M-02602/AIG-08

SKYRSLA UM
FLUGATVIK

(Sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa )

TF-FTL

Cessna 152

Vidé Hoskuldarvelli a Reykjanesi
11. mai 2002

Markmid flugslysarannsékna er ad greina orsakapaetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir
ad flugslys endurtaki sig og studla ad pvi ad 6ryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad
skipta sok og/eda abyrgd. Skyrslu Rannséknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i
opinberum malum, en rannsokn a meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had
rannsokn flugslysa skv. I6gum nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa (sja 1. gr. og 14. gr.).




Helstu stadreyndir

Staodur:

Dags. og timi:
Loftfario :
- tegund
- skrasetning
- framleidsluar
- radnumer

- skirteini
- hreyflar

Skradur eigandi:

Rekandi/notandi:

Atvikslysing:
Tegund flugs:
Vedurskilyroi:

Flugskilyréi:
Flugio:

Fjoldi um boro:
Meidsl:

Skemmdir a loftfarinu:

Adrar skemmdir:

Flugkennari
- aldur, kyn

- skirteini

-reynsla

Flugneminn
- aldur, kyn
- skirteini

-reynsla

Afingasvaedi vid Hoskuldarvelli & Reykjanesi
63°57°02'N 22°06°38"'V

11. mai 2002, kl. 15:40

Cessna 152, tveggja seeta hapekja
TF-FTL, skrad til kennsluflugs
1978

152-79824

Loftheefiskirteini Utgefid af Flugmalastjérn islands var
i gildi til 30.11.2002

Einn Lycoming O-235-L2C 110 hestafla strokkhreyfill,
radnumer L-21975-15

Flugtak ehf., Reykjavikurflugvelli, 101 Reykjavik

Flugskli Islands hf., Reykjavikurflugvelli

Flugvélin missti hreyfilafl og var naudlent & sléttu graslendi
Kennsluflug (kynningarflug)

Samkveaemt flugvedurathugun (METAR) fyrir
Keflavikurflugvéll var skyggni meira en 10 km, dagsbirta,
vindur 010° 19 hnutar, hiti 5°C og daggarmark -4°C

Sjonflugsskilyrdi

Flugaefingar i kynningarflugi i u.p.b. 2500 feta haed
Tveir

Engin

Engar

Engar

24 ara karlmadur

Handhafi skirteinis atvinnuflugmanns a flugvél (CPL/A),
Utgefid af Flugmalastjorn islands 23. febriar 2001. Hann

6dladist flugkennararéttindi (F1) 9. april 2001

bPegar slysid vard var heildarfartimi flugkennarans 270,6
stundir par af 248,5 stundir a Cessna 150/152/172. Hann
hafdi flogid 12,6 stundir & Cessna 152 & sidustu 90 dégum

fyrir atvikid og framkveaemt 20 lendingar.

16 &ra karlmadur i kynningarflugi
A ekki vio
A ekki vid



1. Malavextir

Um flugid

Laugardaginn 11. mai fér flugkennari Flugskéla islands med nemanda i kynningarflug &
flugvélinni TF-FTL sem er af gerdinni Cessna 152. Flugkennarinn undirbjé flugi® med
hefdbundnum heetti og framkvaemdi hann medal annars fyrirflugsskodun. Vié skodunina tok
hann eftir 6hreinindum i eldsneyti flugvélarinnar og ték pvi prisvar sinnum eldsneytissyni ur
bléndungsbolla (Strainer) til pess ad fa hreint eldsneyti i synatdkuglas. Ohreinindin voru
baedi vatn og agnir.

Flugtak var um kl. 15:20 fra Reykjavikurflugvelli og flaug flugkennarinn til sefingasvaedis a
Reykjanesi (Sudursveedi) par sem ymist kennarinn eda nemandi voru vid stjornvol
flugvélarinnar.

Eftir u.p.b. 20 mindtna flug akvad flugkennarinn ad framkvaema aefingu, sem setur neikvaett
pyngdarafl a flugvélina, til pess ad leyfa nemandanum ad upplifa slikt. Afingin var
framkvaemd i u.p.b. 2500 feta haed nordan vid Hoskuldarvelli, austan vid Keili. Vid aefinguna
missti hreyfill flugvélarinnar afl og for ad ganga éreglulega. Flugkennarinn reyndi ad auka afl
hreyfilsins med pvi ad yta eldsneytisgjofinni fram en hreyfillinn nadi pratt fyrir pad ekki nema
1000 sndningum & mindtu. Hann setti pa bléndungshitara & og feerdi jafnframt
eldsneytisgjofina fram og til baka nokkrum sinnum. Vid pad jokst afl hreyfilsins litillega en
minnkadi fljotlega aftur. bPar sem flugvélin hélt ekki flughaed &kvad flugkennarinn ad
undirbla naudlendingu & graslendi & Hoskuldarvollum. Neydargatlisti var yfirfarinn og
flugkennarinn naudlenti sidan flugvélinni afallalaust & graslendinu & Héskuldarvéllum um
kl.15:40.

Afstodumynd af Hoskuldarvollum
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Préfanir og rannsoéknir

Vid rannsokn a flugvélinni & vettvangi var medal annars hreyfill flugvélarinnar gangsettur og
kom pa i ljés ad hann gekk edlilega i haegagangi en drap a sér pegar afl var aukid med
eldsneytisgjofinni.

Flugvélin var flutt til Reykjavikurflugvallar og komi® fyrir i
skyli par sem nanari rannsoékn a henni for fram. Vié pa
rannsokn fundust éhreinindi i eldsneytiskerfi flugvélarinnar.
Fra afrennslisopi (drain), nedsta hluta eldsneytiskerfis
flugvélarinnar, komu baedi vatn og éhreinindi.

i eldsneytiskerfi tengdu hreyflinum fundust einnig
6hreinindi i bléndungsbolla og i bléndungsbollasiu (sja
mynd af blondungsbolla).

Ohreinindi i bléndungsbolla

Bléndungur var tekinn i sundur og komu pa i ljés vatn og

adskotahlutur i holfinu fyrir Gdastut blondungsins. Adskotahluturinn var flaga svipud
malningarflogu. Flagan var send til rannsoknar en ekki reyndist unnt ad® komast ad
efnisgerd hennar. Oljést er hvernig flagan hefur borist i bléndunginn og émdgulegt ad hun
hafi komist i holfid med eldsneytisstreymi. Mogulegt er ad
flagan hafi hafnad par sem hun var pegar nedri hluti
blondungs er fjarlaegdur fra efri hluta hans. Jafnframt er
mogulegt ad hun hafi komist inn i bléndunginn vid
reglubundna hreinsun siu bléndungsins. Pad ma pvi aetla
ad flagan hafi verid i bldndungi um einhvern tima og farid a
hreyfingu vi® &durnefndar eefingar og pannig valdid
gangtruflunum. A myndinni hér til hlidar ma sja ad flagan er
a steerd vid blyantsodd.

Flaga sem fannst i bléndungi, hluti flégunnar
var sendur til rannsoknar

Eldsneytissyni sem tekin voru ur tonkum flugvélarinnar og ur blondungsbollanum voru send
til rannsékna a rannsoéknarstofu og kom i ljés ad baedi vatn og ohreinindi voru i synum ur
flugvélinni. Eldsneyti var tekid a flugvélina a Selfossi prem
dégum fyrir atvikid, einnig var eldsneyti sett a flugvélina af
tonkum a Reykjavikurflugvelli fyrir petta flug. Engar
visbendingar fundust um oéhreinindi i eldsneyti Ur pessum
tonkum. A myndinni hér til hlidar ma sja 6hreint syni ar
flugvélinni.

Ekki tokst ad rekja uppruna Ohreinindanna en vid
rannsoknina kom i ljos ad flugvélin haféi stadid 6notud i
flugskyli flugskolans vegna hreyfilskipta adur en ad atvikid
atti sér stad. | vidtolum RNF vid adila malsins kom fram ad

Syni med ohreinindum tekid ur blondungs-

annad eldsneytislok flugvélarinnar hafoi vantad hluta bess  pojia (strainer) aur en hann var opnadur.
tima sem huan stéd i flugskylinu. Ennfremur kom pad fram

ad ef eldsneytislok tyndust, t.d. eftir afyllingu, veeru lok flugvéla sem ekki veeru i notkun
,»,tekin ad lani”. Nylegt eldsneytislok var @ 6drum eldsneytistanki flugvélarinnar pegar atvikid
vard. Ad mati RNF gaf petta tilefni til tafarlausra adgerda til ad vidhalda flugoryggi og gerdi
RNF pvi flugdryggissvidi Flugmalastjornar vidvart.

Vidhald eldsneytiskerfisins

i juli 2001 var hreyfill af annarri flugvél settur & TF-FTL og hun tekin i notkun & ny eftir ad
hafa stadid o6notud i nokkurn tima. Samkvaemt vidhaldsgégnum var eldsneytiskerfi
flugvélarinnar hreinsad, medal annars med pvi ad opna afrennslisop a botni flugvélarinnar.
Vid rannsokn RNF kom hinsvegar i ljos ad afrennslisopid & botni flugvélarinnar haféi ekki
veri® opnad i langan tima og stadfestu starfsmenn vidhaldsverksteedisins petta i samtélum
vid RNF. Op betta er nedsti hluti eldsneytiskerfis flugvélarinnar par sem 6hreinindi og vatn
safnast saman. Ekki kom fram i vidhaldsgognum hreyfils flugvélarinnar hvort blondungur
heféi verid tekinn i sundur.



Eldsneytisvandamal fyrir atvikid

Fyrir atvikid vard itrekad vart vid vatn og ohreinindi i eldsneytisprufum fra TF-FTL. Pann 5.
mai eda 6 dogum fyrir atvikid var flugvélin skilin eftir a Selfossflugvelli vegna vedurs. Pann
8. mai 2002 pegar flugvélin var sétt vard flugmadur hennar var vid eldsneytisleka fra
hreyflinum vid fyrirflugskodun. Flugvirki sem staddur var a flugvellinum radlagdi honum ad
yta eldsneytisgjofinni nokkrum sinnum alveg inn par sem pad gaeti losad hugsanlega stiflu i
blondungnum. Flugmadur gerdi petta og vard ekki var vid frekari leka. Eftir ad hafa radfeert
sig vid yfirmann sinn hja flugskélanum vardandi petta atridi akvad flugkennarinn ad fljuga
flugvélinni til Reykjavikur og starfadi hreyfillinn edlilega i pvi flugi.

Vid skodun RNF & flugdagbdk flugvélarinnar kom i ljos ad ofangreind eldsneytisvandamal
hofdu ekki verid skrad par.

2. Umfjollun og nidurstada

Flugkennarinn framkveemdi eefingar sinar i Sudursveedi og var staddur skammt fra
Hoskuldarvollum pegar hreyfillinn missti afl. Flugkennarinn beitti réttu verklagi vid
undirbining og framkvaemd naudlendingarinnar. Vid rannsékn RNF fundust éhreinindi og
vatn i eldsneytiskerfi flugvélarinnar. Ekki reyndist unnt ad rekja hvernig ohreinindin og
vatni® komust i eldsneytiskerfid. Jafnframt fannst adskotahlutur i bléndungnum og var
heldur ekki unnt ad finna Gt hvernig hluturinn komst inn i bléndunginn. Engar upplysingar
lagu fyrir um hvenaer bléndungsbolli var sidast hreinsadur eda hvenaer bléndungurinn var
sidast opnadur. Nylegt eldsneytislok var a 68rum tanki flugvélarinnar og var ekki unnt ad
rekja pad hvenaer pvi var komid fyrir. P4 voru itrekud tilvik par sem vatn og 6hreinindi
fundust i eldsneytiskerfi flugvélarinnar vid fyrirflugsskodanir ekki skrad i flugdagbdk hennar.

RNF telur liklegt ad ohreinindi og vatn hafi komist inn i eldsneytiskerfi TF-FTL pegar
flugvélin st6d onotud i téluverdan tima i flugskyli flugskolans. Fram kom vid rannsoknina ad
hluta pess tima vantadi annad eldsneytislokid & flugvélina. Flugskyli® sem um reedir er
nalaegt flugpjonustusvaedi par sem flugvélum er lagt og peer gangsettar daglega og berst
ryk og sandur inn i skylid. Eftir ad flugvélin var aftur tekin i notkun eftir hreyfilskipti var
eldsneytiskerfi hennar ekki hreinsad sérstaklega og afrennslisop a botni flugvélarinnar var
ekki opnad. Ohreinindi og vatn safnadist pvi saman vi® afrennslisopid sem er lzegsti punktur
kerfisins og barst med eldsneyti vid notkun flugvélarinnar til blondungsbollans.

Ad mati RNF heféi eldsneytisleki sa er vart vard vid a Selfossi premur dégum fyrir atvikid,
sem og itrekud tilfelli par sem ohreinindi og vatn fundust i eldsneytissynum vid
fyrirflugsskodanir, att ad gefa tilefni til frekari skodunar & eldsneytiskerfi flugvélarinnar.

Liklegasta orsok gangtruflana og afltaps hreyfils flugvélarinnar er ad mati RNF ad
adskotahlutur, flaga i blondungnum, hafi borist fyrir inntak udastuts bléndungsins og stiflad
hann pegar flugkennarinn var ad framkveema eefingar. Vid petta stodvadist eldsneytisflaedid
til hreyfilsins pannig ad hann missti afl. bar sem eldsneytisfl&edid var 6hindrad um
haegagangsrasir blondungsins gekk hreyfillinn edlilega pegar eldsneytisgjof var stillt a
haegagang. Ekki er haegt ad segja til um pad med fullri vissu hvernig adskotahluturinn komst
inn i bléndung hreyfilsins. Liklegt verdur po ad telja ad petta hafi gerst pegar blondungurinn
var opnadur vegna vidhalds eda vid hreinsun a siu bléndungsins vid reglubundid vidhald.

Arid 1995 voru tvé flugslys (M-07595/AIG-06 og M-12495/AlG-13) vegna dhreininda i
bldndungi flugvéla, par sem annarsvegar matti rekja orsok til adskotahlutar er stifladi
udastut blondungs (samskonar flugvél) og hinsvegar til Iélegs astands bléndungs par sem
hann lak og i honum fundust 6hreinindi.

i kjolfar pessara slysa gerdi RNF tilldgu i 6ryggisatt er vardar nakvamar skyrslur um
grannskodanir sem framkvaemdar eru & ihlutum.



Tillogur i 6ryggisatt
RNF beinir pvi til Flugmalastjornar aé:

e Hun geri radstafanir sem tryggi ad vidhaldsadili Flugskéla islands tileinki sér agadri
vinnubrégd og fylgi eftir leidbeiningum framleidanda flugvéla um vidhald og eftirlit
eldsneytiskerfa peirra.

e Hun gangi eftir pvi ad verklag vid skraningu fravika i flugdagbaekur, svo sem leka

eda oOhreininda i eldsneytiskerfi, sé fylgt eftir af flugmonnum, flugkennurum og
nemendum Flugskdla Islands.

Reykjavik, 24.01. 2003

Rannsoknarnefnd flugslysa



