SKYRSLA UM FLUGATVIK

(sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa)

M-02703/AIG-16

TF-VHH

Cessna A185F )

A Bessastadavegi, Alftanesi
31. mai 2003

Markmid flugslysarannsokna er ad greina orsakapaetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys endurtaki sig
og studla ad pvi ad oryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd. Skyrslu Rannséknarnefndar
flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum malum, en rannsokn a meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid
flugslys er 6had rannsdékn flugslysa skv. [I6gum nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa (sja 1. gr. og 14. gr.).



1. HELSTU STADREYNDIR

Loftfario
- tegund og skrasetning: Cessna A185F, TF-VHH. Skrad til einkaflugs
- framleidsluar: 1973
- radnumer: 18502092
- hreyflar: Einn, 300 ha. Continental 10-520-D bulluhreyfill
Dagsetning: 31. mai 2003, kl. 20:58
Stadur: A Bessastadavegi, Alftanesi, 64°06°14"'N, 022°00°17"'V
Tegund flugs: Einkaflug
Fjoldi manna um bord: Tveir
Meiodsl: Engin
Skemmdir: Engar

Flugmadurinn

- aldur og kyn: 26 ara karlmadur
- flugreynsla: 1.606 stundir i heild, 4,2 stundir a sidustu 90 dogum fyrir
atvikid

Pann 31. mai 2003 var flugmadur flugvélarinnar TF-VHH ad koma til lendingar a
Reykjavikurflugvelli eftir flug fra Patreksfirdi. Pegar flugvélin var ad koma inn a
lokastefnu brautar 13 dr6 flugmadurinn af afli hreyfilsins og hof lokaadflug til lendingar.
A stuttri lokastefnu akvad flugmadurinn ad draga aflid alveg af par sem honum fannst
flugvélin of hatt og hradi hennar of mikill. Hann dré handfang eldsneytisgjafarinnar ut an
bess ad breyting yrdi a afli hreyfilsins. Pa ytti hann handfanginu aftur inn en aflid hélst
afram obreytt og attadi flugmadurinn sig pa a pvi ad hann haféi ekki stjorn a afli
hreyfilsins. Flugvélin var nd komin inn yfir flugbrautarendann og var i 600 til 700 feta
haed. Akvad flugmadurinn pvi ad hzetta vid lendingu og beygdi hann flugvélinni til haegri
med pad i huga ad lenda a flugbraut 01. begar flugvélin var komin ut yfir Skerjafjordinn
sa flugmadurinn ad hradinn var ad nalgast lagmark og ad flughaedin var um 500 fet en
flugvélin laekkadi flugid um 50 til 100 fet @ mindtu. Hann mun hafa tali® radlegra ad
reyna lendingu & Alftanesi frekar en ad taka krappa beygju til lendingar & flugbraut 01 &
Reykjavikurflugvelli. Flugmadurinn undirbjo naudlendingu og skimadi jafnframt eftir
hentugum stad til lendingar. Pegar flugvélin var yfir Bessastadanesi var hun i um 300
feta haed og akvad flugmadurinn ad lenda a afleggjaranum ad Bessastédum sem hann
taldi hentugasta lendingarstadinn. Hann hoéf adflug, slokkti & hreyflinum a stuttri
lokastefnu og lenti flugvélinni til nordurs & Bessastadavegi kl. 20:58.

Vid rannsdkn RNF & flugvélinni & vettvangi kom i ljos ad barki eldsneytisgjafarinnar
hafdi farid ur sambandi par sem hann tengist vid eldsneytisgjof hreyfilsins. Barkinn & ad
vera festur vid eldsneytisgjofina med bolta og ré og var liklegt ad boltinn hafi losnad ur
tengingunni.



A myndinni hér til hlidar ma sja
tengistykki a barka eldsneytisgjafar
flugvélarinnar og tengiarm
eldsneytisgjafar hreyfilsins.

A myndinni ma einnig sja tveer
adrar tengingar hja tengingu
eldsneytisgjafarinnar og voru peer
badar festar med kastalarém
(Castellated Nut). Samkveemt
hlutahandbdk framleidanda
flugvélarinnar  (lllustrated Parts
Catalog) eiga pessar tengingar allar ad vera med sjalflaesandi rom (Self-Locking Nut).

Samkveemt vidhaldsaaetlun framleidandans a ad skoda ofangreindar tengingar a 100
flugstunda fresti. Sidasta 100 flugstunda skodun & TF-VHH var 26 dégum fyrir atvikid
og hafdi flugvélinni verid flogid sex flugstundir fra peirri skodun.  Samkveemt
upplysingum flugvélteekis flugvélarinnar munu tengingarnar pa hafa verid skodadar en
ekkert athugavert komid i ljos. Flugvélteeknirinn kvadst ekki muna hvort tenging
eldsneytisgjafarinnar hafi verid meo sjalfleesandi ré eda kastalaro.

pad er alit RNF ad vid tengingu barka eldsneytisgjafarinnar vid eldsneytisgjof hreyfilsins
hafi verid notud kastalaré sem hafi losnad pannig ad tengingin for ar sambandi. Ekki er
ljést hvort 6ryggispinnann hafi vantad a réna eda hvort slitinn dryggispinni hafi verid
notadur sem hafi losnad. RNF telur ad rétt framkveemd 100 flugstunda skodun hafi att

ad kom i veg fyrir atvikid, enda einungis sex flugstundir lidnar fra peirri skodun pegar
atvikid atti sér stad.

2. TILLOGUR i ORYGGISATT

Engar.

Reykjavik 18. november 2003

Rannsoknarnefnd flugslysa



