SKYRSLA UM FLUGSLYS

(sbr. 16g nr. 35/2004 um rannsokn flugslysa)

M-01304/AIG-09

TF-TOF

Jodel DR-220

Stéru-Bét i Rangarvallasyslu
4. april 2004

Markmié flugslysarannsékna er ad greina orsakapeaetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad

flugslys endurtaki sig og studla ad pvi ad oryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta s6k

og/eda abyrgd. Skyrslu Rannséknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem s6nnunargagni i opinberum

malum, en rannsékn a meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsokn flugslysa
samkvaemt [6gum nr. 35/2004 um rannsokn flugslysa.




1 HELSTU STADREYNDIR

Stadur:

Dagsetning og timi:
Loftfario :

- tegund

- skrasetning

- framleidsluar

- radnumer

- skirteini

- hreyfill og loftskrufa

Atvikslysing:
Tegund flugs:
Vedurskilyroi:

Flugio:
Fjoldi um boré:
Meidsl:

Skemmdir a loftfarinu:

Adrar skemmdir:

Flugmadur
- aldur, kyn

- skirteini

- reynsla

Flugvdllurinn vid Stéru-Bot, Rangarvallasyslu

4. april 2004, kI. 16:30

Jodel DR-220

TF-TOF, skrad til einkaflugs
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Lofthaefiskirteini gilti til 31. desember 2004
100 hestafla Continental O-200 A bulluhreyfill

Hlekktist & i flugtaki
Einkaflug

Bjart, léttskyjad (CAVOK), skyggni meira en 10 km.
Vindur, ekki merkjanlegur ad ségn flugmannsins, hiti 5° C
Flugtak.

4

Farpegar i afturseetum slésudust minnihattar en farpegi i
framsaeti slasadist toluvert.

Miklar skemmdir a skrokk, hjélabunadi, loftskrafu og

vaengjum.
Girding

54 ara karlmadur

Handhafi atvinnuflugmannsskirteinis (ATPL), utgefid af
Flugmalastjorn 15.6.2003.

Pegar slysid vard var heildarflugtimi flugmanns 700-900
stundir a einshreyfils flugvél. Reynsla a pessa flugvél var
15 stundir. Hann haféi flogid 3:25 stundir a sidustu 90
dégum fyrir slysid a pessa tegund flugvélar.



Um flugio

Um kl. 16:30 sunnudaginn 4. april 2004 hugdist einn eigenda flugvélarinnar TF-TOF
fljuga flugvélinni fra einkaflugvelli sinum a Storu-Bot i Réangarvallasyslu il
Mosfellsbaejar. Um bord voru prir farpegar par af einn fullordin og tvé bérn, 11 og 13

ara. Flugvélin er af gerdinni Jodel DR-220, einshreyfils, fiogurra saeta med stélhjol.

Par sem vindur var ekki merkjanlegur ad mati flugmannsins akvad hann ad nyta sér
halla flugbrautarinnar niduravid og taka af til sudvesturs. Flugmadurinn hafdi flogid
flugvélinni sama dag fra flugvellinum i Mosfellsbze og a flugvéllinn a Stéru-Bét. Voru pa
soému farpegar um bord og einhvern farangur ad auki og var flugtakid par edlilegt ad
sogn flugmannsins en flugbrautin par er lengri en flugbrautin a Stéru-Bot. Hann
undirbjé flugid ekki sérstaklega med tilliti til utreikninga a massa og jafnvaegi en aleit
svo ad pyngd veeri innan marka og midadi vid pyngd farpega i afturseetum 35 kg. hvor
og pyngd farpega i framsaetum 84 kg. hvor eda samtals 238 kg. Lagmarks eldsneyti
var um bord i flugtakinu a Stéru-Bét og taldi flugmadurinn pad vera naegilega litid {il

pbess ad vega upp a mati styttri flugbraut.

Flugmadurinn ok flugvélinni ad nordausturenda flugbrautarinnar, tok bléndungshitara
af og setti vaengbord i 20°. | stad hefdbundins stuttbrautarflugtaks hof hann flugtakié
med pvi ad gefa hreyflinum fullt afl i akstri pegar hann var ad snua flugvélinni i
flugtaksstefnu. Eftir um pad bil 250 metra flugbrautarbrun ték flugmadurinn eftir pvi ad
hradi flugvélarinnar jokst ekki sem skyldi og taldi hann ad hann pyrfti alla flugbrautina
til flugtaksins. Ad hans sdgn mun flugvélin venjulega hefja flug eftir um pad bil 350
metra vid slikar adstaedur. Vid flugbrautarenda haféi flugvélin nad flugtakshrada ad
hans mati og togadi hann pvi i
haedarstyrid en flugvélin hof sig ekki
til flugs. Ad ségn flugmannsins hafdi

hann fullt vélarafl allan timann.

begar flugvélin for fram  af
flugbrautarenda heyrdi flugmadurinn
i ofrisflautu flugvélarinnar og fann

stuttu sidar ad flugvélin rakst litillega

i hél sem stadsettur er um pad bil 16
metra fra flugbrautarenda. Eftir pad féll flugvélin nidur i laegd handan vid hélinn. Vid

rannsokn kom i ljés ad annadhvort vinstra adalhjol eda stélhjol hafnadi i hdinum. Um



pad bil 45 metrum fra flugbrautarenda snertu hjél flugvélarinnar aftur j6ré og um pad bil
65 metra fra flugbrautarenda hafnadi hun a girdingu. Efsti strengur girdingarinnar
kraektist i adalhjél flugvélarinnar og stédvadist flugvélin um pad bil 90 metrum fra

flugbrautarenda.

Flugmadurinn og farpegarnir komust an adstodar ut ur flakinu. Farpegar sem satu i
afturseetum slésudust litillega en farpegi sem sat i framsaeti slasadist tdluvert.
Flugmadurinn slasadist ekki. Flugmadurinn og farpegarnir voru spennt i tveggja punkta
oryggisbelti. Eftir ad flugmadurinn komst Gt ar flakinu vard hann var vid vindgjolu af
nordaustri p.e. medvindur i flugtakinu. Ad hans mati var pad um pad bil fimm til atta

hnuta vindur.

Flugvollurinn

A flugvellinum & Stéru-Bot er ein 449 metra l6ng flugbraut sem liggur til nordaustur og
sudvesturs. Flugbrautin hallar nidur fra nordaustri til sudvesturs. Ad ségn flugmannsins
taldi hann réttara ad nota halla niduravid til pess ad audvelda flugtakid. Vid
rannsoknina voru haedar- og lengdarmeelingar gerdar a flugbrautinni og voru paer
framkveemdar af Vegagerd rikisins asamt fulltria RNF. GPS bunadur Vegagerdarinnar
var notadur til maelinganna og meeldist hallinn 1.1%. Haesti punktur flugbrautarinnar
meeldist 112,0 metar og laegsti punktur hennar meeldist 106,8 metrar. Medalhaed
flugbrautarinnar reiknadist 108,67 metrar eda um pad bil 357 fet.

Einnig voru maeldar stadsetningar & férum eftir flugvélina og hvar han stéévadist. A

nedangreindri mynd ma sja haedarmeelingar flugbrautarinnar.
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Mynd 1

Flugvélin
Flugvélin er skrad fyrir tvo farpega i loftfaraskra Flugmalastjérnar islands. i flugvélinni
eru fjogur seeti og samkveemt handbdk flugvélarinnar er flugvélin gerd fyrir 2+2.

Sérstok merking er fyrir farpega i afturseetum sem gefur til kynna ad hamarkspyngd



farpega par er 90 kg. | upplysingum um tryggingar fyrir flugvélina ma sja ad flugvélin er

trygg0 fyrir fjora og voru fjégur 6ryggisbelti i flugvélinni.

Massi og jafnvaegi

A upplysingaplétu sem stadsett er i flugstjornarklefa flugvélarinnar kemur fram ad
hamarks flugtaksmassi loftfarsins er 780 kg. P& kemur pad fram & plétunni ad
grunnmassi flugvélarinnar er 476 kg. A upplysingaplétu sem stadsett er fyrir aftan
afturseeti flugvélarinnar kemur fram ad hamarkspyngd farpega i afturssetum er 90 kg.
Vid rannsékn a slysinu kom fram ad farpeginn sem var i framsaeti asamt flugmanni
vogu samtals 176 kg og farpegarnir sem voru i afturseetunum vogu samtals 105 kg. og
reyndust flugmadur og farpegar pvi vera samtals 281 kg. Ekki reyndist unnt ad maela
eldsneytid sem var a flugvélinni vid flugtakid a Stéru-Bot par sem pad hafdi lekid af
henni og ofan i jordina. Midad vid eldsneytiseydslu ma aaetla ad um pad bil 16 kg hafi
verid af eldsneyti vid flugtak. A nedangreindri toflu ma sja hvernig pyngdarveegi

skiptist:

Liklegur massi og jafnvaegi pegar slysid vard

Grunnmassi flugvélar 476 0,328 | 156,128
Flugmadur og farpegi i framsaeti 176 0,43 75,68
Farpegar i afturseeti 105 1,22 128,1
Eldsneyti 16 1,12 17,92
| Samtals | 773 | 12,266 | 377,828 |

Massamidja 0,49

Tafla1: Massi og jafnveegi



Flugtaksvegalengd

i handbok flugvélarinnar er ad finna nedangreinda toflu um flugtaksvegalengd & grasi
og midast han vid leyfilegan hamarks flugtaksmassa. Ennfremur er midéad vid ad
flugvélin verdi i 50 feta haed yfir flugbrautarenda. Vid utreikninga & flugtaksvegalengd

er studst vid flugtaksmassa flugvélarinnar, halla flugbrautarinnar og ahrifa vinds.
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Tafla 2, afrit r handbdk flugvélarinnar

Ef taflan er notud til pess ad reikna naudsynlega flugtaksvegalengd midad vid paer
adstaedur sem voru pegar slysid vard, p.e. haed flugbrautar yfir sjavarmali, 357 fet
(medalhaed ad teknu tilliti til haesta og leegsta punkts) og hitastig 5°C reiknast

naudsynleg flugtaksvegalengd 552 metrar’, sja toflu 3.
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Tafla 3: Reiknud flugbrautarvegalengd midad vid haeda og hitastig pegar flugslysid vard.

! Utreikningur midast vid hamarks flugtaksmassa



Liklegur flugtaksmassi
i téflunum hér ad framan er studst vid hamarks flugtaksmassa (780 kg.) og reiknast
naudsynleg flugtaksvegalengd pa 552 metrar. Ef midad er vid liklegan flugtaksmassa

(773 kg) reiknast naudsynleg flugtaksvegalengd 542 metrar.

Halli flugbrautarinnar
Til vidbotar vid utreikninga a naudsynlegri flugbrautarvegalengd er studst vid halla
flugbrautarinnar nidur. Eins og fram kemur i umfjéllun um flugvdllinn meeldist halli
flugbrautarinnar 1,1%.
Ad teknu tilliti til 1.1% halla flugbrautarinnar nidur, haed flugvallarins og hitastigs og

liklegs flugtaksmassa reiknast flugtaksvegalengd 517 metrar.

Liklegur vindur
Vid rannsoéknina tokst ekki ad akvarda vindstyrk og stefnu en ad ségn flugmannsins
var litill vindhradi pegar flugslysid vard og pa frekar medvindur. | Gtreikningum hér ad

framan par sem flugtaksvegalengd reiknast 517 metrar er midad vid logn.



Umfjollun og nidurstada

i undirbGningi fyrir flugi® framkvaemdi flugmadurinn ekki pyngdar- og
jafnvaegisutreikninga en flugmadur og farpegar reyndust vera 43 kg. pyngri en hann
haféi midad vid. i flugvélinni eru tvé hefdbundin flugmannsszeti og tvé minni szeti afturi
sem liklegast eru zetlud fyrir tvdé bérn eda einn fullordinn. | flugvélinni voru auk
flugmanns prir farpegar. Farpegar i afturseetum reyndust vera pyngri en heimilt var
samkveemt handbdék flugvélarinnar en likleg heildarpbyngd og massamidja

flugvélarinnar var innan marka.

Ad sdgn flugmannsins var honum kunnugt um ad flugbrautarvegalengdin var stutt en
hann taldi hana naegilega langa. Hann byrjadi ad gefa flugvélinni afl pegar hann var ad
snua henni i flugtaksstefnu vid flugbrautarendann. begar flugvélin hafdi farid um pad
bil 2/3 af flugbrautinni vard honum pad ljost ad flugtakshrada yrdi ekki nad en hann

akvad ad hafa afram fullt afl & hreyflinum og reyna flugtak i stad pess ad heetta vid.

Tiltaek flugtaksvegalengd midad vid ad flugvélin nai 50 feta haed yfir flugbrautinni var of
stutt midad vid reglugerd um lagmarksafkastagetu flugvéla. bPad er mat RNF ad
flugmadurinn hefdi att ad gera pyngdar- og jafnveegisutreikninga fyrir flugtak.

RNF telur pad liklegt ad flugmadurinn hafi ofmetid halla flugbrautarinnar med f{illiti til
afkastagetu flugvélarinnar. Einnig telur RNF pad liklegt ad medvindur hafi verid i

flugtakinu.



2 TILLOGUR i ORYGGISATT
Engar

Reykjavik 19. februar 2007

Rannsoknarnefnd flugslysa



Vidhengi 1 — Tafla fyrir flugtaksvegalengd

AR




Vidauki 2, mork fyrir massamidju
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