SKYRSLA UM FLUGSLYS

(sbr. 16g nr. 35/2004 um rannsékn flugslysa)

M-04604/A1G-23

TF-KAJ

Piper PA18-150
pjérsardalur i Arnessyslu
16. jali 2004

Markmid flugslysarannsokna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys endurtaki sig
og studla ad pvi ad éryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd. Skyrslu Rannsoknarnefndar
flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum malum, en rannsékn & meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid
flugslys er 6had rannsokn flugslysa samkvaemt I6gum nr. 35/2004 um rannsékn flugslysa.



HELSTU STADREYNDIR

Stadur:
Dagsetning:
Loftfario

- tegund og skrasetning:

- framleidsluar:
- radnumer:

- hreyflar:

Skradur eigandi:
Rekandi/notandi:
Atvikslysing:
Tegund flugs:
Vedurskilyroi:

Flugskilyrai:
Flugio:

Fjoldi manna um bord:

Meiosl:
Skemmdir & loftfarinu:
Adrar skemmdir:

Flugmadurinn
- aldur og kyn:
- skirteini og reynsla:

bjorsardalur i Arnessyslu (64°07°15°N, 019°53°12°"V)

16. jali 2004, um kl. 09:15

Piper PA18-150 (Super Cub), TF-KAJ. Skrad til einkaflugs
1975
18-7609019

Einn, 150 hestafla Lycoming 0-320-A2B bulluhreyfill,
raonimer L-47072-27A

pytur ehf

Eigandi

Flugvélin for fram yfir sig og a bakid i lendingarbruni
Einkaflug

Dagsbirta, irkomulaust og |éttskyjad, skyggni meira en 10 km
Vindur 180° / 5 hnutar, hiti 12° C

Sjénflugsskilyrdi

Lendingarbrun

Einn

Engin

Toluverdar a loftskrafu, hreyfilhlifum og vaengjum

Engar

59 ara karlmadur

Handhafi skirteinis atvinnuflugmanns/flugvél (ATPL/A) Utgefid
af Flugmalastjorn Islands 2. oktéber 1978. begar slysid vard var
heildarfartimi hans um 20.000 stundir, par af 100 & pessa
tegund flugvélar. Hann hafdi flogio 4,4 stundir a Piper PA18 a
sidustu 90 dogum fyrir slysid



1. MALAVEXTIR

Um flugio

Fostudaginn 16. juli 2004 for flugmadur & flugvélinni TF-KAJ fra Reykjavikurflugvelli
austur i bjérsardal. Par sem enginn flugvollur er i bjorsardal haféi flugmadurinn nokkru
fyrir flugid skodad adsteedur til lendingar & mel skammt nordan vid pjédveginn vid
Hjalparfoss og eftir ad hafa fario fotgangandi eftir melnum haféi hann fullvissad sig um
ad melurinn veeri hentugur til lendingar fyrir TF-KAJ. Flugmadurinn gerdi flugasetlun fyrir
klukkustundar flug og eftir fyrirflugsskodun og uppkeyrsiu var flugtak af
Reykjavikurflugvelli kl. 8:25. Ad stgn flugmannsins starfadi flugvélin edlilega.

Eftir um pad bil 45 minutna flug hof flugmadurinn ad undirbla lendingu i bjérsardal. Fyrir
lendingu flaug hann jafnframt nokkra hringi yfir melnum til ad fullvissa sig enn frekar um
adstaedur og hof svo adflug til lendingar til austurs.

Ad sodgn flugmannsins var adflugio med edlilegum haetti og lenti hann flugvélinni priggja
punkta lendingu i logni med veengbord ad fullu nidri sem samsvarar um 40°. |
lendingarbruninu hafdi flugmadurinn ahyggjur af hraunnibbum sem stédu upp Ur
melnum. Tipladi hann pvi & bremsunum til ad haegja a flugvélinni en steyptist flugvélin pa
fram yfir sig og & bakid. Flugmadurinn sagdist hafa haldid styripinnanum alveg aftur i
lendingarbruninu.

Flugmadurinn slokkti & hofudrofa rafkerfisins og skrafadi fyrir eldsneytid. Hann komst
sjalfur at ar flugvélinni dmeiddur.

Flugvélin

Flugvélin TF-KAJ er tveggja seeta stélhjolsflugvél. Han var skrad hér a landi arid 1991.
Pegar slysid vard, gilti lofthaefiskirteini hennar til 31. juli 2004. Heildarflugtimi
flugvélarinnar var samtals 2.056,98 stundir og heildargangtimi hreyfilsins var 1.862
stundir. Sidasta skodun var 50 tima skodun framkvaemd pann 5. jandar 2004 og flugtimi
sidan pa var samtals 31,1 stund.

Vid rannsdknina kom fram ad flugvélin var buinn éflugum bremsudaelum. Jafnframt hafoi
flugvélinni verid breytt i Bandarikjunum af fyrri eigenda hennar med pvi ad setja i
flugvélina kraftmiklar héfuddaelur (brake boosters) fyrir bremsukerfid. Staerd dekkja
adalhjéla flugvélarinnar voru 8.50 X 6.

Ho6fdudaelurnar sem fyrri eigandi TF-KAJ setti i bremsukerfi hennar i Bandarikjunum eru
ekki skradar i tegundarskirteini flugvélarinnar (type certificate). Peim hefdi pvi att ad
fylgja vidbétartegundarskirteini (supplemental type certificate). Vid rannsoknina kom
fram ad héfuddeelunum hafdi fylgt vidbotartegundarskiteini sem RNF afladi vid
rannséknina en hvorki skirteinid né upplysingar um isetningu héfuddaelanna var ad finna
i vidhaldsgégnum flugvélarinnar.

Samkveemt handbok flugvélarinnar parf hin um 107 metra vegalengd til lendingar.

Lendingarstadurinn

Melurinn sem flugvélin lenti & er litid groinn vikurmelur. Hann var sléttur en yfirbord
hans var a koéflum groéft. Mégulegur lendingarstadur meeldist um 285 metra langur
og um 100 metra breidur. Vid jadra hans eru hraunborgir og hraunnibbur. Melurinn
er i um 1.500 feta haed yfir sjavarmali. Engin halli var a lendingarstadnum.



Flakid og arekstur vid jord

Fyrstu ummerki eftir flugvélina & lendingarstadnum voru um 130 metra frA& mdgulegri
byrjun hans. Segulstefna flugvélarinnar i lendingunni var 93°. Haegra adalhjélid snerti
fyrst og um 8 metrum sidar saust for eftir stélhjélid og vinstra adalhjolid. Ummerkin
syndu ad flugvélin héf ad draga vinstra hjolio um 35 metrum eftir ad han snerti fyrst.
Stuttu sidar héf hin ad draga pad heegra og samkveemt ummerkjunum dré flugvélin
baedi adalhjolin sidustu 20 metrana adur en hun for fram yfir sig og a bakid. Um 100
metrar voru eftir af mogulegu lendingarsveedi pegar flugvélin for fram yfir sig.

Rannsékn & stjérnteekjum, hjélabinadi og hreyfli

Vid rannsokn a stjornteekjum flugvélarinnar eftir slysi® kom ekkert 6edlilegt fram.
Vaenghbord voru stillt & fyrstu premur moégulegum stillingum sem svarar um 20°. Hlidar-,
haedar- og hallastyri hennar stérfudu edlilega og tengingar fyrir stélhjolsstyringuna voru i
lagi. Adalhjélabunadur og bremsur flugvélarinnar voru i lagi.

2. UMFJOLLUN OG NIDURSTADA

Ad mati flugmannsins var adflugid og lendingin edlileg allt par til flugvélin for fram yfir sig
og a bakid. Ummerki a slysstadnum syndu ad flugvélin lenti innarlega a
lendingarstadnum og fér fram yfir sig og a bakid eftir ad hafa dregid baedi adalhjélin um
20 metra vegalengd. Lendingarstadurinn sem flugmadurinn lenti a var litid gréinn
vikurmelur. Melurinn var sléttur en a kéflum gréfur og stédu hraunnibbur upp Gr j6drum
hans. Flugmadurinn hafdi &hyggjur i lendingarbruninu af hraunnibbum vid
lendingarstadinn.

Haegvidri var i bjorsardal pegar slysid vard og taldi flugmadurinn ad logn hafi verid pegar
hann lenti flugvélinni. bvi verdur ad telja oliklegt ad vindur hafi verid orsakapattur i
slysinu.

Vid rannsoknina fannst ekkert athugavert vid flugvélina eda stjérnteeki hennar sem
orsakad gat slysid. Bremsukerfido starfadi edlilega en pad var mun oflugra en pad
upprunalega hafdi verid. Asteeda pess var annars vegar si ad bremsudaelur
adalhjélanna voru af 6flugri gerd og hins vegar ad kraftmiklar héfuddaelur héféu verid
settar i bremsukerfi flugvélarinnar adur en han var skrad hér & landi.

Lj6st er ad oflugar bremsudeelur adalhjola TF-KAJ &samt kraftmiklum hofuddaelum
bremsukerfisins gerdu hemlunargetu flugvélarinnar mun meiri en ella. Hugsanlega kom
petta flugmanninum & évart. A8 mati RNF steig flugmadurinn 4kvedido & bremsurnar i
lendingarbruninu par sem hann lenti innarlega & lendingarstadnum og hafdi jafnframt
ahyggjur af hraunnibbum vid lendingarstadinn. Hjol flugvélarinnar laestust pa i bremsu en
par sem hradi hennar var a peim tima mikill naegdi loftstreymid yfir haedarstyrid til vinna
a mdéti vionami leestra adalhjolanna og halda stélinu nidri. Pegar hradi flugvélarinnar
minnkadi i lendingarbruninu minnkadi loftstreymid yfir haedarstyrid pannig ad stélid reis
og flugvélin for a bakid.

i ljosi tidra slysa stélhjolsflugvélar telur RNF rétt ad minna flugmenn slikra flugvéla & ad
peir syni adgéat vid notkun hemla i lendingarbruni og séu avallt medvitadir um ad beita
styrum i samreemi vid adsteedur. Jafnframt telur nefndin rétt ad minna umradendur
einkaflugvéla & ad peir geri allar upplysingar um breytingar sem varda starfraekslu
flugvélanna tiltaekar flugmdnnum peirra.



3. TILLOGUR i ORYGGISATT

Engar

Reykjavik 20. desember 2005

Rannsoknarnefnd flugslysa



