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Markmið flugslysarannsókna er að greina orsakaþætti flugslysa í því skyni einu að koma í veg fyrir að 
flugslys endurtaki sig og stuðla að því að öryggi í flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki að skipta sök 
og/eða ábyrgð. Skýrslu Rannsóknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sönnunargagni í opinberum 
málum, en  rannsókn á meintri refsiverðri háttsemi í tengslum við flugslys er óháð rannsókn flugslysa 

skv. lögum nr. 35/2004 um rannsókn flugslysa. 
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UM FLUGIÐ 
 
Staður: Staðsetning, 64°10.871´N, 021°37.679´V.   

Dagsetning og tími:  2. apríl 2006, kl. 20:31.         

Loftfarið : 

- tegund og skrásetning PA-28-161, TF-BOY, skráð til einkaflugs.  

 - framleiðsluár 1978. 

 - raðnúmer  28-7816404. 

 - skírteini Lofthæfiskírteini í gildi. 

Tegund flugs:  Einkaflug. 

Fjöldi um borð: 3. 
Meiðsl:  Engin. 
Atvikalýsing:  Nauðlending eftir að hreyfill missti afl. 

Skemmdir:  Talsverðar.  
Flugmaður: 

- aldur, kyn 
- skírteini 
- reynsla 

23ja ára karlmaður. 

Handhafi skírteinis til einkaflugs (PPL), í gildi. 

Þegar slysið varð var heildarflugtími flugmanns 119 

stundir. Reynsla á þessa tegund flugvélar var 88 stundir. 

Hann hafði  flogið 33 stundir á síðustu 90 dögum fyrir 

slysið.    

  
Einkaflugmaður hafði áætlað að fljúga með tvo farþega frá Reykjavík til Egilsstaða og 

þaðan aftur til Reykjavíkur. Flugmaðurinn áætlaði fjögurra klukkustunda flug og flugþol 

fimm klukkustundir. Flugtak á Reykjavíkurflugvelli var samkvæmt upplýsingum úr 

flugturni kl. 13:44. Þegar flugvélin var við Hvannadalshnjúk fékk flugmaðurinn 

upplýsingar frá flugstjórn að veður færi versnandi á Egilsstöðum og ákvað hann því að 

snúa við og fljúga um Suðurland. Eftir um það bil þriggja klukkustunda flug ákvað 

flugmaðurinn að lenda á flugvellinum í Vestmannaeyjum og lokaði hann flugáætlun 

þar. Samkvæmt upplýsingum úr flugturninum í Vestmannaeyjum lenti flugvélin þar kl. 

16:49. Í Vestmannaeyjum lagði flugmaðurinn inn nýja flugáætlun (frá Vestmannaeyjum 

um Geysi og þaðan til Reykjavíkur) og áætlaði hann flug í eina og hálfa klst. með 

flugþol tvær og hálfa klst. Flugtak frá Vestmannaeyjaflugvelli var kl. 18:34. Að sögn 

flugmannsins lenti hann á flugvellinum við Geysi um kl. 19:35 og fór þaðan áleiðis til 

Reykjavíkur um kl. 19:50. Flugmaðurinn athugaði með stöðu eldsneytis með því að 

kíkja í eldsneytistankana fyrir brottför frá Geysi og taldi hann það vera nægjanlegt fyrir 
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flug til Reykjavíkur. Þegar flugvélin var yfir Mosfellsheiði fór hreyfillinn skyndilega að 

hökta og stillti flugmaðurinn þá eldsneytiskranann yfir á hinn tankinn og gekk hreyfillinn 

þá eðlilega í um það bil tvær mínútur en fór þá að hökta aftur og stöðvaðist síðan. 

Flugmaðurinn undirbjó því nauðlendingu á túni norðan við Þingvallaveg en kom of hátt 

inn til lendingar með þeim afleiðingum að flugvélin hentist yfir skurð við enda 

fyrirhugaðs lendingarsvæðis, krækti þar í girðingu og hafnaði í garði við bæinn Víði. 

Nauðlendingin var um kl. 20:31. Hvorki flugmann né farþega sakaði en flugvélin 

skemmdist töluvert. Á myndinni hér að neðan má sjá lendingarsvæði og stefnu 

flugvélarinnar ásamt þeim stað þar sem hún hafnaði.  

 

 
 

 
Við rannsókn kom í ljós að ekkert nýtanlegt eldsneyti var að finna í eldsneytistönkum 

flugvélarinnar. Ef ofangreindir flugtímar eru lagðir saman mun flugvélin hafa verið á 

flugi í 4 klst. og 47 mínútur. Að viðbættum gangtíma hreyfils fyrir flugtak á 

Reykjavíkurflugvelli, Vestmanneyjarflugvelli og fyrir brottför frá Geysi má ætla að 

hreyfillinn hafa gengið um eða yfir fimm klukkustundir. RNF telur líklegustu orsökina 

fyrir því að hreyfillinn missti afl vera þá að eldsneytið gekk til þurrðar og þá vegna þess 

að flugmaðurinn misreiknaði sig við áætlun á flugþoli flugvélarinnar.   
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RNF vill benda flugmönnum á upplýsingabréf sem Flugmálastjórn Íslands gaf út í 

kjölfar slyss er varð í Garðsárdal 5. ágúst 2001. Slysið varð þegar flugvél af gerðinni 

Piper PA-38 112 nauðlenti eftir að eldneytið gekk til þurrðar, sjá viðauka 1.  

 

TILLÖGUR Í ÖRYGGISÁTT 

Engar. 
 

 

 

 

Reykjavík 31. Desember 2008 

 

Rannsóknarnefnd flugslysa 
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VIÐAUKI 1, UPPLÝSINGABRÉF FLUGMÁLASTJÓRNAR ÍSLANDS 
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