SKYRSLA UM FLUGSLYS

(sbr. 16g nr. 35/2004 um rannsokn flugslysa)

M-01107/A1G-04

TF-GUN

Cessna 180 Skywagon
Selfossflugvaollur

7. februar 2007

Markmid flugslysarannsdkna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys
endurtaki sig og studla ad pvi ad oryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd.
Skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum malum, en rannsékn &
meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsékn flugslysa sbr. 16g nr. 35/2004 um rannsokn

flugslysa.



UM FLUGID

Stadur: Selfossflugvollur, flugbraut 15.
Dagsetning og timi: 7. febrtar 2007, kl. 14:59.
Loftfario :
- tegund Cessna 180, Skywagon.
- skrasetning TF-GUN, skrdd til einkaflugs.
- framleidsluar 1963.
- radnamer 18051267.
- skirteini Lofthaefiskirteini i gildi.
Tegund flugs: Einkaflug.
Fjoldi um bora: Tveir.
Meidsl: Engin.
Skemmdir: Talsverdar a loftskrafu, snarkollu (spinner), nedri

vélarhlif og veengenda.

Atvikslysing: Hlekktist & i flugtaki i hlidarvindi.
Flugmadur:

-aldur, kyn 42 ara karlmadur.

- skirteini Handhafi  fyrsta flokks atvinnuflugmannsskirteinis
(ATPL), utgefid af Flugmalastjorn Islands. Skirteini i
gildi.

Pegar slysio vard var heildarflugtimi flugmanns 8500

-reynsla

stundir. Reynsla & pessa flugvélategund var 50 stundir
og haféi hann flogid 12 stundir a sidustu 90 dégum fyrir
slysid og framkveemt 15 lendingar a henni.

Flugmadurinn & TF-GUN lagdi upp fra flugvellinum & Tungubdkkum i Mosfellsbae um
klukkan 14:20 i utsynisflug um Sudurland. Flogid var yfir Hafravatn, sudur fyrir

Hveragerdi og ad Selfossflugvelli.

Flugmadurinn flaug yfir Selfossflugvoll til ad geeta ad vindstefnu og vindstyrk og virtist
vindstefnan vera beint a flugbraut 05 (050 gradur). Samkveemt st6du vindpokans
aeetladi flugmadurinn ad vindstyrkur veeri um 20 hnatar. Meaeling sem gerd var um 30

minatum eftir slysid syndi ad vindur var p& 060 gradur 20-25 hnutar.

Ad loknu Yfirflugi lenti flugmadurinn & flugbraut 05 og héf svo flugvélina & loft ad nyju.

Flugmadurinn aetladi neest ad aefa hlidarvindslendingu & flugbraut 15 og flaug pvi



vinstri umferdarhring fyrir flugbraut 15. Lendingin & flugbraut 15 gekk eélilega fyrir sig

og eftir ad hafa stédvad flugvélina 6k flugmadurinn i brautarstdou & braut 15 ad nyju.

i flugtaki beitti flugmadurinn hallastyrum til vinstri (upp i vindinn) og haedarstyri ad fullu
ad sér asamt pvi ad stiga & haegri hlidarstyri er afl var gefid til flugtaks. | flugtakinu var
notast vid 20 gradu veengbord og afl aukid jafnt og pétt. Eftir u.p.b. 30 til 40 metra
flugtaksbrun slakadi flugmadur & heedarstyri til ad koma flugvélinni i flugtaksstédu par
sem hann taldi ad stutt veeri i flugtak enda vélin buin haegflugsbunadi (Horton STOL
kit). | pann mund er stélhjol lyftist fra jordu fannst flugmanni koma vindhvida undir
vinstri hlid flugvélarinnar og lyfta stélinu hratt uppa vid. Flugmadurinn brast vid pessu
med pvi ad toga haedarstyri ad fullu ad sér en stélid hélt afram ad risa par til loftskrafa
snerti jorou. Flugmadur gerir sér ekki grein fyrir hvort hann hafi purft ad beita haegri

bremsu til ad halda brautarstefnu i flugtaksbruni.

A myndinni ad nedan ma sja stadinn par sem vélin stédvadist og vindatt og vindstyrk

(meelt 30 mindtum eftir slysid).

OLFUSA

Vindur

060°/20-25kt

Mynd 1: Slysstadur og vindatt

Flugmadurinn dro6 afl af hreyfli og endadi flugvélin eins og mynd 2 hér ad nedan synir.

Flugvélin skemmdist & loftskrufu, snarkollu (spinner), vélarhlif og heegri veengenda.



Mynd 2: Lokastada flugvélar

Pegar flugvélin hafdi stodvast for flugmadur yfir neydarvidbrégd samkveemt handbok
flugvélarinnar og bad farpega um ad yfirgefa flugvélina at um haegri dyr.
Flugmadurinn for sjalfur at um vinstri dyr og tok med sér handslokkviteeki. Er komid
var Ut ar flugvélinni kom i ljés ad eldsneyti lak Ut um loftop heegri eldsneytistanks. |
samradi vid Rannséknarnefnd flugslysa var flugvélin sett nidur a hjolin aftur til ad koma

i veg fyrir frekara tjon.

Cessna flugvélar framleiddar fyrir 1982 voru ekki préfadar fyrir hamarkshlidarvind
(“Maximum Demonstrated Crosswind”) og pvi inniheldur flughandb6k TF-GUN ekki

upplysingar um “Maximum Demonstrated Crosswind”.

Rannsoknarnefnd flugslysa gat ekki leitt i 1j6s hvort orsdk slyssins stafadi af beitingu

hemla eda vegna vindhvidu.



Tillogur i 6ryggisatt

Engar tillogur i 6ryggisatt.

Reykjavik, 17. oktéber 2007

Rannsoknarnefnd flugslysa



