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Formali

Rannsoknarnefnd umferdarslysa hefur unnid i tvé ar ad rannséknum banaslysa i
umferdinni. Skiladi nefndin skyrslu i lok sidastlidins a&rs um banaslys i umferdinni &rid
1998. Heér gefur ad lita nidurstodur nefndarinnar um banaslys i umferdinni arid 1999.

Rannsoknarnefnd umferdarslysa var skipud i lok ars 1996. Fyrstu misserum i
starfi nefndarinnar var varid i ad undirbda og skipuleggja starf hennar. Fra peim tima
hefur nokkurt vatn runnid til sjavar og nefndinni vaxid fiskur um hrygg. Er ni svo komid
ad nefndin hefur radid til starfa framkveemdastjora i fullt starf. Auk pess hefur han sér til
radgjafar umferdarverkfraeding, sem starfar med nefndinni.

Rannsoknarnefndin byggir starfsemi sina a godu samstarfi vid ymsar stofnanir,
fyrirteeki og einstaklinga. Vill han hér nota teekifeerid og koma & framfeeri pakkleeti fyrir
gott samstarf & lionum arum. Sérstaklega vill nefndin pakka l6greglustjoraembaettunum
um land allt, Neydarlinunni og Umferdarradi, er stutt hefur nefndina verulega, m.a. med
aostoou fyrir framkveemdastjora nefndarinnar.

Reykjavik, i mai 2000

Simon Sigvaldason
formadur

(sign)

Jon Baldursson Rdgnvaldur Jonsson
(sign) (sign)



Um Rannsoknarnefnd umferdarslysa

Markmidid med starfi Rannsoknarnefndar umferdarslysa er ad auka pekkingu og skilning
a orsokum umferdarslysa. Nefndinni er &tlad ad rannsaka umferdarslys og leggja fram
tillégur til arbota, sem byggjast & nidurstddum rannséknanna.

Rannsoknarnefnd umferdarslysa starfar & grundvelli 3. mgr. 114. gr. umferdarlaga nr.
50/1987 og reglugerdar nr. 681/1998 um Rannsoknarnefnd umferdarslysa. Nefndarmenn
skulu skv. l6gunum hafa sérpekkingu svo sem & umferdarloggjof, 16ggaeslu, slysa- og
bradalekningum, umferdarskipulagi, bifreidateekni og vatryggingum. Nefndin skal starfa
sjalfsteett og 6had 6orum adilum.

Nefndina skipa:
« Simon Sigvaldason, skrifstofustjori Heestaréttar islands, formadur nefndarinnar
« Jon Baldursson, yfirleeknir a slysa- og bradamottoku Sjukrahass Reykjavikur
» Rd&gnvaldur Jonsson, framkvaemdastjori teeknisvids Vegagerdarinnar

Med nefndinni starfa:
« Agust Mogensen félagsfredingur, framkveemdastjori nefndarinnar
o Dr. Haraldur Sigpdrsson umferdarverkfredingur hja verkfraedistofunni
Linuhdnnun, radgjafi nefndarinnar

Nefndin akvedur hvada flokkar slysa skuli rannsakadir, t.d. banaslys i umferdinni eda
vissir flokkar alvarlegra umferdarslysa. Rannsakadir eru peir pettir er urdu til pess ad
slysid vard, og eru peir flokkadir eftir pvi, hvort peir tengjast vegfarendum, dkutekjum
eda vegi og umhverfi hans. A grundvelli rannsokna skulu lagdar fram tillégur um rad-
stafanir til ad koma i veg fyrir sambeerileg umferdarslys, eda draga Ur afleidingum peirra.

Eftirfarandi ferli er fylgt vid rannsdknir umferdarslysa:
« Ad tilhlutan I6greglu tilkynnir Neydarlinan nefndinni um umferdarslys
* Nefndarmenn eda starfsmenn (einn eda fleiri) rannsaka vettvang, pegar asteda er
til og adstedur leyfa
«  Okutaeki, er tengjast slysinu, eru athugud
» Vidtal er tekid vid pa er adild attu ad slysi og vitni, ef nefndin telur asteedu til
» Nefndin aflar afrita 16greglu- og sjukraskyrsla, og annarra gagna er slysid varda
« Oll gogn og skyrslur, sem nefndinni berast eru medhondladar sem tranadarmal

Hver nefndarmadur gerir sina athugun og er gognum safnad i eina heildarskyrslu um
hvert slys. Nefndin leggur mat & orsakir hvers slyss. Gerd er yfirlitsskyrsla arlega um pa
tilteknu gerd slysa sem rannsokud hefur verid. I peirri skyrslu skal koma fram samantekt
a orsokum slysanna, flokkun peirra og tillogur ad fyrirbyggjandi adgerdum. Kostnadur
vegna starfs nefndarinnar greidist af framlégum, sem nefndinni hafa verid veitt i
fjarlogum og fra 6hadum visindasjodum.

Adsetur Rannsoknarnefndar umferdarslysa er i hisakynnum Umferdarrads, Borgartuni
33, 150 Reykjavik.






Stadsetning umferdarslysa & Islandskorti var unnin sérstaklega fyrir Rannsoknarnefnd umferdarslysa af Vegagerdinni



1. Yfirlit yfir banaslys arid 1999
-Grunntolfraedi

Fjoldi og tegund banaslysa arid 1999

Arid 1999 Iést tuttugu og einn einstaklingur i umferdarslysum. pad eru heldur
feerri en arid adur pegar tuttugu og sjo létu 1ifid. A mynd 1 ma sja proéun fjolda banaslysa
i umferdinni arin 1987-1999. A pessu timabili Iétust ad medaltali tuttugu og tveir & hverju
ari i umferdarslysum. Samtals eru petta tvéhundrud og attatiu einstaklingar, par af sextiu
0g sjo gangandi og hjélandi vegfarendur, sem létu lifid i banaslysum i umferdinni pessi
prettan ar (Umferdarrad skv. upplysingum logreglu).

40

35

30 29

25 N
A =, &
20
RN N —
15 15
W12 v
10 10

Fioldi

1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

Mynd 1. Latnir i umferdarslysum arin 1987-1999

Heldur dré ar fjolda banaslysa a sidari hluta timabilsins eins og sést a leitnilinu.
P& er um toluverdar sveiflur ad raeda sokum pess ad tidni banaslysa er tiltdlulega lag a
islandi og varhugavert ad tulka um of breytingar milli ara. I pessari skyrslu eru einkum
borin saman tvo ar, 1998 og 1999 og eiga nidurstdédur naer einvordungu vid um pau.

Fimm (24%) peirra sem létu lifid arid 1999 voru gangandi vegfarendur, i atta
tilvikum lést folk i utafakstri (38%), i premur tilvikum var ekid framan & bil (14%), en i
tveimur (10%) ekid i hlid & bil. prju tilvik (14%) voru flokkud sem ,,annad” (mynd 2).
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Mynd 2. Tegund banaslysa arid 1998 og 1999 [%]



Algengasta tegund banaslysa arid 1999 var utafakstur, likt og 1998. Utafakstur er
ein helsta 6gnin i umferdinni & Islandi og sérstaklega skadlegur i peim tilvikum er
Oryggisbelti hafa ekki verid spennt. bad er mjog sjaldgeeft ad sja svo haa tioni Gtafaksturs
i gdbgnum annarra pjéda yfir banaslys og i peim Iéndum par sem vegakerfid er mun
pbroadra en & islandi er pessi tegund slysa fatid. Rannsoknarnefnd umferdarslysa mun taka
utafakstur til sérstakrar skodunar arid 2000 svo unnt verdi ad leita leida til pess ad koma i
veg fyrir banaslys i pessum flokki.

Kyn

Rdmlega pridjungur peirra sem létust i umferdarslysum arid 1999 voru konur, en
teeplega 70% karlar (mynd 3). Petta eru svipud hlutfoll og fra arinu adur.
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Mynd 3. Kyn latinna i banaslysum arin 1998-1999 [%0]

Helstu skyringu pessarar skiptingar er ad finna i mismunandi hlutdeild karla og
kvenna i umferdinni almennt. Samkvaemt Umferdarkdnnun Umferdarrads (1999) voru
um 70% 6kumanna bifreida sem stodvadar voru af logreglu, karlmenn, en 30% konur.
pad eru fleiri karlmenn undir styri i umferdinni & hverjum degi og skipting slysa i
samraemi vio pad.

Dreifbyli/Péttbyli

Teaeplega 30% banaslysa attu sér stad i péttbyli arid 1999 og riflega 70% i dreifbyli
(mynd 4). Arid 1998 urdu 80% banaslysa i dreifoyli og um 20% i péttoyli. Meiri
Okuhradi og lakari vegir i dreifbyli, samanborid vid péttbyli eru liklega meginskyring
pbessarar skiptingar. Heldur er p6 meira um banaslys i péttbyli arid 1999 samanborid vid
1998 og helst pad i hendur vid fleiri tilvik par sem ekid er & gangandi vegfarendur.
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Mynd 4. Skipting banaslysa arin 1998 og 1999: dreifbyli og péttbyli [%0]

Aldur

Flestir peirra sem létust i banaslysum arid 1999 voru a aldrinum 15-24 ara (33%)
0g 25-34 ara (26%). betta var pvi tiltdlulega ungt folk. b6 er aberandi ad hlutfallid ris
nokkud medal peirra sem eru 65 ara og eldri. Samanborid vid arid adur er um mjog
svipada skiptingu ad reeda, nema ad arid 1998 létust heldur fleiri & aldrinum 25-34 ara

(mynd 5).
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Mynd 5. Aldur latinna i umferdarslysum arin 1998 og 1999 [%o]

A mynd 6 ma sja aldursskiptingu latinna i umferdarslysum i Bandarikjunum,
Evropusambandslondunum, Kanada, Japan, Eyjaalfu (Nyja-Sjaland og Astralia) og
Islandi. Alpjodlegu télurnar eru fyrir arin 1980-1996 (Tessmer, 1999), en peer islensku

medaltal aranna 1998 og 1999.
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Mynd 6. Aldur latinna i banaslysum. Alpjodlegur samanburdur [%]

Eins og sést & myndinni er aldursskipting undanfarinna tveggja ara & islandi
toluvert frdbrugdin skiptingunni i hinum I6ndunum. Mun fleiri yngri vegfarendur, &
aldrinum 0-14 4ra og 15-24 éara létu lifid & islandi samanborid vid medaltal hinna
landanna. 1 kjélfarid eru hlutfallslega feerri sem lata lifid i umferdarslysum & Islandi &
aldrinum 25-64 ara. Svipad hlutfall eldri vegfarenda lét lifid & islandi arin tvo og i hinum
I6ndunum, ad undanskyldu Japan, par sem afar hatt hlutfall eldri vegfarenda laetur lifid i
umferdarslysum.

A mynd 7 ma sidan sja nanari greiningu & hlutdeild aldurshdpa i slysum & islandi
ario 1999. Notast er vid tolur ar Umferdarkdnnun Umferdarrads (1999) vid mat &
hlutdeild aldurshopa i umferdinni, og bradabirgdatdlur Umferdarrdds yfir
slysvalda/gerendur fyrir arid 1999.
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Mynd 7. Hlutdeild aldurshopa i umferdinni og umferdarslysum arid 1999 [%0]

Eins vid var ad buast eru yngri 6kumenn orsakavaldar umferdarslysa, mun oftar
en hlutdeild peirra i umferdinni gefur tilefni til. A degi hverjum megum vid buast vid pvi
ad pau 9% oOkumanna & aldrinum 17-20 ara sem eru i umferdinni, valdi um 29%
umferdarslysa. b6 verdur ad setja pann fyrirvara vid pessar nidurstodur ad flestir bilar
voru stoédvadir ad degi til, en leida ma likur ad pvi ad yngri 6kumenn séu hlutfallslega
fleiri i umferdinni & kvéldin og um helgar.
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Notkun bilbelta

Notkun bilbelta og annars 6ryggisbinadar getur skipt sképum i umferdarslysum.
Arid 1999 voru 53% peirra sem létu lifid (bilstjori eda farpegi) i banaslysum, ekki i
bilbeltum, en 47% i beltum. A mynd 7 ma sja samspil notkunar 6ryggisbelta og alvarleika
meidsla. I slysum par sem meidsl & folki urdu minnihattar voru riflega 75% 6kumanna og
farpega i bilbeltum, en 60% par sem meidsl voru flokkud sem mikil.

NU er ekki haegt ad segja i 6llum tilvikum, ad betur hefdi farid, hefdu beltin verid
notud, en pad & p6 vid um téluverdan fjolda. Oft er pad sem alvarleg meidsl verda i
umferdarslysi, einvordungu vegna pess ad bilstjori eda farpegi var ekki i 6ryggisbelti.
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Mynd 8. Notkun bilbelta og alvarleiki slysa & félki i bilum &rid 1999

Almennt mé sidan segja ad vanhold & bilbeltanotkun lysi &kvednu kaeruleysi, sem
er einkennandi fyrir marga i hopi peirra sem lata lifio i umferdarslysum. Vanhold &
bilbeltanotkun eru eitt einkenni pessarar keeruleysislegu hegdunar, en hinar tveer helstu,
eru akstur undir ahrifum afengis og of hradur akstur. P6 e.t.v. sé ekki videigandi ad hafa
ord & pvi, pa er pad einfaldlega pannig ad sumir bjéda hattunni heim.

Timi dags, vikudagur, arstidir

A myndum 9-11 méa sja skiptingu banaslysa eftir tima dags, vikudoégum og
arstioum, asamt samt6lu sem er medaltal beggja ara.

Fyrst ber ad lita & mynd 9 par sem tekin er saman dreifing banaslysa eftir tima
dags arin 1998 og 1999, samanborid vid tolur frd Vegagerdinni yfir umferd (skv.
umferdarteljara) &  Vesturlandsvegi  vid  Esjuberg.  (Hlutfallsleg  skipting
solarhringsumferdar & nokkrum vegum 1994).
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Mynd 9. Banaslys eftir tima dags 1998 og 1999 [%]

pad sem er hvad mest aberandi @ mynd 9 er hversu morg banaslys gerast ad
neeturlagi og undir morgun, pegar umferd er tiltolulega litil. T flestum tilfellum orsékudust
pau slys af afengisneyslu. Ad 6oru leyti fellu banaslys arsins 1999 ad umferdarmagni, en
hid sama er ekki haegt ad segja um timasetningu slysa arid 1998.

Mest var um banaslys sidla viku arid 1999, fra fimmtudegi til fostudags, en minna

snemma viku (mynd 10).
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Mynd 10. Timi viku sem banaslys urdu, 1998 og 1999 [%]

Petta er 6fugt midad vid arid 1998 pegar flest slys urdu & sunnudegi og manudegi.
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Mynd 11. Banaslys eftir arstioum 1998 og 1999 [%6]

Loks urdu flest banaslys ad sumarlagi og snemma hausts arid 1999, samanborid
vid sidla vors og snemma sumars arid 1998 (mynd 11). Almennt ma segja ad banaslys
séu tidari ad sumri og hausti, en vetri og vori, sem skyrist m.a. af meiri umferd & pessum
tima, samanborid vid vetrarmanudina (Tolfreedileg greining & alvarlegum
umferdarslysum 1970-1997, 1998).

Flokkur 6kutekja

A mynd 12 ma sja flokk 6kutaekja sem lentu i arekstrum (banaslys) & Islandi &rin
1998 og 1999. Aberandi eru pau tilvik par sem pyngri dkutekjum lendir saman vid
smeerri Okutaeki, eda i 7 skiptum af 10. Pad ber ad leggja & pad &herslu ad med myndinni
er ekki verid ad segja ad 6kumenn pyngri bila séu verri en adrir, enda segir han ekkert til
um hvor adilinn orsakadi slysid. Med myndinni er einungis verid ad undirstrika hversu
mannslikaminn ma sin litils pegar svo miklir kraftar verka a hann.
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Mynd 12. Banaslys arin 1998-1999 - flokkur 6kutzkja i arekstrum
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Til pess ad gera sér betur grein fyrir hversu 6jofn hlutfallsskiptingin, m.t.t.
pbyngdar 6kutekja i arekstrum par sem af hljotast banaslys, er gagnlegt ad lita & mynd 13
par sem teknar eru saman tolur yfir flokk Okutekja i 6drum tegundum banaslysa i
umferdinni en arekstrum arin 1998 og 1999.
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Mynd 13. Flokkur 6kuteekja i 6drum banaslysum i umferdinni &rin 1998 og 1999

A myndinni sést ad flest okutaeki i pessum flokki eru folksbifreidir og ad samtala
byngri okutekja (16) er leegri en folksbifreidana, sem er 6fugt midad vid banaslys i
arekstrum.

Hamarkshradi og tegund umferdarslysa
A mynd 14 mé sja samspil hamarkshrada og tegund banaslysa fyrir arin 1998 og

1999. Hamarkshradi segir ekki nema gréflega til um hver ékuhradi hefur verid vid slys,
en mé& pd nota til ndlgunar.
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Mynd 14. Tegund banaslysa og hamarkshradi, 1998-1999

Eins og sést a myndinni verda langflest banaslys i dreifbyli par sem hamarkshradi
er yfir 60 km/klst. Par eiga i hlut 6kumenn eda farpegar vélknlinna o6kutekja, enda
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gangandi vegfarendur fair & pjédvegum landsins. Pad vekur hins vegar athygli, midad vid
fjolda okutekja a ferd, ad tiltdlulega fa banaslys eiga sér stad i péttbyli. Reyndar er pad
svo ad hvorki 1998 né 1999 Ilétust einstaklingar i arekstrum tveggja bifreida &
héfudborgarsvaedinu, né 6drum péttbyliskjornum par sem 6kuhradi takmarkadist vid 60
km/Klst. Enginn lét lifid i umferdarslysum arin 1998-1999 par sem 6kuhradi takmarkadist
vid 30 km/klst. Ut fra umferdardryggissjonarmidi er vafamal hvort pjodvegir landsins
bera pann dkuhrada sem par er.

15



2. Orsakagreining
-Adalorsakir og undirpeettir.

A myndum 15-17 og t6flu 1 ma sja samantekt Rannsoknarnefndar umferdarslysa
a adalorsokum og undirpattum banaslysa i umferdinni & Islandi arin 1998 og 1999. Eins
0g adur er adalorsok i yfirgnaefandi tilvikum tengd 6kumanni (81%).
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Mynd 15. Adalorsok banaslysa i umferdinni & Islandi 1998 og 1999 [%6]

Almennt ma segja ad 6ryggi 6kuteekja hafi aukist mjog & undanférnum arum, og
einungis i faum tilvikum sem unnt er ad rekja meginorsakir banaslysa til galla i peim
(5%). Umhverfi vega er hins vegar vida abotavant, en i 14% tilvika voru adalorsakir
banaslysa raktar til galla i umhverfi.
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Mynd 16. Undirpeettir banaslysa [%6]

Pegar undirpeettir banaslysa eru skodadir (mynd 16) sést ad veegi umhverfis og
Okutekja eykst nokkud, p6 mannleg mistok séu afram steersti flokkurinn. Oft m4 leida
likur ad pvi ad slys hefdu geta farid a annan veg, hefdi umhverfi vegar eda vegmerkingar
verid 6druvisi, po ekki sé talad um pessa peetti sem adalorsakir.

16



A mynd 17 ma sja hvada adalorsakir voru skradar fyrir banaslysin 21. Adalorsok,
skv. skilgreiningu rannsoknarnefndarinnar, er sa pattur i umferdarslysinu sem réd mestu
um ad einstaklingur 1ét lifid.

I fjorum tilvikum var &fengisneysla skrad sem meginorsok og einu tilviki
lyfjanotkun. Afengi og lyf sleeva domgreind ékumanna, sem aftur gerir pa ad ohaefum
6kumonnum.

Afengisneysla
Farpegi notar ekki bilbelti
Snj6fléo
Adrir hdnnunargallar vid hlidarsveedi
Sleem stadsetning gangbrauta eda umferdarljosa
Hjélbardar sprungu
Stadsetning farpega 66rugg
Skortur & einb. eda athygli.Utvarp, simi 0.s.frv.
Adgat ekki naegjanleg vid ad bakka
Farid framar haegra megin
Bidskylda ekki virt gagnvart annarri umferd
Of hradur akstur nidur brekku
Of hradur akstur & beinumveg- eda gotukafla
Of hradur akstur til ad veita forgang &
Of hradur akstur i beygju
Lyfjanotkun s6nnud
Okumadur notar ekki bilbelti
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Mynd 17. Adalorsakir banaslysa i umferdinni arid 1999

Of hradur akstur midad vid adstedur var fjorum sinnum skrddur sem meginorsok.
pa misstu bilstjérar stjorn a bil sinum, eda gatu ekki brugdist rétt vid adkallandi
adsteedum sokum pess ad oOkuhradi var of mikill. Pridji steersti patturinn var sidan
bilbeltanotkun, en i premur tilvikum hefdi hugsanlega matt koma i veg fyrir banaslys
hefdu oryggisbelti verid spennt. bessir prir peettir sem hér hafa verid upptaldir, p.e.
afengis- og lyfjaneysla, of hradur akstur og bilbeltanotkun, koma endurtekid vid sogu i
umferdarslysum & islandi, eins og margoft hefur verid bent & (sja t.d. Skyrsla um
umferdarslys & islandi 1997; Skyrsla démsmalaradherra um stédu umferdardryggismala
fyrir arid 1998).
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[ toflu 1 hér fyrir nedan ma sidan sja adalorsakir og undirpeetti banaslysa fyrir arid
1999, og samanburd helstu orsaka og undirpatta vid arid 1998. Undirpettir banaslysa
skv. skilgreiningu rannsdknarnefndarinnar eru pau medverkandi atridi, sem &samt
adalorsok, urdu pess valdandi ad einstaklingur lést i umferdarslysi.
Rannsoknarnefndin radar undirpattum i forgangsrdd, po svo pad sé ekki synt hér.

Hinir prir fyrrnefndu peettir, afengisneysla, of hradur akstur midad vid
adsteedur og vanhold & bilbeltanotkun eru &fram i adalhlutverki. Vanhold &
bilbeltanotkun eru sidan orsok pess ad 6kumadur eda farpegi kastast ut ar bil. Adrir
medverkandi peettir sem skipta miklu mali eru: Héalka & vegi, 6kumadur heldur sig
ekki haegra megin & vegi, dokkur fatnadur gangandi vegfarenda, skortur & einbeitningu
og reynsluleysi yngri 6kumanna. Pad er sidan sérstakt ahyggjuefni ad i tveimur
tilvikum arid 1999 og i einu tilviki arid 1998 blésu 6ryggispudar ekki ut i bifreioum
sem hofou slikan 6ryggisbinad.

Adalorsakir og undirpaettir 1999 1998
Bilbelti ekki notud 14
Blédprufa yfir mérkum eda prufu hafnad

Okumadur eda farpegi kastast Gt ar bil

Halka a vegi

Mjuk beygja

Of hradur akstur a beinum veg- eda gotukafla

Of hradur akstur i beygju

Hélt sig ekki haegra megin. Ok framan & bil

I dokkum fétum (an endurskinsmerkis)

Oryggispldi blaes ekki ut

Ofullnaegjandi vidbrogd eda hjalp naerstaddra/vegfarenda
Skilti, umferdarljés eda gangbrautir veeru naudsynleg
Skortur & einb. eda athygli.Utvarp, simi o.s.frv.

Ungur 6kumadur, 17-18 ara

Onnur 6edlileg hindrun

Adgat ekki neegjanleg vid ad bakka

Adrir hénnunargallar vid hlidarsvaedi

Andlega vanheill

Afengis eda lyfja neytt af farpega

Bidskylda ekki virt gagnvart annarri umferd
Blindhaed/takmérkud syn

Brattir flaar

Brekka

Brott brekka

Bygging eda SVR bidstéd hindradi syn

Einbreid bru

Einstaklingur heilsuveill

Farid framur haegra megin

Farmi keeruleysislega staflad

Farpegi trufladi bilstjéra eda 6kutaeki yfirhladid
Fotgangandi gengur ekki a moti umferd

Fotgangandi heldur sig ekki vid vegbran eda gétukant
Gengiod an pess ad hugsa um umferdina

Har aldur einstaklings

Hélt sig ekki haegra megin. Missti stjorn a dkut.-Gtafakstur.

(o]
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Hjolbardar sprungu

Hlaupid an pess ad taka tillit til umferdarinnar
Hoéfudpludar eda saeti i 6lagi

Krépp beygja

Kviknar i 6kuteeki

Lausamdl a yfirboroi

Lyfjanotkun sénnud

Merkingar eyddar

Merkingar veeru naudsynlegar

Mikil rigning

Of hradur akstur nidur brekku

Of hradur akstur til ad veita forgang 4 gatnamotum

Of hradur akstur, annad

Ofullnaegjandi vidbrogd eda hjalp légreglu
Ofullnaegjandi vidbrogd eda hjalp vaktleeknis & vettvangi
Orey/Oheef. | ad rada vid 6kutaeki, sem byrjar ad renna til
Orey/Ohaef. Missti stjérn a 6kutaeki i lausamél & 6xl
Oreyndur eda 6haefur i akstri 6venjulegra dkuteekja
Rudur eda speglar 6fullnaegjandi eda engin sélhlif
Skert sjén eda varanleg fotlun

Skortur & einb. Eda athygli v/tilfinningalegs 6jafnveegis
Sleem stadsetning skilta, umferdarljésa eda gangbrauta
Snjofloo

Snjor, slydda, haglél

Stadsetning farpega 66rugg

Ungur 6kumadur 19-20 ara

Yfirbord holott

Okutaeki, sem hafdi verid lagt eda var ad beygja hindrar
atsyni

PR RPRRPRPRRPRPRPRPPRPERPRPRRRRRERPREPRERLRREERLEPREPR
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Tafla 1. Adalorsakir og undirpaettir banaslysa 1999
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3. Athugasemdir og abendingar Rannséknarnefndar umferdarslysa
-vegna banaslysa i umferdinni 1999

Samkvaeemt 9. gr. reglugerdar um Rannsdknarnefnd umferdarslysa skal nefndin gera
tilldgur um drbaetur i umferdaréryggismalum fyrir hvert ar. Hér & eftir getur ad lita
peaer athugasemdir og abendingar er nefndin vill koma & framfeeri vid videigandi
yfirvold vegna banaslysa i umferdinni arid 1999.

1. Megindreettir fra fyrra ari

a) Afengi, hradakstur, bilbeltanotkun og ungir 6kumenn. Adalorsakir
banaslysa i umferdinni ario 1999 voru afengisneysla, hradakstur og vanhold &
bilbeltanotkun, likt og 4&rid 1998. bPbessi somu atridi voru tilgreind af
umferdaréryggisnefnd i skyrslu arsins 1998, sem meginvidfangsefni arsins 1999. |
skyrslu rannsoknarnefndarinnar um banaslys 1998 var tilmalum beint til videigandi
adila um aukio eftirlit, freedslu og arddur til pess ad sporna vid slysum af pessu tagi.
peer &bendingar eru ennpd i gildi. Hid sama & vid um abendingar vegna yngri
6kumanna, og pjalfunar peirra i akstri vid mismunandi adstedur s.s. halku, snjo og
lausamdl. I gdgnum nefndarinnar yfir banaslys arsins 1999 er ad finna demi um
reynsluleysi yngri 6kumanna vid akstur i lausamél og stydur pad pa tillogu ad
naudsynlegt sé ad koma upp svaedi par sem nemendur geta eft akstur vid erfidar
adstedur, med leidbeinendum.

b) Akstur ad vetrarlagi. Akstursskilyrdi ad vetrarlagi a islandi eru oft sleem.
Fjolmorg slys verda i umferdinni ar hvert sokum pess ad 6kumenn vanmeta
vetraradstedur, p.e. aka of hratt i halku og snjo, og missa stjorn & bifreidum sinum. |
umferdarlégum segir ad okumenn skuli haga akstri eftir adsteedum. bPad er mat
nefndarinnar ad gefa purfi mun skyrari skilabod um askilegan 6kuhrada, sérstaklega
ad vetrarlagi. Rannsoknarnefnd umferdarslysa beinir peim tilmalum til
Vegagerdarinnar og doémsmalaraduneytisins ad lata athuga hvort raunhaeft sé ad
minnka heimiladan 6kuhrada & Islandi & veturna. I Finnlandi hefur hamarkshradi veri®
leekkadur ad vetrarlagi med godum arangri og nylega var sampykkt i Svipjéd ad gera
tilraunir med sému adgerair.

2. Umhverfi vega og honnun mannvirkja

a) Gangandi vegfarendur i péttbyli. A undanfornum arum hefur ahersla
verid 16gd & ad setja upp girdingar i mideyjar helstu umferdargatna og beina umferd
gangandi vegfarenda & goOngustiga, gangbrautir og i undirgong. Ef litid er til
hofudborgarsvaedisins og skodud tegund banaslysa undanfarin tvo ar, sést ad gangandi
vegfarendur eru i meirihluta peirra sem lata lifid i umferdinni og arid 1999 voru
mistok i honnun mannvirkja tvivegis skrad sem adalorsok banaslyss. Gripa parf til
afgerandi adgerda og gera folki oOkleift ad komast yfir akbrautir par sem umferd er
mikil, nema & druggum svedum. Sérstok umferdardryggisaaetlun hefur verid i gildi
fyrir tiltekin péttbylisbyggdarlog og meelir nefndin med ad pvi starfi verdi haldid
afram.
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b) Vegamét i dreifbyli. Toluverdur fjoldi umferdarslysa a sér stad ar hvert a
vegamotum og eru banaslys par engin undantekning. I flestum tilvikum eru vegamot
inn & akbrautir par sem umferdarhradi er mikill, merkt bidskyldu. i gégnum
nefndarinnar er ad finna daemi pess ad stodvunarskylda hefdi verid heppilegri kostur
en bidskylda vio slikar adstedur. Stodvunarskylda gefur skyr skilabod um stédvun
Okutekja, & medan vegfarendur haegja a sér vid bidskyldu, hika eda virda hana
algjorlega ad vettugi. Feera ma sterk rok fyrir pvi ad stédva beri Okuteki adur en
haldid er inn & akbraut par sem umferdarhradi er mikill og beinir rannsoknarnefndin
peim tilmelum til Vegagerdarinnar ad endurskodun fari fram & merkjaskipan vid
gatnamot med tilvisun i ofangreint. Auk pess legur nefndin til, ad vid vegamot par
sem maetast vegir med mikilli umferd, verdi hamarkshradi minnkadur.

c) Vegmerkingar. Almennt m& segja um merkjaskipan ad pvi itarlegri og
synilegri sem merkingar eru & vegum, pvi peegilegra og 6ruggara sé ad aka veginn.
Merkingarnar verda ad vera pannig upp settar ad peer sjaist ar toluverdri fjarleego,
jafnt ad vetri sem sumri. Pad er mjog mikilveegt ad allar dveentar stefnubreytingar a
vegi séu merktar sérstaklega, t.d. krappar beygjur, blindhaedir og vegamét. Nefndin
telur naudsynlegt ad a slikum stddum verdi umferdarmerki steekkud, og hofd heerri.

d) Einbreidar bryr. Einbreidar bryr eru ennpa fjolmargar a islandi p6 svo
verulegt atak hafi verid gert i ad fekka peim & sidari &rum. Toluverdur fjoldi
alvarlegra umferdarslysa hefur ordid vid einbreidar bryr sokum pess ad bilstjorar
syndu ekki negjanlega adgaeslu vid adkomu peirra, og ma rekja eitt banaslys arsins
1999 til pess. Pad er brynt verkefni ad faekka einbreidum brim & islandi.

3. Endurskinsmerki

Auk pess, sem fyrr segir um 6ryggi gangandi vegfarenda og hlutdeild peirra i
banaslysum er naudsynlegt ad benda & mikilvaegi pess ad peir noti endurskinsmerki.
Samkvaemt gégnum rannsoknarnefndarinnar virdist vera a pvi misbrestur. bvi er peim
tilmaelum beint til Umferdarrdds og annarra adila sem ad forvornum starfa ad arodur
fyrir notkun endurskinsmerkja medal folks & 6llum aldri, verdi aukinn enn frekar.

4. Skyndihjalp

Pegar alvarleg slys eiga sér stad eru vegfarendur oft fyrstir til adstodar og
adhlynningar & vettvangi. Almenn kunnatta i skyndihjalp getur pa reynst dyrmeet,
medan bedid er eftir l6greglu, sjikraflutningaménnum og leeknum. 1 nokkrum malum
sem rannsoknarnefndin hafdi til yfirferdar arid 1999 hefou neerstaddir att ad bregdast
vid med 6drum hetti en raun vard 4. Kunnéttu almennings & islandi i skyndihjalp
virdist abotavant og er brynt verkefni ad rada a pvi béot. Leggur nefndin pvi til vid
embeetti Landleeknis og yfirvold heilbrigdismala ad radist verdi i freedsluherferd par
sem kynnt verdi almenningsnamskeid i skyndihjalp og mikilveegi pess ad hafa yfir ad
rada grundvallarferni i medferd sjukra og slasadra. Petta geti ordid lidur i
endurbotum a skipulagi & vidbunadi pjéofélagsins i heild vegna slysa (trauma system),
sem nefndin gerdi tillégur um i sidustu skyrslu sinni.
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5. Rannséknir banaslysa

a) Teknirannsoknir bifreida. Rannsoknarnefnd umferdarslysa potti
nokkrum atridum abdtavant vid rannsoknir banaslysa arid 1999. Fyrst ber ad nefna ad
teeknirannsoknir bifreida voru stundum bagbornar, sérstaklega & landsbyggdinni.
Mikilveegt er ad sa bunadur sem & reyndi i hverju slysi, sé athugadur af fagmoénnum.
Nyverid gerdi logreglan i Reykjavik samning vid fyrirteki sem sja mun um
teekniskodun bifreida i tilvikum alvarlegri umferdarslysa. Zskilegt er ad buid sé um
hnuta med sama heetti & landsbyggadinni.

b) Skyrslugerd. | annan stad gerir rannséknarnefndin athugasemdir vid
skyrslugerd logreglu og vettvangsuppdreetti. Naudsynlegt er ad eydubléd 16greglu séu
stodlud og ad ekki sé haegt ad eyda einstokum lidum, né breyta uppsetningu. Ef
upplysingar liggja ekki fyrir i einstékum lidum ber ad greina fra pvi, en ekki eyda
lidnum ar skyrslunni. Uppdrattir af vettvangi slysa eru mjog mikilveegir vid mat &
orsokum umferdarslysa. Nokkud ber a pvi i logregluskyrslum ad grunnmeelingar eru
ekki merktar inn & teikningar, t.d. breidd vega, lengd bremsufara (ef einhver), ferill
bifreida i arekstrinum og hvar bifreidar skullu saman (point of impact). Ef vafi leikur
a einhverjum atrioum er alyktun légreglumanna betri en engar upplysingar.

c) Blédrannsékn. RannsOknarnefndin minnir & mikilvaegi pess ad gera
alkoholrannsokn a atdéndun eda blédsyni 6kumanna og vegfarenda sem voru adilar ad
alvarlegum slysum. Minnt er & ad blédrannsoknir geta skorid Ur badi um sekt og
sakleysi einstaklinga. 1 fjorum malum af tuttugu og einu &rid 1999 Iét logregla ogert
ad taka blodsyni af mikilvegum adilum. pad skal pd tekid fram ad yfirleitt voru
I6gregluskyrslur vel unnar.

d) Krufning. I skyrslu arsins 1998 lagdi Rannsoknarnefnd umferdarslysa &
pad mikla aherslu ad latnir i slysum skyldu i 6llum tilvikum krufdir. pessi tilmali eru
hér itrekud og gildir einu, hversu augljés orsok virdist vera. Pess eru moérg demi ad
orsakir andlats reyndust adrar en adstaedur bentu til i fyrstu, og kom pad adeins i 1jés
eftir ad krufning for fram. beim tilmalum er einnig beint til rannsoknaradila ad peir
lati i té peim leekni sem kryfur, eins nakveema lysingu & slysi og unnt er. bannig a
leeknirinn audveldara med ad utskyra averka og kveda upp Gr um orsakir andlats
einstaklinga.

e) Okuritaskifur. Skifur i 6kuritum hafa ad geyma mikilvaegar upplysingar
um Okuhrada og lengd pess tima sem bilstjorar hafa setid vid akstur. Ad uppfylltum
akvednum skilyrdum, getur okuriti gefid visbendingar um hvort refsiverd hattsemi
hafi att sér stad. Adrar upplysingar sem koma ad gagni er einnig haegt ad lesa ur
Okuritaskifum, s.s. viobrogd 6kumanna rétt fyrir rekstur. Mikilveegt er ad medhondla
Okuritaskifur likt og 6nnur vidkveem sénnunargégn og forda peim fra 6llu hnjaski.
Rannsoknarnefnd umferdarslysa leggur til vid Rikislogreglustjérann, ad vid
rannsoknir alvarlegri umferdarslysa, verdi pad hluti af stodludum vinnubrégdum ad
senda skifur ar 6kuritum til greiningar hja VVegagerdinni.

f) Samreming. Rannsdknarnefndin leggur sem fyrr, &herslu & samraemd
vinnubrdgd vid rannsoknir slysa, sem gildi fyrir 61l 16gregluembeetti landsins. Pessar
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abendingar eru hér med aréttadar vid yfirvold domsmala, Rikislogreglustjorann og
Rikissaksoknara.

6. Oryggisbtnadur bifreida

Oryggispudar. Oryggisptdar eru mikilveegur binadur sem getur dregid verulega
ar meidslum pegar umferdarslys verda. | tilvikum nokkurra slysa sem
Rannsoknarnefndin hafdi undir hondum, blésu 6ryggispudar i bifreidum ekki Gt, og
p6 var um nokkud harda arekstra ad reeda. bad er mikilveegt ad kaupendum bifreida
sem hafa slikan 6ryggisbunad sé greint fra peim reglum sem gilda um Utpenslu
pudanna. beir vegfarendur sem telja ad 6ryggispudar bléasi ut i 6llum tilfellum pegar
arekstrar verda, bda vid falskt 6ryggi.
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4. Greining orsaka fra 6dru sjénarhorni
Nullsynin

Undanfarin ar hefur umraeda att sér stad a Nordurldndunum og vidar, um nyja
nélgun i umferdardryggismalum sem nefnist nullsynin (Vision Zero). Uppruna
nallsynarinnar ma rekja til Svipjodar par sem hun hefur verid l6gfest, en einnig liggur
fyrir ad taka hana til umfjollunar hja norska pinginu & pessu éri.

Samkveemt kennisetningu nallsynarinnar er sidferdilega rangt ad fdrna
umferdaroryggi fyrir hreyfanleika (mobility), p.e. umferd og umferdarhrada. Markmid
nallsynarinnar er hénnun og rekstur umferdarkerfis, sem er ekki eins Ovegid
mannlegum mistokum og pad sem vid baum vid nina (Johansson, Lie og Tingwall,
1998).

Helsta vidmid nallsynarinnar eru nidurstédur rannsékna & poli mannslikamans
i umferdarslysum (Tingvall og Lie). Umferdarhradi a gétum og vegum, skal pvi
midast vid hvad mannslikaminn polir vid arestur. Ef tekio er demi af ovoréum
gangandi vegfaranda sem verdur fyrir bifreid sem ekid er & innan vid 30 km/klst, er
heaegt ad segja med allt ad 95% vissu ad viokomandi muni lifa slysid af (sja mynd 18).

Likindi andlats

Okuhradi (Km/klst)

Mynd 18. Danarlikur gangandi vegfarana sem verdur fyrir bil (Heimild;
Handbog i hastighedsplanleegning for byomrader, 2000.)

I kjolfarid skal hamarkshradi ekki vera meiri en 30 km/klst. & g6tum med blandadri
umferd bila og gangandi vegfarenda.

Annad daemi er af arekstri bila sem aka hvor framan & annan. Midad vid
dryggisbuinad nyjustu bila ma leida likur ad pvi, ad dkumenn attu ad lifa af arekstur
vid annan bil @ 70 km/Klst. Af pvi leidir ad hamarkshradi, a vegum par sem umferd ar
gagnstaedri att er ekki adgreind, etti ekki ad vera meiri en 70 km/klst., ef fylgt veeri
fordeemi nullsynarinnar (sja toflu 2).
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A vegamGtum par sem hetta er & hlidararekstrum etti hamarkshradi ekki ad vera
meiri en 50 km/klst, par sem vegfarendur pola ekki arekstur & meiri hrada en 50

Tafla 2. Flokkun 6kuhrada skv. nuallsyninni

Gerd vegamannvirkis og tegund umferdar Leyfour hradi
Vegarkaflar par sem gangandi vegfarendur pvera veg 30 km/Klst
Vegamot par sem heaetta er a arekstri 50 km/klst
Vegir par sem hatta er & arekstrum 70 km/klst
Vegir par sem ekki er hetta a arekstri eda haettu vid 90 km/klst
Gtafakstur

km/klst. A vegum par sem ekki er hatta & alvarlegu slysi er hagt ad leyfa 90 km/klst.
hamarkshrada par sem litlar likur eru & alvarlegum slysum a slikum vegum. Bedi
Nordmenn og Sviar hafa yfirfarid og sampykkt pessar reglur, en par eru naudsynlegar
svo heagt sé ad nd markmidum nallsynarinnar.

Flokkun orsaka umferdarslysa skv. nallsyninni er priskipt:

1. Ytriadstedur rddandi

Hér er midad vid ad vegfarendur hafi fylgt leidbeiningum veghaldara og notad
oryggisbuinad, en ad slys hafi ordid sokum pess ad vegurinn var rangt skiltadur,
bar ekki pann hamarkshrada sem gefinn var upp eda umhverfi hans var abotavant
(steinar, skurdir, hraun o.s.frv.). Einnig falla undir pennan flokk slys par sem storir
0g pungir bilar eiga i hlut. Pegar vegfarendur fylgja peim reglum sem settar eru
um 6kuhrada og Oryggisbinad og slys verda, er pad abyrgd veghaldarans ad bata
ar.

2. Bunadi eda notkun afatt

Undir pennan flokk falla slys par sem bunadi bifreidar eda notkun hans er
abotavant, t.d. bilbelti ekki notud eda Okutaeki i 6lagi. Pegar svo er komid virda
vegafarendur ekki reglurnar sem settar eru og skrifast &byrgd slysa & peirra
kostnad.

3. Visvitandi brot

Med visvitandi brotum er att vid of hradan akstur (gleefraakstur), akstur undir
ahrifum afengis og/eda 6ldglegra lyfja, eda dnnur brot sem eru utan éryggismarka
sem vega- og gatnakerfid er hannad eftir. Abyrgd slysa liggur hja vegfarendum
hér, eins og i flokknum fyrir ofan.

25



A mynd 17 ma sja flokkun banaslysa & Islandi samkvaemt reglum nallsynarinnar
fyrir arin 1998 og 1999. Til samanburdar er greining fra S-austur hluta Svipjédar (sja
ndnar um greininguna: Djupstudier av vagtrafikolyckor dodlig utgang inom
Norrbottens lan och Vastbottens lan 1997 - 1998; Djupstudierapport over
dodsolyckor inom Region Sydost).

Eins og sést a myndinni falla 20% slysa arsins 1999 undir flokkinn ,,ytri adstedur
radandi”. Slysin i peim flokki voru arekstrar (beint framan & bil/frontal) par sem
hamarkshradi var meiri en radlegt er & vegum med umferd Ur gagnsteedum attum er
6adgreind, og slys par sem um var ad kenna hénnunargdllum i umferdarmannvirkjum.

YTRI ADSTADUR BUNADBI EDA
RADANDI NOTKUN
AFATT

Banaslys & Islandi arid B
1999 VISVITANDI

Nidurstada flokkunar BROT

BUNADI EPA
YTRI ADSTADPUR 58% NOTKUN
RADANDI AEATT
Banaslys i S-austur hluta n

Svipjodar arid 1999. VISVITANDI
Nidurstada flokkunar BROT

Onnur 20% slysa féllu undir flokkinn ,,btnadi eda notkun abotavant”. par ber
hast vanhdld a bilbeltanotkun bilstjéra og farpega, en einnig bar nokkud & ad
annar bunadur virkadi ekki sem skildi. Um 5% slysa féllu sidan klarlega undir
visvitandi brot, p.e. hradakstur og 6lvunarakstur.

Algengast var ad orsakir banaslysa veeru flokkadar sem samspil visvitandi
brota og ,,ytri adstedur radandi”, eda 25%. Samkvaemt nallsyninni liggur abyrgd
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slysa hja veghaldara og 6kuménnum i pessum flokkum. Samanborid vid sensku
greininguna, sker island sig nokkud Gr s6kum pess ad visvitandi brot, baedi i adal-
og aukahlutverki eru mun tidari.

Harla erfitt er ad koma i veg fyrir slik slys, nema med stéraukinni l6ggeeslu,
eda tekninyjungum i bifreioum sem gera bilstjorum O&kleift ad raesa bilinn ef
afengis hefur verid neytt eda ef Oryggisbeltin hafa ekki verid spennt. Eins og
stadan er i dag treystum vid of mikid & hinn skynsama vegfaranda.

Su nalgun sem hér hefur verid kynnt felur fyrst og fremst i ser uppbyggingu
umferdarkerfis sem nokkud 6ruggt er ad ferdast innan. Umferdaroryggi er sett ofar
hrada innan kerfisins og reynt ad koma i veg fyrir alvarleg slys med peim hatti.
Med battu skipulagi vega og 6ruggari bifreidum er leitast vid ad draga dar peim
skada sem verdur pegar mennirnir gera mistok i umferdinni. Pessu fylgir meiri
abyrgd veghaldara og auknar oryggiskrofur til bifreida, en pad er ein helsta
aherslubreytingin sem nallsynin hefur i fér med ser, midad vid nuverandi skipulag
umferdardryggismala i flestum 16ndum.
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