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Inngangur

Arid 2009 forust sautjan manns i fimmtan umferdarslysum a slandi. Pad eru fimm fleiri en
arid 2008 pegar tolf forust 1 tolf umferdarslysum (mynd 1). begar litid er aftur i timann ma sja
ad nokkur faekkun hefur ordid 4 banaslysum i umferdinni. A sex ara timabili arin 1998-2003
forust ad medaltali tuttugu og sex i umferdarslysum. Undanfarin sex ar (2004-2009) hafa ad
medaltali farist tuttugu manns og skera arin 2007-2009 sig par nokkud ur hvad faekkun vardar.
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Mynd 1: Fjoldi banaslysa og latinna i umferdinni 4 islandi 1998 til 2009.

Yfir helmingur slysa arsins 2009 var utafakstur (53%) og er sa flokkur sem fyrr algengasta
tegund banaslysa i umferdinni 4 Islandi. Flest utafakstursslysin eru med peim hetti ad
okutaeki velta en pa margfaldast likur 4 banaslysum, sér i lagi ef 6kumenn og farpegar nota
ekki bilbelti. Framanakeyrslur voru nast algengasta tegund banaslysa a arinu eda fimmtungur
slysa (20%).

Tafla 1: Adalorsakir banaslysa i umferdinni arid 2009. i flestum slysanna er orsokin fleiri en ein en i
toflunni er einungis talin upp adalorsok.
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Olvunarakstur var algengasta orsok banaslysa 4rid 2009 en prju slys ma rekja til pess ad
O6kumenn voru 6lvadir og vanheefir til aksturs. Rannsoknarnefnd umferdarslysa hefur lagt til
vid nefnd um endurskodun umferdarlaganna tvo trradi til ad sporna vid 6lvunarakstri. bad er
mat nefndarinnar ad refsimork vegna dlvunaraksturs eigi ad vera sem nast nulli og pvi leggur
nefndin til ad morkin verdi leekkud ar 0,5 promillum 1 0,2 promill. Um er ad reeda adgerd sem
ytir undir pann hugsunarhatt ad afengi og akstur fari alls ekki saman. Okumenn purfa pa ekki
ad velta fyrir sér hvort tiltekin neysla afengis sé yfir eda undir 0,5 promillum pvi svigrim til
afengisneyslu med pessari radstofun er nanast ekkert. Hin tillaga nefndarinnar felur i sér ad
settir verdi afengislasar i bifreidir kumanna sem hafa verid teknir fyrir dlvunarakstur. St
adger0 er fyrst og fremst hugsud vegna 6kumanna sem aka endurtekid undir ahrifum afengis
og lata ekki segjast. Samhlida afengislas myndu 6kumenn undirgangast namskeid um heettu
sem af 6lvunarakstri stafar. {tarlega er fjallad um pessa tillogu nefndarinnar i skyrslunni.

Hradakstur var adalorsok slyss tvisvar arid 2009 og i tveimur slysum telur nefndin ad
o6kumenn hafi sofnad undir styri. Badi hradakstur og preyta eru medal helstu orsaka banaslysa
i umferdinni undanfarin ar og verdur seint brynt nogu vel fyrir dkuménnum ad virda
hamarkshrada og aka ekki nema vel hvildir og med fulla athygli.

I tveimur slysum voru veikindi adalorsok og i tveimur matti rekja slys til pess ad gangandi og
hlaupandi vegfarendur foru i veg fyrir umferd an adgeslu.

Vindhvida, sprunginn hjolbardi, ogatilegur framurakstur og ranglega festur oryggishjalmur
voru orsakir i einu slysi hvert. Rannsoknarnefndin hvetur 6kumenn fjérhodla, reidhjéla og
bifhjéla til ad geeta ad oryggishjalmum. Hjalmurinn verdur ad passa peim sem notar hann og
gaeta parf ad modu og ohreinindum a skyggni ef slikt er til stadar. b4 er grundvallaratridi ad
festa hjalminn rétt svo hann losni ekki af vidkomandi, t.d. ef slys verdur.

Banaslys hjélreidafolks eru sem betur fer fatid 4 {slandi hin seinni 4r, en pratt fyrir pad verda
nokkur alvarleg slys & hverju ari par sem hjolreidafolk a4 i hlut. Samkvaemt gdgnum
Umferdarstofu slosudust 46 hjolreidamenn arid 2009 en Umferdarstofa skrair ekki slys sem
verda a hjolreidastigum og er pvi um vanskraningu ad reda. Nyverid vard alvarlegt
hjolreidaslys sem RNU var tilkynnt um par sem hjolreidamadur hlaut alvarlega hofudaverka
eftir a0 hafa fallid af hjoli. Hann notadi ekki reiohjolahjalm. Telur RNU mikilvegt ad
hjélreidamenn noti avalt Oryggisbunad og er i pessari skyrslu sérstok umfjollun um
varnadarahrif hjalma 1 hjolreidaslysum.

[ arsskyrslunni er fjallad sérstaklega um hvert banaslys sem vard i umferdinni 4rid 2009,
orsakir peirra og tillogur 1 6ryggisatt sem nefndin telur brynt ad farid sé eftir. b6 erfitt geti
reynst ad koma i veg fyrir 611 umferdarslys eru ymis urredi til ad faekka peim sem latast af
voldum peirra. Bilbeltanotkun er sem fyrr efst & bladi. Telur nefndin ad fjorir af peim 11
okumonnum og farpegum bifreida sem forust arid 2009 hefdu lifad slys af hefou peir notad
bilbelti.

Arid 2009 hélt RNU 17 nefndarfundi par sem fjallad var um alvarleg umferdarslys auk
annarra mala. Nefndin kom ad vinnu vid endurskodun umferdarlaganna og samdi greinargerd
fyrir samgongurdduneytid og samgongunefnd Alpingis vegna hennar. Greinargerd
nefndarinnar byggdi 4 nidurstddum rannsokna umferdarslysa og bindur nefndin vonir vid ad
tilldgur hennar leidi til baetts umferdardryggis i framtidinni. Pa skrifadi nefndin greinargerd
fyrir sdmu adila vegna frumvarps um sameiningu rannsoéknarnefnda umferdarslysa, flugslysa



og sjoslysa. Telur RNU ymsan &vinning folginn i peirri sameiningu en ad mikilvegt sé ad
gaeta ad sérstodu hvers svids fyrir sig vegna olikra vidfangsefna.

Rannsoknarnefnd umferdarslysa pakkar 6llum peim sem hun hefur att samstarf vid undanfarid
ar og lagt hafa umferdardryggismalum 1id. Sérstakar pakkir vill nefndin fera
samgonguradherra, samgonguraduneytinu, rikislogreglustjora, 16greglustjorum um land allt,
Umferdarstofu, Umferdarradi, Vegagerdinni, Neydarlinunni, FIB, Rannsoknarradi
umferdardryggismala og Rannsoknarsjodi Vegagerdarinnar. Gunnlaugur V. Snavarr annadist
profarkalestur skyrslunnar og kann nefndin honum bestu pakkir fyrir.
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Mynd 2: Mynd af 6kumanni vid notkun a afengislas (www.pulledover.com).

Olvunarakstur

Olvunarakstur er dnnur algengasta orsdk banaslysa i umferdinni hér 4 landi auk pess sem
rekja ma 12% umferdarslysa par sem meidsli eru mikil til Slvunaraksturs (Skyrsla
Rannsoknarnefndar umferdarslysa, 2008; Skyrsla Umferdarstofu, 2008). Erlendar rannsoknir
benda til pess ad 6lvadir 6kumenn séu um og innan vid 1% 6kumanna 4 hverjum tima en peir
valda 25-40% banaslysa 1 umferdinni m.v. tolur frd& N-Ameriku og Evroépusambandinu
(NHTSA,2009; Mathijsen, 2008).

A Islandi hefur 16greglan sett upp eftirlitsstodvar med Slvunarakstri 4 adventunni og stodvad
alla umferd 4 tilteknum gétum og vegum og kannad hve margir eru undir hrifum afengis.
desember 2009 stodvadi 16greglan 3747 bifreidir og af peim voru 25 dkumenn handteknir
grunadir um 6lvunarakstur (yfir 0,5 promill) og 26 til vidbotar voru latnir heetta akstri pvi peir
h6fou neytt afengis, en undir leyfilegum morkum. Fjoldi 6kumanna med afengi i blodi var
1,3% en sé bara midad vid pa sem voru yfir leyfilegum morkum voru beir 0,6%
(Logregluvefurinn, 7.1.2010). Arin 2005-2008 urdu 71 banaslys i umferdinni. I sautjan
slysum (24%) voru 6kumenn 6lvadir. Nidurstadan, hvort sem litid er til islands eda annarra
landa er st sama. bratt fyrir ad 6lvadir dkumenn séu hlutfallslega fair valda peir miklu tjoni.
bvi er til mikils ad vinna.

Til ad sporna vid Slvunarakstri 4 {slandi hefur verid 16gd ahersla 4 hefdbundin trraedi eins og
sviptingu okuréttinda, fésekt, 16ggaslueftirlit og almennar forvarnir. Pessi hefdbundnu trraedi
sem talin eru upp hér ad ofan hafa sannad gildi sitt. Verulega hefur dregid ar 6lvunarakstri i
flestum vestraenum rikjum undanfarna aratugi (Voas og DeYoung, 2002) og vidhorf par hafa
breyst til hins betra.

En betur ma ef duga skal. Likt og 4 svo morgum svidum forvarnarstarfs nast tiltekinn drangur
af almennum forvornum i byrjun, en eftir stendur akvedinn hopur sem leetur ekki segjast pratt

fyrir arodur, 16g og reglur. I tilviki 6lvunaraksturs er sa hopur sem lzetur ekki af hatterni sinu,
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vel pekktur. Stor hluti 6kumanna sem ekur 6lvadir a vid afengisvandamal ad strida. Peir
neyta mikils afengis med reglulegu millibili og aka oft dlvadir (Beirness, Simpson og
Mayhew, 1998). A ensku eru pessir okumenn nefndir ,hard-core drinking drivers en
mismunandi er hvada skilgreiningar er notast vid til ad adgreina hopinn 60rum. Sumir eiga
einungis vid afengisvandmal ad strida 4 medan adrir eru i blandadri neyslu afengis, lyfja og
vimuefna. Brotaferill pessara 6kumanna einskordast ekki vid 6lvunarakstur, algengt er ad peir
séu med onnur umferdarlagabrot 4 sinum 6kuferli, eda dnnur afbrot.

Hin hefobundnu urraedi duga ekki til pess ad stodva pessa dkumenn. Rannsoknir sem gerdar
hafa verid & 6kumonnum sem hafa verid sviptir 6kuréttindum benda til pess ad allt ad 75%
peirra aki eftir sem adur réttindalausir (Nichols og Ross, 1989). Okumenn meta dhattu pess
ad vera teknir aftur af 16greglunni litla eda keera sig kollotta af 6drum astedum og aka
réttindalausir. Pessi stadreynd hefur vakid upp spurningar um med hvada hatti sé haegt ad
girda fyrir pessa hegdun. Hvada Grreedum 60rum er haegt ad beita?

Notkun afengislasa i ymsum 16ndum

[ morgum 16ndum hefur st leid verid farin ad setja afengislasa i bila Gkumanna sem aka
lvadir. Afengislas (alcolock eda alcohol ignition lock) er bimadur sem xtlad er ad koma i
veg fyrir ad Skumadur geti ekid bifreid undir ahrifum afengis. I afengislasnum er melir sem
Okumadur parf ad blasa 1 40ur en hann rasir bifreidina. Ef vidkomandi er i 6kuhafu astandi
fer bifreidin i gang, annars ekki.

Nokkur Evropulond hafa notast vid afengislasinn sem urradi fyrir 6kumenn sem itrekad aka
Olvadir og rannsoknir sem syna fram & gagnsemi peirra. Frakkar, Finnar, Bretar,
Holllendingar, Danir og Sviar hafa gert tilraunir med slika afengislasa i einhverju meli. I
Finnlandi hafa pegar verid sampykkt 16g um notkun afengislasa en Sviar eru einnig langt a
veg komnir (Mathijssen,2008).

Svipj6d

I Svipj6d hefur Skuménnum sem stadnir hafa verid ad dlvunarakstri verid gefinn kostur & ad
fa afengislds i bifreidar sinar i 2 ar, i stad eins ars sviptingar okuréttinda. Um er ad rada
valkvatt kerfi sem 10% Okumanna hafa nytt sér. Samanburdur & itrekunartioni (hve margir
brjota aftur af sér) hefur leitt 1 1j6s ad fyrstu arin eftir ad 6kumenn hafa lokid refsingu (hvort
sem er 2 ar med afengislas eda eins ars sviptingu) er itrekunartioni peirra sem kusu
afengislasinn 60% laegri en peirra sem voru sviptir 1 1 ar. P4 var tidni slysa vegna
Olvunaraksturs 80% legri hja peim sem notudu afengislasinn (Bjerre og Thorsson, 2007).

I Svipj6d hafa afengislasar einnig verid settir i bifreidar atvinnubilstjora, 6had pvi hvort peir
hafi verid teknir fyrir Olvunarakstur eda ekki. Af 3000 afengislasum sem settir voru i
leigubila, flutningabila og folksflutningabila voru 300 okutaeki hofd undir sérstoku eftirliti til
ad meta kosti og galla bunadarins. Fylgst var med 800 dkuménnum sem oku pessum 300
okutaekjum. [ matsrannsokn sem gerd var hja bilstjorum adur en afengislasinn var settur i
bilinn reiknudu peir fastlega med pvi ad petta pyddi meiri 6paegindi og meiri vinnu fyrir pa
auk pess sem morgum fannst peir fa pann stimpil ad vera grunadir um dlvunarakstur. Einu og
halfi ari sidar voru somu 6kumenn bednir ad tja sig um afengislasinn og kom pa fram ad 75%
toldu afengislasinn alls ekki neikvadan, hvorki fyrir pa persénulega né vinnu peirra. Eftir prji



ar t6ldu neer allir bilstjorarnir ad tekid veeri 60skop edlilegur hluti af peirra vinnuumhverfi og
hefdi frekar aukid traust farpega 4 bilstjorunum (Bjerre, 2005).

Kanada, Ontario’s ignition interlock program

[ Ontario Kanada tok gildi heildstaed 16ggjof um afengislasa i mai 2009. Okumadur sem er
tekinn med yfir 0,8 promill 1 blodi er sviptur 6kuréttindum og parf ad sitja namskeid. Ad pvi
loknu getur hann sott um ad fa okuréttindi aftur med pvi skilyrdi ad afengislas sé settur i
bifreid hans. P4 er gefid Ut nytt dkuskirteini med bokstafnum ,,I* (interlock) sem gefur til
kynna ad vidkomandi megi aka bifreid sinni med 4fengislas. Okumenn sem hafa brotid einu
sinni af sér geta sott um venjulegt okuskirteini aftur ad einu ari lidnu hafi peir ekki brotid
frekar af sér. Fyrir annad 6lvunarakstursbrot parf 6kumadur ad aka med afengislas i a.m.k 3 ar
4dur en hann getur sétt um dkuréttindi. Okumenn sem eru teknir 6lvadir i pridja sinn geta sott
um LI réttindi pegar peir hafa lokid 10 ara sviptingartimabili. beir purfa ad aka med
afengislas um 0komna tid. Okumenn sem eru teknir i fjorda sinn geta ekki sott um ,,1* réttindi
og 4fengislas. Okuréttindi peirra verda ekki endurnyjud.

Okumenn sem szkja um afengislds greida allan kostnad af honum sjalfir. Sektir fyrir ad ,,eiga
vid afengislasinn® eru 4 bilinu 200-1,000 kanadiskir dollarar fyrir einkabifreid en 200-20,000
kanadiskir dollarar fyrir atvinnubifreidar. (www.mto.gov.on.ca)

Bandarikin

[ Bandarikjunum hafa afengislasar verid notadir sem trradi um nokkurt skeid. Einungis prju
fylki eru ekki med 10ggjof um afengislasa en i hinum 47 er mismunandi hversu fast er ad ordi
kvedid um notkun. I sumum fylkjum er skylda ad lata afengislas i bifreid ef Skumadur er
stadinn ad Slvunarakstri. I 66rum fylkjum hafa ymist domarar eda brotamenn val um hvort
afengislas er settur i bifreid vidkomandi i stad annarrar refsingar. [ skyrslu NHTSA (NHTSA,
2009) er fjallad um kosti og galla afengislasa, m.a. kostnad og tilraunir 6kumanna til ad
»svindla® a lasnum. Kostnadur vegna afengislasa fellur 4 brotamann en 4 moti kemur ad
vidkomandi hefdi hvort sem er fengid fésekt. Nyjustu afengisldsarnir eru pannig ad ekki er
hagt ad tengja framhja peim nema med @rnum tilkostnadi auk pess sem skynjarar eru i
munnstykki sem koma i veg fyrir ad hagt s¢ ad nota t.d. loft ur bl6oru eda prystihylki. bad
munu alltaf einhverjir reyna ad svindla a kerfinu en fyrir marga 6kumenn er afengisldsinn
sanngjorn lausn. Med lasnum getur folk afram ekid og atvinnubilstjorar t.a.m. stundad vinnu
sina.

Leggja parf dherslu 4 afengislasa sem jakveeda og sanngjarna lausn sem kemur i veg fyrir ad
folk aki 6lvad an pess ad svipta pad ferdafrelsinu. Afengislas a ekki ad vera pvingandi lausn
heldur valkostur sem 6kumenn sjalfir sakjast eftir ad nota.

Island

[ skyrslu nefndar um Umferdaroryggisaaetlun (2002-2012) var fjallad sérstaklega um sérhaefo
urreedi sem koma i veg fyrir 6lvunarakstur, s.s. afengislasa og afengismedferd. Bent var 4 a0
néakvaemlega sami veruleiki blasi vid Islendingum og 6drum pjodum. Fjdlmargir purfa ad
preyta okuprof aftur vegna pess ad peir hafa verid sviptir réttindum tvisvar sinnum eda oftar
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vegna Olvunaraksturs. Lagdi nefndin til ad komid yrdi & skyldupatttoku i
medferdarndmskeidum og innleidd notkun afengislasa. Rannsoknarnefnd umferdarslysa er
ekki kunnugt um ad frekari vinna hafi verid unnin 4 pessu svidi fra pvi petta var skrifad arid
2002 en i skyrslu starfshops um endurskodun samgonguazetlunar (2009) er pad talid eitt af
forgangsmalum & svidi umferdardryggisforvarna ad skoda kosti og galla afengislasa.
Rannsoknarnefnd umferdarslysa er sammala pessu aliti. Malid hefur verio a frumstigi alllengi
4 Islandi medan adrar Evropupjodir hafa hrundid af stad tilraunaverkefnum og sum innleitt
notkun afengislasa i 16ggjof sina.

Mat RNU og tillaga i 6ryggisatt

RNU hefur alloft rannsakad banaslys i umferdinni sem okumenn med langan brotaferil,
Olvunarakstursbrot og onnur umferdarlagabrot h6fou orsakad. Um er ad reda dkumenn sem
lata ekki segjast og aka pratt fyrir bod og bonn. Ad mati nefndarinnar duga hefdbundin trraedi
ekki til ad stodva pessa 6kumenn og ganga parf lengra med sértaekari trraedi. Midad vid per
matsrannsoknir sem reifadar hafa verid hér ad framan hafa afengislasar gefid goda raun. Telur
RNU mikilvaegt ad nefnd um Umferdardryggisazetlun rikisstjornarinnar skodi kosti og galla
pess ad innleida afengislasa sem urraedi vegna dkumanna sem aka itrekad undir ahrifum
afengis og a0 einnig verdi heimilad ad dema sibrotamenn a pessu svidi til afengismedferdar
sem hluta af vidurlogum.
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Reiohjolahjalmar
Hofudaverkar og reiohjolaslys

Hofudaverkar eru einna alvarlegustu averkarnir sem hljotast i reidhjolaslysum. begar
einstaklingur fellur af reidhjoli og skellur med hofudid i gotuna, pa stodvast hreyfing
hofudsins mjog snogglega. Hreyfing heilans heldur hins vegar afram, par til hann rekst innan
4 hofudktpuna. Averkar sem af pessu hljotast geta verid allt fra smavaegilegum heilahristingi
yfir i banvena hofudaverka. Ekki parf hofudkupubrot til ad hljota mjog alvarlegan averka a
heila. Kostnadur pjodfélagsins vegna hofudaverka er mikill, m.a. vegna pess ad
einstaklingurinn parfnast oft langrar sérhafdrar medhondlunar eftir slikan averka.

Reiohjélahjalmar

Reidhjolahjalmur veitir mikla vorn og dregur ur likum pess ad af slysum hljotist alvarlegir
averkar. Vorn hjalmsins er prennskonar:

e Hjalmurinn mildar hoggid med pvi ad lengja stodvunartimann pegar hofudid skellur a
hardan fl6t. Petta pydir ad heilinn rekst innan 4 h6fudkapuna af minna afli.

e Hjalmurinn dreifir hogginu yfir steerra svedi 4 hofdinu og dregur pannig Ur likum a
héfudkapubroti.

e Hann hindrar ad h6fudid komist i beina snertingu vid oddhvassa hluti t.d. steina og
dregur pannig ur likum 4 djupum sarum og skurdum.

Umferoaroryggisleg ahrif reiohjolahjalma

Um pad bil 75% banaslysa hjdlreidamanna er af voldum hofudaverka (WHO, 2006),
NHTSA, 2008). Hofudaverkar eru algeng asteda fyrir 6rorku folks sem er pung byrdi fyrir
hinn slasada og hans nanustu sem og samfélagid i heild. [ rannséknum sem gerdar hafa verid 4
ahrifum hjolreidahjalma hefur verid synt fram 4 ad peir draga umtalsvert ur likum &
alvarlegum hofud- og heiladverkum. Helstu rannsoknir a4 pessu svidi benda til pess ad
reidhjolahjalmar minnki likur 4 hofudaverkum um 69%. { tilviki alvarlegra hofudaverka er
talid ad hjolreidahjalmar geti komiod i veg fyrir 79% peirra. Ennfremur hafa rannsoknir synt ad
varnarahrif hjalmanna eru pau somu fyrir alla aldurshépa (Thompson og félagar, 2005).

Hjolreidar eru hollur og umhverfisvaenn samgdngumati. baer studla ad hreyfingu folks sem er
lyoheilsulega mikilveegt. Mengun af reidhjolum er litil sem engin og pau taka litid plass
midad vid flest vélknuin okutaeki. Hjolreidar eru akjosanlegur samgdngumati vegna pessara
kosta og njota siaukinna vinszlda medal almennings. Rannsoknir hafa synt ad notkun
hjolreidahjalma er ahrifarikasta leidin til ad auka 6ryggi reidhjolafolks. betta 4 badi vid pegar
reidhjolamadur fellur af reidhjoli sem og vid arekstur vid vélknuid okuteki (WHO, 2006;
Joon-Ki Kim og félagar, 2007).

Stadreyndin er su ad reidhjolahjalmar geta minnkad og jafnvel komid i veg fyrir averka sem
myndu annars hafa afdrifarikar afleidingar fyrir hjolreidamanninn og adstandendur hans.

11



bvi er pad mat Rannsdéknarnefndar umferdarslysa ad mikilvaegt sé ad auka notkun
reidhjolahjalma og melist nefndin til pess ad allir hjolreidamenn noti hjalma til ad tryggja
Oryggi sitt i umferdinni. Rannsoknir hafa synt ad 16gleiding skyldunotkunar 4 hjalmum eykur
notkun hjélreidamanna a hjalmunum (Karkhaneh og félagar, 2006), (Sixten Nolen, 2003).
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Merking vinnusvaeda a vegum

Arid 2006 rannsakadi RNU banaslys i umferdinni par sem merkingum 4 vinnusvadi var
verulega abotavant. Nefndin gerdi athugasemdir i skyrslu vegna pessa og taldi brynt ad
verktakar, verkkaupar og eftirlitsadilar sinntu hlutverki sinu vardandi 6ryggismerkingum a
vinnusvadum a vegum og 6drum umferdamannvirkjum. b4 vakti nefndin mals 4 naudsyn pess
ad paverandi verklagsreglur yrdu grunnur ad reglugerd med stod i Umferdarlogunum.

Med reglugerd 492/2009, sem tok gildi 15. mai 2009, var stigid stort skref i pa att ad baeta ar
lagalegu tomarimi sem rikt hefur um merkingar 4 vinnusvedum. Par er lagt fyrir
framkvaemdaadila ad fara i einu og 6llu eftir vidurkenndu verklagi vid merkingar og adrar
Oryggisradstafanir par sem unnid er vid veg. Kvedid er 4 um ad gerd sé oryggisaetlun vegna
framkvaemda m.a. skal eftirlitsmadur hafa umsjon med pvi ad henni sé fylgt. Markmid
reglugerdarinnar er ad framkvemdir vid veg eda onnur samgongumannvirki verdi ekki a
kostnad umferdaroryggis.

[ einu banaslysi sem vard 4rid 2009 og Rannsoknarnefndin rannsakadi, telur hiin ad ekki hafi
verid stadid nagjanlega vel ad merkingum 4 vinnustad. Telur nefndin brynt ad efni
reglugerdarinnar verdi kynnt verktokum, sem starfa ad framkvemdum vid vegakerfid, og ad
naid verdi fylgst med pvi ad reglurnar séu ekki brotnar.

13



Banaslys i umferoinni 2009
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Olafsfjardarvegur vid Krossa 1. jantar 2009

Arekstur
Latinn 65 ara karlmadur

Lysing a slysi

Slysid vard med peim haetti ad tvo kutaeki rakust saman & Olafsfjardarvegi
skammt fra beenum Krossum i Eyjafjardarsyslu. Okumadur Suzuki bifreidar
ok sudur Olafsfjardarveg i 4tt ad Akureyri. Samkvamt framburdi vitna var
aksturslag hans 6edlilegt. Hann 6k 4 6fugum vegarhelmingi, rdsadi milli
akreina og var med kveikt 4 haettuljosum.

Okumadur Hyundai Tucson bifreidar 6k 4 sama tima Olafsfjardarveg til
nordurs aleidis til Dalvikur. Okumadurinn sa til ferda Suzuki bifreidarinnar
nokkru adur en areksturinn vard og var henni pa ekid a ofugum
vegarhelmingi. Reyndi 6kumadur Hyundai bifreidarinnar ad afstyra arekstri
med pvi ad hemla en sidan ad sveigja yfir 4 6fugan vegarhelming. bad tokst
b6 ekki og vard arekstur & midjum veginum (sja mynd). Hemlaf6r voru a
vettvangi eftir Hyundai bifreidina en engin hemlafor sdust eftir  Suzuki
bifreidina.
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Bifreidarnar rakust saman nalaegt midlinu og var mikil dkoma a framendum peirra.

[ arekstrinum forst okumadur Suzuki bifreidarinnar. Hann notadi ekki
bilbelti og hlaut banvaena averka eftir ad hafa kastast fram a styri
bifreidarinnar. Akoma i arekstrinum var mest 4 vinstri framenda hennar en
Okumannsrymi var 1itid afmyndad.

Okumadur Hyundai bifreidarinnar hlaut minnihattar dverka i arekstrinum.
Hann notadi bilbelti. Loftpidar blésu ut 1 badum Okutekjum vid
areksturinn.

Veour:
Skyjad.
Logn.

Durrt.

-3 grddu hiti.

Vegur:

Hjolfor vegarins
voru aud en halka i
kontum.
Malbikadur vegur.
Hdmarkshradi 90
km/klst.
Medaltalsumferd a
solahring. 1195
okutceki.

Timi solarhrings:
Dagur.

Okuteeki:
Suzuki Grand Vitara
og Hyundai Tucson.



Slysid vard um midjan dag og voru adstadur til aksturs dgaetar. Vedur var skyjad, priggja
gradu frost, logn og purrt. Halka var i vegkdntum vegarins en vegurinn sjalfur audur og an
halku. A arekstursstad er Olafsfjardavegur beinn med bundnu slitlagi og hamarkshradi 90
km/klst. Akreinar eru hvor um sig ramir prir metrar ad breidd og malarvegaxlir par fyrir utan.
Hyvit fullbrotin lina adskilur gagnstaedar akreinar og eru vegstikur i vegbrunum.

Okutzekin voru skodud af sérfredingi 4n athugasemda um atridi sem skyrt geta addraganda
slyssins. B&di okuteki voru 4 nylegum o6slitnum negldum hjélbérdum. Loftprystingur var
edlilegur i hjolbordum utan vinstra framdekks Suzuki bifreidarinnar sem var loftlaust eftir
areksturinn.

Nidurstoour afengis- og lyfjarannsoknar 6kumanns Hyundai bifreidarinnar voru neikvaedar.
Nidurstoour afengis- og lyfjarannsoknar 6kumanns Suzuki bifreidarinnar syndu ad hann var
ekki undir dhrifum afengis en undir ahrifum svefnlyfja sem h6fou veruleg ahrif & heefni hans
til aksturs.

Orsakagreining

e Okumadur sem forst i slysinu var undir miklum ahrifum svefnlyfja og var éhafur til
aksturs.

e Hann notadi ekki bilbelti.

Abending
Lyfjaakstur

Rannsoknarnefnd umferdarslysa itrekar abendingu sem kom fram i varnadarskyrslu sem
nefndin gaf ut arid 2007 um skert 6kuhafi vegna veikinda. Ad mati nefndarinnar hefur ekki
tekist naegjanlega vel til ad framfylgja akvaedum um heilbrigdiskrofur sem gerdar eru til
okumanna i islenskum l6gum og reglum. bvi bindur nefndin miklar vonir vid tillogur nefndar
um endurskodun umferdarlaganna sem mida ad pvi ad komid verdi a fot embeetti
tranadarleknis Umferdarstofu. Myndi trunadarleeknirinn trskurda um dkuheefi 6kumanna sem
vafi leikur 4 ad geti stjérnad dkutekjum vegna veikinda.

Rannsoknarnefnd umferdarslysa hvetur 6kumenn sem eru i dhattuhopi vegna aldurs, veikinda

eda lyfjanotkunar til ad bregdast vid af dbyrgd og gangast undir skodun 4 dkuheefi sinu hja
leeknum og stjornvoldum.

17. n6vember 2009
Ranns6oknarnefnd umferoarslysa

16



Sudurlandsvegur vido Laugardeeli 5. januar 2009

Eki0 & gangandi vegfarenda
Latinn 38 ara karlmadur

Lysing a slysi

Snemma ad morgni dags var bifreid ekid austur Sudurlandsveg. Vedrid var
agett, engin ofankoma og litill vindur en myrkur. Rétt austan vid Selfoss 0k
bifreidin 4 vegfarenda sem var ad hlaupa yfir eda eftir veginum.
Vegfarandinn Iést af &verkum sem af hlutust. Okumadur bifreidarinnar vard
vegfarendans ekki var fyrr en rétt fyrir areksturinn. P4 reyndi hann ad
sveigja fra til vinstri m.v. akstursstefnu sina. Hann nddi ekki ad hindra
arekstur og lenti vegfarandinn 4 hagra framhorni bifreidarinnar. Hann
kastadist svo af henni ut fyrir veg.
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Reldstigur

Bifreidind

Mynd tekin af vettvangi vestur Sudurlandsveg. Myndin er lyst upp og tekio er ad
birta til pegar hin er tekin.

A slysstad er Sudurlandsvegur dupplystur en yfirbordsmerkingar eru skyrar,
hvitar brotnar linur sem adskilja akreinar Gr gagnsteedum attum og marka
breidd vegarins. Pa eru vegstikur med glitmerkjum 1 vegdxlum.
Vegfarandinn, sem forst, var kleddur dokkum buxum og gulum
hlaupajakka. A jakkanum voru nokkrar mjéar 16dréttar endurskinsrendur.
Ekki er vist a0 endurskinid hafi verid aberandi i ljosgeisla bifreidarinnar pvi
rendurnar voru b&di mjdar og pannig stadsettar ad par gatu ad hluta falist
undir hondum og handakrika pegar vegafarandinn var & hlaupum.

Vitni sem oku Sudurlandsveg pegar slysid vard, badi 4 leid austur og
vestur, sau hvar bifreidinni var sveigt skyndilega ad midlinu vegarins, en
enginn peirra vard var vid akeyrsluna. beir 0ku fram hja slysavettvanginum,
grunlausir um hinn alvarlega atburd sem parna hafoi att sér stad.

Veour:

Engin ofankoma,
litill vindur og
myrkur.

Vegur:

Blautt yfirbord.
Bundio slitlag.
Hamarkshradi 80
km/klst. fyrir
vorubifreioar.
Medaltalsumferd a
solahring 4520
Skutceki.

Breidd slitlags 7 m.
2 metra vegoxl, par
af 80 cm malbikud.

Timi solarhrings:
Morgunn.

Okutceki:
Ford vérubifreid.



Bilteekirannsokn, sem var framkvaemd & bifreidinni, leiddi 1 1jos ad astand hennar var gott,
hemlar 1 lagi og ljosabinadur var i lagi en einhver ohreinindi voru 4 radum. Atla ma af
rannsoknargdgnum ad bifreidinni hafi verid ekid 4 edlilegum hrada pegar slysid atti sér stad.
Nidurstoour afengis- og lyfjarannsdknar 6kumanns bifreidarinnar voru neikvaedar.
Orsakagreining

e Vegfarandinn sem forst, gaetti ekki ad sér.

e Hann var 4 hlaupum i myrkri & dupplystum pjédvegi, par sem dkumenn gera almennt
ekki rad fyrir gangandi/hlaupandi vegfarendum.

e Hann var ekki med fullnaegjandi endurskinsmerki.

Abendingar

Rannsoéknarnefnd umferdarslysa beinir pvi til hlaupara og gangandi vegfarenda ad huga ad
synileika sinum 1 umferdinni. Ekki er radlegt ad vera 4 ferd i myrkri eda slemu skyggni &
oupplystum vegi an pess ad vera med god endurskinsmerki. A hverjum vetri verda alvarleg
umferdarslys, sem mogulega veri haegt ad afstyra med gdédum endurskinsmerkjum.

9. desember 2009
Ranns6knarnefnd umferoarslysa
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Hverfisgata vio bilastaedahusio Tradarkot 22.januar 2009

Ekid 4 gangandi vegfaranda
Latin 34 4ra kona

Lysing a slysi

Slysid vard 4 Hverfisg6tu vio utkeyrslu bilasteedahussins vid Tradarkot. Tildrog
slyssins voru pau ad dkumadur folksbifreidar var 4 leid Ut ur bilastedahusinu og
hugdist beygja til hagri inn 4 Hverfisgotu. Utkeyrslan ut Gir bilastzdahusinu er
pvert & gangstétt. Gangandi vegfarandi, ung kona, var a leid eftir henni til vesturs
a4 sama tima og Okumadur bifreidarinnar beid ferist eftir ad komast inn a
Hverfisgotu (sja mynd 1). Vegfarandinn gekk ut 4 gdtuna fram fyrir bifreidina en
um leid o6k Okumadurinn af stad og 4 vegfarandann. Heegra framhjol
bidreidarinnar 6k yfir vinstri fot konunnar og vid pad skall hiin mjog harkalega
aftur fyrir sig og hlaut lifshattuleg hofudmeidsli. Vegfarandinn, 34 ara kona, 1ést
af &verkum sem hun hlaut i slysinu tveimur dogum sidar.

 Leid skutakis

e Léiﬁ_:g.én_gﬁlzvégfar’aﬁdé -

Mynd 1. Gonguleid vegfarandans og leid okutaekisins.

Okumadur folksbifreidarinnar segist hafa litid til beggja hlida rétt 4dur en hann
ok af stad. Hann sa konuna en taldi ad hun stedi kyrr & gangstéttinni og bjost
ekki vid ad hun gengi at 4 gotuna.

Engar merkingar eru vid utkeyrsluna til advorunar gangandi vegfarendum né
advorunarmerki fyrir bilstjora um ad geta ad umferd vegfarenda 4 gangstéttinni.
Rokkur var 4 pessum tima en konan notadi ekki endurskinsmerki.

begar slysid vard var mikil umferd a Hverfisgdtu og purfti okumadur ad geeta ad
umferd oOkutekja, auk umferdar gangandi vegfarenda. Mjog prongt er vid
bilasteedahusid og vestan vid Utkeyrslu pess er bidskyli sem hindrar syn & umferd
i austuratt.

Veour:
Halfskyjad.
Logn.

burrt.

1 gradu hiti.

Vegur:
Hellulogd og
malbikud
utkeyrsla pvert a
gangstett.
Hamarkshradi 50
kem/klst.
Medaltals umfero
d solahring a
Hverfisgotu

5560 okutceki.

Timi solarhrings
og birta: Dagur,
rokkur.

Okuteeki:
Chrysler
Pacifica.



Bifreidin var af gerdinni Chrysler Pacifica og var skodud af bilteknisérfraedingi. Hemlageta
bifreidarinnar var 1 lagi, ljosabinadur og utsyni ur hlidarradum einnig. Verdur slysid ekki
rakid til 4stands hennar. begar slysid vard var bifreidinni ekid ar kyrrstodu, 1-2 metra afram
adur en okumadur hemladi. Hradi bifreidarinnar i drekstrinum var innan vid 10 km/klst.

Afengis og lyfjameling 6kumanns leiddi i 1jos ad hann var ekki undir ahrifum pegar slysid
vard.

Orsakagreining

e Gangandi vegfarandi syndi adgasluleysi med pvi ad ganga fram fyrir bifreid sem beid
eftir a0 aka ut 4 Hverfisgotu.

e Okumadur syndi adgasluleysi pegar hann 6k 1t tir bilastedahtsinu 4n pess ad taka
naegilegt tillit til gangandi vegfaranda.

e Utsyni 6kumanna sem aka ut r bilastadahusinu er verulega skert og
advorunarmerkingar skortir fyrir badi gangandi og akandi vegfarendur.

Abending

Rannsoknarnefnd umferdarslysa beinir pvi til Reykjavikurborgar ad baeta adgengi og oryggi
vid bilasteedahusid. Prengsli vid inn- og utkeyrslu pess skapa hattu fyrir alla vegfarendur.
Okumenn,sem aka ut ur bilasteedahtisinu, sja illa til gangandi vegfarenda og okutekja 4
Hverfisgotu, fyrr en peir eru komnir 0t ur hisinu. P4 um leid eru peir bunir ad stadsetja
okuteki sin i veg fyrir umferd & gangstéttinni. A0 mati RNU pyrfti ad setja upp betri
merkingar vi0 utkeyrsluna fyrir 6kumenn sem koma 1t ur bilastedahtsinu og somuleidis fyrir
gangandi vegfarendur. Jafnframt pyrfti ad setja handrid til ad varnar pvi ad gangandi
vegfarendur fari fram fyrir bilana.

Rannsoknarnefndin 6skar einnig eftir pvi a0 Reykjavikurborg kanni hvort svipud haetta leynist
vid utkeyrslur Gr 60rum bilsteedahtisum borgarinnar.

3. juni 2010
Ranns6oknarnefnd umferoarslysa
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Akrafjallsvegur 1. mars 2009

Utafakstur
Latinn 45 ara karlmadur

Lysing a slysi

Slysid vard & Akrafjallsvegi midja vegu milli Akraness og Hvalfjardarganga.
Okumadur folksbifreidar 0k vestur Akrafjallsveg i 4tt ad Akranesi en ok yfir 4
rangan vegarhelming og utaf veginum sunnaverdum. Bifreidin hafhadi um 100
metra fra utafakstursstadnum, utanvegar. Ummerki a vettvangi gafu til kynna ad
bifreidinni hafi verid ekid yfir rangan vegarhelming, vegoxl og nidur vegflaann
en sidan oltid nokkrar veltur pegar hiin var komin nidur 4 jafnsléttu.

Okumadur bifreidarinnar var einn 4 ferd pegar slysid vard. Hann notadi ekki
bilbelti og kastadist ut ur bifreidinni. Bifreidin deeldadist nokkud vid velturnar en
engin afgerandi afmyndun var 4 yfirbyggingu hennar.

Okutz=kid

Akrafjallsvegur

- Leid dkutaekis (taf

Slysid vard i hvassvidri og rigningu og vegurinn var blautur. barna er vegurinn
oupplystur en yfirbordsmerkingar eru skyrar, hvitar brotnar linur sem adskilja
akreinar ur gagnstedum attum og marka breidd vegarins. Pa eru vegstikur med
glitmerkjum i vegoxlum. Samkvamt hradautreikningi rannsoknarnefndarinnar er
liklegasti hradi bifreidarinnar um 87 km/klst. Hamarkshradi &4 Akrafjallsvegi er
90 km/klst.

Veour:
Skyjad.
Rigning.
11-13 m/sek
vindur.

3 gradu hiti.

Vegur:

Blautur.
Malbikadur.
Hamarkshradi 90
km/klst.
Medaltalsumferd
d solahring:
5.420 Skutceki.

Timi
solarhrings:
Kvold.

Okuteeki:
Volkswagen Golf
folksbifreid.



Bifreidin var skodud og ahersla 4 16gd 4 hugsanlega bilun 1 styris- eda hjélabunadi sem varpad
geaeti [josi 4 orsok utafakstursins. Rannsokn leiddi 1 1j6s ad orsok slyssins verdur ekki rakin til
bilunar i 6kutekinu.

Nidurstoour afengis- og lyfjarannsoknar 6kumanns folksbifreidarinnar voru neikvadar.

Orsakagreining
e Rannsoknarnefndin telur sennilegt ad 6kumadur hafi sofnad vid akstur.

e  Okumadur notadi ekki bilbelti.

Tillaga i 6ryggisatt
Bilbeltanotkun

Ad mati rannsoknarnefndar umferdarslysa er mjog liklegt ad Okumadur i slysinu a
Akrafjallsvegi hefoi lifad pad af hefdi hann notad bilbelti. bessi alyktun er dregin af pvi ad
litil afmyndun (aflogun) vard a yfirbyggingu bifreidarinnar. I skyrslu um banaslys i
umferdinni sem kom 1t arid 2009 benti RNU 4, byggt 4 grundvelli rannsokna fra arinu 1998,
ad 43 hafi latist i umferdarslysum sem bilbelti hefou mogulega getad bjargad. Pau eru fa
einfoldu urredin sem hagt er ad benda 4 sem geetu bjargad fjolda folks fra drkumlun og
dauda i umferdinni. Pad markmid, ad na 100% bilbeltanotkun 6kumanna og farpega, er
sennilega ahrifarikasta rraedid. Sektardkvadi vegna brotsins @ttu ad vera i samraemi vid
oryggisavinning af notkun belta og hakka umtalsvert fra pvi sem nu er og varda punktum i
Okuferilsskra.

Vaktavinna og haetta 4 umferdoarslysum vegna preytu

Samkvamt upplysingum nefndarinnar hafdi 6kumadur i slysinu & Akrafjallsvegi lokio vid
prjar tolf tima dagvaktir adur en slysido vard og kann pad ad vera einn ahrifavalda 1 slysinu.
bratt fyrir ad vaktafyrirkomulag pad, sem 6kumadur vann vid sé i samremi vid reglur, telur
nefndin vert ad benda a ad allir, sem vinna vaktavinnu, eru i mun meiri dhettu en adrir ad
valda umferdarslysum vegna preytu (sja t.d. National Sleep Foundation in America, 2005;
Stutts, Wilkins, Osberg og Bradleys, 2003). Rannsdknarnefndin vill bryna fyrir stjérnendum
fyrirteekja og stofnana par sem vaktavinna er unnin, ad freda starfsfolk um pessa hattu og
auka pannig vitund og 6ryggi. Arid 2008 rannsakadi nefndin annad banaslys i umferdinni par
sem 0kumadur, sem vann vaktavinnu, sofnadi undir styri.

Heimildir

National Sleep Foundation in America (2005). Sleep in America Poll 2005.

Stutts J.C., Wilkins, JW., Osberg J.S. og Bradleys, V., V, (2003). D river risk factors for sleep-related crashes
Accident Analysis & Prevention, Vol. 35, Nr. 3,bls. 321-331

4. mai 2010
Rannsoknarnefnd umferdarslysa
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Sudurfjardavegur vid Dalsa 16. mai 2009

Utafakstur og velta
Latinn 17 ara piltur

Lysing a slysi

Okumadur litillar folksbifreidar ok sudur Sudurfjardaveg 1 botni
Faskrudsfjardar seint ad nottu. { bifreidinni var einn farpegi auk 6kumanns.
Bifreidinni var ekid yfir einbreida bra yfir Dalsa. Strax eftir brina kemur
kropp vinstri beygja. Ummerki & vettvangi bentu til pess ad bifreidin hafi
farid ad skrida til i beygjunni med peim afleidingum ad hun for utaf og valt
prjar veltur. Valt bifreidin um 60 metra utan vegar.

Mynd tekin i akstursatt bifreidarinnar. Efst i vinstra horninu ma sja bifreidina par
sem hun st6dvadist.

Farpeginn sat 1 afturseeti bifreidarinnar og var ekki spenntur i bilbelti. Vid
veltuna kastadist hann ut ar bifreidinni, sennilegast er ad hann hafi farid ut
ur hlidarradu haegra megin. Vid pad hlaut hann mikla averka sem hann 1ést
af ner samstundis. bratt fyrir a0 6kumadurinn hafi ekki heldur verid
spenntur i bilbelti, hlaut hann 6verulega averka. Bifreidin skemmdist mikid
i slysinu en pratt fyrir pad pa vard litil afldgun inn i farpegarymi hennar.
Likur eru 4 ad farpeginn hefdi lifad slysid af hefdi hann verid spenntur i
oryggisbelti.

Beggja vegna bruarinnar eru vidvorunarskilti (sja mynd hér fyrir nedan) og
er leidbeinandi hamarkshradi gefinn 60 km/klst. Par sem brtiin liggur 6rlitid
harra en vegurinn sitt hvoru megin, byrgir hin 6kuménnum syn fram a
veginn. Sunnan briarinnar liggur vegurinn i krappri beygju og par eru
einnig vegamot. Hradautreikningar nefndarinnar benda til pess ad
bifreidinni hafi verid ekid 4 ramlega 100 km/klst. hrada pegar 6kumadurinn
missti stjorn & henni.

Veour:
burrt, logn og bjart.

Vegur:

burrt yfirborod
Bundio slitlag
Hamarkshradi 90
km/klst.
Medaltalsumferd a
solahring 286
okutceki.

Breidd slitlags 6,5 m
40 cm malarvegoxl.

Timi solarhrings:
Nott.

Okuteeki:

VW folksbifreio.
Auk 6kumanns var
einn farpegi,
hvorugur var
spenntur [
oryggisbelti.



Mynd af veginum par sem hann liggur ad brinni. Myndin er tekin i akstursatt bifreidarinnar. A
myndinni ma sja advorunarskilti og leidbeinandi himarkshrada.

Bifreidin var nyleg og af gerdinni VW Polo. Vid rannsokn & henni fundust engar visbendingar
um ad bilun i henni hefodi valdid slysinu.

Afengis- og lyfjamaling leiddi i 1jos ad 6kumadurinn var undir dhrifum 4fengis. Var hann
einnig 1 akstursbanni pegar slysio atti sér stad og pvi ekki med gild réttindi til aksturs.
Okumadurinn hafdi verid med Skuréttindi 1 halft ar pegar hann var settur i akstursbann.
Orsakagreining

e Okumadur var dlvadur.

e  Okumadur 6k of hratt.

e Farpeginn sem lést var ekki spenntur i bilbelti og kastadist ut ur bifreidinni.

Abendingar

Undanfarin ar hefur dlvunarakstur verid onnur helsta orsok banaslysa i umferdinni og bilbelti
ekki notad su pridja. Rannsoknarnefnd umferdarslysa itrekar fyrri abendingar um
dlvunarakstur og bilbeltanotkun. Okumenn, sem setjast 6lvadir undir styri, skapa sjalfum sér
og 60rum mikla heettu. Allt of morg demi eru um slys af pessum toga par sem akstur eftir
afengisdrykkju og vokur endar med utafakstri og brynt er ad allir séu & vardbergi gagnvart
pessari heettu.

9. desember 2009
Ranns6knarnefnd umferoarslysa
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Hringbraut vio Birkimel 21. mai 2009

Arekstur
Latinn 36 ara karlmadur

Lysing a slysi

Okumadur folksbifreidar ok vestur Hringbraut. Hugdist hann aka sudur
Birkimel og var pvi 4 beygjuakrein. A sama tima var bifhjoli ekid austur
Hringbraut. Virdist sem okumadur folksbifreidarinnar hafi ekki séd bithjolid
og 0k i veg fyrir pad. Okumadur bifhjolsins reyndi ad hemla en féll af
bithjolinu. Hafnadi hann & hlid folksbifreidarinnar og lést vegna averka sem
hann hlaut.

Leld hifhiGisins

Mynd 1. Horft austur Hringbraut a slysavettvang.

A vettvangi voru 13 metra 16ng hemlafor eftir bifhjolid, um 22 metra fra
arekstursstadnum. Eftir areksturinn rann bifhjolid 112 metra 1 att ad
hringtorginu austan Birkimels, p.e. Melatorgi. Engin hemlafér voru eftir
folksbifreidina en hin stadnemdist um 12 metra fra arekstursstadnum (sja
mynd 1).

Nokkur vitni voru ad arekstrinum og ber peim saman um ad bithjélinu hafi
verid ekid 4 mikill ferd austur Hringbraut 4dur en areksturinn vard. Samkvaemt
utreikningi sérfredings var hradi bithjolsins 115 km/klst. Hémarkshradi a
Hringbraut er 50 km/klst.

bar sem slysid vard er Hringbraut fjorar akreinar, tveer 1 hvora att og adskilur
mideyja umferd ur gagnstedum attum. Beygjuakrein er vid Birkimel og
gangbrautarljos skammt hja. A mideyjunni er grindverk sem & ad varna pvi ad
gangandi vegafarendur pveri Hringbraut &4 060rum stodum en Vvid
gangbrautarljosin. (sja mynd 2).

Veour:
Bjart.

Logn.

8 gradu hiti.

Vegur:

burr.
Malbikadur.
Hamarkshradi 50
km/klst.
Medaltalsumfero
a solahring:
31.052 okutceki.

Timi
solarhrings:
Kvéld.

Okuteeki:

Toyota Corolla
Honda CBR 950
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Okumadur bifhjolsins var i ledurfatnadi, med bifhjolahjalm og hanska. Areksturinn var pad
hardur ad hjalmurinn kom ekki i veg fyrir pann mikla hofudaverka sem drdé Skumann
bithjélsins til dauda. Okumadur félksbifreidarinnar hlaut litil meidsli i arekstrinum.

Okutzekin voru skodud af sérfradingi. Akoma var a folksbifreidinni eftir slysid, haegra megin
a0 aftan. Djupar rispur og skemmdir voru & bithjolinu en ekkert kom fram vid rannsokn &

Okutekjunum sem skyrir orsok slyssins.

Afengis- og lyfjapréf 6kumanna voru neikvaed.

Orsakagreining
e Okumadur bithjélsins 6k 4 ofsahrada austur Hringbraut.

e Okumadur folksbifreidarinnar sa ekki 6kumann bifhjélsins og ok i veg fyrir hann.

Abending

Hradakstur

Rannsoknarnefnd umferdarslysa hefur 4dur fjallad um ofsaakstur og afleidingar hans i
skyrslum sinum. Nefndin fordemir akstur af pessu tagi sem er hattulegur 6kuménnum og
00rum vegfarendum. Vid Hringbraut er ibliabyggd nalaegt gotunni og gangbrautarljos nalaegt
slysstadnum. Héamarkshradi er 50 km/klst. en bithjélamadurinn 6k & meira en tvofalt peim
hrada.

Grindverk vid Birkimel. Sjonvegalengd.
Rannsoknarnefnd umferdarslysa beinir pvi til Reykjavikurborgar ad skoda grindverk a
mideyju Hringbrautar. Sjonvegalengd peirra sem beygja sudur Birkimel er skert og sja peir

sidur umferd sem ekid er eftir vinstri akreininni, austur Hringbraut. Auka ma sjénvegalengd
med pvi ad leekka grindverkid par sem pad stendur nast beygjuakreininni.

29. juni 2010
Rannséoknarnefnd umferoarslysa
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Grindavikurvegur 27. mai 2009

Framanakeyrsla
Latinn 48 ara karlmadur

Lysing 4 slysi

Litilli sendibifreid var ekid sudur Grindavikurveg snemma morguns. Vedur
var gott, s6l og logn. Jeppabifreid var ekid ur gagnstaedri att. Skommu adur en
par maettust sveigdi jeppabifreidin yfir & vegarhelming sendibifreidarinnar og
lentu peer saman i hardri framanakeyrslu. Ekki saust ummerki pess ad
Okumenn hefou hemlad en skridfor i malbikinu bentu til pess ad badir
Okumennirnir hefou reynt ad afstyra arekstrinum med pvi ad sveigja til hagri
rétt adur en peir rakust saman. Af ummerkjum & vettvangi ad dema vard
areksturinn 4 akrein sendibifreidarinnar, en bifreidarnar kdstudust yfir 4 eystri
akreinina eftir areksturinn (sja mynd).

Mynd tekin af vettvangi slyssins i aksturssatt jeppabifreidarinnar. [ midlinu vegarins og
vio vegaxlir eru freestar rifflur sem sjast vel 4 myndinni.

Okumadur sendibifreidarinnar 1ést i slysinu. Hann var spenntur i ryggisbelti
og loftpudi i styri sprakk t. Mikil aflégun vard 4 bifreidunum badum, og nadi
aflogunin inn i folksrymi peirra beggja. Par sem jeppabifreidin var heerri,
stifari og pyngri en sendibifreidin, vard meiri afldgun inn i folksrymi
sendibifreidarinnar en jeppans. Sokum pessa dugdu Oryggisbeltid og
loftptidinn ekki ad hindra ad ékumadurinn hlyti banvana dverka. Okumadur
jeppans var ekki spenntur i oryggisbelti en loftpudi i styri sprakk ut. Hann
hlaut o6kkla- og handleggsbrot auk annarra smerri averka. Likur eru & ad
loftptidinn hafi bjargad honum fra pvi ad hljota alvarlegri averka.

Veour:
Gott, 5ol og logn.
Engin ofankoma.

Vegur:
Medaltalsumferd
2970 bilar a
solarhring

Timi solarhrings:
Morgunn.

Okutceki:

VW Caddy
Okumadur var einn
bifreidinni. Hann var
spenntur [
oryggisbelti og
loftpudi blés ut i
SUyri.

Rexton

Okumadur var einn t
bifreidinni, ekki
spenntur [
oryggisbelti.
Loftpudi i styri blés
ut.



A slysstad er vegurinn beinn og ttsyn fram 4 hann gott. [ honum eru rifflur badi i midlinu og
vid vegaxlirnar. begar hjolbardar okuteekis fara yfir pessar rifflur heyrist talsverdur havaoi
sem 4 a0 vekja athygli 6kumanna 4 pvi ad peir eru ad yfirgefa akrein sina.

Samkvaemt mati sérfreedings var jeppabifreidinni ekid hradar en sendibifreidinni. Liklegasti
hradi jeppans var reiknadur 106 km/klst. midad vid ad sendibifreidin hafi verid a 90 km/klst.

Slysid atti sér stad um klukkan half sjo ad morgni til og var 6kumadur jeppans badi 6sofinn
og samkvemt afengis- og lyfjamalingu, ofurdlvi. Hafdi hann itrekad verid sviptur
okuréttindum og var ekki med réttindi til aksturs pegar slysid atti sér stad.

Bifreidarnar voru teknar til skodunar eftir slysid. Ekkert kom fram vid skodun a
sendibifreidinni sem skyrir orsok slyssins, en vid skodun a jeppabifreidinni kom fram ad
astand hemla hennar hafi verid bagborid sem og ad hjolbardar hennar voru talsvert staerri en
skradir hjolbardar. Pvermal hjolbardanna sem voru undir henni var 16% meira en bifreidin er
skrad fyrir. Samkvemt okutaekjaskra pa hafoi pessi bifreid ekki farid i breytingaskodun eins
og reglur gera rad fyrir. Ad auki voru hjélbardarnir ad framan misslitnir sem bendir til pess ad
stilling hjola hafi verid rong. Rong hjodlastilling getur haft peer afleidingar ad bifreidin verdur
ostooug a vegi.

Orsakagreining

e Okumadur jeppabifreidarinnar var ofurdlvi og sveigdi yfir 4 rangan vegarhelming i
veg fyrir sendibifreidina

Tillogur i 6ryggisatt

RNU hefur alloft rannsakad banaslys i umferdinni sem urdu af voldum 6kumanna med langan
brotaferil; 6lvunaraksturbrot og 6nnur umferdarlagabrot. Um er ad reda dkumenn sem lata
ekki segjast og aka pratt fyrir bod og bonn. Ad mati nefndarinnar duga hefdbundin Grradi
ekki til ad stodva pessa Okumenn og ganga parf lengra med sérteekum trredum. Telur RNU
mikilveegt ad nefnd um Umferdardryggisazetlun rikisstjornarinnar skodi kosti og galla pess ad
innleida afengislas sem Urredi vegna dkumanna sem aka undir ahrifum afengis.

Nylidar i umferdinni sem eru enn med bradabirgdarskirteini og fa & sig fjoéra punkta i
Okuferilsskra eda fleiri, eru settir i akstursbann og latnir sitja sérstok namskeid og purfa ad
taka Okuprofid aftur. Log um akstursbann og sérstok namskeid toku gildi 27. april 2007 og
hefur umferdarlagabrotum ungra 6kumanna faekkad umtalsvert eftir gildistokuna. Sokum
pessa goda arangurs leggur RNU til ad okumenn sem eru sviptir okuréttindum sokum
umferdarlagabrota, verdi latnir undirgangast sérstok namskeid sambarileg peim sem ungir
Okumenn, sem fa a sig akstursbann, eru latnir sitja.

Abending
RNU beinir pvi til eigenda okutakja, ad skv. 11. gr. reglugerdar um skraningu okutakja nr.

751/2003, skal okutaeki feert til skodunar hja faggiltri skodunarstofu innan 7 daga, ef bunadur
pess er ekki lengur i samraemi vid skradan notkunnarflokk, sbr. 1. gr. reglugerdar um gerd og
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bunad okutekja nr. 822/2004. Beinir nefndin pvi einnig til skodunarstddva ad vera vel
vakandi yfir hvort bifreid sem tekin er til adalskodunar, skuli demd i breytingaskodun.
Mikilveegt er ad Okutaekin séu yfirfarin af fagménnum eftir ad peim hefur verid breytt og
oruggt sé, ad atridi & bord vid ad hjolastilling hafi farid fram og hradamelir hafi verid
leidréttur auk annarra atrida sem farid er yfir i breytingaskodun.

26. mai 2010
Ranns6oknarnefnd umferoarslysa
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Djiipvegur i Alftafirdi 21. juli 2009

Utafakstur
Latin 20 ara kona

Lysing a slysi

Slysid vard 4 Djipvegi i austanverdum Alftafirdi. Okumadur félksbifreidar ok
veginn til nordurs en med i for voru prir farpegar. Var bifreidinni ekid utaf
veginum vinstra megin og hafnadi htin & vinstri hlid i fledarmalinu um 50 metra
fra utafakstursstadnum. Ummerki 4 vettvangi gafu til kynna ad bifreidinni hafi
verid ekid yfir rangan vegarhelming. Hjolfor voru bein og lagu fra vegdxlinni
nidur bratta hlid sem liggur ad fjorunni (sja mynd). Bifreidin hélst &4 hjolunum
hluta leidarinnar en valt svo. Farpegi i1 afturseti bifreidarinnar kastadist 0t i
veltunni og forst. Hann notadi ekki bilbelti. Okumadur og tveir adrir farpegar
hlutu meidsli 1 slysinu.

= i - -
i e

———

Alftafjérdur

Bifreldin

Leid bifreidarinnar utaf veginum.

Vid rannsokn malsins kom fram ad 6kumadur taldi asteedu pess ad hann missti
stjorn & bifreidinni vera pa ad hann hefdi dottad undir styri. Hafdi hin verid a
ferd asamt ferdafélogum sinum fra pvi klukkan 9 um morguninn en slysid vard
um 17.30. Vegalengdin sem htin hafdi ekid 4 pessum tima var p6 innan vid 200
km.

begar slysid vard voru adstaedur til aksturs gdodar, yfirbord vegarins purrt, bjart
vedur og andvari. Parna er vegurinn med bundnu slitlagi og brotin lina i midju
sem adskilur akstursstefnur. P4 eru vegstikur med glitmerkjum i vegdxlum.
Hamarkshradi & Djupvegi & umreddum stad er 90 km/klst. en ekkert kom fram
vid rannsokn malsins sem bendir til pess ad bifreidinni hafi verid ekid umfram
hamarkshrada. Umhverfi vegarins i Alftafirdi er verulega varasamt likt og vida a

Veour:

Bjart.

2-4 m/sek vindur.
12 gradu hiti.

Vegur:

burr.

Bundio slitlag.
Hamarkshradi 90
km/klst.
Medaltalsumferd
d solarhring: 143
okuteeki.

Timi
solarhrings:
Dagur.

Okuteeki:
Suzuki Vitara
folksbifreio.



pessum slodum. Vegurinn stendur i brattri hlid og haetta 4 bilveltum og meidslum vegna pess
mikil. Vegrio 4 pessum stad hefdi liklega varnad utafakstri bifreidarinnar.

Bifreidin var skodud af bilteknisérfreedingi. Vid rannsékn kom fram ad undirvagn
bifreidarinnar var talsvert rydgadur. Mikid ryd var i silsum bifreidarinnar og reynt hafdi verid
a0 fela rydskemmdir med fraudplasti. betta er p6 ekki talinn afgerandi pattur i pessu slysi.

Nidurstodur afengis- og lyfjarannsoknar 6kumanns bifreidarinnar voru neikvadar.

Orsakagreining
e Rannsoknarnefndin telur sennilegt ad 6kumadur hafi sofnad vid akstur.
e Farpegi notadi ekki bilbelti.

e Umbhverfi vegarins er hattulegt.

Abendingar:
Bilbeltanotkun

A0 mati rannsoknarnefndar umferdarslysa er sennilegt ad farpegi, sem forst i slysinu a
Djapvegi, hefoi 1ifad pad af hefdi hann notad bilbelti. { skyrslu um banaslys i umferdinni sem
kom ut arid 2009 benti RNU 4, byggt 4 grundvelli rannsokna fra arinu 1998, ad 43 hafi latist i
umferdarslysum sem bilbelti hefou mogulega getad bjargad. Pau eru fa einfoldu trredin sem
hagt er ad benda a sem gaetu bjargad fjolda folks fra érkumlun og dauda i umferdinni. bad
markmid, ad na 100% bilbeltanotkun 6kumanna og farpega, er sennilega ahrifarikasta
urraedio.

Viogeroir a burdarvirki bifreioa

Rannsoknarnefnd umferdarslysa varar vid ryovidgerdoum a mikilvaegum stédum i burdarvirki
bifreida sem einungis eru til ad fegra utlit eda fela skemmdir. Burdarvirkido er mikilvaeg
arekstrarvorn sem varnar aflogun 6kutekja og dregur ur leid Ur heettu 4 meidslum 6kumanna
og farpega verdi slys.

Undirvagn bifreidarinnar i slysinu i Alftafirdi var talsvert rydgadur. Fraudplast hafdi verid
notad til ad fela rydskemmdir i silsum. I banaslysi sem atti sér stad 4 Sudurlandsvegi vid
Langstadi 7. agust 2006 lentu tver bifreidar, sem komu ur gagnstadri att, i hordum arekstri.
Vid rannsdkn malsins kom 1 1j6s ad onnur bifreidin var verulega rydgud og hafdi verid reynt
ad fela ryd i silsum med fraudplasti likt og gert hafdi verid vid bifreidina sem hér um raedir. i
pvi slysi vard mjog mikil aflégun inn i farpegarymi rydgudu bifreidarinnar og var pad talid
hafa att veigamikinn patt 1 dauda 6kumannsins.

13. april 2010
Rannsoknarnefnd umferoarslysa
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Langidalur vio Holabzae 14. agust 2009

Utafakstur
Latin 50 ara kona

Lysing a slysi

Vorubifreid, med flatvagn i eftirdragi, var ekid ad kvoldi til um Langadal
aleidis til Akureyrar. Auk 6kumanns var einn farpegi i bifreidinni. Vedur var
gott, litill vindur og bjart. A flatvagni sem bifreidin dré var ymiskonar farmur,
m.a. landbunadartaeki og byggingarefni. Rétt 40ur en komid var ad banum
Holabz, hvell sprakk hjolbardinn hagra megin ad framan og missti
okumadurinn vid pad stjorn 4 bifreidinni og for hun utaf veginum til haegri (sja
mynd).

> i

or eftir virubifreidina

)

A

oy ol
'Z.""L ) il /

Butur ur hjolbaroa .

Mynd tekin i akstursatt vorubifreidarinnar af slysavettvangi.

A pessum stad er veghadin um 5 metrar yfir landinu sunnan megin og halli
flaans um 20°. Bifreidin for nidur fldann an pess ad velta en nedst i honum skall
framendi vorubifreidarinnar af miklu afli 1 jérdina. Vid pad losnadi allur farmur
af flatvagninum og kastadist hluti af honum fram & styrishtsid. Lasing aftan &
styrishusinu brotnadi og husid féll fram svo framrudan nam vid jord. bPegar ad
var komid 14 talsvert af forsteyptum bitum ofan & afturhlid hussins, sem pa
snéri upp. Talsverd aflogun var inn i husio, adallega po fyrir aftan farpegasetio.

Bxdi 6kumadur og farpegi voru spennt i 6ryggisbelti. Okumadurinn hlaut ekki
mikla averka en farpeginn 1ést i slysinu. Astada pess ad farpeginn lést var ad
hluti farmsins féll ofan & styrishtsid, adallega haegra megin og orsakadi mikla
aflogun 4 hasinu fyrir aftan sati hans.

Veour:
Engin ofankoma,
litill vindur og bjart.

Vegur:

burrt yfirboro.
Bundio slitlag.
Hamarkshradi 80
km/klst. fyrir
vorubifreioar.
Medaltalsumfero da
solahring um 800
Okuteeki.

Breidd slitlags 7 m.
2 metra vegoxl, par
af 80 cm malbikud.

Timi solarhrings:
Morgunn.

Okutceki:

Man vorubifreid.
Bewdi 6kumadur og
farpegi voru spennt i
oryggisbelti.



Hjolbardinn

Hjolbardinn sem sprakk var tekinn til
itarlegrar rannsoknar. Hun stadfesti
frasagnir vitna og Okumanns af pvi ad
hjolbardinn hafi hvell sprungid rétt 4dur en
O6kumadurinn missti stjorn & bifreidinni.

Hjolbardarnir ad framan voru framleiddir
af Dunlop 1 50. viku arsins 2007 og voru
pvi ekki ordnir gamlir. Pratt fyrir ad
mynstursdyptin veri 3 til 4 mm var
yfirbordsfldturinn mjég sprunginn og nadu
sprungur vida inn i viralag hjolbardans.
Greina matti rydOmyndun sums stadar &
virunum par sem s6linn var farinn ad losna
fra. Badir framhjolbardar voru mikid
skemmdir, en si hagri var verr farinn. A
veginum vid slysstadinn matti sja gammi-
tegjur sem pdssudu vid  sola heaegri
hjélbardans ad framan. A nedri myndinni
hér til hlidar ma sja hvernig umreddur
hjolbardi leit ut eftir slysid.

Festingar farms

Mynd tekin af hjélbardanum. Sja ma hvernig
mynstursfloturinn  var sprunginn nidur i
viralagio. Vida var solinn farinn ad losna fra
viralaginu.

Mynd af sprungna hjélbardanum. Sja ma stort
gat pvert a slitfleti hans.

Mynd af flatvagninum par sem hann stodvadist.

Fremst &4 vagninum voru forsteyptir grindarbitar, einnig var & pallinum vinnuvél og ymislegt
annad byggingarefni. Pyngd farmsins var rimlega 20 tonn. Farmurinn var festur med
spennubondum asamt nokkrum styttum. ba var 6flugur gafl fremst & flatvagninum sem nadi
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um 1 metra had. Hann bognadi pegar pungur farmurinn kastadist fram en varnadi pvi po ad
farmurinn kastadist fram af pallinum. Yfir farminn voru strengd nokkur spennubénd, pau
slitnudu 6ll 1 slysinu. Stytturnar bognudu eda brotnudu pegar pungur farmurinn lagdist 4 peer.
Farmurinn féll af vagninum til hlidar, en par sem bifreidin og vagninn myndudu um 90° horn
sin 4 milli par sem Skutaekin stodvudust, féll hluti af grindarbitunum ofan & styrishasid. Vid
rannsokn 4 malinu kom 1 1j6s, ad festingar a grindarbitunum sem voru fremst a pallinum voru
ofullnzegjandi m.v. per krofur sem gerdar eru i reglugerd um hledslu, fragang og merkingar
farms nr. 671 fra arinu 2008. Ekki er hagt ad fullyrda ad réttar festingar hefdu nad ad halda
farminum vid paer adstaedur sem skdpudust 1 pessu slysi.

Nidurstodur afengis- og lyfjarannsdéknar 6kumanns bifreidarinnar voru neikvadar.

Orsakagreining

e Hjolbardi heegra megin ad framan hvellsprakk og vid pad missti 6kumadurinn stjorn 4
bifreidinni.

e Hjolbardinn sem sprakk var skemmdur.
e Hluti farmsins féll ofan 4 styrishusid sem olli mikilli aflégun farpegamegin.

e Har og brattur bakki er fram af veginum par sem bifreidin for ut af.

Abendingar

Hjolbardar gegna mikilvaegu hlutverki. Kraftar til ad hemla, beygja og auka hradann myndast
a snertifleti hjolbardanna vid gétuna. Ad auki gegna hjolbardar veigamiklu hlutverki i fjoorun
okutaekisins. Mikilvaegt er ad hjolbardar dkutekja séu 1 godu asigkomulagi, gedi peirra og
astand skipta miklu mali fyrir aksturseiginleika okutaekja. Lélegir hjolbardar geta valdid pvi
a0 bifreid verdur 6stodug a vegi og auka likur 4 ad 6kumadur missi stjorn a 6kutaekinu vegna
Iélegs vegvionams. Ad auki ef hjolbardar missa skyndilega prysting getur pad valdid pvi ad
Okumadur missir stjorn 4 dkutekinu. Rannsoknarnefnd umferdarslysa hvetur dkumenn ad
fylgjast vel med astandi hjolbarda bifreida sinna. Mikilvaegi peirra 1 dryggislegu tilliti verdur
seint ofmetid.

Rannsoknarnefnd umferdarslysa hvetur 6kumenn til ad kynna sér vel reglur um fragang a
farmi og hafi upplysingar um pyngd hans, niningsmotstodu og styrkleika peirra bindinga
sem peir eru ad nota.

10. juli 2010
Rannsoknarnefnd umferdarslysa
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bingvallavegur vid Brusastaoi 17. agust 2009

Bifhjolaslys, utafakstur
Latinn 48 ara karlmadur

Lysing a slysi

Okumadur bifhjols 0k nordaustur Pingvallaveg ad kvéldlagi i rokkri. Hann var 4
ferd med 60rum félogum sinum. Slysid vard skammt fra beenum Brasastodum en
par liggur vegurinn i mjukri vinstri beygju. Bifhjolamadurinn ok utaf adur en hann
kom i beygjuna og hafnadi hjolid um 75 metra fra utafakstursstadnum (sja mynd
1). Vio utafaksturinn féll bithjolamadurinn af hjolinu og hlaut banvana
hofudaverka.

Endastadur
bifhjols
A

l|l.l‘

Utafakstursstadur

Akstursstefna
N-Austur Pingvallaveg

.'1.2'

Ralomac Kaldblondun &

e

Mynd 1. Horft N-Austur Pingvallaveg. Vidgerd sté yr a veginum. Akreinaskil
og vegbrun voru 06lj6s.

begar slysid vard st6d yfir vidgerd 4 veginum. Verktaki hafoi nylega sett svonefnt
ralomac undirlag & veginn og kaldblondun. bvi var vegurinn mislitur (sja mynd 1)
og vegstikur vantadi i kanta. Efni i vegkantinum var groft og efsti hluti vegflaans
brattur. Akreinaskil og vegbran voru pvi 6lj6s. Hamarkshradi & veginum par sem
slysid vard er 90 km/klst. Merkingar voru um slitlagsframkvaemdir og hvassar
branir vid upphaf og enda framkvemdakaflans sem var 4,2 km langur. Slysid vard
a midjum framkvemdakaflanum.

A0 mati vitna o6k Okumadur & 90-100 km/klst. hrada pegar slysid vard.
Hradattreikningar benda til pess ad bifhjolinu hafi verid ekid a4 100-110 km/klst.
hrada og pvi 1jost ad dkumadur 6k umfram leyfdoan hdmarkshrada midad vid bestu
adstedur.

Bifhj6lid var nylegt af gerdinni Suzuki GSX-R1000. Vid rannsokn & bifhjolinu
fundust engar visbendingar um ad bilun hefdi valdid slysinu. Okumadur bithjélsins
notadi vidurkenndan 6ryggisbtinad, var i bithjélabuxum og jakka, i honskum og

Veour:
Skyjad.

Logn.

Durrt ad mestu
9 grddu hiti.

Vegur:
Bundio slitlag.
Vidgerd stod yfir
a slitlagi.
Hamarkshraodi
90 km/klst.
Medaltals
umferd a
solahring: 806
okutceki.

Timi
solarhrings og
birta: Kvold,
rokkur.

Okuteeki:
Suzuki GSX-
R1000.



med hjalm. Vid utafaksturinn hlaut hann banvana hofudaverka. Okumadur notadi gleraugu.
Fyrir slysid kvartadi hann yfir modu i hjalmi og gleraugum sem byrgdi honum syn.

Nidurstoour afengis- og lyfjarannsoknar 6kumanns voru neikvadar.

Orsakagreining
e Okumadur 6k of hratt midad vid adstedur.
e Merkingar um framkvamdir voru takmarkadar.

e Hugsanlegt er ad mé0da 1 hjalmi og 4 gleraugum hafi byrgt 6kumanni syn.

Abending

A0 mati RNU hef06i purft ad merkja vegavinnu & bingvallavegi betur og laekka hdmarkshrada
par sem vegurinn var ekki i edlilegu astandi. Akreinaskil og veglina voru égreinileg og flai
vi0 veginn brattur.

Med reglugerd 492/2009, sem tok gildi 15. mai 2009, var stigid stort skref til ad baeta ur
lagalegu tomarimi sem rikt hefur um merkingar 4 vinnusvedum. Par er lagt fyrir
framkvaemdaadila ad fara i einu og 6llu eftir vidurkenndu verklagi vid merkingar og adrar
Oryggisradstafanir par sem unnid er vid veg. Kvedid er 4 um ad gerd sé oryggisaetlun vegna
framkvaeemda sem ad eftirlitsmadur hefur umsjon med ad fylgt sé. Inntak reglugerdarinnar er
a0 framkvemdir vid veg eda Onnur samgongumannvirki verdi ekki 4 kostnad
umferdaroryggis. Telur Rannsoknarnefnd umferdarslysa brynt ad efni reglugerdarinnar verdi
kynnt verktokum, sem starfa a0 framkvaemdum vid vegakerfid, og ad naid veroi fylgst med ad
reglur séu ekki brotnar.

23. juni 2010
Rannsoknarnefnd umferdarslysa
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Hlidarvegur i Jokulsarhlio 25. september 2009

Utafakstur
Latinn 68 ara karlmadur

Lysing a slysi

Slysid vard a Hlidarvegi i Jokulsarhlid skammt fra baenum Sledbrjoti.
Okumadur Suzuki Vitara folksbifreidar 6k nordur Hlidarveg i 4tt ad Hellisheidi
eystri. Mjog hvasst var og fékk billinn 4 sig hvidou med peim afleidingum ad
afturendinn lyftist og faerdist Gt Gr hjolforunum, bifreidin rasadi eftir pad a
veginum og valt sidan. Bifreidin hafnadi utan vegar vinstra megin 4 hjélunum
(mynd 1).

[ bifreidinni voru tveir menn, dkumadur og farpegi i framsati. Peir notudu
badir bilbelti. Farpeginn forst i slysinu vegna brjostholsaverka.

Mynd 1. Leio 6kutzkis utaf. Horft norour Hlidarveg.

Samkvaemt framburdi Okumanns var hann & um 50 km/klst. hrada pegar
vindhvida skall & bifreidinni med peim afleidingum ad hann missti stjorn &
henni. Ummerki & vettvangi eftir bifreidina eru i samraemi vid pennan
framburd. Bifreidin hafnadi stutt frd veginum, eda um 5 metra vestan vid hann.
Heildarvegalengd vettvangs var ramir 50 metrar og bendir pad til pess ad
O6kumadur hafi ekid haegt

A slysstad er Hlidarvegur 7 metra breidur malarvegur og hdmarkshradi 80
km/klst. Vegurinn hafdi nylega verid hefladur. Pjoppud hjolfor voru sitt hvoru
megin vid midju en molin laus utan peirra. Ut fra midju vegarins halladi i badar
attir. Halli vegarins og lausamdlin kunna ad hafa haft ahrif 4 getu 6kumanns til
ad na stjorn 4 bifreidinni eftir ad vindhvidan skall 4 honum.

Veour:

Skyjao.

11-13 m/sek
vindur.
Vindhviour um
og yfir 30 m/sek.
7 gradu hiti.

Vegur:

burr.
Malaryfirbord.
Hamarkshradi 80
km/klst.
Medaltalsumferd
d sélahring: 104
okutceki.

Timi
solarhrings:
Morgunn.

Okuteeki:

Suzuki Vitara
folksbifreio.



Vindstefna a slysavettvangi. Skyringarmynd birt med leyfi logreglunnar & Eskifiroi.
Bifreidin var skodud og ahersla 4 16g0 a hugsanlega bilun i styris- eda hjolabunadi sem varpad
gati 1josi 4 orsok utafakstursins. Rannsokn leiddi i [jos ad orsok slyssins verdur ekki rakin til
bilunar 1 okutekinu. I skyrslu sérfredings um okutekid kemur fram ad liming framradu
Okutakisins var abotavant en hiin losnadi Gr limingunum { heilu lagi.

Nidurstodur afengis- og lyfjarannsoknar Skumanns folksbifreidarinnar voru neikvedar.

Orsakagreining

o Kroftug vindhvida feykti bilnum til & veginum og vid pad missti 6kumadur stjorn a
honum svo hann valt.

Abending
Rannsoknarnefndin hvetur vegfarendur til pess ad geeta varadar i akstri i hvassvidri, sér i lagi
a malarvegum. Arid 2006 rannsakadi RNU slys par sem atvik voru med sambarilegum heetti.

ba fauk jeppi utaf malarvegi eftir ad hafa fengio 4 sig hvidu. Erfitt getur reynst ad na stjorn a
okutaekjum vid pessar adstaedur jafnvel po hradi sé ekki mikill.

29. juni 2010
Rannsoknarnefnd umferdarslysa
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Hlidarhus i Jokulsarhlio 27. oktober 2009

Utafakstur
Latinn 53 ara karlmadur

Lysing a slysi

Um hadegisbil 27. oktober fannst drattarvél & hlidinni i Fogruhlidara.
Ummerki 4 vettvangi syndu, ad vélinni hafdi verid ekid nordur heimreid ad
baenum Hlidarhusum, en lent utaf veginum til heegri. Utanvegar saust for
eftir hjol vélarinnar par sem hun for rima 50 metra. Pvi nast for vélin fram
af u.p.b. eins metra haum bakka og ofan i 4na. Vid pad valt hun a hlidina og
pegar ad var komid, var vatnshad arinnar par sem vélin stodvadist ramir 70
cm. og var talsvert vatn inni i styrishasi hennar. Ekki er vitad nakvemlega
hvenar slysi0 atti sér stad, en likur eru 4, ad pad hafi verid um klukkan 2
um noéttina. bar sem drattarvélin for ut af heimreidinni var vegurinn beinn.

Mynd tekin af drattarvélinni par sem hin stodvadist i anni. Mynd fengin fra
Logreglu.

[ dréattarvélinni var einn madur. Hann var 4 lifi pegar ad var komid, en var
illa 4 sig kominn, kaldur, prekadur og blautur, auk pess sem hann hafoi
hlotid averka i slysinu. Hann 1ést af voldum ofkelingar skommu eftir ad
hann fannst.

Vid skodun & drattarvélinni kom 1 1j6s ad barki fyrir oliugjof 1 golfi var
slitinn og var vélinni pvi ekid & handoliugjéfinni. S& munur er & pessum
oliugjofum ad ef fotur 6kumanns fer af oliugjofinni i golfinu, pa fer
snuningur vélarinnar i haegagang og 6kuhradinn minnkar, en handoliugjéfin
helst fost par sem hun er stillt. Liklegast hefur dréattarvélin haldid nokkurn
vegin peim hrada sem hin var 4 pegar hin for ut fyrir veginn. A leidinni
sem drattarvélin for utan vegar er nokkud pyft, og pvi 1jost ad Skumadurinn

Veour:

Engin ofankoma,
litill vindur og
myrkur.

Vegur:

Heimreid ad
bondabce.
Vegbreidd: 4,4 m.
Malaryfirbord.
Hamarkshradi 80
km/klst.

Timi solarhrings:
Nott

Okuteeki:
Massey Ferguson
drattarvél.



hefur kastast nokkud til. Averkar sem hann hlaut renna stodum undir petta. Liklegt er ad ef
oliugjofin 1 golfi drattarvélarinnar hefdi verid notud pa hefdi fotur 6kumannsins hrokkid af
gjofinni og ganghradi hreyfilsins farid 1 hegagang og hann jafnvel drepid & sér.

Hinn latni var 4 leidinni heim til sin eftir langan vinnudag og samkvaemt nidurstddum afengis-
og lyfjarannsoknar 6kumanns drattarvélarinnar var hann 6lvadur.

Okumadurinn var ekki med réttindi til aksturs drattarvéla en hafdi ekid drattarvélum i morg
ar.
Orsakagreining

e Okumadurinn var 6lvadur.

e Auk Olvunar er liklegt er ad 6kumadur hafi verid preyttur og geeti svefn hafa orsakad
ad hann ok ut af veginum.

e Drattarvélinni var ekid a handoliugjof sokum bilunar i oliugjof i golfi.
Abendingar

Undanfarin ar hefur Olvunarakstur verid Onnur helsta orsdk banaslysa i umferdinni.
Rannsoknarnefnd umferdarslysa itrekar fyrri abendingar um dlvunarakstur. Okumenn sem
setjast 6lvadir undir styri skapa sjafum sér og 60rum mikla haettu. Allt of mérg demi eru um
slys af pessum toga par sem akstur eftir afengisdrykkju og vokur enda med utafakstri og brynt
ad allir séu 4 vardbergi gagnvart pessari haettu. A arunum 1998 til 2008 voru alls 26 banaslys i
umferdinni rakin til pess ad Skumadur sofnadi vid styrid eda ad preyta veeri medorsok. I peim
slysum par sem svefn var talin medorsok er adalorsok yfirleitt 6lvun.

26. mai 2010
Rannsoknarnefnd umferdarslysa
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Haukadalsheioi 16. oktober 2009

Utafakstur
Latinn 47 ara karlmadur

Lysing a slysi

Hopur erlendra ferdamanna var 4 ferd a fjorhjolum a4 Haukadalsvegi ad degi
til. Fjorhjolin voru tekin & leigu hja fjoérhjolaleigu. Voru ferdamennirnir alls 17
a 12 til 14 hjolum auk tveggja leidsdgumanna sem oku fremst og aftast. Ferdin
hofst vid starfsstod leigunnar rétt vid Geysi. Var ferdinni heitid upp ao
Sandvatni og til baka um Haukadalsveg. Par sem slysid atti sér stad var ekid
nidur brekku og nedst i brekkunni er kropp haegri beygja. bPar missti
Okumadurinn stjorn 4 hjolinu med peim afleidingum ad hjolid for utaf i
beygjunni (sja mynd) og baedi hann og farpeginn kostudust af pvi.

Mynd tekin i akstursatt torfzeruhjélsins. Sja ma beygjuna par sem hjolio for utaf. Mynd
fengin fra Logreglu.

Haukadalsvegur er mjor, nidurgrafinn malarvegur. Vida eru stor grjot i
veginum og pa sérstaklega i vegkantinum. Likur eru 4 a0 6kumadurinn hafi
ekio a storan stein i beygjunni og hjolio tekist & loft. Pannig hafi 6kumadurinn
ekki nad aod taka beygjuna og lent utaf. Nokkud grytt var par sem hjolio for
utaf og lenti farpeginn med hofudid a grjoti. Danarmein hans var héfudaverki

og hryggbrot.

Veour:
Skyjad.
Litill vindur.
Rigning.

Vegur:

Mjor og
nidurgrafinn
malarvegur. Vioa
voru pollar a
honum.

Timi
solarhrings:

Dagur.

Okutceki:
Polaris 4 hjéla
torfeeruhjol.
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AKsturssatt fjorhjolsins

Steinn i vegkanti

\

Mynd tekin u.p.b. fra peim stad sem hjolio stodvadist. Sja ma stér grjét bzedi i vegkanti sem og rétt fyrir
utan veginn. Mynd fengin fra logreglu.

Ba0i 6kumadurinn og farpeginn voru i hlifdarfatnadi og med hjalma 4 leidinni. Hjalmarnir
sem peir fengu voru svokalladir ,,opnir hjalmar* med hokudl sem naudsynlegt er ad spenna
rétt svo hjalmurinn sitji fastur 4 hofoinu. Svo virdist sem hékuolin hafi verid illa eda 6spennt
og hjalmurinn pvi losnad af h6foi farpegans pegar fjorhjolid for utaf.

Eki0 var i 160 med tveimur leidsdgumdénnum sem Oku fremst og aftast. Samkvaemt frasdgnum
ferdamannanna pa var 6kuhradinn i ferdinni um 30 til 40 km/klst. T6ldu sumir ad 6kuhradinn
hafi verid of mikill fyrir 6reynda 6kumenn en leidsdgumennirnir téldu hradann hoflegan. beir
greindu einnig fra pvi ad i upphafi ferdar hafi peim hafi verid kennt & hjolin og peim afthentir
hjalmar og hlifoarfot.

Okumadur hjolsins sem lenti 1t af var ekki med réttindi til aksturs. Farpeginn, sem lést, var
O6kumadur hjolsins 1 upphafi ferdarinnar og med okuréttindi.

Nidurstodur afengis- og lyfjarannsdknar kumanns og farpegans voru neikvadar.
Orsakagreining
e Hjalmur 4 hofoi hins latna var liklega ekki rétt festur.

e Okumadurinn var éreyndur og 6k of hratt i beygjuna.

Tillogur i oryggisatt
Oryggishjalmar
Einna alvarlegustu averkar, sem af slysum hljotast, eru hofudaverkar. Hjdlmarnir, sem notadir

voru i pessari ferd, voru med 6l sem purfti ad prada i gegn um tvaer lykkjur svo hin héldi.
pessu slysi losnadi hjalmurinn af pegar madurinn kastadist af hjolinu 4 ferd, sem liklega var

42



um 30 til 40 km/klst. Madurinn lenti med h6fudid 4 steini sem olli banveenum héfudaverka.
bad er pvi ekki ofsogum sagt ad hjalmar gegna veigamiklu hlutverki i1 slysavornum.
Rannsoknarnefnd umferdarslysa beinir pvi til allra sem aka um a badi torferutekjum og
bifhjolum, ad vera med goédan vidurkenndan hjalm og ad hann sé tryggilega festur 4 hofudid
vid notkun. Nefndin beinir pvi einnig til adila sem leigja ut torfaerutaki og bithjol ad vera med
g60a hjalma, sem audveldir eru i notkun, og fylgjast vel med ad peir séu rétt notadir.

Aksturseiginleikar fjorhjola

Akstur fjorhjola er talsvert frabrugdinn akstri bifreida. Mikilvaegt er ad allir sem setjast &
fjorhjol, badi sem okumenn og farpegar, fai kennslu i hvernig hjolin virka og hvad beri ad
varast. Mikilvaegt er ad 6kumenn afi sig 4 sléttlendi adur en lagt er ad stad og kynnist pannig
hjolinu, hvernig pad hegdar sér i beygjum, inngjof, hemlun og 6drum mikilvegum atridum.
Rannsoknarnefnd umferdarslysa, beinir peirri tillogu til fyrirteekja sem leigja at fjorhjol, ad
kenna vidskiptavinum sinum vel 4 hjolin 4dur en lagt er ad stad a stiga og vegi sem krefjast
pekkingar og feerni 6kumanna.

Abending

Fjorhjolin, sem hér um redir, eru skrdd sem torfeerutaeki. Slik taeki eru ekki atlud til notkunar
i almennri umferd og pau eru ekki skodunarskyld. I 43. gr. umferdarlaganna er tekid fram ad
ekki sé leyfilegt ad aka torfaeruteeki eftir vegi sem opinn er almennri umferd. Ad auki kemur
fram 1 55. gr. ad enginn megi stjérna torfeeruteeki nema hann hafi gilt 6kuskirteini til ad mega
stjérna bifreid eda bithjoli. Rannsdéknarnefnd umferdarslysa beinir pvi til fyrirtekja og
stofnana sem starfa i ferdapjonustu ad ganga Gr skugga um ad starfsemin s¢ innan ramma laga
og reglna sem um starfsemina gilda. Beinir nefndin pvi einnig til ferdaskipuleggenda ad
leggja aherslu a Oryggismal og gera oOryggisaetlun sem tekur 4 peim heettum sem af
starfseminni getur stafad.

10. juli 2009
Rannsoknarnefnd umferdarslysa
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Vesturlandsvegur vid Motel Venus 21. oktober 2009

Velta 4 vegi
Latinn 79 ara karlmadur

Lysing a slysi

Seinnipart dags var jeppabifreid ekid nordur Vesturlandsveg i agaetu veori.
Engin urkoma var, vegyfirbordid var purrt og litill vindur. Rétt sunnan vid
Borgarnes var vorubifreid med tengivagn ekid fram ur bifreidinni. Vid
framuraksturinn sveigdi Okumadur jeppabifreidarinnar til heaegri og syndu
ummerki & vettvangi hjolfor heegra megin utan malbiks. Forin i vegoxlinni voru
um 86 metra 16ng og ad lokum var bifreidin komin med 611 hjol ut & vegoxlina.
begar par var komid reyndi 6kumadurinn ad beygja aftur inn 4 veginn en missti
vid pad stjorn & bifreidinni med peim afleidingum ad huan for yfir & rangan
vegarhelming og valt ad lokum. Sja mynd ad nedan.

. Her endadi bifreidin
“HEFDy riadi bifreidin aa

£y =\ elta
L 1

Mynd tekin i akstursatt jeppabifreidarinnar fra peim stad sem henni var beygt aftur inn a
veginn. Sja ma skriofor i vegoxl og 4 vegi.

Okumadur jeppabifreidarinnar rifbeinsbrotnadi og hlaut hofudaverka. Hann lést
a spitala premur dogum sidar af voldum afleidinga averkanna sem hann hlaut i
slysinu. Hann var spenntur i 6ryggisbelti pegar slysid atti sér stad.

barna liggur vegurinn i beygju yfir hed og er vegsyn skert vegna pessa.
Frammurakstur er ekki leyfilegur nema & stuttum kafla vegarins, og par er
midlinan halfbrotin. Par sem for voru eftir jeppabifreidina i vegdxlinni var
framurakstur bannadur i akstursatt hans.

Veour:
Skyjad.

Litill vindur.
burrt.

3° gradu hiti.

Vegur:

Dburrt yfirboro.
Malbikadur
vegur.
Hamarkshradi 90
km/klst. fyrir
folksbifreidar en
80 km/kist. fyrir
vorubifreidar.
Medaltalsumferd
d solahring:3719
okutceki.

Timi
solarhrings:
Dagur.

Okuteki:
Mitsubishi
Pajero og MAN
vorubifreio med
tengivagn.
Vagnlestin
meeldist um 22,7
metrar ad lengd.



Ha Vil

—
Fireftir i
Jeppabifreitin |

o ivegdnlinni
’ (

Mynd tekin af vettvangi a sama stad og myndin
hér a0 ofan en i hina attina, gegn akstursatt
bifreidanna.

Okumadur og farpegi bifreidar, sem 4 moti
kom, urdu vitni ad frammurakstrinum.
Greindu peir fra, ad peir hafi purft ad vikja
ut i kant vegna pess ad vorubifreidin, var
a0 hluta, & 6fugum vegarhelmingi pegar
bifreidarnar mattust. A sama tima var
jeppabifreidinni ekid a vegdxlinni. Ekki
saust nein ummerki pess ad vorubifreidin
eda tengivagninn hafi rekist utan i
jeppabifreidina.

Gogn Ur okurita vorubifreidarinnar syna ad
vorubifreidinni hafi verid ekid 4 um 90
km/klst. hrada rétt fyrir slysid. Sidan var
henni ekid haegar i um 40 sekindur par til
a0 framuraksturinn hofst. Haest nadi
vorubifreidin = 97  km/klst. hrada i
framurakstrinum en hamarkshradi fyrir
vorubifreidar er 80 km/klst. 4 pessum stad.

Jeppabifreidin var tekin til skoOunar af
bifreidasérfreedingi eftir slysid. Ekkert kom

: frommurakstri hefst

fram 1 peirri skodun sem talid er geta haft
ahrif a orsok pessa slyss.
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Mynd af vorubifreidinni med tengivagninn. Alls maeldist vagnlestin 22,7 metrar ad lengd.

Ekki voru tekin bl6dsyni Gr 6kumonnunum eftir slysid.

Orsakagreining

o Tillitslaus akstur 6kumanns vorubifreidarinnar hefur sennilega leitt til pess ad
6kumadur jeppabifreidarinnar missti stjorn 4 6kutaekinu.

e Okumadur vérubifreidarinnar ofmat pad svigram sem hann hafdi til framtraksturs.

Abending

Um pad leyti sem vorubifreidin hof framuraksturinn, fer vegurinn ad halla nidur. Ekki er
oliklegt a0 Okumadur jeppabifreidarinnar hafi pa aukid hradann. Par sem
voruflutningabifreidar eru med hradatakmarkara sem takmarkar hrada peirra vid, ad
hamarki, 90 km/klst. verdur ad igrunda framurakstur afar vel. I pessu tilfelli var midlinan
halfbrotin og yfir halfbrotna linu ma einungis aka med sérstakri adgat. Rannsoknanefnd
umferdarslysa beinir pvi til dkumanna vorubifreida ad athuga vel adstedur adur en farid
er framur 60rum okutakjum, sérstaklega peim sem aka 1ongum vagnlestum.

9. juli 2010
Rannsoknarnefnd umferoarslysa



Hafnarfjaroarvegur vio Arnarnesbru 18. desember
2009

Framanakeyrsla
Latnir: 62 ara karlmaour, 59 ara karlmadur,
34 ara karlmadur

Lysing a slysi

Slysid vard 4 Hafnarfjardarvegi vid Arnarnesbra. Okumadur Suzuki
bifreidar sem Ok sudur veginn missti stjorn a Okuteeki sinu og hafnadi
framan a4 Benz leigubifreid sem ekid var nordur Hafnarfjardarveg. brir
forust 1 slysinu, badir Skumenn bifreidanna og farpegi i1 framseti
leigubifreidarinnar. Farpegi 1 leigubifreidinni og Okumadur Suzuki

bifreidarinnar notudu bilbelti en 6kumadur leigubifreidarinnar ekki.

Rannsokn leiddi i 1j6s ad okumadur Suzuki bifreidarinnar missti stjorn a
henni og for bifreidin i geil/leegd sem adskilur umferd ur gagnstedum attum
(sja yfirlitsmynd). Sidan tokst hun 4 loft og hentist upp a4 nordurakrein
Hafnarfjardavegar. Lenti Suzuki bifreidin ofand framenda og paki Benz
bifreidarinnar.

Arekstrarstadur

* Leid Benz leigubifreidar

Yfirlitsmynd yfir vettvanginn

begar slysid vard var hiti vid frostmark og hélka i kontum vegarins. Rokkur
var en vegurinn er upplystur. Tvar akreinar eru fyrir umferd i sudur og tveer
fyrir umferd 1 nordur. Grasgeil adskilur umferd ur gagnstedum attum en
ekkert vegrid er a peim stad sem slysid vard. Haimarkshradi a slysstad er 80
km/klst. og samkvemt framburdi vitna var hradi Okutekjanna ekki
oedlilegur. bo er sennilegt ad pegar 6kumadur Suzuki bifreidarinnar missti
stjorn & henni, hafi hann aukid hradann. Hradaltreikningar sem

Veour:

Skyjad.

Hiti vio frostmark.
Engin ofankoma.

Vegur:

Halt yfirbor.d
Bundio slitlag.
Hamarkshradi 80
km/klst.

Medaltals umferd a
solahring um 38.000
okuteeki.

Timi solarhrings:
Morgunn.

Okuteeki:
Suzuki Grand Vitara

Jepplingur.

Mercedes Benz
leigubifreid.



framkveemdir voru benda til pess ad vid areksturinn hafi 6kuhradi Suzuki bifreidarinnar
verid um 100 km/klst.

Bifreidarnar voru skodadar af bilteeknisérfradingi. Akoma 4 Suzuki bifreidinni var mest &
vinstri hlid en par var djup aflogun vid dyrastaf eftir areksturinn. Bifreidin var buin
onegldum dekkjum og var nokkur tjara & peim. Loftpudi i styri blés ekki ut vid
areksturinn par sem akoma var ekki 4 framenda.

Akoma 4 Benz leigubifreidina var mest 4 framradu og paki par sem Suzuki bifreidin
hafnadi. Bifreidin var buin nylegum negldum vetrardekkjum. Loftptidar blésu ekki ut.

Rannsokn & okutekjum leiddi 1 1j6s ad meginorsok slyssins verdur ekki rakin til astands
okutzkja.

Nidurstoour afengis- og lyfjamalinga voru neikvedar. Krufning okumanns Suzuki
bifreidarinnar leiddi 1 1j6s ad hann fékk blodtappa. Sennilegast er ad hann hafi misst
medvitund og 1 kjolfar pess ekid yfir a 6fugan vegarhelming.

Orsakagreining

e Veikindi 6kumanns Suzuki bifreidarinnar ollu pvi ad bifreidin rann stjérnlaus yfir
a veginn fyrir umferd Gr gagnstaeori att.

o Ekki er vegrio sem adskilur umferd ur gagnsteedum attum sem stédvad gat
bifreidina vid pessar adstedur.

Tillaga i oryggisatt
Vegrio

A slysstad er Hafnarfjardarvegur fjogurra akreina og er geil i midju sem adskilur
akstursstefnur. Hamarkshradi 4 veginum er 80 km/klst og er arsdagsumferd um 38 pusund
okuteeki. Ad mati Rannsoknarnefndar umferdarslysa er afar brynt ad vegrid verdi sett upp
4 pessum veghluta til ad hindra frekari slys af pvi tagi sem hér um raedir. Gildir
abendingin einnig um adra vegkafla par sem adstzedur eru samberilegar. { pessu samhengi
er vert ad nefna ad arid 2008 rannsakadi RNU slys par sem dkumadur ok yfir graseyju
sem adskilur umferd ur gagnstedum attum & Reykjanesbraut vid Gardheima. Vard par
mjog hord framanakeyrsla. P4 bendir RNU sérstaklega & ad i slysinu & Hafnarfjardarvegi
18. desember tokst Suzuki bifreidin 4 loft og for uppa framenda Benz bifreidarinnar.
Hallinn i geilinni sem par er myndar stokkpall og er pad sérstaklega varhugavert.

Rannsoknarnefnd umferdarslysa hefur komid tillogunni 4 framfaeri vid Vegagerdina.
Samkvaemt upplysingum hennar er liklegt ad framkvamdir hefjist eftir mitt ar 2010.

22. juni 2010
Rannsoknarnefnd umferdarslysa
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Tolfraeoi banaslysa i umferdinni 2009
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Mynd 3: Fjoldi banaslysa og fjoldi latinna i umferoarslysum fra 1998 til og med 2009.
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Mynd 4: Tegundir banaslysa fra 1998 til og med 2009.
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Mynd 5:

Aldursdreifing latinna i banaslysum i umferdinni fra 1998 til og meo 2009.

3004

25%

20%

15%

1084

5%

17%

|-I

I i )

28%
I 3%

15-24 25-34

35-44 45-54 55-64 65+

Mynd 6:

Aldursdreifing peirra sem ollu banaslysum fra 1998 til og med 2009.
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Mynd 7: Kyn latinna i banaslysum i
umferodinni fra 1998 til og med 2009.
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Mynd 8: Bilbeltanotkun litinna i bifreioum
fra 1998 til og meo 2009.
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Mynd 9: Hamarkshradi vega par sem banaslys atti sér stad fra 1998 til og meo 2009.
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Mynd 10: Stadsetning banaslysa i umferdinni Mynd 14: Banaslys i umferdinni fra 1998 til og
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Mynd 15: Banaslys i umferdinni fra 1998 til og Mynd 11: Astand vegyfirbords vid banaslys i

med 2009 eftir birtustigi. umferoinni fra 1998 til og med 2009.
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Oroskyringar

Alvarlegt umferdarslys
Slys sem tengjast umferd okutekja sem
veldur alvarlegum meidslum eda bana.

Akomustadur
Svaedi a4 okuteki par sem hogg eda
naningur kom & pad.

Akomuhorn
Horn milli tveggja 6kutaekja vid fyrstu
snertingu 1 arekstri. Ef okutekin snla
beint hvort & moti 60ru (hefdobundin
framanakeyrsla) pa er hornid 0° eda kl.
12.

Arekstrarstadur
Stadur a4 vegi par sem Okuteki rekst a
annan hlut, s.s. anna0 okutaki.

Banaslys
Madur telst latinn af  voldum
umferdarslyss ef hann deyr af
afleidingum pess innan 30 daga.

Bilvelta
begar bifreid veltur am.k. % Gr hring
og veltur ekki til baka (skilgreining
NHTSAY.

Dagur
Fra k1. 12:00 til 17:59.

Dreifbyli
Midad er vid bpau mork par sem
umferdarmerki gefa til kynna breytingu
fra péttbyli i dreifbyli.

Kastast ut
A vid pegar folk kastast ut ar
farpegarymi Okutaekis i slysi hvort sem
pad er ad hluta eda alveg. A ekki vid um
folk sem er utan a 6kutekinu fyrir slys.

Kvold
Fra ki 18:00 til 23:59.

Litil meidsli
Annars flokks meidsl, s.s. tognun, mar.
Tilfelli par sem folk kvartar um andlega
vanlidan en hefur ekki ordid fyrir 60rum
meidslum, ber ekki ad telja med nema
vidkomandi hafi greinileg einkenni og

' NHTSA: National Highway Traffic Safety
Administration (Bandarikin).

hafi hlotid leknismedferd skv. Dvi.
(UN/ECE).

Litill vindur
Midad er vid Beaufort-kvardann fra 0
(logn) til 3 vindstig (gola) (0 - 5,4 m/s).

Lyfjaakstur

Akstur vélkntins Okutekis par sem
6kumadur er undir ahrifum &vana- og
fikniefna sem bonnud eru skv. 16gum nr.
65/1974 um avana- og fikniefni. Einnig
akstur undir 4hrifum annarra lyfja sem
talin eru skerda Okuhaefni skv.
upplysingum framleidenda lyfjanna eda
aliti leekna.

Medal vindur

Stinningsgola til stinningskaldi (4 til 6
vindstig eda 5,5 til 13,8 m/s). Laust ryk
og pappirssneplar fjiika, litlar trjagreinar
bazrast. Lausamjoll hreyfist. —TIL-
Storar greinar svigna. Hvin i linum.
Erfitt ad nota regnhlifar. Lagrenningur
vidvarandi.

Mikil meiosl

Beinbrot,  heilahristingur,  innvortis
meidsl, kramin lifferi, alvarlegir
skurdir, rifnir vefir og gedrant afall sem
parfnast leknismedferdar og sérhver
onnur alvarleg meidsl sem hafa i for
med sér naudsynlega dvdl & sjukrahusi.
(UN/ECE)

Mikill vindur
Allhvass vindur og upp Ur (meira en 7
vindstig eda 13,9 m/s). Stor tré sveigjast
til. Preytandi ad ganga 4 moti vindi.
Skyggni sleemt i snjokomu.

Morgunn
Fra k1 06:00 til 11:59.

Nott
Fra k1 00:00 til 05:59.

Ofsaakstur
Hradi oOkutekis amk. 1,5 sinnum
hamarkshradi  midad vid  godar
akstursadstaedur.
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Umferdarslys
Umferdarslys er pad Ohapp bar sem
a.m.k. eitt okutaeki, 4 hreyfingu, 4 adild
a0 slysi og a sér stad a opinberum vegi,
einkavegi eda svadi sem opid er
almennri umferd.

Utafakstur
begar 6kumadur missir stjorn & dkutaeki
og pad fer ut af vegi an pess ad lenda i
arekstri a veginum sjalfum.

bétthyli
Sja dreifbyli

Olvunarakstur
Akstur vélkntins Okutekis par sem
6kumadur er undir dhrifum afengis.

Tegund areksturs
Skilgreining umferdarslyss par sem
fyrsti haettulegi vidburdurinn er arekstur
vid annad okutaeki 4 eftirfarandi hatt:

Framandkevrsla
kl 10 kl-2

Kl & k14

Afltanaikeyrsla

Aftanakeyrsla: Arekstur par sem eitt
Okuteki rekst aftan 4 annad Okutaeki
(dkomuhorn milli kI 4 og 8)

Framanikeyrsla: Arekstur par sem tvo
Okuteki sem koma ur gagnstedum
attum lenda hvort framan 4 060ru
(4komuhorn milli kI 10 og 2)

Hlidararekstur:  Arekstur  tveggja

Okutekja par sem akomuhorn 4 annad
okutaekid er milli k1 2 og 4 eda 8 og 10.

56



