SKYRSLA UM FLUGSLYS

Brotlenti vid frahvarfsflug

M-01510/AIG-15

TF-EXI

Rotorway Exec 162F
Vio Skélatind a Esju
24. oktober 2010

Markmid flugslysarannsékna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys
endurtaki sig og studla ad pvi ad 6ryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd.
Skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum malum, en rannsékn a
meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsokn flugslysa sbr. 16g nr. 35/2004 um rannsoékn

flugslysa.



1. Helstu stadreyndir

Stadur og timi

Stadsetning:
Dagsetning:
Timi'*:

Vid Skalatind a Esju (64° 15' 29" N, 021° 36' 21" V)
24. oktober 2010
Klukkan 18:00

Loftfario
Tegund:
Flokkur:
Skrésetning:
Framleidsluar:
Radnamer
Loftheefi:

Hreyflar:

Rotorway Exec 162F
Sma pyrla

TF-EXI

2000

6373

Heimild til starfreekslu loftfars (heimasmidi), gefid ut af
Flugmalastjorn Islands. Heimildin var i gildi

Einn 150 hestafla Rotorway RI 162F bulluhreyfill

Adrar upplysingar

Fjoldi um bora:
Meidsli:
Skemmdir:
Atvikslysing:
Vedurskilyrai:
Flugskilyroi:
Tegund flugs:

Tveir

Engin

Pyrlan eydilagdist

Pyrlan brotlenti i frahvarfsflugi

Haegvidri, léttskyjad og hiti um frostmark

Sjonflugsskilyrdi

Einkaflug skv. reglugerd um almannaflug pyrina, nr.
695/2010

' Allir timar i skyrslunni eru stadartimi (UTC) ef annad er ekki tekid fram.



Flugmadur

Aldur, kyn: 51 ars, karlmadur
Skirteini: Handhafi PPL/A og PPL/H? skirteina, Utgefnum af
Flugmalastjorn Islands. Skirteinin voru i gildi
Aritanir: i gildi SEP?, Rotorway 162F, HU269.
Heilbrigdisvottord: Annars flokks heilbrigdisvottord sem var i gildi
Reynsla: Heildartimi: 449 Klist
Heildartimi a pyrlu: 84 Kist
Heildartimi & pessa tegund:
14 Kist
Sidustu 90 dagar a pessa tegund:
14 Kist
Sidustu 24 tima a pessa tegund:
0,25 klist

2PPL/H - Einkaflugmannsskirteini fyrir pyrlur.

® SEP — Avritun fyrir einshreyfilsflugvélar med bulluhreyfli.



1.1 Um flugiod

Sunnudaginn 24. oktdber 2010 akvad einkaflugmadur ad fara i flug med einn farpega a
pyrlunni TF-EXI. Fyrirhugad var stutt flug um Mosfellsdalinn, upp & Skalafell og Esju.
Fyrir flugid gerdi flugmadurinn fyrirflugsskodun & pyrlunni samkvaemt handbok hennar
og kom ekkert oéedlilegt fram vid skodunina. Flugmadurinn gerdi ekki formlega
flugaeetlun fyrir flugid, en lét eiginkonu sina vita ad hann hugdist fljuga vid Skalafell og
yfir Esjuna og hversu lengi hann yréi. Flugmadurinn gerdi ekki pyngdarutreikninga til
ad kanna hvort pyrlan veeri innan pyngdar- og jafnvaegistakmarkana hennar. Ad ségn
flugmannsins taldi hann ad midad vid pyngd farpegans og eldsneytismagn um bord pa

veeri pyrlan undir hamarkspyngd og massamidja hennar innan marka.

Klukkan 17:31 ték flugmadurinn a loft fra heimili sinu i Mosfellsdalnum og flaug i
austur. Hann lenti pyrlunni a sléttlendi sunnan vid Skalafell og fér svo i loftid aftur og
flaug yfir Skalafellid. Sidan flaug flugmadurinn i nordvestur yfir Esjuna par sem hann

hugdist lenda pyrlunni nalaegt Skalatindi i 2700 feta haed yfir sjavarmali (sja mynd 1).

Mynd 1: Flugferill TF-EXI



i lendingunni fann flugmadurinn ad pyrlan lenti annad hvort & 6j6fnu eda ad snjoskelin
a jordinni gaf sig undan pyrlunni. Hann héf pvi frahvarfsflug og aetladi ad finna betri
stad til lendingar. Pa attadi hann sig a pvi ad snuningshradi adalpyrilsins hafdi minnkad
og pratt fyrir ad hann setti & fulla eldsneytisgjof pa nadi hann ekki snuningnum upp

aftur.

Flugmadurinn telur ad snuningur adalpyrilsins hafi fari® nidur & nedri hluta gula
svaedisins a snuningshradameelinum. Vid petta beindist nef pyrlunnar nidur og hun
faerdist fram & vid an pess ad skidin lyftust ad fullu fra jordu. Eftir um 10 metra ferd
rakst haegra skidi hennar i bard og bl6d adalpyrilsins rakust i jordina. Pyrlan snérist til

vinstri og skall i joréina (sja mynd 2).

Mynd 2: Flak TF-EXI vid Skalatind a Esju

Eftir brotlendinguna slokkti flugmadurinn & héfudrofanum og skrafadi fyrir eldsneytid.
Hann og farpeginn féru sidan ut ur pyrlunni. Flugmadurinn, sem var med farsima,
hringdi i RNF og tilkynnti um slysid. Tilkynningin til RNF barst um kl. 18:15 og féru

rannsakendur a vettvang.



1.2 Meiosli

Engin.

1.3 Upplysingar um flugmann

Flugmadurinn var med einkaflugmannsskirteini (PPL/A) og einkaflugmannsskirteini

fyrir pyrlur (PPL/H) sem voru i gildi. Skirteinin innihéldu eftirfarandi aritanir:

¢ Eins hreyfils bulluhreyfill (SEP)
e byrla, Rotorway 162F
e byrla, Schweizer HU269

Flugmadurinn var einnig med gilt annars flokks heilbrigdisvottord. Vid rannsdknina kom
ekkert i ljos sem bent gat til pess ad flugmadurinn hafi ekki fengid fullnaegjandi hvild
dagana fyrir slysid eda verid illa upplagdur fyrir flugid. Flugmadurinn var ekki med

naeturflugsréttindi.

1.4 Loftfario

TF-EXI var sma pyrla af gerdinni Rotorway Exec 162F. HUn var heimasmidud og lauk
smidi hennar arid 2000. byrlan var med einn fjogurra strokka, 150 hestafla, Rotorway
RI 162F bulluhreyfil. byrlan var buin tveggja blada adalpyrli sem er tengdur vid
hreyfilinn i gegnum girkassa. Girkassinn veitir nidurgirun fyrir adalpyrilinn sem snyst

téluvert haegar en hreyfillinn.

Snuning adalpyrilsins skal haldid sem nzest 100% vid starfreekslu pyrlunnar.
Snuningshradameelir fyrir hreyfilinn og adalpyrilinn eru i maelabordi pyrlunnar og skal

halda snuningshradanum a graena sveedinu (sja mynd 3).



Mynd 3: Maelabord TF-EXI

Graena svaedid er fra 96% til 104% a meelisskifunni. Vid flugtak parf ad geeta pess ad
snuningshradinn fari ekki nidur fyrir greena svaedid med pvi ad beeta vid eldsneytisgjof

hreyfilsins pegar aflstyrid (collective pitch control) er togad upp (aukid).

Pyrlan var sidast skodud pann 10. mars 2010 og var su skodun arsskodun asamt 100
tima skodun. Heildarflugtimi pyrlunnar og hreyfilsins voru 236 stundir pegar slysid

vard.

Engar skradar bilanir voru i vidhaldsgégnum pyrlunnar. Vid rannsoknina var farid yfir
lofthaefifyrirmaeli fyrir pyrluna, hreyfilinn, adalpyrilinn og ihluti. Kom ekkert fram vid pa

skodun a vidhaldsgégnunum sem bent geeti til ad bilun hafi orsakad slysid.

1.5 Veodur

Samkvaemt upplysingum fra Vedurstofu islands var haegvidri 4 Sudvesturlandi pegar

slysid vard. Léttskyjad, hiti um frostmark og loftprystingur 1021 hPa.



Pann 24. oktdber, er flugslysi® vard, voru lok ljésaskipta* ad kvoldi klukkan 18:28.
Upphaf ljésaskipta ad kvoldi pennan dag voru hins vegar klukkan 17:37. Flugslysid atti
sér stad klukkan 18:00, sem er 23 minutum eftir upphaf ljosaskipta ad kvoldi og 28
minutum fyrir lok ljésaskipta ad kvoldi, pennan dag. bvi er ljést ad farid var ad rékkva

pegar slysié varé.

1.6 Flakio og arekstur vid jord

Samkvaeemt ummerkjum a vettvangi halladi pyrlan fram i frahvarfsfluginu pannig ad
framhlutar skidanna drogust eftir joréinni i um tiu metra adur en haegra skidid stakkst
inn i bard. Vid pad steyptist pyrlan fram pannig ad bléd adalpyrilsins foru i jéréina.
Pyrlan snérist pa til vinstri um 180 gradur og skall i joréina. HAn rann svo afram og til
haegri par til hun stédvadist a hlidinni um fimm metrum fra peim stad par sem skidid
rakst i bardid (sja mynd 4).

Far eftir vinstra
skidid

Ferill TF-EXI

" Heegra skidio
rekst i bard

Fa
skioid

Mynd 4: Slysstadur TF-EXI vid Skalatind a Esju

* Twilight



Skrokkur pyrlunnar var i einu lagi en stjornklefinn brotnadi mikid. Bazedi bléd
adalpyrilsins bognudu og brotnudu. Stélbéman var i einu lagi en bognadi nokkud og

beygladist. Stélpyrillinn var 6skemmdur.

1.6.1 Rannsokn flaks
Flaki®d af TF-EXI var flutt i skyli Rannséknarnefndar flugslysa a Reykjavikurflugvelli til

frekari rannséknar. Farid var yfir styris- og stjérnbinad pyrlunnar og kom ekkert

6edlilegt fram vid pa skodun.

Ad sogn flugmannsins starfadi pyrlan edlilega og taldi hann orsok slysins ekki vera af

voldum bilunar.

Hreyfill pyrlunnar var skodadur og kom ekkert fram vid pa skodun annad en ad hann
hafi starfad edlilega. Adalpyrill, girkassi, reimar og trissur stélpyrils voru einnig skodud
asamt stélpyrlinum. Vid skodunina kom ekkert i 1j6s sem benti til bilunar i pessum
bunadi (sja mynd 5). Nokkrar skemmdir voru & bunadinum en paer skemmdir héféu ad

mati rannsakenda ordid af voldum slyssins.



Mynd 5: Girkassi TF-EXI

BI66 adalpyrilsins voru bogin og brotin. Af skemmdum bladanna matti eetla ad pyrillinn

hafi snuist (verid & snuningi) undir afli pegar blddin rakust i jordina.

TF-EXI var buin sjalfvirku rafeindastjérnkerfi fyrir hreyfilinn ,Fully Automated Digital
Electronic Control* (FADEC). betta kerfi stjornar medal annars hlutfalli lofts og
eldsneytis sem skammtad er til hreyfilsins og sér til pess ad kveikjukerfid gefi neista a
réttum tima. Kerfid fylgist einnig med astandi hreyfilsins og gefur vidvaranir pegar

fravik verda.

Vidvaranirnar eru skradar i télvu svo haegt sé ad fylgjast med astandi hreyfilsins. Vid
greiningu a goégnum taekisins kom i ljos ad allt var edlilegt vardandi starfraekslu
hreyfilsins par til 17 sekindum fyrir slysi® ad snuningur hreyfilsins byrjadi ad minnka
Sja vidhengi 1. med upplysingum Ur FADEC Kkerfi pyrlunnar. Snuningurinn hélt afram
ad minnka og 10 sekindum sidar hafdéi hann minnkad um 600 snuninga a minutu
(RPM). Eftir pad jokst snuningurinn adeins aftur en fjorum sekindum sidar st6dvadist

hann pegar bléd adalpyrils pyrlunnar rakust i jérdu (sja linurit 1).
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Linurit 1: Sndningshradi (RPM) hreyfils TF-EXI sidustu 18 sekundurnar

1.7 Moguleikar & ad komast af

Flugmadur TF-EXI og farpeginn meiddust ekkert i slysinu og gatu komid sér sjalfir ut ur
flakinu. Vedur var gott og eftir ad hafa 1atid vita af sér gengu peir nidur af Esjunni par
sem logreglubill beid peirra og 6k peim til byggda. Rannsoknin leiddi i ljos ad
eldsneytisgeymarnir innihéldu 91 Ibs af eldsneyti (7/8 hlutar af fullum geymum). Ekkert

eldsneyti lak ur geymunum og enginn eldur kviknadi.

Seetisbelti pyrlunnar voru fjidgurra punkta med lendarélum og axlarélum. Festingar fyrir

saetisbeltin og dlarnar héldu i slysinu.

TF-EXI var buin neydarsendi. Sendirinn for ekki i gang i slysinu. Vid skodun &
sendinum kom i ljos ad skipt hafdi verid um rafhl6éu sendisins ari® 2004. Rafhladan

var med tveggja ara liftima og hefdi att ad skipta um hana arié 2006.

Flugmadurinn gerdi ekki flugaesetlun fyrir flugidé enda var honum ekki skylt ad gera slika

azetlun samkvaemt nugildandi flugreglum 770/2010.
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1.8 Vidbétarupplysingar

Med tilliti til gerd flugaaetlana vill RNF benda a ad pann 25. april 1977 brotlenti pyrla
nordaustan Myrdalsjokuls. Um bord i pyrlunni voru flugmadur og einn farpegi. Leit var
ekki hafin ad pyrlunni fyrr en nokkrum dégum eftir slysid medal annars vegna pess ad
flugmadurinn hafdi lokad flugasetluninni pegar pyrlan var komin at ur vallarsvidi
Reykjavikurflugvallar. Var petta i samraemi vid paer reglur sem voru i gildi & peim tima.
Eftir stutta leit fundust badir mennirnir latnir og kom i ljés ad peir héféu komist lifandi ur
slysinu en daid Gr kulda og vosbud & leid af slysstad til byggda. | skyrslu
Rannsoknarnefndar flugslysa um slysid, sem gefin var ut 21. desember 1977, var gerd
tilaga um ad endurskoda reglur um flugazetlanir til ad koma i veg fyrir ad flugmenn
annad hvort gerdu ekki flugazetlanir eda lokudu flugasetlunum pegar peir feeru at ar
stjornudu loftrymi. | kjolfar skyrslunnar voru gerdar breytingar & reglum um gerd

flugaaetlana i samraemi vid tilldgu RNF.

Med utgafu reglugerdar um flugreglur, 770/2010 sem gefin var ut 24. september 2010
og breytinga & Flugmalahandbdk islands er ekki lengur krafist ad gerdar séu
flugasetlanir fyrir allt flug & Islandi. Fyrir flug sem ekki skal njota flugstjérnarpjénustu
eda vill njéta vidbunadarpjénustu purfa flugmenn ekki lengur ad leggja inn flugaaetiun.
Var pessi breyting gerd til ad samreema islenskar reglur vid krofur i vidauka 2° vié

Alpjodaflugmalasattmalann.

Landfreedilegar og vedurfarslegar adsteedur hér a landi gera moguleika peirra sem lifa
af flugslys og finnast ekki strax minni en vida annarsstadar. Vidauki 2 vid
Alpjodaflugmalasattmalann tekur ekki tillit til pessara sérstéku adsteedna. Arid 2008 var
settur & laggirnar styrihdpur & vegum Samgénguraduneytisins® um undirbuning og
moétun aaetlunar um flugdryggismal. Lagdi hépurinn medal annars til ad préad og
undirbuid yrdi adgengilegt kerfi sem haegt verdi ad tengjast beint eda i gegnum netid

eda sima til ad skila inn/virkja/loka flugaaetlun a einfaldan hatt.

° Annex 2

® Nu Innanrikisraduneyti
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2. Greining og nidurstada

RNF telur ad akvordun um flugid, sem héfst 6 minatum fyrir upphaf ljdsaskipta ad
kvoldi, og for fram i rokkri i fjalllendi um vetur, hafi verid illa igrundad af halfu

flugmanns.

i lendingartilraun naleegt Skalatindi & Esjunni fann flugmadur TF-EXI ad pyrlan hafai
lent & 6j6fnu og akvad hann pvi ad hefja frahvarfsflug og finna betri stad til lendingar.
pPa attadi flugmadurinn sig a pvi ad snuningshradi adalpyrilsins haféi laekkad nidur a
nedri hluta gula svaedisins & sntningshradamaelinum. | kjolfarid beindist nef pyrlunnar
nidur og hun halladi adeins til haegri og feerdist afram, en hoéfst ekki a loft. Eftir um 10

metra ferd fram a vid rakst haegra skidi pyrlunnar i bard og han skall i jérdina.

Vid flugtak parf ad geeta pess ad snuningshradinn fari ekki nidur med pvi ad samhaefa
hreyfingu eldsneytisgjafar hreyfilsins og aflstyris. Snuningshradamaelir fyrir hreyfilinn
og adalpyrilinn eru i meelabordi pyrlunnar og skal halda snuningshradanum a greena

svaedinu a maelinum, en pad er fra 96% til 104% a meelisskifunni.

Ad sdgn flugmannsins starfadi pyrlan edlilega og vid rannsdknina kom ekkert fram sem
benti til ad bilun i henni hafi orsakad slysid. BI66 adalpyrilsins voru bogin og brotin og
matti rada af skemmdum bladanna ad pyrillinn hafi snuist undir afli pegar blédin rakust
i jordina. Gogn FADEC teekis pyrlunnar syndu ad allt var edlilegt vardandi starfreekslu
hreyfilsins par til 17 sekundum fyrir slysi® ad snuningur hans minnkadi. Snuningurinn
minnkadi um 600 snuninga & minutu (RPM) en haekkadi 6rlitid par til hann stédvadist

pegar bléd adalpyrils pyrlunnar rakust i jordu.

Flugmadur TF-EXI og farpeginn gatu komid sér sjalfir ut ur flakinu og gengid nidur af
Esjunni, par sem légreglubill beid peirra og 6k peim til byggda. Neydarsendirinn for

ekki i gang i slysinu en skipta haféi att um rafhlédu hans arid 2006.

Fyrir flugid gerdi flugmadurinn ekki flugazetlun enda var honum ekki skylt ad gera pad.
Me?d tilliti til pess bendir RNF & ad arid 1977 létust tveir menn ur vosbud og kulda er
peir reyndu ad ganga til byggda eftir ad hafa lifad af pyrluslys i 6byggdum nordaustan
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Myrdalsjokuls. Ekki var farid ad svipast um eftir monnunum fyrr en nokkrum dégum
eftir slysid medal annars vegna pess ad flugmadurinn hafdi lokad flugaaetlun pegar
hann fér Gt ar vallarsvidi Reykjavikurflugvallar. Eftir utgafu rannséknarskyrslu
Rannsoknarnefndar flugslysa um flugslysi® nordaustan vid Myrdalsjokul voru gerdar
breytingar & reglum um flugaeetlanir og pess krafist ad flugaaetlanir skyldu gerdar fyrir
allt flug hér & landi. bessi almenna krafa um flugaaetlanir var seinna dregin til baka i
flugreglugerd nr. 770/2010.

Pad er mat RNF ad stigid hafi verid skref afturabak med tilliti til flugéryggis par sem ad

almenn krafa um flugaaetlanir hafi verid tekin ut med flugreglugerdar 770/2010.

RNF telur ad tilldgu flugdryggisstyrindps fra arinu 2008, um préun og undirbuning a
adgengilegu kerfi til ad skila inn/virkja/loka flugaaetlunum & einfaldan hatt, aetti ad
innleida. RNF bendir a nyja taekni i formi smaforrita fyrir snjallsima og spjaldtélvur i

tengslum vid petta.

RNF gerdi pyngdar- og jafnveegisutreikninga, til ad reyna ad stadfesta vitnisburd
flugmanns par sem ad hann taldi ad midad vid pyngd farpegans og eldsneytismagn um
bord pa veeri pyrlan undir hamarkspyngd og massamidja hennar innan marka.

Nidurstodu pyngdar- og jafnveegisutreikninganna ma sja a mynd 6.
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Mynd 6: byngdar og jafnveeisutreikningar RNF fyrir flugio

itarlegir massa- og jafnvaegisutreikninga er ad finna i Vidauka B. Pyrlan reyndist innan
pyngdarmarka. Hins vegar, eins og sést a mynd 6 reyndist pyrlan vera utan vid fremri
jafnvaegismork, en [til haegri] innan vid hlidarjafnvaegismork. Slik hledsla verdur til pess

ad pyrlan vill leita fram a vid og adeins til haegri ef afl minnkar snégglega.
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Samkvaemt Vidauka | vid reglugerd um almannaflug pyrina nr. 695/2010, grein 2.4., pa
ber flugmanni pyrlu medal annars ad tryggja ad massi pyrlu og stadsetning
massamidju séu pannig ad flugid geti farid fram med 6ruggum heetti ad teknu tilliti til

peirra flugskilyréa sem buist er vid.

Rannsoknarnefnd flugslysa telur ad orsék slyssins sé su ad pegar flugmadur TF-EXI
purfti skyndilega ad hefja frahvarfsflug eftir ad pyrlan lenti & 6j6fnu, sem hann sa ekki i
rokkrinu, hafi hann ekki samhaeft hreyfingu eldsneytisgjafar hreyfilsins og aflstyris
pyrlunnar pannig ad snuningur adalpyrilsins lsekkadi ekki nidur fyrir graena svaedid a
snuningshradamaelinum. bar sem ad pyrlan var utan vid fremri jafnvaegismork, beindist
nef pyrlunnar nidur a vid pegar snuningur adalpyrilsins laekkadi skyndilega um 600
snuninga a minatu og han brotlenti. Nefndin telur einnig ad minni afkastgeta pyrlunnar

i peirri haed sem hun var i hafi verid medverkandi pattur i slysinu.
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2.1 Nidurstéour er varda liklega ors6k og orsakapeetti

Pyrlan var utan vid fremri jafnveegismork
Lending i rokkri i ljésaskiptum, 28 min fyrir nétt
Minni afkastgeta pyrlunnar i peirri haed sem han var i

Osamhzefd hreyfing eldsneytisgjafar hreyfilsins og aflstyris

2.2 Adrar nidurstodur

Pyrlan starfad edlilega og ekkert kom fram sem benti til ad bilun i henni

hafi orsakad slysid.
Flugmadurinn gerdi ekki flugasetlun fyrir flugid.

Flugmadurinn framkveemdi enga afkastagetuutreikninga i samreemi vid
reglugerd um almannaflug pyrina nr. 695/2010 til ad tryggja ad ekki sé
farid yfir starfreekslumork pyrlunnar sem er ad finna i flughandbok eda

0drum sambaerilegum gégnum.

Flugmadurinn gerdi ekki pyngdarutreikninga fyrir flugid. Samkvaemt
reglugerd um almannaflug pyrina nr. 695/2010 skal flugstjéri tryggja ad
massi pyrlu og stadsetning pyngdarmidju sé pannig ad flugid geti farid
fram med 6ruggum haetti ad teknu tilliti til peirra flugskilyrda sem buist er
vid.

Neydarsendir pyrlunnar for ekki i gang vid slysid, en skipta haféi att um

rafhlédur i honum 4 arum fyrir slysid.

Samkveemt reglugerd um flugreglur, 770/2010 sem gefin var ut 24.
september 2010 og Flugmalahandbok islands er ekki lengur krafist ad

gerdar séu flugaaetlanir fyrir allt flug & islandi.
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3. Tillégur, tilmeeli og breytingar til ad auka flugéryggi

3.1. Tillégur i 6ryggisatt

i lj6si pess ad landfreedilegar og vedurfarslegar adsteedur hér & landi gera moguleika
peirra sem lifa af flugslys og finnast ekki strax minni en vida annarsstadar [og vidauki 2
vid ICAO sattmalann tekur ekki tillit til pess], leggur Rannsoknarnefnd flugslysa til vid

Flugmalastjorn islands og Innanrikisraduneytid ad:

1. bau endurskodi reglugerd 770/2010 og Flugmalahandbok islands pannig ad

fyrir allt flug & islandi verdi krafist ad gerdar séu flugaaetlanir.

3.2.  Tilmeeli
RNF beinir pvi til flugmanna, eigenda og umradenda loftfara ad:

1. peir framkveemi massa- og jafnvaegisutreikninga fyrir flug eins og peim ber
skylda til.
2. beir gaeti pess ad skipt sé um rafhlédur neydarsenda i samraemi vid reglur og

fyrirmeeli framleidenda.

3.3. Breytingar sem gerdar hafa verid til ad auka flugéryggi

Engar.

Reykjavik, 31. desember 2012

Rannsoknarnefnd flugslysa
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4. Vidauki A — Upplysingar Gr FACEC kerfi pyrlunnar

Timi Hamarks Raun Prystingur Stada Soggreina-
snuningur | snuningur eldsneytisgjafar | prystingur
02:13:26 4550 4450 94 30 72
02:13:27 4550 4350 94 22 62
02:13:28 4550 4250 94 28 71
02:13:29 4550 4150 94 27 71
02:13:30 4550 4050 94 32 78
02:13:31 4550 4025 94 45 87
02:13:32 4550 3950 94 47 88
02:13:33 4550 3900 94 46 88
02:13:34 4550 3800 94 46 88
02:13:35 4550 3725 94 31 78
02:13:36 4550 3650 94 86 89
02:13:37 4550 3600 94 86 88
02:13:38 4550 3600 94 84 88
02:13:39 4550 3700 94 82 91
02:13:40 4550 3850 94 71 94
02:13:41 4550 4100 94 60 92
02:13:42 4550 4150 94 65 94
02:13:43 4550 875 94 49 93
02:13:44 4550 350 94 58 93
02:13:45 4550 0 94 55 93
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5. Vidauki B - Vigt og veegisupplysingar

The limitations and specifications in this document are based upon Section 6, Weight and Balance, of the Rotorway EXEC 162F Flight Manual
The weight numbers of the pilot, pax and fuel are based on data from the investigation

Forefaft:

Lateral:

fFuel supplier (N1):

Density of 95 okt (Fjolver): 0,74 kgfliter

On board 7/8 parts of 64 liter capacity: 56,00 liters
Weight in kgs: 41,44 kg
Weight in lbs: 91,168 lbs
Weights:
Pilot (from interview at RNF): 85 kg
In lbs: 187 lbs
Pax (from interview at RNF): B5 kp
In lbs: 187 lbs
Weight (lbs) [Arm {inch) Moment (lbs-in)
Basic weight 924 105,13 97140
Pilot 187 71,00 13277
Pax 187 71,00 13277
Fuel a1 100,00 9117
Total: 1389, | R 132810,9
Fore C.G. Limit: 96,125 in
Aft C.G. Limit: 92,0 in

Maximum take-off load:

Actual take of load:

Maximum variable load:

Actual variable load:

Maximum pilot weight:
Actual pilot weight:

Maximum pax weight:
Actual pax weight:

1500 Ibs
1389,2 Ibs

525 Ibs
465,27 Ibs

210 Ibs
187,0 Ibs

210 Ibs
187,0 Ibs

Weight (lbs) Arm (inch) Moment (lbs-in)

Basic weight 924 0,94 369
Pilot 187 -10,25 -1917
Pax 187 10,25 1917
Fuel 46 -18,25 -832
Fuel 46 18,50 843
Total: 1389,2 | R 80,0
R lateral C.G. Limit: 0,9 in

L lateral C.G. Limit: -0,9 in
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