SKYRSLA UM
ALVARLEGT FLUGATVIK

M-01613/AIG-12

TF-2Z2Z

Ercoupe 415c

Fluggardar, Reykjavikurflugvelli
6. 4gust 2013

Skyrsla pessi er gefin Gt & grundvelli laga nr. 18/2013 um rannsékn samgonguslysa. Markmid laganna er
ad feekka slysum og auka 6ryggi i samgdngum med pvi ad efla og baeta slysarannséknir. Rannsokn
samkveemt logunum skal eingbngu mida ad pvi ad leida i lj6s orsakir samgonguslysa og
samgoénguatvika, en ekki ad skipta sok eda abyrgd, med pad ad markmidi ad draga Ur heettu & sams
konar slysum og atvikum og afleidingum sambeerilegra slysa.




1. HELSTU STAPREYNDIR

Stadur og timi
Stadsetning:

Dagsetning:
Timit:

Vid eldsneytisafgreidslu, i Fluggéréum, a
Reykjavikurflugvelli

6. agust 2013
kl. 11:50

Loftfar

Tegund:
Skrasetning:
Framleidsluar:
Radnumer:
Hreyflar:
Loftheefiskirteini:

Ercoupe 415c

TF-Z2ZZ

1941

82

Einn, 65 hestafla, Continental A65-8 bulluhreyfill

Sérstakt lofthaefiskirteini med takmoérkunum, utgefid af
Flugmalastjorn Islands. Skirteinid var i gildi.

Adrar upplysingar
Tegund flugs:
Fjoldi um borad:
Meidsl:
Skemmdir:
Atvikslysing:

Einkaflug

Enginn

Litilshattar

Loftfarid skemmdist nokkud

Flugvélin for af stad vid gangsetningu, an flugmanns um
bord

Fisflugmadur
Aldur, kyn:
Skirteini:

Aritanir:

Heilbrigdisvottora:

Reynsla:

27 ara karlmadur

Handhafi  atvinnuflugmannsskirteinis,  dtgefnu  af
Flugmalastjorn Islands

SE piston (land)
ME piston (land)

IR

Fl

I gildi
Heildartimi: 309,2 stundir
Heildartimi a tegund: 7.1 stundir
Sidustu 90 dagar: 73,3 stundir
Sidustu 24 timar: 3,3 stundir

L Allir timar i skyrslunni eru stadartimi (UTC) ef annad er ekki teki® fram



pPann 6. agust 2013 hugdist flugmadur fara i flug & flugvélinni TF-ZZZ fra
Reykjavikurflugvelli. Flugmadurinn 6k flugvélinni & eldsneytisplan i Fluggéroum, slokkti &
hreyfli og setti klossa? fyrir adalhjél. Ad sbgn flugmannsins, setti hann einnig

handbremsuna a.

Eftir ad flugmadur hafdi deelt eldsneyti & flugvélina hugdist hann snua hreyfli i gang, en
flugvélin er ekki utbuin raesi® heldur er hreyfill gangsettur med pvi ad handsnua loftskrufu.
Flugmadurinn gaf inn eitt eldsneytisskot* & hreyfil og setti kveikjur® 4. Ad pvi loknu fér
hann Gt ar stjérnklefanum og snéri loftskrufunni. Hreyfillinn tok vid sér, en drap svo a sér
aftur. For pa flugmadurinn aftur ad stjornklefanum, gaf annad eldsneytisskot a hreyfil, for
aftur ad loftskrafunni og snéri henni. Hreyfillinn ték aftur vid sér og drap a sér aftur.
Flugmadurinn telur sig hafa adgeett ad handbremsunni a milli gangsetningartilrauna til
bess ad fullvissa sig um ad han veeri 4. Flugmadurinn for pa enn a ny ad stjérnklefanum,
gaf tvd eldsneytisskot & hreyfil og snéri aftur ad loftskrdfunni. bPegar flugmadurinnn snéri

henni i pridja sinn, rauk hreyfillinn i gang og flugvélin fér af stad.

Flugmadurinn fordadi sér naumlega framhja heegri vaengnum pegar flugvélin for af stad.
Hann reyndi pvi naest ad hlaupa ad stjornklefanum aftan fra og reyna ad komast um bord
i flugvélina til pess ad stodva hana. Flugvélin var hins vegar komin & nokkra ferd og nadi
flugmadurinn ekki ad komast um bord. Hann reyndi naest ad haegja & flugvelinni med pvi
ad yta i haegri stélflotinn, an arangurs og féll hann i jordina. Flugvélin hélt afram til
nordausturs og stodvadist eftir um 115 metra, par sem ad han hafnadi a girdingu, sja
mynd 1. Flugmadurinn hljop ad flugvélinni, teygdi sig um bord i stjornklefann, dré af og

slokkti a hreyflinum.

Flugmadurinn telur ad eldsneytisgjof hafi verid of langt inni®, pegar hann snéri hreyflinum

i gang.

Samkveemt flughandbok’ flugvélarinnar & ad athuga hvort bremsa sé a adur en hreyfill er

reestur, sja mynd 2.

2 chocks

3 starter

4 prime

5 magnetos

6 of mikil inngjof

" Ercoupe 415c c/n 82 flight manual, page 2, Operating Instructions



Stadsetning flugvélar

Eldsneytisafgreidsia vié eldsneytisafgreidsiu

Mynd 1: TF-ZZZ hafnadi & girdingu i Fluggdérdum

GENERAL INFORMATION

The ERCOUPEis a two-place, low wing monoplane of metal
construction. Power is supplied by a 75 harsepower Conlinental
C-75 engine.. Ease of ground handling is assured by the steer-
able nose wheel, excellent visicn, and brokes. Simplicity of
flight has been achieved by eliminating the rudder pedals.
Only the control wheel is used. Rilerons, rudders, and nose
wheel are mechanically cocrdinated so that turns, both in the
air and on the ground, are made by turning the control wheel
right or left; the same wheel moved fore and aft controls
the elevator. The ERCOUPE iz cettified by the Civil Heronau-
tics Administration az “characteristically incapable of spin-
ning.

OPERATING INSTRUCTIONS

Experienced operators will be acguainted with much of the
material in this section, but because of the unusual features of
the ERCOUPE, they, as well as new operators, are urged to
become familiar with the following suggested operating
practices.

A check on the quantily of gascline and il in the tanks
should be made before flying All fuel tanks should be

A check that the brake is "on” should be made befcre
starting the engine.

The throttle should be clesed, and with the gassoline turned
an, the engine should be primed two or three “shets.” The
switch can then be turned on, the throttle opened slightly,
and the starter engaged. If lhe engine fails to start, the cpera-
lion should be repeated. lf the engine loads up, the switch
should be turned off and with the throitle opened full the
starter should be held on lo turn the engine several revoiu-
lions. Then the throttle should be returned to the position for
normal starting, and with the switch turned to the "on' position
lo start the engine, the starter should again be engaged. (This
model engine is likely to load up or flood. Flooding can usually
be detected by the odor of gascline vapor near the air intake.)

After starting, the engine speed should be kept below
900 rpm, and the oil pressure watched. The gauge should
show pressure within 15 seconds after starting.
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Mynd 2: Adur en hreyfill er raestur & ad athuga hvort bremsan sé &



2. GREINING OG NIDURSTADA

Handbremsan virkar pannig ad hdn er togud Ut og snuid 90° pannig ad han festist i haki.
RNSA framkveemdi skodun & handbremsu flugvélarinnar og kom i ljos ad han hélt ekki
neegilega vel, p.e. pegar handfanginu var sleppt féll pad tilbaka i hak og vid pad slaknadi
adeins a bremsunum. Var pa haegt ad feera flugvélina med handafli, pratt fyrir ad

handbremsan veeri a.

Skodun a vettvangi leiddi i ljos ad handbremsan® var ekki a. Sja mynd 3. RNSA telur

tveer mogulegar skyringar & pvi:
e Ad bremsan hafi hrokkid ar hakinu vid pad ad flugvélin 6k yfir klossana

e A0 flugmadurinn hafi rekid sig i handbremsuna pegar hann for Ur stjornklefanum,

i einhverri af gangsetningatilraununum

CARE HEAT  pyuL on

._:L.; : ‘T\ | :.H

CARE FLEL

LOCATE

o

A

Mynd 3: Bremsan var ekki a vid skodun a vettvangi

RNSA telur ad eldsneytisgjofin hafi verid of langt inni og pad hafi valdid pvi ad klossar
undir hjélum nadu ekki ad halda flugvélinni kyrri eftir ad hreyfillinn for i gang. | kjolfarid
hafi flugvélin farid stjérnlaust um 115 metra i nordaustur pangad til han hafnadi &

flugvallargirdingu og stodvadist.

8 Parking brake



RNSA beinir peim tilmaelum til flugmanna ad peir kynni sér upplysingabréf
Flugmalastjornar islands (ni Samgoéngustofu) AIC B 07/2004 sem fjallar um ,ad

handsnua flugvél i gang®, en par segir i fjorou malsgrein:

s

JAldrei  eetti ad handsnda flugvélahreyfil i gang nema flugmadur eda
flugteeknimenntadur madur sem pekkir til allra stjornteekja vélarinnar sé vid
stjornvolinn og bremsur séu a. Einnig aetti ad setja hjolaklossa framan vid adalhjolin.

Ef petta er ekki haegt eetti ad binda vélina tryggilega nidur.”



3. TILLOGUR | ORYGGISATT

Engar.

Skyrsluna sampykktu:

e Geirprudur Alfredsdottir, formadur
e Bryndis Lara Torfadéttir, nefndarmadur

e Gestur Gunnarsson, nefndarmadur

Reykjavik, 17. september 2014

Fyrir hond Ranns6knarnefndar samgénguslysa

Ragnar Gudmundsson
stjérnandi rannsoknar



