SKYRSLA UM FLUGSLYS

M-01812/AIG-14

TF-154

Zenair Stol CH 701
A Egilstadaflugvelli
12. september 2012

Skyrsla pessi er gefin Gt & grundvelli laga nr. 18/2013 um rannsékn samgonguslysa.
Markmid laganna er ad faekka slysum og auka 6ryggi i samgongum med pvi ad efla og
beeta slysarannséknir. Rannsékn samkveemt I6gunum skal eingéngu mida ad pvi ad
leida i lj6s orsakir samgénguslysa og samgonguatvika, en ekki ad skipta sok eda
abyrgd, med pad ad markmidi ad draga Ur haettu a sams konar slysum og atvikum og
afleidingum sambeerilegra slysa.




1. HELSTU STAPREYNDIR

Stadur og timi
Stadsetning:

Dagsetning:
| Timi":

Flugvollurinn & Egilstodum (BIEG)
12. september 2012
kl. 14:35 |

Loftfar
Tegund:
Skrésetning:
Framleidsluar:
Radnumer:
Hreyflar:

Loftheefiskirteini:

Zenair Stol CH 701

TF-154, skraad til fisflugs

2000

7-9121

Einn, 100 hestafla, fjogurra strokka, Rotax 912ULS
bulluhreyfill

Flugheefnisskirteini, utgefid af Fisfélagi Reykjavikur.
Skirteinid var i gildi

Adrar upplysingar

Tegund flugs:
Fjoldi um borad:
Meidsl:
Skemmdir:
Atvikslysing:

Veour

Fisflug

Einn

Engin

Loftfarid skemmdist mikid

Fisflugvélin rak stél nidur i snertiliendingu med peim
afleidingum ad pad laskadist og flugmadurinn missti stjérn
a henni

Hiti 10°C og vindur 340°/7 kts

Flugmadur
Aldur, kyn:
Skirteini:

Aritanir:
Heilbrigdisvottord:

Reynsla:

47 ars karlmadur

Handhafi eir]kaflugmannsskl’rteinisz, utgefio af
Flugmalastjorn Islands. Skirteinid var i gildi.

Einshreyfilsflugvél med bulluhreyfli®

I gildi
Heildartimi: 174:52 stundir
Heildartimi a tegund: 5:43 stundir
Sidustu 90 dagar: 25:57 stundir
Sidustu 24 timar: 2:18 stundir

L Allir timar i skyrslunni eru stadartimi (UTC) ef annad er ekki tekid fram

> PPL/A
® SE piston (land)



Klukkan 14:18 pann 12. september 2012 for flugmadur & loft & fisflugvél TF-154 a
flugbraut 22 & Egilsstadaflugvelli og hugdist eefa snertilendingar. Ad sdgn
flugmannsins var vindur 320°/ 8-10 hnatar , pvert & flugbrautina, en flugmadurinn
taldi vindinn vera litinn. A lokastefnu, fyrir adra snertilendingu, framkveemdi
flugmadurinn vaengskrid* til ad koma fisflugvélinni i rétta haed fyrir lendingu.
Leidréttingin var of mikil og i kj6lfarid vard flugmadurinn ad baeta vid afli & hreyfilinn
naerri préskuldi flugbrautarinnar, par sem ad fisflugvélin endadi of lagt inni a
lokastefnunni. Vio pad ad beeta afli a hreyfilinn jokst adfallshorn fisflugvélarinnar
litishattar. Stilling veengbarda i snertilendingunni var Y2, en tveer stillingar eru a
peim. begar enn nedar var komid i snertilendingunni, eda i einungis um 2-3 metra
haed yfir flugbrautinni ad mati flugmannsins, féll fisflugvélin skyndilega og var pa
enn frekara afli baett vid a hreyfilinn. Vid pad reis nef fisflugvélarinnar talsvert adur

en han snerti flugbrautina.

Ad sbgn tveggja flugvallarstarfsmanna, sem unnu ad vidgerd & flugbrautarljosum
vio enda flugbrautar 22, sau peir badir fisflugvélina koma inn & lokastefnu. Ad
peirra ségn var ,bras” a flugmanninum & lokastefnunni, eins og adflugio veeri ekki
stédugt. Annar flugvallarstarfsmadurinn sa sjalfa lendinguna, en hun var vinstra
megin vid midlinu og pvert af fyrsta ljosi eftir proskuld. Ad hans sdgn var lendingin
ekki god. Fisflugveélin skall nidur i lendingunni og svo var aflid aukid pannig ad nef
fisflugvélarinnar reis sndgglega med peim afleidingum ad stélid skall harkalega i

flugbrautina.

Ad sogn flugmannsins vard hann ekki var vid ad stélid raekist i flugbrautina. Strax
eftir snertilendinguna setti hann fullt afl & hreyfilinn og vard &fallshornio frekar hatt.
Fisflugvélin snérist yfir & vinstri veeng og litil sem engin virkni var i hlidarstyri og
haedastyri. Fullt afl var a hreyflinum. Vinstri vaengendi fisflugvélarinnar rakst i
flugbrautina og snérist fisflugvélin til vinstri og stefndi Gt af flugbrautinni.
Flugbrautarljés brotnudu pegar fisflugvélin for Gt af flugbrautinni. Fisflugvélin hélt
afram ad snuast til vinstri eftir ad han fér Gt af flugbrautinni, uns han stefndi pvert &
flugbrautarstefnu. P& rakst loftskrafan i jordina og i kjolfarid kastadist fisflugvélin
upp, snérist ramar halfhring um framendann, lenti & stélinu og hafnadi ad lokum &

Ollum hjélunum um 39 metra fyrir utan flugbrautina. Sja Mynd 1.

Samkveemt Vedurstofu Islands var hiti 10°C og vindur 340°/7 kts &
Egilstadaflugvelli pegar flugslysid vard.

*slip



Flugbraut22 =

Mynd 1: Afstédumynd og liklegur ferill TF-154 eftir lendingu & flugbraut 22 og horft i sudaustur

Loftfario skemmdist mikid. Skemmdir eftir flugslysid voru & vinstri veengenda, stéli,
skrokki aftan vid flugstjornarklefa, nefhjéli, framradu, vélarhlif, hreyfli, vinstri fjodur

adalhjola og a métorfestingum framan vid eldvegg. Helstu skemmdirnar sjast a
Mynd 2.

Mynd 2: TF-154 & vettvangi



2. GREINING

I kjolfar flugslyssins fér fram rannsékn & TF-154 og kom ekkert 6edlilegt i ljos
annad en skemmdir sem rekja matti til flugslyssins. Stél fisflugvélarinnar var mjog

laskad og hvorki hlidarstyri né haedarstyri virkuou (sja Mynd 3).

Mynd 3: Skemmdir & stéli

par sem ad litid hjol er undir stélinu reyndist ekki mogulegt ad meta hversu miklar
skemmdir urdu af voldum pess pegar stél fisflugvélarinnar var rekid nidur i
snertilendingunni  og hversu mikill hluti skemmdanna urdu pegar stél
fisflugvélarinnar rakst nidur skémmu adur en hun stédvadist. Lysing flugmannsins a
atburdum i kjolfar snertilendingar benda pé til pess ad stélstyrisfletirnir hafi ordio

ovirkir pegar stélid rakst i flugbrautina.

Samkvaemt vidtali vid flugmann sem tekid var af rannsakanda Rannsoknarnefndar
samgonguslysa (adur RNF) a vettvangi var hann ekki viss um hrada
fisflugvélarinnar i lendingu, en sagdi hann venjulega vera um 80 km/klst samkveemt
hradameeli. | sama vidtali tok flugmadur einnig fram ad hradameelir veeri vitlaus og
syndi um 20 km/kist of mikinn flughrada (IAS) eins og sja meetti & gatlista
fisflugvélarinnar. Ad sdgn flugmannsins var buid ad lata flugvirkja kikja a petta og
stadfest var ad hradameelirinn veeri vitlaus, an pess ad bilunin fyndist, og pvi pyrfti
ad taka tillit til pess a flugi. Vid rannséknina kom i lj6s ad pessi 20 km/klst

hradaskekkja var pad sem eigendur fisflugvélarinnar hofou asetlad med



samanburdi vid jardhrada i logni vid stadsetningarteeki (GPS) og var pvi ekki um
kvardada meelingu ad reeda.

Rannsoknarnefnd samgonguslysa (adur RNF) tok i sina vorslu handbaekur
fisflugvélarinnar & vettvangi. | 5.kafla um afkastagetu i flughandb6k®
fisflugvélarinnar kom fram ad ofrishradi CH 701 fisflugvéla an veengbarda veeri 31
hnatar og 27 hnuatar med full veengbord. Sja Mynd 4.

'CH 701 Flight Manual Czech Aircraft Works

5, Performance

Section 5 provides data for airspeed calibratien, stall speeds and take-off, landing and other
data. The data in the charts has been computed from actual flight tests with the aeroplane and
‘engine in good condition and using average piloting techniques.

The flight and operational characteristics of the STOL CH 701 are normal in all respects.
“There are no "unconventional” characteristics or operations that need to be mastered.
Al the contrals respond in a usual way within the entire range of operations of the
airplane.

‘Speeds provided are indicate airspeed (IAS), unless specified otherwise.
'Pitot must be in correct position

slatic - cabin static pressure

True airspeed = TAS /- 5 kt in normal operations

‘Performances are given in standard atmosphere. Aircrall and powerplant in new
condition with standard equipment.

i Stall speed (at gross weight 45kg):
{ Flaps up : 1. S
| Flaps Down ) | 27 kt

- the above speeds are willl engins at idle, the aircraft simply "mushes in" at stell. The
| airplane has a relatively high sink rate with flaps fully lowered.
- With power, the indicated stall speed is bellow any accurate indication as nose attitude
is very high. Stall occurs around a walking speed preceded by substantial buttet. The nose
drops fast.
| CAUTION: Maximum flaps extended speed Ve = 55 kt L%

. Take-off distances:
in feet, oft hard surface, flaps up

|Ga'ound il |Takeofl distance
| over 15 m obstacle

{Sealevel (ISA)

[1 e
3 000 ft density altitute ) [233 7 389
| 6 000 ft density altitude [3 fig

- take off distances from grass fields are longer and depend on the actual surface.

i Landing distances:
Landing distance over 15 m obetacle is 283 i (ground roll 180 ft).

r-3/g
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Mynd 4: Ofrishradi CH 701 fisflugvéla samkvaemt flughandb6k

® CH 701 Flight Manual



betta jafngildir ofrishrada &an veengbarda upp & 57 km/kist og ofrishrada med

veengbord upp & 50 km/Kist.

Eigendur fisflugvélarinnar TF-154 h6fou eins og &dur sagadi gefid Ut gatlista med 20
km/klst leidréttingu & hradameeli. bar kemur fram ad ofrishradi a hradameeli (IAS)
an veengbarda er 77 km/klst og ofrishradi med full veengbord er 70 km/kist. Sja

Mynd 5.

HRADAR

149 km. kist
122 km. kist.
103 km. kist.
165 km. kist.

« 194 km. kist.

77 km. klst,

70 km. kist.

94 km. kist.
85 km. kist.
{ 103 km. klst.
" Hradamaelir vélarinnar synir 20 km,
: “ Of mikid og er gatiistinn midadur vid
i bas. T.d. er Ofvishradi vélarinnar
l, '| 57 km. samkv. Manusl en 77 km.
i | samkv. Meelr.
:
|

Mynd 5: Syndir hradar a fisflugvél TF-154 skv gétlista



Vid nanari skodun a flughandbdk TF-154 kom i lj6s ad gefin haféi verid Gt vidauki af
framleidanda fyrir fisflugvél TF-154 (Zenair CH 701 STOL, S/N 7-9121). bar kemur
fram ad ofrishradi fisflugvélarinnar an veengbarda er 72 km/kist og ofrishradi med
full veengb6rd er 63 km/klist. Sja Mynd 6.

Czech Aircraft Works

spol. s r.o,
Manufacturer of sport aircraft
{ Lu¢ni 1824, 636 02 Staré Mésto, Czech Republic, 1C0 25 11 09 69, DIC 336 - 25 11 09 69
( Tel: (420 632)343456/ Fax: (420 632) 543 692(
{ E-mail: aircraf@mbox.vol.cz

AIRCRAFT FLIGHT SHEET

AIRCRAFT TYPE: ZENAIR CH 701 STOL
SERIAL NUMBER: 79121

ENGINE TYPE: ROTAX 912 ULS S/N: 4426760
PROPELLER TYPE: SPORT PROP S/N: 9531683 R

FUEL: Autogas 95 oct. CAPACITY: 851
OIL: SHELL 10W-40 Synthetic CAPACITY: 2,81
COOLANT: OMV  50/50 CAPACITY: 2,71

EMPTY PLANE , CENTER OF GRAVITY: 343,24 mm of MAC
Forward: 28% of MAC Rear: 33% of MAC Range: 20%-35% of MAC

INDICATED AIRSPEEDS (Measured af oross weight):

- Stall (Flaps Down): Vsp = 63 Km/h
- Stall (Flaps Up): Vs = 72Kmh
- Max. Flaps Uut speed: vie= 114 km'h
- Max. Manoeuvring Speed: Va = 129 Kim/h
- Never Exceeding Speed: Vne= 174 Km/h
- Best Rate of Climb: 1000 Ft/min

T hereby certify that the aircraft deseribed above conforms to its approved type design, isina
condition for safe operation and was satisfactory flight tested on 26.04.00

fercrk rm:hnl'.r.f crI[ t#idy
j\g 007070335
s@c\
. “uu- .04 09

Signed: Date:

(ZECH RIRRAFT WORKS SPOL SR.0
LuZnf 1824
686 02 Staré Méasto
tel.: /42 D632 [ 543 456
18025112968, DIC:336-25110968
On behalf of:

Mynd 6: Ofrishradi S/N 7-9121 (TF-154) samkvamt vidauka vid flughandbo6k



bvi eru ofrishradar, med og an veengbarda, samkvaemt mismunandi gégnum

fisflugvélarinnar eftirfarandi:

Zenair CH 701 Radnumer 7-9121 TF-154
(flughandbdk) (flughandbdk - vidauki) | (gatlisti um bord)

Ofrishradi

an
veengbarda 57 km/klst 72 km/klst 77 km/klst
Ofrishradi
med full
vaengbord 50 km/klst 63 km/klst 70 km/klst

Samkvaemt pessu er ljost ad framleidandi fisflugvélarinnar gerdi sér strax ljost vid
flugpréfanir fisflugvélarinnar eftir framleidslu arid 2000, skekkju sem var &
hradameeli (IAS). Eigendur TF-154 gerdu pad einnig med eigin hradapréfunum og

gerdu gatlistann i samraemi vid pad.

Ef vidauki framleidanda, vio flughandbdk er notadur, ma leida ad med vaenghorod i
halfri stddu sé ofrishradi samkvaemt hradameeli (IAS) TF-154 um® 68 km/klst’.

® Nalgun med linulegu sambandi

7 stallgg+stall 63km/klst +72km/klst
stalls: ~ 502 2= - ~ 68 km/klst
2




3. NIDURSTADA

Rannsoknarnefnd samgonguslysa telur ad adflug hafi ekki verid stédugt fyrir
snertilendinguna og flughradi i lok adflugs hafi verid of litill. Lysing flugmanns & ad
fisflugvélin hafi fallio skyndilega i einungis 2-3 metra haed yfir flugbrautinni gefur til
kynna ad fisflugvélin hafi ofrisi® og i kjolfarid skollid nidur a flugbrautina med stélid

a undan.

Rannsdknarnefnd samgdnguslysa telur einnig ad stélid hafi laskast pad mikid er
pad rakst i flugbrautina ad hlidarstyri og heedastyri virkudu ekki sem skyldi. |

kjolfarid ferdadist fisflugvélin stjérnlaus Gt af flugbrautinni.



4. TILLOGUR | ORYGGISATT

Engar.

Reykjavik 7. nbvember 2013

Rannsodknarnefnd samgodnguslysa
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