SKYRSLA UM FLUGSLYS

M-01112/AIG-19
TF-140 (fis)

Skyranger

Vid Kirkjubaejarklaustur
27. mai 2012

Skyrsla pessi er gefin Ut & grundvelli laga nr. 18/2013 um rannsékn samgénguslysa. Markmid laganna er
ad feekka slysum og auka 6ryggi i samgéngum med pvi ad efla og beeta slysarannsoéknir. Rannsékn
samkvaemt I6gunum skal eingdngu mida ad pvi ad leida i ljés orsakir samgdnguslysa og
samgoOnguatvika, en ekki ad skipta sok eda abyrgd, med pad ad markmidi ad draga Ur haettu & sams
konar slysum og atvikum og afleidingum sambeerilegra slysa.







1. HELSTU STADREYNDIR

Stadur og timi
Stadsetning:

Dagsetning:
Timi':

A tani vid beainn Asgard, um 3 km. austur af
Kirkjubaejarklaustri.

27. mai 2012
kl. 14:46

Loftfar
Tegund:
Skrasetning:
Framleidsluar:
Radnumer:
Hreyflar:

Flughzfniskirteini:

Skyranger
TF-140
2005
0501563

Einn, 100 hestafla, fjogurra strokka, Rotax 912
bulluhreyfill

Utgefid af Fisfélagi Reykjavikur. Skirteini® var i gildi

Adrar upplysingar
Tegund flugs:
Fjoldi um bord:
Meidsl:
Skemmdir:
Atvikslysing:

Vedur

Fisflug

Tveir

Engin

Loftfarid skemmdist mikid

Heett var vid lendingu en fisid nadi ekki hrada til flugtaks a
ny

Hiti 16°C og vindur 350°/16-22 hnutar

Fisflugmadur
Aldur, kyn:
Skirteini:

Aritanir:
Heilbrigdisvottoro:

Reynsla:

37 ara karlmadur
Handhafi réttinda a priggja asa fis med farpega, utgefnu
af Flugmalastjorn Islands. Skirteinid var i gildi.

Handhafi einkaflugmannsskirteinis utgefnu i
Bandarikjunum

i gildi
Heildartimi: 1802 stundir
Heildartimi a tegund: 45 stundir
Sidustu 90 dagar: 7 stundir
Sidustu 24 timar: 2 stundir

T Allir timar i skyrslunni eru stadartimi (UTC) ef annad er ekki tekid fram
2 par af um 140 stundir i einkaflugi (Cessna152 og Cessna 172)



Pann 27. mai 2012, kl. 11:53, for fisflugmadur asamt einum farpega fra Ulfarsfelli i
yfirlandsflug um Sudurland og &atladi ad lenda & tuni vid beaeinn Asgard vid
Kirkjubaejarklaustur par sem vélhjélaipréttakeppni for fram. | undirbaningi fyrir flugid gerdi
fisflugmadurinn fyrirflugskodun a fisinu og afladi sér vedurupplysinga a vefsveedi
Vedurstofu islands. Vedurspain var géd ad hans mati og gerdi hann rad fyrir haegri
vestanatt. Fisflugmadurinn gerdi ekki massa- og jafnvaegisutreikninga fyrir flugid en
studdist vid fyrri Gtreikninga sina. Eldsneytismagn vid brottfor var 50 litrar. Fyrstu tveer
klukkustundirnar var flogid i 500-2500 feta haed yfir sjavarmali, en pegar komid var fram
hja Skégum i um pad bil 5000 feta haed.

Um 20 minatum fyrir lendingu var flugid laekkad ur 5000 fetum og komid ad
keppnissvaedinu i um 1000 feta haed. Fisflugmadurinn hélt pa afram leekkun i um 400-
500 feta haed, for hring um svaedid i leit ad heppilegu lendingarsvaedi og akvad ad lenda
til sud-vesturs 4 tani vid baeinn Asgard en pannig taldi hann sig vera lenda i métsteedum
hlidarvindi. A mynd 1 ma sja lendingarsvaedid. Fisflugmadurinn s& vindstefnu & fanum

sem voru a motssvaedinu.

Fisflugmadurinn setti vaengbérd nidur fyrir lendingu. | lendingunni veitti fisflugmadurinn
hradamaelinum ekki athygli en fannst hradinn of mikill>. Hann akvad pvi ad haetta vid
lendinguna og taka aftur a loft um pad leyti sem fisid snerti j6rd. Par sem fisid snerti tunid
halladi tunid upp a vid (sja mynd 3). Fisid rann eftir tuninu, upp a efri hluta pess, sveigdi
pa til vinstri og rak vinstra adalhjol i vegbran sem la samhlida lendingarsvaedinu med
peim afleidingum ad pad brotnadi af. Fisid kastadist pa yfir veginn, hafnadi i girdingu og

stédvadist. Fisflugmadurinn og farpeginn sldsudust ekki og komust sjalfir at ar flakinu.

3 | adflugi er fisflugmadurinn vanur ad vera a um 90-100 km. hrada og lenda & um 70 km hrada (IAS).



mynd 1: lendingarsvaedi, 6rin synir lendingarstefnu



2. GREINING

Tanid vid Asgard er mishaedott. | lendingaratt halla fyrstu 60 metrarnir nidur, tanid hallar
svo litilshattar upp naestu 100 metra, er svo brattara upp um pad bil 100 metra, og er svo
larétt sidustu 60 metrana. Vid vettvangsrannsékn maeldist lendingarsvaedid 320 metrar

og haedarmismunur fra leegsta i heesta punkt um 10 metrar. Lendingarstefnan var 221°.

Vindstefna

‘iklegurlendingarstadur

- g/Creinilegri for

f FHELS
> Image ©:2014 DigitalGlobe
B ©2013 Google

Googleearth

mynd 2: flugferill og vindstefna

par sem fisflugmadurinn for fyrst yfir his, sem eru vid upphaf lendingarsvaedisins, var
adflugid hatt. TF-140 snerti tunid liklega fyrst um pad bil 200 metra inni a
lendingarsvaedinu en par hallar tunid upp. Pegar fisflugmadurinn akvad ad heetta vid
lendingu voru liklega um 120 metrar eftir af lendingarsvaedinu. A mynd 3 ma sja feril

fissins og liklegan stad sem fisi® snerti tunid fyrst.



mynd 3: liklegur lendingarstadur i halla & méti

Fisflugmadurinn var vanur ad fljiga a 90-100 km/kist i adflugi* og lenda @ um 70 km/kist
(syndur flughradi, IAS).

Samkvamt upplysingum fra Vedurstofu islands maeldist vindur ki 14:45 um 17 hnutar
med hvidum i 22 hnuta og vindstefna um 320° (sja vidauka 1). Ennfremur meeldist®
vindur kl. 15:00 um 14 hnatar med hvidum i 17 hnata med vindstefnu 343°.

Samkvamt upplysingum ur GPS teeki sem var um bord i fisinu var jardhradi loftfarsins 96
km/kist pegar komid var ad lendingarsvaedinu (i vinstri beygju) og stefna 232°. Midad vid
ofangreindar vedurupplysingar um vindstyrk og stefnu kl. 14:45 ma aetla ad pa hafi hvorki

verid medvindur né métvindur.

4 Samkvaemt handbok flugvélarinnar er adflugshradi 102 km/kist. og ofrishradi med vaengbdrd nidri 66 km/kist.
5 A stjérnarsandi vié Kirkjubaejarklaustur (flugvoliur um pad bil fra lendingarstadinn)



Upplysingar ur GPS taekinu syna ad a lokastefnu var jardhradi um 87 km/kist, p.e. med
stefnu lendingarsvaedisins 221°. Midad vid ofangreindar vedurupplysingar kl. 14:45 ma
aetla ad ahrif medvinds i lendingunni hafi verid um 3 hnatar (6 km/klst.) og hlidarvinds®
um 17-22 hnuatar (30-40 km/kist.). Ef tekid er tillit til ofnagreindra vindhrada- og stefnu
ma aetla ad syndur flughradi (IAS) hafi verid um 81 km/klst i lendingunni’.

6 | handbok flugvélarinnar kemur fram ad ekki er maelt med pvi ad fisinu sé flogid i vedurskilyrdum par sem spad er meira
en 15 hnuta hlidarvind, sja vidauka 2.
7 EkKi er tekid tillit til hradaaukningar vegna laskkunar



mynd 4: flakid par sem pad hafnadi, 8 myndinni ma einnig sja méta fyrir forum eftir loftfarid

Fisflugmadurinn hafdi ekki lent parna adur og hafdi ekki leyfi landeiganda til lendingar en

gerdi rad fyrir ad pad veeri i lagi par sem bilum var lagt & pessu svaedi.



3. NIDURSTADA

Vid adflugsenda lendingarsvaedisins eru hus sem gerdu pad ad verkum ad
fisflugmadurinn akvad ad koma hatt inn til lendingar. Lendingarsvaedid hallar fyrst nidur
0g svo upp a vid. begar fisflugmadurinn var buin ad fljiga um pad bil 200 metra yfir
lendingarsvaedinu lenti fisid® par sem tunid haskkar a ny og var pvi ekki utsyni yfir restina
af lendingarsveedinu. Lendingarstadurinn var pvi ekki heppilegur og pa sérstaklega ef

tekid er tillit til pess ad liklega var medvindur i lendingunni.

Pad er mat RNSA ad fisflugmadurinn hafi vanmetid hentugleika lendingarsvaedisins, ahrif
vindsins og komid of hratt inn til lendingar. begar fisflugmadurinn akvad ad heetta vid
lendingu og hefja frahvarfsflug var pad of seint seint par sem tunid halladi upp a vid, fisid
snerti tunid i hallanum og erfitt ad na flygtakshrada a ny.



4. TILLOGUR i ORYGGISATT

Engar

Tilmeeli til fisflugmanna

RNSA beinir pvi til fisflugmanna ad:

- Kynna sér adstaedur til lendinga ef lenda skal utan flugvalla.

- Fa sampykki landeigenda til lendingar ef lenda skal utan flugvalla.

Peir nefndarmenn sem sampykktu utgafu skyrslunnar eru:

Bryndis Lara Torfadottir  nefndarmadur
Geirprudur Alfredsdaottir formadur

Gestur Gunnarsson nefndarmadur

Fyrir hdnd Rannsoknarnefndar samgénguslysa:

Porkell Agustsson

stjérnandi rannsoknarinnar

Reykjavik, 11. september 2014

10



11



Vidauki 1. Vedurupplysingar fra Vedurstofu islands

Kirkjubajarklaustur - Vedurathuganir
» Spa fynir stédina » Upplysingar um stédina

12 kist. 6 dagar Linurit - sélarhringur Linurit - vika
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Kirkjubaejarklaustur-Stjérnarsandur

st6d ar man dagur kist vindatt vindhraath mestivindhr mestu hvidur

qrddur m/s m/s m/s
6272 2012 5 27 9 324 6,1 7,9 10,1
6272 2012 5 27 10 329 6,5 7,2 9,7
6272 2012 5 27 11 330 7,4 7,4 10,6
6272 2012 5 27 12 330 7,4 8,1 10,5
6272 2012 5 27 13 327 6,2 7,8 11,0
6272 2012 5 27 14 328 7,4 7,4 10,1
6272 2012 5 27 15 343 7,4 8,8 11,6
6272 2012 5 27 16 326 10,3 10,3 12,9
6272 2012 5 27 17 326 8,3 10,9 13,7
6272 2012 5 27 18 90 6,0 8,6 11,1
6272 2012 5 27 19 80 8,0 8,0 10,1



Vedurkort af islandi 27. Mai kl. 14:00

27. May 2012, 14 UTC, Island

27. May 2012, 15 UTC, fsland
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Vedurspa

Samkvamt upplysingum fra Vedurstofu islands gerdi sveedaskipta landsspain fyrir
Sudausturland pann 27.05.2012:

Vestan 3-8 m/s eda hafgola. Léttskyjad og hiti 12 til 20 stig ad deginum.
Flugskilyrdin voru sem segir:
Flugskilyrain yfir islandi 27.05.2012:
HORFUR 1200 - 1700 GMT.
Haloftavindar/hiti:
FLO50: 320/15-30KT, -01
FL100: 300/40-50KT, -00
FL180: 300/45-75KT, hvassast NA-til, -14
Yfirlit:

Um 400 km SSV af Reykjanesi er vaxandi 1025 mb haed, sem pokast N, en um
500 km NA af Jan Mayen er dypkandi 996 mb laegd a hreyfingu ANA.

Vindar naerri yfirbordi:
V og NV 10-20 hnutar, en 20-30 vid NA-strondina. Haegari siddegis.

Skyjahaed/skyggni/vedur:
Vel brotid eda léttskyjad, botnar i 2000-3000 fetum.

Sjonflugsskilyrdi milli landshluta:
Pokkaleg eda géo.

Frostmarksheed:

Fra 2500 fetum nyrst, upp i raim 10.000 fet S-lands.
ising:

NIL

Kvika:
LGT/MOD vid NA-strondina.
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Vidauki 2. Ur handbok loftfarsins

Skyranger Operators Manual

This manual applies to aircraft
2 sl O50/567

GE /70 serial NO.: BMAAHB

Approving Authority "
British Microlight Aircraft Assaciation
The Bullring, Deddington, Banbury
Oxon, OX15 OTT, United Kingdom ;
by delegation from the United Kingdom Civil Aviation Autharity

Manufacturer
Design rights are owned by Best Off - France. Manufactured under licence by Aeros - Ukraine,
o
W
Importer
Aircraft Kits and Spares are imported by:

Skyranger UK Ltd

This manual is a legal document_hrhi-:h is approved for use with Skyranger microlight aircraft
issued with a United Kingdom Ho'me@ilr Permit to Fly.« It must remain with the aircraft, and not
be amanded or altered without authority from either the BMAA or UK CAA.

All pilots should read this manua re-lying as pilot in command of the aircraft to which it
' refers.
- g,1‘$r;|.'rr.rrmrecl forissue:- o
G B Gratton " ) P M Dewhurst
Chief Technical Officer Project Test Pilot

British Microlight Aircraft Association

Skyranger Operators Manual, Issue 1, ALO, April 2002
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3.3

3.3.1

3.3.2

3.3.3

Operational Limitations.

The SkyHanger must only be flown in day VMC conditions, with sight of the
surface. It may not be flown over built up areas.

The Skyranger is certified to a "permit to fly" standard. This prohibits aerial
work, other than flying instruction of the owner, or flight testing of the
aircraft for initial approval, or approval of subsequent modifications.

This aircraft is certified to a UK only standard, this means that permission is
required from the host country to fly it overseas. However a reciprocal
agreement for homebuilt aircraft means that no permission is required for
flights to other ECAC (European Civil Aviation Conference) member states.

3.3.4 For flight the following instruments must be fitted and serviceable:
ASI, Altimeter, Slip, RPM, Compass, Water or Cylinder Head Temperature,
Qil Temperature, Oil Pressure. i :

3.3.5 It is recommended that the Skyranger is not flown where a crosswind
component above 15 knots is predicted.

3.3.6 Do not fly above 10,000ft standard pressure altitude without the use of
personal oxygen.

3.4 Flight Limitations and key performance speeds

3.4.1 Never exceed speed, Vne, is 108 kn CAS [ 1AS]

3.4.2 Manoeuvring speed, Va is 72 kn CAS [ IAS]

3.4.3 Flap limiting speed, Vfe is'71 kn CAS [ IAS]

3.4.4 Door open limit speed is 71 kn CAS [ 1A5]

3.4.5 Speed for best rate of climb kn CAS [ 1AS]

3.4.6 Speed for best climb angle 45kn CAS [ 1AS]

3.4.7 Maximum Bank angles are 60%@ither way.

3.4.8 Maximum Pitch attitudes are 45% nose up and down from the horizontal

3.4.9 Normal acceleration limits are +4g / -2g.

3.4.10At least 55kg (1211b / 8 stone 91b) must be in the cockpit for flight, no

more than 90kg (198lb / 14stone 2Ib) may be carried in each seat.

Skyranger Operators Manual, Issue 1, ALO, April 2002 7
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