LOKASKYRSLA UM
FLUGSLYS

( sbr. 16g nr. 18/2013 um rannsdkn samgonguslysa )

M-00610/A1G-06

TF-KEX

Cessna 177

i hlidum Langholtsfjalls i Arnessyslu
1. april 2010

Markmid laganna er ad faekka slysum og auka oryggi i samgdngum med pvi ad efla og beeta
slysarannsdknir. Rannsokn samkvaemt légunum skal eingdngu mida ad pvi ad leida i ljos orsakir
samgonguslysa og samgoénguatvika, en ekki ad skipta sok eda abyrgd, med pad ad markmidi ad draga ur

haettu & sams konar slysum og atvikum og afleidingum sambeerilegra slysa.
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1 Helstu stadreyndir

Stadur og timi

Stadsetning:

Dagsetning:
Timi'":

i hlidum Langholtsfialls i Arnessyslu (64°05'5"N,
020°25'1" V).

1. april 2010.

16:07.

Loftfarid
Tegund:
Flokkur:
Skrasetning:
Framleidsluar:
Radnumer
Lofthaefivottord:
Hreyflar:
Loftskrufa:

Cessna 177.

Litil flugvél.

TF-KEX.

1968.

177-01163.

i gildi.

Einn Lycoming O-360-A1A, radnumer L-25501-36A.
Hartzell HC-C2YK-1BF, radnumer CH21367E.

Adrar upplysingar
Fjoldi um boré:
Meiosl:

Skemmdir:
Atvikslysing:

Vedurskilyroi:

Flugskilyroi:
Tegund flugs:

Fjorir.

Flugmadur og farpegi i framsaeti slosudust tdluvert.
Farpegar i aftursaetum hlutu minni meidsl.

Flugvélin eydilagdist.

Flugvélin brotlenti eftir ad hafa misst hrada og hzed i
krappri beygju i lagflugi.

Nordaustanatt (50°- 60°), vindhradi um 20-23 hnutar med
30 hnuta hvidum, léttskyjad, hiti -1°C og loftprystingur
1011 hPa.

Sjonflugsskilyroi.

Einkaflug.

' Allir timar i skyrslunni eru stadartimi (UTC) ef annad er ekki tekid fram.



11 Um flugid

Fimmtudaginn 1. april 2010 for flugmadur med prja farpega i yfirlandsflug a flugvélinni TF-
KEX i peim tilgangi ad kynna sér flugvélina. Flugmadurinn asamt einum farpeganna, sem er
med flugréttindi® (hér eftir nefndur ,farpegi A“), hugdust gera sinn hvorn leigusamning vi®
eiganda flugvélarinnar og akvadu ad skipta med sér fluginu pennan dag pannig ad annar
peirra myndi fljiga fyrri hluta pess og hinn pann seinni. beir h6fdu hist 4 Reykjavikurflugvelli
daginn adur til pess ad skoda flugvélina og kynna sér handbdk hennar®. Hvorugur peirra

hafdi flogid pessari tegund flugvélar adur.

Ad morgni 1. april gerdu peir fyrirflugskodun par sem peir toku medal annars eldsneytissyni
sem reyndist i lagi. Naest fylltu peir eldsneytistanka flugvélarinnar og gerdi farpegi A skriflega
flugazetlun. A peirri flugasetlun var gert rad fyrir priggja klukkustunda flugi med flugpol fjérar
stundir og prjatiu og fimm minuatur. Einnig var par tekid fram ad flugvollurinn a Fludum veeri
varaflugvollur. Sidar lagdi farpegi A inn flugasetlun simleidis til flugturnsins. HUn gerdi rad
fyrir tveggja klukkustunda flugi um Sudurland med flugpol fjérar stundir. Flugmadurinn og
farpegi A hoféu ekki sdmu hugmynd um flugid pvi flugmadurinn hugdist fara i kynningarflug
asamt pvi ad fara i utsynisflug um yfirstandandi eldgos & Fimmvoérduhalsi. Farpegi A taldi
petta hinsvegar vera tveggja klukkustunda kynningarflug um Sudurland til pess ad préfa

flugvélina.

Flugmadurinn sem hugdist fljuga fyrri hluta flugsins var skradur sem flugmadur a skriflegu
flugaaetluninni og peirri sem hringt var inn til flugturnsins. Flugmadurinn gerdi ekki pyngdar-
og jafnvaegisutreikninga fyrir flugid en haféi pad eftir 66rum flugmanni sem hafdi verid ad
flijuga flugvélinni undanfarid ad pad veeri i lagi ad vera med prja farpega og fulla

eldsneytistanka.

Fyrir flugtak var TF-KEX ekid i reynslustddu par sem hreyfill hennar, loftskrifa, stjérntaeki og
annar bunadur var préfadur samkvaemt gatlista. Pa fannst flugmanninum og farpega A ad
loftskrdfan veeri sein ad koma ur grofum skurdi. Jafnframt toku peir eftir pvi ad hreyfillinn gekk
verr pegar kveikt var & rafmagnseldsneytisdaelunni. Flugvélinni var sidan ekid i brautarstodu
og flugtak var kl. 14:21. Flugmadurinn og farpegi A gerdu tveer snertilendingar hvor a
Reykjavikurflugvelli. Eftir snertilendingarnar tok flugmadurinn vid stjorn* flugvélarinnar og hélt

til austurs um Sudurland.

2 Atvinnuflugmannsréttindi asamt kennararéttindum, reynsla hans var um 1.200 flugstundir.
® D519-13-RPC-200-6/78

4 A0 fratéldum nokkrum minatum pegar hann var ad stilla GPS taeki sem hann hafdi medferdis.



Yfir Hellisheidi laekkadi flugmadurinn hrada flugvélarinnar og ofreis henni til ad kanna
ofrishrada og ofriseiginleika hennar, farpegi A tok eftir pvi ad ekki heyrdist i ofrisflautu vid
kénnunina. Hann lenti svo & flugbraut 05 & flugvellinum & Selfossi. i flugturninum par fengust
paer upplysingar ad vindur par veeri allt ad 40 hnutar i hvidum. Eftir 30 min. viddvol a Selfossi
var ferdinni haldi® afram og stefnan tekin & Langholtsfjall sudvestur af Fludum i peim tilgangi

ad fljuga par yfir sumarbustad eettingja flugmannsins.

Pegar flugvélin nalgadist sumarbustadalandid hof flugmadurinn  ad  skima  eftir
sumarbustadnum en hann er stadsettur i haedottu landi i nordurhlid Langholtsfjalls. bad tok
flugmanninn nokkurn tima ad finna tilgreindan bustad og flaug hann fram og til baka yfir
sumarbustadalandinu. Flugmanni og farpega A fannst vindur vera minni en a Selfossi par
sem loft var fremur stillt. A Mynd 1 ma sja feril flugvélarinnar samkvaemt upplysingum ar

GPS?® taeki flugmannsins.

Flugvélin kemur ad
sumarbustadalandi ur

vestri

Sumarbustadur sem

verid var ad fljuga yfir

Mynd 1: A myndinni ma sja GPS feril flugvélarinnar, blau érvarnar syna stefnu ferils flugvélarinnar.

Pegar flugmadurinn haféi komid auga & bustadinn flaug hann lagt® yfir sumarbustadalandié a
fullu afli i attina ad bustadnum. begar flugvélin nalgadist sumarbustadinn fylgdist hann
sérstaklega med hrada flugvélarinnar og syndi hradamaelirinn pa um 90 MPH’. Flugmadurinn
haekkadi pa flugid og ték krappa 180° haegri beygju. | beygjunni fannst flugmanninum eins og

vindurinn veeri sterkari en hann hafdi buist vid. i lok beygjunnar fannst honum sem hreyfillinn

° GPS taekid skradi ekki haed
® Ad sogn vitna

" MPH = milur/kist



skiladi ekki pvi afli® sem til var eetlast. Hann athugadi pa ad stjorntaeki fyrir bléndustilli,
skrufustjérn og eldsneytisgjof veeru 6ll frammi og beindi nefi flugvélarinnar nidur til ad halda
uppi hrada. Flugvélin laekkadi flugid ort, ofreis og skall i jordina ofan & mosagroinn hrygg.
Flugvélin rann eftir hryggnum og kastadist padan yfir veg sem 14 med honum og hafnadi a

grasbala (sja Mynd 2).

Mynd 2: Slysstadur TF-KEX vid Langholtsfjall. Flugvélin skall i mosagronum hrygg og kastadist yfir veginn.

Vitni voru ad slysinu og tilkynntu pau um slysid til Neydarlinunnar kl. 16:07. Tilkynnt var ad

fjorir veeru i flugvélinni og ad minnsta kosti tveir peirra vaeru mikid slasadir.

Tilkynnt var um flugslysid til Rannsoknarnefndar flugslysa (ni Rannséknarnefnd

samgonguslysa) klukkan 16:09 og foru rannsakendur strax a vettvang.

1.2 Meidsl

Flugmadurinn og farpegi A sem var i framsaeti slésudust alvarlega og voru peir fluttir med
pyrlu Landhelgisgeeslunnar til Reykjavikur & sjukrahus til adhlynningar. Farpegar i
afturseetum slésudust minna og var annar peirra fluttur med sjukrabil & sjukrahus til

skodunar.

oY) sogn flugmannsins fannst honum hreyfillinn missa afl



1.3 Skemmdir a loftfarinu

Skrokkur flugvélarinnar var i einu lagi en stjornklefi hennar og farpegarymi var mjog aflagad.

Hreyfilhusid og hreyfillinn gengu upp og hélludu fram en brotnudu ekki af henni (sja Mynd 3).

Mynd 3: A myndinni ma sja skemmdir 4 loftfarinu.

1.4 Adrar skemmdir

Engar.



1.5 Personulegar upplysingar

Flugmadurinn er atvinnuflugmadur og starfar sem slikur.

Flugmadur |

Aldur, kyn: 35 ara, karimadur.
Skirteini: Handhafi ATPL/A skirteinis, utgefid af Flugmalastjorn
islands. Skirteini® var i gildi.
Aritanir: i gildi SEP®, B747-100 til 300 og 400, IR(A)™.
Heilbrigdisvottoro: Fyrsta flokks heilbrigdisvottord sem var i gildi.
Reynsla: Heildartimi: 3.096 kist.
Sidustu 90 dagar 132.5 Kist.
Sidustu 24 tima 2 kist.

Farpegi A, var med réttindi flugkennara. Flugmadurinn og farpegi A pekktust ekki ad 66ru

leyti en pvi ad peir hugdust badir gera samning vid umradanda TF-KEX um notkun a henni.

1.6 Upplysingar um loftfarid

Flugvélin, sem var af gerdinni Cessna 177, var sidast skodud pann 22. september 2009 og
syndi gangtimameelir hennar pa 3.085 stundir. Su skodun var arsskodun asamt 100 tima
skodun og hafdi flugvélinni verid flogid 18 stundir eftir pa skodun. Heildargangtimi hreyfils var
1.662 stundir pegar flugvélin brotlenti. Heildartimi loftskrafu var 22 stundir og heildartimi
gangrads loftskrafunnar var sa sami og timi hreyfilsins eda 1.662 stundir. Flugvélin var
loftheef og hafdi lofthaefi hennar verid stadfest med utgafu ,Airworthiness Review Certificate®

af Flugmalastjorn islands pann 25. september 2009 og gilti pad til 30. september 2010.

TF-KEX var skrad & islandi 19. juli 1979 sem TF-BKB. Upphaflega var flugvélin med 150
hestafla hreyfil og fasta loftskrafu. Arid 1979 var settur & hana 180 hestafla hreyfill og
skiptiskrufa samkveemt vidbeeti (Supplemental Type Certificate) niamer SA906CE vid

tegundarskirteini hennar.

Engar skradar bilanir voru i vidhaldsgégnum flugvélarinnar. Vid rannsdknina var farid yfir
lofthaefifyrirmaeli  fyrir flugvélina, hreyfilinn, loftskrafuna og ihluti. Kom i ljos ad oll

lofthaefifyrirmaeli h6féu verid framkvaemd fyrir tilsetta tima.

® SEP — Aritun fyrir einshreyfilsflugvélar med bulluhreyfli.

"% |R(A) - Blindflugsaritun flugvél



Flugmadurinn hafdi profad rafmagnseldsneytisdeeluna og komist ad pvi ad hreyfillinn gekk
verr ef pad veeri kveikt & henni og gerdist pad pegar hun var profud i uppkeyrslu fyrir flug fra

Reykjavik. Vid vettvangsrannsokn kom i ljés ad kveikt var a rafmagnseldsneytisdaelunni .

Haedarmeelir flugvélarinnar var stilltur 8 29.91 inHg eda 1013 hPa.

i flugvélinni er hradameelir sem synir
baedi MPH og hnuta. A ytri skalanum
er MPH og innri skalanum eru hnutar
(sja Mynd 4). Ytri skalinn, sa er synir
MPH, er meira aberandi en sa er
synir hnata. Pegar maelirinn synir 80
MPH er hradinn um pad bil 70 hnutar.

Flugmadurinn var medvitadur um
pbessa gerd af hradamaelum, vanur
notkun peirra og hafdi pad i huga i
pessu flugi.

Mynd 4: A hradamali loftfarsins ma sja hnata a innri skala og
MPH a ytri skala

i handbok flugvélarinnar er ad finna téflu yfir ofrishrada vié mismunandi stillingar &

vaengbordum og mismunandi beygjuhalla (sja Mynd 5).

POWER OFF STALLING SPEEDS MPH - CAS

GROSS WEIGHT ANGLE OF BANK
2350 LBS —— /f‘( /
CONDITION 0° 20° 40° 60°
FLAPS UP 64 66 73 91
FLAPS 1/4 60 62 69 85
FULL FLAPS 53 55 61 75

Mynd 5: Tafla um ofrishrada ur handbék flugvélarinnar

Pegar slysid vard voru vaengb6rd uppi og liklegt ad beygjuhalli sidustu beygjunnar hafi verid
50°- 54° (sja vidauka 3).



i undirbuningi fyrir flugi® voru ekki gerdir Gtreikningar & massa og vaegi'' en vid rannséknina
syndu utreikningar ad flugvélin var 125 Ibs yfir hamarkspyngd (sja Vidauka 1).

byngdarmidja og pyngd -

takmarkanir
2800
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" Mass and balance
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1.7 Vedur

Samkvaemt upplysingum fra Vedurstofu slands var nordaustanatt vid Sydra Langholt (50°-

60°) & timabilinu fra kl. 15:00 til kl. 17:00. Medalvindhradi fra fjérum neerliggjandi
vedurstddvum var 20-23'2 hnatar kl. 16:00 med hvidum i 30 hnuta. Léttskyjad var og hiti -
1°C. Loftprystingur var 1011 hPa, raki var um 43% og daggarmark -12. Nedangreind

vedurkort syna vedurupplysingar kl.15:00 og kl.18:00. A kortunum & Mynd 6 og Mynd 7 ma
sja slysstadinn merktan med X.

A vettvangi mzeldu rannsakendur vindinn med handtaeki um kl. 18:30 og maeldist vindurinn
pa 070°/25 hnutar. Ad mati vitna hafdi vindinn pa lzegt téluvert fra pvi slysid vard.
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Mynd 6: Vedurkort Vedurstofu islands 1. april kl. 15:00. A myndinni ma sja raudan kross par sem slysid vard.

2 Laegri talan er medaltal i maelingu. Maeling var gerd kl. 16:00 (slysid vard 16:07).
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01, Apr 2010, 18 UTC, Island

Mynd 7: Vedurkort Vedurstofu islands 1. april kl. 18:00. A myndinni ma sja raudan kross par sem slysid vard.
1.8 Siglingataeki

A ekki vid.

1.9 Fjarskipti

Farpegi A sa um talstddvafjarskipti par sem einungis var handst6d um bord og erfitt um vik

ad fljuga flugvélinni samtimis pvi ad sja um talstédvarfjarskipti.

1.10 Upplysingar um flugvoll

A ekki vid.

1.11 Flugritar

A ekki vié.

12



1.12 Flakid og arekstur vid jord

Ummerki a vettvangi bentu til pess ad flugvélin hefdi skollid i jordina ofan a mosagréinn
hrygg. Flugvélin kom harkalega nidur og myndadi deeld sem var um 7 metrar a lengd, 1,5

metrar a breidd og allt ad 30 sentimetrar ad dypt (sja Mynd 8).

Mynd 8: A myndinni ma sja for i hryggnum sem flugvélin skall a.

Flugvélin rann eftir hryggnum, kastadist yfir veg og hafnadi loks a grasbala vid sumarbustad,

um 70 metrum fra peim stad par sem hun kom fyrst nidur.

1.13 Laknis- og meinafradilegir paettir

A ekki vié.

1.14 Eldur

Eldur kviknadi ekki.

13



1.15 Moguleikar a ad komast af

Vitni voru neerstddd og fylgdust med flugi flugvélarinnar yfir sumarbustadalandié allt par til
han skall i joréina. Pau tilkynntu slysid til Neydarlinu og héfu ad veita peim sem lentu i
slysinu pa hjalp sem pau gatu. Loégregla, slokkvilid og laeknir komu a vettvang um 15

minatum eftir slysid.

Seetisbeltin i flugvélinni voru tveggja punkta, p.e. med lendarélum en engum axlarélum.
Festingar fyrir saetisbeltin gafu sig ekki. Saeti flugmannsins losnadi hinsvegar fra gélfinu og
afturseetin losnudu ur festingum sinum par sem golf flugvélarinnar brotnadi uppavid. Auk

pess bognudu grindur seetanna.

Paer hoénnunarkrofur sem voru i gildi pegar TF-KEX var framleidd gerdu ekki rad fyrir

axlarélum. Slikra 6la er hinsvegar krafist vid smidi nyrri flugvéla.

1.16 Proéfanir og rannsoéknir

Farid var yfir styris- og stjornbunad flugveélarinnar og stadfest ad styristaumar voru tengdir vié

haedarstyri, hallastyri, hlidarstyri, vaengbord og styrisstilli.

Blondungur flugvélarinnar var
tekinn i sundur og hann
rannsakadur. Orlitid vatn var ad

finna par.

Stjornvirar fyrir blondungshitara
og eldsneytisgjafa voru afastir
bléndungnum.  Flugvélin  var
buin  rafmagnseldsneytisdeelu
sem kveikja skyldi a ef
hreyfilknina  eldsneytisdeelan

biladi eda eldsneytis

prystingurinn feeri nidur fyrir 2

pund &a fertommu (PSI).

Mynd 9: A myndinni ma sja ryd i rafmagnseldsneytisdalunni

Rafmagnseldsneytisdaelan  var
skodud og var par ad finna nokkud af vatni og rydi (sja Mynd 9). Mogulegt er ad vatnid sé
astaedan fyrir peim gagntruflunum sem flugmadurinn vard var vid pegar hann préfadi

rafmagnseldsneytisdeeluna fyrir flugié. Vid rannsoknina reyndist olia og oliusia edlileg.

Bl66 loftskrufunnar voru rispud og marin. Annad bladid var bogid fram a vid en hitt bladid var

bogid aftur a vid. Stort skard var a frambrun bladsins sem var bogid fram & vid og var pad

14



meira skemmt en hitt. Samkvaemt mati framleidanda loftskrufunnar a skemmdum bladanna

er ljost ad loftskrufan snérist af miklu afli pegar hun snerti joréina (sja Mynd 10).

Mynd 10. Skrufublad sem liklega snerti jordina fyrst. Bladid er bogid fram sem bendir til pess ad afl hafi verid a

hreyflinum.

Gangradur (governor) loftskrufunnar var sendur til rannséknar hja framleidanda' og starfadi
hann edlilega. Gangradurinn uppfyllti pé ekki paer kréfur sem gerdar eru til nyrra gangrada
um innri leka en samkvaemt framleidanda er pad ekki 6edlilegt og i samraemi vid reynslu

peirra af gémlum og slithum gagnradum.

Innri leki og slit geta, ad mati framleidandans, verid orsakapattur i pvi ad loftskrufan var sein
ad koma ur grofum skurdi eins og flugmadurinn og farpegi A urdu varir vid i ,uppkeyrsiu®
hreyfilsins i undirbaningi fyrir flugid. Jafnframt kom fram ad stilling gangradsins fyrir haan
snuning var of lag sem nemur 100 rpm™ . Vid skodun & vidhaldsgégnum flugvélarinnar kom i
ljé6s ad gangradurinn var settur nyr & hreyfilinn pegar hann var framleiddur arid 1978.
Heildargangtimi gangradsins var pvi sa sami og hreyfilsins eda 1.662 stundir pegar slysid
vard. Samkvaemt fyrirmeelum framleidanda gangradsins skal grannskoda hann & sama tima
og hreyfilinn eda i tilfelli TF-KEX & 2.000 stunda fresti.

Sidasta arsskodun hreyfilsins var framkveemd pann 22. september 2009 og var gangtimi
hans pa 1.644 stundir. Hann haféi pvi gengid 18 stundir fra arsskoduninni og par til slysid
vard. Vid rannsékn & kveikjum og kertum kom i ljos ad 6ll kerti gafu fra sér neista og virtust
pau i gédu standi. Mikid var af mold og sandi i inntaksgrein hreyfilsins og inni i strokkum og

utblastursgreinum sem rekja ma til areksturs vid jérdu.

"® Harzell Propellers Inc.

" revolutions per minute
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Hreyfillinn var prystipréfadur eftir slysid en peaer préfanir reyndust ekki markteekar, en mikil
ohreinindi var ad finna i honum. Sidast var hreyfillinn prystipréfadur pegar gangtimi hans var

1.605 stundir (57 stundum fyrir slysid) og skiladi su prystipréfun eftirfarandi nidurstédu:

Nr.1 | 79/80
Nr.2 | 78/80
Nr.3 | 79/80
Nr.4 | 78/80

Pegar hreyflinum var snuid, snérist hann edlilega. Vid skodun a stimplum, stimpilhringjum og

strokkum hreyfilsins fannst ekkert 6edlilegt.

Vid meaelingu a skekkju i sveifaras meaeldist skekkjan 0.30 in (0.3 tommur) eda 7.6mm og

reyndist pvi ekki unnt ad gangproéfa hreyfilinn.
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2 Greining

Vid rannsokn a hreyflinum var ekki ad finna neitt sem benti til pess ad um bilun hafi verid ad
raeda. Mogulegt er pé ad vatn sem var ad finna i blondungi hafi valdid timabundnum
gangtruflunum. | undirbdningi  fyrir  flug komst flugmadurinn ad pvi ad
rafmagnseldneytisdeelan olli pvi ad hreyfillinn gekk verr pegar deelan var a, en setti hana
liklega &'° i neydarvidbrogdum pegar flugvélin var ad missa haed. Ekki var ad finna bilun i
skiptiskrufunni en liklegt er ad pétt gangradur (governor) hennar hafi verid seinn til svérunar

hafi pad ekki verid asteeda fyrir pvi ad flugvélin missti haed.

Ofrishradi flugvélarinnar midad vid hamarkspyngd (2.350 pund) er samkveemt handbok
hennar 64 MPH i laréttu flugi. | 60° samhaefdri beygju i laréttu flugi haekkar ofrishradinn i 91
MPH samkvaemt handbokinni (sja Mynd 5) og alagsstudull (load factor) tvéfaldast. | vidauka
3 ma sja utreikninga midad vid massa og flughrada TF-KEX. Ad sdgn flugmannsins fylgdist
hann sérstaklega med hrada flugvélarinnar pegar flogid var yfir sumarbustadalandid, i
mismunandi haedum, og midadi hann vid 90 MPH lagmarkshrada. Af peim fimm beygjum
sem flugmadurinn gerdi yfir sumarbustadalandinu var su sidasta kroppust, eda um 50°-54°
(sja vidauka 3) og var flugvélin i Klifri fyrir beygjuna. Til pess ad vidhalda jafnri flughaed i
beygjum parf ad auka Iyftikraftinn, t.d. med auknu afli. Samkvaemt utreikningum a

heildarmassa flugvélarinnar var han um 125 Ibs yfir hamarkspyngd.

Pad er mat Rannsodknarnefndar samgonguslysa ad vid paer adsteedur sem flugvélin var
komin i, p.e. i krappri beygju i sterkum hvidoéttum vindi og yfirhladin, hafi flugvélin misst hrada
og haed med peim afleidingum ad hdn skall i jordina. Sterkir vindar med hvidum voru a
slysstad pegar slysid atti sér stad og var flogid nalaegt joréu, a eda vid ofrishrada (sja vidauka
4).

Vid rannsoknina kom fram ad flugvélin hafi verid i litilli haed yfir sumarbustadarlandinu og vid
ofangreindar adsteedur hafdi flugmadurinn pvi ekki neega heed til ad vidhalda hrada med

peim afleidingum ad hun skall i jordina.

Hreyfillinn var talsvert skemmdur eftir slysid og reyndist ekki unnt ad gangprofa hann, medal
annars vegna skekkju i sveifaras. A3 mati Rannséknarnefndar samgénguslysa er liklegt ad
hann hafi starfad edlilega fyrir slysid en ekki er unnt ad utiloka timabundnar gangtruflanir
sOkum vatns sem var ad finna i blondungi. Ekki er talid liklegt ad bléndungsising hafi

myndast vid pessar adstaedur.

B vie vettvangsrannsokn matti sja ad kveikt var a rafmagnseldsneytisdeelunni

16 Alagsstudull eykst um 1.5-1.7
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Vid rannsoknina kom fram ad asamt flugmanninum var farpegi A med flugréttindi og voru peir
ad kynna sér flugvélina med pad i huga ad gera samninga um notkun & henni. beir pekktust
ekki en i huga farpega A var tilgangur flugsins sa ad fara i tveggja klukkustunda flug um
Sudurland til pess ad profa flugvélina. | huga flugmannsins var tilgangurinn ad préfa
flugvélina auk pess ad fara med tvo adra farpega i utsynisflug um Sudurland, p.e. ad fljuga

yfir sumarbustadaland aettingja sins asamt pvi ad skoda eldstédvar.

Flugmadurinn haféi meiri reynslu af atvinnuflugi en farpegi A hafdi meiri reynslu af flugi
smeerri flugvéla, par med talid kennsluflugi peirra. Vid rannsoknina kom fram ad farpega A
likadi ekki framkveemd flugsins en hikadi vid ad gera athugasemdir vid pad sékum mismunar

a heildarreynslu peirra.
Flugmadurinn haféi ekki reynslu a pessa tegund flugvélar.

Pad er mat Rannsoéknarnefndar samgénguslysa ad massa-, og jafnvaegisutreikningar heféu
att ad vera framkveemdir fyrir petta flug. Nefndin hvetur pvi flugmenn til pess ad haga
undirbdningi med peim haetti ad massa- og jafnveegisutreikningar séu gerdir fyrir hvert flug
asamt pvi ad haga flugi pannig ad peir séu i naegilegri haed til ad geta brugdist vid ef eitthvad

kemur upp a.
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3 Niodurstada

31

Réttindi flugmannsins voru i gildi.

Flugmadurinn haféi ekki reynslu a pessa tegund flugvélar

Loftheefiskirteini flugvélarinnar voru i gildi.

Flugvélin var yfir hamarkspyngd.

Flugvélinni var flogid i krappri beygju sterkum hvidoéttum vindi a littum hrada.

Flugvélin missti hrada og haed i krappri beygju med peim afleidingum ad hun skall i
jordina.

Flogid var i litilli heed og pvi litid svigrum til leidréttingar og ad na nesegilegum
flughrada.

Ekkert athugavert fannst vid skodun a hreyflinum annad en ad 6rlitid vatn var ad finna
i blondungi og vatn og ryd var ad finna i rafmagnseldsneytisdeelu.

Takmarkadur undirbuningur fyrir flug.

Skemmdir a loftskrufunni benda til pess ad afl hafi verid a hreyflinum er hun snerti
jérdina.

Mogulegar gangtruflanir i hreyfli.

Orsakapaettir

Takmarkadur undirbaningur fyrir flug.

Flugmadurinn haféi ekki reynslu a pessa tegund flugvélar.

Flugvélin var yfir hamarkspyngd.

Flugvélinni var flogid i krappri beygju sterkum hvidottum vindi a littum hrada.

Flugvélin missti hrada og heaed i krappri beygju med peim afleidingum ad hun skall i
jérdina.

Flogi® var i litilli heed og pvi liti® svigrum til leidréttingar og ad na naegilegum
flughrada.

Moégulegar gangtruflanir i hreyfli.
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4 Tillogur i 6ryggisatt

Engar.

Reykjavik, 31. oktéber 2013

Rannsdknarnefnd samgodnguslysa
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Vidauki 1 - Pyngdarutreikningar

Nedangreindir pyngdarutreikningar midast annarsvegar vid flugtak og hinsvegar pegar slysid
vard. | utreikningunum ma sja ad byngd vid slys var 2.475 Ibs eda 125 Ibs yfir
hamarksflugtakspyngd'”.

byngdarutreikningar vid flugtak BIRK

pyngd Veegi

(Ibs) (in) Kraftveegi (Ib-in/1000)
Témapungi 1601,00 104,83 167,83
Eldsneyti 288,00 32,50
Flugmadur farpegi framsaeti 374,00 35,50
Farpegar aftursaetum 279,40 38,00
Farangur 11,00 4,00

byngd og Kraftvaegi samtals: 2553,40 108,81 277,83

Hamarksflugtakspyngd 2350 lbs
Hamarksflugtakspyngd - pyngd vid flugtak 203 Ibs
Ppyngd eydds eldsneytis ad slysstad 78 lbs
Pyngd vid slys 2475 lbs 125
Azetlud eydsla 10 gallon/kist
Azetlud eydsla midad vid 01:15 gangtima 12,5 gallon 75

byngdarutreikningar vid slys

bpyngd Veegi
(Ibs) (in) Kraftvaegi (Ib-in/1000)
Témapungi 1601,00 104,83 167,83
Eldsneyti 210,00 24,00
Flugmadur farpegi framsaeti 374,00 170,00 35,50
Farpegar afturseetum 279,40 127,00 38,00
Farangur 11,00 4,00
byngd og Kraftveegi samtals: 2475,40 108,80 269,33

"7 Sbr. Viebaeti numer SA906CE vid tegundaskirteini
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Vidauki 2 — Hradautreikningar

i téflunum tveimur hér ad nedan er midad vid 20 hnuta vindstyrk ar 50° réttri stefnu, og 30

hnuta vindstyrk Gr 60° stefnu sem er minnsti og mesti vindhradi'® sem mzeldist 4 naerliggjandi

vedurathugunarstédvum Vedurstofu islands kI 16:00.

Midad vid ofangreindan vindstyrk og stefnu ma eetla ad syndur flughradi hafi annarsvegar

verid 66,5 MPH (medaltal) i sidustu beygjunni og hinsvegar verid 72 MPH (medaltal).

Beygjan er raudir dalkar i t6flu hér ad nedan. bess ber ad geta ad utreikningar mida vid larétt

flug.

Header

Header

130
131
132
133
134
135
136
137
138

130
131
132
133
134
135
136
137
138

Position

Position

1.4.2010
1.4.2010
1.4.2010
1.4.2010
1.4.2010
1.4.2010
1.4.2010
1.4.2010
1.4.2010

1.4.2010
1.4.2010
1.4.2010
1.4.2010
1.4.2010
1.4.2010
1.4.2010
1.4.2010
1.4.2010

Time

Time

16:06:50
16:06:55
16:07:00
16:07:04
16:07:09
16:07:11
16:07:14
16:07:17
16:07:22

16:06:50
16:06:55
16:07:00
16:07:04
16:07:09
16:07:11
16:07:14
16:07:17
16:07:22

Leg
Length
496 ft
453 ft
359 ft
397 ft
178 ft
359 ft
422 ft
0.1 nm
117 ft

Leg
Length
496 ft
453 ft
359 ft
397 ft
178 ft
359 ft
422 ft
0.1 nm
117 ft

Leg
Time
00:00:05
00:00:05
00:00:04
00:00:05
00:00:02
00:00:03
00:00:03
00:00:05
00:00:01

Leg
Time
00:00:05
00:00:05
00:00:04
00:00:05
00:00:02
00:00:03
00:00:03
00:00:05
00:00:01

Ground Leg
Speed (kt)

Ground Leg
Speed (kt)
59
54
53
47
53
71
83
75
69

Leg
Course
(DEG)
106
88
53
56
140
184
219
220
220

Upplysingar i té6flunum eru fengnar ur GPS teeki sem var um bord i flugvélinni, GPS taeki® maeldi ekki haed.

Wind
from
heading
(DEG)

Wind
from
heading
(DEG)
60
60

'® bar sem slysid vard i hlidum Langholtsfjalls ma buast vid ad hvidur hafi verid sterkar og vindstefna breytilegri

IAS MPH

IAS MPH
95
94
95
89
75
69
64
55
48
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Vidauki 3 - Alagsstudull og beygjuhalli

Formulan fyrir beygjuhalla er:
. : 1 . .
Ofrishradipeygjunani = /m (ofrishradi)

Heaegt er ad finna Ut beygjuhalla, ef beygjuradius og hradi eru pekktir.

flughradi?

beygjuradius = Gyndarhrosun)anbeygahall)’ par sem einingarnar eru i
Sl-kerfinu
Beygjuhallinn er pvi:
flughradi?

1

beygjuhalli = tan~
eyBIuatt = A ndarhrodun) (beygjuradius)

Samkveemt GPS gégnum meelist pvermal sidustu beygjunnar 153 metrar. bvi er

beygjuradiusinn i sidustu beygjunni fyrir slysid 76,5 metrar.
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»l

Sumarbustadur

+

Distance: 153 m, Area: 0 sq m, Bearing: 350° true, from Track 017 to Track 017

i Vidauka 2 kemur fram aé flughradi i sidustu beygjunni hafi verid 65-68 MPH ef
midad er vid 20 hnuta vind og 50°stefnu. bar kemur einnig fram ad hradinn i sidustu
beygjunni hafi verid 69-75 MPH midad vid 30 hnuata vind og 60°stefnu. i dtreikningum
hér ad nedan er midad vid medaltal beggja hrada (66.5 MPH og 72 MPH).

0,44704 m/s\*

©8im/sD6sm) |- >0

beygjuhalli = tan™

[<72 MPH = 1 MPH
[ (9,81 m/s?)(76,5 m)

1

beygjuhalli = tan™ = 54°

0,44704 m/s)z]
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Vidauki 4 — Ofrishradi

i handbdk TF-KEX kemur fram ad ofrishradi flugvélarinnar midad vié hamarksmassa 2.350
Ibs er 64 MPH i laréttu flugi.

Eftirfarandi atridi hafa ahrif a ofrishrada:

e Flughzed

e Massi

e Veengbotrd

e Alagsstudull

e Beygjuhalli
Flughaed:

Massi:

Ofrishradi haekkar med aukinni flughaed og nemur aukningin t.d. 20% i 10 pusund feta
haed. Hlidarnar par sem slysid atti sér stad eru i um 330-500 feta haed. bvi er likleg
aukning ofrishradans innan vid 0.66% - 1%. Ef midad er vid nedri morkin, pa haskkar

ofrishradinn vegna haedar

Ofrishradigygnzs = (1,0066)(64 MPH) = 64,4224 MPH ~ 64,4 MPH

Ahrif massa 4 ofrishrada eru eftirfarandi:

. ) raunmassi ) )
OfrlShI'aélraunmassi = m(OfﬂShl‘aal)

| Vidauka 1 kemur fram ad raunmassi vié slys hafi verid 2475,4 Ibs.

pvi eru ahrif raunmassa a ofrishrada eftirfarandi:

, , 2475,4 1bs
Ofrishradi;,ynmassi = m(&}/} MPH) =~ 66,1 MPH
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Vangboro:

Vaengbord hafa ahrif til laekkunar a ofrishrada. Vid rannsokn kom i ljés ad vaengbord

voru uppi er slysid vard. bvi h6fdu veengbdrd ekki ahrif & ofrishrada pegar slysid vard.
Alagsstudull og beygjuhalli:

Ofrishradi haekkar i beygjum i takt vid alagsstudul. Formulan fyrir alagsstudul er:

1
cos(beygjuhalli)

Undir 50°beygjuhalla er ofrishradinn:

’ 1
Ofrishraaibeygjuham = m (66,1 MPH) ~ 82.5 MPH

Undir 54°beygjuhalla er ofrishradinn:

’ 1
Ofrishraéibeygjuham = m (66,1 MPH) ~ 86.2 MPH
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