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Utafakstur

Inngangur

[ skyrslum Rannséknarnefndar umferdarslysa um banaslys i umferdinni (1999/2000)
hefur komid fram ad stor hluti peirra er utafakstur. Teplega 40% banaslysa arsins
1999 og rumlega helmingur banaslysa i umferdinni arid 1998 voru utafakstur
(Arsskyrslur Rannsoknarnefndar umferdarslysa). Samberilegar tolur fra 6drum
I6ndum yfir banslys Gtafaksturs eru: um 30% i Frakklandi (Machu, 1998), 30% i
Bandarikjunum (American Association of State Highway and Transportation
Officials, 1997), og 37% i byskalandi (Hulsen og Meewes, 1998). Tioni Gtafaksturs
virdist pvi ivid herri & islandi en i 63rum I6ndum og full asteda til pess ad skoda
bessa tegund slysa betur. Fleiri banaslys verda nu i dreifbyli en &dur. Arid 1966 urdu
32% banaslysa i dreifbyli & Islandi, 59% &rid 1986, en undanfarin 4 ar (1998-2002)
hafa um 70% banaslysa att sér stad i dreifbyli og er mjog stor hluti peirra Utafakstur.

Af pessum asteedum poétti Rannsdknarnefnd umferdarslysa asteda til ad skoda pessi
tilvik sérstaklega og akvad ad sér skyldi tilkynnt um 6ll tilvik Gtafaksturs par sem
alvarleg meidsl yrou a félki &rin 2000 og 2001.

Su skyrsla sem hér birtist er lokaskyrsla, en adur hafdi verid birt hlutaskyrsla byggd a
gégnum um Utafakstur sem safnad var arid 2000.

Nefndin pakkar logregluembattunum fyrir veitta adstod, sérstaklega pa sem
adstodudu vid vettvangsvinnu. Jafnframt pakkar nefndin  Rannséknarradi
Vegagerdarinnar sem veitti styrk til verkefnisins arid 2000 og Rannsoknarradi
umferdardryggismala sem veitti styrk arid 2001.
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Utafakstur

1. Grunntolfraedi

[ ranns6kninni voru tekin til skodunar 140 tilvik Gtafaksturs i dreifbyli. Slysin spanna
allar arstidir, po flest tilvik Gtafaksturs hafi att sér stad ad sumarlagi. Gagnaséfnun
midadist ad mestu vid arin 2000 og 2001 (81%) en einnig voru tekin med tilvik fra
arunum 1998 (12%) og 1999 (7%) par sem banaslys hofou ordid.

Auk pess ad yfirfara skyrslur voru farnar vettvangsferdir & Nordurland, Sudurland,
Austfirdi og Vestfirdi og skodadir tilteknir stadir, peir meldir og myndadir.

Timi dags

Flest tilviki utafaksturs urdu ad degi til (kl. 13-18) eins og vid er ad buast m.t.t.
umferdarpunga eda 36% tilvika (mynd 1). Neest & eftir kom Gtafakstur ad kvoldi (kl.
18-24= 31% og undir morgun (kl. 6-12=16). Utafakstur ad neturlagi (kl. 1-6= 17%)
og undir morgun skyrdist ad miklu leyti af &fengisneyslu, preytu eda hvoru tveggja.
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16%
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Mynd 1. Skipting Utafaksturs eftir tima dags

Aldur 6kumanna

Flestir 6kumenn i utafakstri voru & aldrinum 15-24 ara eda 39%, en par & eftir voru
6kumenn & aldrinum 25-34 (23%). Hlutfall 35-44 é&ra og 45-54 ara var 14% i hvorum
hop, og hlutfall 55-64 ara og 65+, 5% i hvorum hopi. Pbad er einkum tvennt sem
skyrir mynd 2. | fyrsta lagi aka yngri 6kumenn meira en peir eldri. I 6ru lagi hafa
peir yngri minni reynslu og standa sig lakar i akstri i lausamdl og halku. pad kemur
skyrt fram i gégnunum.
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Mynd 2. Aldur 6kumanna i Utafakstri

Kyn

Kynskipting o6kumanna i datafakstri er med svipudum hetti og i 6drum
umferdarslysum. Riflega 70% okumanna voru karlar, en teplega 30% konur (mynd
3). Svipadar skyringar eru a pessum hlutféllum og med aldur 6kumanna, pvi
rannsoknir hafa synt ad karlmenn aka meira en konur, likt og ad hinir ungu aka meira
en peir eldri. Til vidbétar pvi eru karlmenn einnig 6abyrgari 6kumenn, sérstaklega
pbeir sem yngri eru pvi peir keyra hradar og taka meiri ahattu i umferdinni en konur.

W karl
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Mynd 3. Kyn 6kumanna i Gtafakstri
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Pjéderni 6kumanna

Um 10% peirra sem oku utaf voru erlendir 6kumenn, flestir ferdamenn (mynd 4).
Orsakir utafaksturs erlendra 6kumanna ma fyrst og fremst rekja til reynslu- og
pekkingarleysis & islenskum adstedum og attu morg tilvik sér stad & malarvegi.
Pannig voru 6lvun, svefn eda hradakstur ekki aberandi medal erlendra 6kumann. Flest
tilvikin ma rekja til 6fullnaegjandi vidbragda vid pvi er bifreid byrjar ad renna til eda
lendir i 6j6fnu.

10%

M islendingur
M Erlendur vegfarandi

90%

Mynd 4. bjéderni 6kumanna i Utafakstri

Bilbelti

I rimlega 74% tilvika voru ékumenn eda farpegar i bilbeltum, en i 26% tilvika an
peirra. bad eru skyr tengsl & milli notkunar bilbelta og alvarleika slysa eins og sést a
mynd 5. Rumlega 10% peirra sem hlutu litil meidsl notudu ekki bilbelti, 38% peirra
sem hlutu alvarleg meidsl og 74% peirra sem létust, notudu ekki bilbelti.
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Mynd 5. Alvarleiki meidsla og notkun bilbelta i Gtafakstri (N=195)
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Flokkur 6kutekja

Af peim 135 okutekjum sem voru i rannsékninni, voru 58% peirra folksbifreidir.
Naest & eftir komu jeppabifreidir sem ekki hafdi verid breytt (26%) og vorubifreidir
med tengivagni (6%). Adrar gerdir 6kuteekja voru minna aberandi.

Folksbifreid
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Mynd 6. Flokkur 6kutzkja i Gtafakstri
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2. Stefnugreining utafaksturs

I rannsokninni var skodud stefna vegar (beinn vegur, vinstri beygja,haegri beygja) og
hvoru megin vegar bilar foru utaf (vinstri-haegri). pad kom ekki fram i 6llum
I6gregluskyrslum hvernig pessu var hattad en po voru 122 tilvik greinanleg. Taka
verdur stefnugreiningunni med nokkrum fyrirvara par sem pad er ekki i 6llum
tilvikum sem bilar fara beint dtaf eins og synt er & myndunum, stundum er lengri
addragandi, t.d. ad bifreid hefur rasad fra haegri til vinstri i nokkur skipti & veginum,
adur en han fer utaf.

Utafakstur & beinum vegi

Af 122 tilvikum gerdust 68 (56%) & beinum vegarkafla (mynd 7). Meira var um ad
bilar feeru ataf vinstra megin (57%), en i 21 tilviki (43%) var um ad reeda Utafakstur
haegra megin.

I:-:lf - Bewn vegur, N=68

Mynd 7. Utafakstur & beinum vegi

Helstu skyringar & pvi af hverju fleiri fara Gtaf vinstra megin er ad finna i pvi ad a
malarvegum er algengara ad farid sé Gtaf vinstra megin. P4 missa bilstjorar vald &
bifreid i lausamol haegra megin, kKippa snoggt i styrid til vinstri og fara ataf. Einnig er
athyglisvert ad flestir peir sem sofna undir styri, fara ataf vinstra megin. Af peim 13
6kumdonnum sem sofnudu, foru 9 ataf vinstra megin.
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Utafakstur i beygju

Af 122 tilvikum sem skrdd voru gerdust 54 i beygju (44%). Fleiri tilvik gerdust i
vinstri beygju (29) en hagri beygju (25), po liklega sé pad tilviljun einni had (mynd
8).

6%

G%

Mynd 8. Utafakstur i beygju

Pad sem er mest aberandi vid Utafakstur i beygjum er hversu margir fara of hratt i
beygjur og na peim ekki. Myndin gefur visbendingu um ad 6kumenn keyri frekar Gt
ur stefnu beygjana frekar en inn i peer. I vinstri beygju foru 76% Ctaf haegra megin en
24% vinstra megin. | hagri beygju var sama uppa teningnum, 60% féru Gtaf vinstra
megin en 40% haegra megin.
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3. Vegur og umhverfi

Rannsoknir hafa synt ad i ramlega 90% tilvika mé rekja adalorsakir umferdarslysa til
mannlegra mistaka. | faum tilvikum er hagt ad tala um veg og umhverfi hans sem
beina orsok slyss. Hins vegar er i morgum tilfellum heagt ad segja ad hefdi verid
gengid fra vegi og umhverfi hans med 6drum heetti, hefou slys a folki ordid mun
minni. | vettvangsferd um landid voru ummerki & slysavettvangi skodud, halli flaa
meeldur, breidd vegar og vegaxlar mald og rynt i umhverfi. Sérstaklega var horft eftir
grjéti, vatni, skurdum, hvort vegrid veeri vid vegbrun og pess hattar. EKKi er haegt ad
segja aod tilteknir gallar hafi komid endurtekid i 1jés, heldur verdur hér bent & einstok
atridi sem &tti ad fordast vid honnun og vidhald vega og umhverfi peirra.

Breidd vegar og vegoxI|

Breidd vega (einungis voru meldir malbikadir vegir) var ad medaltali 6 metrar
(vegoxl ekki med). Breidasti vegurinn meldist 6,5 metrar en mjdsti vegurinn 5
metrar. A mynd 9 ma sja Skagastrandarveg, en hann er 55 metrar ad breidd.
Vegaxalir, ef haegt er ad kalla svo, maldust um 20 cm & pessum vegi. Til ad atta sig &
hlutféllum & myndinni er gott ad mida vid rauda folksbilinn & myndinni en hann er
1,69 m 4 breidd.

Mynd 9. Skagastrandarvegur. Breidd 5,5 metrar og mjéar vegaxlir

Ekki betir ur skdk ad skurdur er vid hlidina & veginum. Um er ad reeda gamlan
malarveg sem slitlag hefur verid lagt &, an pess ad hénnun hafi verid breytt til pess ad
bera aukinn umferdarhrada. I premur tilvikum Gtafaksturs i rannsokninni lentu bilar Gt
i skurdi. I tveimur tilvikum urdu par banaslys.

WWW.rnu.is

11



Utafakstur

R

Mynd 10. Svarf rlsvegur nordan vid Hrafnsstadi. Breidd 5 metrar.

A mynd 10 mé sja annan mjoan veg, um 5 metra & breidd. Vid hlidina a veginum er
skurdur og vard banaslys par &rid 1998. Bifreidin hafnadi i endanum & skurdinum,
nalaegt peim stad sem bifreidinni @ myndinni er lagt. Ad keyra a skurdbakka er i litlu
frabrugadio pvi ad keyra a husvegg.

Flai og haed vegar

Miklu mali skiptir ad flai vegar sé jafn og haefilega brattur. T flestum tilvikum maldist
flai néleegt 1:3 i rannsokninni. Almennt séd var vel gengid fra flaum en po saust deemi
eins og & mynd 11, par sem brot eda stallur var i flaanum. Slikir agntar eru mjog
sleemir og geta valdid pvi ad bifreid sem rennur nidur flaann & hjélunum, veltur.

Heaed vegar yfir jafnsléttu skiptir einnig miklu mali um alvarleika slysa.
Almennt eru meidsl meiri eftir pvi sem had vegar er meiri. Adrir peettir skipta po
einnig mali. Ef bifreid rennur t.d. nidur hindrunarlausan flaa og helst & hjélunum, &
Okumadur téluverda moguleika & pvi ad komast litid sem ekkert meiddur fra sliku
feroalagi, sérstaklega ef hann notar 6ryggisbelti. Verra er ef 6kumadur notar ekKki
oOryggisbelti, bifreidin veltur eda storgryti eda hindranir eru & vegi hans.

Mynd 11. Biskupstungnabraut nalegt Laugabokkum. Stallur i flaa

WWW.rnu.is
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Bryr og ar

Pau slys i rannsékninni sem gerdust vid bryr eiga pad 6ll sammerkt ad vera alvarleg.
Um er ad raeda fjogur slys, tvo banaslys og tvo slys par sem meidsl urdu alvarleg.
Heettan vid pad ad lenda i vatni er mikil, baedi vegna kelingar og drukknunar og
skiptir pa ekki miklu mali hvort um er ad raeda vatnsmikla eda vatnslitla 4. A mynd 12
méa sja bruna yfir Svertingsstadard nalegt Blondudsi. Svertingsstadara er hvorki
straumhord né djup, engu ad sidur var madur mjog heett kominn, fastur i bifreid a
hvolfi ofan i anni. Eins og sést & myndinni er enginn leidari vid brdna. Stuttur leidari a
branni hefdi ekki breytt miklu um hvort slys hefdi ordid. Flestir bilar sem lenda ofan i
a, fara utaf adur en ad anni er komid. bvi parf ad gaeta ad leidari sé nagilega langur,
auk pess sem hann parf ad na nidur fyrir veginn.

Mynd 12. Svertingsstadara. bjc')évegr nr. 1 milli Hratafjardar og Blonduds

A mynd 13 sést bra yfir adra &, Holmsa vid Sudurlandsveg. par vard annad alvarlegt
umferdarslys er bifreid var ekid yfir & rangan vegarhelming og upp & vegridid sem
sést & myndinni, beygt nidur i jordina. Hér virkadi vegridid sem stokkpallur, bifreidin
for upp flaann, rann sidan eftir vegridinu og hvolfdi ofan i anna.
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Mynd 13. Bruin yfir Holmsa. Vegrid er beygt nidur og virkar sem stokkpallur

Svipud atburoarréas atti sér stad vid Bra i Hrutafirdi par sem bifreid 6k upp vegrid sem
sveigt hafdi verid i jordina. Pad er Ur vondu ad réda pegar kemur ad fragangi &
vegrioum yfir bryr. Ef endar peirra standa beint upp i loftid, geta peir verid
storheettulegir pegar & pé er keyrt. Visi peir nidur er hettan st ad bilar prili upp &
vegridid og kastist ofan i anna. Sennilega er besta Utfarslan st sem sést & mynd 14 par
sem endar eru beygdir til hlidar og vidvorunarmerki sett & endana. Hér hefdi vegrid po
matt vera lengra.

Mynd 14. Bruin yfir Hélsselskil. Myndin er tekin eftir ad brain var lagfeaerd eftir slys
sem par vard sumarid 2000
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Vegbrun og vegmerkingar

A flestum slysastodum sem voru skodadir var midlina merkt med skyrum hetti. Sama
er ekki haegt ad segja um linur & hlidum vega. Vida matti sja ad midlinumerkingum
var haldid vid, en hlidarlinur voru ekki méladar. betta er slemt par sem 6kuménnum
heettir meira til pess ad stadsetja sig ner midlinu en hlid, par sem han er ekki vel
merkt. A mynd 15 ma sja hvernig midlina hefur verid merkt, en hlidarlinur ekki.
Liklega skyringu a pvi er einnig ad finna & myndinni par sem sést ad molnad hefur ur
malbiksbrdnum & hlid og malbikid ordid mjorra & sumum stédum. Pad ad vegbrunin
hafi gefid sig er einnig sleemt i sjalfu sér par sem stallur/hadarmismunur myndast
milli vegs og vegaxlar.
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Mynd 15. Biskuptngnabrut nalegt Laugarbokkum ‘

A mynd 16 sjast stikur med 50 metra millibili i haegri vegkanti. Pegar poka er sem
mest & heidum dugar oft ekki til ad stika veg med svo léngu millibili og matti athuga
ad pétta bilid, nidur i 25 metra. Fjardarheidin er demi um stad par sem pad meetti
gera.

Mynd 16. Stikur & Fjardarheidi, 50 metra millibil
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Ein algengasta orsok Gtafaksturs sem 6kumenn gefa upp er ad peir hafi misst stjorn &
bifreid sinni i lausam6l & 6xl vegar. Algengt er ad ékumenn bregdist rangt vid i
lausamol og & malarvegum, med pvi naudhemla eda reyna ad rykkja bilnum inn &
veginn aftur, en pad endar oftast illa. A mynd 17 sést vegur med slitlagi sem er ein til
ein og half breidd, en 6kumenn eru afar smeykir vid ad nota malaraxlirnar er peir
meeta bilum og oft kemur fyrir ad hvorugur vikur og verdur pa Gr minnihattar nudd,
s.s. pegar speglar rekast saman. A mynd 17 sést einnig merki sem gefur til kynna ad
malbik endi, en pad er aleitin spurning hvort ad allir skilji pessa merkingu, t.d.
erlendir 6kumenn.

T
3
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Umbhverfi vega

Flest minnihattar 6hGpp og slys vegna Utafaksturs gerdust a vegum par sem umhverfi
pbeirra var hindrunarlaust og litill haedarmismunur a vegi og landi i kring. A mynd 18
sést vegur og umhverfi sem kalla mé demigert fyrir ofangreint.

Mynd 18. Nordurlandsvegur nalegt Blonduosi

Eins og sést a myndinni er flai ekki brattur parna, né grjot eda skurdur nalegt. Engin
meidsl urdu & folki i bifreid sem for parna Utaf.

Mynd 19 er af fjorubordinu i Sadavik. par for bill Gtaf veginum og vard banaslys
sumarid 2001. Tvo onnur banaslys urdu ario1999 par sem grjét nalegt vegi komu vid
sogu. Jafnvel litil grjot geta verid hettuleg ef pau deelda farpegabur bifreida.

E— .

Mynd 19. Fjérubordid i Sudavik
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Svartblettir eru peir hlutar vega kalladir par sem reglulega verda umferdarohopp.
Dami um einn slikan sést & mynd 20, en han er af beygju sem kallast Nedri Stafur og
er ofan vid Seydisfjord. Beygjan er kropp, jafnframt sem nokkur bratti er i brekkunni.
Toéluvert er um ad bilar fari parna Utaf, sérstaklega a veturna i halku, en einnig a
sumrin. Eins og sést & myndinni eru nyleg hjolfor i kanntinu eftir bifreid sem for utaf.
A st6dum sem pessum meetti hugsa sér ad vegurinn yrdi gerdur breidari, eda
malarpldi byggdur upp svo dkumenn eigi meiri moguleika & ad halda bifreidinni &
veginum.

Mynd 20. Beygjan ,,Nedri Stafur”, adur en komid er nidur i Seydisfjord
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4. Orsakagreining og umrada

Frumorsakir Gtafaksturs eru taldar upp i toflu 1. T 134 tilvikum af 137 var hagt ad
meta liklega orsok dtafaksturs, eftir framburdi 6kumanns eda 6drum
rannsoknargdgnum logreglu. Algengasta orsokin er halka a vegi, alls 21 tilvik (16%).
par & eftir kemur 6lvunarakstur (19 tilvik/ 14%), ékumadur sofnar (16 tilvik/ 12%)
og hradakstur i beygju (14 tilvik/ 11%). | 6 tilvikum (5%) var vindkvida talin orsék
og i fimm tilvikum sveigdi 6kumadur bifreid til pess ad fordast akeyrslu vid dyr og i
tveimur peirra hlaust banaslys af.

Orsok Tioni Hlutfall %

Halka a vegi 21 16
Olvunarakstur 19 14
Okumadur sofnar 16 12
0.h.a." i beygju 14 11
[Missti bifreid of langt til haegri 6 5

Sterkur vindur 6 5

Skyndilega sveigt til ad fordast akeyrslu vid dyr 5 4

Hjblbardar sprungu 3 2

Skortur a einb. eda athygli.Utvarp, simi 0.s.frv. 3 2

Skyndilega sveigt til ad fordast hlut a akbr. eda e-h annad | 3 2

Yfirbord holott 3 2

Lausam®l a yfirbordi 3 2

0O.h.a. 4 beinum veg- eda gotukafla 3 2

Of hradur akstur midad vid farm 2 1,5
Oreyndur eda 6haefur i akstri 6venjulegra 6kuteekja 2 1,5
Snjér eda haglél a vegi 2 1,5
Beyg®i til vinstri fra haegri vegbran 1 0,75
Bid e. stodvunarskylda ekki virt gagnvart annarri umferd 1 0,75
Bremsur festust 1 0,75
Farid fram ur r6d af bilum 1 0,75
Farid framur 6kutaeki sem gefur til kynna vinstri beygju 1 0,75
Farpegi tekur vid styri 1 0,75
Hélt sig ekki heegra megin. Beygir i vidan boga i beygju 1 0,75
Hélt sig ekki haegra megin. 1 0,75
Kappakstur 1 0,75
Keeruleysi og steelar 1 0,75
Of hradur akstur framhja streetisvagni 1 0,75
Of hradur akstur, annad 1 0,75
Orey/Ohaef®. | ad rada vid okutaeki, sem byrjar ad rennatil | 1 0,75
Orey/Ohaef. Mat ekki fyriraetlan annarra vegfarenda rétt 1 0,75
Orey/Ohaef. Missti stjorn & kutaeki i lausamol & x| 1 0,75

! 0.h.a. = Of hradur akstur
2 Orey/6haf. = Oreyndur/6haefur

WWW.rnu.is
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Oreyndur eda 6haefur/Erlendur 6kumadur 1 0,75
Skilti, umferdarlj. og gangbr. hafa ekKi tileetlud ahrif 1 0,75
Skort. 4 einb. e. athygli. Okum. dasadur eda utan v./sig 1 0,75
Skyndilega hemlad 1 0,75
Skyndilega sveigt til ad fordast dkutaeki 1 0,75
Skyndilegur sjukleiki 1 0,75
\Vegarbran ekki vel skilgreind eda lsetur undan 1 0,75
Athygli dreift af farpega 1 0,75
Samtals 134 100%

Tafla 1. Orsakir Gtafaksturs

Draga ma saman tiltekna peetti i toflunni til einféldunar:
* Yfirbord vegar

Pad kemur ekki a ovart ad yfirbord vegar & patt i flestum slysum. Halka, lausamol
0g snjor & vegi eru skrad sem orsakir alls 30 sinnum (22%). | framburdarskyrslum
kemur oft fram ad 6kumenn eru alveg grunlausir, misreikna ferd eda yfirbord
vegar og kemur & oOvart er bifreidin missir rasfestu. Vanalega eru vidbrogadin pvi
»,harkaleg”, bilnum rykt inn & veg, eda naudhemlad. En pad er einmitt pa sem
okumadur missir endanlega stjorn & bifreidinni. I gégnunum (og samtélum vid
I6greglumenn) kemur skyrt fram ad erlendir 6kumenn eru lakari i akstri i lausamol
og ungir 6kumenn lakari en adrir i akstri i lausamdl og halku.

e Olvun

[ 19 tilvikum Gtafaksturs var 6lvun skrad sem orsok (14%). Samspil hradaksturs,
6lvunar og vanhalda & bilbeltanotkun er aberandi i banaslysum vegna utafaksturs.
Edli malsins samkveemt misreikna bilstjorar hrada, ofmeta hafni og bera litid
skynbragd & umhverfi eda Okutaeki er peir aka undir ahrifum afengis.

e Svefn

pad kom verulega & oOvart i rannsékninni hversu margir bilstjorar sofnudu undir
styri. Alls baru 16 bilstjérar pvi vid ad peir hefou sofnad undir styri (12%) og er
um verulegt vandamal ad raeda. I einu tilviki kom fram i framburdi 6kumanns ad
hann hefdi dottad undir styri, stédvad bifreidina og fengid sér ferskt loft, en
sofnad aftur stuttu eftir ad hann hélt 6kuferdinni afram. Onnur deemi af bilstjorum
sem sofnudu tvisvar i somu okuferdinni, pekkjast og brynt ad 6kumenn pekki sin
takmork. A flestum vegum 4 islandi er umferd Gr gagnsteedum attum Gadgreind og
pvi er pad einungis spurning um umferd & maoti, hvort 6kumenn sem sofna, keyra
utaf vinstra megin eda lenda i framanakeyrslu (frontal). | norskri rannsokn &
utafakstri og framanakeyrslum (& beinum vegi) kom i 1jos ad 31% slysa matti
rekja til preytu, ad 6kumadur dottadi eda sofnadi (Moe, 1999).

WWW.rnu.is

20



Utafakstur

e Hradakstur

Hradakstur var skradur sem orsok i 22 tilvikum (17%). Mest var um ad 6kumenn
misstu stjorn & bilum i beygjum, ekki sidur i mjukum beygjum en kroppum
beygjum. Liklega er pad pannig ad & medan 6kumenn sja krappar beygjur sem
heettumerki og hagja & sér, pa taka peir meiri ahaettu i mjukum beygjum, telja peer
hettulitlar og sla ekki af hrada. Krappar beygjur eru vida merktar i
bjodvegakerfinu, en spurning hvort hid sama etti ekki ad gilda um mjukar
beygjur, t.d. med leidbeinandi hrada. Eins méa velta fyrir sér hvort breidd vegar i
beygjum og vegoxl etti ekki ad vera meiri pannig ad bilstjorar ettu meiri
moguleika & ad halda bilum & veginum po peim hlekkist &, sbr. stefnugreiningu i
kafla tvo.

e Truflun vio akstur

I 5 tilvikum (4%) var orsok Gtafaksturs st ad bilstjori var ad gera eitthvad annad
en fylgjast med veginum, var ad tala vid farpega i afturseti, falma eftir farsima
sem hringdi, eda vildi koma sér betur fyrir og lét farpega taka vid styri
bifreidarinnar. | stad pess ad stodva bifreidina og sinna pessu aukaverkefni, var
okuferd haldid afram. Liklega er truflun af pessu tagi verulega vanskrad par sem
folk segir ekki fra pvi ad pad hafi verid ad tala i sima, reykja sigarettu, haekka i
atvarpi o.s.frv. prir einstaklingar vidurkenndu ad hafa verid ad tala i eda falma
eftir farsima sem hringdi.

* Vidbrégd 6kumanna vid hindrunum:

I 5 tilvikum (4%) 6ku bilstjorar Gtaf til pess ad fordast ad aka & dyr, tvisvar fugla
tvisvar saudfé og i eitt skipti hross. Vidbrogd bilstjéra vid dyrum sem hlaupa eda
fljaga i veg fyrir bil eru oftast naudhemlun eda naudbeygja. Skarra er ad bilstjorar
keyri & fugla og saudfé en ad keyra utaf. Hross og nautgripir eru hinsvegar steerri
0g etti ad sveigja fra ef mogulegt er. | 68rum 3 tilvikum hemladi 6kumadur eda
sveigdi fra hlut & vegi, eda til ad komast hja akeyrslu

* Bifreid

Fatitt er ad galli i bifreid sé orsok atafaksturs. PO kom slikt fram i tveimur
tilvikum (1,5%). 1 einu tilviki taldi 6kumadur ad bremsur hefdu festst eda ekki
virkad sem skyldi og i einu tilviki taldi 6kumadur ad dekk hefdi sprungid. Hvorugt
var haegt ad syna fram &, en p6 er ekki 6sennilegt ad orsakir megi rekja til pessa. |
norsku rannsokninni sem getid er ad ofan kom fram ad 1,5% tilvika matti rekja til
galla i bifreid (Moe, 1999).
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* Vegur og umhverfi

[ tveimur tilvikum (1,5%) var orsok tengd vegi beinlinis. I annad skiptid gaf
vegbran sig en i hitt skiptid var mjé brd sem ekki var merkt sérstaklega sem slik.
Pad ma med réttu segja ad 6kumenn eigi ad meta adstedur i hvert sinn, en i
ofangreindum tilvikum var ekki heaegt ad meta orsok Odruvisi en vegur og
vegmerkingar hefdu verid 6fullnagjandi. I fjolmdrgum tilvikum taldist vegur eda
umhverfi hans til medvirkandi pattar. Sérstaklega a pad vid um bryr og fragang a
peim, grjot, skurdi og adrar hindranir vid vegoxl, sbr. kafla 3.
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