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Flugmalastjorn

Loftferdaeftirlit

Skyrsla um flugslys

Loftfar: Auster 5/Ji, TF~-ACC. Hreyfill: Cirrus Minor 2A.

sicions cipns SRS

og rekandi:

Flugniben: P

Farpegar: Tveir, annar meiddur, hinn dmeiddur.
Slysstadur: Vid beinn Mdéar, Gnupverjahreppi, Arnessyslu.
Dagur og stund: 31. juli, 1974, klukkan um 21:40.

yEirlit

bann 31. juli, 1974, ékvaé“ sem atti Asamt

&drum hlut 1 flugvélinni TF-ACC, ad skreppa asamt tveimur kunningjum
sinum ad Asum i Gnipverjahreppi.
Flugid hofst fra Reykjavikurflugvelli kr. 20:45 og aztladi flug-
madur aé fljiuga sjidnflug og lenda & Asum eftir 0:40 klst. flug.
Kiukkan 22:10 hringdi —i flugstijdérnar-midstddina a
Reykjavikurflugvelli og skyréi fré bpvi, aé k1. 21:40 hefdi hann brot-
" lent TF-ACC vid bainn Mda i Gnipverjahreppi og hefdi flugvélin skemmst

mikid. Nokkur meidsl hefdu ordid A& ménnum.

1. Rannsoknin

1.1. Um flugis.

Hinn 31. juli, 1974, dkvaoN sc» itti blut

flugvélinni TF-ACC, sem er einshreyfils hapekija, af gerdinni Auster 5S/J1

aé fljhga fra Reykjavik ad Asum i Gnlpverjahreppi, asamt tveim kunningjum
sinum.

£tladi hann ad lenda bhar & tininu.

Flugtimann éatlaéi"ﬂ mindtur, viddvdl 15 minttur og

flugtimann til baka til Reykjavikur 45 minGtur.




Flugholid datladi flugmaéurinn 3 kKlst. 30 wmin. og vaeri b farpegi

med 1 Ferdinni.
Flugtak 1 Reykjavik var sidan ki. 20:45. Flugturninn d Roykjavikor -
flugvelli hafoi edlilegt talsamband vid Flugvél ina medan hun var 1 valioa

svidi.
Um k1. 21:30 kom flugvélin sidéan adé banum ‘Asar, cn bar o Tandslagid

farbega ber saman.  Flaurg Elugmadur i

mjdg haddtt. Framburdi fluguanns og
hatdi

aidan nokkra hrié wa nAgrennisd oy kannasi lendingarstadd, en hann
aldrei lent flugvél barna aour.
Leizt honum bext a tinblett, som tilheyrir nesta b, or Moar heitir

aaflug as tani hessa.  Hafdi hanm

Gerdi hann sidan, aé cigin ségn, lagt

viengbdre aé fullue nioéri, afl & hreyfli og var a "minnsta hraoa’.

begar stutt var eftic 1 enda tunsins missti Flugvélin hed og hrada,

ad sbgn flugmanns.,

brati fyrir adé hann gafi hreyfli fullt afl, nadéi flugvélin ekki inn

4 thnid og sveigdi hann bvi til vinstri, [vd endanum, og inn 1 il «om
bar cor, en fyrir endsninn var klettahad. Jak flugvdlin bar vinstri vends-
inn og sidan nefid i jéroina & litlum hrada og nam sidan stadav hannig

-~

ad hitn snéri upp i brekkuna.

1.2. Slys a médnnum.

Slys AhSEn rhegar Advir
Daudi - - -
Heiosl i i -
Omeiddiy - i

1.3.  Skemmdir a4 flugvélinni.

Flugvélin skommadist mikid.,

1.4, Adrar skemmdir.

Engar.

1.5. Upplysingar um ahdfnina.

ezr’)“umm Fékk skirteini einkaf J,uqmm'mss—
1967 og var bad sidast {‘x\dnrn‘;};)ad.)’/tl og gilhi t;il-‘)'/'

50 4 poesaa

Heildarflugtimi hans er slysid skedi, var 230 klst., bar af

Flarrveres1



1.6. Upplysingar um flugvélina.

Flugvélin TF~ACC er priggja sata, einshreyfils hapekija. Bukur hennar
er tré- og malmgrind klzdd dik. Hun er & tveim adalhjélum og stélhjoli,
sem 611 eru fOst nidri.

Han var smiéud af Auster Aircraft Ltd. i Englandi, drid 1946 og
smidantmer hennar er 2207. Var hin fyrst skrad hér & landi 2. novemboey

1955,

Er slysi6é skedi, pa var hin skrad ei.gn“
" en su skrdning dtti sér stad 2. ndévember, 1963,

Lofthafisskirteini hennar var 1 gildi til 3. mai, 1975. Sidasta skodun,
sem var arsskodun fér fraw 3. mai, 1975 og sidan pa hafél
henni verid flogid 55:53 klst.

Fri upphafi haféi flugvélinni verid flogid alls 1756  klst. 05 min.
Heildargangtimi hreyfilsins var 536 klst. Er slysid skedi, var flugvélin

hladin innan leyfilegra marka.

1.7. Vedurskilyrdi.

D4 er slysid skedi, var vedri svo hattad & hessum stddum, aé vindur

var um 20 hnitar af nordri, purrt, svalt og bjart. Skyjahad var god.

1.8. Radioleidsdguteki.

6hdd slysinu.,

1.9. Pjarskipti.

0hasé slysinu.

1.10. Flugvéllurinn og bunadur hans.

Ohaé slysinu.

1.11. Flugriti.

Enginn flugriti var i flugvélinni, né var pess krafist samkvaemt

islenzkum reglum.

1.12. Flakis.

Flugvélin lendir utan i brekku. Fyrst hefur vinstri vaengendi rekist
i joré og sidan nef flugvélarinnar. Pa hefur hin numid stadar og runnio

svo um 1 meter afturabak Ot a vinstri hlié



t j6réinni voru alldjip fér eftir skrufuna sem hefur snuist af miklu
afli. Helstu sjdanlegar skemmdir voru pessar: Vinstri vangur brotinn
sundur utan vidé midju og einnig brotnar festingar hans vid skrokkinn, aftur
& vid. Hegri vengur genginn fram. Vinstra adalhjél gengid upp i skrokkinn
og nerri brotid af. Hreyfilhlifar beygladar og bukur vélarinnar daldadur

og snainn. Melaboré deldaé og brotis. Afturseti brotid ur festingum sinum.

1.13. Eldur.

Ekki kom upp eldur.

1.14. Atridi er varda bjdérgun.

Flugmadur og farbegi 1 framsazti voru med Sryggisbelti spennt, en badir

3

raku héfuéiétfram i melabord og hlutu héfudmeidsli m.a. Farbegi i aftur-

szti slapp émeiddur, bdétt seti hans rifnadi Ur festingum sinum.

1.15. Rannsékn og profanir.

Engar sérstakar préfanir foru fram.

2. Alyktanir og nidurstddur.

2.1. Alyktanir.

Flugmadurinn hyggur & lendingu & stad, bar sem hann ekki adur haféi
lent i flugvél.

Hann akvedur ad lenda a tuni, sem er um 300m langt og er bad bannig
lsett ad pvi hallar allmikid mdéti adflugsstefnu, en fyrir enda bess er all-
hdr hadarhryggur. Hamrar eru framan i ha8inni og sidan nokku&s breid brekka
og langur aflidandi halli bar fyrir nedan.

Vindur stdd sem nast beint eftir tdninu, sem var afmarkad skurdum.

Flugmadurinn kom, eins og hann sjalfur segir "i lagt adflug, med
fuIi'Vangbéré niéri, afl & hreyfli og & minnsta hrada”.

begar flugvélin nalgadist hadina fyrir enda tuinsins bar sem flugmad-
urinn @tladi ad lenda, ba lenti flugvélin Shjdkvemilega inn i loftstraumnum
fram af hedinni og nidur-streyminu hlémegin vid hana.

Utilokas er ad flugvélin geti haldié had, hvasé pa klifras, vié bau

skilyrdi sem hun var nu i, b.e. "vengbérd voru ad fullu nidri, vélin lagt,

Qs

minnsta hrada" og bung-hladin. Skiptir ba engu bott hreyfill hafi gengid

fullu afli.

IR




2.2. WNidurstdsur.

a) bad sem kom i 190s:

(1)  Flugmadurinn haféi gilt einkaflugmanns skirteini, Aritad réttindum
til bess ad fljuga pessari gerd flugvéla.

(ii) TLofthafisskirteini TF-ACC var i lagi, flugvélin var komin 5 klst.
53 min. fram yfir réttan flugtima milli skodana, en ekki er
4litis, ad bas hafi haft dhrif & aé slysid vard.

(1ii) Ekki er vitad til bess, adé neitt hafi verid athugavert vid flug~
vélina fyrir flugid, né heldur kom neitt pad { 1j6s vid rannsokn
er penti til pess ad bilun hefdi dtt batt { slysinu.

(iv) Hledsla og pungamidija flugvélarinnar voru innan leyfilegra tak-
marka er slysid skedi.
(v) 1 aéfluginu var flugvélin bunghladin og med full vangbdrd, og

lendingarstadurinn er ndnast & brekkubrin, bar sem all sterkur

vindur stendur fram af.

b) Orsék slyssins.

Liklega orsok slyssins veréur ad telja pa, aé flugmadurinn kom of
lagt inn til lendingar og lendir i nidurstreymi, sem hann getur ckki

bjargad sér 4t ur.

3. Uppastungur.

Lagt er til adé gefis versi ut upplysingabréf um hattu hbd sem er bvi

samfara, ad fljtgaldgt ndlagt £§6llum, wed tilliti til vinda.

Reykjavik 10. september, 1974
















