RNSA

Rannsoknarnefnd samgonguslysa

Lokaskyrsla um flugslys

Mal . 17-114F019
Dagsetning: 28 jl’Jli 201 7
Stadsetning: Keflaviku rflugvéillur

Atvik: Hlekktist a i lendingu

Rannsokn samkvaemt l6gum nr.18/2013 skal eingdbngu mida ad pvi ad leida i ljés orsakir
samgonguslysa og samgonguatvika, en ekki ad skipta s6k eda abyrgd, med pad ad markmidi ad
draga Ur haettu & sams konar slysum og atvikum og afleidingum sambeerilegra slysa. Skyrslum
rannsoknarnefndar um rannsokn einstakra slysa og atvika skal ekki beitt sem sénnunargégnum i

domsmalum og skal ekki leitast vid ad skipta sk eda abyrgd.




1. HELSTU STADREYNDIR

Stadur og timi

Stadsetning:
Dagsetning:
Vedur

Timi':

Keflavikurflugvollur, flugbraut 01

28. juli 2017

Vindur 20°/6 hnutar , CAVOK, hiti 11°C
KI. 23:01

Loftfar

Tegund:
Skrasetning:
Framleidsluar:
Radnumer:
Hreyflar:
Loftheefiskirteini:

Diamond DA20

TF-KFG

2011

C0590

Continental Motors 10-240-B3B 125hp
i gildi

Adrar upplysingar

Tegund flugs:
Fjoldi um boré:
Meidsl:
Skemmdir:

Atvikalysing:

Kennsluflug
Tveir
Engin
Minnihattar

Nemandi var ad lenda og kennari tok yfir stjérnveli flugvélarinnar og
akvad ad fara i frahvarfsflug med peim afleidingum ad flugvélin lenti

utan flugbrautar

Aldur:

Skirteini:

Avritanir:

Heilbrigdisvottoro:

Reynsla:

31 ars

Handhafi atvinnuflugmannsskirteinis, atgefnu af Flugmalastjérn islands
(nu Samgongustofa) pann 28.6.2010

SE piston, Fl, i gildi.

i gildi

Heildartimi: 685,5 stundir, par af kennari 170 stundir
A pessa tegund: 102,3 stundir, par af kennari 101,4 stundir
Sidustu 90 daga 86,2 stundir par af kennari 81,6 stundir

1 Allir timar i skyrslunni eru stadartimi (UTC) ef annad er ekki tekid fram




Um flugid
Flugkennari asamt flugnema voru i snertilendingum & Keflavikurflugvelli @ TF-KFG
(Diamond DAZ20). Eftir fiorar snertilendingar og eitt frahvarfsflug a flugbraut 01 var akvedid

ad gera lokalendingu a sému flugbraut.

Vedur var gott og haeg nordanatt. Samkvaemt tilkynningu fra flugturni vard atvikid kl. 23:01.
i lokalendingunni (vaengbord ad fullu nidri), var adflugid & edlilegum hrada ad mati
flugkennarans (um 60 hnutar). Flugkennarum fannst pé flugneminn slétta ur adflugi fyrir
lendingu (flare) heldur seint og akvad

hann ad adstoda nemandann vid

lendinguna med pvi ad toga adeins i

haedarstyri. Kennaranum fannst pa
flugvélin falla meira en venjulega.
Nemandinn spurdi pa kennarann hvort
&etti ad fara i ,,go-around” og kennarinn

svaradi, ,,ja go-around®. Hreyflinum var

gefid fullt afl og for flugvélin pa ad leita
til vinstri og stefndi ut af flugbrautinni. Flugkennarinn kalladi ,,my controls“ og reyndi ad
leidrétta stefnuna med pvi ad beita hlidarstyri (rudder). Stefnan leidréttist |itid og stefndi

flugvélin afram ut af flugbrautinni til vinstri.

Kennarinn reyndi pa ad na upp hrada
og nyta sér jaréhrif (ground effect) og
faerdi vaengb6rd ur lendingarstillingu i
flugtaksstillingu. Flugvélin hélt afram
ad falla og lenti utan flugbrautar, fér
eftir j6rdinni og fram hja akbrautarskilti,
yfir akbrautir S-2 og E-2 og stad-

naemdist i vestari kanti akbrautar E-2

sem stadsett er vestan og medfram

flugbraut 01, sja vidauka 1.

Flugkennarinn og flugneminn slésudust ekki og minnihattar skemmdir urdu a flugvélinni.



Greining og nidurstada

Flugkennarinn lauk flugkennaranami pann 30. mars 2011 og var heildarflugtimi hans pa
253 flugstundir. Hann 68ladist svo kennaraaritun hja Flugmalastjorn islands pann 31. agust
2011. Hann kenndi ekki i kj6lfarid en hof kennslu arid 20172, um pad bil 4 manudum fyrir

atvikid. Flugneminn var i sinum télfta tima i verklegri kennslu.

e Flugkennarinn stédst ,,Initial Assessment® hja Keili pann 13.3.2017 og qilti pad til
31.03.2018.

e Flugkennarinn for gegnum ,,Staff recruitment checklist* fyrir ,,Flight training PPL*
hja Keili pann 13.3.2017.

Um sex ar hofou pvi lidid fra pvi ad flugkennarinn 66ladist kennsluréttindi og par til hann
héf kennslu. Hann stédst boklegt og verklegt stodumat® pann 13. mars 2017 og gilti pad i
eitt ar. Fjoldi flugstunda sem flugkennari fyrir atvikid voru 170 stundir, par af 81.6 stund a

sidustu premur manudum fyrir atvikid.

Sidasta vidhaldsskodun (100 hr) var gerd sjo dogum fyrir atvikid og var heildarflugtimi
flugvélarinnar pa 1853.9 stundir. begar atvikid atti sér stad hafdi flugvélinni verid flogid
1867.5 flugstundir og var nzesta vidhaldsskodun dzetlud pegar 1900 flugstundum vaeri n&é.
Ekki voru skrad nein utistandandi vidhaldsverkefni og vid rannsoknina var ekkert sem benti

til bilunar i flugvélinni.

2 Kennarinn endurnyjadi réttindin sin samkvaemt priggja ara reglu i juli 2014

3 | stddumati er pekking & boklegu efni skdlans kénnud asamt verklegri flugkunnattu



i SOP# flugskélans kemur fram ad flugkennari skal lata flugnema vita ef hann hyggst taka
yfir stjorn flugvélarinnar med utkallinu ,,My controls“ og nemandinn svarar ,Your controls®.
Vid rannséknina kom fram ad nemandinn spurdi kennarann hvort eetti ad fara i
frahvarsfsflug og kennarinn svaradi ,,ja, Go-around®. Hreyflinum var pa gefié fullt afl en vid

pad leitadi flugvélin til vinstri og kalladi flugkennarinn pa ,,My controls®.

| SOP er einnig ad finna nedangreint verklag um frahvarfsflug en par kemur medal annars
fram ad besti hradi fyrir klifur er 68 hnutar og skal honum nad adur en vaengbord eru feerd
i flugtakssillingu (T/O).

Keilir DiaAMOND DA20-C1
Aviation Academy NORMAL PROCEDURES
Vv.
2.16 Go-Around

This manoeuvre is the action of breaking off an approach to landing, configuring the aircraft and safely transitioning
to a position from where another approach can be made or a diversion carried out.

A go-around is initiated from final approach and is performed when for any reason a landing cannot be made and the
approach must be discontinued. It can be initiated anytime at pilot discretion or when instructed by ATC. Permission
from ATC is not required in order to initiate a go around, however ATC should be advised as soon as practicable after
the missed approach has been initiated.

Applicable to: DA20-C1

1- Go-around
a- Call “Go-around, flaps ____
b - Simultaneously apply full power and gently pitch up to about reach and maintain Vy 68 kts
c- SelectflapstoT/O
2 - Initial Climb
a- Call “Positive Climb”
b - Adjust pitch to maintain Vy 68 kts and trim as required
3-  When time permits
a- Notify ATC: “KFA, going-around”
b - The Tower should acknowledge or give only basic instructions at this stage. If the instructions are too

”

demanding, advice the tower to stand-by while the initial climb is carried out.
4 - At 400" AGL lower the nose in order to accelerate and establish Vy 75 kts and perform the climb flow.
When the aircraft has reached a safe altitude, read the [AFTER TAKEOFF / CLIMB | Checklist

End of type-specific paragraph

Flugkennarinn telur ad adflugshradinn hafi verid um 60 hnutar. Pegar flugvélin virtist falla
meira en eeskilegt var togadi flugkennarinn adeins i haedarstyri og vid pad hefur hradinn

liklega minnkad.

Orsokin fyrir pvi ad flugvélin leitadi til vinstri i frahvarfsfluginu er liklega samspil af

snuduahrifum vid mikid afl a4 lagum hrada, togs, loftstraumsspirals og p-pattar.

RNSA telur pad liklegt ad vaengbo6rd hafi verid feerd ur lendingarstédu i flugtaksstédu a of
lagum hrada og pvi hafi flugvélin ekki nad neegilegum afkéstum i frahvarfsfluginu med peim

afleidingum ad hun snerti jord utan flugbrautar par til hun lenti utan hennar.

4 Standard Operating Procedure



2. TILLOGUR/TILMZLI i ORYGGISATT

Tilmaeli

RNSA vill koma pvi & framfaeri til flugkennara ad fylgja avallt verklagi um
formleg skipti a stjorn loftfars. Vert er ad minna & upplysingabréf
Flugmalastjornar fra arinu 1988 sem kallast ,,Hver a ad stjorna“. RNSA hvetur
Samgongustofu (SGS) til pess ad endurnyja upplysingabréfid og gera pad
adgengilegt a vefsvaedi SGS.

Tilégur i 6ryggisatt

e Engar

Skyrsluna sampykktu:

o Geirprudur Alfredsdottir Formadur

e Bryndis Lara Torfadottir Nefndarmadur
e Gestur Gunnarsson Nefndarmadur
e HOordur Ariliusson Varamadur

e Tomas David borsteinsson Varamadur

Reykjavik, 12. november 2020

f.h. Rannséknarnefnd samgdnguslysa

Porkell AgUstsson, stjérnandi rannséknar



Vidauki 1 — Ferill flugvélarinnar




