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Lokaskyrsla um flugslys

Mal nr.: 19-085F023
Dagsetning: 9. jl]ni 2019

stassetning: UM 1 km austan vidé flugvollinn i Mulakoti

Atvik: Brotlending eftir eldsneytispurrd a hreyflum

Rannsékn samkveemt I6gum nr. 18/2013 skal eingdbngu mida ad pvi ad leida i ljés orsakir
samgonguslysa og samgoénguatvika, en ekki ad skipta sok eda abyrgd, med pad ad markmidi ad
draga ur haettu & sams konar slysum og atvikum og afleidingum sambaerilegra slysa. Skyrslum
rannsoknarnefndar um rannsokn einstakra slysa og atvika skal ekki beitt sem s6nnunargégnum i

démsmalum.




1. HELSTU STADREYNDIR

Stadur og timi
Stadsetning:

Dagsetning:
Timi':

Um 1 km austan vid flugbraut 29 a flugvellinum i Malakoti
(63,712845°N / 019,852204°V)

9. jani 2019
20:39

Loftfar
Tegund:

Skrasetning:
Framleidsluar:
Radnumer:
Hreyflar:
Loftheefiskirteini:

Piper PA-23

N3294P

1957

23-1244

Tveir, Lycoming O-360-A1D
i gildi

Adrar upplysingar
Tegund flugs:
Fjoldi um bord:
Meidsl:
Skemmdir:
Atvikslysing:

Einkaflug

5

Prir latnir og tveir alvarlega slasadir
Loftfarid er énytt

Eldsneytispurrd a hreyflum olli aflmissi i beygju inn a
lokastefnu i litilli heed, med peim afleidingum ad vinstri
vaengur ofreis og flugvélin brotlenti

Flugmadur A
Aldur:

Skirteini:

Aritanir:

Heilbrigdisvottoro:
Reynsla:

55 ara

Handhafi FCL skirteinis utgefnu af Samgongustofu og var
skirteinid i gildi

SE piston (land)

ME piston (land)

A320 /IR

A330/350/ IR

FI - LAPL, PPL, CPL, SE SP, NIT

FI - TRI A320 (FFS only)

1. flokks og var pad i gildi

Heildartimi: 18.691,2 stundir
Heildartimi & PA-23: 76,9 stundir
Sidustu 90 dagar: 44 .1 stundir

bar af a PA-23: 5,7 stundir
Sidustu 24 timar: 3,9 stundir

bar af a PA-23: 3,9 stundir

* Allir timar i skyrslunni eru stadartimi (UTC+0) ef annad er ekki tekid fram



Flugmadur B

Aldur: 20 ara
Skirteini: Handhafi FCL skirteinis utgefnu af Samgongustofu og var
skirteinid i gildi
Aritanir: SE Piston (land)
ME piston (land)
ME IR
Heilbrigdisvottoro: 1. flokks og var paéd i gildi
Reynsla: Heildartimi: 258,3 stundir
Heildartimi & PA-23: 3,9 stundir
Sidustu 90 dagar: 8,1 stundir
Sidustu 24 timar: 3,9 stundir

Pann 9. juni 2019 féru tveir flugmenn asamt premur farpegum i einkaflug & flugvél N3294P
fra flugvellinum i Mulakoti. Tilgangur flugsins var ad fljuga austur til Vikur i Myrdal og taka
pbar patt i flugdegi & vegum AOPAZ2 4 islandi. Auk pess var zetlunin ad fljiga austur &

Djupavog og svo til baka i Mulakot.

Um morguninn héfdu flugmennirnir flogid til flugvallarins a Hellu, par sem 182 litrum af
Avgas 100L eldsneyti var deelt a flugvélina. Ad pvi loknu var flugvélinni flogid aftur til
flugvallarins i Mulakoti. Ekki er vitad hvor flugmadurinn flaug flugvélinni i fluginu til Hellu

og til baka i Mulakot, en badir flugmennirnir voru med réttindi a flugvélina (ME piston land).

Flugmadur A var annar af umradendum? flugvélar N3294P og ad sogn vitnis gjorpekkti
hann adstaedur vid Mdulakot. Var hann reynslumikill flugmadur med yfir 18 pusund
flugstundir. Hins vegar var reynsla hans a PA-23 flugvélar einungis 76,9 flugstundir a tiu

ara timabili.

Ad sogn vitnis sem staddur var i Vik i Myrdal og taladi vid flugmann A um klukkan 12:30,
sagdist hann vera ad fara i loftid fra Mulakoti aleidis til Vikur, a flugvélinni N3294P med

fimm manns innanbords og sagdist hann aetla ad koma beint yfir jokulinn?.

Ad sogn farpega um bord i flugvél N3294P, skiptust flugmadur A og B & ad fljuga flugvélinni

pennan dag.

2 Félag flugmanna og flugvélaeigenda

3 Flugvél N3294P var i eigu fyrirtaekisins Landsteinar International INC, sem skrad er i
Bandarikjunum

4 Liklega var henni pé flogié yfir Fimmvorduhals a milli Eyjafjallajokuls og Myrdalsjokuls (minna
klifur)



Ad sdgn vitnis i Vik i Myrdal, lenti flugvél N3294P par skdmmu eftir kI 13:00.

Eftir komuna til Vikur i Myrdal féru flugmennirnir asamt farpbegum og hépi a vegum AOPA

& Islandi i skodunarferd i bakgil.

Ad lokinni skodunarferdinni raeddi flugmadur A vid vitni um ad pau hygdust halda nzest &
Djupavog. | pvi samtali var m.a. reett um flugpol og eldsneyti. Vitnid taldi ad eldsneyti &
flugvél N3294P nzegdi ekki fyrir svo langt flug og Iét paer ahyggjur sinar i ljés. Flugmadur
A sagdist aetla ad kaupa eldsneyti a leidinni a flugvellinum a H6fn i Hornafirdi. Vitnid sagdi
ad samkvaemt sinni bestu vitund veeri ekki haegt ad kaupa Avgas 100LL eldsneyti a
flugvellinum & Ho6fnS. Sagdi flugmadur A ad hann heféi fyllt adaleldsneytisgeyma
flugvélarinnar a Hellu fyrr um daginn og ad pau myndu redda sér og fylgjast med pessu og

var petta pa ekki reett frekar.

Ad sbgn annars umradenda flugvélar N3294P, var pad venjan hja umradendum
flugvélarinnar N3294P ad hafa 25 litra af varaeldsneyti i hvorum varaeldsneytisgeymi®, en

pad neegdi fyrir ramlega halftima i farflugi.

Ad sogn vitnis i Vik i Myrdal pa tok flugvél N3294P aftur a loft um kl 16:40, en var pa
ferdinni heitid til Djupavogs.

Samkveemt upplysingum fra lIsavia, lenti flugvél N3294P ekki & flugvellinum & Hofn i

Hornafirdi pennan dag.

Ad sogn farpega um bord i flugvél N3294P, var ekki lent annars stadar a leidinni til

Djupavogs, eftir flugtakid fra Vik i Myrdal.

Talid er, Ut fra ratsjargdognum, ad flugvél N3294P hafi lent & flugvellinum a Djupavogi um
klukkan 17:55.

5 Samkveemt Flugmalahandbdk islands er haegt ad kaupa Jet A1 eldsneyti & Hofn i Hornafirdi, en
panta parf pad fyrirfram. Ekki er haegt ad kaupa Avgas 100LL
6 Aux tank



A Djupavogi var stoppad i um 1 kist og svo var flugvélinni flogid i Mulakot. Flugmadur A

sendi eftirfarandi flugaaetlun til félaga sins adur en lagt var af stad fra Djupavogi’:

~Flugplan N3294P
Djapivogur Mulakot
Flugtimi 2 kist
Flugpol 3 kist
(Flugmadur A)® + 4
19:03

Utrunnid 21:03¢

Med skodun & gdgnum Ur ratsjarvarnarkerfi NATO & islandi, sem syna flugvélina aftur

komna a loft, pa er talid ad flugtak fra Djupavogi hafi verid um klukkan 18:55.

Vitni vard vart vid pegar flugvélinni var flogid yfir flugvollinn a Hofn i Hornafirdi a leidinni i

Mulakot og passar pad vid flugleidina samkvaemt ratsjarvarnarkerfi NATO 4 islandi.

Ad sdgn farpega um bord i flugvél N3294P, var ekki lent annars stadar a leidinni i Mulakot,

eftir flugtak fra Djupavogi.

Ad sdgn farpega um bord i flugvél N3294P, var ekki tekid eldsneyti & peim flugvéllum sem

lent var & eftir ad hann kom i flugvélina i Mulakoti, p.e. hvorki i Vik i Myrdal né a Djupavogi.

Ad sbgn farpega um bord i flugvél N3294P, taldi hann ad flugmadur B hefdi verid vid

stjornvélinn pegar komid var ad Mulakoti, sem og i umferdarhringjunum vid Mulakot.

Ad sOgn fjogurra vithna sem stadsett voru i Mulakoti, var flugvél N3294P snertilent® a
flugbraut 29 til vesturs a flugvellinum i Mulakoti um klukkan 20:30. Tvo vitni téldu pd ad

tveer snertilendingar hefdu verid framkvaemdar.

" RNSA fékk ad sja flugaaetlunina a sms en fékk ekki afhent afrit af henni. bvi er flugasetlunin sem
slik ekki skrad sem malsgagn i malinu og verdur pvi vaegi hennar ekki metid haerra en vitnisburdur
i malinu

8 Nafn fjarleegt af RNSA

% touch and go



Ad sbgn vitnanna, var flugvélinni svo flogid i venjulegum™ vinstri umferdarhring austur fyrir

flugvéllinn i 500-1000 fetum yfir jérou.

Pvi naest kom flugvélin i annad adflug (pa pridja adflug skv. peim sem téldu ad tveer
snertilendingar heféu verid framkvaemdar) inn ad flugbraut 29 til vesturs. Ad ségn fimm
vitna i Mulakoti var flugvél N3294P pvi naest flogid yfir'' flugbraut 29, a talsverdum hrada,

afli og i litilli haed. Tvo vitnanna stadhaeféu einnig ad hjél hafi verid uppi.

Var flugvélinni svo aftur flogid i vinstri umferdarhring austur fyrir flugvollinn.

Naest kom flugvélin i pridja skiptid i adflugi (pa fijérda adflug skv. peim sem toldu ad tvaer

snertilendingar hefdu verid framkvaemdar) ad flugbraut 29.

Farpegi um bord i flugvél N3294P tok eftir ad snuningur & vinstri sndningshradameeli’?

leekkadi & lokastefnunni'® ad flugbrautinni Mulakoti, en pa var flogid i nokkurri heed'.

Ad sogn priggja vitna flaug flugvél N3294P mjog haegt og med hjodlin nidri ad flugbraut 29
a flugvellinum i pessu adflugi. Var inngjofin svo aukin, eins og veri® veeri ad afa
frahvarfsflug, og fannst einu vitninu' midad vid hljédid i flugvélinni, ad pegar inngjéfin var

aukin veeri einungis fullt afl & 66rum hreyfli og loftskrufan i finum skuréi.

Farpegi um bord i flugvél N3294P, tok eftir pvi i frahvarfsfluginu ad loftskrdfan & vinstri

hreyfli snérist haegar.

Ad sogn fimm vitna, var flugvélinni naest flogid i préngan vinstri umferdarhring austur fyrir
flugvéllinn. brju af vitnunum ségdu ad hjolin heféu verid nidri i pessum umferdarhring, sem

var ovenjulegt.

Eitt vitnid'® haf6i sérstaklega ord & pvi ad pad heyrdist mjog hatt i flugvélinni i
umferdarhringnum, eins og loftskrafa/ur'” veeru i finum skurdi, og taldi ad flughaed i

umferdarhringnum hefdi einungis verid 200-300 fet yfir j6rdu.

10 Beygt til vinstri eftir flugtak i um 500 feta haed yfir j6rdu og haekkad undan vindi i 800-1000 fet yfir
joréu

" Low pass / flyby

2RPM

3 Kominn nalaegt flugbrautinni en ekki komin yfir hana ad sdgn farpbegans

4 ekki snertilending og ekki lagt yfirflug ad sogn farpegans, heldur heerra

'S Einkaflugmadur med um 3000 flugtima, par af um 700 flugtima & flugvél N3294P

8 Fyrrum atvinnuflugmadur med taeplega 50 ara flugreynslu, par med talid reynslu a PA-23

7 Gat ekki sagt til um hvort ad einn eda tveir hreyflar hefdu veri® i gangi



Annad vitni'® sem sa flugvélina koma undan vindi, ad vestan, fannst sem nefhjolid veeri pd
ekki ad fullu nidri, pratt fyrir ad hjolin veeru nidri. Fannst vitninu sem nefhjolsleggurinn
halladi aftur um 15° en adalhjélin vaeru nidri og edlileg. Ad auki fannst honum flugvélin vera

haegfleyg, flygi lagt og ad pridji umferdarhringurinn veeri préngur.

Enn annad vitni'® sem sa flugvélina undan vindi fannst hin vera évenjulega lagt, eda i 200-
300 fetum yfir j6rdu, med hjélin nidri og fara haegar yfir en i fyrri umferdarhringjum en svo
hvarf flugvélin honum sjénum, par sem hun for a bakvid tré sem voru a milli hennar og

sumarbustadarins par sem vitnid var.

Ad sogn vitnis?°, sem var i fjallgdngu ofan vid Mulakot, sa hann flugvélina i haegu adflugi
ad flugbrautinni i Mulakoti (pridja skiptid sem han for fyrir flugbrautina) med hjoélin nidri.

Hann heetti sidan ad horfa a flugvél N3294P og hélt afram fjallgdngunni.

Ad sbgn vitnis?!, sem sa flugvélina fljuga austur (undan vindi), flaug flugvélin mjog heegt

og lagt.

Ad sogn farpega um bord i flugvél N3294P, taldi hann sig hafa séd snuning a
snuningshradameeli fyrir haegri hreyfil einnig byrja ad laekka rétt adur en flugvélinni var
beyat til vinstri (inn & pverlegg). Heyrdi farpeginn samskipti fra flugmanni B, sem var ad
fljuga flugvélinni, sem gafu til kynna ad eitthvad veeri ad. Var flugvélinni beygt til vinstri i
kjolfarid.

Ad sdgn vitnis, sem sa flugvélina beygja til vinstri, halladist flugvélin alltaf meira og meira

a vinstri vaenginn i beygjunni, uns hun féll nidur.
Ad sogn vitnisins sem var i fjallgdngu ofan vid Mulakot, heyrdist dynkur fra Mulakoti. Snéri
vitnid sér pa vid og sa pa hvitt stél flugvélarinnar standa upp i loft fra jordu og eld. Hringdi

hann i Neydarlinuna og tilkynnti flugslysid klukkan 20:39.

Brotlenti flugvélin um 1 km austan vid proskuld flugbrautar 29 a flugvellinum i Mulakoti.

'8 Einkaflugmadur med um 1400 flugtima sem pekkti til flugvélar N3294P i Mulakoti
' Einkaflugmadur med um 600 flugtima sem pekkti vel til flugvélar N3294P i Mulakoti
20 Vitnid er ekki flugmadur

21 Vitnid er ekki flugmadur



Mynd 1: Aatladur ferill flugvélar N3294P ut fra vitnisburdi

Fimm manns komu & vettvang 6rfaum minutum eftir slysi® og hofu ad hlua ad einum
farpeganna sem var ad reyna ad komast ut, en hann var fastur inni i flugvélarflakinu. Var
pa litill eldur logandi vié rofinn vinstri vaeng, nalaegt veengenda flugvélarinnar, en félkidé sem

kom & vettvang var ekki med slokkviteeki medferdis og gat ekki slokkt hann.

Skémmu sidar, klukkan 20:50, komu fyrstu vidbragdsadilar?? & vettvang og hofst pa vinna
vid ad na folkinu ut dar flugvélarflakinu sem og ad slokkva eldinn. Ad auki slékktu
vidbragdsadilar a rafmagni (MASTER SWITCH OFF) og aftengdu rafgeymi.

Prir af peim fimm sem voru um bord i flugvélinni i flugslysinu voru latnir, auk pess sem

annar farpeginn sem var a lifi var medvitundarlaus.

22 | ogregla, slokkvilid og sjukraflutningar



Ad sdgn vitna og fyrstu vidbragdsadila var eldsneytislykt einungis ad finna vid vinstri veeng

flugvélarflaksins, par sem eldurinn haféi logad.

Logregla tilkynnti Rannsoknarnefnd samgdnguslysa um flugslysid og var rannsakandi
RNSA meettur a vettvang klukkan 23:06.

Vettvangurinn var 18 metra langur fra fyrstu ummerkjum par sem flugvélin kom nidur og
ad midpunkti flugvélarflaksins. Gafu ummerkin til kynna ad aframhradi flugvélarinnar hefdi

verid litill.

Vettvangsummerki gafu til kynna ad flugvélin hafi fyrst komid nidur a vinstri vaengenda og
snuist um vinstri vaenginn?3, pannig ad vinstri loftskrifa og nef flugvélarinnar komu naest
nidur. Brotnadi vinstri loftskrifan af vinstri hreyfli og hafnadi nokkud heil a jordinni, an

ummerkja um ad afl hafi verid & hreyflinum.

2 cartwheeling
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Figure 2-1. Three-View of Apache
PA-23-150, PA-23-160, Serial Nos. 23-1 to 23-1870 incl.

Mynd 2: Stardarhlutfoll PA 23-160 (N3294P var med radnumerid 1244)

Mynd 3: Buié var ad breyta?* m.a. nefi og stéli flugvélar N3294P

24 Supplemental Type Certificates



Mynd 4: Vinstri loftskrafa brotnadi fra hreyfli og an ummerkja um mikinn snining

Nef flugvélarinnar féll saman pegar flugvélin snérist um pad. Brotnudu veengir
flugvélarinnar pegar hun snérist og hafnadi flugvélin a haesgri hlid ad hluta til ofan & haegri

vaeng og med vinstri vaeng brotinn fram eftir og undir vinstri hlid flugvélarinnar.

Mynd 5: Flugvél N3294P 3 slysstad

10



Vid slysid kviknadi eldur utarlega i vinstri veeng, néleegt vaengenda, en bpar var
varaeldsneytisgeymir stadsettur og gafu ummerki til kynna ad par heféi kviknad i eldsneyti.
Varaeldsneytisgeymar i badum vaengjum og adaleldsneytisgeymir i vinstri vaeng rofnudu i
flugslysinu, en ekkert eldsneyti fannst i peim. Adaleldsneytisgeymir i haegri vaeng rofnadi

ekki og voru alls 6 litrar af eldsneyti i peim eldsneytisgeymi.

Mynd 6: Eldur kviknadi i eldsneyti i varaeldsneytisgeymi naleaegt vinstri veengenda

11



Hlidarstyrisstilla?® var stillt til haegri & slysstad.

Hlidarstyrisstilla * FR
til haegri Yy \

Mynd 7: Hlidarstyrisstilla stillt til haegri

Adalhjél og nefhjélid voru o6ll nidri. Miklar skemmdir voru a festingum nefhjolsstellsins og
var pad gengid undan mikid skemmdu nefi flugvélarinnar og 1a nefhjélid ofan a vinstri hreyfli

a vettvangi.

Ad sbgn farpega um bord i flugvél N3294P, sem og vidbragdsadila, var flugmadur A i
haegra flugmannssaeti og flugmadur B i vinstra flugmannsseeti. Vinstra styrid var brotid af
vid meelabordid, auk pess sem haegri armur pess var boginn fram og vinstri armur pess
bogin inn & vid. Haegra styrid hafdi faerst ur stédu par sem festingar og tengingar pess aftan
vid maelabord gengu til i flugslysinu, auk pess sem haegri armur pess var boginn fram og

vinstri armur brotinn efst.

Ekki reyndist unnt ad akvarda flughrada fyrir flugslysid ut fra hrabameeli, par sem ad hann

syndi 0 mph & slysstad.

25 Rudder trim

12



Snuningshradameelir fyrir vinstri hreyfil var pad mikid skemmdur ad ekki reyndist unnt ad
lesa ur honum snuningshrada vinstri hreyfilsins vid slysid. Samkvaemt snuningshradameeli

haegri hreyfilsins gekk hann @ um 350 snuningum a minatu pegar slysid vard.

Mynd 8: Snuningshradameelar (RPM) fyrir vinstri og hagri hreyfil

Mikil afldgun var & vaengjum og brotnudu festingar veengbardanna i flugslysinu og pvi var
ekki haegt ad meta stdédu peirra ut fra pvi. Samkvaemt meeli i stjérnklefa voru vaengboérd
uppi, en samkvaemt stdng par sem stada veengbardanna er valin, var buid ad velja

vaengbord nidur.

Ekki var bui® ad naudbeita?® loftskrafunum.

26 feather

13



Mikl aflégun var a sveedi nedan meelabords
flugvélarinnar par sem stjornstangir fyrir hreyfla
voru stadsettar. Bognudu stjérnstangirnar fyrir
eldsneytisgjof, en stada peirra gaf til kynna ad
dregid hafi verid af hreyflum. Stjornstangir sem
styra snuningi loftskrdfa®” og eldsneytis-
bléndu? brotnudu og var aflégun pad mikil & pvi
sveedi ad ekki var talid ad stada peirra veeri

marktaek.

Handdeelan?® fyrir vokvaprystingskerfid hafdi
verid feerd nidur Ur laestri stodu®, sem gaf til
kynna ad han hafi verid notud fyrir

brotlendinguna og ekki gengid fra henni.

Mynd 9: Stjornstangir hreyfla, vaengbarda og hjéla

Ekki var buid ad opna fyrir og nota neydarkerfi hjolanna3!, sem notast vid CO hylki sem

stadsett er undir golfi vinstra flugmannsseetis, til pess ad setja hjélin nidur.

Haegri vararafmagnseldsneytisdeelan3? var & (ON), en slokkt var & vinstri eldsneytisdaelunni
(OFF).

Eldsneyti var stillt a

adaleldsneytisgeyma flugvélarinnar

LEFT T o

LTSl e fyrir bada hreyflanna og lokad var

L

fyrir deelingu eldsneytis a milli

adaleldsneytisgeyma.

Var flugvélarflakid flutt i flugskyli

RNSA, til frekari rannséknar.

Mynd 10: Haegri varaeldsneytisdalan var a (ON)

27 propeller RPM

28 mixture

2% Hand pump

30 Stowed position

31 Emergency Gear Extender
32 Electric auxiliary fuel pump

14
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Mynd 11: Eldsneyti til hreyfla fra adaleldsneytisgeymum

15



2. GREINING OG NIDURSTADA

Vid rannsoknina voru eftirfarandi atridi tekin til sérstakrar skodunar:

e Moguleikar a pvi ad komast af

o Vedur

e Flugvélin

e Vidhald

o Hreyflar

o Flugaaetiun
e Hiledsla

o Afkost

e Eldsneytiseydsla
o Eldsneytiskerfi

21. Moguleikar ad komast af

Flugvél N3294P var fimm seeta flugvél. Tvo flugmannsseeti voru i fremstu saetard, tvo

farpegaseeti voru i midjurdd og eitt farpegasaeti var i 6ftustu réd.

Flugvél N3294P, sem var framleidd arid 1957, var Utbuin tveggja punkta éryggisbeltum.

Vidbragdsadilar voru fljétir a vettvang og komu peir fyrstu um 11 minatum eftir ad tilkynnt

var um flugslysid.

Flugvélin ofreis a vinstri vaeng og ummerki a vettvangi gafu til kynna ad flugslysid hafi verid

haorkuslys.

Prir létust i slysinu, badir flugmennirnir og einn farpegi. Tveir farpeganna slésudust

alvarlega.

Ummerki & dryggisbeltum bentu til pess ad bradalidar hafi skorid a belti flugmanns B,

farpega i haegra midsaeti og farpega i 6ftustu seetaréd til pess ad fjarleegja pa ur flakinu.

Ummerki & 6ryggisbelti flugmanns A bentu til pess ad hann hafi verid losadur ur beltinu

eftir slysid.
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Ummerki a 6ryggisbelti farpega i vinstra midjuseeti bentu til pess ad hann hafi losad sig ur
beltinu eftir brotlendinguna. Petta var farpeginn sem fyrstu adilar sem komu a vettvang
hludu ad.

2.2. Vedur

Vedur var milt pegar flugslysid vard, hiti var um 11°C, halfskyjad og gott skyggni i kringum

flugvollinn i Mulakoti. Ekki er talid ad vedur hafi haft ahrif i flugslysinu. Samkvaemt
SYNOPS kortum & mynd 13 og mynd 14 azetlar RNSA ad vindur i Mulakoti hafi verid

sudsudvestan 5 hnutar.

Mynd 12: Tekin a vettvangi skommu eftir flugslysid og synir gott skyggni i Mulakoti
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Sun. 9 Jan. 2019 21:00

Mynd 14: Vedurathuganir (SYNOPS) klukkan 21:00
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2.3. Flugvélin

Vitnum pétti dvenjulegt ad i sidasta umferdarhringnum voru hjél niéri, en venjan var ad
taka pau upp i frumklifri eftir flugtak til pess ad minnka loftmétstédu flugvélarinnar.

Samkveemt vettvangsrannsokn voru 6ll hjél nidri i brotlendingunni.

Eitt vitni taldi ad nefhjolid hafi hallad aftur um 15° i sidasta umferdarhringnum og pvi ekki
verid ad fullu nidri. Miklar skemmdir voru & festingum nefhjdlsins, auk pess sem pad hafdi
gengid til og ut ur festingunum og la dekk nefhjdlsins ofan & vinstri hreyfli & vettvangi.
Ogerlegt reyndist ad sannreyna hvort nefhjolid hafi verid ad fullu niéri eda ekki fyrir

flugslysid.

Ekki reyndist unnt ad skera ur um raunverulega st6du veengbardanna ut fra peim sjalfum,
par sem festingar peirra brotnudu i flugslysinu. Liklegt pykir pé ut fra st6du a sténg, par
sem stada veengbarda var valin, ad buid hafi verid ad faera stdéng fyrir vaengbo6rd i stéduna
,vaengbord nidri“. Ut fra meeli fyrir vaengbérd i maelabordi, sem syndi vaengbérd uppi, pa

telur RNSA ad vokvaprystingskerfid hafi ekki verid buid ad faera veengbord nidur fyrir slysid.

Vokvaprystingskerfi flugvélarinnar var tengt deelu® & vinstri hreyfli hennar og sa su deela
um ad vidhalda prystingi a pvi. Litlar skemmdir a loftskrdfu vinstri hreyfils sem og
vitnisburdur farpega um bord i flugvélinni gafu til kynna ad vinstri hreyfillinn hafi stédvast
fyrir slysid, liklega i sidasta frahvarfsfluginu. bvi hafi vokvaprystingur fallid og skyrir pad af
hverju buid hafi verid ad feera stdong fyrir veengbérd i stdéduna ,veengbodrd nidri“ en

vokvaprystingskerfid hafi ekki verid buid ad faera veengbord i pa stédu fyrir flugslysid.

Pad skyrir einnig hvers vegna vitni taldi sig hafa séd ad nefhjolid veeri ekki ad fullu nidri i
sidasta umferdarhringnum, en vokvaprystingskerfid er einnig notad til pess ad setja nidur

og taka upp hjol flugvélarinnar.

Samkvaemt athugasemd (NOTE) fra framleidanda®*, munu vaengbordin ekki feerast nidur

fyrr en hjél eru ad fullu komin nidur.

Ef handdaelan fyrir vokvaprystingskerfid var notud til pess ad setja hjol nidur, og pvi var
ekki ad fullu lokid, skyrir pad hvers vegna vaengbo6rd voru ennpa uppi samkvaeemt meeli i

maelabordi, pratt fyrir ad stada a stong fyrir vaengbord hafi verid i stédunni nidri.

33 Engine driven pump
34 Piper Apache PA-23-150 / PA-23-160 Service Manual, page 1G19

19



Skemmdir & loftskrafu haegri hreyfils, par sem annad bladié var bogid talsvert aftur og hitt
bladid var 6bogid, sem og ad snuningshradamaelir i maelabordi syndi 350 RPM gaf til kynna
ad litid afl hafi verid a haegri hreyflinum pegar slysid vard.

Pegar tveggja hreyfla flugvél missir afl &8 66rum hreyfli er naudsynlegt ad feera hlidarstyri3®
i gagnstaeda att til pess ad vinna @ méti 6jofnum krafti fra hreyflunum svo ad flugvélin fljugi

beint afram.

Samkvaemt vitnisburdi (fra vitni a jordu sem og vitni i flugvélinni), var flugvélin einungis
med afl a 6&rum hreyflinum i sidasta yfirfluginu & flugvellinum i Mulakoti. Samkvaemt
vitnisburdi vitnis sem var um bord i flugvélinni, var pad vinstri hreyfillinn sem missti afl i
sidasta yfirfluginu yfir flugvoéllinn i Malakoti. Skemmdir a loftskrafum stydja pann vitnisburd

og par sem minni skemmdir vegna snunings eru a vinstri loftskrafunni en peirri haegri.

Pegar vinstri hreyfillinn missti afl var pvi naudsynlegt ad feera hlidarstyrisstillu til vinstri

pannig ad hlidarstyrid feeri til haegri.

Eins og adur hefur fram komid, pa var hlidarstyrisstillan til haegri & vettvangi flugslyssins.

RNSA telur moégulega skyringu & pessu vera ad vid aflmissi & vinstri hreyfli hafi

hlidarstyrisstillan verid feerd i ranga att, til haegri.

Handfang fyrir hlidarstyrisstillu er
stadsett i lofti fyrir ofan
flugmannssaetin og vid pad eru orvar
og textaleidbeiningar sem gefa il
kynna i hvada att nef flugvélarinnar

mun snuast pegar handfanginu er

snuid.

e

Mynd 15: Handfang fyrir hlidarstyrisstillu

Pegar vinstri hreyfillinn missti afl, pa snérist nef flugvélarinnar til vinstri og pvi hefdi purft
ad snua handfanginu rangseelis®® til pess ad nef flugvélarinnar leitadi til haegri & mots vid

6jafnt alag fra hreyflunum.

35 rudder
36 counter clockwise
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Hlidarstyrisstillan var hins vegar til heegri, sem gaf til kynna ad handfangi fyrir

hlidarstyrisstillu hafi verid snuid réttsaelis®’.

Ad sbgn farpega um bord i flugvél N3294P, sem og vidbragdsadila, var flugmadur A i
haegra flugmannssaeti og flugmadur B i vinstra flugmannssaeti og var flugmadur B ad fljuga

flugvélinni fyrir flugslysié.

Vinstra styrid var brotid af vid maelarbordid, auk pess sem haegri armur pess var boginn

fram og vinstri armur pess boginn inn a vid.

Haegra styrid hafdi faerst ar stédu par sem festingar og tengingar pess aftan vid meelabord
gengu til i flugslysinu, auk pess sem haegri armur pess var boginn fram og vinstri armur

brotinn efst.

Mynd 16: Vinstra styrid Mynd 17: Hagra styrid

Badir flugmennirnir voru med meidsli & hondum. Ekki var haegt ad utiloka pad ad badir
flugmennirnir hafi haft hendur a styri pegar slysid vard, né ad meta ut fra vettvangsgégnum

hvor flugmadurinn var ad fljuga pegar slysid vard.

37 clockwise
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2.4. Vidhald

Sidasta skodun a flugvél N3294P var arleg 100 tima skodun a flugvél, hreyflum og

loftskrafum pann 10. april 2019, en pa var stada hennar eftirfarandi:

e 7766,1 gangtimar3? & flugvél

e 5907 gangtimar a vinstri hreyfli, par af 564 fra sidasta yfirhali

e 3833 gangtimar a haegri hreyfli, par af 223,9 fra sidasta yfirhali
e 206,4 gangtimar a vinstri loftskrafu

e 206,4 gangtimar a haegri loftskrufu

Var flugvélin metin lofthaef ad lokinni skoduninni.

Pegar flugslysid vard var gangtimi flugvélarinnar 7778,5 timar, og haféi henni pvi verid

flogi® um 12,4 kist fra arsskoduninni i april 2019.

Rannsoknin leiddi ekkert 6edlilegt i ljos vardandi vidhald flugvélarinnar.

2.5. Hreyflar

Flugvél N3294P hafdi verid uppfaerd med steerri hreyflum, af gerdinni Lycoming O-360-
A1D, en peir voru 180 hestafla og pvi 6flugri en 160 hestafla hreyflarnir sem han var

framleidd med, auk pess sem loftskrafurnar héféu verid uppfaerdar.

Hreyflar flugvélarinnar voru teknir i sundur og rannsakadir. Ekkert 6edlilegt fannst ad

hreyflunum, utan skemmda sem ordid hoféu vid flugslysid.

Haegt var ad snua sveifaras vinstri hreyfils og faerdust allar bullustangir edlilega.

38 Aircraft TT
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Mynd 18: Vinstri hreyfillinn tekinn i sundur og skodadur

Ekkert 6edlilegt fannst ad ihlutum tengdum strokkum vinstri hreyfils.

Mynd 19: Bullur, bulluvélur, strokkar og kerti vinstri hreyfils voru i lagi
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Annad blad vinstri loftskrafu var bogid litillega aftur, sem gaf til kynna ad mjég haegur

snuningur hafi verid a vinstri hreyfli, hugsanlega vegna sjalfsninings®® loftskrufunnar &

flugi.

i

Mynd 20: Vinstri loftskrifa — Annad bladiod bogid litillega aftur

Haegt var ad snua sveifaras haegri hreyfils og feerdust allar bullustangir edlilega.

-
"

Mynd 21: Haegri hreyfillinn tekinn i sundur og skodadur

Ekkert 6edlilegt fannst ad ihlutum tengdum strokkum haegri hreyfils.

39 windmilling
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Mynd 22: Bullur, bulluvolur, strokkar og kerti haegri hreyfils voru i lagi

Annad blad heegri loftskrafu var bogid aftur, sem gaf til kynna aéd litill snaningur hafi verid

a haegri hreyfli i flugslysinu. Samkveemt snaningshradameeli i flugvélinni var pad liklega
um 350 RPM.

Mynd 23: Haegri loftskrifa — Annad bladio bogid aftur
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2.6. Flugaaetlun

Vid rannsoknina kom i ljoés ad flugvélinni var flogid eftirfarandi flugleggi pennan dag:

e Mulakot — Hella

e Hella — Mulakot

e Mulakot — Vik i Myrdal

e Vik i Myrdal — Djupivogur
e Djupivogur — Mulakot

Slokkt var a ratsjarsvara®® flugvélar N3294P i flugunum pennan dag.

Samkvaeemt PRE-TAKEOFF gatlista, sem var um bord i flugvél N3294P, & ad kveikja a

ratsjarsvara fyrir flugtak.

Rannsoknin benti til ad flugvélinni hafi verid flogid hasst upp i um 5000 feta haed yfir
sjavarmali, i sjonflugi , i loftrymi F. Ekki er gerd krafa um notkun ratsjarsvara i slikum

adstaedum.

RNSA studdist medal annars vid vitnisburdi sem og gogn ur ratsjarvarnarkerfi NATO a

islandi til pess ad rekja ferdir flugvélarinnar.

2.7. Hledsla

Vid rannsoknina var hledsla flugvélar N3294P reiknud fyrir hvern fluglegg fyrir sig, sem og

vid flugslysid i Mulakoti. Utreikningar RNSA géfu til kynna eftirfarandi hledslu:

o Fyrir flugtak fra Hellu — 3483 punda pyngd og 93,50 tommu vaegi

o Fyrir flugtak fra Mulakoti — 3963 punda pyngd og 98,32 tommu veegi

e Fyrir flugtak fra Vik i Myrdal — 3917 punda pyngd og 98,14 tommu vaegi
e Fyrir flugtak fra Djupavogi — 3767 punda pyngd og 97,55 tommu veegi

e Vid flugslys i Mulakoti — 3551 punda pyngd og 96,61 tommu veegi

40 transponder
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=e=2. Pyngd og vaegi - Vid brottfér fra Mulakoti ==¢=3. byngd og vaegi - Vid brottfor fra Vik
==4. byngd og vaegi - Vid brottfor fra Djupavogi =@®=Tomapungi flugvélar N3294P

5. byngd og vaegi - A slysstad i Mulakoti Hledsla og eydsla

Mynd 24: byngd og vaegi

Hamarkspungi flugvélar N3294P var 4000 pund. bar af atti 6ll pyngd yfir 3800 pundum
samkvaemt pyngdar- og veegisskra*' ad vera i aukaeldsneytisgeymum, auk pess sem huga
purfti ad veegismérkum.

e Einungis er talid ad 79 pund (25 litrar i hvorum aukaeldsneytisgeymi) af aaetludum
3963 punda punga flugvélar N3294P vid brottfor fra Mulakoti hafi verid i

aukaeldsneytisgeymum flugvélarinnar.

o bvi er talid ad flugvélin, ad fradregnu eldsneyti i aukaeldsneytisgeymum,
hafi verid 84 pundum of pung vid brottfor fra Mulakoti
0 Ad auki var flugvélin of afturhladin (98,32 tommur) vid brottfér fra Mulakoti

og utan aftari vaegismarka (98 tommur)

41 Weight and Balance, FAA Approved Flight Manual Supplement for N3294P issued July 12th,
2000
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e Vid brottfor fra Vik i Myrdal er einnig talid ad 79 pund af daetludum 3917 punda

punga flugvélar N3294P hafi verid i aukaeldsneytisgeymum flugvélarinnar.

o bvi er talid ad flugvélin, ad fradregnu eldsneyti i aukaeldsneytisgeymum,
hafi verid 38 pundum of pung vid brottfor fra Vik i Myrdal
0 Ad auki var flugvélin of afturhladin (98,14 tommur) vid brottfér fra Vik i

Myrdal og utan aftari vaegismarka (98 tommur)

Samkvaemt utreikningum RNSA atti pyngdar og vaegismark ekki patt i flugslysinu, par sem

ad vid flugslysid var flugvélin innan pyngdar- og veegismarka.

2.8. Afkastageta

Ad sogn tveggja vitna, toldu pau ad adeins annar hreyfillinn hafi verid i gangi i sidasta

umferdarhringnum.

Peir sem pekktu til flugvélarinnar ségdu ad venjan hefdi verid ad taka upp hjélin i frumklifri
eftir flugtak og ad hefja ekki beygju fyrr en i um 500 fetum yfir jérdu. | umferdarhring var
flugvélinni svo flogi® @ um 120 mph hrada undan vindi og afram klifrad upp i 800-1000 fet
yfir jéréu. Sidan var dregid af og haegt nidur i um 100 mph adur en beygt var inn a pverlegg.

Venjulega var flugvélinni flogid a um 95 mph hrada i beygjunni inn a lokastefnu.

Peir sem sau til og pekktu til flugvélar N3294P, toéldu pad oedlilegt ad pridji
umferdarhingurinn virtist einungis floginn i 200-300 feta haed yfir jordu og hversu préngur
hann var. Einnig potti 6edlilegt ad beygt var inn & stuttan pverlegg/lokastefnu einungis um

1 km fra flugbrautarenda flugbrautar 29 i Mulakoti (par sem flugvélin brotlenti).

| Mulakoti, i umferdarhring fyrir flugbraut 29, var beygjan inn & pverlegg a flugvél N3294P
vanalega tekin i kringum Mdulagard, en hann liggur um 2,3 km austan vid proskuld
flugbrautar 29 i Mulakoti.

Potti petta pvi prongur, lagt floginn og stuttur umferdarhringur.

Ad sogn vitna flaug flugvélin a litlhum hrada i sidasta umferdarhringnum fyrir flugslysié. Ekki

er vitad hver flughradinn var, en ma aaetla ad hann hafi verid talsvert lzegri en 100 mph

sem er sa flughradi sem venjulega var beygt a inn a pverlegg.

28



Ofrishradi*? Piper PA-23 flugvéla midad vid 3500 punda punga og med vaengbord nidri er
um 59 mph samkvaemt framleidanda“*?, en talid er ad flugvélin hafi verid um 3536 pund
pegar slysid vard. Ummerki a vettvangi gafu til kynna ad pratt fyrir ad buid hafi verid ad
faera stong fyrir veengbord i stdéduna ,veengbord nidri“, hafi vékvaprystingskerfid ekki verid
buid ad faera vaengbdrd i pa stodu fyrir flugslysid. bvi hafi ofrishradi** flugvélarinnar vié
flugslysid verid heerri en 59 mph. Einnig var flugvélin i beygju, en vid pad haekkar

ofrishradinn.

Samkveemt utreikningum RNSA*S, var ofrishradi N3294P um 64 mph i 30° beygjuhalla og

um 85 mph i 60° beygjuhalla. Med vaengbdrdin uppi er ofrishradinn ennpa haerri.

Ad sogn vitnis um bord i flugvélinni, taldi hann ad flugvélin hafi misst afl 4 haegri hreyfli og
ad flugmadurinn hafi i kjolfarid beygt flugvélinni til vinstri. Ad sogn vitnis, sem sa flugvélina
beygija til vinstri, halladist flugvélin alltaf meira og meira a vinstri veenginn i beygjunni, uns

huan féll nidur.

RNSA telur ad vinstri veengur flugvélar N3294P hafi ofrisid*6 i beygjunni.

42 power off, flaps down

43 Piper Apache Owner‘s Handbook Models PA-23/PA-23-160, Section One, pg 6, Specifications
44 Midad vio larétt flug

45 A teknu tilliti til deetladrar haedar i lokaadflugi, pyngdar og midad vié ad vaengbord séu nidri

46 cross-control stall
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2.9. Eldsneytiseydsla

Pegar flugvél N3294P var framleidd, var hun utbuin 160 hestafla hreyflum sem eyddu hvor
um sig ad medaltali 9,4 USG/klst a 75% BHP, eda alls 18,8 USG/KIst.

Ad sogn annars umradanda flugvélarinnar, pa gerdu bpeir rad fyrir i sinum
eldsneytisutreikningum ad flugvél N3294P eyddi ad medaltali 10 USG a hvorum hreyfli a
kist, eda alls 20 USG/klst.

Midad vid flugaeetlunina sem flugmadur A sendi félaga sinum adur en lagt var af stad fra
Djupavogi (flugpol 3 kist), deetladi hann ad flugvélin hefdi um 60 USG af eldsneyti vid
brottfér fra Djupavogi.

Rannsokn RNSA leiddi i lj¢s ad flugvél
N3294P var uppfaerd med steerri hreyflum,

SECTION 3 LYCOMING OPERATOR'S MANUAL

OPERATING INSTRUCTIONS 0260 AND ASSOCTATED MODELS
OPERATING CONDITIONS (CONT) af gerdinni Lycoming O-360-A1D, en beir
Onl Pressure, pri (Rear) Maxizusn Minimy = Idking
Norsl Operivn, All odeh voru 180 hestafla og pvi 6flugri en 160
(Except Below) o5 55 25
TIO-360-C1AGD o5 50

hestafla hreyflarnir sem hun var framleidd

il Pressuare. i (Front)

0-360-A4N, -FIAS %0 50 20 me6 .
Start, Wasm-up, Taxi, and Take-off
(Al Models) 1%
Fuel Max. *Max,
Cons. il Cons. Cyl. Head , . ,
O m SR S e Samkvaemt handbok framleidanda*’, pa

ool Ried_ mo1 e 0 0T eydir Lycoming O-360-A1D hreyfillinn 10,5

(75% Rated) 2450 135 10.5 45 SO0°F (260°C)

DT we  w s » sewewo USG 4 klukkustund & 2450 RPM og 75%

0-360-B, -D Series

Normal Rated 2700 168 —_ 74 SO0°F (260°C) B H P aﬂl
Performance Cruise .
(75% Rated) 2450 126 116 £ S00°F (260°C)
Econony Crise
(65% Rated) 2350 109 9.0 37 S00°F (260°C)

O360-A1P, -A4D, -A4P, -C4P, -F, -G Series

o i — o wreso RNSA aaetlar bvi ad medal-
. e e eldsneytiseydsla flugvélar N3294P & 75%
ifie of ngine muaintain cylinder bead temperature

BHP hafi verid um 21 USG/klIst.
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Mynd 25: Eldsneytiseydsla 0-360-A hreyfla
Rannsokn RNSA leiddi ennfremur i ljés ad 182 litrar (48,1 USG) af Avgas 100LL eldsneyti

voru settir 4 flugvél N3294P a Hellu ad morgni 9. juni.

Ad sdgn vitnis sem raeddi vid flugmann A i Vik i Myrdal daginn sem flugslysid vard, sagdist

flugmadur A hafa fyllt adaleldsneytisgeyma flugvélarinnar a Hellu.

47 Lycoming Operator's Manual O-360, 3-12
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Ad sdgn annars umradanda N3294P, pa var venjan ad hafa einnig um 25 litra af eldsneyti

i hvorum varaeldsneytisgeymi*®, en peir gatu borid 18 USG hvor, eda 36 USG samtals.

Rannsokn RNSA leiddi i ljos ad ekkert frekara eldsneyti var sett a flugvélina, en kannad
var hvort flugvélinni heféi verid lent og eldsneyti tekid a flugvollum a flugleidinni*® og

reyndist svo ekki vera.

A flugleidinni er eingéngu haegt ad kaupa Avgas 100LL eldsneyti & einkaflugvellinum i
Skaftafelli og afgreidsla par takmorkud og arstidabundin. Ekki var haft samband vid
umsjonarmann flugvallarins i Skaftafelli med beidni um afgreidslu eldsneytis i tengslum vid
flug N3294P pennan dag.

Rannsokn RNSA leiddi i ljos mjog takmarkad adgengi ad Avgas 100LL eldsneyti a

sudausturhluta landsins.

S

Jeltsw ‘
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Google Earth

Mynd 26: Allir flugvellir sem hafa formlega og takmarkada afgreidslu a Avgas 100LL

48 Auxilary tanks 18 USG each
49 i Vik i Myrdal, i Skaftafelli, a H6fn i Hornafirdi eda a Djupavogi
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Google Earth

Mynd 27: Allir flugvellir sem hafa formlega afgreidslu a Avgas 100LL

RNSA gerir rad fyrir i sinum utreikningum ad adaleldsneytisgeymar flugvélar N3294P hafi
verid fylltir a flugvellinum a Hellu med pvi ad setja a hana 182 litra. bvi hafi veridé 72 USG
af eldsneyti i adaleldsneytisgeymum N3294P ad lokinni eldsneytisafyllingu & Hellu ad
morgni 9. juni 2019.

Hugsanlegt er ad 25 litrar (6,6 USG) af eldsneyti hafi einnig verid i hvorum
varaeldsneytisgeymi samanber framburd annars umradanda flugvélar N3294P, eda um
13,2 USG alls. RNSA gat p6 ekki stadfest pad, par sem pessir eldsneytisgeymar rofnudu
i flugslysinu, en bruni vid vinstri varaeldsneytisgeymi gaf p6 til kynna ad eitthvad eldsneyti

hafi verid i honum fyrir flugslysid.

Flugmadur A sendi félaga sinum flugaaetlun adur en lagt var af stad fra Djupavogi sem

gerdi rad fyrir flugpoli upp a 3 kist.

Engir eldsneytisutreikningar fundust um bord i flugvélinni & vettvangi.
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2.9.1. Hella — Mulakot

Rannsokn RNSA leiddi i ljos ad flugvél N3294P var um 3483 pund med flugmoénnunum
tveimur vid flugtak fra Hellu eftir ad 182 litrum af Avgas 100LL eldsneyti hafdi verid deelt &
hana. Var flugvél N3294P innan pyngdar- og vaegismarka.

Um bord voru flugmadur A og
flugmadur B. Ekki er vitad hvor
peirra flaug flugvélinni, en
badir hoféu peir réttindi (ME

piston land) til pess.

r ‘ Google Earth

-

Mynd 28: Aatlud flugleid Hella — Mulakot 20,7 milur

RNSA aaetlar ad pessi flugleggur hafi verid um 20,7 milur®®, ad klifrad hafi verid upp i 2000
feta haed og ad flugvélin hafi eytt um 3,1 USG af eldsneyti a pessum fluglegg.

Samkveemt utreikningi RNSA tok petta flug um 9 minatur.

2.9.2. Mulakot — Vik i Myrdal

Samkvaeemt Utreikningum RNSA er azetlad ad flugvél N3294P hafi verid um 3963 pund

med fimm manns innanbords vid flugtak fra Mulakoti um klukkan 12:30.

RNSA aeetlar ad pessi flugleggur hafi verid um 47,8 milur, ad flogid hafi verid i 5000 feta

= U haed yfir Fimmvérduhals og ad
<) : flugvélin hafi eytt um 7,6 USG af
eldsneyti & pessum fluglegg.
Samkveemt dtreikningi  RNSA,
sem gerir rad fyrir klifri upp i 5000
feta haed og 75% BHP afli i
farflugshaed, pa tok petta flug

ramlega 20 minatur.

Google Earth

Mynd 29: Aatlud flugleid Malakot — Vik i Myrdal 47,8 milur

%0 Statute miles / bresk mila pegar talad er um milur i skyrslunni, vegna pess ad flugvélin notar
statute miles
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Pad ad vitni sagdist hafa talad vié flugmann A i farsima klukkan 12:30, sem var pa ad fara
ad leggja af stad, og ad flugvélin hafi lent & Vik i Myrdal skémmu eftir 13:00, stydur pa

aeetlun ad flugid hafi tekid um 20 minatur.

Samkveemt utreikningum RNSA haféi flugvélin vidé komuna & Vik i Myrdal pvi eytt 10,7

USG af eldsneyti fra pvi ad adaleldsneytisgeymar hennar voru fylitir @8 Hellu um morguninn.

2.9.3. Viki Myrdal — Djapivogur

Samkveemt utreikningum RNSA er dzetlad ad flugvél N3294P hafi verié um 3917 pund

med fimm manns innanbords vid flugtak fra Vik i Myrdal um klukkan 16:40.

RNSA aeetlar ad pessi flugleggur hafi verid um 183 milur, ad flogid hafi verid i 2800 feta
haed og ad flugvélin hafi eytt um 25,1 USG af eldsneyti a pessum fluglegg.

bratt fyrir ad slokkt veeri & ratsjarsvara, gat RNSA med adstod Landhelgisgeeslu islands
(med upplysingum ur ratsjarvarnarkerfi NATO 4 islandi) ad hluta stadsett flugleid, tima, og
flugheed flugvélar N3294P.

Samkveemt utreikningi RNSA, sem gerir rad fyrir klifri upp i 2800 feta haed og 75% BHP
afli i farflugsheed, tok petta flug um 1 kist og 12 minatur.

Pad ad vitni sagdi ad flugtak
N3294P fra Vik i Myrdal hafi
verid um klukkan 16:40 og ad
flugvélin hafi lent a Djupavogi
um klukkan 17:55, stydur pa
aeetlun ad flugid hafi tekid 1 kist

og 12 minutur.

Google Earth

Mynd 30: Aatlud flugleid Vik i Myrdal — Djupivogur 183 milur

Samkvaemt utreikningum RNSA haféi flugvélin vid lendinguna a Djupavogi eytt 35,8 USG

af eldsneyti fra pvi ad adaleldsneytisgeymar hennar voru fylltir @ Hellu um morguninn.

Ef flugvélin notadist engdngu vid eldsneyti ur adaleldsneytisgeymum, pa heféu samkvaeemt

utreikningum RNSA &tt ad vera 36,2 USG eftir i peim vid komuna til Djupavogs.
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Liklegt er ad 25 litrar (6,6 USG) af eldsneyti hafi einnig verid i hvorum varaeldsneytisgeymi,
eda um 13,2 USG alls, en RNSA gat ekki stadfest pad. Ef gert er rad fyrir ad pessi 13,2
USG hafi verid i varaeldsneytisgeymunum, pa hefur flugvélin ad hamarki haft 49,4 USG af

eldsneyti vid komuna til Djupavogs.

Midad vid flugazetlunina sem flugmadur A sendi félaga sinum adur en lagt var af stad fra
Djupavogi (flugpol 3 kist), pa hefur hann tali® ad um 60 USG af eldsneyti vaeru i
eldsneytisgeymum flugvélarinnar vid brottfor fra Djupavogi. Pad er pvi liklegt ad strax a
Djupavogi hafi flugmadur A verid buinn ad missa yfirsynina®! & pvi hversu mikid eldsneyti

var i eldsneytisgeymum um bord i flugvélinni.

A leidinni fra Djupavogi til Mulakots var flogié yfir H6fn i Hornafirdi, par sem flugmadur A
hafdi setlad sér ad stoppa og taka eldsneyti samkvaemt samtali vid vitni i Vik i Myrdal. EkKki

var haegt ad fa Avgas 100LL eldsneyti i H6fn i Hornafirdi.

2.9.4. Djuapivogur — Mulakot

Samkveemt utreikningum RNSA er dezetlad ad flugvél N3294P hafi veridé um 3767 pund

med fimm manns innanbords vid flugtak fra Djupavogi um klukkan 18:55.

Farpegi um bord i flugvélinni telur ad flugmadur B hafi ad mestu verid vid stjornvolinn i

fluginu fra Djupavogi.

RNSA aatlar ad pessi
flugleggur hafi verid um 236
milur, ad flogid hafi verid upp i
3200 feta heaed og ad flugvélin
hafi eytt um 32,1 USG af

eldsneyti & pessum fluglegg.

Google Earth

Mynd 31: Aatlud flugleid Djapivogur — Mulakot 236 milur

RNSA gat med adstod Landhelgisgaeslu islands (med upplysingum Ur ratsjarvarnarkerfi
NATO 4 islandi) ad hluta stadsett flugleid, tima og flughaed flugvélar N3294P.

Samkveemt utreikningi RNSA, sem gerir rad fyrir klifri upp i 3200 feta haed og 75% BHP
afli i farflugsheed, pa tok petta flug um 1 kist og 31 minutu.

51 Loss of situational awareness
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Pad ad flugtak N3294P fra Djupavogi hafi verid um klukkan 18:55 og ad flugvélin hafi komid
yfir Malakot um klukkan 20:30, stydur pa aaetlun ad flugid hafi tekid 1 kist og 31 minutur.

Samkvaemt utreikningum RNSA hafdi flugvélin, er komid var yfir Mulakot, eytt 67,9 USG

af eldsneyti fra pvi ad adaleldsneytisgeymar hennar voru fylltir & Hellu um morguninn.

2.9.5. Umferdarhringir i Malakoti

Vid komuna i Mulakot var flugvélinni ekki lent, heldur voru flognir umferdarhringir. betta
gaf til kynna ad flugmennirnir hafi ekki attad sig & pvi hversu litid eldsneyti var eftir a

flugvélinni vid komuna i Mulakot.

Samkvaemt utreikningum RNSA pa var heildarpyngd flugvélar N3294P um 3575 pund
pegar hun kom ad Mulakoti um klukkan 20:30.

Farpegi um bord i flugvélinni telur ad flugmadur B hafi verid vid stjornvolinn vid komuna i

Mulakot og i umferdarhringjunum i Mulakoti.

Rannsoéknin leiddi i ljos ad ein snertilending®? var framkveemd, eitt hratt yfirflug med hjoél
uppi og eitt hatt aéflug sem endadi i frahvarfsflugi, liklega einungis med afl & 66rum hreyfli,
a flugbraut 29 a flugvellinum i Malakoti. Telur RNSA ad pessar prjar aefingar hafi tekid um
9 minutur og ad flugveélin hafi brotlent pegar henni var beygt inn & stuttan pverlegg eda

lokastefnu fyrir flugbraut 29 a flugvellinum i Mulakoti um kil 20:39.

Telur RNSA ad vid pessar afingar hafi flugvélin eytt um 3,9 USG af eldsneyti og hafi hin
vegid um 3551 pund pegar slysid atti ser stad.

Samkvaemt utreikningum RNSA hafdi flugvélin eytt 71,8 USG af eldsneyti fra pvi ad
adaleldsneytisgeymar hennar voru fylltir & Hellu um morguninn. Adaleldsneytisgeymar
flugvélar N3294P rumudu 72 USG.

52 Tvo vitni stadhaeféu ad snertilendingarnar hefdu verid tvaer, en 6ll 6nnur vitni sem RNSA taladi
vid téldu ad adeins hefdi verid framkvaemd ein snertilending. Til pess ad geeta varkérni i
eldsneytisutreikningum pa gerir RNSA adeins rad fyrir einni snertilendingu.

36



2.10. Eldsneytiskerfi

Adaleldsneytisgeymar (main tanks) flugvélar N3294P, svokalladir blédrugeymar ur neeloni
og gervigummii®3, voru stadsettir i vaengjum flugvélarinnar og gatu peir borid 36 USG>* af
eldsneyti hvor, eda 72 USG samanlagt (um 272 litra).

Flugvél N3294P var einnig utbuin 18 USG varaeldsneytisgeymi (aux tank) i hvorum vaeng
og gatu peir borid 36 USG samtals. Voru petta einnig blodrugeymar Gr naeloni og
gervigummii.

Samkveemt goégnum flugvélarinnar, var hun einnig utbuin eldsneytisgeymum i

vaengendum?®® (tip tanks) pann 20. jantar 1977, en peir gatu borid 24 USG hvor, eda 48
USG samtals.

Moguleg eldsneytisgeymslugeta flugvélar N3294P var pvi 156 USG®6,

Note; TIP tanks automatically
feed AUX. tanks through one-way
check valves. When fuel selector is
in AUX. position, fuel is fed from both

Carb. AUX. tank and TIP tank

Eng. Fuel Pump

[I|Eng. Fuel Pump

Tang
1and

dHid Tdnd
OIdLId1d
dHOd TANA
OI¥IDdTd
YANIVALS
HOLIETIS

CROSS

dOLOATHIS

CHECK VALVE ! CHECK VALVE
TIP TANK AUX, TANK AUX. TANK TIP TANK
2 Gal, [P 18 Gal. O A 18 Gal. 2% Gal.
MATN TANK PRESSURE MAIN TARK
36 Gal. CAUGES 36 Gal.

USE AUX. TANKS ONLY IN LEVEL FLIGHT

GERONINO / APACHE
FUEL SYSTEM

Mynd 32: Eldsneytiskerfi flugvélar N3294P

%3 Nylon and neoprene

% US Gallons

% Met-Co-Aire wing tip tanks samkvaemt FAA STC SA1480WE

5 72 USG main tanks + 36 USG Aux tanks + 48 USG Tip tanks = 156 USG
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Ad sogn annars umradanda flugvélar N3294P, var eldsneytiskerfi flugvélarinnar i lagi fyrir
flugid pennan dag. P6 tjadi umradandinn RNSA pad ad pegar litid eldsneyti var eftir i
adaleldsneytisgeymum flugvélarinnar, pa floktu eldsneytismeaelarnir®” i stjornklefa adeins.
Ad sbgn umradandans var pad ein af astaedunum fyrir pvi ad hann treysti
eldsneytismaelunum ekki alveg pegar peir urdu lagir a eldsneyti. bvi hafi hann vanid sig a
ad fylla adaleldsneytisgeymana og fljuga aldrei lengur & peim en 3 klukkustundir® og

notast vid eldsneyti i varaeldsneytisgeymum i lengri flugum.

Telur RNSA ad petta skyri hvers vegna flugmenn N3294P hofdu yfirleitt 25 litra af eldsneyti

i hvorum varaeldsneytisgeymi.

Uttreikningar RNSA benda til pess ad heildarflugtimi®® flugvélar N3294P pennan dag hafi
veri® um 3 kist og 20 minGtur. A peim tima voru fijdgur flugték®® framkveemd, auk priggja

afinga®! yfir flugvellinum i Mdlakoti skommu fyrir slysid.

RNSA skodadi og meeldi vidnam eldsneytisnema®? i eldsneytisgeymunum, fyrir baedi vinstri

og heegri adaleldsneytisgeyma, sem og fyrir haegri aukaeldsneytisgeyminn.

Ekki reyndist unnt ad framkveema pessa profun a eldsneytisnema i vinstri

aukaeldsneytisgeymi vegna brunaskemmda a pvi sveedi vinstri vaengs i flugslysinu.

57 Fuel quantity gauges

% 3 kIst x 21 USG / kist = 63 USG

5 Flugtimar, ekki block timar

80 Hella, Mulakot, Vik og Djupivogur

61 Snertilending, lagt yfirflug yfir flugbraut med hjolin uppi og frahvarfsflug
62 Fuel quantity transmitter units
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Flotholt, armur sem flotholt hékk i, sem og faersla & milli pinna i efstu og nedstu stodu,

reyndust i gédu standi fyrir eldsneytisnema i badum adaleldsneytisgeymum.

Mynd 33: Eldsneytisnemi ur eldsneytisgeymi (fuel quantity transmitter unit)

Flotholti® var einnig i lagi a eldsneytisnema ur haegri varaeldsneytisgeymi. Armurinn a
eldsneytisnemanum ur haegri varaeldsneytisgeymi var poé litilega boginn, liklega eftir
flugslysid. Pannig ad pegar armurinn var faerdur ad pinna i lasegstu stdédu pa, vegna sveigju
i arminum, stoppadi pinninn arminn aéur en hann gekk alveg nidur. Skyrir petta af hverju

vidnam i pessari stodu for ekki alveg nidur (0,7 ohm).

Vidnamsmeelingarnar voru eftirfarandi:

Vinstri adal- Haegri adal- Vinstri auka- Haegri auka-
eldsneytisgeymir | eldsneytisgeymir |eldsneytisgeymir | eldsneytisgeymir

Flotholt i efstu st6du
Flotholt i nedstu st6du
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RNSA telur ad eldsneytisneminn ur heegri adaleldsneytisgeymi hafi synt of hatt vionam i

nedstu stodu flotholtsins, eda 1,5 ohm.

RNSA telur ad moguleg afleiding pess hafi verid ad eldsneytismaelir i stjornklefa syndi ad
eldsneyti veeri eftir i haegri adaleldsneytisgeymi pegar hann var i raun nanast tomur

(einungis 6notheeft eldsneyti eftir).

RNSA skodadi pvi eldsneytismeela i stjornklefa (fuel quantity gauges), sérstaklega.

A haegri eldsneytismaeli i stjornklefa matti sja litla rispu par sem endi eldsneytisnalarinnar

gengur yfir svarta bakgrunninn a eldsneytismaelinum, i stédunni um 1/8 eftir af eldsneyti.

RNSA telur pvi hugsanlegt ad haegri eldsneytismeelirinn i stjornklefanum hafi synt um 1/8
eftir af eldsneyti i geyminum pegar flugslysid vard, en vid hoéggid i slysinu hafi efsti hluti

eldsneytisnalarinnar a haegri eldsneytismaelinum rispad svarta bakgrunninn.

Mynd 34: Haegri eldsneytismeelir i stjornklefa (fuel quantity guage)

— Rispa & bakvid enda eldsneytisnalarinnar

Ekki fundust sambeerilegar skemmdir a vinstri eldsneytismeeli i stjérnklefa.

Eldsneytisstyringin (fuel selector) var stillt a adaleldsneytisgeyma flugvélarinnar fyrir bada

hreyflanna og lokad var fyrir deelingu eldsneytis a milli adaleldsneytisgeyma.
Piper Apache PA-23-160 flugvélar eru med sému gerd af adaleldsneytisgeymum og naesta
kynsléd pessarar flugvélar, Piper Aztec PA-23-250. betta eru blédrugeymar fra Eagle Fuel

Cells sem hafa P/N 454-320 a vinstri veeng (LH Main & PA-23 Apache og LH Inboard a
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PA-23 Aztec) og P/N 454-321 & heegri veeng (RH Main a PA-23 Apache og RH Inboard &
PA-23 Aztec). Samkvaemt handbok PA-23 Aztec PA-23-250, er notheeft eldsneyti®® hvors
innri eldsneytisgeymis (LH/RH Inboard) 34.3 USG®*. betta eru blédrugeymar sem rima 36
USG. Onothaeft eldsneyti i pessum eldsneytisgeymum er 1,7 USG, eda 6,4 litrar.

Heegri adaleldsneytisgeymir rofnadi ekki i flugslysinu og innihélt hann einungis um 6 litra

af Avgas 100LL eldsneyti, en hann rumar 136 litra af eldsneyti.

Telur RNSA ad haegri hreyfill hafi misst afl, par sem ad pad litla eldsneyti sem eftir var i
haegri adaleldsneytisgeyminum hafi ekki borist i eldsneytisleidslur, p.e. verid énothaeft

eldsneyti®®.

Telur RNSA ad vinstri hreyfillinn hafi verid bldinn ad missa afl skommu adur af somu

astaedu.
Varaeldsnetisgeymar flugvélar N3294P eru i veengjum rétt innan vid veengenda, og rumar
hvor peirra 18 USG. Samkvaeemt vitnisburdi er talid ad 25 litrar hafi verid i hvorum

varaeldsneytistanki fyrir flugin pennan dag.

Eldsneytisbruni vid vinstri vaengenda eftir flugslysid gefur til kynna ad varaeldsneytisgeymir

i vinstri veeng hafi innihaldid eldsneyti.

Eldsneytisgeymar i vaeengendum ruma 24 USG af eldsneyti hvor, en ekki er tali® ad

eldsneyti hafi verid i peim eldsneytisgeymum.

Eldsneytisleidslur fra adaleldsneytisgeymum ad bléndungum®® i hreyflum voru teknar i

sundur og skodadar. Ekkert eldsneyti fannst i peim.

Bléndungar hreyflanna voru opnadir og skodadir. Ekkert eldsneyti fannst i bléndungunum.

Ummerki eftir bruna gafu til kynna ad eldsneyti hafi verid i vinstri varaeldsneytisgeymi, en

eldsneytisstyringin (fuel selector) var ekki stillt & pann eldsneytisgeymi.

63 Usable fuel

64 Piper PA-23-250 Aztec Pilot‘'s Operating Handbook, chapter 7.25 Fuel System, page 7-13
65 Unusuable fuel

86 Flugvél N3294P var Gtbuin blondungum af gerdinni MA-4-5
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Samkveemt upplysingabladi um eldsneytiskerfi flugvélar N3294P sem var i flugvélinni, pa

skal einungis notast vid varaeldsneytisgeyma (aux tank) i laréttu flugi¢’.

Ekki reyndist unnt ad fa Avgas 100LL eldsneyti & Hornafirdi eins og flugmadur A hafdi

&tlad sér.

RNSA telur ad a fluginu hafi verid stillt 4 adaleldsneytisgeyma og ad eldsneytispurrd hafi
ordid, fyrst i vinstri hreyfli skommu fyrir pridja yfirflugid (frahvarfsflug) yfir flugbraut 29, og
sidan i haegri hreyfli rétt fyrir lokabeygjuna.

| kj6lfari® hafi vinstri veengur flugvélarinnar ofrisi® i beygjunni og hin brotlent.

Flugmadur A var reynslumikill flugmadur med yfir 18 pusund flugstundir. Hins vegar var

reynsla hans a PA-23 flugvélar einungis 76,9 flugstundir & tiu ara timabili.

Flugin pennan dag voru fyrstu flug flugmanns B & pessa tegund flugvélar.

RNSA telur ad takmorkud reynsla beggja flugmanna & PA-23 flugvélar geeti hafa haft
ahrif a vidbrogd peirra i neyd.

57 Level flight
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3. TILLOGUR i ORYGGISATT

Tillogur i 6ryggisatt:

19-085F023 T01

RNSA beinir pvi til Samgénguraduneytisins ad beita sér fyrir péttingu nets

s6lustada Avgas 100LL eldsneytis & flugvollum landsins

19-085F023 T02

RNSA beinir pvi til Samgoéngustofu ad beita sér i forvérnum og freedslu er

vardar yfirsyn flugmanna a eldsneyti um bord og haettu a eldsneytispurrd.

19-085F023 T03

RNSA beinir pvi til Samgdéngustofu ad uppfeera Flugmalahandbodk islands

(AIP) er vardar upplysingar um adgengi ad eldsneyti a flugvéllum landsins.

Tilmaeli:

RNSA minnir flugmenn a ad framkvaema eldsneytisutreikninga fyrir flug og
tryggja ad naegilegt eldsneyti sé fyrir pad flug sem peir hyggjast fljuga, auk

varaeldsneytis.

RNSA minnir flugmenn a ad nota gatlista.

RNSA hvetur flugmenn til pess ad hafa avallt kveikt a ratsjarsvara i flugi, sé

hann til stadar.
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Vidauki 1 — Gatlisti
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Antennas Heat/Vent/Defrost | poars / Windows H.l. To Compass
Baggage Daors #::Dnh;do_n ;‘Ts;t‘\r Landing Light - On ﬂrygen GUMPFS
Ties { Chocks nspo! Strobes — On )
Final Walk Around ﬂ:ﬂ AWOS Pitot Heat - As Req Fuel - Proper Tanks Close Flight Plan
imeter — Set h
Taxi Light - As Req. | Transp- Alt + Sqwk Frops - High RPM
“ﬂ;g.h'[st . Time — Note gé.'.aer -ghﬂ'.'
ssfioed - Brakes - Rele Carb Heat — Off
Passenger Brief f‘l‘nh‘ll.de |“:E¥ﬁ THEDS e Positive :}:irg Ciimby * Adjust
Hobbs / Tach Time T T Flaps — Retract Slowly As
Cireuit Breakers urn Coord.—~Test | 4pq plan - Raady! sear - Up
Diygen H.I./Compass-Test

Vi - Rotstion Speed — 67 (77} Wig e Stall with Raps — 49 (58] Va+ Mus Abrupt (4000 )

Wio Bt Angle Cimb - 66 (P& Vs o+ Stllwolsm- 54 (8 Va - Maosboupt Rl Gosy — 113 (130) Ve = Full Faps -

Vicss Best Anghe 1 Eng—- M (B5)  Umea s Min O 1Eng - 63 (72} VUno » Mas Structursl Cruse— 156 (180)

Wy + BestRate Chmb— 67 (H00)  Vyse - Besi Rate 1Eng— 83 (@5) Ve = Mever Buceed 197
F KNOTS [MPH) FLAPS © NOTES

Rotation * &7 (77) i} Select Main Tanks For Takeaff, Climb, Descent, Landing
Best Angle Climb 66 (76) 0 Do Nor Exceed 257 Manifold Pressure Below 2000 APM
Best Rate Climb g7 (100} 1]

CRUISE mas-mooo)

Economy 129 {M&J 0 20.0" MP - 2200 RPM - 13.8 GPH - 55%
MNormal 143 (165) 0 21.0" MP - 2300 RPM - 16.3 GPH - 65%
Maximum 148 (170) 0 Full Pawwer- 2400 RPM - 18.5 GPH - 70%
ARRIVAL

Approach 83 %5 10-25 17 MP (initialy)

Short Final * 74 50° High RFM

WARN NG Permissian o ust s Cckbisie® 5 grarted 1o the authorized purchases only, No wamantis, sifner espres o Laacs 2m ] LES, TIAE. Thd

iy, of any kine, are made heveundes, incadig, buk ot e o ey et o finess fon parfeulas e Theinformaicn | 17 Mareis B Hevsal cusesi, 6s S 1
Ierein. vavkes acnnding i individual sl and model yesr, Ths idommation constitues ool paitlal Infosmatlon necesasy o proily & o
ope an Secafvara Bt o beused o & sbetute for e original marrackmes At ranaa, Ardhuses aworeesab kel e | (C) ALL RIGHTS RESERVED (Ver 7.6)
g s prockurt, Purchisser consgrs that Chkhiate fstgtion Ine., o4 ary ks entiy, baars g kbl for the es ol thes produn. | /Ot flsion e 19002003, B00-355-3M1

Far
Ge Conditions
1 {1168 Ve « M Goar Extond — 109 (125
& (100)

FLEASE Do Mok Make (Megsl Cophes It Mumts Fraryone bnvofesd
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Vidauki 2 — Neydargatlisti

POWER LOSS5 DURING TAKEOFF

THROTTLES - CLOSE BOTH IMMEDIATELY

BRAKES - AS REQUIRED { STOP STRAIGHT AHEAD

* IF INSUFFICTENT RUNWAY REMAINS FOR STOPPING
* FUEL SELECTORS - OFF
*BATTERY / ALTEANATOR & MAGS - OFF

ONE ENGINE IMMEDIATELY AFTER TAKEOFF

ENGINE FIRE IN FLIGHT

MIXTURE - FULL LEAN / IDLE CUTOFF TO AFFECTED ENGINE
FUEL SELECTOR / ELECTRIC FUEL PUMP = OFF

PROP - FEATHER

GOOD ENGINE - INCREASE POWER
GENERATOR / MAGNETOS — OFF TO AFFECTED ENGINE
INCREASE AIRSPEED TO EXTINGUISH - LAND ASAP

ENGINE FIRE DURING START

(Alsc One Go-Around - Avoid If Possible)

: - CONTINUE CRANKING ENGINE / THROTTLE - OPEN
AIRSPEED - 83 K4S (IS MFH (Quailty Landing Ared Ahead?) |\ copr _ mUN A FEW SECONDS - SHUTDOWN - INSPECT
GEAR-UP  ( Hand Fump If Failed Left Engine - Approx. 40 Strokes) | o\ i ol e e
FLAPS -Lif { Hand Pump If Failed Left Engine) | ¢y 66g THRGTTLE / MIXTURE - IDLE CUT-OFF
HDENTIFY SHUT DOWN OTHER ENGINE
VERIFY - CLOSE THROTTLE  (incp. Englne) BATTERY / GENERATOR & MAGS - OFF
PROP - FEATHER finop. Englne} {Above 500 APM) | EVACUATE | FIRE EXTINGUISHER
MAINTAIN DIRECTIONAL CONTROL (5" Bank & % Bafl)

fo Good Engine | | ICING )
( ONE ENGINE IN FLIGHT ) | iror veat - on

CONTROL AIRPLANE / MAINTAIN SAFE ARSPEED

INOPERATIVE ENGINE — IDENTIFY

OPERATIVE ENGINE - ADJUST

TRY RESTART (Fuel On/Crossfeed, Fuel Pump, Mixture, Prop,
Throttle, Master, Mags

XFEED (;pe"": Fuel, Pump, X-Feed - On oo : Pump, Sefector-Off)

IF NO RESTART- SECURE DEAD ENGINE (Above 500 RPM)

(Retard Thrattle, Feather Frop, Mirture-idle Cutoff,

e e IO Siitehes OFF, Fuel Pump OFf, Fuel OFF, )

COWL FLAP (OPERATIVE ENGINE) - AS REQUIRED

FUEL PUMP (OPERATIVE ENGINE) - ON

ONE ENGINE LANDING I

SECURE INOP. ENGINE -~ MAINTAIN SAFE AJRSPEED

HYDRAULIC PUMP FUNCTION - FOR NORMAL GEAR EXTENSION
OPERATIVE ENGINE FUEL PUMP - ON

CROSSFEED VALVE - OFF

LOWER GEAR / FLAPS - WHEN FIELD ASSURED {5ee Emer. Ext.}
FINAL AFPROACH — MAINTAIN A LITTLE EXTRA SPEED

BOTH ENGINES OUT | LANDING
MAINTAIN SAFE AIRSPEED  (Best Glide Not Given By Manufacturer)
PROPS - FEATHER
MIXTURE — FULL LEAN / IDLE CUTOFF
FUEL SELECTORS - OFF

MAGS — OFF
SQUAWK 7700/ ELT- DN
DECLARE EMERGENCY (TWR, APP, Unicom, 121.5)
SEATBELTS /| HARNESS
GEAR - DOWN {See Emer, Ext.}  (Up If Viery Rough or Soft Terrain)
FLAPS - AS NEEDED {Emer. Ext.} fFull Flaps When Field Assured)
MASTER - OFF
UNLATCH DOORS/ PROTECT BODY

ELECTRICAL FIRE IN FLIGHT
ALL ELECTRICAL DEVICES + MASTER - OFF  (Puli CB's, Mags On)
CABIN HEAT & AIR — OFF {Vents - Clase)
IF FIRE OUT, MASTER ON ONLY IF CRITICAL {Vents — Open)

THEN OME ESSENTIAL ELECTRICAL DEVICE AT A TIME
RESET CIRCUIT BREAKER{S) ONLY IF CRITICAL

DEICING EQUIPMENT - ON

ALTERNATE AIR [ STATIC SOURCE - AS NEEDED
CABIN HEAT & DEFROST — MAXIMUAY
STRONGLY CONSIDER 180" TURN

ATTAIN HIGHER OR LOWER ALTITUDE
INCREASE ENGINE & PROP SPEED

FULL FLAPS NOT RECOMMENDED FOR LANDING
LAND FASTER AS NEEDED

[ MANUAL GEAR EXTENSION '
IREDUCE AIRSPEED BELOW 109 KIAS (125 MPH)

GEAR HANDLE - DOWN

PULL EMERGENCY PUMP HANDLE OUT AS FAR AS POSSIBLE
PUMP APPROX, 30-40 STROKES UNTIL RAISED OR LOWERED
12 STROKES WILL RAISE OR EXTEND FLAPS

VERYFY GEAR EXTENSION - LIGHTS / LEFT COWL MIRROR

{C0a: — PULL RING TO EXTEND GEAR IF HYDRAULIC SYS. FAILED)

[ OTHER ]
MULTICOM: 1229 (CTAF) 122.75, 122,85 (Air To Air)
FLUGHT WATCH:  122.0
RADIO OUT: CHECK CRCUIT BREAKERS & VOLUME

RECYCLE ALTERMATOR SWITCH
If [FR & 5tilf Out, Set Transponder Al 7600.
(Suggested For VFR If In B,C, D Airspare)

* Every Plane Has A Different Empty Wesght And Usefd Load.
Fiper Apache, PA-23-160 {tytoming: 0-220-8)

* Empty Weight: | 185 pecific plane weighy
* Max. Useful Load| |85 fnciing Fued & 6 s/ gat
Max. Bag Area: 200 L85
Max. T.O. Weight: 3500 1es (Standand)
3800 LBS (AMernate)
Fuel Type: 91/96 (Minimum) [ 100 LL (Blue)

Fuel Capacity: 72 Gallons (108 w/ Aux Tanks)
Oil Capacity: 8 Quarts Per Engine
Electrical: 12 VOLT / DUAL 35 AMP GEN,

Tire Pressure: Nose- 27 psi / Main-35 s

(LAl Rights Reserved, Chedoviate Avistion Inc 1992-2003, Atlanta-Ver.7.6
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