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Samantekt

Pann 3. ndvember 2018 um kl. 00:50 var sementsflutningaskipid m.s. Fjordvik ad koma
fra Nordskala i Faereyjum til Helguvikur. Skipid ték hafnségumann inn til hafnarinnar.

Mynd 1 M.s. Fjordvik & strandstad vid hofnina i Helguvik

Vid siglingu skipsins inn til hafnarinnar var pvi siglt rongu megin vid varnargard med peim

afleidingum ad bad i
’ A .
med e % \

strandadi

bakbordssidu utan i
grjétgardi (sja mynd 1) &
stad, 64°01'347 N og
022°33'111 W.

Lega

Strandstadur

Verulegar skemmdir urdu
a skipinu og kom mikill leki
ad pvi. Skipid var dregid af
strandstad sex doégum
sidar og i framhaldi dregid
inn til Keflavikur par sem

bad var buis til frekari =
flutnings.

MYND 2 HELGUVIK - YFIRLITSMYND

Fjordvik var dregin til Hafnarfjardar par sem skipinu var komid i flotkvi. [ kjélfar skodunar
a pvi var pad demt évidgerdarheaeft og var pad sidar flutt med skipi til Belgiu par sem
nidurrif pess fér fram.
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Ad 6sk Bahamas Maritime Investigations Department er atvikid rannsakad af RNSA.

Ymsar upplysingar og samantektir

Upplysingar um skipid

Nafn skipsins

IMO nr.

Fanariki / skraning
Kallmerki

MMSI

Lengd (LOA)

Breidd (MAX)
Bruttétonn (Gross Tonnage)
Burdargeta (Deadweight)
Dypt

Klassi

Smidaar og smidastadur
Smidaefni

Tegund skips

Fjoldi i ah6fn

Adalvél

Orka

Eldsneyti

Hlidarskrufa

Eigandi

Rekstraradili

FJORDVIK

7423249

Nassau Bahamas
C6CV8

311000588

94,65 m

14,02 m

3.091

4.117

7,0m

Lloyd’s Register

1976, byskaland

Stal
Sementsflutningaskip
14, auk hafnségumanns
MAK

2.684 kW

Gasolia

Ja, 300 kW

Aalborg Pearl Shipping Ltd
SMT Shipmanagement & Trans-POL

Ymsar upplysingar um atvikid og dstand skips

Dagsetning og timi
Strandstadur
Stadsetning

Atvik

Afleidingar
Farmur og pungi
Medaldjuprista
Djuprista framan
Djuprista aftan
Hafns6gumadur

Ferdaupplysingar

Brottfararhofn
Akvordunarstadur

03/11/2019, kl. 00:49
Helguvik, island

64°01'347 N og 022°33'111V
Strandar

Heildartjon

Sement, 1.700 tonn

520m

5,00 m

520m

J& (skylduléds)

Nordskala (Feereyjum) - 31/10/2018
Helguvik, island
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Vedur

Samkveemt upplysingum fra hafnaryfirvéldum var ekki vedurathugunarstod i Helguvik.

A myndum 3 og 4 eru vedurupplysingar fra sjalfvirkum vedurstddvum & Keflavikurflugvelli,
sem erum 5 km i SV fra Helguvik, og Gardskaga sem er i um 10 km fjarlaego:

Mesti
Vindhradi vindhradi Mesta
Ar Msén | Dagur | Klst | Hiti °C Vindatt m/s m/s hvida m/s
2018 11 2 18 1,4 NA 9,6 9,6 12,5
2018 11 2 19 1,7 NA 8.4 8,7 11,7
2018 11 2 20 1,0 NA 10,5 10,5 13,6
2018 11 2 21 1,0 NA 10,9 11,4 14,7
2018 11 2 22 1,1 NA 11,4 11,4 15,4
2018 11 2 23 1,5 NA 12,2 12,2 15,9
2018 11 2 24 1,5 NA 12,9 13,4 17,8
2018 11 3 1 1,7 NA 12,3 13,5 17,7
2018 11 3 2 1,8 NNA 11,0 13,3 17,0
2018 11 3 3 1,6 NNA 16,5 16,5 20,9
2018 11 3 4 1,5 NA 16,2 16,6 21,7
Mynd 3 Keflavikurflugvéllur
Mesti
. Vindhradi | vindhradi Mesta
Ar Man | Dagur Kist Hiti °C Vinddtt m/s m/s hvida m/s

2018 11 2 18 23 NA 14,3 14,6 18,3
2018 11 2 19 2,1 NA 14,2 14,6 17,4
2018 11 2 20 2,3 ANA 14,0 14,7 18,0
2018 11 2 21 2,5 NA 15,2 15,2 17,9
2018 11 2 22 2,5 NA 15,9 15,9 19,6
2018 11 2 23 2,8 NA 15,7 16,2 19,8 |
2018 i1 2 24 2,6 NA 18,1 18,1 222
2018 11 3 1 3,0 NA 18,6 19,0 23.6 I
2018 11 3 2 2,9 NA 18,8 18,8 23,9
2018 11 3 3 33 NA 18,4 191 24,5
2018 Il 3 4 34 NA 18,3 19,1 24,3

Mynd 4 Gardskagi

Sjavarfoll vid Helguvik
Straumstefna [7] ﬁ | Straumhradi [mis] B Ahladandi [m]ﬁ Sjavarhad [m] E

2.11.2018 22:00 -0,7% 188 0,01 0,14 -0, 64
2.11.2018 23:00 -0,31 165 0,03 0,15 -0,16
3.11.2018 00:00 0,21 160 0,03 0,16 0,37
3.11.2018 01:00 0,63 154 0,03 0,17 0,82
3.11.2018 02:00 0,93 149 0,02 0,18 1,11
3.11.2018 03:00 0,97 18 0,00 0,20 il
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Rannsdknargogn

RNSA mdlanumer: 18-202 S 141
Légregluskyrslur og gégn

Gb6gn RNSA

Skyrsla frd skipi

G6gn frd Landhelgisgeeslu (VSS)
VDR IS-STEINSOHN VDR G4 frd IS-
INTERSCHALT maritimes system

Fjordvik©ONN

Lokaskyrsla afgreidd d fundi 5. juni 2020 af Geirprudi Alfredsdottur, Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni
og Hirti Emilssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda dbyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i domsmdli.

Atvikalysing:

Pann 3. ndvember 2018 var sementsflutningaskipid Fjordvik ad koma til hafnar i Helguvik.
Vedur: NA 17-22 m/sek (myndir 2 og 3).

Fjordvik for fra Alaborg 28. oktéber og hafdi ®
vidkomu i Faereyjum adur en skipid hélt til [slands. plaiba

Um einni kist. adur en skipid var vaentanlegt til

hafnar i Helguvik hafdi skipstjorinn samband vid

hafnaryfirvold til ad lata vita um komutima.

Samkvaemt AIS ferilskraningu Vaktstédvar siglinga

(VSS) Iét hafnsdgubaturinn Audunn ar hofn med ®
hafnségumanninn um kl. 00:10. Samkvaemt VSS
for hafnségumadurinn um bord i Fjordvik 3
|68sst6d um kl. 00:35 & ca. stad 64°01'N og
022°31'V sem var um 0,9 sml. NA af Helguvikurh6fn (Mynd 5).

MYND 5 LODS FER UM BORD

Fjordvik var buid siglingarita (Voyage Data Recorder VDR) og med hljodnema vidsvegar a
stjérnpalli. Eftirtalin samskipti attu sér stad a stjornpalli i addraganda strandsins:

KI. 00:36, hafnségumadur raeddi vid skipstjora hafnsdgubats og sagdi honum ad audvelt
yrdi ad stodva skipid, pess vegna yrdi pad a talsverdri ferd. Skipstjori hafnségubatsins
sampykkti petta og sagdi ad vindurinn taeki sidan skipid. Hann spurdi hafnségumanninn
hvort hann vildi ad hann yrdi fyrir aftan skipid.

KI. 00:37, hafnségumadurinn raeddi vid skipstjéra hafnsdégubats um ad hann yrdi
bakbordsmegin vid skipid og sidan vid skipstjora sem tilkynnti honum ad skipid veeri mjog
stodugt og léti vel ad stjorn. Hafnségumadurinn bad skipstjora ad beygja til stjérnborda.
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Skipstjéri spurdi hvort hann zetti ad gera pad strax og 16dsinn stadfesti pad. Hradi skipsins
var um 7,8 hnutar og r/v stefna um 195°.

KI. 00:38, hafnségumadurinn sagdi skipstjora ad setja styrid midskipa og spurdi einnig um
hradann & skipinu. Skipstjérinn benti honum & GPS skja sem syndi 7,4 hnuta hrada.

KI. 00:39, skipstjorinn sagdi hafnségumanninum ad hradinn a skipinu vaeri 5,8 hnutar og
spurdi hann jafnframt hvort straumar eda vindur myndu hafa ahrif @ stefnu skipsins til
sudurs. Ekki er vitad um svar vid pessu fra hafnségumanninum. Hradi skipsins var skv.
ferilskraningu VSS um 7,1 hnutar og r/v stefna um 195°.

KI. 00:40, hafnségumadurinn sagdi skipstjéra ad setja styrid hart til bakborda. Skipstjori
gerdi pad og sagdist aetla ad minnka hradann. Skipstjorinn spurdi hvort hann zetti ad elta
hafnsdgubatinnn en hafnségumadurinn neitadi pvi. Skipstjorinn sagdi hradann vera um 5
hnata. Hafnségumadurinn sagdi skipstjora ad setja hlidarskrufu til bakborda sem hann
gerdi.

KI. 00:41, hafnségumanninum leist ekki & hvernig siglingin var og sagdi skipstjora ad bakka
rélega. Hradi skipsins var skv. ferilskraningu VSS um 4,9 hnutar og r/v stefna um 295°.

KI. 00:42, hafnségumadurinn sagdi skipstjora ad setja hlidarskrufu til bakborda.
Skipstjérinn spurdi hafnségumanninn hvort hann vildi ad hann minnkadi hradann en fékk
ekki svar vid pvi en hafnségumadurinn spurdi hvort skipid styrdi ekki? Skipstjorinn svaradi
bvi neitandi og sagdi astaedu pess vera ad vélin veeri i afturabak. Hafnségumadurinn bad
skipstjorann um ad stdédva vélina og setja hlidarskrufu til bakborda. Skipstjérinn sagdi ad
hdn veeri pannig og hun vaeri ad virka. Skipstjorinn spurdi hafnségumanninn hvort hann
>tti ad setja framenda skipsins til bakborda ,,you want bow to port?“ sem hann svaradi
jatandi. Skipstjorinn tilkynnti hafnsdgumanninum ad timinn sem stjorntokin pyrftu i
breytingar vaeru nokkrar sekdndur.

KI. 00:43, skipstjorinn tilkynnti ad peir veeru med styrid hart til bakborda og ad pad zetti ad
virka. Hafnségumadurinn bad um ad pilfarsljos veeru kveikt og sagdi jafnframt ad peir vaeru
of ndlaegt. Hradi skipsins var skv. ferilskraningu VSS um 3,4 hnutar og r/v stefna um 250°.

KI. 00:44, hafnségumadurinn sagdi skipstjéra ad bakka en skipstjorinn sagdi pad ekki gott.
Hafnségumadurinn benti skipstjéranum 3 klettastrondina og itrekadi 6sk sina i tvigang um
ad skipinu yrdi bakkad. Skipstjérinn sagdi adeins koma til greina ad setja a fulla ferd afram
en hafnségumadurinn sagdi pad alls ekki rétt og itrekadi beidni sina um ad bakka.
Skipstjérinn gaf eftir og setti i afturabak. Hafnségumadurinn sagdi skipstjéranum ad setja
hlidarskrufuna til stjérnborda en skdmmu sidar sagdi hann ad petta liti ekki vel ut.
Hafnségumadurinn sagdi pa skipstjéranum ad setja vélina 4 fulla ferd afram og styrid hart
i stjornborda.

KI. 00:45, hafnségumadurinn kalladi @ hafnségubatinn i talstdéd og itrekadi vid skipstjora
ad fara fulla ferd afram. Skipstjoranum leist ekki @ stoduna sem skipid var komid i og
samkvaemt beidni hafnségumannsins setti hann hlidarskrdfuna a fullt til stjornborda.
Hafnségumadurinn tilkynnti til hafnségubats ad skipid veeri i mikilli haettu. Hradi skipsins
var pa skv. ferilskraningu VSS um 2,0 hnutar og r/v stefna um 265°.
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KI. 00:46, hafnségumadurinn sagdi ad skipid veeri ad fara upp og sagdi skipstjoranum ad
setja i afturabak. Skipstjorinn spurdi hvort hann zetti ad beygja til stjornborda en
hafnsdgumadurinn itrekadi beidni sina um ad bakka. Hafnségumadurinn tilkynnti i talst6d
til hafnsdgubats um neydarastand og ad skipid vaeri ad lenda i fjérunni.

KI. 00:47, hafnsdgumadurinn sagdi skipstjéra ad pad veeri ekkert haegt ad gera i pessari
st6du og skipid ték nidri. Hafnségumadurinn kalladi i talst6d ad skipid veeri strandad og
beir pyrftu ad fa pyrlu. Hradi skipsins var skv. ferilskraningu VSS um 2,7 hnutar og r/v stefna
um 016°.

Eftirfarandi tafla fra VSS synir siglingu Fjordvik fra kl. 00:35 til kl. 00:49 pegar skipid
strandadi.

Vessel ID MNafn Nationality Stadsetning Timi Hradi Stefna
CeCVE FIORDVIK BHS 64501727 N-022°31'500 W 3.11.2013 0:35 5.9 kn 148.3%
CECWE FIORDVIK BHS E4°01'511 N-022°31'584 W 3.11.2018 00:37 7.8kn 195.2%
CECWE FIORDVIK BHS 64°01'270N-022°31'853 W 3.11.2013 0:39 7.1kn 230.8%
CECWE FIORDVIK BHS 64°01'265 N-022°32'238'W 3.11.2018 30-41 4% kn 293.9*
CeCWE FIORDVIK BHS B4°01'272 N-022°32'663 W 3.11.2018 3043 3.4kn 251.0¢
CECWE FIORDVIK BHS 64°01'297 N-022°32'855'W 3.11.2018 345 2.0kn 266.4%
CECWE FIORDVIK BHS 64701364 N-022°33'053 W 3.11.2018 00-47 2.7kn 276.2%
CeCWE FIORDVIK BHS 64°01'347 N-022°33'111W 3.11.2018 O0-4% 0.2 kn 016.0°

Tveer minutur eru a milli VSS merkja pannig ad um 14 min lida fra pvi ad hafnségumadurinn
kom um bord og par til skipid strandadi.

Vid stjorn skipsins a siglingunni inn til hafnarinnar var farié réngu megin vid varnargard og
strandadi skipid med bakbordssidu vid grjétgardinn utanverdan (sjd mynd 6) a stad,
64°01'347N og 022°33'111V.

Mynd 6 synir siglinguna fra pvi um kl. 00:40 UTC en hun er tekin ur kortagrunni skipsins
b.e.a.s rafraenu korti. (Skipid hafdi siglt fré Danmdrku og hafdi ekki breytt skipstima sem
var +1 kist. i islenskan tima, UTC.)
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Mynd 6: Ljésmynd af rafraenu sjokorti um bord i Fjordvik

Mynd 7: AIS stadsetning Fjordvik kl. 00:45 og hafnsdgubatsins Auduns

Mynd 7 synir feril Fjordvik og stadsetningu skipsins um kl. 00:45 samkvaemt AIS
ferilskraningakerfi VSS. Einnig ma sja feril hafnségubatsins Auduns.

Bls 8 af 22



b

Rannsoknarnefnd samgonguslysa

Mynd 10: KI. 00:51
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Bjorgunaradgerdir

Eftirfarandi skraning er ur stodludu ferilkerfi stjérnstédvar LHG/VSS:

Timi Adgerd

00:50 Tilkynning berst 4 VHF 16 ad skipid sé strandad

00:51 Neydarlinan latin kalla Gt bjérgunarsveitir. Utkall Alfa.

00:54 Upplysingar berast um fjélda um bord og adrar adstaedur o.s.fr.v.

00:56 Skipstjori drattarbats (Njordur) telur vist ad strax komi gat 4 skipid

00:57 L&3s tilkynnir ad 61l ahofnin sé komin 4 stjérnpall og sé ad fara i bjorgunarbuninga

00:58 Vardskipid Tyr vid borldkshofn, reiknar med ad verda a strandstad um kl. 06:00

01:04 L&3s tilkynnir ad skipid lemijist vid grjétid, engin slagsida. Leeknir raestur og upplystur

01:06 Ah6fnin komin i buninga og tilbunir

01:12 Umhverfisstofnun (UST) upplyst

01:19 Tilkynning berst ad adeins er haegt ad nota TF-GNA vegna adstaedna

01:21 TF-GNA komin i loftid

01:24 TF-GNA komin i samband vid skipid & VHF 16

01:26 Bjorgunarskipid Njordur fer ar hofn i Gréfinni Keflavik

01:30 TF-GNA komin yfir skipid

01:35 TF-GNA hefur hifingar 4 ah6fn fra bordi. Af paki styrishiss

02:08 TF-GNA tilkynnir ad allir séu komnir fra bordi. TF-LIF einnig 4 stadnum
Skemmdir

Verulegar skemmdir urdu a skipinu og kom mikill leki ad pvi. pad tékst ad pétta pad og
koma pvi sidar i purrkvi i Hafnarfirdi en i framhaldi var pad deemt dnytt.

MYND 11 FJORDVIK A STRANDSTAD
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Orldg Mv Fjordvik

MYND 12 FJORDVIK UNDIRBUID | KEFLAVIK TIL SIGLINGAR TIL HAFNARFJARDAR

Fjordvik var pétt til bradabirgda a strandstad og feert inn til hafnar i Keflavik par sem pad
var buidé undir dratt til Hafnarfjardar en pangad kom pad um hadegi 13. névember (sja
myndir 12 og 13).

MYND 13 FJORDVIK KEMUR TIL HAFNARFJARDAR

Pann 15. ndvember var skipid tekid i flotkvi (mynd 14) til ad pétta pad frekar og kanna
skemmdir 4 pvi.
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MYND 14 MV FJORDVIK KOMID i FLOTKVI TIL FREKARI VIDGERDA

Mynd 15 synir hluta skemmdanna & bol skipsins en pad var mikid laskad eftir strandid og
demt onytt.

MYND 15 HLUTI SKEMMDA A SKIPINU
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bpann 27. febrdar 2019 var Fjordvik tekid um bord i hollenska flutningaskipid Rolldock Sea
(mynd 16) sem flutti pad til Ghent i Belgiu til nidurrifs.

MYND 16 M.s. FJORDVIK FLEYTT UM BORD | m.s. ROLLDOCK SEA

Mynd 17 M.s. FJORDVIK FLEYTT UM BORD [ m.s. ROLLDOCK SEA
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Vid rannsdkn kom fram:

Skipstjori Fjordvik

ad skipstjorinn kvadst hafa verid skipstjori fra arinu 2000 en hann vaeri buinn ad
vera skipstjori a Fjordvik i u.p.b. tvo ar. betta veeri i annad sinn sem hann kom til
Helguvikurhafnar med skipid. Hann vaeri buinn ad saekja um hafnsoguréttindi fyrir
danskar hafnir sem hann vaeri adallega ad sigla a milli en faeri stéku sinnum i lengri
ferdir eins og pessa ferd til [slands. Fjordvik var adallega i dreifingu & sementi fra
Alaborg til annarra danskra hafnir og hann pvi mjég vanur ad leggja skipinu ad og
fra bryggjum. Sagdist hann ad medaltali vera ad taka eina til tveer hafnir a
solarhring 4 donsku strondinni;

ad skipstjorinn kvad Fjordvik vera med goda stjornhaefni, med um 300 kW
bdgskrufu, en pegar pvi vaeri bakkad pa leitadi pad med afturskipid til stjornborda;
ad skipid taeki litinn vind a sig pegar pad veeri lestad nema a yfirbygginguna sem
veeri mikil um sig. Fribordid veeri litid ad ollu jofnu;

ad skipid var med tvaer sementslestar sem hvor um sig skiptust i tvennt p.e. stjorn-
og bakbordslest;

ad fram kom ad i skipinu voru u.p.b. 3.000 tonn af kj6lfestu;

ad yfirstyrimadurinn hafdi lesid af djupristu vid brottfor fra Feereyjum og var
medaldjuprista skipsins pa 5,20 m;

ad skipstjorinn sagdi ad siglingin inn fyrir Gardskaga hafi verid med edlilegum hzetti
og pegar hann kom ad hafnségubdtnum var hann bedinn um ad vera med med
stefnu pannig ad hann skyldi batnum fyrir vedrinu;

ad skipstjorinn kvadst hafa farid eftir fyrirmaelum hafnségumannsins pegar hann
var kominn um bord. Hann hefdi sjalfur verid a styrinu og stjérnad vélum. Auk hans
og hafnségumannsins var 2. styrimadur einnig i branni;

ad fram kom hja skipstjoranum ad honum paétti einkennilegt ad ekki var farin sama
leid og hafnsdégubaturinn (Audunn) fér. Hann hefdi siglt fram fyrir stefnid 4 Fjordvik
og inn fyrir hafnargardinn;

ad fram kom hja skipstjoranum ad hann hefdi efast um fyriraetlanir
hafnsdgumannsins pegar hann hefdi sagt sér ad beygja til stjérnborda og a gardinn
og kvadst hafa nefnt pad vid hann. | samtali vid skipstjérann matti skilja svo ad
hann hafi talid ad setlun hafnsdgumannsins hafa verid ad lata skipid flatreka undan
vedrinu inn i leidarljdsin;

ad skipstjorinn sagdiad pegar i 6efni var komid hafi hafnsdgumadurinn bedid hann
um ad bakka en hann hafi talid pad vera ordid of seint. Hafi hann sett bégskrudfuna
a fulla ferd til ad snda bognum til stjérnborda og gefid adalvélinni inn til ad koma
skipinu Ut ar klemmunni sem pad var komid i. £tlun hans hafi verid ad na skipinu
med peim haetti fra og ut fyrir klettinn nordan vid hafnargardinn en pad hafi ekki
tekist;

ad skipstjérinn sagdi ad hafnségumadurinn hefdi eftir strandid kallad ut
vidbragdsadila a islensku an samrdads vid sig;
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e ad skipstjorinn kvadst hafa kannast vid hafnsdgumanninn fra fyrri ferdum til
hafnarinnar.

Skyrsla skipstjora
e ad samkvaemt timasetningum i skyrslu skipstjora ,,Master Statement” komu
eftirfarandi upplysingar fram (i lauslegri pydingu):

Timi UTC: Adgerd
23:35 Skipstjori kemur & stjérnpall og tekur vid stjorn skipsins
00:30 Skipid komid a stadsetningu hafnségumanns
00:33 Hafnsdgumadur um bord, styri sett & handstyringu. Stefna ca. 160°
00:37 Stefnu breytt { 200°, stillt 4 sjalfstyringu. Asetlud sigling reedd vid
hafnsdgumann
00:39 Stillt 4 handstyringu, skipstjori a styrinu
00:41 Hafnsdgumadur bidur um styrid hart til stjéornborda, sidan midskipa.

Skipid komid & stefnuna 280°-290°

00:42-00:43 Skipid stefnir & nyrdri hafnargard. Eg spyr hafnségumann hvort hann
reikni med ad straumur muni faera skipid til sudurs? Hafnségumadur
svaradi “enginn straumur”

00:44 Eg dré stjorntokin nidur til stigs 2 (slow ahead) og upplysti
hafnségumannin um pad, pa skipadi hann ,bégskrufuna i bakborda“ og
,styrid hart i bakborda“ . Vidbrogd skipsins voru frekar haeg. A sému
stundu fér hafnségubaturinn pvert fyrir framan okkur og virtist zsetla ad
fara inn til Helguvikur. Eg spurdi hafnsdgumannin hvort vid settum ad
halda 4 eftir honum? Hann svaradi,,nei, engan 163sbat”. Eg tilkynnti
hafnségumanninum ad nu pyrftum vid géda inngjof afram til ad snua
okkur til hafnar og ég gerdi pad. Venjulega parf skipid 2- 3 sekundur til ad
bregdast vid.

00:45 Hafnsdgumadur sagdi ,,vid erum i vandradum* og skipadi ,fulla ferd
afturabak”. Eg gerdi pad en tok eftir pvi ad skipid snérist ekki til bakborda
og stefndi beint & hafnargardinn.

e ad samkvaemt skyrslu skipstjora hefdi hann til ad fordast arekstur vid brimgardinn
a pessari stundu breytt styrinu Ur hart i bakborda i hart i stjérnborda og sett
stjérntokin a fulla ferd afram. Eftir u.p.b. 3 sekdndur byrjadi skipid ad snuast til
stjérnborda en eftir ad hafa farid framhja gar6inum, sem var a bakborda, tok hann
eftir pvi ad snudningurinn stédvadist hér um bil pratt fyrir ad hafa bogskrufuna a
fullu (3. stig) med tokst petta ekki;

e ad 3 medan a pessu stdéd tilkynnti hafnségumadurinn skipstjéoranum ad
bjérgunaradgerdir vaeru pegar hafnar og ahofnin yrdi sétt med pyrlu pannig ad
vidbunadur hoéfst strax um ad yfirgefa skipid;

e ad fram kom ad vel gekk eftir petta en skipverjar s6fnudust fljétt saman i bru og
farid var yfir neydarvidbrogo skipsins;

e ad eftir taepan halftima kom pyrla og brottflutningur hofst. Tveir menn voru hifdir
upp i einu;

e ad nidurstada afengismaelinga a skipverjum var neikvaed;

e ad skipstjorinn hafdi sott namskeid i mannaudsstjérnun (Bridge Resource
Management) sem krafist er en pad snyr m.a. ad samstarfi, samskiptum og
samvinnu milli skipstjornarmanna og hafnségumanna.
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Annar styrimadur:

ad samkvaemt timasettri skyrslu annars styrimanns komu eftirfarandi upplysingar
fram (i lauslegri pydingu):

Timi UTC: Adgerd

23:00 Annar styrimadur tekur vid vardstddu i bru af pridja styrimanni. Haseti
einnig 4 vakt.

23:20 Skipstjori kemur & stjérnpall

23:30 Skipstjori hringir i hafnségumann med klukkutima fyrirvara

00:10 Haseti yfirgefur brinna til ad undirblia komu hafnségumanns,
bjérgunarhring og ljés

00:25 Annar styrimadur yfirgefur bru til ad taka 4 méti hafnségumanni

00:33 Hafnsdgumadur kemur um bord.

ad fram kom hja 6drum styrimanni ad eftir ad hafnségumadurinn kom um bord var
skipinu siglt eftir radleggingum hans. Hann vard pess var ad skipstjorinn spyr
hafnsdgumanninn hvort hann eigi ekki ad breyta stefnu og elta hafnségubatinn
sem pa var kominn i innsiglinguna til hafnarinnar. Hafnségumadur vildi halda
Obreyttri stefnu og minnka ferd;

ad annar styrimadur kvadst hafa verid vid stjérn a ljoskastara eftir fyrirmaelum
skipstjora;

ad annar styrimadur sagdi ad pegar skipid hefdi verid ad nalgast grjotgardinn hafi
hann heyrt skipstjora leggja til ad styrid yrdi sett hart til bakborda og vélina a fulla
ferd afram. Hafnsdgumadurinn hefdi pa frekar viljad fulla ferd afturabak. begar
skipid hefdi verid ad fara framhja grjdtgardinum lagdi skipstjérinn til ad styrid yroi
sett hart til stjornborda og vél a fulla ferd afram en hafnségumadur lagdi til fulla
ferd afturabak. Skipid hefdi stodvast og rekid upp;

ad eftir ad skipid var strandad kalladi skipstjori ahofn i bri og hafnségumadur hefdi
verid i VHF talstodvarsamskiptum vid yfirvold.
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Oryggistjornunarkerfi skipsins SMS/hafnsaga:

ad samkvaemt oryggisstjornunarkerfi skipsins (SMS) merkt SM D7 eru eftirfarandi
reglur um samskipti og verklag pegar skipid er med hafnségumann um bord:

SM D7 Version: 1

PILOTAGE

Purpose

This procedure describes the principles and practices to be followed when a Pilot is employed
on a Company ship.

A Pilot is engaged as an expert adviser in local navigation. While it is customary for the
conning of the vessel to be delegated to the pilot, it is extremely important for Masters and
Deck Officers to understand that the employment of a pilot does not relieve the Master of
responsibility for the safe navigation of the ship.

Details
1. The Master must employ a PFilot whenever local regulations require, or at any other
time when necessary to ensure the safe navigation of the vessel,

2. Prior to embarking a Pilot, the Bridge Watchkeeping Officer completes form Mav
05+ Pilot Card in full, in order to appraise the pilot of the vessel's characteristics.

3. Preparations for embarking the pilot, both on the bridge and on deck, are carried out as
per checklist Mav 04+ Bridge and Deck Arrival Checklist or Nav 03+ Bridge and
Deck Departure Checklist as appropriate.

The above is to be recorded in the Deck Log Book by using the stamp provided:

All done according to Nﬂmgﬁﬁ' or All done according to ﬂﬂﬁﬂfﬁ"

4.  As soon as the Pilot arrives on the bridge, there is a clear and comprehensive exchange
of information between the Pilot and the Master. The Pilot is handed form Nav 05+
Pilot Card, and all aspects of the planned passage throughout the pilotage are
discussed, so as to be cearly understood and agreed by all parties.

5. The times of embarkation and disembarkation and the name of the pilot(s), are
recorded in the Deck Log Book.

Throughout the pilotage, the Master and Bridge Watchkeeping Officer closely
monitor the wessel's progress, including course, speed, position and under keel
clearance, ensuring they are in accordance with the agreed plan. The Bridge
Watchkeeping Officer must fix and record the ship's position at frequent intervals as
per the Passage Plan.

The handling, conduct and the manceuvring of the vessel must be carefully observed at
all times, and the Master should advise and assist the Pilot where necessary.

Any doubts as to whether the agreed plan is being followed, or any concems
whatsoever in relation to the safety of the vessel, must be brought to the Pilot's
attention immediately.

6. If there is any doubt as to the PFilot's competence in relation to the area being
navigated or the type and size of vessel, the Master must take all possible steps to
ensure that a suitable PFilot is obtained.

7. Particular attention is drawn to the relevant parts of the International Chamber of
shipping publication The Bridge Procedures Guide, which is carried on board all
Company ships.

Hafnarreglugerd:

ad eins og fram hefur komid var hafnségumadur um bord en samkvaemt 8. gr.
hafnarreglugerdar fyrir Hafnasamlag Sudurnesja ma ekkert skip lengra en 60 m fara
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um hafnir svaedisins dn hafnségumanns. Hafnarstjori getur veitt skipstjéra pess
hafnsoguréttindi @ grundvelli reglulegrar komu til hafnarinnar i a.m.k. prjua ar.
Samkveemt hafnarreglugerdinni dkvedur hafnsdgumadur notkun drattarbata og
mannafla eftir adstaedum hverju sinni. | pessu tilfelli var drattarbaturinn ekki
hafdur til taks og an sérstakra fyrirmaela vid siglinguna inn til hafnarinnar;

Hafnsogumadur:

ad samkvaemt skyrslu hafnsdgumanns pa hafdi skipstjori Fjordvik samband vid
hann um kl. 23:00 pann 02.11.2018 og tilkynnti komu eftir klukkustund. Hann hefdi
sidan lagt af stad @ mots vid skipid um kl. 23:30 og pa hefdi vedur verid NA 15-18
m/sek og vaxandi og nordur sjavarfall. Fram kom ad pratt fyrir veduradstaedur og
velting hefdi honum gengid vel ad komast um bord i Fjordvik en hafnségubdatnum
hefdi verid veitt skjol af skipinu;

ad hafnségumadurinn kvadst hafa pekkt til skipsins og skipstjéorans. Hann hefdi
talid ad skipstjorinn pekkti til hafnarinnar par sem hann hefdi komid parna adéur;
ad hafnsdgumadurinn kvadst hafa fengid i stuttu mali upplysingar um skipid og
stjorntok pess fra skipstjoranum;

MyYND 18 KORT MED MERKINGUM FRA HAFNSOGUMANNI

ad hafnségumadurinn sagdi ad hann og skipstjorinn hafi farid yfir pad sameiginlega
hvernig siglingunni skyldi hattad og ad hradinn skyldi vera um 4-5 hnuatar pegar
skipid sigldi inn i hofnina vid pessar adstaedur;

ad hafnségumadurinn taldi ad fullur skilningur hefdi verid a milli hans og skipstjora
um hvernig haga skyldi siglingunni en fram kom ad honum hafdi ekki verid synt
sérstaklega svokallad ,Pilot Card” sem & ad syna upplysingar um stjornhaefni
skipsins;
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ad atlud siglingaleid var ad fara ndlaegt hafnargardinum sem merktur er (A) &
mynd nr. 18 og vera um 20 m frd enda gards sem merktur er (B) & somu mynd.
Fram kom ad siglingaleidin veeri valin svona vegna NA vedursins og vera pannig vel
fra strondinni sudur af innsiglingunni;

ad pegar skipid var a sudlaegri stefnu kvadst hafnsdgumadur hafa séd i ratsja ad
hradi skipsins veeri 7-8 hnutar og bad um ad adalvélin yrdi sett 4 ,,dead slow ahead”
bar sem honum hafi fundist ferdin of mikil. Pegar hradinn var kominn nidur i 4-5
hndta éskadi hann eftir ad styrid yrdi sett hart til stjérnborda og pegar skipid var
komid a stefnuna rv. 240° ad pad yrdi sett midskipa. Fljotlega eftir pad hefdi skipid
farid ad snuast til stjérnborda vegna mikils vindfangs brdarinnar ad hans mati. A
bessum tima hefdi hann bedid skipstjéorann um ad setja bégskrafuna a fullt afl til
bakborda og styrid i 10° og sidan 20° i sama bord. Skipstjorinn hefdi pa akvedid ad
gefa adalvélinni inn afram til ad skipid myndi beygja til bakborda og visar
hafnségumadurinn & stadsetningu (C) 8 mynd nr. 18;

ad eftir pessa adgerd taldi hafnsdgumadurinn miklar likur @ ad hradi skipsins hefdi
aukist eitthvad en hann hefdi ekki verid rétt stadsettur i brinni til ad sja a taekin.
Hann hefdi aftur 3 moti séd vel ad stongin a stjérntokunum er @ afram og honum
brugdid verulega vid pad og bad um ad vélin yrdi sett a fulla ferd afturabak og pad
fljott;

ad samkvaemt mati hafnségumannsins hefdi ekki verid moguleiki ad beygja skipinu
til bakborda a pessari stundu vegna edlis reksins a pvi;

ad hafnségumanni fannst skipid ekki taka neitt vid sér ad bakka en i stad pess rekid
i 4tt ad enda hafnargardsins sem merktur er (D) 4 mynd nr. 18 og med sama
aframhaldi myndi pad lenda a honum fyrir framan bruarkant;

ad vid pessar adstaedur kvadst hafnsdgumadur hafa éskad eftir fullri ferd afram og
styrid hart til stjornborda en attad sig a pvi ad petta vaeri ordid of seint og skipid
myndi stranda p.e.a.s. leggjast utan i grjétgardinn;

ad hafnségumadurinn dskadi eftir tveimur pyrlum og vardskipi og bad skipstjérann
um ad safna saman ahoéfninni a stjérnpall og lata hana fara i bjérgunarbuninga.

Menntun og reynsla hafnségumanns

ad hafnségumadurinn kvadst hafa verid med skipstjornarréttindi CB/DB og
vélgaeslunam fyrir smaskip (750 kW). Hann lauk skipstjérnarndmi 1993 og fra peim
tima starfadi hann sem styrimadur og skipstjoéri a fiskiskipum par til hann hoéf storf
sem hafnségumadur hja Reykjaneshofnum arié 2013;

ad hafnségumadurinn kvadst aldrei lita @ sig sem stjérnanda skips heldur vaeri hann
leidbeinandi fyrir skipstjorann um pad hvernig best vaeri ad koma i hoéfn vid
mismunandi adstaedur;

ad hafnségumadurinn hafdi ekki tekid namskeid i mannaudsstjérnun (Bridge
Resource Management) en pad snyr m.a. ad samstarfi, samskiptum og samvinnu
milli skipstjérnarmanna og hafnségumanna.
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Verklag hafnségumanna

e ad Helguvikurhofn var ekki talin éfaer vid neinar sérstakar adsteedur og pad veeri
hlutverk hafnsdgumanns i hverju tilfelli fyrir sig ad meta paer. Fram kom ad astaedur
bess hefdu verid paer ad adsteedur vid hofnina eru mjog breytilegar hvad vardar
vedur, 6ldur og strauma;

e ad fram kom ad eftir atvikid var verklagi breytt og sett upp sérstakt , Terminal
Information skjal” sem utskyrdi allar upplysingar um Reykjaneshafnir dasamt
vindrds sem gefi til kynna vidmidanir fyrir inntoku skipa. pratt fyrir petta nyja
verklag verdur pad afram mat vidkomandi hafnségumanns hvenger adstaedur eru i
lagi.

Skuldbinding um 6rugga siglingu

Sjéslysarannsakendur fjolda rikja innan Marine Accident Investigators International Forum
(MAIIF) hafa lokid fjolda rannsékna sem
tengjast samskiptum hafnségumanna

o gl Committo Navigation
og skipstjora og/eda vakthafandi

yfirmanna. ///-/////
b4 hafa alpjédasamtok hafnségumanna ey =
IMPA (International Maritime Pilots
Association) gert fjolda kannana medal
félagsmanna sinna vardandi pennan
mikilvaega patt.

Nidurstadan var su ad skortur 4 gédum
samskiptum reyndist sameiginlegt
ahyggjuefni beggja samtaka.

. SAFE NAVIGATION IN PILOTAGE WATERS IS A SHARED TASK
| framhaldid sameinudust pessi samtok IR FATVANE [F1371Ke) |

um utgdafu veggspjalds (mynd nr. 19) til S NAVIGATION INFORMATION
ad minna & mikilvaegi pessa pattar i W EACH OTHER
Sruggri siglingu skipa begar i‘{: THROUGHOUT THE VOYAGE
hafnségumenn vaeru um bord. ;‘2 TOGETHER
' ALERT

=

MYND 19 VEGGSPJALD MAIIF OG IMPA
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Nefndaralit:

Orsok strandsins eru mistok vid stjorn skipsins sem rekja ma til 6fullnaegjandi undirbunings
og samrads milli hafnsdgumanns og skipstjéra vardandi siglingu pess.

pratt fyrir ad hafnségumadur og skipstjori hafi farid yfir veentanlega siglingu virdist sem
beir hafi ekki haft somu syn a hvernig siglt skyldi inn til hafnarinnar né hvernig bregdast
skyldi vid ef fra pyrfti ad hverfa.

Tillogur i oryggisatt:

Til skipstjora og utgerdar:
Nefndin telur rika dstaedu til ad gera eftirfarandi tillégur i 6ryggisatt til atgerdar/skipstjora
um verklagsreglur vardandi siglingu med 160s:

1.

Skipstjoéri skal undantekningalaust fara vel yfir veentanlega siglingu og
veduradstedur undir leidsdégn hafnségumanns asamt pvi ad kynna sér vel
undankomuleidir.

Skipstjori skal pratt fyrir sameiginlega akvérdun milli hans og hafnségumanns sja
til pess ad yfirstjorn sé alveg skyr svo ad komid sé i veg fyrir misskilning.

Til hafnaryfirvalda:
Nefndin telur rika dstaedu til ad gera eftirfarandi tillogur i 6ryggisatt til hafnaryfirvalda um

skriflegar verklagsreglur fyrir hafnségumenn:

1.

Hafnsdgumadur skal afla upplysinga um vidkomandi skip (djupristu, lengd, breidd
og vindfang) 4samt astandi pess, feerni og takmorkunum.

Hafnségumadur skal skipuleggja siglingu og patt hans i henni i samradi vid
skipstjora og yfirmenn a brinni med tilliti til veduradstaedna.

Hafnségumadur skal ekki taka yfir siglingu skips eda stjorntaeki nema videigandi
upplysingar liggi fyrir fra skipstjora eda 66rum vakthafandi yfirmanni, t.d. um st6du
skips, gang og hrada.

Hafnségumadur skal, pratt fyrir sameiginlega akvoérdun hans og skipstjora eda
annars vakthafandi yfirmanns, sja til pess ad yfirstjorn sé alveg skyr og a 6tvireedan
hatt svo ad komid sé i veg fyrir misskilning.

Hafnsogumonnum verdi skylt ad sakja ndmskeid i mannaudsstjérnun (Bridge
Resource Management) likt og skipstjorum er skylt samkvaemt
alpjodasampykktinni um menntun og pjalfun, skirteini og vardstédu (STCW) sem
island er adili ad.
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