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LOFTFERPAEFTIRLIT

SKYRSLA UM FLUGSLYS

LOFTFAR: TF-0II ; Cessna-F150 ;
Hreyfill: Einn 100 ha Continental/
Rolls Royce 0-200A.

FLUGSTJORTI :

- omeiddur

FARPEGTI: Enginn
SLYSSTABDUR: Bakkafjardarflugvdllur
DAGUR OG STUND: Manudaginn 13. agust 1979
k1. 1530

YFIRLIT

Hinn 13. &gust 1979 hdf flugneminn p flug
fra Egilsstadaflugvelli til Bakkafjardar, & flugvélinni TF-OII.
Eftir um 40 minitna flug kom hann aéd flugvellinum. f lendingu
bar for flugvélin utaf flugbrautinni og hafnadi a hvolfi utan
hennar. Allmiklar skemmdir urdu a flugvélinni, en flugmadurinn

slapp omeiddur.

1. RANNSOKNIN

105aLE Um flugid:

akvasd

Manudaginn 13. &gust 1979,

, adé fara
til Bakkafjardar I sambandi vid starf sitt.

Par sem hann haféi flugnemaskirteini og var adé nema flug
hja flugmdénnum Flugfélags Austurlands hf., fér hann bess &
leit vid kennara sinn, lugmann, ad hann
fengi ad fara einlidadur til Bakkafjardar a flugvélinni
TF-OII, sem var kennsluvél si sem til umrada var.

Kennarinn sambykkti betta, med aritun 1 skirteini

Flugtak & Egilsstédum var k1. 1420 og datlasi ﬁié
til Bakkafjardar um 40 minutur.

Hringdu beir félagar til Vopnafjardar og Bakkafjardar og

kénnudu vedurskilyrdi. A Bakkafirdi var ba gott vedur, vindur
um 10 hnutar 60 gradur, en flugbrautin hefur stefnuna 50°/230°

Um k1. 15390 kom flugmadurinn ad flugvellinum a Bakkafirdi og
eftir aé hafa flogid hring um hann og gengid ur skugga umn




vindstefnu, setti hann full vengbdrd a og lenti til sud-
vesturs. Flugvélin rann sidan eftir lendingu skahallt ut
af brautinni hegra megin og valt framyfir sig & bakid.
Flugmadurinn taldi skyndilegan sviftivind hafa svift sér
ataf brautinni, en ummerki baru bad med sér, ad vélin
hefur lent & nefhjdlinu, adeins & talsvert miklum hrada og
haldié beinni stefnu skahallt Utaf brautinni, an bess ad
flugmadurinn nedi ad gera fyrirbyggjandi radstafanir.

Slys a mdénnum:

Slys - Aho6fn - Farbegar - Adérir
Daudi: = = =
Meidsl: - - =
Omeiddir: 1 =

Skemmdir & loftfarinu:

Flugvélin var talsvert mikid skemmd. Nefhjdélsleggur brotinn
undan, hreyfilgrind bar med skekkt og brotin.

Loftskrifa bogin og hreyfilhlifar brotnar. Badir vengir
skekktir og brotnir. Stélkambur brotinn.

Adrar skemmdir:

Engar.

Upplysingar um ahdfnina:

Flugstjorinn
hlaut skirteini flugnema, ¢} marz 1979.
Pad var 1 gildi til- marz 1981. Laeknisskodéun dags. 24.
febr. 1979.

Er slysidé skedi, var heildarflugtimi Heimis 43:45 klst., bar
af 4 bessa tegund 40:55 klst.

Sidustu 30 dagana fyrir slysid® hafdi hann flogid 15:15 klst.
og sidustu 3 dagana, 2 klst., allt a bessari flugveél.

Upplvsingar um loftfarid:

Flugvélin TF-OII er af gerdinni Cessna F150. Hun var smidud
4rid& 1973 hjd Cessna Aircraft Co., i Reims, Frakklandi.
Smidanumer hennar var F150 - 0945.

Hun er habekja, smidud Ur malmi, biin einum 100 ha Continental/
Rolls Royce 0-200A hreyfli.
Hin var skrad hér & landi 8. juni 1973, eign Flugstdédvarinnar
hf., i Reykjavik.
Er slysid skedi, var hun, eda fra 3@ Jjuni 1977, skrad eign
14

er einn beirra sem stofnudy me$d sér klubb "Flug-
k1ubbinn 32", en félagar hans notudu vélina til flugmams og
kenndu flugmenn Flugfélags Austulands hf. svo sem adur sagdi.
Sidasta skodun TF-0II, sem var 100 klst. skodun, var fram-
kvemd 31. juli 1979 og fra henni hafdi flugvélinni verid
flogid alls 7:40 klst. Sama gildir fyrir hreyfilinn.
Fra smidi hafdi flugvélinni verid flogid alls 2970:50 klst.
begar slysid skedi. Heildargangtimi hreyfilsins fra sidustu
grunnskodun var 1173:15 klst.
Vidhald flugvélarinnar var i héndum flugvélavirkja hja Flug-
félagi Nordurlands hf. og hja Flugleidum hf..
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Upplysingar um vedur:

Er slysid skedi, ba var hitalagd yfir austanverdu landinu.
Klukkan 1529 var vedrid bannig:

A Raufarhdfn var vindur 140°, 16 hnutar, skyggni 75 km
halfskyjad i 3-600 m had.

A Grimsstddum var vindur 40°, 9 hnitar, skyggni 45 km
skyvjahula 6/8 1 600-1000 m had.

A Eyvindard var vindur 200°, 13 hnutar, skyggni 45 km
skyjahula 6/8 i 1000-1500 m head.

Austur af fjdrdunum la bokumdda. A Bakkafirdi var 180°
10-15 hnttar léttskyjaé.

Leidsobguteki:

Ovidkomandi slysinu.

Fjarskipti:

Ovidkomandi slysinu.

Flugvdllurinn og bunadur hans:

A Bakkafirdi er ein flugbraut 600x25 m malarbraut. Stefna
hennar er 50°/230° (NA/SV). Flugfélag Austurlands flygur
dztlunarflug til Bakkafjardar brisvar 1 viku.

Flugriti:
Ekki i flugvélinni og bess ekki krafist.

Flakid og ummerki & stadnum:

Flugmadurinn lenti til sudvesturs og hafdi vindinn, ca. 10-15
hnuta, um 45 gradur a vinstri hlid.
Fyrstu fér eftir flugvélina voru eftir nefhjdélid, ca. 15 m

frad brautarenda, adeins haegra megin vid midju. Flugvelin
brunar & nefhjdlinu einu 160 metra, ba snertir haegra adal-
hjbélid og 13 metrum sidar hid vinstra. DPad lyftist sidan

aftur af vié og vid, en flugvélin heldur beinu striki fra
bvi ad htn snertir fyrst, bar til adé hun fer Gt af brautinni
he@gra megin, eftir 279 metra brun. Vard ba smasteinn fyrir
nefhjélinu, flugvélin stakkst framyfir sig, rak nidur hagri
vengendann og fdér sidan & bakid.

Haf&i hun b& runnidé 52 metra frd bvi ad hun fér utaf braut-
inni og voru um 5 metrar fra vinstri vengenda i brautar-
kantinn.

Vengbdrd voru nidri i lendingarstddéu (407).

Leknisfre&ileg rannsokn:

A ekki vis.

Eldur:
Eldur kom ekki upp.

Atridi er varda bjorgun:

A ekki vié.

Rannsoknir og profanir:

A ekki vid.
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Adrar upplvsingar:

Flugkennari— i petta flug, eda
sambykkti ad hann feri, var mjdg hardordur um varasodm
skilyrdi vid vdllinn, hversu vidsjarverdir vindar bar
getu verid og ad ekki veri ad treysta vedurlysingu
badan.

Taldi hann nemanda sinn hafa vitad af bessu "local
fyrirbrigdi" og hafa komid bar oft a&dur.

f 1j6s kom, ad flug betta, var fyrsta einflug nemans

ut fyrir Egilsstadaflugvdll, bar sem hann haféi verid
ad lera og ad hann hafdéi heldur aldrei komid til Bakka-
fjardar med kennara sinum.

Pa hafdi hann eigi hlotid naega @fingu 1 hlidarvinds-
lendingum, en slikt er erfitt a Egilsstddum, bvi ef
hlidarvindur er bar, er oftast Ofert fyrir afingaflug-
vélar sem bessa og verdur bvi ad afa nema annarsstadar.

Eini stadurinn R -5 komid 4 med kennara,

utan Egilsstada, var til Vopnafjardar.

ALYKTANIR

A bessum sldéd8um var agatt vedur. Hitalegd var yfir aus
verdu landinu og vindur sudlegur a Austfjdrdunum en slo
fyrir 1 austur og nordaustur vid Bakkaflda og Pistil-
fjérs. Vid Bakkafjardarflugvdll hefur verid breytilegur
vindur, vegna mishzda og stadid skahallt fra vinstri.
Flugmadurinn gerir adflug a alltof miklum hrada og med

full vengbdrd. Hann gatir bess ekki ad lenda a adal-
hjélum, heldur visar nefid nidur a vid, vegna stddu vang-
bardanna. Er a& endanum kemur, lendir huin & nefhjolinu,

pvi rennur hun langar leidir & nefhjdélinu einu saman eins
og hjolbdédrur. Vid bannig adstedur er mjdg erfitt ad hafa
stjérn & veélinni.

Ekki verdur heldur séd, ad flugmadurinn hafi neitt reynt

til bess ad beita styrunum upp i vindinn, heldur "frosid&"
4 beim og vélin bvi hrakist smasaman utaf.

NIPURSTOPUR

Pad sem kom i 1jos:

(i) Flugmadurinn hafdi gild flugrettindi a bessa tegund
flugvéla.
(ii) Skjdl TF-0II voru i gildi og veélin i flughafu standi

fyrir flugid.

(iii) Ekkert kom fram, er benti til bess, ad bilun hafdi
att patt 1 slysinu.

(iv) Hledsla og jafnvagi voru innan réttra marka.

(v) Flugvélin var ekki i heppilegri st&8u, er hun snerti
flugbrautina, auk pess sem ekkert bendir til bess, a8
flugmadurinn hafi reynt ad vinna moti hlidarvinds-
dhrifunum, med bvi ad beita hallastyrunum upp i
vindinn.

(vi) Flugmadurinn, sem var reynslulitill nemi, burfti ad
fara til Bakkafjardar 1 sambandi vié starf sitt og
kennari 1ét undan honum bott hann skorti reynslu til
sliks flugs.




(vii) Flugmadurinn hafdi aldrei komid til Bakkafjardar
fyrr undir styri i flugvél, sem nemandi eda flug-
stjori.

Orsdk, eda likleg orsdk:

Orsdk, eda liklega orsdék slyssins verdur ad telja ba, ad
flugmanninn skorti reynslu og afingu I ad lenda flugvél

’

1 hlidarvindi.

TILLOGUR I ORYGGISATT

Gefid verdi ut upplysingabréf um notkun flugvalla uti &
landi.

VIDBETUR
5.1. Uppdrattur af vettvangi.
5.2. Ljosmyndir af slysstad.

Reykjavik 9. okt. 1979.
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Skuli Jon Sigurdarson
rannsakandi flugslysa.













