RNSA

Rannsoknarnefnd samgonguslysa

Lokaskyrsla um flugslys

Mal nr.: 2015-069-F-015
Dagsetning: 17. jl:l'l’ 2015
swssetning:  Flugvollurinn vid Sandskeid

Atvik: Hlekktist & i snertilendingu

Rannsékn samkveemt I6gum nr. 18/2013 skal eingdbngu mida ad pvi ad leida i ljés orsakir
samgonguslysa og samgonguatvika, en ekki ad skipta sok eda abyrgd, med pad ad markmidi ad
draga Ur heettu & sams konar slysum og atvikum og afleidingum sambeerilegra slysa. Skyrslum
ranns6knarnefndar um rannsékn einstakra slysa og atvika skal ekki beitt sem s6nnunargégnum i

domsmalum.




1. HELSTU STAPREYNDIR

Stadur og timi

Stadsetning: Flugvéllurinn vio Sandskeid

Dagsetning: 17.jali 2015

Timil: 18:20

Tegund: Cessna 172S

Skrasetning: TF-FTM

Framleidsluar: 2003

Radnumer: 17259366

Hreyflar: Einn, 160 hp Lycoming 10-360-L2A bulluhreyfill

Loftheefisskirteini: I gildi

Tegund flugs: Kennsluflug, einflug (solo)

Fjoldi um bord: Einn

Meidsl: Minnihattar vid rymingu

Skemmdir: Loftfar 6nytt

Atvikslysing: Hlekktist & i snertilendingu i hlidarvindi og hafnadi a hvolfi

Aldur: 22 ara

Skirteini: Einflugsheimild gefin Gt af Flugskdla islands, i gildi

Aritanir: Engar

Heilbrigdisvottoro: 2. flokks heilbrigdisvottord, i gildi

Reynsla: Heildartimi: 35,2 stundir
Heildartimi a tegund: 14,9 stundir
Sidustu 90 dagar: 13,2 stundir
Sidustu 24 timar: 0,8 stundir

L Allir timar i skyrslunni eru stadartimi (UTC) ef annad er ekki teki® fram

N



Klukkan 18:15 hugdist flugnemi, i sinu fyrsta einflugi (solo) eftir ad hafa 6dlast
einflugsheimild, snertilenda a flugbraut 15 a flugvellinum vid Sandskeid. Flugneminn
byrjadi a ad yfirflijuga flugvollinn og flaug svo vinstri umferdarhring nordaustan vid
flugbrautina, par sem vindur og umferd um flugvéllinn voru kannadar. Engin umferd var um
flugvollinn, en mikill vindur var ar nordri pegar hann var undan vindi? og bar vindurinn
flugvélina neer flugbrautinni. Flugneminn reyndi ad leidrétta pad, en pegar hann kom af
vinstri pverlegg inn & lokastefnu var hann adeins haegra megin vid lokastefnuna sem hann

leidrétti i kjolfarid. Ad sdgn flugnemans var vindpokinn nanast fullstrekktur eda fullstrekktur.

A lokastefnu setti flugneminn vaengbord ad fullu nidur (30° FLAP) og lenti svo flugvélinni
orlitid vinstra megin vid midju. Flugneminn beitti styrum til vinstri (upp i vindinn) og dré pau
ad sér. | fyrstu gekk snertilendingin vel, flugneminn bremsadi, en svo lyftist flugvélin upp
vinstra megin ad aftan og i kj6lfarid rann flugvélin eftir brautinni & tveimur hjélum (nefhjoli
og haegra adalhjoéli). Vio petta leitadi han til vinstri. Flugneminn vildi pa ekki bremsa frekar
af 6tta vid ad hvolfa flugvélinni. Flugvélin rann Gt af flugbrautinni vinstra megin og hafnadi
a hvolfi. Flugneminn fylgdi verklagi skélans um neydarvidbrogd med pvi ad losa
saetisbeltid, skrufa fyrir eldsneytiskrana®, slokkva & kveikjum* sem og adalrofa®. Ad pvi

loknu for hann at dr flugveélinni, en slasadist vid pad litillega & fingri.

Vid vettvangsrannsokn RNSA kom i ljés ad flugvélin lenti 6rlitid vinstra megin vid midlinu
flugbrautarinnar en leitadi svo til vinstri uns hun rann ut af flugbrautinni. Vid pad grof nefhjol
flugvélarinnar sig i gljapan jardveg og han steypist fram yfir sig og hafnadi a hvolfi. Alls
rann flugvélin 213 metra afram og 13 metra til hlidar fra fyrstu forum uns han hafnadi a
hvolfi (sjA mynd 1 og mynd 2), en greinileg for voru eftir haegra adalhjél hennar.
Vettvangsrannsékn stadfesti einnig ad veengb6rd flugvélarinnar voru ad fullu nidri (30°
FLAP) og ad rafmagn hafdi verid tekid af flugvélinni og lykill fjarleegdur. Neydarsendir

flugvélarinnar for i gang og slokkti rannsakandi RNSA a honum.
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Mynd 1: Rauda linan synir feril flugvélarinnar a flugbrautinni

2 Downwind

3 fuel shutoff valve OFF
4 Magnetos OFF

5 Master switch OFF



Mynd 2: Flugvélin & slysstad

Stafraenir vindmeaelar & vegum Vegagerdarinnar eru stadsettir vid flugvdllinn vid Sandskeid.

Vid rannséknina kom i ljos ad pegar
flugslysid vard var vindhradi 9 m/s (17,5
hnatar) og 14 m/s (27 hnata) vindhvidur,
ar vindattinni 007°6. Vindurinn’ var pvi
med- og hlidarvindur, 38° aftan a vinstri
veeng?® (sja mynd 3).

Hlidarvindsstudull i lendingunni var 21
hnatur®.  Samkvaemt handbok og
gatlista um bord i flugvéllinni er syndur
hamarkshlidarvindurl® 15 hnatar (sja
mynd 4). bvi var lendingin framkvaemd
i hlidarvindi sem var 6 hnatum yfir

syndum hamarkshlidarvindi.

Mynd 3: Hlidarvindur 38°aftan & vinstri veeng

6 Réttstefna, segulskekkja vid Sandskeid er 15° vestur
7 Horn milli flugstefnu og vindattar = Flugbrautarstefna — Misvisun — Vindatt = 150° - 15° - 7° = 128°

8128°-90° = 38°
% 27 hnutar x cos (38°) = 21 hnutar
10 Maximum demostrated crosswind
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Mynd 4: Gatlisti TF-FTM
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Samkveemt handbdk Cessna (sja mynd 5) pa skal beina vinstra hallastyri nidur (LH aileron

down), sem og einnig haedarstyri (elevator down), pegar vindur lendir & flugvélinni a vinstri

hlid fyrir aftan veeng.

Rannsoknin leiddi i ljos ad flugneminn
snéri styri i stjérnklefa til vinstri, en vio
pad fer vinstra hallastyri upp (LH
aileron up) og pad haegra fer nidur (RH
aileron down). Ennfremur dré
flugneminn styrid ad sér, en vid pad

beinist haedarstyri (elevator) upp.

Beiting styra breytist eftir pvi hvort lent
er & moti vindi, eins og venjan er, eda
med vind i bakid (medvindur) eins og
raunin var i lendingunni pegar slysid

varo.

Viobrogd flugnemans i lendingunni
midad vid vindstefnu voru pvi rong og
er talio ad pad, asamt pvi hve mikill
hlidarvindurinn var, hafi ordio til pess
ad flugvélin lyftist vinstra megin og ad

aftan og stefndi Gt af flugbrautinni.

8
WEATHER

USE UP AILERON
ON LH WING AND

3 NEUTRAL ELEVATOR ]

CODE
WIND DIRECTION .

PILOT SAFETY AND
WARNING SUPPLEMENTS

oz USE UP AILERON

“Ei7 ON RH WING AND

{57 NEUTRAL ELEVATOR

"} USE DOWN AILERON
= ON RH WING AND i
DOWN ELEVATOR

NOTE

Strong quartering tall winds required
cauton. Avoid sudden bursts of the
throfle and sharp braking when the
airplane is in this attilude Use the
steerable nose or 1ail wheel and rudder o
nainain direction.

Figure 1. Crosswind Taxi Diagram

4

Reissue - 1 June 1988

Mynd 5: Beiting halla- og hlidarstyra i hlidarvindi

Flugvélin hafnadi ad lokum & hvolfi vegna gljlps jardvegs utan flugbrautarinnar sem nefhjél

flugvélarinnar grofst nidur i.

Vio rannsdékn RNSA kom i lj6s ad flugkennari flugnemans hafdi sent hann i sefingar i

Austursveedi i peim tilgangi ad eefa i einflugi haegflug!?, nalgun ofriss'? par sem ofrisflauta

fer i gang og snertilendingar & Sandskeiodi ef adsteedur reyndust i lagi. Ad s6gn flugnemans

afdi hann heegflug og nalgun ofriss i Austursveedi &dur en hann flaug i att ad Sandskeidi

til pess ad aefa snertilendingar.

11 Slow flight
12 Stall entry



Ennfremur kom i ljés vid rannséknina ad vid undirbuning flugsins héfédu flugneminn og
flugkennarinn farid saman yfir vigtar- og veegisskyrslu (W&B) sem og flugaaetlun. Einnig
skodudu peir badir vedrid, en til pess midudu peir einungis vid vedur & Reykjavikurflugvelli.
A Reykjavikurflugvelli var vindurinn um 10 hnttar Gr nordri samkveemt SYNOP athugun K.
17:00.

Ad sogn flugkennarans, var farid yfir pad i flugnaminu, ad ef vindpoki reyndist fullstrekktur
og pvert a flugbraut pa veeri ekki i lagi ad fara i snertilendingar, par sem hlidarvindur veeri

of mikill.

Ljost er a vindmaelingum Vegagerdarinnar vid Sandskeid ad of mikill hlidarvindur var vio
flugvéllinn til pess ad framkvaema snertilendingar, sérstaklega m.t.t. pess ad um var ad

reeda flugnema i sinu fyrsta einflugi eftir Gtgafu einflugsheimildar.

A vef Isavia ma finna vedurupplysingakerfi & nokkrum flugvéllum sem Isavia rekur, par
med talid fyrir flugvollinn vid Sandskeid (BIIS). bessar upplysingar ma négast undir

hlekknum: https://www.isavia.is/c/flugvedur.

RNSA telur pad medverkandi patt i slysinu ad flugkennarinn hefdi att ad huga betur ad

vedri & Sandskeidi fyrir flugid, m.t.t. pess hvort ad vedur leyfdi snertilendingar & Sandskeidi.

Eftir petta flugslys var verkferli Flugskola islands breytt & pann veg ad fyrir lendingar &

Sandskeidi skyldu flugnemar og flugkennarar kynna sér vedur & Sandskeidi.

Er pad nidurstada RNSA ad vanmat & hlidarvindstyrk og vindatt séu orsok flugslyssins,

auk reynsluleysis flugnemans og rangrar beitingar styra midad vié vindatt.



2. TILLOGUR | ORYGGISATT
Engar.

Tilmeeli:

RNSA beinir peim tilmeelum til flugmanna ad kynna sér til hlitar beitingu styra i
hlidarvindi.

RNSA beinir peim tilmaelum til flugkennara ad geeta vel ad vedri adur en
einflugsnemi er sendur i einflug.

Skyrsluna sampykkja:

e Geirpradur Alfredsdéttir formadur nefndarinnar
e Bryndis Lara Torfadottir, nefndarmadur

e Gestur Gunnarsson, nefndarmadur

e HOordur Ariliusson, varamadur

e Tomas Davio borsteinsson, varamaadur

Fyrir hond Rannsoknarnefndar samgonguslysa

Ragnar Gudmundsson
stjornandi rannséknar

Reykjavik, 2. november 2017



