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Rannsokn samkveemt I6gum nr. 18/2013 skal eingéngu mida ad pvi ad leida i ljés orsakir
samgonguslysa og samgonguatvika, en ekki ad skipta sok eda abyrgd, med pad ad markmidi ad
draga Ur heettu & sams konar slysum og atvikum og afleidingum sambaerilegra slysa. Skyrslum
rannsoknarnefndar um rannsékn einstakra slysa og atvika skal ekki beitt sem sénnunargdgnum i

démsmalum.
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Stadsetning

BREIRAFIORDUR

FAXAFLOL

Latin(n):
55 ara gamall karlmadur

Vedur og birta:
Myrkur, -3°C, A4 m/s

Vegur:
Bundid slitlag. Rakt yfirbord. Hamarkshradi 80 km/klst.
Medaltalsumferd & sélarhring er um 74.400 6kutaeki.

Timi solarhrings:
06:34

Okuteeki:
Chevrolet Orlando leigubifreid

Samantekt

Snemma ad morgni 21. desember 2015 var ekid aftan & hjolreidamann & Vesturlandsvegi
vestan Hofdabakka. Hjolreidamadurinn Iést i slysinu. [ skyrslunni birtir Rannséknarnefnd
samgdnguslysa prjar tillogur i 6ryggisatt. Nefndin leggur til ad lagt verdi bann vid hjélreidum
& umferdarmiklum fjélakreinavegum & héfudborgarsvaedinu, ad reglugerd um gerd og binad
reidhjdla verdi tekin til endurskodunar og brynt verdi & reglum um aukahluti i sjonsvidi
dkumanna bifreida. I skyrslunni er einnig abending til badi 6kumanna og hjélreidamanna um
synileika og akstur i skammdeginu.
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Um slysid

Um klukkan 6:30 & manudagsmorgni 21. desember 2015 vard alvarlegt umferdarslys a
Vesturlandsvegi vestan Hofdabakka. Myrkur var Gti, frost, litill vindur og engin ofankoma. A
slysstad er vegurinn med adgreindar akstursstefnur og prjar akreinar i hvora att auk ad- og frareina.
Hamarkshradi a pessum stad er 80 km/Kklst. Slysid bar ad med peim hatti ad hjolreidamadur hjoladi
inn & veginn, annad hvort fra bensinst6d sem parna er eda fra stig vid straetisvagnabidstod orlitio
austar. A sama tima var leigubifreid ekid upp Artansbrekku. Okumadur bifreidarinnar vard
hjélreidamannsins ekki var fyrr en rétt 4dur en hann 6k aftan & hj6lreidamanninn med peim
afleidingum ad hjélreidamadurinn kastadist upp & framrGdu bifreidarinnar og padan i gétuna og
hlaut banvana averka.

Bifreidin var & akreininni lengst til haegri upp Artansbrekku & leid undir Héfdabakkabru, eda & pridju
akrein fra vinstri. Einn farpegi sat i aftursati leigubifreidarinnar. Bar frasogn farpega og 6kumanns
saman um atburdarrasina. S& hvorugur peirra hjolreidamanninn fyrr en rétt adur en til arekstrar kom.
Sveigdi 6kumadur pa pegar til vinstri sem reyndist of seint og hann nadi ekki ad forda slysinu.

Okutaekid

Bifreidin var af gerdinni Chevrolet Orlando, nyskrad i juni 2015 og skrad sem leigubifreid. Hun var
tekin til skodunar eftir slysid. Bifreidin var buin nylegum negldum vetrarhj6lbéréum.
Hemlablnadur og adalljos voru i lagi. A malabordi bifreidarinnar hafdi verid komid fyrir
aksturstolvu auk verdskrar, GPS teeki var einnig fest i sjonsvidi 6kumanns. bessir prir hlutir birgdu
dkumanni syn fram & veginn (sja mynd ad nedan).

Mynd 1. Mynd tekin innan Ur dkutaekinu. Prja hluti ma sja vid framraduna i sjonsvidi 6kumanns Ut
um framruduna sem trufla Gtsyni hans.

Reidhjolid og Gtbunadur hjolreidamannsins

Hvitt blikkandi framvisandi ljés var & styri reiohjolsins og rautt blikkandi afturvisandi 1jos var &
hnakkstong pess. Glitaugu voru & fotstigum og endurskinsbordar a hnakkstong. Ekki var bakvisandi
spegill & hjolinu. Hjblreidamadurinn var med hjalm og klaeddur i gulan hjélajakka med endurskini
4 0xlum og mjéum endurskinsréndum & baki asamt endurskini i nafni framleidanda jakkans a baki.
Endurskin sem er stadsett ofarlega lendir seint, eda alls ekki i ljésgeisla adalljésa bifreida. Endurskin
& 0xlum hjolreidamanns sem hallar sér fram sést illa eda ekki aftan fra.
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Okuhradi og arekstrarstadur

Bifreidinni var ekid upp Artdnsbrekku aleidis undir Hofdabakkabrd & pridju akrein fra vinstri
samkvaemt ékumanni og vitnum, sému akrein og slysid vard &. Bifreidin var utbuin GPS teki.
Samkveemt upplysingum ur tekinu var bifreidin & hradanum 92 km/klst rétt fyrir slysid en
okumadurinn telur sig hafa verid & um 85 km/klst. Midad vid pennan hrada benda utreikningar
nefndarinnar til ad kastvegalengd vid arekstur sé fra 60 til 80 metrar. Inn & myndina hér ad nedan
hefur reiknadur arekstrarstadur verid merktur inn med gulum kassa. Hjélreidamadurinn var ad koma
fra Artansholti inn & Vesturlandsveg & leid undir Hofdabakkabra. Um tveer mogulegar leidir er ad
reeda. Leid sem er merkt med raudri linu fra plani bensinstédvar (mynd 2) og leid merkt med blarri
linu fra straetisvagnabidstdd. Blaa leidin er styttri en oft er ekki buid ad rydja snjo par svona snemma
a morgnanna og pé er rauda leidin hentugri fyrir hjélreidamenn sem fara pessa leid. Engin ofankoma
hafdi verid nottina &dur og pvi liklegt ad hjolreidamadurinn hafi valid blau leidina. Ljosgeislar
adalljésa bifreida lysa 40 til 80 metra fram & veginn og visa nidur. Ma aztla ad feetur
hjélreidamannsins hafi komid inn i geislann 2 til 3 sekindum fyrir slysid.
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Mynd 2: Loftmynd af slysstad. Hjolreidamadurinn gat valid um tveer leidir Gt & Vesturlandsveg.
Liklegra er ad hann hafi komid inn & veginn vid streaetisvagna bidstddina (blaa leidin) sokum pess ad
hdn er styttri.

29.0m

Mynd 3: Likleg stadsetning leigubifreidarinnar og hjélreidamannsins 1,5 sekindu fyrir &reksturinn.
Hjolreidamadurinn er liklega vid ad koma inn & akreinina. Gert er r&d fyrir ad bifreidin hafi verid &
um 90 km/Klst hrada og hjolreidamadurinn & 20 til 25 km/klst.

Averkar

Hjolreidamadurinn hlaut lifsheettulega fjolaverka, m.a. & hofdi og hrygg. Hjalmur mannsins var af
gerdinni Trek Solstice Adult en smellan sem festir hjalminn & hofudid brotnadi i slysinu. Hjdlmurinn
var med CE EN 1078 merkingu og framleiddur 12/2010. Hjalmar sem uppfylla stadalinn eiga ad
geta verndad hofud sem skellur & flatt yfirbord & u.p.b. 20 km/klst hrada. Smellan sem festir élina
poldi ekki &lagid sem & hana kom pegar hfudid skall nidur & bifreidina eda gétuna og hun brotnadi.

Okumadur og farpegi voru badir spenntir i 6ryggisbelti og hlutu ekki averka i slysinu.
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Vinnutimi 6kumannsins

Samkveemt 6kumanni leigubifreidarinnar hafdi hann sofid vel deginum &dur en vaktin hafi byrjad
um Klukkan 21 kvoéldio adur. Mun petta hafa verid sidasti tar vaktarinnar. Slysid vard ramlega 6:30
og hafdi hann pvi unnid u.p.b. 9% tima neeturvakt.

Vegur og umhverfi

A slysstad er vegurinn beinn med premur akreinum fyrir akstursatt til austurs. Ad auki er adrein fra
bensinstdd og straetostdd sem verdur ad frarein upp ad gatnamotum a Hofdabakkabra. Myrkur var
ati og frost en vegurinn hafdi verid saltadur um néttina og var bleyta & veginum. Vegurinn er
upplystur og etti hjolreidamadurinn ad hafa verid synilegur ékumanni leigubifreidarinnar i ad
minnsta kosti 4% sekandur, en Gtreikningar benda til a0 hann kom inn i ljésgeisla adalljésanna um
2 til 3 sekdndu fyrir slysid.

Mynd 4: Slysstadur eftir slysid, myndin er tekin i vesturatt. Vegurinn var rakur en halkulaus.

Afengis- og lyfjaprofanir
Nidurstodur afengis- og lyfjarannséknar var neikveed 4 Okumanni Chevrolet bifreidarinnar.
Nidurstadan var einnig neikvaed & hjolreidamanninum.

Orsakagreining

Vegurinn er haettulegur fyrir hjolreidamenn

Hjolreidamadurinn geetti ekki naegilegrar adgaeslu med pvi ad hjéla a veginum
Okumadurinn var ekki med fulla athygli vid aksturinn og sa hjolreidamanninn of seint
Okumadur ok yfir leyfdum hamarkshrada

Skyggni ut um framradu bifreidarinnar var skert

Synileiki hjolreidamannsins var ekki eins og best verdur a kosid
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Tillégur i 6ryggisatt

Hjolreidar a fjolakreinavegum med hamarkshrada 60 km/klst eda heaerra i péttbyli

Mikil heetta er & ad afleidingar areksturs milli hjélreidamanns og bifreidar verdi mjdg alvarlegar
begar okuhradi er mikill. Eins skapar mikill munur & hrada farartzekja aukna heettu a slysum®. begar
hradamunur er mikill nalgast fararteki hvort annad mun hradar en ella og er pvi minni timi til ad
bregdast vid ef hetta skapast. Hjolreidar & fjolakreinavegum par sem hradi er mikill eru
hjélreidGamoénnum afar heettulegar. Hjdlreidamadur & t.d. i erfidleikum med ad fylgjast med umferd
fyrir aftan sig vid akreinaskipti. Einungis er haegt ad lita i drskotsstund aftur fyrir sig an pess ad eiga
& heettu ad missa stjorn & hjolinu.

I 25. grein sattméala Sameinudu pjédanna um umferd & vegum? segir ad banna skuli umferd gangandi
vegfarenda, reidhjola, léttra bifhjola o.fl. & hradbrautum eda samskonar vegum. Likja ma sumum
einstokum stofnbrautum & hofudborgarsveedinu vid hradbrautir, ad minnsta kosti a4 koéflum.
Rannsoknarnefnd samgonguslysa beinir peirri tillogu til Innanrikisraduneytisins ad taka til skodunar
ad hjolreidar verdi bannadar a fjdlakreinavegum i péttbyli par sem umferdarpungi og hradi er mikill.

Reglugerd um gerd og banad reidhjoéla

Mikilveegt er ad reidhjolamenn séu vel synilegir i umferdinni og sérstaklega parf ad huga vel ad
synileika peirra i skammdeginu. I 4. gr. reglugerdar um gerd og bunad reidhjola nr. 57/1994° eru
geroar krofur um 1jos og glitmerki. RNSA bendir & ad miklar framfarir hafa ordid & slikum bunadi
4 undanférnum arum og leggur til ad Innanrikisraduneytid taki reglugerd um gerd og bunad
reidhjola til endurskodunar.

Aukahlutir i sjonsvidi 6kumanns Ut um rudur dkutekja

I 2. mgr. 9. gr. reglugerdar nr. 822 fra 2004 med sidari breytingum er kvedid & um ad dkumadur
skuli hafa goda utsyn ar sati sinu fram fyrir 6kutaekid og til beggja hlida, og samkvaemt 4. mgr.
sOmu greinar er 6heimilt ad hafa hvers konar aukahluti innan a eda innan vid framridu og fremstu
hlidarrGdu sem geta takmarkad Gtsyn. Rannsoknarnefnd samgénguslysa beinir pvi til eigenda
leigubifreida ad hafa pessar malsgreinar reglugerdarinnar i huga pegar bunadur er settur i 6kuteekin.
Nefndin beinir pvi einnig til Samgdngustofu ad taka petta atridi upp med fyrirteekjum sem stunda
skodun & okutekjum.

Abendingar

Synileiki hjolreidafdlks i skammdeginu

Afar mikilvaegt er fyrir gangandi og hjélandi vegfarendur ad huga vel ad synileika i skammdeginu.
Rannsdknir benda til ad hjélreidamenn ofmeti synileika sinn i myrkri®. Vert er ad hafa i huga ad
lagu ljosgeislar bifreida lysa skammt fram & veginn og beinast nidur ad gétu. Af peim sdékum parf
endurskinsmerki ad vera nedarlega svo pad komi fyrr inn i ljésgeislann. Eins er vert ad huga ad pvi
ao fluorsent klaednadur veitir litinn dryggisavinning i myrkri. Til ad slikur kleednadur endurvarpi
pbeim skeera lit purfa ad vera Gtfjolublair geislar i peim ljésgjafa sem fyrir hendi er. Utfjolublair
geislar finnast almennt ekKki i ljésum bifreida og gotulysingu. Slikur fatnadur veitir adeins aukinn
synileika i dagsbirtu og ad hluta i ljésaskiptum?.

Adalljos bifreida eru i 50 til 120 cm haed yfir vegi og lysa lagljés nidur um 40 til 80 metra fram a
vid. bvi lenda endurskinsmerki sem eru borin hatt & likama ekki i ljésgeisla bifreida og veita pa

1 Garber og Gadirau, 1988: ,Speed Variance and its Influence on Accidents.“ University of Virginia, Bandarikin.
2 http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/conventn/crt1968e. pdf
8 http://www.reglugerd.is/reglugerdir/allar/nr/057-1994
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enga eda minni vorn en endurskinsmerki sem eru nedarlega. RNSA bendir &, ad rannsoknir hafa
synt ad pad ad vera med endurskin a okkla og hné veitir talsverdan oryggisavinning i myrkri?, p.e.
6kumenn greina hjolreidamann fyrr sé hann Gtbain endurskini & hreyfanlegum lidGamotum, sér i lagi
peim sem eru nedarlega & likamanum. Eins ber ad nefna ad flestir hjélreidamenn halla sér fram vid
hjolreidar og pvi visar endurskyn & efri hluta likamans ekki beint ad 6drum vegfarendum fyrir aftan
hjolio.

RNSA bendir enn fremur & ad mikill munur er & geedum ljésabunadar fyrir reidhjol. Sum peirra ljosa
sem eru & markadnum hafa litinn ljosstyrk og sjast pvi illa. Erfitt getur verid fyrir adra vegfarendur
ad greina & milli reidhjolaljésa og ymissa lita og endurskins i umhverfinu.

Akstur bifreida i skammdeginu

Okumenn bifreida og bifhjola purfa ad geeta pess ad aka haegar pegar myrkur er Gti en i dagsbirtu
sokum pess ad erfioara er ad sja og greina adra vegfarendur og ymsar hattur sem kunna ad leynast
a veginum. Einnig syna rannsoknir ad eftir pvi sem aldurinn feerist yfir versnar sjonin og liklegra er
ad 6kumenn sjai adra vegfarendur seint og illa i myrkri jafnvel p6 ad gotulysing sé til stadar®.

Neeturvinnustarfsmenn

Okumadur leigubifreidarinnar var vid ad ljuka rimlega 9 klukkustunda naeturvakt. Starfsfolk sem
vinnur & néttinni er haettara vid ad lenda i slysum en 6drum. Sérstaklega i lok vaktarinnar og vid
akstur heim. T norskri ranns6kn sem gerd var a hopbifreidastjorum kemur fram ad slysationi peirra
sem vinna i vaktavinnu er tvofold & vid pa sem vinna i dagvinnu®. Lifedlisfreedilegar astaedur liggja
ad baki pessu, en likaminn og heili hafa préast 4 pann veg ad slaka & og kélna nidur eftir myrkur en
ferlio gengur til baka pegar dagur hefst & ny. Neeturvinnustarfsfolk byr pvi vid skerta athyglisgetu.
Sérstaklega i lok eda eftir vaktina. Rannséknarnefnd samgdnguslysa vill bryna fyrir stjornendum
fyrirteekja og stofnanna par sem vaktavinna eru unnin, ad freeda starfsfolk um pessa heettu og auka
pannig vitund og 6rygagi.
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