RNSA

Rannsoknarnefnd samgonguslysa

Skyrsla um sjéatvik

Mal nr.: 2014'5030

Nafn skips: Einir SU 7 / 1698

Dagsetning: 08. aprl'l 2014

Stadsetning: 64°59,06N 013°46,03V i nordan verdum Reydarfirdi
Atvik: Leki i vélarami og ofhledsla
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NR. 2014-S030

Leki og ofhledsla

Skipaskr.nr. 1698

Smidadur:  Hafnarfirdi 1985 plast

Stero: 7,47 brl. 5,99 ht.

Mesta lengd: 9,19 m  Skrdd lengd: 8,09 m
Breidd: 2,95m Dypt: 1,20m

Vél:  Yanmar 213 kW, 1998

Fjoldi skipverja: 1

Gogn: Einir ©Hilmar Snorrason
Gogn RNSA

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 3. juni 2016 af Geirpridi Alfredsdottur, Inga Tryggvasyni, Hilmari
Snorrasyni, Palma K. Jonssyni og Hirti Emilssyni

Atvikalysing:
pann 8. april 2014 var Einir SU 7 & siglingu i Reydarfirdi. Vedur: S 6 m/sek.

Einir var & landleid ur linur6dri en pegar komid var inn undir Vattarnes jokst kvikan, sjor
for ad leka yfir lunningu stjornbordsmegin svo linubalar sem voru i skutnum fylltust og
baturinn fékk stjérnbordsslagsiou.

Skipstjori sl6 af ferd & medan hann ferdi
linubalana fram & pilfarid til ad rétta
slagsiduna. begar hann vard var vid ad
sjor var kominn i vélardm setti hann i =
gang lensideelu og lét Vaktstdo siglinga *
vita af adstedum. VSS kalladi til
neerstaddra skipa og bata og bodadi Ut
bjorgunarsveitir &samt pyrlu.

Ekki hafdist undan lekanum en eftir ad =3 -
skipstjoranum  tokst ad tengja adra Einir kaminn til hafnar@pérlindur Magnisson
lensideelu hafdist undan ad dela og afturkalladi

skipstjori pa adstod og sigldi til Eskifjardar i fylgd annars bats.
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Vid rannsékn kom fram:

ad sogn skipstjora var veidiferdin fr4& um kl. 06:00 um morgunin til um kl. 17:30;

e ad smurningur (Seawater Grease) i stefnisrorinu gaf sig og pad for ad leka med
Oxlinum inn i vélaramid. Eftir atvikid var notud sama tegund af feiti;

e ad samkvaemt aflayfirliti hja Fiskistofu var aflinn um bord vigtadur 5.694 kg og &
pilfari voru 20 linubalar sem héfdu fyllst af sjo en ekki lak fra peim. Skipstjorinn
taldi batinn fara vel med um 4.500 kg afla um bord en samkvemt
stodugleikagognum og hallaprofun frd arinu 1998 var midad vid um 4.000 kg af
fiski i lest;

e ad samkvemt upplysingum skipstjorans var eftirfarandi u.p.b. pungi um boro:

Einingar Tegund Pungi pr. ein bungi kg
Veidarfeeri til linuveida 400
9 Kor i lest 280 Ltr 30 270
9 Linuballar 80 720
Afli i lest 5.690
450 Ltr. olia 0,85 kg 382
Ltr. vatn 0
Ahofn og vistir 300
Samtals: 7.762
Skipid sjalft: 6.300
Seerymi: 14.062

e ad auki er &atlud sjéséfnun um
bord vegna lekans um 1.230 kg
p.e.a.s. 200 kg i linubdlum, 680
kg i vélarami og 350 kg undir
lestargolfi. Samtals er pvi
serymi batsins um 15,3 tonn |
midad vid 12,7 tonn i
hledslutilviki i
stddugleikagbgnum midad vid
100% aflahledslu og 30% adrar
birgdir. Midad vid petta var
baturinn ofhladinn u.p.b. 2-3
tonn. Myndirnar hér ad nedan
syna &standid & batnum pegar
i land var komig;
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ad eftirfarandi stodugleikautreikningar voru gerdir af serfrediadilum fyrir tvo
hledslutilvik p.e.a.s. baturinn lestadur &n sjés um bord og med sjé um bord:

Forsendur Gtreiknings

Ljost er ad um bord var 5.694 kg af afla en hdmarkshledsla sem baturinn var
reiknadur fyrir var 4.000 kg.

Reynt var ad &axtla pad magn af sjo sem komst i batinn pegar leki kom med
stefnisrérinu og samkveemt frasogn skipstjora hversu hatt sjorinn nadi i vélariminu.

Vegna pess hve litid sjomagnid var og par af leidandi litill flétur vegna logunar
skipsins pa urdu ahrif af friu yfirbordi hverfandi. Reyndar virtist 1josmynd af batnum

vid bryggju syna meiri hledslu og p.a.l. minna frifbord en dtreikningar syndu.
Skyringin & pvi getur verid ad sjomagnid um bord hafi verid vanmetid.

Utreikningar

Midad vid &durnefndar forsendur var stddugleiki batsins reiknadur midad vid tvo
hledslutilvik med skyringamyndum. Annars vegar var reiknad midad vid
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hledslutilvik pegar baturinn kom til hafnar med uppgefna hledslu an pess ad sjor
veeri i skipinu og hinsvegar med sjo.

A medfylgjandi skyringarmyndum eru teiknadir tveir GZ-ferlar. GZ-1 er ferill fyrir
leyfilega hdmarkshledslu og @ mynd 1 er GZ-2 vid hledslu eins og hin var &dur en
leki kom ad batnum og GZ-3 & mynd 2 synir batinn med somu hledslu og ad auki er
sjor kominn i hann.

Hledslutilvik 1
Leyfileg hledsla (heimkoma) og yfirhledsla en enginn sjér um bord.

Eins og medfylgjandi Utreikningar bera med sér & Mynd 1 pa ryrnadi stédugleiki
batsins verulega vid pessa yfirhledslu eda nidur i u.p.b. 70% af leyfilegu lagmarki
samkvemt krofum SGS (Samgdngustofu).

GZ réttiarmurinn vid 30° & ad vera 0,2m til ad uppfylla krofur en er i raun 0,124m
sem er 62% af lagmarkskrofum.

EINIR SU 7
Mynd 1 GZ -ferill

Flatarmal [A2) undir kirfu uppad 40° er 70% af
flatarmali {41) kirfu med leyfilegri hamarkshledslu

Réttiarmur {GZ) er adeins 0,124 vid 30°, en 3
ad vera 0,2m ad lagmarki.
metrar
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Mynd 1
GZ1 LEYFILEG HLEDSLA
GZ2 YFIRHLEBSLA 1,59tenn

"

Flatarmal undir GZ-ferlinum endurspeglar moguleika batsins ad rétta sig upp
og synir réttiorkuna (dynamiskur stédugleiki).
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Hledslutilvik 1 frh.

EINIR SU 7
HLEDSLUTILVIK : HEIWMKOMA YFIRHLEDSLA
LINUVEIDAR

Floating Status

Craft FFP 0.884 m Heel 0.00 deg GM(Solld) 0.495m

Draft MS 084fm Equil Yes FiS Coir. 0.005m

Draft AP 1.001 m Wind off GM(Fluid) 0.489 m

Trim 031am Wave No KMT 1413 m

LCG 2.040f m VCG-Solid c.819m TPem 0.20

Displacement 14.2 MT WalerSpgr 1.025

Loading Summary

ltem Weight LCG TCG VCG

(MT) {m} (m} (m}

Light Ship 5.30 2583 0.00 959

[ Deadweight T.86 6061 0.00 587 |

Dieplacement 1416 2.0401 0.00K 918

Fluid Legend

Fluid Name Legend Weight Load%

(MT)

DIESEL OIL |- A0 30.00%
IMO 168, INTACT STABILITY FISHING VESSELS
Limit Min/Max Actual Margin Pass
(1) Area from 0.00 deg to 30.00 >0.0550 m-R 0.050 0.005 No
(2) Area from 0.00 deg to 40.00 or Flood >0.0900 m-R 0.070 0.020 No
(3) Area from 30.00 deg to 40.00 or Flood >0.0300 m-R 0.019 0.011 No
(4) Righting Arm at 30.00 deg or MaxRA >0.200 m 0.124 0.076 No
(5) Angle from 0.00 deg to MaxRA >25.00 deg 22.00 3.00 No
(6) GM at Equilibrium >0.350 m 0.489 0.139 Yes

Baturinn uppfyllir ekki krofur IMO (Alpjodarsiglingaméalastofnunar) um
stddugleika po byrjunarstodugleiki (GM) sé i lagi.
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Hledslutilvik 2
Leyfileg hledsla (heimkoma), yfirhledsla og sjor kominn i batinn.

A Mynd 2 sést hvad gerdist pegar sjor komst i batinn og pyngdi hann enn frekar.
Pegar pad gerdist minnkadi fribord hans og stodugleikin ryrnadi.

Vid pad for flatarmalid undir GZ-3 nidur i um 57% af leyfilegu lagmarki og GZ
réttiarmurinn nidur i 0,101m sem er u.p.b. 50% af lagmarkskréfum.

Mynd 2 GZ -ferill
Flatarmal (A2) undic kirfu uppad 40° er 573 af
flatarmati (A1) kir fu med Leyfilegri himarkshledsly
metrar
RétHarmur (GZ) er adeins 0,401m vid 30°, en §
| | ad vera 0.2m ad \agmarki.
b .. —
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gradur
Ll
GZ LEYFILEG HLEDSLA i
- GZy; YFIRHLEBSLA 1,69tonn SJOR UM BORD

Flatarmal undir GZ-ferlinum endurspeglar moguleika batsins ad rétta sig upp
og synir réttiorkuna (dynamiskur stédugleiki).
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Hledslutilvik 2 frh.

Limit

EINIR 5U 7

HLEE'SLUTILVIK : HEIMKCMA YFIRHLEBISLA (x5 SJOR [ SKIFI

LINUVEIDAR

Floating 3tatus

Cral FP 0.733 m e 0.0 deg GMSeli) 04T m

Dieaft WS 508 m Eqult ‘Yaa Fr3 Cair. D005

Ciralt &P 1078 m Wind o GMIFILd G474 m

Trim 0558 m Woava Ha KMT 1358 m

LCG 2 Da3Fm WG Sond 0 %0 m TPcm 020

Clyplicemant 15,4 MT YoaterSpgr 16028

Loading Summary

18 Werighit LCG TCG VOG

[T} [} fm} {rd

[ Light Ship 6.0 25831 0,000 0,958

Deadwalght %] [E 0,000 0.

[Displacamant 15.38 20431 0.000 0850

Flukd Lagend

Fluld rame Lagar Yumight Load%

[MAT)

DIESEL OIL - an A0.00%

IMO 168, INTACT STABILITY FISHING VESSELS
Min/Max Actual Margin
(1) Area from 0.00 deg to 30.00 >0.0550 m-R 0.043 0.012
(2) Area from 0.00 deg to 40 .00 or Flood >0.0900 m-R 0.059 0.031
(3) Area from 30.00 deg to 40 .00 or Flood >0.0300 m-R 0.016 0.014
(4) Righting Arm at 30.00 deg or MaxRA >0.200 m 0.102 0.098
(5) Angle from 0.00 deg to MaxRA >25.00 deg 22.00 3.00
>0.350 m 0.474 0.124

(6) GM at Equilibrium

Baturinn uppfyllir

ekki

krofur

Skyrsla 2014

Pass
No
No
No
No
No

Yes

IMO (Alpjédarsiglingamalastofnunar) um
stddugleika po byrjunarstodugleiki (GM) sé i lagi.
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Nidurstada Utreiknings

Eins og fram hefur komid pa gerir leyfileg hdAmarkshledsla batsins rad fyrir 4,0 tn af
afla i lest og vid pad er hann ad uppfylla lagmarkskréfur um flatarmal undir GZ-
ferlinum en naer pé ekki nema 0,19m réttiarmi, sem er undir mérkum (0,2m).

pessir utreikningar syna vel pegar baturinn var kominn med yfirhledslu hversu
vidkveemur hann var fyrir ad fa sj6 um bord og par med minni umframstédugleika
til ad meeta auknum vindi og 6ldu, isingu, sjo a pilfar o.s.fr.v.

Ef meiri sjor hefdi nad ad komast i batinn en reiknad er med i Gtreikningunum hefdi
stodugleikinn ad sjalfsogdu ryrnad enn meira og fritt yfirbord farid ad hafa neikvaed
ahrif.

e aod eftir atvikid dkvad skipstjorinn ad mida framvegis vid 4.000 kg af afla i lest;

e ad skipstjorinn hafdi samband vid VSS/LHG kl 15:06 sem kalladi Gt til skipa og
reesti Ut bjorgunarsveitir og bjérgunarbata. Kollud var at pyrla til ad fara austur og
hafnségubaturinn Véttur Reydarfirdi. Bjorgunarsveitirnar sendu bata aleidis en Kl.
15:36 var adstod peirra afturkollud.

Nefndaralit:
Orsok lekans i vélaryminu var ad pétting vid stefnisrorio gaf sig.

Ljost er einnig ad um alvarlega ofhledslu & batnum var ad raeda sem gerdi adstaedur verri
og ekki oliklegt ad pad hafi haft ahrif & péttinguna i stefnisrérinu.

Sérstakar dbendingar:

RNSA hefur ordid var vid ad ofhledsla bata er talsvert algeng og i verstu tilfellum er um
tralegan glannaskap ad raeda. | ljosi pessa hefur vinna verid i gangi hja nefndinni um
sérstaka athugun & pessu og i framhaldi er &tlunin ad leita allra leida til ad fera petta til
betri vegar.

Nefndin hvetur pvi skipstjornendur eindregid ad virda uppgefna burdargetu bata sinna og
auka par med 0ryggi peirra og ahafnar.
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