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Eldur um bord

IMO.nr. 9086796

Smidadur:  Frederikshavn Danmark 1995, stal
Stero:  14.664 BT

Mesta lengd: 165,60 m

Breidd: 28,60 m  Dypt: 8,95 m

Vél:  MAN B&W 7S60MC 14.800 kW, 1995
Fjoldi skipverja: 13

Gogn:
Urdrattur Gr leidarbok
Slysaskra fra skipi Godafoss©Hilmar Snorrason

Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 8. april 2011 af Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K.
Jonssyni og Jéhanni Arszlssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu mali.
Atvikalysing:

pann 30. oktober 2010 var Godafoss 4 siglingu fra Islandi til Fereyja. Vedur: NA 20-
30 m/sek. Hafrét.

Um midneetti var skipstjorinn kalladur & stjornpall par sem vedur hafdi farid versnandi
en kl. 01:40, pegar skipid var statt & 64°01"N og 11°06"V, urdu skipstjérnarmennirnir
a stjornpalli varir vio ad mikill bjarmi lysti upp umhverfid aftan vid skipid.
Skipstjorinn 1ét yfirvélstjorann vita ad 6dru hvoru gysu miklar eldtungur upp ar
reykréri adalvélar.

Yfirvélstjori for vid annan mann i vélarimid til ad hleypa afgasi vélarinnar framhja
katlinum og ad pvi loknu lokadi hann fyrir badar lagnir ad hitakerfinu inn & ketilinn.
Nokkrum andartokum sidar skaut éryggisloki yfirprystingi Gr hitakerfi i katlinum
nidur i botntank og mikill eldur gaus ut um loftreestiristar efst & skorsteinshdsinu..

Anhofn var kollud at til slokkvistarfa samkvaemt neydaraztlun og skipinu sndid upp i
vedrid og haldinn sjor & heegri ferd auk pess sem Vaktstdd siglinga var upplyst um
stoduna. Mikill eldur var inni i skorsteinshisinu og virtust uppték hans vera nidur vio
golfid & A-pilfari vid afgasketilinn. Eldur teygdi sig upp eftir skorsteinshisinu og upp
oll pilfor ad loftraestiristunum og leitadi par at.  Uti skidlogadi afturpil
skorsteinshussins og redust skipverjar skipsins til atlogu vid eldinn. Fljétlega tokst ad
slokkva eldinn sem logadi ati en baradttan vid eldinn inni beindist ad
umhverfiskalingu svo reykkafarar keemust ad til ad hleypa oliunni af spiralrérum
hitakerfisins inn i katlinum. Tokst pad eftir nokkrar atlogur reykkafaranna og eftir
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pad nddu skipverjar tokum & eldinum. Hann var slokktur ad fullu um kl. 03:00 og
umhverfid keelt nidur.

Vid slokkvistarfid voru skipverjar i mikilli haettu sokum vedurhadar og sjélags en
fyllur gengu itrekad fram yfir skutinn pegar hann sokk nidur i 6ldudali. Sjéirnir
helltust yfir skipverjana sem voru vid slokkvistorf & A-pilfari. Nokkrum skoladi ner
fyrir bord en peir nddu ad halda sér & pilfarinu. Grunur Iék & ad reykkafari hefdi
fengid reykeitrun og var hann medhdndladur samkvaemt pvi eftir slokkvistarf. Allan
timann sem slokkvistarf stod yfir var deelt austri af pilforum nedan eldsins en sokum
adskotahluta vildu lensur itrekad stiflast.

Eftir a0 umhverfi eldsvodans hafdi verid ad mestu kalt nidur foru vélstjorar asamt
skipverjum ad lagfeera skemmdir til bradabirgda svo halda meetti for skipsins &fram og
kl. 10:30 var stefna sett ad nyju aleidis til Feereyja.

Vid rannsékn kom fram:

e ad pakkning & spiralrori gaf sig. sig. Olian lak nidur & golfid fyrir nedan i
gegnum ristar a ketilryminu og fljétlega féru ad koma blossar i oliufossinn
og eldur vard laus. ;

e a0 sogn skipstjora var skipinu haldid upp i storvidrid a hafilegri ferd til
bess ad styrid virkadi a medan skipverjar bordust vid eldinn. Honum hafi
verid 1jos i upphafi naudsyn pess ad menn misstu ekki tokin a eldinum og
hann leitadi nidur i vélarumid. Hann taldi ad tilviljun hafi ragio pvi ad svo
for ekki. Pad hafi annad hvort verid mistok eda tilfallandi bilun sem olli
bvi ad loftraestiristar efst i skorsteini voru opnar. Eldur, reykur og hiti hafi
bvi att greida leid upp i skorsteinshisid og Ut en ekki leitad nidur i miklum
meli. Vid per adstedur hefdi sennilega purft ad gripa til CO:
slokkvikerfis vélarimsins med peim afleidingum ad adalvélin hefdi
stodvast;

e a0 lagnirnar ad og fra dryggislokanum eru af sama sverleika;

e ad olian i hitakerfi skipsins er varmaflutningsolia af gerdinni ,,Shell
Termia B*“ med sudumarki 360°C, og blossamarki 240°C. Vid keyrslu &
katlinum er gert rad fyrir ad hamarkshitinn i honum sé 180°C;

e ad goIf vid ketilrimio & A-pilfari er ristagdlf eins og flest golf i
skorsteinshasinu nidur i vélarumio;

e ad yfirvélstjori sagdist ekki geta sagt til um hvers vegna pakkningin biladi.
Han hafi verid ny eda sidan i sidustu upptekt og profun a éryggislokunum
hafdi farid fram sidastlidid vor. Sidan hafi ekki reynt & hana. Pbad eru tveir
samskonar Oryggislokar, sem opna vid niu bara prysting, vid hitakerfi
skipsins en hinn lokinn er vid oliukyntan ketil sem notadur er pegar
afgasketillinn fullnaegir ekki hitanotkun skipsins. Skommu eftir ad skipid
kom dr slipp i juni hafdi uppgoétvast ad einn bolti var laus og tveir adrir
ekki med fulla herslu & hinum 6ryggislokanum. Orlitill reykur hafdi sést
lidast fra lokanum og ekki var haegt ad pétta flangsan vid ny vidgerdann
ketilinn og dropadi pvi olian fra honum.Olia hefdi pvi einnig lekid ut med
pakkningunni ef 6ryggislokinn hefdi opnast;

e ad neer 1000 litrar af oliu er i hitaspiral afgasketilsins;
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e ad ekki er haegt ad segja til um hversu mikil olia streymdi nidur i
botntankann eftir ad reykkafarar nddu ad opna fyrir en I6gnin ber pad med
sér ad nokkud magn hafi streymt nidur par sem méalning & henni koladist;

e ad prir skipverjar voru kleddir flotvinnublningum en adrir venjulegum
hlifdarfotum en voru ekki med bjérgunarvesti eda i 6ryggislinum;

e ad prir skipverjar slosudust vid slokkvistorf pegar sjor kastadi peim til;

e ad skipverjar vorpudu fyrir bord gashylkjum vegna sprengihettu sem af
beim stafadi;

e ad nokkrum sinnum hofdu got eda sprungur komid i afloftunarrdr inn i
katlinum.  Vid petta hefdi oftast myndast mikill reykur, lekkad &
heedarkari kerfisins og flotrofi gefid vidvorun. Eldur hafdi ekki ordid laus
en bruni orgid i s6tdégnum og orsakad neistaflug;

e ad yfirvélstjorinn taldi ad eftir & ad hyggja hafi ekki verid leki i spiralnum
inn i katlinum pvi pad hafi ekki leekkad & tanknum sem feeddi hann. P6 ad
i 1j6s hafdi komid vid skodun a spiralréorunum ad afloftunarror efst stb.
meginn hafi verid brotid var gatid sem myndadist adeins um 3-4 mm.
Spiralrérin h6fdu sigid um 20 cm og pad sennilega brotid afloftunarrorid.
Ad mati yfirvélstjorans var gatid sennilega ekki nagjanlega stort til ad
feeda petta mikla eldhaf. bessu var skipstjorinn ekki sammala pvi eldurinn
sem kom upp um reykrorid hafi verid slikur ad pad hafi verid annad en sét
sem var ad brenna.

Nefndaralit:

Orsok eldsvodans var skemmd i pakkningu eda 6fullnsegjandi fragangur & réraflangsi
oryggislokans.

Nefndin telur ad géd pjalfun og résk vidbrogo skipverja hafi gert geefumuninn hversu
vel tokst til vid pessar gifurlegu erfidu adstaedur.
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