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Skyrslum rannséknarnefndar sjéslysa skal ekki beitt sem sénnunargégnum i opinberum
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FORMALI

Eg held ad flest ungt f6lk sem ekki er ordid hardnad 1 lifsbardtiunni gangi ot fra bvi ad eiga framundan
goft og hamingjurikt lif. Oftast er pad undir okkur sjélfum komid hvemig vid komum okkur fyrir 1 lifinu en
yiri adsteedur eda dvaentir atburdir geta gerbreytt lifi manneskju & érskotsstundu. bar koma slys m.a. upp 1
hugann b.m.t. sjéslys. Rannséknamefnd sjoslysa (RNS) hefur pad hlutverk ad rannsaka sjé- og kéfunarslys
og enginn myndi gledjast meira en nefndarmenn og starfsmenn RNS vfir pvi ad verkefnin yrou feerri eda
helst engin. Tilgangur peirra rannsékna er eingéngu ad reyna ad koma 1 veg fyrir ad sambeerileg eda
sams konar slys gerist aftur. Stérf RNS mida ekki ad pvi ad finna einhvern sékudélg sem hefur valdid slysi
og reyna ad klekkjo & vidkomandi 1 pvi sambandi. bvi vill RNS eiga mikid og gott samstarf vid pé adila
sem keppa ad sama marki p.e. ad faekka slysum eins og frekast er unnt. En i peim hépi eru audvitad
sjiomenn og Otgerdarmenn en pessir hopar eru i lykilhlutverkum pegar kemur ad pvi ad feekka slysum.

Fullyrda ma ad peir sem rannsaka slys verdi oft undrandi og jafnvel reidir pegar peir étfta sig & pvi hvers
vegna slys hefur ordid. Par & audvitad vid eins og i mdrgum &8rum filfellum ordtakid ad pad sé goft
ad vera vitur eftir &. Menn hugsa og jafnvel segja oft um pann sem hefur slasast ,hvers vegna gerdi
madurinn petta.” Pegar menn horfa & atburdardsina eftir & er oft audvelt ad segja ad einhver hefdi ekki
4ft ad gera pefta eda hitt og bd hefdi slys ekki ordid. Storf manna il sjds eru yfirleitt i féstum skordum
og akvedid vinnulag hefur komist &. Pad hefur jafnvel gengid vel i miég langan tima en allt  einu gerist
eifthvad oveent og pé aetla menn skyndilega ad gripa inn 1 il ad forda pvi ad eitthvad verra gerist. En
bad er nd einu sinni edli flesira ad vilia koma 1 veg fyrir 6happ og/eda slys. begar menn gripa inn i
atburdaras gera peir bad ad sjalfségdu til ad bjarga hlutum og telja sig geta pad. En oft misreikna menn
sig pvi peir hafa ekki attad sig fil fulls & pvi sem hefur farid Orskeidis og pd verdur slys. Hafa verdur 1
huga ad hér er verid ad taka dkvordun & drskotsstundu og menn geta ekki hugsad og tekid igrundada
&kvordun. Petta er svipad og dkumadur sem er alveg ad lenda 1 drekstri og verdur ad akveda hvernig
hann aeflar ad bregdast vid & sekindubroti. Vid slikar kringumsfaedur taka menn oft rangar akvardanir.

Vinna til sjés getur verid eda er jafnvel alliaf haettuleg. bvi er mjog mikilveegt ad vinnulag sé | féstum
skordum og ménnum og ba sérstaklega nylidum séu kynniar reekilega vinnureglur og paer haettur sem
flgia storfum beirra. Ol fraedsla og forvarnir skiptir skdpum 1 bvi ad koma 1 veg fyrir slys. ba skiptir
miklu ad peir sem hlut eiga ad mali préi storf sin 1 pa aft ad gera pau druggari. Ekkert er svo fullkomid

ad ekki megi baeta pad.

Umraedur um sjévariivegsmdl eru og hafa verid um érabil fyrirferdarmiklar 1 pjédfélaginu og sifelld
umraeda er um breytingar & siavariivegskerfinu. | peirri umraedu er oft 111id eda ekkert hugad ad dryggis-
maélum siémanna. En pad er midg mikilveegt ad vid breytingar & kerfinu sé hugad ad pvi ad auka
oryggi fil sjos. bvi midur hafa verid gerdar breytingar sem beinlinis hafa farid gegn bvi markmidi ad
faekka slysum. Par mé nefna ad svo virdist sem vinnutimi og pa sérstaklega & smabatum hafi lengst mjoég
mikid og pad skapar audvitad storhaettu. Preyttir og syfiadir menn sem t.d. eru vid stjérn bata dgna sinu
dryggi og annarra og sefja verdmaeti i storhaettu. Sjomenn eiga sist ad vinna lengur 1 einu en annad
folk. Siomennska er krefjandi starf og pad skal avallt haft T huga.

Alvarleg kéfunarslys hafa ordid & lidnum &rum. Svo virdist sem allt regluverk vardandi kéfun sé ekki
négu gott eda pé ad eftirlit t.d. med dhugaksfun sé ekki naegjanlegt. Telja verdur naudsynlegt ad skoda
pann malaflokk 1 heild sinni og ef menn telja rétt ad breyta reglum til ad auka éryggi vid kéfun verdur
ad gera pad. Pad hefur firekad gerst ad anaegjulegur atburdur hefur breyst i harmleik og vid pad verdur
ekki unad.
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Arid 2010 leid pvi midur ekki an alvarlegra slysa b.m.t. banaslysa til sjos eda vid kéfun. Feeri ég peim
sem hlut eiga ad mdli bestu kvedjur RNS og megi nyit ar verda peim betra en pad lidna.

Nefndar- og starfsmdnnum RNS faeri ég minar bestur bakkir fyrir aneegjulegt samstarf & arinu.

Ingi Tryggvason
formadur RNS

Heimilisfang:
Rannséknarnefnd sjoslysa
Flugstodin,

340 Stykkisholmur

8 Simi: 552 5105
el [Fox: 551 5152
Télvupdstur: ms@rns.is

- Vefur: rns.is
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RANNSOKNARNEFND SJOSLYSA

Nefndin heifir rannséknamefnd sjéslysa (RNS) og & ensku, Icelandic Marine Accident Investigation
Board, skammstafad IMAIB. Nefndin hefur haft adsetur { Stykkisholmi fré desember 2001 en @dur var
adstada hennar 1 Hafnarhtsinu i Reykjavik.

ABur en 18g nr. 68,/2000 16ku gildi voru akvaedi um sioslysanefnd til 1 siglingaldgum og heyrdi nefndin
med dbeinum haetti undir Sjavariivegsréduneytid. Nefndin var pa ekki almennilega sjélfstaed pannig
ad hin framkvaemdi ad litlu leyti sinar rannséknir sjalf og var pé helst studst vid sjoprof og légreglu-
rannséknir. Einnig var midg algengt ad nefndin dskadi sjalf eftir sjopréfum il bess ad rannsaka mal. Eftir
ad g nr. 68,/2000 t6ku gildi hefur nefndin aldrei purft ad bidja um sjoprof og framkvaemir allar sinar
rannsoknir sjdlfsteett. Login nr. 68,/2000 voru pvi fyrstu heildarlégin um rannséknir & sjoslysum.

Formadur Hilmar Snorrason Pélmi K. Jénsson Jéhann Arsaslsson Olafur K. Armansson
Ingi Tryggvason Skipstjéri og Vélfraedingur Skipasmidur Vélvirki
héradsd.lsgm. skolastiori Isafirdi Akranesi Vopnafirdi
Borgarnesi Reykjavik

NEFNDARMENN OG STARFSMENN

Rannsoknamefnd sjoslysa (RNS) er skipud af samgéngurddherra og i henni eiga szeti fimm menn auk
varamanna en hafa ekki verid skipadir { RNS fré 1. september 2008.

I nefndinni voru @ arinu sem adalmenn: Ingi Tryggvason héradsdomslégmadur, formadur, Borgarnesi,
Hilmar Snorrason skipstiéri og skolastjori Slysavarnaskéla sismanna, Reykjavik, Palmi Jonsson vélfraed-
ingur hia Orkubui Vestfiarda Isafirdi, Johann Arsaelsson skipasmidur, Akranesi og Olafur K. Armannsson
vélvirki, Vopnafirdi.

Tveir starfsmenn voru 1 fullu starfi hig RNS, Jén A. Ingolfsson
forstédumadur og Gudmundur Lérusson fullfrii.

Haegt er ad ndlgast oll netféng og simanimer & vefsidu
nefndarinnar (rns.is).

Jén A. Ingélfsson Gudmundur Lérusson
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LOG OG REGLUGERD

Um rannséknarneind sjéslysa (RNS) er fiallad i légum nr. 68,/2000 sem téku gildi 1. september og
breytingar voru gerdar 2003. Reglugerd um RNS er nr. 133 fré 2001. Samkvaemt légunum starfar
RNS sjdlfsteett og 6hdd stidrmvéldum og é8rum rannsdknaradilum og démstélum. Nefndin akvedur sjalf
hvenaer efni eru til rannséknar slysa og annarra atvika.

Starf nefndarinnar tekur fil slysa og atvika & sjé, kéfunarslysa og annarra atvika & vétnum auk leitar- og
bjérgunaradgerda. légsaga RNS naer til allra islenskra skipa og erlendra skipa 1 siglingum ad og fré
landinu pegar sjéslys vardar islenska hagsmuni. Starf RNS nzer einnig fil erlendra skipa sem koma fil
landsins eda 1 islenska l6gscgu ef tilefni er til eda ef pess er skad af fanariki skipsins.

RNS 2002-2010

A arunum 2002-2010 hefur RNS lokaafgreitt 1.554 mal, gert 84 tilldgur  éryggisatt fil Siglingastofnunar
Islands og 81 sérstakar dbendingar til sjomanna.

P& hefur nefndin & pessum arum gefid ot prentadar skyrslur fré arinu 1998 og vefur RNS var formlega
opnadur af Sturlu Bédvarssyni samgdnguréddherra bann 23. september 2004.

RNS leggur aherslu a ad
afgreidsla einstakra mala
taki ad jafnadi ekki meira en
brja manudi.

OKKAR RANNSOKNIR
YKKAR HAGSMUNIR
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STARFSEMI RNS 2010

A arinu 2010 voru skiéd atvik 159 en voru 151 & arinu adur. Hig nefndinni voru haldnir fimm fundir
og 145 mél afgreidd auk pess sem 17 mal voru afgreidd sem drég.

Lokaskyrslur sem var skilad med nefndardliti erv 75 en ekki var dlykiad i 70 mdélum. Enginn tilloga |
éryggisatt var fré nefndinni & arinu en gerdar voru 10 sérstakar dbendingar il sjomanna.

Af malum érsins atti nefndin eftir ad rannsaka og taka fyrir 34 mal um &ramét og afgreida lokaskyrslur
17 malum (Otsend drag) fréd sidasta fundi drsins.

A tflunni hér ad nedan sést samanburdur sidastiidinna fiu dra & peim mélefnum sem RNS hefur verid
med fil rannsdknar.

Yfirlit um mal til RNS fra 2001 - 2010

Medaltal
2001-2009
Skip sekkur 16 7 4 6 8 5 7
Skip strandar/tekur niéri 16 16 21 21
Arekstur/asigling 3 9 12 4 13
Eldur um bord 5 o 10 5
Leki ad skipi 10 7 7

Eali mala 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Slys & folki 89 88 83
Banaslys 3 % 4
Banaslys vid kofun

Onnur kéfunaratvik

Skip dreginn til hafnar

Annad

Skréad mal

BANASLYS

Tvé banaslys hafa verid skrad hjag RNS & arinu 2010. Annad &ffi sér stad & SV midum pegar skipverji
& Hrafni GK 1171 vard fyrir upphalarakedju og drést Gtbyrdis. ba lést erlendur ferdamadur vid ksfun 1
Silfru & Pingvallum.

SLYS A FOLKI

Skraid slys & folki hig RNS & érinu eru & toflunni skrad 1 en voru 1 raun 64 par sem fidgur peirra teng-
dust sému malum. Petta er um 13% undir medaltali dranna 2001-2009. Eins og fram kemur 1 saman-
burdartoflu vid skrdd slys & sjoménnum hja Tryggingastofnun rikisins hér & eftir hefur skréddum slysum
fislgad um 15% & milli éranna 2009 og 2010.

SKIP

Fioldi skipa sem sékkva og atvik begar skip stranda eda taka nidri faskkar @ milli éra. Arekstrum fidlgar
en atvik um eld um bord faekkar og leki ad skipum fislgar milli ara.
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VELARVANA SKIP

A arinu 2010 voru skiad 51 atvik pegar skip eru dregin vélarvana of ymsum dsteedum en voru 49 &
arinu Gdur og 40 & arinu 2008.

RNS hefur fylgst ngid med pessum atvikum og mun gera pad dfram vegna pess leerdéms sem sannarlega
ma af peim draga. Enn kemur pad ménnum & évart ad RNS skuli hafa samband pegar allt hafdi i raun
farid vel i pessum atvikum en hefur undantekningalaust maett skilningi begar lidst er ad adstaedur hefdu
getad verid verri.

RNS HVETUR ALLA SJOFARENDUR TIL AP TILKYNNA PAU ATVIK SEM GATU KOMIP
OPRUM AP GAGNI EN VERPI EKKI HULIN EINS OG OFT GERIST PEGAR SJOFOR
FARAST AN SKYRINGA.

Undir lidnum ,Annad” 1 t6flunni eru skrédd pau mél sem ekki folla undir flokkun i pessari t6flu og ma par
nefna atvik pegar skip fengu i skrifuna, skemmdir vegna vedurs, farmskemmdir o.fl.

PRENTADAR SKYRSLUR RNS

A arinu 2010 var gefin ot prentud skyrsla fyrir arid 2008 og var hon i sama broti og sidastidin ar.
Markmid RNS er ad prentud skyrsla verdi gefinn ot arlega 1 framtidinni.

Haegt er ad nélgast adur Gtgefnar prentadar skyrslur & PDF formi & vef RNS asamt sllum lokaskyrslum
og filkynnira atvika fil nefndarinnar sem birtast par strax vid skréningu méla. Einnig er heegt ad hafa
samband vid RNS og f& dtgefnar skyrslur sendar ad kostnadarlausu.

VEFUR RNS

Vefur RNS var opnadur pann 23. september 2004. Sidan pé hafa uppflettingar & honum aukist mikid
& milli ara. Nyr vefur hefur verid 1 vinnslu um tima en ekki lokid og tengist pad fragangi & &flugu flokk-
unarkerfi hans auk ymissa annarra patta sem lagt var af stad med | upphafi.

MARKMID RNS

RNS leggur mikla aherslu @ ad vinna mal vel og eins skjott og kostur er og ad afgreidsla einstakra mala
faki ad jafnadi ekki meira en pria manudi. Liost er ad pad er ekki raunhaeft i dllum tilfellum en vel hefur
fekist til vid ad nd fram pessu markmidi.

Markmid RNS er einnig ad né til allra atvika & sj¢ og vista pau i gagnagrunn RNS til notkunar &
tBlulegum upplysingum 1 framtidarvinnu vid ad auka éryggi il sjos.

Til 0 tryggja stodu okkar 1 alpjodlegu samstarfi hefur RNS tekid patt i
starfi 1 samtékum rannséknaradila & sjoslysum, MAIIF [Marine Accident
Investigators International Forum). Auk pess t6k RNS patt i stofnum
Eviépudeildar innan pessara samtaka i Helsinki 2005, EMAIIF. Tilgangur

beirra er ad freysta samsfarf milli rannséknaradila sjéslysa innan Evropu.

Vefslod MAIIF er: www.maiif.org
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SKRAD ATVIK HJA RNS ARID 2010
Eins og adur hefur komid fram voru skrédd atvik hjé@ RNS 159 arid 2010. Par of gerdust 149 atvik &
bvi dri en 10 & drinu 2009. Oll atvik sem berast RNS eru skréd, flokkud og haegt ad sja pau & vef

nefndarinnar, www.rns.is.

Eftirffarandi tafla synir &ll malefni RNS skrédd & érinu 2010, radad eftir dagsetingu atviks.

Seeunn Eir SH 303 Minni bskibatur 7,6 Slys a felki
Helga Maria AK 16 Togveidiskip 1470 Slys & felki
Helga Maria AK 17 Togveidiskip 1470 Slys & folki
Hringur SH 153 Togveidiskip 481 Slys & folki
Godafoss Flutningaskip 14664 Slys & folki
Herjélfur Ferja 3354 Slys & felki
Rifsnes SH 44 Linuveidiskip 372 Slys & felki
Orvar HU 2 Togveidiskip 1243 Slys a felki
Godafoss Fluningaskip 14664 Slys & felki
Broarfoss Flutningaskip 7676 Slys & folki
Skemmtibatur Skemmiibatur Vélarvana
Snorri SU 209 Minni bskibdatur 3,7 Sekkur
Baldvin Njalsson GK 400 Togveidiskip 1200 Slys & folki
Orvar HU 2 Togveidiskip 1243 Slys & felki
Farseell GK 162 Togveidiskip 62 Slys & felki
Kristron RE 177 Linuveidiskip 765 Slys & felki
Mélmey SK 1 Togveidiskip 1470 Slys & folki
J6i Brands GK 517 Minni bskibdatur 9.6 Vélarvana
Litli Hamar SH 222 Linuveidiskip 13,8 Vélarvana
Kari AK 33 Netabdatur 19,7 Eldur
Valpor NS 123 Togveidiskip 54 Vélarvana
Oddeyrin EA 210 Togveidiskip 1357 Eldur
Hoffell SU 80 Nétaveidiskip 1293 Slys & felki
Sléngubdtur Skemmtibatur Onnur tilvik
Grindjani GK 25 Minni Pskibatur 5,8 Leki

Hrafn GK 111 Togveidiskip 1067 Slys & folki
Skemmtibatur Skemmtibatur Sekkur
Adalbjérg I RE 236 Togveidiskip o7 Leki
Bjargfugl RE 55 Minni pskibatur 7 Vélarvana
Hans Jakob GK 150 Togveidiskip 154 Vélarvana
Inga VE 74 Minni bskibatur 4,4 Slys & folki
Drifa SH 400 Togveidiskip 109 Slys & folki
Birta VE 8 Netabdatur 27 Asigling
Seebijém IS 121 Togveidiskip 21,1 Asigling
Arni Fridriksson RE 200 Rannséknarskip 2233 Slys & folki
Oskar RE 157 Flutningaskip 379 Strand
Herjolfur Ferja 3354 Slys & folki
Valdimar GK 195 Linuveidiskip 569 Slys & folki
Valdimar CK 195 Linuveidiskip 569 Slys & folki
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Dettifoss

Jonni SH 84
Lagey PH 265
Baldur

Hrafn GK 111
Hrafn GK 111
Hrafn GK 111
Seefari

Hakon Témasson GK 226
Steini GK 34
Jotunn

Oskar RE 157
Simma ST 7

Képur HF 29
Armi bH 127

Laxi RE 66

Seefari BA 110
Klakkur SH 510
Dettifoss
Blomfridur SH 422
Mar GK 21

Hvita HF 118
pordis GK 198
Draumur

Nonni GK 129
Maggi Por GK 515
Garpur RE 58
Skvisa KO 234
Herjolfur

Freri RE 73
Alvaran

Dettifoss

Hansa GK 106
Drifa NK 30
Godafoss

Saeborg SH 83
Blomfridur SH 422
Audur IS 42
pordis GK 198
Greibnn SK 19
Saerin SH 86
Grindjéni GK 25
Gudmundur raudi RE 37
Hvanney SF 51
Godafoss

Bylgia SU 49

Arni 1 Teigi GK 1

Flutningaskip
Minni pskibatur
Minni pskibatur
Ferja
Togveidiskip
Togveidiskip
Togveidiskip
Ferja

Minni pskibatur
Minni pskibatur
Vinnubdtur
Flutningaskip
Minni pskibatur
Minni pskibatur
Minni pskibatur
Minni pskibatur
Minni pskibatur
Togveidiskip
Flutningaskip
Togveidiskip
Minni pskibatur
Minni pskibatur
Minni pskibatur
Skemmtibatur
Minni pskibatur
Minni pskibatur
Minni bskibatur
Minni pskibatur
Ferja
Togveidiskip
Skemmtibatur
Flutningaskip
Minni pskibatur
Minni pskibatur
Flumingaskip
Minni pskibatur
Togveidiskip
Minni pskibatur
Minni pskibatur
Minni pskibatur
Minni pskibatur
Minni pskibatur
Minni bskibatur
Togveidiskip
Flutningaskip
Minni pskibatur
Linuveidiskip

13

14664
9,6
14,79
1369
1067
1067
1067
507
4,1
5,1
Q6
379
18,5

2,8
4,5

3.7
3354
1723

14665
3,9
9,6
146064
4,6
128
8,2
3,71
4,33
8,4
5,8
4,9
357
14664
14,5
24,8

Slys & folki
Vélarvana
Strand
Asigling
Slys & folki
Banaslys
Slys & folki
Onnur tilvik
Vélarvana
Veélarvana
Asigling
Onnur filvik
Slys & folki
Vélarvana
Vélarvana
Leki

Onnur tilvik
Eldur

Slys & felki
Veélarvana
Sekkur
Vélarvana
Vélarvana
Vélarvana
Vélarvana
Veélarvana
Veélarvana
Strand
Slys & folki
Slys & folki
Vélarvana
Slys & felki
Onnur tilvik
Veélarvana
Slys & folki
Vélarvana
Vélarvana
Vélarvana
Vélarvana
Vélarvana
Veélarvana
Onnur filvik
Vélarvana
Slys & folki
Slys & folki
Eldur

Vélarvana
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Gudmundur raudi RE 37
Gunni litli HF 44

Fiedur GK Q0

Klakkur SH 510

Gunnar Bjarmnason SH 122
Haborg HU 10

Magni

Hafbjorg SU 50

Sturlaugur H Bédvarsson AK 10

Kefunarslys i Silfru
Skilaskeid

Edda SU 253
Gné SU 28
Valdimar GK 195
Bliki SH 113
Stormur SH 333
Herjolfur

Hvalur @ RE 399
Skinney SF 20

Stigandi VE 77/Jén Pall BA 133

Fiola SH 121

Dettifoss

Dettifoss

Ver RE 112

Gaeskur RE 91

Arni Fridriksson RE 200
Bérkur NK 122

Kari BA 132 / Elli BA 433
Oli mélari I 98

Oli Magg BA 30
Stormur Breki

Mar

Jén Magnis

Hafrungur Il AK 250
Baldur

Sturlaugur H Bédvarsson AK 10

Jéhanna Steinunn 1S 5
Fiola SH 121
Skemmtibatur
Selfoss

Valdimar GK 195
Kristina EA 410
porlkur IS 15
Seefari

Saerin

Godafoss

Jon Trausta RE 329

Minni pskibatur
Minni bskibatur
Minni Pskibatur
Togveidiskip
Togveidiskip
Linuveidiskip
Vinnubdtur
Minni pskibatur
Togveidiskip

Farpegabatur
Minni bskibatur
Minni Pskibatur
Linuveidiskip
Minni Pskibatur
Langleguskip
Ferja
Hvalveidiskip
Togveidiskip
Minni Pskibatur
Minni bskibatur
Flutningaskip
Flutningaskip
Langleguskip
Langleguskip
Rannséknarskip
Togveidiskip
Minni Pskibatur
Minni Pskibatur
Minni Pskibatur
Skemmtib&tur
Minni Pskibatur
Minni bskibatur
Togveidiskip
Feria
Togveidiskip
Minni Pskibatur
Minni Pskibatur
Skemmfib&tur
Flutningaskip
Linuveidiskip
Togveidiskip
Linuveidiskip
Farpegabatur
Farpegabatur
Flutningaskip
Minni Pskibatur
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4,9
4,79
7,58
745

25
141
3,71
712

13,4
4,8
6,4
569

2233
1468

4,2
3,02
70
8,65
14,79
1521
1369
712
4,56
14,9

7676
569
7682
251
8,4
194
14664
53

Vélarvana
Vélarvana
Strand
Slys & folki
Slys & folki
Vélarvana
Slys & folki
Vélarvana
Slys & folki
Banaslys
Strand
Vélarvana
Vélarvana
Slys & folki
Vélarvana
Sekkur
Vélarvana
Slys & folki
Slys & folki
Arekstur
Vélarvana
Slys & folki
Slys & folki
Sekkur
Sekkur
Slys & folki
Slys & folki
Arekstur
Vélarvana
Vélarvana
Leki
Vélarvana
Vélarvana
Slys & folki
Onnur tilvik
Slys & folki
Vélarvana
Vélarvana
Vélarvana
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Vélarvana
Strand
Eldur

Slys & folki

Vélarvana
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Haey PH 275
Kari AK 33

Grimsnes GK 555

Bliki

Gudmundur i nesi RE 13
Sturlaugur H Bodvarsson AK 10
Marés

Adalsteinn Jonsson SU 11
Oddeyrin EA 210

Seefari GK 50

Godafoss

Tyr

Venus HF 519

Sélbakur EA 1

Vikingur KE 10

Hakon EA 148

Herjélfur

Borkur NK 122

Arni Fridriksson RE 200

Gudron BA 127

Von GK 113

Hrafn GK 111

Sturlaugur H Bodvarsson AK 10
Séley SH 124

Ladgey PH 265

Gestur Kristinsson 1S 333

Minni Pskibatur
Minni Pskibatur
Netabatur
Skemmtibatur
Togveidiskip
Togveidiskip
Skemmtibatur
Togveidiskip
Togveidiskip
Minni Pskibatur
Flutningaskip
Vardskip
Togveidiskip
Togveidiskip
Minni Pskibatur
Togveidiskip
Ferja
Notaveidiskip
Rannséknarskip
Minni Pskibatur
Minni pskibatur
Togveidiskip
Togveidiskip
Togveidiskip
Minni Pskibatur
Minni bskibatur
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14,9
19,7
277
2,97
2464

6,88
3129
1357
5,3
14664
1271
1779
1330
10,7
3003
3354
1468
2233
9,4
1067
712
201
14,8
14,6

Strand
Strand
Slys & folki
Veélarvana
Slys & folki
Slys & folki
Vélarvana
Vélarvana
Slys & folki
Veélarvana
Eldur

Slys & felki
Vélarvana
Slys & folki
Strand
Strand
Onnur tilvik
Slys & felki
Slys & felki
Veélarvana
Vélarvana
Slys & folki
Slys & folki
Vélarvana
Eldur

Leki
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TILKYNNINGAR ATVIKA TIL RNS

Fins og fyrr greinir er ljost ad steerstur hluti adila er ekki ad virda filkynningarskyldu sina fil RNS eins og
beim ber samkvaemt dkvaedum laga um rannséknir siéslysa. RNS hefur & undanférnum érum tekid saman
hvernig skipting tilkynninga & atvikum sem koma il umfiéllunar hjg RNS fré arinu 2005. A myndinni hér
ad nedan sést hvernig petta skiptist & milli adila.

Fjolmidlar 95

Logreglan

Utgerdir
2010
w2009
Vaktstod siglinga = 2008
= 2007
Skipstjori e
= 2005
Slasadi
113
1
Adrir 20
6

Fins og fram kemur er steerstur hluti eda um 31% pessara mala fenginn 0r fisImidlum en var um 36% &
arinu 2009 og um 37% & drinu 2008. Um 14% kemur fré 16gregluembaettum landsins en var um 20%
& sidasta ari. Vakistod siglinga er med um 22% tilkynninga il RNS en var um 15% & sidasta ari og
Utgerdir, skipstiérar dsamt slésudum er um 23% en var 21% & arinu & undan.

Samkvaemt upplysingum fra Sjtkratryggingum Islands (STi) voru 279 tilkynnt slys & sjioménnum & arinu
2010. Skréd slys & sjioménnum hja RNS & érinu voru 65 og bvi hlutfallslega adeins um 23% peirra
skodud eda rannsdkud.

Nefndin hvetur sjomenn og Utgerdaradila ad virda skyldur sinar um tilkynningu
atvika til RNS. b6 atvik séu i huga manna litilfjorleg og telji pad ekki tilefni til
séstakrar rannsoknar pa er skraning peirra mikilvaeg pvi télulegar upplysingar
geta verid mjég gagnlegar i barattunni vid ad auka éryggi a sjo.
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TIMABIL ATVIKA 2010

A myndinni ma sié 1§ hvada manudi drsins atvikin @ty sér stad sem skrad voru hig RNS érid 2010 1

samanburdi vid skraningu & arunum 2007 - 2009. Eins og fram kemur eru flest skrédd atvik i mai og

juni petta arid eda 22 og 29 envoru 11 og 15 & drinu &dur. Skyringin & pessari aukningu & milli aro

liggur 1 nyju veidikerfi (strandveidar) en i maf voru 5 strandveidibatar og 15 1 joni, sem voru i ymsum
vandraedum, dregnir f land.

Jandar

Februar

Mars

April

Mai

Jani

Juali

ust

o m 2010

= 2009

W 2008
2007

September

Oktéber

November

Desember
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STADSETNING ATVIKA 2010

A myndunum hér o8 nedan sést & hvada hafsvaedum og héfnum skiad atvik attu sér stad hia RNS @
arinu 2010. Skrad atvik 1 hdéfnum voru 34 eda um 21% aof mdélefnum RNS en voru um 20% & arinu
2009 og 27% arid 2008.

Austfjardamid | hofn
Austfjardamid
Austurdjup
Breidafjardarmid [ héfn
Breidafiar§armid
Faxafldamid [ héfn
Faxafioamid
Nordausturmid | héfn
Nordausturmid
Nordvesturmid | héfn
MNordvesturmid
Sudausturmid f hofn
Sudausturmid
Sudvesturmid [ hofn
Sudvesturmid
Sudvesturdjip
Vestfjardamid | hofn
Vestfjardamid
Vesturdjip
A vbtnum

Erlent hafsvaedi

Hofn erlendis

A myndinni hér ad nedan er hlutfallsleg samantekt & atvikum & arinu 2010 bar sem landinu er skipt |
fiora hluta og atvik sem gerast & erlendu svaedi eru tekin Ot or.

NA sveedi
8%
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STADSETNING ATVIKA 2000 - 2010

Skraxd atvik hja RNS fra pvi ad 16gin um rannséknir sjoslysa toku gildi arid 2000 voru 1.666 1 arslok
2010. A myndinni hér ad nedan sést grof skipting skradra atvika hig RNS eftir svaedum & pessu timabili.

Skrad atvik hja RNS
2000 - 2010

Nordursvaedi

Vestfjar8asvaedi

9%

16%

Vestursvadi : Austursveedi
£ 0,
13% 5 8%

SuBaustursveedi
6%

Erlent svadi
11%
Sudvestursvedi
37%

_ RNS vill na til allra atvika 45jo og
i vista pau i gagnagrunn til
. _,-_.ﬂpﬁ_un@r,_i’tﬁlulegw‘r;'_ .

i framt8Rvinnu vio
ad auka oryggi til sjos.
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FLOKKUN ATVIKA 2010

Hér ma sja grofa sundurlidun & skrédum atvikum hié RNS & érinu 2010 effir tegund skipa og malefna.
Athugid ad pessar 16flur eru sjélfsteedar og endurspegla ekki fidlda skradra mala & arinu.

Arekstur milli skipa -
Asigling |- 4
Eldur um bord |_ 7 Elokkun atvika 2010
Kéfunarslys h 1
Leki I_ 5
Sekkur |_ 6
Strand, tekur niori | ©
Skip vélarvana . 4
Slys d batum undir 20 BT .
Slys 4 neta, skel og linubatum N 7
Slys & notaveidiskipum [l 2
Slys a togveidiskipum _ 29
Slys & flutningaskipum | 12

Slys a ferjum |HH 3

Onnur tilvik — 15

FLOKKUN ATVIKA EFTIR TEGUNDUM SKIPA

Asigling Banaslys Eldur Farmtjon  Leki Sekkur Slys a folki Strand Vélarbilun Efnaslys Annad

Varaskip 1

Vinnubatar 1 1

Ferjur 1 _ 3 1 3
Fiskiskip 2 1 3 1 36 1 11 2 3
Flutningaskip 1 : 12 1 1
Kofunaratvik 1

Langleguskip | 3

Minni fiskibatar 2 2 3 2 3 6 36 3
Rannsoknarskip 1 ._ 3

Skemmtibatar 1 1 6 1
Farpegabatar 1 2
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SERSTAKAR ABENDINGAR 2010

Eins og adur hefur komid fram gerdi nefndin 13 sérstakar almennar dbendingar il sj¢- og skipsfiornar

manna. Pessar dbendingar eru eftirfarandi dsamt videigandi malantmerum.

Nr. mals

06109

06909

09209

09709

09809

13209

14209

Sérstakar abendingar RNS 2010

Valdimar GK 195, tveir skipverjar slasast vid hifingu léttbats
Nefndin telur dstaedu til ad benda & eftirffarandi:

1. A3 sjosetningakranar biérgunarbinadar, sem og adrir kranar, skulu skodadir og bungapréfun fram-
kvaemd med reglubundnu millibili.

2. A8 vidhaldsbok bjsrgunarbinadar (pjénustuhandbék) fyrir dryggisbinad liggi fyrir i skipum (eins og
kvedid er & 1 reglurgerd 122/2004 Reglu 16, 6 grein).

Birtingur NK 119 og Sulan EA 300, arekstur @ midunum
Aldrei verdur um of brynt fyrir skipstiornarménnum gildi pess ad halda dyggilegan vérd & stiompalli skips
hvernig sem vidrar og vid hvada adsteedur sem er pegar skip er laust.

Haftyrdill iS 408, strandar i Arnarfirdi

Nefndin hvetur adila  rekstri sjostangaveidibdta ad hafa skyrar og skriflegar verklagsreglur um érugga
siglingu.

Vinur GK 96, eldur i hofn
Nefndin bendir hafnaryfirvsldum & mikilvaegi pess ad vidbragdsadilar hafi lyklavéld af laestum hafnar-
svaedum.

Nefndin beinir pvi einnig til hafnaryfirvalda ad pau 0tbii rafmagnstengingar med peim heetti ad orku-
meelar séu ekki hafdir um bord i batum.

Bardi NK 120, eldur i hofn

Nefndin hvetur adila til ad kynna sér vel reglur um rafmagnsleidslur og medferd peirra.

Gudrin GK 69, eldur i vélarimi og dregin til hafnar
Nefndin bendir & hénnunargalla sem vard fil pess ad skipverjanum reyndist erfitt ad n& lokinu af hélkn-
um par sem ekki var naegjanlegt millilegg & milli hélks og pils.

Kristron Il RE 477, fzer a sig sj6 og skipverji slasast

| lj6si pessa slyss og annarra slysa sem hafa ordid vid linu- og netaveidiligur er pad mat nefndarinnar ad
borf sé & ad vidhsfd sé higlmaskylda vid pau stérf. P4 zettu rollumenn ad hafa fiarskiptabinad i higlmun-
um pbannig ad bodum um hasttur berist peim érugglega.

Hoffell SU 80, tveir menn haett komnir vegna surefnisskorts i lest
Nefndin hvetur alla sem vinna i lestum og lokudum rymum par sem haetta er & gasmyndun ad ganga vel
Ur skugga um ad strefnisadsteedur séu i lagi &dur en farid er f pau.

p& vill nefndin benda & ad vid peer adsteedur par sem bjarga parf ménnum Gt 4r rymum pé eru flo-
tagrimur ekki i bess fallnar a® veita ménnum vér eins og re\/kkéfunorfaeki.

Nefndin hvetur skipsfiornarmenn il ad taka med markvissum haetti & kynningu og pjalfun skipverja &
magulegri gasmyndun { lokudum rymum.

I'mdli nr. 06203 gerdi nefndin eftirfarandi tillsgu 1 éryggisatt il Siglingastofnunar:

1. A3 sett verdi I reglugerd ékvaedi um ad i peim skipum, par sem heetta er & sirefnisskorti i rymum sem
skipverjar a8 stadaldri vinna i, verdi skylt ad hata sirefnismaela og/eda surefnisskynjara & sér og
géda loftraestingu 1 skilgreindum haetturymum.

2. A8 gerd verdi leidbeinandi veggspjold og baeklingar um heettuleg efni, umgengni vid pau og
mégulegar efnamyndanir um bord skipum. Einnig verdi 6ll rymi bar sem haetta er & efnabreytingum
skilgreind & aberandi hétt og &hdfninni kynnt vel.

3. Ad sérstakar radstafanir séu gerdar i vidbragdséaetlun um bord 1 skipum, verdi slys af véldum sdrefnis-
skorts.
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04110

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1. [tillsgum Siglingastofnunar Islands ad breyfingum a reglugerd um éryggi fiskiskipa sem eru 24 metrar
ad lengd og lengri sem taka mun il allra fiskiskipa sem eru 15 metrar ad mestu lengd og lengri er
ad finna i 13. gr. i VI. kafla um binad og rédstafanir fil verndar héfninni dkvaedi um notkun gas- og
surefnismaela.

2. | reglugerd um lagmarkskréfur er varda éryggi, hollustuhaetti og heilsu vid vinnu um bord T fiskiskipum,
nr. 785/ 1998, er ad finna Gkvaedi um skyldur eigenda og skipstiéra til ad koma i veg fyrir ad
oryggi og heilsa starfsmanna verdi ekki stofnud 1 haettu.

3. Siglingastofnun i samvinnu vid verkefnisstiérn langtimadeetlunar i éryggismdélum sjdfarenda hefur gefi®
0t "laekningabok sjdtarenda”, en par er ad finna i 17. kafla um eitranir lysing & greiningu og medferd
eifrana.

4. Siglingastofnun mun vinna ad pvi i samvinnu vid verkefnisstiérn langtimadaetlunar 1 éryggismdlum
siofarenda ad gerd verdi veggspjold, fraedslupésar og annad kynningarefni um haettu vegna
mégulegrar efnamyndunar i rymum skipa.

5. Einnig mun Siglingastofnun 1 tengslum vi& langtimadaetlun um &ryggismdl sjdfarenda huga ad gerd
fraedslupésa eda annars kynningarefnis um sérstakar rédstafanir  vidbragdséaetlun um bord [ skipum
pegar slys verdur af véldum sdrefnisskorts.

Oskar RE 157, sjér kemst i skipid
Nefndin hvetur vélstiomendur ad kynna sér lagnir { vélaromum sem peir taka vid og pé sérstaklega f géml-
um skipum bor sem miklu hefur verid breyﬂ.

Hrafn GK 111, skipverji slasast @ hendi
Nefndin firekar mikilvaegi pess ad sjomenn fari eftir gildandi reglum um merkjagijafir vid hifingar.

Stormur SH 333, sekkur i Njardvikurhéfn

Ver RE 112, sekkur i Reykjavikurhéfn

Gaeskur RE 91, sekkur i Reykjavikurhéfn

Nefndin hefur veri® med nokkur mél fil umfisllunar vegna langleguskipa og eru orsakir pess ad pau
sékkva oftar en ekki vanhirda af einhverju tagi.

RNIS hefur gert eftirfarandi tillsgur 1 Gryggisat til Siglingastofnunnar Islands:
[ ljcsi pess ad svokalladir éreidubdtar eru itrekad ad sskkva i héfnum og skapa margvislegar haettur beinir

nefndin pvi il Siglingastofnunar Islands ad hon hlutist til um ad hafnaryfirvéld féi videigandi drreedi il
lausnar & pessu vandamdli til ad auka 6ryggi.

§KIPSTJ6RA, l]T(jERDARMANNI OG ODPRUM PEIM SEM VERDA DPESS
ASKYNJA AD SJOSLYS HAFI ORDID BER AD TILKYNNA PAD TIL RNS.

Skipstjornarménnum ber ad:

Skra atburdinn i dag- eda leidarbok.

Kalla til Iogreg[u til ad taka skyrslur af skipstjora,

vitnum og hinum sfﬂ%aéa ef um slys er ad raeaa og

— mannslal; -

+ Tilkynna sjoslys g 6nnur atwk til RNS.

* Gera itarleg: /rslu um atvik s.s. slys a folki, ef pad-
verdur utan hafnar.

*  Sja um ao taka til vardveislu sbnnunargdgn. $

* Afhenda skyrslur og hluti til RNS vid. komu til hafnar.

* Tilkynna slys & folki t:l SJukra ryggingar Islands.
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Rannsiknarnefud sjislysa

SLYS A SJOMONNUM SKRAD HJA RNS 2010

A arinu 2010 voru 64 slys skrad & folki skrad hja RNS en aof bvi voru 62 slys sem tengdust sjdménnum.
Hin tengdust kafunarslysi og fallslysi hjé farpega i ferju. Um fidlgun er ad reeda & milli éra 1 pessum
malaflokki eda um 8% fra érinu & undan en pd voru 57 slys & sjoménnum rannsékud.

Medaltal rannsakadra slysa & sjoménnum fré drinu 2001 eru 75 & ari og eru pvi skidd slys & érinu
2010 um 17% undir medaltali. Myndin hér ad nedan synir grofa flokkun rannsakadra slysa & arinu
2010. Eins og fram kemur eru fallslys af ymsum toga flest eda um 29%.

Banaslys |

Efnaslys

Fallslys

Slys vegna brotsjoa

Slys vid fiskvinnsluvélar

Slys vid landfestar

Slys vid losun/lestun

Slys vid vindur - eitthvad slaest til vid hifingu
Verda a milli - klemmdust

Verda fyrir skurdi eda stungu

Onnur slys

ADGERD SKIPS VID SLYS A SIOMONNUM 2010

A siglingu

A veidum

[ hofn




Rannsiknarnefnd sjislysa

TiMI SLYSA 2010

Myndirnar hér ad nedan syna & hvada tima sélarhringsins og  hvada manudi slysin urdu & sjoménnum
sem skréd voru hjg RNS & érinu.

00-01
3-24_.—

o g
4\

Januar
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Rannsiknarnefnd sjislysa

ALDUR SLASADRA 2010

A myndunum hér ad nedan sést aldursdreifing slasadra sjémanna @rid 2010. Medalaldur peirra sem
sldsudust & arinu er um 43 ar en var um 41 ér &rid 2009 og 45 &r 2008.

A érinu var sa yngsti sem slasadist 18 ara en peir elstu 59 - 65 ara og einn 83 ara.

Aldur Fioldi slasadra
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Rannsiknarnefud sjislysa

STARFSHEITI SLASADRA SJOMANNA 2010

A myndinni sést skipting slysa @ sjoménnum @ arinu 2010 eftir starfsheitum um bord 1 skipi. Eins og fram
kemur eru slys & undirménnum & pilfari algengust eda um 73% og bar af eru um 78% slysa hja hésetum.

A &rinu 2009 voru slys undirmanna um 0% og par of eru 89% slysa hja hésetum.

Dagmadurivél; 1 Yfirvélstjori; 1
Vélstjori; 3
Batsmadur; 4 Vélavordur; 1
Farbegi; 1 Styrimadur; 4
Skipstjoéri; 2
Netamadur; 6

Matsveinn - Bryti;
4

RNS vill na til allra atvika &
Sjo og vista pau [
gagnagrunn til notkunar a
tolulegum upplysingum i
framtidarvinnu vid ad auka
oryggi til sjés.

RNS leggur aherslu & ad
afgreidsla einstakra mala
taki ad jafnadi ekki meira en
pria manudi.

OKKAR RANNSOKNIR
YKKAR HAGSMUNIR
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Rannsiknarnefnd sjislysa

RANNSOKUD SLYS A SIOMONNUM 2001 - 2010

Rannsokud slys

A myndinni hér ad nedan koma fram slys & sjoménnum sem hafa verid til umfisllunar hjg RNS & érunum

2001 - 2010.

2010
2009
2008
2007
2006
2005
2004
2003
2002
2001

BANASLYS

Sjomenn 2001 - 2010

62
57
64
49
83
88
93
85
103
63

A myndinni hér ad nedan koma fram banaslys sem hafa verid til umfiéllunar hja RNS & @runum 2001

- 2010.

2010
2008
2008
2007
2006
2005
2004
2003
2002
2001

Banaslys 2001 - 2010

Eins og fram hefur komid vard annad banaslysid & arinu 2010 pegar ad erlendur ferdamadur drukknadi
kéfun 1 Silfru & Pingvéllum. Hitt er pegar siomadur ést & SV midum pegar upphalarakedija slést i hann

og svipti honum f sjéinn.

Seinna i skyrslunni er leidrétt samantekt & fislda banaslysa & sjoménnum frg 1971,
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Rannsiknarnefud sjislysa

SKRAD SKIP OG BATAR 2010

Oll skip sem eru 6 m ad lengd eda lengri eru skraningarskyld, sbr. lég nr. 115/1985 um skraningu
skipa. Samkvaemt heildarskré Siglingastofnunar Islands voru 1 arslok 2010 samtals 2.250 skip & skipa-
skré og 2.237 i upphafi érsins. Skradum skipum fidlgadi pvi um 13 & arinu en 1 pvi folst faekkun um
fimm bilfarsskip og fjdlgun & opnum bétum um 18.

| eftiffarandi t6flum er skipting & tegund, fislda og staerd skipa og midast 1lur vid 1. jandar hvers ars.

mm 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Pilfarsskip 1.128 1.128 1.123 1.072 1.056 1.051
Brittétonn 219934 219.180 218.129 201.641 209.085 203.319
Opnir batar 1.183 1.181 1.200 1.196 1.181 1.199
Bnittétonn 7.020 7.014 7.106 7.123 7.115 7.112
Heildarfjoldi 2.311 2.309 2.323 2.268 2.237 2.250
Heildarbrittétonn 226.954 226.194 225235 208.764 216.200 210.431
Tegund Fjoldi Mezeld BT
Bjorgunarskip 39 680
Drattarskip 12 569
Dypkunar- og sanddaluskip 5 2.207
Dypkunarskip 1 220
Eftirlits- og bjorgunarskip 2 76
Farpegaskip 52 7.750
Fiskiskip 1.500 86.721
Fiski-, farpbegaskip 24 411
Fristundafiskiskip 44 181
Hvalveidiskip (BT a 2) 4 1.034
Notaveidiskip/skuttogari 1 2.156
Skuttogari 57 70.614
Flotbryggja 2 720
Flotkvi 2 18.009
Flutninga/brunnskip 1 152
Hafnségubatur/drattarskip 3 274
Lédsskip 8 214
Oliuskip 1 372
Prammi 14 2.586
Rannsdknarskip 7 5.783
Safnskip 1 910
Seglskip 83 783
Siomeaelingaskip 1 3
Skemmtiskip 362 2.125
Skélaskip 2 2.389
Vardskip 2 2.529
Vinnuskip 12 505
Vikingaskip 1 13
Voéruflutningaskip 1 415
Pangskurdarprammi 6 30
Samtals: 2.250 210.431
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Rannsiknarnefnd sjislysa

6H6PP SEM TENGJAST SKIPUM OG BATUM 2001 - 2010
SKIP SOKKVA

A myndinni hér a8 nedan mé sja fislda skipa og bata sem hafa sokkid @ arunum 2001-2010. A pess:
um samanburdi sést ad sex sjofér sukku & arinu 2010 en medaltal dranna & undan eru 7 siéfor & dri.

Skip sokkva 2001 - 2010
2010 — 6
2009 6
2007 6
2006 4
2005 7
2004 11

2003 I
2002 I

2001 _ 6

Gaeska RE 91 Mynd 1

Ver RE 112 Mynd 2

SKIP SEM SUKKU 2010
Mél nr. 00210 Snorri SU 209, sokk & Faskrodstirdi

]
Mél nr. 02310 Skemmtibdtur, sokk & Hélmavik
Mél nr. 05510 Mar GK 21, sokk & SV midum
Mal nr. 09910 Stormur SH 333, sékk i Njardvik
Mal nr. 10010 Ver RE 112, sokk 1 Reykjavik (Mynd 2)
Mal nr. 10110 Gaeska RE 91, sékk i Reykjavik (Mynd 1)
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Rannsiknarnefud sjislysa

AREKSTRAR OG ASIGLINGAR

A myndinni koma fram érekstrar @ milli skipa og adrar ésiglingar sem hafa ordid & drunum 2001 —
2010 bar sem fion hefur hlotist af. Eins og sést & myndinni er um aukningu & milli ara ad reeda en
umtalsverd faekkun var & pessum atvikum & milli Granna & undan.

Arekstrar og dsiglingar 2001 - 2010

2010 6

2008 5

2008 13

2007 4

2006 14
2005 9

2004 3

2003 4

2002 10

2001 11

SKIP STRANDA EDA TAKA NIBPRI

A myndinni hér ad nedan koma fram skréd atvik hig RNS
bar sem skip eda batar hafa strandad eda tekid nidri &
drunum 2000 — 2009. Eins og sést & myndinni er um
feekkun & pessum atvikum ad reeda annad arid 1 réd.

Lagey & strandstad 2010©Hafpor Hreidarsson

Strand, skip taka nidri 2001 - 2010

2010 8

2009 11

2008 16

2007 21
2006 20
2005 16

2004 17

2003 7

2002 10

2001 10
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Rannsiknarnefnd sjislysa

ELDUR UM BORD

A myndinni hér a8 nedan koma fram skréd atvik hija RNS bar sem eldur vard laus og samanburdur milli
dranna 2001 - 2010. Eins og sést & myndinni eru atviki ad pessu tagi svipud & milli dranna 2007-
2010.

Eldur um bord 2001 - 2010

2010
2009
2008
2007
2006
2005
2004
2003
2002

2001

LEKI

A myndinni hér ad nedan koma fram pau atvik bar sem évaentur leki kom upp og samanburdur mill
dranna 2001 = 2010. Eins og fram kemur hefur jakvaed préun verid fra & arinu 2003 ef undan er skilid
&rid 2004 en fislgun er & pessum atvikum er & pessu éri midad arid & undan.

Leki um bord 2001 - 2010

2010 5
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Rannsiknarnefud sjislysa

VELARVANA OG DREGIN TIL HAFNAR

Fra érinu 2003 hefur RNS verid ad gefa sérstakan gaum peim atvikum sem skip verda af einhverjum
4steedum vélarvana og purfa @ adstod ad halda.

Pad er ljost ad RNS naer ekki fil allra pessara atvika en felur ad pegar allt fer vel og haegt er ad finna
dsteedur bilana pd liggi edlilega 1 peim verulegur leerdomur sem naudsynlegt er ad na til. Eins og myndin
ber med sér er aukning & pessum atvikum milli dranna 2009-2010.

Um var ad reeda 44 bilanir 1 vél eda 88rum bonadi en voru 32 & arinu 2009. | skrofuna fengu 7 batar
sem draga purfti il hafnar en voru 17 & érinu 2009.

Flest skip sem dregin voru til hafna tilheyra flokknum minni fiskibétar (15 Bt og minni) en peir voru 37 &
arinu, steerri fiskiskip voru sj¢ og énnur skip s.s. skemmtibétar af ymsu tagi sj6.

Vélarvana skip 2001 - 2010

|
2010 | 1

2009 — 50
2008 — 40

2007 |
2006 — 20

2005 I

2004 N -

2003 N

(%]

Blémfridur SH 422 dregin til hafnar i Olafsvik©Alfons Finnsson
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Rannsiknarnefnd sjislysa

UTKOLL HJA BJORGUNARSKIPUM

Slysavarnafélagid Llandsbiérg rekur 14 stor bjérgunarskip og fislda
minni bjérgunarbéta vida um land sem eru avallt til reidu til adstodar sjo-
farendum. A arinu 2010 voru samfals 76 skiéd otkall hja stéru bidrgun-
arskipunum vegna margvislegrar adstodar vid sjobmenn og er pad undir
medalfali Granna & undan p.e.a.s. 80 Gtkall. Pad skal tekid fram ad
atkall minni bjérgunarbata eru ekki med 1 bessari samantekt.

A 13flunni hér a8 nedan sést fisldi ttkalla storu bidrgunarskipanna og hvernig bau skiptast & milli stada
2000-2009 asamt medaltali fil loka ars 2009. Eins og fram kemur eru 10 stadir undir medaltali dranna
& undan og 4 fyrir ofan pad.

Stadsetning | Medaltal

S 2000 2001 lf-i'ooz 12003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 . °
Reykjavik 0 |5 |22 |16 |14 |25 || |87 811
Rif 6 13 12 10 9 11. | 10, | 45 | & 6 7 " 10
Patreksfjérdur Bjérgunarskip ekki komid 0 3 2 4 4 6 7 1 3
[safjsraur 5 10 7 5 6 13 6 5 3 3 0 6
Skagastrénd Bjorgunarskip ekki komid 9 5 11 4 5 6 ! 7
Siglufjoréur 1 2 5 2 5 6 9 |15 | @ 9 3 1 %
Raufarhéfn 2 2 3 3 2 3 2 2 7 3 7 1 3
Vopnafjordur Bjérgunarskip ekki komid 5 4 5 7 2 4 ol 5
Nordfjréur 5 |z |2 |z lzlzls lslrxlza 25 2
Hofn Bjérgunarskip ekki komid 5 7 2 1 0 0 3
Vestmannaeyjar 3 |5 |le Jzle lelelalelrsr 17 a3
Grindavik 24 | a5 | 36 | 21 | 21 | 1 8 13 3 14 18 | 15
Sandgerdi 5 100 | 12 | 20 | 10 6 6 1 7 12 1 8
Hafnarfjordur Bjérgunarskip ekki komid 5 5 12 7 11 16 6 9

Samtals: 51 63 77 71 8 93 92 103 72 94 76 80

Landhelgisg=sla
Islands -Vaktstod
siglinga
VHF 16
Neydarlinan

1)

SIYSAVARNAFELAGID
LANDSBJORG

Bjorgunarskipid Bjorg ad bjérgunarstorfum & Breidafirdi. Ljiosmynd©Alfons Finnsson
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Rannsoknarnefnd sjoshysa

NEYDARSENDAR FYRIR ALLA SJOMENNSKU

GPS
Gervihnottur

L

Vaktgtod Sigiinga.m
i

Vidurkennt neydarmerki

100% sjalfvirkt

Tekur leitina ur “leit og bjorgun”

Oflugt strobe ljos sést langar leidir

Vegur adeins 153 gr. og fer vel i vesti

og flotgalla vid vinnu

Allar nanari upplysingar a vefsiou okkar www.sjokall.is




Rannsiknarnefnd sjislysa

SLYS A SJOMONNUM TILKYNNT TIL SJUKRATRYGGINGAR ISLANDS

l'_S‘.l Sjukratryggingar Islands

Samkvaemt upplysingum fra Sjtkratryggingum Islands (STi) voru 279 slys & sioménnum tilkynnt & rinu
2010 en voru 238 arid & undan. Eins og sjad mé & samanburdartoflu & tilkynntum slysum & siéménnum til
STi og RNS er liost ad hlutadeigandi adilar virda ekki tilkynningarskyldu sina til nefndarinnar samkvaemt
&kvaedum laga nr. 68,/2000 um rannsoknir sjdslysa.

Rannsdkud slys & sjomonnum & arinu er pvi hlutfallslega adeins um 22% midad vid 24% & érinu Gdur.
Medaltal rannsakadra slysa & sidmonnum fré pvi ad ny 16g toku gildi arid 2000 er um 22%.

Slys & sjéménnum hji RNS og STi 2001 - 2010

2010

2009

2008

2007

2006

2005

2004

2003

2002

2001

343 I

mmmm RNS = STi  ———STiHreyft medaltal ——— RNS Hreyft medaltal

35



Rannsiknarnefud sjislysa

FLOKKUN SLYSA A SIOMONNUM TIL STi 2010

Rannsoknarefnd sjéslysa hefur safnad saman og flokkad tilkynningar & sioménnum til STI & érinu 2010
en vegna oliésra upplysinga var adeins haegt nota 252 slys af 279 vid pessa vinnu.

Myndin hér ad nedan synir grofa flokkun & tegundum tilkynnira slysa. Eins og fram kemur eru fallslys af

ymsum toga &berandi flest eda um 27% en voru um 32% 2009 og um 30% & arinu 2008.

Flokkun slysa @ sijoménnum 2010

Fallslys 69
Vard a milli - klemmdist
Slys vid vindur - eitthvad slaest til vid...
Verdur fyrir skurdi eda stungu
Tognun 4 Gtlim
Ekki um bord
Slasadist vid storf i lest
Onnur slys ekki 4dur tilgreind
Slys vid vindur - klemmist af voldum...
Vid fiskvinnsluvélar og faeribdnd
Tognun i baki
Slys vid vindur - bilun i bunadi eda slit...
Slasadist vid fall i stiga
Onnur slys
Slasadist vid ad fara ad eda fra skipi
Slys vegna brotsjda
Slasadist vid landfestar
Slasadist vid losun/lestun/sjobunad...
Slaest til voldum hifinga
Slys vid prif
Slys vid vindur - lendir inn a vindu
Slys vid landfestar
Slys vid fiskvinnsluvélar
Slasadist vid storf i vélarimi
Daudaslys - pegar skip ferst eda strandar
Brunaslys - eldur um bord
Brunaslys - af 68rum orsdkum
Brunaslys - af voldum syru og annarra...
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Rannsiknarnefnd sjislysa

TiMI SLYSA 2010

Myndin hér ad nedan synir & hvada tima sélarhringsins slysin & sjoménnum urdu & arinu samkveemt
upplysingum STI. Eins og fram kemur eru flest slys & timabilinu milli kl. 11 og 12 b.e.a.s. 17 falsins.

ALDUR SLASADRA SJOMANNA 2010

A myndinni hér a® nedan sést aldursdreifing slasadra sjomanna 2010 sem filkynnt voru til STI. Eins og
fram kemur var s& yngsti 18 éra og sa elsti 69 ara..
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Rannsiknarnefud sjislysa

STARFSHEITI SLASAPDRA SJOMANNA OG ARSTIMI

A myndinni hér ad nedan sést skipting slysa & sjoménnum & drinu 2010 eftir starfsheitum og tilkynnt
voru fil STI. Eins og fram kemur eru slys & undirménnum afram algengust eda um 77% en voru um 76%

& arinu 2009.

Yfirstyrimadur; 4
2. vélstjdri; 1
2. Adstodarmatsveinn; 1
styrimadur;
Yfirvéi&;jori; 8

Vinnslustjori; 1

Vélstjori; 4

Baadermadur; 5
Batsmadur; 15

Vélavérdur; 7
Vaktformadur; 1
1, vélstjéri; 5
Styrimadur; 2
Skipstjori; 9
Sjémadur; 8

Bryti; 2
Dagmadurivél; 1
Ekki skradur; 1

Netamadur; 22

Messi; 1

Haseti; 135

Matsmadur; 1

Skrad slys eftir manudi
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Rannsiknarnefnd sjislysa

SKRAD SLYS A SIOMONNUM 1987 - 2010

Skréd botaskyld slys & sioménnum hija Tryggingastofnun rikisins og sidan Sjukratryggingum Islands &
&runum 1987-2010 eru samtals 10.027. Til samanburdar hafa verid hja RNS 1.488 mdl fil rannséknar
& pessu timabili eda eftir ad gerdar voru breytingar & siglingalégum 1986. Petta bydir ad rannsékud
og/eda skrad slys hig RNS eru adeins rimlega 14,8% af slysum sem tengjast sjomennsku & pessum
fima.

Eins og fram kemur & myndinni eru rannsékud slys hja RNS & arinu um 22% en voru 24% & érinu 2009.

Skrad slys a sjomoénnum 1987 - 2010

e Skrad hjd RNS (%) e Skrdd hja TR og STI Linear (Skrdd hja TR og STi)

0 300 400 500 600 700
2010 : 22% 574 | , | |
2009 24%
2008 — 22% 290
2007 — 423
2006 —
2005
2004 i
2003 -
2002 25% 413
2001 - 18% 348
2000 om 18% 361
1999 15% 381
1998 o 17% 378
1997 == 14% 388
1996 15% 436
1995 = 13% 417
1994 = 15% 473
1993 — 8% 505
1992 == 8% 493
1991 - 12% 522
1990 - 7% ) 614
1989 : 4% N 631
1988 10% ’ 619
1987 == 8% 499
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Rannsiknarnefud sjislysa

BANASLYS A ISLENSKUM SJOMONNUM 1971 - 2010

Tvd banaslys urdu & érinu 2010. Annad datti sér stad & SV midum pegar skipverji & Hrafni GK 111
vard fyrir upphalarakedju og drost Gtbyrdis. P& lést erlendur ferdamadur vid kéfun 1 Silfru & bingvellum.
Linuritid synir banaslys & islenskum sjoménnum fra 1971,

I skyrslu RNS 2009 var birt linurit en 1 ljos kom ad talsverdar villur voru 1 bvi og er bedid velvidingar &
bvi en pessi skréning & ad vera nzerri lagi.

Eins og fram kemur & téflunni var ekkert banaslys skréd & islenskum skipum vid landid & érinu 2008. Rétt er ad geta pess ad
Islendingur sem var ad sigla 35 feta erlendri skatu ad nafni Distosia fré Bermida fil Ilands hvarf en sidast heyrdist fil hans 4.
joni pad ar. Mikil leit var gerd en hann var falinn af.

Banaslys a sjoménnum
1971 - 2010

2010
2009
2008
2007
2006
2005
2004
2003
2002
2001
2000
1999
1998
1997
1956
1995
1994
1953
1992
1991
1990
1989
1988
1987
1986
1985
1584
1983
1982
1981 |
1980 23

1979 20

1978 13

1977 10

1976 20

1975 12

1974 21

1973 34
1872 — 19
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Ny l6g um rannsdknir sjoslysa
nr.68/2000 og reglugerd nr.
133/2001

Ny dkvaedium rannsoknir sjéslysa i
siglingalégum 1986

— . 23

Slysavarnarskélisjomanna
stofnadur 1985

Samkvaemt akvaedum laga nr. 21 fra 30. april 1986 voru gerdar breytingar & siglingaldgum fra 1985
bar sem samgdngurédherra var gert ad skipa sérstaka fimm manna nefnd kunnéttumanna fil ad kanna
orsakir tidra atvika pegar skip forust vid landid. Nefndinni var gert ad starfa sjélfsteett og 63héd.

A bessu ari p.e.a.s. & arinu 1986 férust 23 siomenn. P& forust fimm skip og batar en pad voru fluinin-
gaskipid Sudurland, (6 menn), Tialdur IS 116 (3 menn), As RE 112 (1 madur] Amar IS 125 (2 menn)
og Sigurdur Pordarson GK 1 (2 menn). Fimm sjémenn féllu fyrir bord & hafi 0fi, tveir féllu 1 sj6 1 hom
og tveir létust 1 vinnuslysum um bord 1 skipum sinum.
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HATTUR | KRINGUM LANDID

RNS er ekki kunnugt um ad skip hafi fengid tundurdufl T veidarfeerin sin & arinu. Eitt skip fekk tundurdufl
i veidafeerin sin & drinu 2008, brio 2007 og eift 2006.

Samkveemt upplysingum fré sprengjudeild [HG 16gdu stridandi adilar | heimstyrioldinni sidari um
105.000 stk. af pessum &fégnudi & midunum i kringum landid og inn & fjérdum. Fram kom ad einungis
hefdi um 5000 sik. fundist og verid eytt. A kortunum hér ad nedan md sjé pekkt tundurduflabelti ot of
Vestficrdum, SA og A af landinu og ot af Vstréndinni.
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Borkur NK og Beitir NK © Porgeir Baldursson

Sildarvinnslan hf

Hafnarbraut 6 - 740 Neskaupstad
WWW.SVN.is
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Skyrsla sjoslysanefndar fyrir érid 2010 — styrktarlinur

Reykjavik
Alpydusamband islands
BSI & islandi

Dimon Lina ehf

Efling stéttarfélag

G.B. Magnisson
Gjogur hf

Gjorvi ehf

Jénar transport

Léndun ehf

NASTAR ehf

Reki ehf

Reyktal pjonusta ehf
Sérefni ehf
Sjémannasamband islands
Slysavarnafélagid Landsbijsrg
Vaktstsd siglinga
Vending ehf

Viking Fish ehf
Vékvakerfi ehf

Ogurvik hf

Gardabaer
Framtak Véla- og skipapjénusta ehf
Rafbodi ehf

Hafnarfijerdur

Det Norske Veritas Classif A/S
Hafnarfjardarhsfn

Hvalur ehf

isfell ehf

Nes hf. skipafélag

Saltkaup hf

Umb(damidlun ehf

Reykjanesbaer
Alasund ehf
IceMar ehf
Reykjaneshsfn

Verkalyds- og sigmannafélag Keflavikur

Grindavik

Grindavikurbaer

Siémanna- og vélstiérafélag Grindavikur
Visir hf.

porbjorn hf

Akranes
Sementsverksmidjan hf
Stapavik ehf

Vignir G. Jénsson ehf

Hellissandur
Breidavik ehf

Esjar SH 75

Hamar Gtgerd ehf
Kristinn J Fridpjofsson ehf
Nesver hf

VPH - fasteignir ehf

Stykkishélmur
Skipavik ehf
Seeferdir ehf

Pérsnes hf

Grundarfjoréur
Gudmundur Runélfsson hf Otgerd

Olafsvik
Fiskverkunin Valafell ehf

Patreksfjordur
Fiskmarkadur Patreksfijardar ehf
Hafbéran ehf

Oddi hf

Sudureyri
Klofningur ehf fiskburkun

Bolungarvik
Fiskmarkadur Vestfjarda ehf

Fiskmarkadur Bolungarvikur og Sudureyrar ehf

Jakob Valgeir ehf

Hnifsdalur
Hradfrystihosid Gunnvér hf

isafisrdur
isafjardarhsfn

Verkalydsfélag Vestfirdinga

Stdavik
Stdavikurhreppur

Blénduds

Samstada skrifstofa verkalydsfélaga
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AREKSTUR MILLI SKIPA

Nr. 097 / 10 Stigandi VE 77 og
Jon Pall BA 133

1. Arekstur @ midunum

Stigandi VE 77

Skipaskr.nr.: 1664

Smidadur: Tezew Péllandi 1988
S stal

=% Steerd: 113,70 brl; 237,20 bt

& Lengd: 28,90 m Breidd: 7,00 m
Dypt: 5,70 m

Vél: Caterpillar 760,00 kW
Argerd: 1998

Stigandi VE 77 ©Hilmar Snorrason FIOId' skipveria: 10

Jon Péll BA 133

Skipaskr.nr.: 2093

Smidadur: Blénduési 1990

p/asf

Staerd: 9,60 brl; 14,50 bt

Lengd: 12,27 m Breidd: 3,69

m Dypt: 1,90 m

Vél: Volvo Penrta 175,00 kW
~ Argerd: 1990

Jon Pall BA 133 ©Hilmar Snorrason Annad: Strandveidar

Fjsldi skipverja: 1

Gogn: RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 18. febroar 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING

Pann 12. joli 2010 voru Jon Pall BA 133 og
Stigandi VE 77 & siglingu um sj6 sml. vestur af
Blakksnesi. Vedur: logn og heidskirt.

Stigandi VE var & leid & midin en Jon Pall BA &
landleid til Patreksfjardar pegar peir rakust litillega
saman. Stigandi VE sigldi & afturhorn bétsins
stiornbordsmegin en litlar skemmdir urdu og skipin
héldu afram ferdum sinum. Vid skodun & Joéni Pali
BA kom 1 ljés litil akoma sem ekki reyndist dsteeda
fil ad gera sérstaklega vid.

VID RANNSOKN KOM FRAM
® 00 Jon Pall BA hafdi verid um tima & stefnu
r/v 120° og um 8 hnita hrada. Bétsverjinn
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hafdi batinn & sjélfstyringu og var sjélfur 0 &
pilfari vid prif. Hann kvadst hafa itid reglulega
fram eftir bainum og adgeett um siglinguna an
bess ad hafa ordid var vid Stiganda VE. Eftir
prifin sagdist hann hafa farid 1 styrishis og
ordid pa var vid skipid ndlgast sig stjérbords-
megin. Hann hefdi p& seft oliugjof 1 bomn og
reynt ad forda arekstri. Stigandi VE lenti affast
& Jon P&l BA og vid hoggid halladist baturinn
falsvert og lestad fiskikar aftast & pilfari losn-
adi;

® ad sfiorandi Stiganda VE kvadst hafa fylgst
med Joni Pali BA um tima & bakborda og talid
ad hann myndi vikja. Pegar hann sa 1 hvad
stefndi sagdist hann hafa sett & fulla ferd aftur
& bak og taldi sig hafa fordad pvi ad ekki for
ver. Hann sagdi skipid hafa verid & um 89
hnota ferd & siglingunni en ndd ferd pess vel
nidur vid pessa adgerd;

® ad stiérnandi Stiganda VE gaf ekki hljodmerki
fil ad vekja athygli & sér.

NEFNDARALIT:

Orsok arekstursins er so ad Joni Pali BA var ekki
siglt samkvaemt siglingareglum. b4 bendir nefndin
& 0d vardstddu & badum skipunum var dbotavant
og ekki allt gert sem haegt var til ad forda dreksri.

Nr. 106 / 10 Kéri BA 132 og
Elli BA 433

2. Arekstur @ midunum

= Kéri BA 132
8 Skipaskr.nr.: 7347
 Smidadur: Hafnarfirdi 1992 plast
Steerd: 5,86 brl; 6,23 bt
Lengd: 8,77 m Breidd: 2,58 m
Dypt: 1,54 m
= Vél: Volvo Penta 119,00 kW
Argerd: 1995
Annad: Strandveidar
Fisldi skipverja: 1

Elli BA 433

Skipaskr.nr.: 7233

Smidadur: Hafnarfirdi 1990 plast
Staerd: 3,57 brl; 4,92 bt

Lengd: 7,83 m Breidd: 2,13 m
Dypt: 0,93 m

Vél: Volvo Penta 117,60 kW
Argers: 1987

Fioldi skipverja: 2

Elli BA 433 ©Grétar por
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Gogn: Logregluskyrsla, Gagn RNS

Ma&lid afgreitt & fundi 26. névember 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 3. &gust 2010 var Kari BA 132 4 siglingu
fil Bildudals. Vedur: NA 6 m/sek.

begar komid var upp undir Kopanes skammt
undan vitanum sigldi Kari BA & Ella BA 433 sem
bar var haldid til handfeeraveida. Kari BA hélt
&fram siglingunni an pess ad samband naedist vid
hann og kom fil Bildudals sidar um daginn.

Litlar skemmdi urdu & batunum nema handrid &
afturskuthorni Ella BA skemmdist litilshattar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipstjori Ella BA sagdi ad hann hafi verid
& reki vid handfeeraveidar & Rifinu skammt
undan Kopnum og haldid ad Kari BA veeri ad
koma ad peim fil ad spjalla en hann hafi keyrt
& mikilli ferd & skuthomid og haldid siglingu
4fram an pess ad slé af;

® ad vid komu fil hafnar reyndist stiérnandi Kara
BA undir &hrifum &fengis og i blédsyni var
2,51%.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i mélinu.
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ASIGLING

Nr. 042 / 10 Birta VE 8

1. Asigling i héfn

Birta VE 8

Skipaskr.nr.: 1430

Smidadur: Akureyri 1975 eik
Staerd: 29,00 brl; 27,00 bt
Lengd: 17,47 m Breidd: 4,30 m
Dypt: 2,02 m

Vél: Volvo Penta 220,00 kW
Argerd: 1989

Fijsldi skipverja: 3

Birta VE 8 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrsla, Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 11. okiéber 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
- mars 2010 var Birta VE 8 ad koma til
hafnar § Keflavik Or netarédri. Vedur: logn.

Pann 1

Skipstiorinn zefladi ad leggja batnum innan &
vestari bryggjuna en vid pad biludu stiormtaeki
bannig ad | stad pess ad bakka jokst inngjcfin
og par med ferdin &fram. Stefni batsins lenti
harkalega & bryggjunni med peim afleidingum ad
umtalsverdar skemmdir urdu & pvi. Vid athugun 1
vélarimi sast ad splitti 1 feini & enda girbarka vid
skiptisveif girsins hafdi doffid or og var hann pvi
laus 0r sveifinni.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad skipstjori taldi ad splittid hafi sennilega
rydgad nidur og pvi ekki haldid pessu saman.
Hann sagdi ad pad rydgadi allt i svona
batum med fimanum og pvi zetti pessi binadur
ad vera Or rydfriu efni.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.
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Nr. 084/10 Jétunn
2. Asigling i héfn

Jétunn

Skipaskr.nr.: 2756

Smidadur: Hollandi 2008 stal

8 Staerd: 86,00 brl; 95,70 bt
Lengd: 19,44 m Breidd: 7,30 m
Dypt: 3,39 m

Vél: Caterpillar 746,00 kW
Argerd: 2007

Fiéldi skipverja:

Jotunn ©Gudmundur St. Valdimarsson

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 11. okidber 2010 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, J6hanni Arsae|ssyni og

Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 24. april 2010 var drattarbéturinn Jotunn
ad stoérfum 1 Reykjavikurhdfn.

Jétunn var ad adstoda Sighvat Bjarnason VE 81
ad Agisgardi pegar dréttartaug slitnadi og skipid
rann 1 4tt ad 6drum skipum vid bryggjuna. b4 var
Jomi siglt fram fyrir skipid fil ad stédva rek pess en
begar hann var athafna sig for advérun fré vél i
gang. Vid petta fipadist sfiornandi vid stjémitokin
og Jétunn lenti med bakbordskinnung utan i flot-
bryggju med peim afleidingum ad tvaer deeldir
komu & hann og skemmdir urdu & bryggjunni.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a9 1alid er ad smuroliuprystingur hafi fallid og
orsakad vidvdrunina.

NEFNDARALIT:
Malid hefir verid skrad en gefur ekki filefni fil

frekari rannséknar.
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Nr. 137/10 Baldur

3. Asigling i héfn

Baldur

Skipaskr.nr.: 2727

| Smidadur: byskalandi 1970 stal
Staerd: 925,00 brl; 1.369,00 bt
Lengd: 63,25 m Breidd: 12,00 m
Dypt: 3,80 m

Vél: M.A.K 1.836,00 kW
Argerd: 1970

Fjsldi skipverja:

Asdis ©Halpor Hreidarson

Gogn: Gogn RNS

Mé&lid ofgreitt @ fundi 18. febroar 2011 of Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Hilmari Snorrasyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 6. april 2010 var Baldur i héfninni &
Stykkisholmi. Vedur: NV 10-12m/sek. og 17 m/

sek. 1 hvidum.

Veri® var ad snta skipinu 1 héminni vegna lest-
unar & farmi en sterk vindhvida vard il pess ad
skipstjori missti vald & skipinu svo pad rakst utan
i tvo skip sem lagu vid adra bryggiju. Fyrst lagdist
bégur skipsins & Porsnes Il SH 109 og svo lagdist
midsida ad Gullhélma SH 201 en overulegar
skemmdir urdu & skipunum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 sogn skipstiora réd bogskrifa ekki vid
vindhviduna svo framendi fauk ad hinum skip-
unum.

NEFNDARALIT:
Nefndin alykiar ekki i malinu.
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ELDUR UM BORD
Nr. 016 / 10 Kéri AK 33

1. Eldur i vélariomi

RLILL AL L ES— \
s =~

| Kéri AK 33

Skipaskr.nr.: 1761

d Smidadur: GarSabae 1987 stél
Steerd: 11,90 brl; 19,70 bt
Lengd: 12,09 m Breidd: 3,99 m
Dypt: 1,70 m

Vél: Ford Mermaid 165,00 kW
Argerd: 1987

Fjsldi skipverja:

Kari AK 33 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agost 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

J6hanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
febroar 2010 1& Kari AK 33 vid land-

festar i Reykjavikurhofn.

Pann 11.

Skipid hafdi legid i héf um fima og var verid ad
undirbta skodun & pvi. Hlada purfti rafgeyma og
voru notadir lausir kaplar (startkaplar) og straumur
tekinn af rafmagnsneti skipsins. Pegar hledslan
hafdi stadid yhir f um hélffima gaus upp reykur
vélariminu. Var pé vélin stodvud, rafmagni slegid
0t med adalrofa (hnifum) og vélariminu lokad.

Pegar reykur minnkadi kom i lios ad startkaplamir
hofdu svidnad og var bd vélarimid reykraest.

NEFNDARALIT:
Orsdk atviksins var ad kaplamir voru of grannir il
straumflutnings vid pessar adsteedur.
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Nr. 018/10 Oddeyrin EA 210

2. Eldur i vélaromi

Oddeyrin EA 210

Skipaskr.nr.: 2750

Smidadur: Figureas Castrop Spani
| 2000 stél

Staerd: 736,20 brl; 1.356,90 bt
Lengd: 54,40 m Breidd: 12,20 m
Dypt: 7,70 m

Vél: MaK 2.880,00 kW

Argerd: 1999

Fjsldi skipverja: 19

SR =
Oddeyrin EA 210 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrslur, Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. april 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni og
Jéhanni Arsaelssym

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda

abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i
opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 13. febroar 2010 var Oddeyrin EA 210
vid bryggiju 1 Hafnarfjardarhafn.

Vélstiori hafdi lokid vid ad daela Grgangsoliu |
land og var nykominn upp 0r vélariminu pegar
brunavidvorunabisllur féru i gang. Pegar hann
kom ad vélarimshurdinni var reykur 1 vélariminu
og pegar nidur kom lagdi svartan pykkan reyk Ot
0r sléngu & smuroliuhitara. Hann hérfadi pa upp
og sagdi vakimanni ad hringja i 112 effir hjalp
slokkvilids. Vakimadurinn for sidar med vélstior-
anum ad loka hurdum og logum &3ur en slokkvi-
kerfi vélaromsins var hleypt & pad.

Eftir ad slokkvilidid kom féru reykkafarar nidur fil
ad slokkva en pa hafdi slokkvikerfid slokkt eldinn

og var vélarimid reykraest.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 vid skodun & vettvangi brunans hafdi eldur
ordid laus vid rafmagnshitara & smuroliukerfi
adalvélarinnar. Hringrasadaela & smuroliu-
kerfinu hafdi stédvast (slegid 0f) og vid pad
yfirhitnadi smurolian 1 kringum hitagjafann svo
héprystislanga sodnadi i sundur;

® a3 pegar yfirheit olian sprakk df Or sléngunni
vard eldur strax laus par sem hiti oliunnar var
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yfir blossamarki hennar. Almennt hefur smurolia
& stérum diselvélum blossamark & bilinu 200
fil 250 °C;

ad ekki er ljést hvers vegna daelan stodvadist
bvi stiornskapur sem hysti stiornbinad hennar
brann illa. Hitapreifari sem stjérnadi hitagjofa
oliunnar var stadsettur & lgninni nokkud fra
honum og meeldi pvi ekki pennan mikla hita
enda hafdi streymid stodvast og yfirhitaskyniari
var um tvo metra fré hitagjafanum;

ad slokkvikerfi vélaroms er kolsyrugaskerfi
CO2 (koldioxid);

ad handslékkvitaeki hofdu verid tekin 1 land fil
skodunar en nokkur taeki voru hafd fil taks og
etladi vélstiorinn ad notast vid pau en annad
kolsyruteekid sem hann tok reyndist tomt en hitt
var i lagi. Vegna reykjarkéfs komst hann ekki
ad eldstadnum:;

ad sogn Vélstiora er vélaromshurdinnni alliaf
lokad pegar gengid er um hana. Hann taldi
ad fra pvi ad brunabisllurnar foru T gang

hafi ekki [i8id nema 10 il 15 mindtur par fil
eldurinn var slokknadur;

ad sogn Vélstiora var 1 styttri inniverum adal-
vélinni haldid heitri med pvi ad hringrasa
smuroliunni i gegnum rafmagnshitagjafa.
Yfirvélstior sagdi ad i petta skipfi hafdi hitar-
inn verid tekin fra og settur 1 land fil vidgerdar
en annar tengdur timabundid med um tveggija
metra 16ngum sléngum vid légnina. Notast
hafi verid vid hitastyringabinadinn sem fyrir
var eins og hitapreyfara og yfirhitavar;

ad vélstjori taldi ad slangan sem sprakk hafi
verid gefin upp fyrir 150°C;

ad rafmagnsframleidsla i skipinu & pessum
fima var fré ljosavél sem stodvadist pegar vél-
stiori lokadi fyrir oliu ad henni med neydarloka
utan vélarims svo rafmagn fér af hitagjafo
smurolivkerfisins:

ad skapur fyrir hradlokun oliustreymis ad
vélarimi var leestur med Iykli sem vélstjorar
hofdu haft @ sér en hann var ekki filtaekur 1
betta skiptid og nota purfti stéran skipfilykil il
ad slé glerid or til ad komast ad honum.

NEFNDARALIT:
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Orsdk brunans var s ad hringrasardaela stédvadist
og of langt var fra hitaranum ad ybrhitaskynjara
vid binadinn en um brédabirgdarfragang var ad
raeda.

Nr. 053 / 10 Klakkur SH 510

3. Eldur i vélaromi

Klakkur SH 510
Skipaskr.nr.: 1472
Smidadur: Péllandi 1977 stél
Staerd: 488,00 brl; 745,00 bt
® Lengd: 51,83 m Breidd: 10,76 m
Dypt: 6,96 m
| Vél: B&W Alpha 1.620,00 kW
| Argerd: 1987

_ Fjsldi skipverja: 15

Klakkur SH 510 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Lagregluskyrslur, Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. névember 2010 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 14. mai 2010 var Klakkur SH 510 & tog-
veidum & NV midum (Reykjafjardardl). Vedur: NA
10-15 m/sek.

Skipid var sfatt um 40 sjomilur 0f af Skagatd og
voru skipverjar ad hifa inn trollid pegar eldur
kom upp i vélarimi med miklum reyk. Skipsfiérinn
sendi 0t neydarkall og hafdi samband vid Frosta
EA sem var naestur. Bjérgunarsveitir voru kalladar
0t asamt pyrlu med  slokkvilidsmenn um  bord.
Reykkafarar voru sendir 1 vélaromid en peir fundu
engan eld en reykurinn kom fré rafal.

Skipstiéri afturkalladi neydarkallid og stefndi skip-

inu fil Sauddarkroks.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 0d samkveemt vidhaldsskrd rafala skipsins
virdist hafa verid fylgst reglulega med peim.
Hitastigmeeling var gerd & legum peirra dag-
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lega. A 1500 klukkustunda keyrslutima fresti
var astand kolahaldara og kola athugad og
brugdist vid & videigandi hatt. P& var kolaryk
hreinsad eins og kostur var. Flokasiur { loft-
hafum eru athugadar eins og vidhaldsvakinn
maelir fyrir um og annad hvort pvegin, en pbad
er bara gert einu sinni pvi paer vildu pofna
og péttast, eda ny sett i stadin. Kolulegur voru
smurdar samkvaemt fyrirmaelum framleidanda
(SKF);
ad 24 fremur stér kol eru & hefdbundnum kola-
for affast i rafalnum og sogar keeliloftid kola-
rykid sem slitnar fra kolunum fram eftir &llum
rafalnum:
ad affallsrér fré austurskilju liggur nidur 1 kjal-
sog skammt aftan vid rafalinn sem oliumengad
vamn fr& skiljunni rennur um pegar sjalfvirk
skolun & sér stad. betta gerist pegar skiljan er
i gangi og styribtnadur hennar skynjar oliu
i vokvanum sem verid er ad daela. Vid petta
rennur heift og oliumengad vatn Or rérinu og
getur gufu lagt fré& pvi sem sogid dregur inn f
siuna og mettad hana frekar &dur en rakinn fer
inn 1 rafalinn. Affallsrérid hefur verid feert aftur
ad vélaromspili til ad koma 1 veg fyrir petta;
® a3 pegar vidgerd for fram voru baddir jafn-
straumsrafalarnir bomir saman med filliti il
Shreininda (kolaryks| og sagdi yfirvélstiori ad
i beim aftari (s& sem brann) hafi verid mun
meira of klesstu ryki eda eins og pad hafi
festst vegna meiri raka en i peim fremri.

NEFNDARALIT:
Orsék brunans 1 rafalnum er falin vera 6nég
keeling vegna péttingar raka i sfum og kolaryks.
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Nr. 079 / 10 Bylgja SU 49

4. Eldur og dreginn til hafnar

i B I Bylgja SU 49

Skipaskr.nr.: 1490

Smidadur: Englandi 1977 plast
Staerd: 10,80 brl; 14,50 bt
Lengd: 11,02 m Breidd: 3,94 m
Dypt: 1,21 m

Vél: Ford 115,00 kW

Argers: 1977

Annad: Strandveidar

Fsldi skipverja: 1

Bylgja SU 49 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Lagregluskyrslur, Gagn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. névember 2010 aof
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 8. joni 2010 var Bylgja SU 49 hand-
feeraveidum skammt undan Gvendarnesi Vedur:
Logn.

Bdtsverjinn vard var vid ad eldur var laus i
klaedningu utan um pUstrénd en gat var & pvi sem
kveikti hann. Hann n&di ad rifa fra pvi og slokkva
eldinn. Seinna um daginn kom eldur upp aftur og
brunnu pé& 1 sundur rafmagnskaplar. - Batsverjinn
slokkti eldinn aftur og dskadi effir adstod og Dégg
SU 229 dré Bylgju SU til Féaskridsfjardar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 pUstrarnid kemur upp Or vélarriminu i gegn-
um pilfarid aftan vid styrishsid inn i hljodkor
inn og er pessi bunadur afpiliadur i stokk upp
undir styrishispak. A rérinu ofan vid hljodkor
inn var rydbrunnid gat sem afgasid blés ot um
med filheyrandi hita. Ofan vid hlj¢dkatinn voru
rafmagnskaplar fyrir liés i mastri sem brunnu.

NEFNDARALIT:
Orsék eldsins var sleemt éstand pUstrorsins.
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Nr. 124 / 10 Saerin

5. Eldur um bord

Saerin

Skipaskr.nr.: 2427

Smidadur: Noregi 1978 &l
Staerd: 193,00 brl; 194,00 bt
Lengd: 28,15 m Breidd: 9,00 m
Dypt: 2,48 m

Vél: MTU 1.618,00 kW
Argerd: 1987

Fjsldi skipverja:

Seertn ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 18. febroar 2011 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni f
opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 14. september 2010 var farbegabaturinn
Saertn vid bryggju 1 Stykkisholmi.

Skipverji var ad vinna vid lagfeeringu @ segulloka
fyrir hreyfinema & vatnsrennu & salerni. Hann
hafdi fiorlaegt segulspolu af staut sem lokinn var
inn 1 og farid med hann & verksteedi 1 landi an
bess ad rjtfa rafstrauminn af spolunni. Vid petta
hefur segulspélan hitnad mikid og eldur kviknad f
plasthlifinni utan um hana.

begar skipverjiinn kom fil baka eftir u.p.b. 1,5
klst. var brunavidvorunnarkerfi i gangi og reykur
i skipinu en engan eld ad sjg. Vid skodun voru
augliés merki um lausan eld 1 hluta salemisins og
bar voru hita- og sétskemmdir.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 seftar hofdu verid & snyrtinguna piljur ar
eldtefiandi efni sem liost er ad komu i veg fyrir
ad eldurinn nddi ad breidast ot. Allir veggir
eru Or &li sem er heilsodnir upp 1 pilfarid pann-
ig ad hvorki eldur né reykur nddi ad komast
undir loftklaedningu.
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NEFNDARALIT:
Orsdk eldsins var ad rafstraumur var & segulspdlu
vegna vfirsjénar skipverjans.

Nr. 142 / 10 Godafoss

6. Eldur um bord

Godafoss

Skipaskr.nr.: 9086796
Smidadur: Danmérku 1995 stal
Staerd: brl; 14.664,00 bt

\ Lengd: 165,60 m Breidd: 28,60 m
Dypt: 8,95 m

Vél: MAN B&W 14.800,00 kW
Argerd: 1995

Fjsldi skipverja: 13

Godafoss ©Hilmar Snorrason

Gogn: Urdréttur or leidarbok, Slysaskra fra skipi, Gagn
RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. april 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni og

Jéhanni Arsaelssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bPann 30. okidber 2010 var Godafoss & siglingu
fré Islandi fil Faereyja. Vedur: NA 20-30 m/sek.
Hafrét,

Um midnaetti var skipstiérinn kalladur & stiompall
bar sem vedur hafdi farid versnandi en kl. 01:40,
begar skipid var sfatt & 64°01°'N og 11°06",
urdu skipstiérnarmennimir & stiorpalli varir vid ad
mikill bjarmi Nsti upp umhverfid aftan vid skipid.
Skipstiérinn lét yfirvélstiorann vita ad 6dru hvoru
gysu miklar eldtungur upp 0r reykrori adalvélar.

Yfirvélstiori for vid annan mann § vélaromid fil ad
hleypa afgasi vélarinnar framhié katlinum og ad
bvi loknu lokadi hann fyrir badar lagnir ad hita-
kerfinu inn & ketilinn. Nokkrum andartékum sidar
skaut ryggisloki yfirbrystingi Or hitakerfi i katlinum
nidur 1 botntank og mikill eldur gaus 0t um loft-
reestiristar efst & skorsteinshisinu.

Ahdfn var kellud ot il slokkvistarfa samkvaemt
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neydardaetlun og skipinu snvid upp 1 vedrid og
haldinn sjér @ haegri ferd auk pess sem Vakistéd
siglinga var upplyst um stéduna. Mikill eldur var
inni 1 skorsteinshtsinu og virtust upptdk hans vera
nidur vid golfid & Adilfari vid afgasketilinn. Eldur
teygdi sig upp eftir skorsteinshisinu og upp &ll
bilfsr o8 loftraestiristunum og leitadi par ot. Ut
skidlogadi afturpil skorsteinshissins  og  rédust
skipverjar skipsins il atldgu vid eldinn. Flidtlega
t6kst ad slokkva eldinn sem logadi dti en bardattan
vid eldinn inni beindist a® umhverfiskaelingu svo
reykkafarar ksemust ad til 0d hleypa oliunni of
spiralérum  hitakerfisins inn 1 katlinum. Tékst pad
effir nokkrar aflégur reykkafaranna og eftir pad
nddu skipverjar tokum & eldinum. Hann var slokkt-

ur ad fullu um kl. 03:00 og umhverfid kaelt nidur.

Vid slokkvistarfid voru skipverjar 1 mikilli haettu
sdkum vedurhaedar og sjdlags en fyllur gengu
itrekad fram yfir skutinn pegar hann sokk nidur i
oldudali. Sisimir helltust yfir skipverjana sem voru
vid slokkvistort & Adilfari. Nokkrum skoladi naer
fyrir bord en peir nddu ad halda sér & bilfarinu.
Grunur 1€k & ad reykkafari hefdi fengid reykeitrun
og var hann medhondladur samkvaemt pvi eftir
slokkvistarf.  Allan fimann sem slékkvistarf stod yfir
var deelt austri of pilférum nedan eldsins en sékum
adskotahluta vildu lensur firekad stiflast.

Eftir ad umhverfi eldsvodans hafdi verid ad mestu
kaelt nidur foru vélstiorar asamt skipverjum ad lag-
feera skemmdir il brédabirgda svo halda maetti
for skipsins afram og kl. 10:30 var stefna seft ad
nyju daleidis til Faereyja.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad pakkning & spiralréri gaf sig. Olian lak
nidur & golfid fyrir nedan i gegnum ristar &
kefilryminu og fliétlega foru ad koma blossar
oliufossinn og eldur vard laus.

® a0 sogn skipstiora var skipinu haldid upp
storviornd & heefilegri ferd il pess ad styrid
virkadi & medan skipverjar bordust vid eldinn.
Honum hafi verid ljés i upphafi naudsyn pess
ad menn misstu ekki t6kin & eldinum og hann
leitadi nidur 1 vélarimid. Hann taldi ad filviljun

hafi ra3id pvi ad svo for ekki. Pad hafi annad
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hvort verid mistok eda filfallandi bilun sem

olli pvi ad loftraestiristar efst i skorsteini voru
opnar. Eldur, reykur og hiti hafi pvi &t greida
leid upp 1 skorsteinshUsid og Ut en ekki leitad
nidur I miklum maeli. Vid paer adstzedur hefdi
sennilega purft ad gripa til CO2 slokkvikerfis
vélaromsins med peim afleidingum ad adal
vélin hefdi stodvast:

ad lagnimar ad og fra éryggislokanum eru af
sama sverleika:

ad olian i hitakerfi skipsins er varmaflumings-
olia af gerdinni ,Shell Termia B” med sudu-
marki 360°C, og blossamarki 240°C. Vid
keyrslu & katlinum er gert rad fyrir ad hdmarks-
hitinn 1 honum sé 180°C;

ad golf vid kefilrimid & Ailfari er ristagolf
eins og flest golf 1 skorsteinshdsinu nidur i
vélarimid:

ad vfirvélstior sagdist ekki gefa sagt fil um
hvers vegna pakkningin biladi. Hon hafi verid
ny eda sidan | sidustu upptekt og profun &
ryggislokunum hafdi farid fram sidastlidid
vor. Sidan hafi ekki reynt & hana. Pad eru
tveir samskonar éryggislokar, sem opna vid
niu bara prysting, vid hitakerfi skipsins en hinn
lokinn er vid oliukyntan ketil sem notadur er
begar afgasketillinn fullnaegir ekki hitanotkun
skipsins. Skommu eftir ad skipid kom or slipp
i joni hafdi uppgdivast ad einn bolti var laus
og tveir adrir ekki med fulla herslu & hinum
oryggislokanum. Orlitill reykur hafdi sést lidast
fré& lokanum og ekki var haegt ad pétta flangs-
an vid ny vidgerdann ketilinn og dropadi pvi
olian fr& honum.Olia hefdi pvi einnig lekid

0t med pakkningunni ef éryggislokinn hefdi
opnast;

ad naer 1000 litrar af oliu er 1 hitaspiral
afgasketilsins;

ad ekki er haegt ad segja til um hversu mikil
olia streymdi nidur 1 botntankann eftir ad
reykkafarar néddu ad opna fyrir en légnin ber
bad med sér ad nokkud magn hafi streymt
nidur par sem malning & henni koladist;

ad prir skipverjar voru kleeddir flotvinnu-
baningum en adrir venjulegum hlifdarfétum en
voru ekki med bjérgunarvesti eda 1 dryggis-
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linum:;
® ad prir skipverjar slésudust vid sldkkvistorf
begar sjor kastadi peim fil;
® a3 skipverjar vérpudu fyrir bord gashylkjum
vegna sprengihaettu sem af peim stafadi;
® a8 nokkrum sinnum hofdu gt eda sprungur
komid 1 afloftunarrér inn 1 katlinum. Vid betta
hefdi oftast myndast mikill reykur, laekkad &
haedarkari kerfisins og flotrofi gefid vidvorun.
Eldur hafdi ekki ordid laus en bruni ordid 1
s6tdgnum og orsakad neistaflug;
ad yfirvélstiorinn taldi ad eftir & ad hyggja hafi
ekki verid leki 1 spiralnum inn 1 katlinum pvi
bad hafi ekki laekkad & tanknum sem faeddi
hann. P& ad i ljés hafdi komid vid skodun &
spiralérunum ad afloftunarrér efst stb. meginn
hafi verid broti® var gati® sem myndadist
adeins um 3-4 mm. Spiralrérin héfdu sigid
um 20 cm og pad sennilega brotid afloftunar-
rorid. Ad mati ylirvélstiérans var gatid senni-
lega ekki naegjanlega stort fil ad faeda petta
mikla eldhaf. bessu var skipstjorinn ekki sam-
mala pvi eldurinn sem kom upp um reykrérid

hafi verid slikur ad pad hafi verid annad en

sot sem var ad brenna.
[}
NEFNDARALIT:
Orsok eldsvodans var skemmd 1 pakkningu eda
6fullnsegjandi fragangur & réraflangsi dryggis-
lokans.

Nefndin telur ad géd pjalfun og résk vidbrogd
skipverja hafi gert gaefumuninn hversu vel tokst til
vid pessar gifurlegu erfidu adstaedur.

Nr. 157 /10 lagey PH 265

7. Eldur i vélarimi

TR Légey PH 265

- = Skipaskr.nr.: 2651
Smidadur: Akranesi 2005 plast
Staerd: 11,38 brl; 14,79 bt
Lengd: 12,43 m Breidd: 3,95 m
Dypt: 1,50 m
Vél: Yanmar 314,00 kW
— | Argerd: 2005
—— | Fjsldi skipverja: 2

Lagey PH 265 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS
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Lokaskyrsla aofgreidd & fundi 27. mai 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 4. desember 2010 var Lagey PH 265 &

siglingur 12 sml sudur of Bjargténgum. Vedur:
VNV 8-20 m/s. (Bjargtangar kl. 15:00)

Skyndilega  stodvadist vélin og pegar Vélstjori
kom 1 vélarrom fann hann ekki neina dsteedu fyrir
stodvuninni. Var vélin pvi raest ad nyju og siglingu
haldi &fram. Nokkru sidar for eldvidvorunarkerfid
i gang og pegar skipverjar komu i vélarrim st6d
reykur og eldur Or rafmagnstengingu. Eldurinn var
flioft slokktur med vatni og var vélin raest ad nyju.

Skipstiori 1ét strandstod vita af vandraedunum
og bad um ad haft yidi eftifit med peim.
Bidrgunarskipid Vordur Il kom fré Patreksfirdi og
lgdi Lagey PH fil hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad ummerki brunans voru litil en virar og
snertur 1 rofa, fyrir startara og ddreparaspély,
hofdu skemmst nokkud og rofadi straumrasin
svo vélin vard ekki stodvud nema handvirkt &
gangrad;

ad vid skodun & brunastad kom 1 ljos ad
boltar f fengingu & sjdlégn ad skolloftskaeli
voru ekki naegjanlega hertir. Dropad hafdi

0r losaralegri tengingunni svo sjor komst 1
fengidésina med peim afleidingum ad hita-
myndun vard;

ad verid var ad sigla bamum fré Sandgerdi fil
heimahafnar eftir vidamikla vidgerd & skrokk
og vélbinadi. Vélin var ekki biin ad ganga
lengi fr& bvi han var sett saman ad nyju en
siglt hafdi verid i um éfta timo;

ad vélstiori sagdist ekki hafa athugad sérstak-
lega tengingar & légnum eftir ad vidgerdar-
menn hofdu lokid storfum fyrir brotifér en eftir
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ad baturinn kom i heimahd voru pjonustu-
adilar fengnir til ad yfirfara allar tengingar &
vélinni.

NEFNDARALIT:
Orsék brunans var ofullnsegjandi fragangur
vidgerdaradila.
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LEKI KEMUR AD SKIPI
Nr. 021 / 10 Grindjani GK 25

1. Leki og dreginn til hafnar

Grindjéni GK 25

Skipaskr.nr.: 7325

Smidadur: Hafnarfirdi 1991
plast

Steerd: 6,40 brl; 5,80 bt
Lengd: 8,59 m Breidd: 2,57 m
Dypt: 1,54 m

\{él: Yanmar 213,00 kW
Argerd: 2006

Fjsldi skipverja: 1

Grindjani GK 25 ©Hafpér Hreidarsson

Gogn: Logregluskyrsla, Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agost 2010 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

J6hanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 14. febroar 2010 var Grindjani GK 25 ¢
siglingu fyrir utan Hafnarfjerd. Vedur: NV 9-12
m/s. (Skv. vedurathugun 1 Straumsvik|

Verid var ad sigla bainum fréd Reykjavik il
Hafnarfjardar en pegar hann var staddur i nam-
unda vid Adarskersbauju kom hogg & heelinn
og leki kom ad vélarimi. Bétsverjinn éskadi eftir
adstod og bjorgunarskipid Fiskaklettur var sent &
stadinn med deelu og jafnhlida deelingu dr bain-
um var hann dreginn il hafnar i Hafnarfirdi.

Talsverdar skemmdir urdu & styrisbinadi, skrofu
og gfr.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 bdtsverjinn kvadst hafa verid & um 15
hnita ferd og & éruggri siglingaleid. Hann
faldi sig hafa siglt & rekald;

® a8 ekki var haegt ad rekja siglinguna eftir STK
kerfi par sem Racakaekid var ekki gangsett
um bord fyrr en eftir atvikid. Batsverjinn kvadst
hafa filkynnt broftfér or hén;

® a8 pegar merki foru ad berast fré STK kerfi
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skipsins var pad staft & 2 mefra jafndypisliny;
® ad skipstiérinn hafdi einungis farid um petto
svaedio einu sinni &dur.

NEFNDARALIT:

Nefndin felur 1 ljési stadsetningar skipins effir ad
STK kerfid for ad senda gefa tilehni til ad dlykia
ad batnum hafi verid siglt yfir grunnsaevi.

Nefndin d&felur skipstiorann fyrir ad hafa  ekki
gangsett STK kerfid adur en hann 1ét Gr héfn.

Nr. 022 / 10 Adalbjorg Il RE 236

2. Leki i hofn

ABalbjérg Il RE 236
Skipaskr.nr.: 1269

"2 Smidadur: Hafnarfirdi 1972 stal

Staerd: 58,00 brl; 67,00 bt
Lengd: 21,93 m Breidd: 4,80 m
Dypt: 2,45 m

Vél: Caterpillar 339,00 kW
Argerd: 1972

Fjsldi skipverja: 5

Adalbjérg Il RE 236 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Lagregluskyrsla, Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 11. okiéber 2010 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, Johanni Arsaelssyni og

Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
bann 20. febriar 2010 var Adalbjsrg Il RE 236
vid bryggiju 1 Porlékshofn. Vedur: A 9-13 m/sek.

Vegfarandi 16k eftir ad skipid 16 midg pungt i
sjonum vid bryggjuna og mikil slagsida var & pvi.
Hringdi hann i neydarlinuna sem kalladi dt slokkvi-
i& med deelur. | lios kom ad sjér var kominn
lestina og vel gekk ad daela Gr henni. Mikill halli
var kominn & skipid eda 30° - 40° en engar
skemmdir urdu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad lekinn kom um lensilégn sem gleymst
hafdi ad loka og einstefnuloki stéd & sér.
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Lensildgnin hafdi verid yfirfarin 1 4gost 2008;

® a3 skipid var tilbiid il veidiferdar fulllestad af
is og oliu. Vegna pungans fér lensidttak undir
sjoliny;

® a0 til ad koma 1 veg fyrir ad petta gerdist aftur
var pessu siduitiaki lokad og slaufa seft upp
Or pilfari.

® a9 sambaerilegt mal (034,/02) hefur verid

afgreift fré nefndinni.

NEFNDARALIT:
Orsok lekans var st ad gleymst hafdi ad loka fyrir
lensildgn og einstefnuloki st6d & sér.

Nr. 050 / 10 laxi RE 66

3. Leki og dreginn til hafnar

Laxi RE 66
Skipaskr.nr.: 6299
Smidadur: Hafnarfirdi 1981 plast
— Staerd: 4,20 brl; 3,60 bt
Lengd: 6,93 m Breidd: 2,48 m
Dypt: 1,32 m
: Vél: Volvo Penta 119,00 kW
™ Argerd:
Fjsldi skipverja: 2

Laxi RE 66 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. névember 2010 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,

J6hanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 11. mai 2010 var laxi RE 66 & hand-
faeraveidum um 12 sml NV aof Grottu. Vedur:
Logn.

Nokkur slagsida var & bamum vegna afla en
batsverjar urdu einnig varir vid ad hann var
ordinn Gedlilega siginn 1 6. 1 ljos kom ad mikill
sjor var kominn baedi 1 vélaromid og rymi framan
vio pad. Reestu bétsverjar lensideelu og 6skudu
effir adstod.
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Naerstaddur bétur kom il adstodar og  bjorg-
unarskip fré Reykjavik og Hafnarfirdi voru send af
stad med daelur. Baturinn var purrausinn og sidan
dreginn til Reykjavikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 eldri pUstrérstenging sem var gimmihosa
aftur i heeldrifid hafdi verid blindud pegar nyit
pUstrér var seft { batinn fyrir einhverjum &rum.
Hosan var ordin fuin og lak pegar baturinn
var lestadur meira en venjulega.

NEFNDARALIT:
Orsok lekans var éfullnaegjandi frégangur & eldra
Otbldstursréri.

Nr. 109 / 10 Stormur Breki

4, Leki um bord

Stormur Breki
Skipaskr.nr.: 0733
¥ Smidadur: Hafnarfirdi 1957 eik
; Staerd: 71,20 brl; 70,00 bt
# lengd: 23,13 m Breidd: 5,73 m
Dypt: 2,80 m
Vél: Caterpillar 313,00 kW
| Argerd: 1981
Fisldi skipverja: 2

Stormur Breki ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 18. febroar 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 7. &gist 2010 Var Stormur Breki & siglingu
um 8 sml. SSV af Selvogsvita. Vedur A 3-5 m/
sek. Undiralda 1,5 = 2m

Skipstiéri vard var vid ad austur var farinn ad
aukast | skipinu og raesti austurdeelur. Fliotlega
vard liést ad vélarimsdeelan hafdi vel vid lek-
anum 1 vélariminu en austurdeela 1 lest gerdi pad
ekki og okst austurinn jafnt og pétft i framrymum.
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Skipstjérinn seffi pvi stefnu & Porlakshdfn og hafdi

samband vid Vakistéd siglinga og dskadi eftir
adstod.

Pyrla var send med deelu og pegar hin kom

hafdist undan lekanum. Béturinn var endanlega

burrausinn eftir ad komid var { héfn med daelu
fr& landi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad i ljos kom leki & bakbordskinnungi par sem
losnad hafdi um 1r6d & priggja metra kafla &
umfari ofan venjulegrar sjolinu. Einnig hafdi
losnad um 163id beggijo vegna upp med
stefni og vida & kinnungnum;

® a8 pad &t bara ad sigla batnum & milli
hafna og nota hann sem leikmynd vid kvik-
myndatéku og gilti haffaerisskirteini fil 19.
oktober 2010;

® ad skipstjori sagdist hafa haft eftirlit med
batnum um mdénadar tima fyrir siglinguna
og enginn leki hafi verid ad honum par
sem hann 14 1 Reykjavikurhéfn. Hann hofdi
vitneskju um ad béturinn hafdi legid lengi
i Grindavikurhofn med stiombordshlid ad
bryggju. Bakbordssidan hafi pvi ekki verid f
skugga fré sélargeislum og heetta & ofpornun
s0dar verid meiri:

* ad vegna pétileika vélarimspilsins fram 1 lest
rann austurinn § lilu magni aftur | vélaromid og
var pvi vélbinadurinn ekki i haettu;

® a8 sogn vidgerdaradila for mikid af hampi i
kinnunginn sérstaklega upp med stefi beggija
vegna og var lokad yfir med hefdbundnu
linolium kitti. Pad vakti athygli hans ad vida
hafdi verid pétt med nokkrum tegundum af
Hopukitti” eins og Sikaflex og silikonkitti og vid
hempingu fundu smidir ad pegar pessi efni
hafi verid seft i hafi engum hampi verid baett i;

® a0 vidgerdaradili benti & ad vid adsteedur
eins og skipsfiori lysti muni s08 opnast 1 lang-
varandi sél og purrki og pegar baturinn kom i
Uthafsélduna pé hafi losnad um kittisfloruna og
sjor fleett inn.

NEFNDARALIT:
Orsok lekans var lélegt vidhald sem vard il pess
ad 1r6d (hemping) fér or skordum.

ABENDING:

Nefndin bendir & mal 02503, 09906, 16107,
16207 og 02609 par sem svipadar adstaedur
voru fyrir hendi.

,

Nr. 159 / 10 Gestur Kristinsson IS 333

5. Leki um bord

Gestur Kristinsson 1S 333

| Skipaskr.nr.: 2631

Smidadur: Akranesi 2004 plast

= Staerd: 11,40 brl; 14,60 bt

& lengd: 10,98 m Breidd: 3,91 m
= Dypt: 1,63 m

"5 Vél: Yanmar 314,00 kW

Argerd: 2004

Fieldi skipverja: 2

Gestur Kiistinsson IS 333 ©Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla aofgreidd & fundi 27. mai 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 28. desember 2010 var Gestur Kristinsson
IS 333 a8 linuveidum um 8 sml nordur of Deild i
Isafiardardjopi; Vedur SV 8-10 m/sek.

Verid var ad draga linuna pegar skipstjori veitti
bvi athygli ad hitalykt lagdi dr styrishsi og einnig
ad hliédbreyting hafdi ordid fra bégskrifu. Pegar
hann kom nidur 1 lukar s& hann ad leki var kominn
ad bogskrofuryminu inn med festingum bogskrofu-
drifsins. Hann léf b& begar haetta dreetti, sefja
feeri med belg & linuna sem enn var 1 sjo, reesti
lensidaelur og hélt til lands. Pegar baturinn komst
upp & plan minnkadi lekinn til muna og hafdi pé
lensidaelan undan lekanum.

Eftir a® komid var til Sudureyrar var baturinn strax
tekinn & land og vid skodun & skemmdum sést
ad bédir boltamir sem festa drifid og drifmétorinn
hafdi losnad. Einnig var komin skemmd i eitt
skrofublad & hvorri skrifu.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 bonadurinn var af Sleipner gerd SP
220HYD med tveimur fidgurra blada skrifum 1
250 mm rori;

® a3 svipud skemmd var & badum skrifublad-
unum sennilega eftir adskotahlut sem ekki var
inni { rérinu pegar baturinn var kominn & land;

® a3 skrofurnar hofdu skafid rérid ad innan
begar drithausinn losnadi, hékk & driféxlinum
og féll pvi ekki nidur 1 rérid;

® a3 annar festiboltinn hafdi brotnad en hinn
skrofast Or. Petta voru 10 mm rydfriir sexkant

Umbarco (M10x50) boltar sem ganga i gegn-

um stétt métorsins, rorpilid og skrofast i hals
drithaussins sem er Ur koparbléndu;

® ad par sem oxultengid, sem er sveigjuteng,
for ekki i sundur lok ekki ad fullu um éxulgatid
i rorpilinu en gatid er @46 mm og var lekinn
bvi eingdngu um boltagstin vo (@11 mm) og
medfram oxlinum:;

® ad vidgerdarmadur sem kom ad vidgerd
bunadarins taldi ad eitthvad hefdi lent § skrof-
unni pvi ummerki & skrofublédunum hafi verid
bess edlis og valdid titring sem losadi boltana.
begar los kom & drithausinn hafi skrifurn-
ar farid ad strjtkast utan 1 og pegar annar
boltinn vard laus hafi hinn brotnad par sem
sveigja hafi p& komid & festingarnar;

® a9 vidgerdarmadurinn faldi ad kittisfilman sem
var & szeti drithaussins og métorssaetisins hafi
verid punn og pvi ekki dsteeda til ad setla ad
kittid hafi orsakad hreyfingu. Pad hafi ekki
verid krossloki & kerfinu eins og & ad vera
og hann sagdist hafa sett bann binad 1 og
stillt hann & 215 bér yfir i bakfallid. Hann
hafi hreinsad vel upp saetid & rorinu beggja
megin til ad limkittid (Sikaflex) fengi géda festu
og seft kittistaum samkveemt radleggingum
framleidanda. Seft var gengijulim i gengjur
drithaussins og & boltagengjurnar. Hert var rol-
ega & boltunum og par sem plastid er fremur
mjOkt efni 16k hann &fta herslur til ad né upp i
33 Nm og fullvist var ad plastefnid pjappadist
ekki meira vid pessa herslu;

® 09 vidgerdarmadur taldi ad um 1.300 litrar
af austri hafi verid 1 bamnum pegar hann var
hifdur & land samkvaemt vigt & krana. Hann
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benti & naudsyn pess ad loka eins og haegt
er bogskrofuryminu il ad fyrirbyggja heettu og
fion sem verdur vegna leka. Pad aetti ad vera
haegt med audveldum haetti ad hans aliti.

NEFNDARALIT:

Orsok 6happsins mé rekjo fil pess ad adskota-
hlutur kom 1 skrdfurnar og vid titring vegna pessa
kom los & bunadinn.

Sia hlidsteett mal nr. 135/09.

SERSTAKAR ABENDINGAR:

Nefndin beinir pvi til dtgerdarmanna og vélstiéra
ad fullvist sé ad éryggisbinadur sem framleid-
endur krefjast vid hlidarskrofur hab verid seftur vid
og ad hann sé réft stilltur.

Nefndin beinir pvi til Gtgerdamanna ad lata
loka bogskrafurymi fréd &8ru rymi 1 framskipi po
reglugerdir krefjist pess ekki i minni skipum.
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SKIP SEKKUR
Nr. 002 / 10 Snorri SU 209

1. Sekkur i hofn

‘ Snorri SU 209
iy Skipaskr.nr.: 6029
Smidadur: Hafnarfirdi 1979
p/asf
g Sterd: 2,20 brl; 3,70 bt
Lengd: 7,43 m Breidd: 2,23 m
Dypt: 0,70 m
M Vél: SABB Diesel 22,00 kW
Argerd: 1988
Fjsldi skipverja: O

Snorri SU 209 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

14.
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Jéhanni Arszelssyni og
Olafi K. Armannssyni

Mélis  afgreitt @ fundi april 2010 af Inga

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni f

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 2. jantar 2010 var Snorri SU 209 vid
bryggiju @ Faskridshirdi. Vedur: Haegvidri

Bé&turinn var mannlaus  pegar hann sokk vid

bryggjuna og var hann hifdur & land. Talsverdar
skemmdir urdu & honum s.s. rafmagn o fl.

i S TEL _
Myndin synir pegar baturinn var hifdur @ land. Mynd ©Albert Kemp

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 hosa & sjokeelingu vélarinnar losnadi.
Eigandinn taldi ad hon hefdi sennilega verid
ad smé losna an pess ad pvi hefdi verid veitt
athygli. Mikid frost var & pessum tima og ad
sennilega hefdi hosan yst af pegar sjér hefdi
frosid 1 légninni.
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NEFNDARALIT:
Nefndin dlyktar ekki i malinu.

Nr. 023 / 10 Skemmtibdtur

2. Sekkur i hofn

Nafnlaus skemmtibétur
Skipaskr.nr.: éskrédur
Smidadur: Hollandi 1974 plast
Steerd: brl; bt

Lengd: 5,20 m Breidd: m Dypt: m
Vél: Seglbétur med utanbordsvél
kW Argerd:

Fisldi skipverja:

Skemmtibéturinn ©NN
Gogn: Gogn RNS

Malis  afgreitt & fundi 14,

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Jéhanni Arsaelssyni og

april 2010 af Inga
Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 19. febroar 2010 var skemmtibatur (skita)
vid bryggju @ Holmavik. Vedur:

Baturinn kominn & land. Mynd ©MBL Krist+in S. E.

Pegar eigandi kom ad bétmum var hann sokkinn
vid bryggijuna og var bjérgunarsveit fengin il ad
adstoda vid ad né honum & land.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad ekki var gat & batnum en gluggi & hisi
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hans var brotinn og talid er ad snjér hafi
komist par inn og pyngt hann. Vid petta hafi
hann sigid, sjor ndd ad renna inn i hann um
lensigot & skut og sidan um hurd & hisinu;

® a3 eigandinn hafdi hugad ad batnum tveimur
dégum &dur og allt verid 1 lagi pé. Fram kom
ad mikil snjékoma hefdi verid & pessum tima
auk pess sem vindur og vindbéra stéd & sidu
hans.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 055 / 10 Mar GK 21

3. Leki og sekkur

Mar GK 21

Skipaskr.nr.: 7050

Smidadur: Hafnarfirdi 1988 plast
Staerd: 5,90 brl; 5,00 bt

Lengd: 7,98 m Breidd: 2,58 m
Dypt: 1,53 m

Vél: Yanmar 213,00 kW

Argerd: 1998

Annad:

Fjsldi skipverja: 1

Mar GK 21 ©Gudmundur Birkir Agnarsson

Goégn: Lagregluskyrsla, Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. névember 2010 of
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.
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ATVIKALYSING:

Pann 19. mai 2010 var Mar CK 21 & hand-
faeraveidum & SV midum. Vedur: S 3-4 m/sek.
(Grindavik). Djoprista opekkt.

B&turinn var & siglingu pegar vélin herti & sér
eins og kiplad hefdi verid fré henni. Vid athugun
kom 1 li6s ad mikill leki var inn i vélarimid en ekki
reyndist mogulegt ad stadsetja hann. Batsverjinn
sefti daelur 1 gang en paer hofdu ekki undan lek-

anum.

Mar CGK vard vélarvana og ték ad reka il lands
undir Stafabergi. Batsverjinn prysti & neydarhnapp
4 STK kerfinu (sjélivirka tilkynningarskyldukerfid)
og hringdi i Neydarlinuna. Hann seftti 0t akkeri
en fesfin slitnadi.

J6i Brands GK kom fyrstur & stadinn og bjargadi
skipverjanum en ba var baturinn ad  sdkkva.
Bidrgunarskipid Oddur V. Gislason var sent & vett-
vang og pegar pad kom fil batanna stéd adeins
stefnid upp 0r & Mar GK. Hann 16k flakid 1 tog il
Grindavikur par sem pad var hift & land.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 pegar baturinn var hifdur & land kom 1 liés
ad styrid var brotid af og skrifan med &xlinum
var farin Or;

® a0 vid skodun & styrisbinadi sast ad styris-
stamminn st6d naer 4 sm nidur fyrir naelon-
f6dringu. Rafsuda sem synilega hafdi fest
hann vid (sennilega) flangs var &l hreinsud af
oxulstalinu. Svo virtist vera ad sudan hafi verid
fremur sleem par sem hin 16k ekkert af rydfriu
efni dxulsins med sér. Skyringin geeti verid s0
ad flangsinn hafi verid Or venjulegu smidastali
og/eda rafsuduvir hefur ekki haeft efninu;

® a0 dkomu var ad sja & skutnum eins og eitt-
hvad hafi stungist upp 1 plastid pétt vid styris-
stammafédringuna (220°);

® a3 oxulstubburinn virtist hafa bognad adeins
aftur;

® a3 engin dkoma var & stefnislegu og
stenirsrori sem st6d aftur r;

® ad &iakid sem reif skrofuna aftur Or virtist hata
komid upp undir hana pvi nedri bolti stefnis-
legunnar var ttdreginn og nedri hluti legunn-
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ar var fréd ad nedan (sjé@ mynd). Brot var i
afturstefninu ofan og framan vid stefnisleguna
upp Vvid bol vegna pvingunar upp pegar
skrofudsinn drést aftur Or stefnisrérinu. Enga

1
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Rauda érin synir stadinn sem Mar GK sdkk og gula érin synir 10 mefra dyptarlinu

dkomu var ad sja nedan & haelnum eda & Kkili.
Grunn rispa var framarlega sfiérnbordsmegin
& botni sem n&di aftur undir midjan bét og
virtist bara vera 1 ysta malningalagi. Eigandi
faldi rispuna vera eftir batavagn;

ad samkveemt upplysingum Or STK kerfi var
baturinn kl. 10:21 & stad, 63°49°029N

og 022°36"176V, 10 hnita ferd og stefna
093.9°. KI. 10:23 gefur STK merki um stad,
63°48"809N og 022°35°511V, 1,3 hnita
ferd og stefna 107.2°. Milli bessara stadsefn-
inga hefur baturinn hér um bil haldid ferdinni
og stédvast nokkud sndggt um kl. 10:23.

KI. 10:26 er engin ferd skrédd & bémum.
Samkvaemt STK hafdi baturinn verid fra kl.
10:05 il 10:23 eda i 18 minGtur & medal-
hrada, 9,71 hndtar, minnst 8,7 hnitar og
mest 10,4 hnitar;
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® a3 batsverjinn kvadst hafa verid ¢ liilli ferd
eda um 7-8 hnitum og verid ad leita fyrir sér
ad veidisléd. Hann sagdi ad pad hefdi komid
hli6d eins og vélin hefdi hrokkid or gir og han
hert & sér. Hann hefdi minnkad oliugjéfina og
tekid eftir ad ferdin minnkadi hratt;

® ad fram kom hja batsverjanum ad mikid af
Shreinindum hefdi verid 1 sjonum & svaedinu
p.&.m. rekadrumbur en hann gat ekki sagt
fil um hvort hann hefdi siglt & eitthvad. Hann
faldi pé liklegast ad hann hefdi siglt yfir
netadraesu;

® ad kl. 10:23 var baturinn staddur & émaeldu
svaedi um 0,077 sjomilu fyrir innan 10 mefra
dyptarlinu og um 0,1 sjémilu fré landi (sja
kort). Fram kom hja batsverjanum ad dypid
barna hefdi verid um 7-8 fadmar. Hann var
med dyptarmaeli i gangi. Einnig var rafsié og
GPS plotter T gangi & siglingunni;

® a3 batsverjinn Vit & neydarhnapp STK en var
ekki viss um ad hann hefdi haldid honum nogu
lengi inni. (Samkvaemt leidbeiningum um kerfid
skal halda hnappnum inni a.m.k. 1 2 sek eda
bar til pad heettir ad blikka raudu/greenu og
verdur stodugt rautt);

® ad pridr deelur voru i bdtnum, tveer i vélarimi
og ein i lest. baer voru allar 1 lagi en stodv-
udust pegar rafmagn for af bamnum;

® ad vid skodun var opid & milli vélarimspils
og midrymis nidur vid kjalsog. Spjald hafdi
verid fyrir pessu opi lestarmeginn en pad farid
vegna prystings fra lekanum;

® ad litill afli var um bord.

NEFNDARALIT:
Nefndin felur liklegast ad eitthvad hafi farid |
skrofuna.



Rannsiknarnefnd sjislysa

Nr. 099 / 10 Stormur SH 333

4, Sekkur i hofn

Stormur SH 333
Skipaskr.nr.: 0586
Smidadur: Pyskaland 1959 eik
Staerd: 76,00 brl; 74,00 bt
Lengd: 25,64 m Breidd: 5,74 m
Dypt: 2,80 m
V&l Caterpillar 313,00 kW

| Argerd: 1974
Annad: Langlegubétur

Fjsldi skipverija:

Stormur ©Alfons Finnsson

Gogn: Logregluskyrsla

Mélid afgreitt @ fundi 11. oktéber 2010 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, Johanni Arsaelssyni og

Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 29. joni 2010 var Stormur SH 333 vid
bryggiju i Njardvik.

Vegfarandi kom ad bdtinum par sem hann var
sokkinn og hékk 1 landfestum med annan bat utan
& sér. Stormur SH hafdi legid 1 hdfninni dhreyfdur
i um prio ar.

Samkveemt ldgregluskyrslu var haft effir eiganda
batsins ad nyleg sjalivirk deela hefdi verid um
bord en adur en hin var sett upp hefdi hann dzelt
0r honum & priggja vikna fresti.

NEFNDARALIT:
Malid hefur verid skrad en gefur ekki filefni il
frekari rannséknar.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin hefur verid med nokkur mal il umficllunar
vegna langleguskipa og eru orsakir pess ad pau
sokkva oftar en ekki vegna vanhirdu af einhverju
tagi.

RNS hefur gert effirfarandi tillsgur 1 éryggisat il
Siglingastofnunnar Islands:

[ fjdsi pess ad svokalladir éreidubdiar eru itrekad
ad sékkva i héfnum og skapa margvislegar haeffur
beinir nefndin pvi til Siglingastofnunar Islands ad
hon hlutist il um ad hafnaryfirvéld fai videigandi

Orraedi fil lausnar & pessu vandamdali til ad auka
oryggi.

Nr. 100 /10 Ver RE 112

5. Sekkur i hofn

Ver RE 112

{ Skipaskr.nr.: 0357
i Smidadur: Danmérku 1955 eik
Steerd: 28,00 brl; 31,00 bt
Lengd: 14,69 m Breidd: 4,88 m
Dypt: 2,10 m
Vél: Caterpillar 240,00 kW
Argerd: 1991
Annad: Langlegubdtur

Ver RE 112 ©Hilmar Snorrason Fiéldi Skipveria:

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 11. okidber 2010 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, Johanni Arsaelssyni og

Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

Myndin synir Ver sokkinn vid bryggjuna. Mynd @Hilmar Snorrason
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ATVIKALYSING:
bPann 24. juli 2010 var Ver RE 112 vid bryggiju i
Reykjavik. Vedur: N 4 m/s.

Vegfarandi tilkynnfi 0® bdaturinn veeri sokkinn
liggjandi 1 landfestum og var einhver oliuleki fré
honum. Hafnarstarfsmenn girtu bétinn af med
oliuvarnargirdingu og hreinsudu svaedid. Béturinn
hafdi legid 1 hofninni  um fimm ar.

NEFNDARALIT:
Malid hefur verid skrad en gefur ekki filefni fil

frekari rannséknar.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin hefur verid med nokkur mal til umfiéllunar
vegna langleguskipa og eru orsakir pess ad pau
sokkva oftar en ekki vegna vanhirdu af einhverju
tagi.

RNS hefur gert eftirfarandi tillsgur 1 Sryggisatt il
Siglingastofnunnar Islands:

[ fjsi pess ad svokalladir éreidubdtar eru itrekad
ad sékkva i héfnum og skapa margvislegar haettur
beinir nefndin pvi til Siglingastofnunar Islands ad
hon hlutist til um ad hafnaryfirveld fai videigandi
drraedi il lausnar & pessu vandamdli til ad auka

oryggi.

Nr. 101 / 10 Gaeskur RE 91

6. Sekkur i hofn

Gaeskur RE 91

Skipaskr.nr.: 0472

Smidadur: Hafnarfisrdur 1946
eik

Steerd: 56,80 brl; 57,00 bt
Lengd: 21,95 m Breidd: 5,28 m
Dypt: 2,62 m

Vél: Cummins 272,00 kW
Argerd: 1973

Annad: Langlegubdtur

Fjsldi skipverja:

Gaeskur R

1 ©Gunnar Jénsson

Gogn: Gogn RNS

Malis ofgreitt & fundi 11. oktéber 2010 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, Johanni Arseelssyni og

Olafi K. Armonnssyni
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Myndin synir Gaesk RE sokkinn vid bryggjuna. Mynd ©Hilmar Snorrason

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 25. juli 2010 var Gaeskur RE 91 vid brygg-
ju i Reykjavik. Vedur: SA 5-8 m/s.

Vakimenn HG urdu varir vid ad bdéturinn var ad
sdkkva og létu hafarstarfsmenn vita. Reynt var
ad deela Or honum med adstod Slekkvilids hafud-
borgarsvaedisins en pad tokst ekki pannig ad
hann sékk. Baturinn hafdi legid i hafninni { um prio
ar. 1 liés kom ad botnloki reyndist opinn.

NEFNDARALIT:
Malid hefur verid skrad en gefur ekki filefni fil

frekari rannséknar.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin hefur verid med nokkur mal til umfiéllunar
vegna langleguskipa og eru orsakir pess ad pau
sdkkva oftar en ekki vegna vanhirdu af einhverju
tagi.

RNS hefur gert eftirfarandi tillsgur 1 Sryggisatt il
Siglingastofnunnar Islands:

[ fjosi pess ad svokalladir éreidubdtar eru itrekad
ad sékkva i héfnum og skapa margvislegar haettur
beinir nefndin pvi til Siglingastofnunar Islands ad
hon hlutist il um ad hafnarybrvéld fai videigandi
Orraedi fil lausnar & pessu vandamdli il ad auka

oryggi.
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SKIP STRANDAR, TEKUR NIPRI
Nr. 027 / 10 Oskar RE 157

1. Strandar i Hafnarfjardarhofn

Oskar RE 157

Skipaskr.nr.: 0962

- Smidadur: Zaandam Hollandi
1964 stal

“ 2% Sterd: 250,00 brl; 379,00 bt
Lengd: 40,90 m Breidd: 37,25 m
Dypt: 6,15 m

Vél: Stork Werkspoor 735,00 kW
Argerd: 1981

Fjsldi skipverija:

Oskar RE 157 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla aofgreidd & fundi 20. agust 2010 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 7. mars 2010 var Oskar RE
Hafnarfiardarhamh. Vedur: Haegvidri.

157 1

begar skipid var ad leggja 0r hofn fréd Hafnarfirdi

éleidis til Graenlands med ymsan binad um bord
begar upp kom bilun 1 sfiornbinadi skrofunnar.
Skipstiori hafdi bakkad fré bryggjunni og zefladi
ad sefia & takmarkada ferd dfram en 1 sfad pess
for adalvélin & fulla ferd. Hann aefladi pd ad
sefia aftur & afturdbak en bonadurinn tok seint
vid sér. Skipid 16k ekki vid sér fyrr enn pad hafdi
strandadi 1 fiérunni innan hafarinnar. Erfidlega
gekk einnig ad stédva vélina or afturébaksfillingu.
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Haofnségubaturinn Hamar var fenginn fil adstodar
og reyndi hann ad draga Oskar RE of strandstad
en dréttartaugin & milli skipanna slinadi. A flodi
tokst ad nd skipinu & flot og var kafari fenginn fil
ad skoda botninn. Engar skemmdir voru & botni
skipsins en netadraesur reyndust vera i skrofunni.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 samkveemt upplysingum fré vidgerdaradila
reyndist bilun vera 1 rafeindarstyrdum stjérn-
taekjum. Einnig fannst bilun i prentkorti;

® a9 bilunin var rakin til sleemrar umgengni,
raka vegna langrar legu skipsins og Ofleidslu
& 24V styrisstraum (jafnstraumur). Fram kom
ad mikid var rafsodid 1 skipinu fyrir brofifér bar
sem farmur var rafsodinn vid pilfarid sem gaeti
hata haft ahrif & otleidsluna.

NEFNDARALIT:

Orsok pess ad skipid strandadi var bilun 1 raf-
eindarstyrdum  stiérnizekjum & nidurfeerslugir sem
rekjio ma il sleems astands.

Nr. 031 / 10 lagey PH 265

2. Strandar vid Hédinshofda
P LGgey PH 265

Smidadur: Akranesi 2005 plast
Staerd: 11,38 brl; 14,79 bt
Lengd: 12,43 m Breidd: 3,95 m
Dypt: 1,50 m

Vél: Yanmar 314,00 kW
Argerd: 2005

Fiéldi skipverja: 2

Lagey PH 265 ©Hilmar Snorrason

Goégn: Lagregluskyrsla, Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 11. okiéber 2010 of Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Johanni Arsaelssyni og

Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 26. mars 2010 var ladgey PH 265 &
siglingu & Skjalfanda. Vedur: NA &9 m/sek,
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Myndin sjnt Ligey BH & srandsiod. (Mynd mbl.s/b8
éliagangur. Dijtprista um 1,2-1,4 metri. H&fl6d
k. 08:09. Timasetningar eru skv. upplysingum frd
Vaktstsd siglinga.

Lagey PH for 1 linurédur um kl. 04:30 adfaranétt
25. mars fré Képaskeri en upp kom bilun skémmu
sidar og purfti pvi ad leita hafnar aftur. Béturinn
var aftur { héfn & Képaskeri kl. 07:25 fil vidgerda.

KI. 10:17 var haldid aftur & midin og lokid vid ad
draga linuna. KI. 18:30 var farid inn & Kopasker
en strax Of aftur. KI. 22:40 hafdi baturinn stutta
vidkomu & Kopaskeri par sem tveir af ahofninni
foru 1 land @dur en haldid var dleidis til Hosavikur.

Fyrsta hluta ferdarinnar stod hasetinn vaktina
u.p.b. eina klst. en pa tok skipstiorinn vid stjérm
bdtsins.

Sigling Lageyiar fyrir Tirnes samkvaemt STK kerfi. Rauda érin synir strandstad.

KI. 01:55 strandadi baturinn vid Hédinshafda
stad, 66°05.844N og 017°20.880V.
Skipstiorinn kalladi strax i strandstéd og oskadi

4
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Lagey & strandstad ©Hafpér Hreidarsson
effir adstod. Fyrstu bjérgunardilar komu & stadinn
kl. 02:20 en pad voru bétamir Karélina PH 100
og Héey Il PH 275. beir gatu ekki farid nélsegt
Lagey PH vegna grynninga og beir voru ekki med
neegjanlega langt drattartég.

Lagey komin & bil. ©mbl.is

Fliotlega var liés ad baturinn veeri talsvert skemm-
dur og leki kominn ad honum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad sfiornandi batsins sofnadi og vaknadi vid
strandid;

® a8 baturinn var & u.p.b. 9,5 hnita ferd pegar
hann tok nidri, fyrst med skrifuna enda hon
laegsti punkiur;

® a0 pegar baturinn strandadi var stiérnandi
hans buinn ad vera sidustu 24 kist. um 5,5
klst. 1 hof. Hann faldi sig hafa hvilst { um
priar klst. 1 hofn & pessu timabili og um eina
klst. & siglingunni eftir ad 141id var Or hofn &
Képaskeri um kl. 22:40. Hann var eini rétt-
indamadurinn um bord:

® a3 um bord voru eftirtalin siglingataeki:
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Siélfstyring, dyptarmaelir, sfraummaelir, rafsjé Skvisa KO var & siglingu fré Hafnarfirdi il
og plotter, GPS, segulkompds og MaxSea Reykjavikur en pegar siglt var fyrir mynni
siglingaforrit; Skerjarfjardar 16k bdaturinn nidri & Kerlingarskeri
® ad advorunarbinadur var | dyptarmaeli og svo hann vard vélarvana. Bad skipstiori strand-
rafsjé@. Advorun fré pessum taekjum var haegt st6d um adstod fil hafnar.
ad fengja i siglingahugbund. Oll pessi taski Pad voru bjsrgunarskipin Groa Pétursdottir og
voru T gangi en advorunarbinadur var ekki sidar Asgrimur S. Biérnsson sem drogu batinn i
notadur; Reykjavikur.
® ad sfiorandi batsins var afleysingamadur en
fram kom hij& peim sem vanalega var med VID RANNSOKN KOM FRAM:
bafinn ad hann hefdi advérun & dyprarmaeli ® a3 skipstjori sagdi ad sjokort hafi verid um
alltaf faststillia & 3 fadma en sennilega hefdi bord dsamt GPS-stadsetningateeki med korta-
verid slokkt & pvi 1 6gati. Ekki var farid sérstak- grunni 1 skja en hann hafi ekki nytt sér pau
lega yfir advérunarbinadinn pegar manna- eda sett Or { kortid stefnu né midanir fil ad
skiptin attu sér stad og ekki talin porf & pvi sannreyna stadsetningu sina & siglingunni.
vegna reynslu pess sem tok vid. Hann freysti pvi ad geta siglt effir landsyn par
sem hann taldi sig vera sfadkunnugan & pessu
NEFNDARALIT: svaedi. Pad hafi verid svo goft vedur og einnig
Orsdk strandsins var ad sfiérnandi sonadi og hafi verid f168 og hann taldi ad baturinn flyfi
taekjabinadurinn var ekki nytiur eins og kostur yfir allar grynningar sem parna voru ,bvi hann
var &. risti svo [itid pegar hann er & plani”;
® a3 fl6d var kl. 23:47 1 Reykjavik en béturinn
Nr 062 / 10 Skvisa KO 234 strandar kl. 21:33, eda rimum tveimur fimum
fyrir flod;

3. Tok nidri og dreginn til hafnar

Skvisa KO 234

Skipaskr.nr.: 6418

Smidadur: Hafnarfirdi 1982 plast
Staerd: 3,90 brl; 3,70 bt

Lengd: 8,08 m Breidd: 2,28 m
Dypt: 1,25 m

Vél: Volvo Penta 117,00 kW
Argerd: 1997

Annad: Strandveidar

Skvisa KO 234 ©Porgeir Baldursson Fiéldi skipverja: 1

Gogn: Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd @ fundi 26. névember 2010 of
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,
Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda

4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

® a0 samkvaemt ferilskraningu Or STK- kerfi fell-

ATVIKALYSING: ’ ur siglingin ad Nsingu skipstiéra og synir ad

Pann 20. mai 2010 var Skvisa KO 234 & sigh hann hafi ekki haft ahyggijur of pvi ad pad

ingu frad Hafnarfirdi il Reykjavikur. Vedur: A 3-5 fiyti ekki vfir bodana 1 mynni Skerjafiardar

m/s. b.e.a.s. Jorundarboda, Kepp og Kerlingasker
(sjc kort);
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® a8 baturinn var boinn Duo-Prop skrifubinadi
og eydilégdust badar skrofumar pegar
béturinn tok nidri.

NEFNDARALIT:
Nefndin felur ad orsck pess ad baturinn 16k nidri

hafi verid vitavert kaeruleysi vid siglingu hans.
Nr. 078 / 10 Fjcdur GK 90

4. Strandar i Fuglavik

Fjsdur GK 90

Skipaskr.nr.: 6489

Smidadur: Hafnarfirdi 1980 plast
Staerd: 8,74 brl; 7,58 bt

Lengd: 9,67 m Breidd: 2,68 m

= Dypt: 1,06 m

Vél: Yanmar 191,00 kW
Argerd: 1997

Annad: Strandveidar

Fieldi skipverja: 1

Fiedur GK 90 ©Emil Pall Jonsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. april 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni og

Jéhanni Arsaelssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann @. jonf 2010 var Fiadur GK 90 & siglingu 1
Midnessjé. Vedur: Logn

Fiodur & strandstad ©Vikurfréttir/HBB

Formadurinn hafdi verid & veidum rétt sunnan
vid Hausinn um 24 sml NV fréd Sandgerdi og
var & landleid or 68rinum. A siglingunni sofnadi
hann Vvid sfiomina og baturinn strandadi k.
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17.02 i Fuglavik roma eina siémilu sunnan
Sandgerdishafnar.

Biorgunarbatur fré Bjérgunarsveitinni - Sigurvon
i Sandgerdi dro sidan Figdur CK & flot og inn
fil hafnar 1 Sandgerdi eftir ad féll undir hana ad

nyju.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 samkvaemt STK kerfi var sigld stefna 135°
og siglingahradi 7,4 hnitar pegar baturinn
strandadi;

® a3 formadurinn taldi ad hann hafi sofnad um
klukkustund &8ur en hann sigldi upp 1 firuna
en pad hafi komid veerd yfir hann 1 logninu.
Hann hafi ekki ordid var vid neina breytingu &
siglingunni fyrr en hogg kom & bdfinn;

® a9 bdturinn er buiinn dyptarmaeli med dypis-
advorun sem ekki var hafd virk og GPS stad-
setningataeki en ekki kortarita med kortagrunni.
Ekki var ratsié 1 béatmum;

® a9 formadur sagdist hafa vakad 1 14 stundir
&3ur en hann blundadi. Hann hefdi sofid illa
néttina ddur og var frekar preyttur pegar hann
for & sjo kl. 03:00. lagdi hann of stad fil
hafnar kl 14:00:

® a8 skemmdir urdu & heeldrifi og botni en einn-
ig kom gat inn 1 oliutank;

® a8 djuprista var um einn metri og afli i sjoferd-
inni um 300 kg;

® a8 formadur lét bess gefid ad eftirleidis
myndi hann virkja dypisadvérun i dyptramaeli
fil éryggis ef haetta er & ad svona adsfeedur
skapist.

NEFNDARALIT:
Orsdk atviksins var ad stjormandi bétsins sofnadi.

Nefndin bendir & mikilveegi pess ad skipsfiérnar
menn fari avallt vel hvildir 1 sjoferd og nyti allar
vidvaranir sem siglingateeki batanna eru boin.
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Nr. 086 / 10 Skolaskeid

5. Strandar a Akureyjarrifi

Skolaskeid

i Skipaskr.nr.: 6581

Smidadur: Siglufirdi 1959 Fura
og eik

Staerd: 9,20 brl; 13,40 bt
Lengd: 11,72 m Breidd: 3,41 m
Dypt: 1,34 m

Vél: Vetus 36,00 kW

Argerd: 1985

Annad: Farpegar: 10

Fjsldi skipverja: 2

Skilaskeid ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 18. febroar 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
19. joni 2010 var farpegabdturinn
Skilaskeid & siglingu & Kollafirdi skammt undan

Akurey. Vedur: VSV 3 m/sek. Sjor: Ladautt.

Pann

Verid var 1 Otsynissiglingu med farpega og siglt
naleegt strondinni & haegri ferd. Pegar komid var
NA af eyjunni strandadi baturinn um 30 metra fré
fiorubordinu. Skipstiori kalladi i ndleegan farpega-
bat sem svaradi ekki kallinu. P& kalladi hann 0t
hjalparbeidni & ras 16 og var bijdrgunarbaturinn
Stefnir sendur frad Képavogi og ferjadi hann
farbegana yfir  farbegabatinn Résina 2761 sem
flutti p& il lands.

Akvedid var o bida eftir ad felli aftur undir
bétinn og flaut hann af steininum pegar féll ad

um kvoldid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipstjori sagdist hafa siglt parna oft og
gjorpekki svaedid en hann haP siglt parna
Pmm ferdir & dag prié daga vikunnar
manadar fima:;

® ad praft fyrir bad hafdi skipstjori ekki mid af
steininum og hann viti ekki fil pess ad steinninn
haP nafn en nona haP hann mid of honum;
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® a0 pdd var kl. 12:02 en steinninn kemur mis-
jafnlega mikid upp 0r & fidru en fiara var k.
18:11 og sagdi skipstiéri ad steinninn haP pé
komid upp;

® a0 sdgn skipstiora var steinninn ekki merktur
inn 1 kortid 1 siglingatélvu batsins sem var af
gerdinni Shipmate;

® a3 baturinn var med farpegaleyP en skipstjori
hafdi ekki filskilin réttindi s.s. namsskeid 1 fiar-
skiptum asamt hop- og neydarstidrun.

NEFNDARALIT:
Orsok alviksins var gdleysi vid sfiém batsins &
varhugaverdu svaedi.

Nefndin felur pad einnig dmaelisvert ad reglur
um ryggismonnun vegna farpegaleyfis hafi ekki
verid virfar.

Nr. 122 / 10 Ssefari

6. Ték nidri og dreginn til hafnar

Saefari
Skipaskr.nr.: 6897
Smidadur: Vogum 1983 plast
~ = Steerd: 8,90 brl; 8,40 bt

& lengd: 9,72 m Breidd: 2,88 m
Dypt: 1,69 m
: Vél: Volvo Penta 159,00 kW
s Argera: 2005
Annad: Farpegar: 6
Fijsldi skipverja: 1

Seefari ©Ulgerd

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 18. febroar 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 10. september 2010 var farbegabaturinn

Seefari 1 Utsynisferd vid Sudureyjar & Breidafirdi.
Vedur: Haegvidri.

Pegar baturinn var staddur vid Hrappsey tok hann
nidri med peim afleidingum ad skrofur skemmdust
og dkoma kom & heelspada. Bétsverjinn dskadi
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effir adstod og farpegaskipid Sserin dré béfinn
fil hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 baturinn var & reki og taldi stiérnandi hans
ad straumur hefdi borid hann & grunnsaevi par
sem hann 6k nidri. Pegar baturinn ok nidri
kvadst stiornandi hans hafa gert pau mistdk
ad kopla inn skrdfum en vid pad lentu peer 1
botni og skemmdust.

NEFNDARALIT:
Orsok pess ad baturinn 6k nidri var dadgeesla
stiérnandans.

Nr. 125 / 10 Héey PH 275

7. Strandar vid Raufarhofn

Héey bH 275

o Skipaskr.nr.: 2757
R Smidadur: Hafnarfirdi 2007

plast
Steerd: 11,70 brl; 14,90 bt
Lengd: 11,94 m Breidd: 4,18 m
Dypt: 1,62 m
Vél: Yanmar 368,00 kW
Argerd: 2007
Fieldi skipverja: 4

Haey PH 275 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrsla, Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 18. febroar 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni f

opinberu mali.

Héey & strandstad ©Légreglan

Skemmdir & styri og skrifu ©Légreglan

ATVIKALYSING:
Pann 23. september 2010 var Haey PH 275 &
landleid fil Raufarhafnar. Vedur: SA 3 m/sek. og

gott skyggni.

Bé&turinn hafdi verid & linuveidum & Rifsbanka og
& siglingu il hafnar sofnadi sfirnandi hans med
beim apeidingum ad hann strandadi 1 fidrunni
undir Holshéfda sudur af Raufarhén.

Bidrgunarskipid Gunnbjorg dré Héaey PH & pot
og il hafnar. Leki kom ad vélarominu en deelur
bétsins hofdu undan honum.

Talsverdar skemmdir urdu & béinum eins og sja
md& & myndum hér & undan.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipstjorinn taldi sig hafa sofnad pegar
um fiorar sjémilur voru eftir  innsglinguna fil
Raufarhafnar. Hann taldi sig hafa farid vel
hvildan & sjo um kl. 18:00 deginum &dur og
effir linulogn um kl. 23:30 hefdi hann lagt sig
i um priar Kist. Lagt var af stad fil hafnar um k.
09:00;

ad samkvaemt skraningu or STK kerfi var
baturinn & 10 hnota ferd pegar hann
strandadi vid Holshofda sudur af Raufarhathn
milli kl. 12:40 og 12:53. Kortid hér ad
nedan er Or STK kerfi og synir siglingu bdfsins
og strandstad;

-—

® a3 skipstjorinn kvadst hafa verid ad horfa &
DVD eftir ad hésetarnir prir foru 1 koju eftir
ad landstimid hofst. Pegar fiorar milur voru fil
hafnar mundi skipstiérinn effir ad hann hafdi
falid ad hann geefi ndd ad horfa & einn paft
i vidbot, af pvi efni sem hann var ad horfa ¢,
adur en hann ksemi til hafnar;

ad baturinn var vel teekjum boinn og med
vidvérunarbinad i siglingateekjum sem var ekki
notadur;

ad adrir skipverjar voru sofandi en véknudu
vid sfrandid. Skipstjérinn lét pé fara 1 bjsrgu-
narbininga;

® a0 7,6 tonn af afla var um bord.

NEFNDARALIT:

Orsok strandsins var ad sfiérnandi soadi og
teekjabinadurinn var ekki nytiur eins og kostur
var a.

Nefndin atelur skipstiérann fyrir ad hafa & sigh
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ingunni verid med hugann vid sjénvarpsahorf og
bar med stofnad dryggi skipverja og skips i mikla

haettu.
Nr. 126 / 10 Kéri AK 33

8. Slitnar upp og strandar

& Kaéri AK 33

. kipaskr.nr.: 1761

Smidadur: Gardabse 1987 stél
Staerd: 11,90 brl; 19,70 bt
Lengd: 12,09 m Breidd: 3,99 m
Dypt: 1,70 m

Vél: Ford Mermaid 165,00 kW
Argerd: 1987

Fieldi skipverja:

Kéari AK 33 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS
Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. april 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni og

Jéhanni Arszelssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 26. september 2010 var Kari AK 33 vid

bolfestar | Hvammsvik i Hvalfirdi. Vedur: Austlaeg
8-32 m/s (Pyrill).

Um néttina slitnadi baturinn fré bolinu og rak &
land. Eigendum batsins tokst ad né& honum & flof
med eigin vélarafli pegar féll undir hann aftur,
Engar skemmdir urdu & bol batsins.

Kéri AK & strandstad. Landfestin sem slitnadi hefur kastast yfir rekkverk.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 baturinn hafdi legid vid bolid fra pvi
byrjun j0ni og sidast hafdi verid farid um bord
i hann viku &dur;

® a3 bdturinn 1& vid bol sem lagt hafdi verid
0t med 0,660m3 steinsteyptum hnalli med
steyptum stalkeng og kedjum fyrir nidurstodu
upp 1 bolid. A kosfestingu vid bolid var 30
mm ny naelon stroffa sem 1 var bundid 40 mm
landfestatég sem slitnadi i hnotnum. Ekki var
vitad um aldur landfestarinnar;

® a3 sdgn eiganda var gengid fré legufaerum
effir atvikid med tveimur festingum 1 bolid og
var énnur hofd slakari.

NEFNDARALIT:

Orsok atviksins var ad festar bdtsins voru of
veikar. Eigendur hefdu att ad gera radstofanir |
samraemi vid vedurspd.

Nr. 146 / 10 Vikingur KE 10

9. Strandar i Keflavik

Vikingur KE 10

Skipaskr.nr.: 2426

Smidadur: Kanada /
Hafnarfiérdur 2006 plast
Staerd: brl; 10,70 bt

Lengd: 11,30 m Breidd: 3,02 m
Dypt: 1,36 m

Vél: Cummins 187,00 kW
Argerd: 2007

Fjsldi skipverja: 2

Vikingur KE 10 ©Emil Pall Jonsson

Gogn: Lagregluskyrslur, Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. april 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni og

Jéhanni Arsaelssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni f

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 14. november 2010 var Vikingur KE 10 ad
koma til hafnar 1 Keflavik. Vedur:

A siglingunni var batnum sight & Klettaflds &
Brennunipu & milli Grofarhafnar og Helguvikur.
Skipstiorinn gat losad batinn strax med pvi ad

bakka en leki var kominn i l0karinn og var siglt
inn i Gréfina par sem hann var tekinn & land.
Vid areksturinn féll annar bétsverjinn & héfudid og
vankadist.

Malid var tekid fyrir & fundi RNS pann 18.
febriar 2011 og hafa drég verid send adilum
mals og Siglingastofnun Islands til umsagnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipstjori sagdist hafa verid ad koma or
r60ri | Faxaféa. Hann hafi 1itid séd 0t um salt-
storknar rédurnar pegar liésin ofan af berginu
skinu & paer. Ekki sé haegt ad prifa paer vid
bessar adsteedur;

® a8 addjupt er upp T fidruna og sagdist skip-
stiori hafa vitad ad hann var miég naerri landi.
Hann eetlad ad kanna fiarleegdina og kveikja
& kasfaranum en rafmagn hafdi slegid 0t svo
hann vard ad sla pvi inn en & medan hann
var ad pvi sigldi hann upp 1 fiéruno;
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® a0 skipstjori sagdist vera stadkunnugur par
sem hann hafi 16id Or Keflavik { ératugi en
sokum erfidleika med ad sjé Ot um rddumar
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hafi hann ekki gefad nyit sér landmid;

® a0 radar var | gangi sem hann nytti sér ekki il
stadarakvordunar & siglingunni pegar naer dro
hofninni

® a9 siglingatélva med MaxSea kortaforriti stutt
aof GPS stadsetningartaeki sem var i bamum
sem skipstjori noffeerdi sér ekki heldur hafdi fil
hlidsjonar;

® a3 skipstjori sagdist hafa verid boinn ad
draga Or ferd pegar komid var upp undir
strondin en siglingahradi var 10,9 hnitar sam-
kvaemt ferilskraningu;

® a3 atvikid var ekki tilkynnt til Vakistodvar

siglinga.

NEFNDARALIT:

Orsok strandsins var skortur & arvekni skipstiora
& siglingunni pegar hann vissi ad hann var miég
ndleegt landi.

Nefndin bendir & mikilvaegi bess ad skipstjorar
upplysi avallt Vaokistod siglinga um atvik sem pessi
fil ad tryggja sem best éryggi dhafnar og skips.

Nr. 147 / 10 Hdkon EA 148

10. Tok nidri & breidafirdi

Hékon EA 148

Skipaskr.nr.: 2407

. Smidadur: Chile 2001 stél

Steerd: 1.554,00 brl; 3.003,00 bt
Lengd: 76,20 m Breidd: 14,40 m
Dypt: 9,60 m

Vél: MaK 5.400,00 kW

Argerd: 2001

Fjsldi skipverja: 24

Hakon EA 148 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. april 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni og

Johanni Arsae|ssym

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 16. névember 2010 var Hakon EA 148 ad
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sildveidum med hringnét & Kideyjarsundi skammt

vestan Stykkishélms. Vedur: A 3-5 m/sek.

Verid var ad leita sildar og sigldi skipid & haegi
ferd il sudvesturs inn 1 vikid & milli Leidolfseyjar
og Vadstakksness. KI. 14:25, begar beygt var
til nordvesturs til ad snia vid, rakst skuturinn
ufan 1 fangagrunn sem gengur nordur 0r fidrunni.
Nokkur havadi barst undan skipinu og var kiplad
fré skrofu en skipid festist ekki. Med skrifu og
hlidarskrofum var skipinu siglt fr& landinu.

Skipverjar gerdu lekaleit og fannst leki & bak-
bordssidu il hlidar vid bakbords adalvél sem var
stodvud. Vélstiori raesti austurdaelur 1 vélarimi og
begar svelgir voru ausnir hafdi ein deela undan
lekanum préft fyrir aukinn siglingahrada.

Eftir samrdd vid Otgerd var siglt inn § Grundarfjord
og eftir ad lagst var ad bryggju var kafad vid
skipid og kom pd 1 liés stért gat & skipinu en 1 pvi
st6d steinn. Var akvedid ad sefia skiffu yfir gafid
med steininum til ad unnt vaeri ad sigla skipinu fil
vidgerdar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 sogn skipsfiora hafdi hann margoft siglt
inn i pennan krika & milli lands og eyjarinnar
fil ad kasta & sildartorfu. Botninn sé hreinn
leirborinn botn og hann hafi ekki ordid var
vid staka steina eda tinda parna en vitad af
fanganum pvi pad sjdist méta fyrird paranum
4 fiory;

Orvar syna sigling
og fra strandsiad

)
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® a8 samkvaemt dagbdkarfserslum var haldin
stefna inn 1 vikid inn af Leiddlfsey fyrst rv.210°
og haldinn hradi 5 hnitar. Pegar styri var seft
30° til stiornborda snérist skipid edlilega og
beygdi til nordurs 1 &ft ad eynni. Pegar skipid
var komid & 260° haefti pad ad sntast en
ylirstyrimadurinn stokk til og setti badar hlidar-
skrofur & fullt aff il stiérnbordo;

® a3 djuprista skipsins ad aftan var 7,60 m ;

® ad kl. 14:25 var adfall en 163 var kl. 15:26
i Stykkisholmi. Var ba austurfall frammi &
sundinu fyrir framan eyjar. Engin straumkort
eru il af hafsvaedinu en gera ma rad fyrir ad
vesturfall eda bakfall hafi verid svona naerri
strondinni enda er bad ndnast regla par sem
fallastraumar eru sterkir:

® ad &l skrofubladin eydilogdust og var einnig
skipt um eitthvad af bonadi skrfuhaussins.
CGatid inn 0r bakbordssidunni var tzepa fimm
metra framan vid skutgafl og ad mestu stiflad
af griétinu en enga dkomu var ad sié annars
stadar & botni eda s0d:

® ad yfirstyrimadur, sem var dsamt skipstjora &
stiornpalli, sagdi ad eitt hdgg hafi komid &
skipid en eftir & ad hyggja og med tilliti il
havadans sem barst undan skipinu hafi griot
sogast inn | skrofuhringinn og eydilagt skrifuna
& medan hin var ad koma pvi fra sér;

® a3 sogn yfirstyrimanns vaeru oftast prir skip-
stiérnarmenn & stiérpalli vid svona adsteedur
en i petta sinn hefdu peir verid tveir;

® ad yfirstyrimadurinn sagdi ad sildin leegi oft
inni | pessari kverk en sast ekki & teekjum
nema farid vaeri midg naerri par sem svo
grunnt vaeri & svaedinu;

® ad VSS var ekki 1418 vita af strandinu.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins mé rekja til vanmats skipstiora &
adsteedum.

P& bendir nefndin & mikilvaegi pess ad skipsfjorar
upplysi avallt Vakistéd siglinga um atvik sem bessi
fil ad tryggja sem best éryggi dhafnar og skips.
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SKIP VELARVANA
Nr. 012/ 10 Jéi Brands GK 517

1. Vélarvana og dreginn til hafnar

J6i Brands GK 517
Skipaskr.nr.: 6991

Smiadur: Hafnarfiri 1987

. p/asf

Staerd: 9,30 brl; 9,60 bt
Lengd: 9,93 m Breidd: 3,23 m
Dypt: 1,55 m

Vél: Cummins 187,00 kW
Argerd: 2004

Fjsldi skipverja: 2

7 -

jéTBronds GK 517 ©Hafpér Hreidarsson
Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla aofgreidd & fundi 20. agist 2010 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 27 jantar 2010 var J6i Brands GK 517 4
siglingu il Grindavikur teepar tvaer sml. sudur af
Selaténgum. Vedur: V-5 m/sek

A siglingunni dré skyndilega nidur 1 vélinni og hon
stodvadist. Eftir nokkra skodun & vélbinadinum
og brennsluoliu kerfinu aefladi skipsfiori ad sefja
vélina 1 gang aftur en prétt fyrir kréftuga reesingu
for hon ekki T gang.

Par sem rek var upp ad stréndinni bad hann um
adstod og var bjérgunarskipid Oddur V. Gislason
sent @ stadinn og dré pad Joa Brands GK il
hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad vid skodun vidgerdarmanns kom 1 ljos bilun
i rafmagnsrofa ad straumpraedi 1 ddrepara-
spolu vid gangrad svo straumur for af  spdk
unni;

® a3 skipstjori vissi ekki af pessu 6venjulega
fyrirkomulagi a8 straumur verdi ad sfanda &
spolunni svo vélin haldist i gangi.
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NEFNDARALIT:
Orsok pess ad vélin stodvadist var straumrof
4dreparaspélu vegna bruna 1 rofa 1 stjérnbordi.

Nr. 015 / 10 liti Hamar SH 222

2. Vélarvana og dreginn til hafnar

Litli Hamar SH 222
Skipaskr.nr.: 1773

Smidadur: Akranesi 1987 plast
Staerd: 10,20 brl; 13,80 bt
Lengd: 11,11 m Breidd: 3,64 m
. Dypt: 1,40 m

Vél: Cummins 187,00 kW

= Argerd: 2003

= Fjsldi skipverja: 2

tly

Litli Hamar SH 222 ©Gudm. St. Valdimarsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agust 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsae|ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 29. jantar 2010 var Litl Hamar SH 222 ¢
linuveidum um 13 sml NV aof Rifi. Vedur: SA 4-5
m/sek.

Um morguninn pegar verid var ad draga linuna
svaradi skrofan ekki og pegar ad var géd hafdi
skrofusxullinn gengi® aftur Or éxultenginu sem er
aftan vid girinn.

Skipstiéri taldi ekki tok & vidgerd og éskadi eftir
adstod bjdrgunarskipsins Bjargar sem kom og dré
litla Hamar til Rifshafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad tengid var klofid flangstengi og vid skodun
& pvi var synilegt ad klofid var alveg hert
saman og splitti sem skrofad var ofan 1 éxulinn
hafdi brotnad:

® ad ekki er vitad hvort sama malkerfi var &
skrofudxli og flangsinum (fommumal eda
metramal).
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NEFNDARALIT:

Telio ma liklegt @d flangsinn hafi ekki fengid fulla
herslu ufan um &xulinn par sem klofinn var alveg
hertur saman.

Nr. 024 / 10 Bjargfugl RE 55

3. Vélarvana og dreginn til hafnar

Bjargfugl RE 55

Skipaskr.nr.: 6474

Smidadur: Képavogi 1982
plast

Staerd: 8,00 brl; 7,00 bt
Lengd: 9,70 m Breidd: 2,70 m
Dypt: 1,72 m

Vél: Yanmar 50,00 kW
Argerd: 1996

Fjsldi skipverja: 2

Bjargfugl RE 55 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 11. okiéber 2010 af Inga
Tryggvasyni, Pé&lma K. Jonssyni, Jéhanni Ars&|ssyni og

Olafi K. Armcnnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 21. febroar 2010 var Bjargfugl RE 55 &
siglingu & Kollafirdi. Vedur: NNA 12-17 m/sek.

begar baturinn var staddur skammt nordur af
Videy stodvadist vélin og éskudu batsverjar eftir
adstod. Bjorgunarbatar voru kalladir 0t og begar
ad var komid hafdi Bjargfugl RE rekid vestur fyrir
eynna. Bidrgunarskipid Asgrimur S. Bjérnsson dré
hann til hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 fankurinn var 450 lir. og jafngamall batn-
um. Hann hafdi verid smidadur or stéli og
reyndust sudurnar & honum illa farnar af rydi
en einnig var mikill grédur i tanknum. Eftir
atvikid var smidadur tankur Or rydfriu stali;

® a3 batmum var siglt & méti vedri og komu
sndégg hégg & hann. Taldi eigandinn ad pad
hefdi orsakad los & grédri 1 tankanum;

® a3 allar oliusiur stifludust af dhreinindum or
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oliutank. 1 ljés kom ad oliutankurinn var lekur
og illa farinn aof rydi. Pegar bamum var siglt &
moti vedrinu hafdi hreyfing hans komid losi &
Shreinindin og stiflad siurnar. Rimlega 200 lir.
af oliu voru 1 tanknum;

® a3 eigandinn sagdist skipta oftar um siur en
porf er &;

® ad tvo akkeri voru um bord og voru pau il

buin.

NEFNDARALIT:

Nefndin felur orsok atviksins vera pd ad ekki hafi
verid neegjanlega fylgst med d&standinu & oliv-
tanknum og hvetur nefndin sjémenn minni béta ad
skoda reglulega dstand oliutanka.

Nr. 025/10 Hans Jakob GK 150

4. Vélarvana og dreginn til hafnar

Hans Jakob GK 150
Skipaskr.nr.: 1639
___ Smidadur: Hommelvik Noregi 1978
stal
taerd: 99,80 brl; 153,80 bt
Lengd: 25,98 m Breidd: 6,00 m
. Dypt: 5,20 m
Vél: Mitsubishi 515,00 kW
= Argerd: 1985
Fjsldi skipverja: 4

Gogn: Gogn RNS

Malid  afgreitt & fundi 14, april 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Johanni Arsaelssyni og

Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
&byrgd og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 22. febroar 2010 var Hans Jakob GK 150
4 veidum med saebjiguplog um 4 sml. NNA of
Gardskaga. Vedur: NA 6-8 m/s og 6lduhaed:

1,2 metri.

Vid veidarnar fesfist plogurinn | bomi og pad
pyngdist & vélinni. Vid ad reyna ad losa hann
for kedja i skrofuna en hon losnadi flidtlega. Eftir
ad plégurinn var laus reyndist dvenju mikill afli 1
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honum og kraninn réd ekki vid ad hifa hann inn.
Til 0d auka kraftinn & krananum var gefin meiri
oliugjof en pad dugdi ekki til en skipverjar t6ku
bé eftir ad pad fér ad ritka 0t um dndunarop.
Vélstiori fér nidur 1 vélarom og sa ad hitomeelir
& vélinni syndi of mikid og reyndi hann ad kaela
vatnskassann med vami en hitinn laekkadi ekki.
Hann st6dvadi bd adalvélina.

Skipstjori 6skadi eftir adstod og bjérgunarskipid
Hannes P. Hafstein dré Hans Jakob GK il
Sandgerdis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 stimpill hafdi festst, rifid slif, vamnid farid af
adalvélinni og hon yfithinad. Vamid fér nidur |
ponnu og blandadist smuroliunni.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 030/10 Jonni SH 84

5. Vélarvana og dreginn til hafnar

Jonni SH 84

Skipaskr.nr.: 6988

Smidadur: Hafnarfirsi 1988
plast

Staerd: 9,30 brl; 9,60 bt
Lengd: 9,93 m Breidd: 3,23 m
Dypt: 1,55 m

Vél: Volvo Penta 151,00 kW
Argerd: 1992

Fjsldi skipverja: 1

Jonni SH 84 ©Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS
Malis  afgreitt & fundi 14, april 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Jéhanni Arsaelssyni og

Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 18. mars 2010 var Jonni SH 84 & tleid Or
Képavogshat Vedur: Logn.

Eftir ad haldid var Or héfn vard skipsfiori var vid
ad oliu vantadi & styrid. Hann baetti vokvakerfis-
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oliu & kerfid og hélt &fram siglingunni. Pegar
komid var 0t med Bessastadanesi vard baturinn
stiornlaus pvi &l olian hafdi lekid ot um samsetn-
ingu & logn ad styristjakki.

Skipstiori dskadi eftir adstod og lét akkeri falla &
medan hann beid eftir dreefti en bijdrgunarskip dré
béfinn til hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad vid ad fylla & vokvakerfi styrisbonadarins
klarudust vokvabirgdir batsins og begar lekinn
kom 1 ljos var engin vokvi eftir fil ad baeta 4;
® a0 pegar leka samsetningin var losud fré
styristiakknum kom 1 li6s ad konn hafdi dregist
fram af légninni inni i samsetningunni og var
neer laus. Skipstjéri taldi ad kénninn hafi aldrei
herst almennilega utan um 1618 og farid naer
allur Ot af rérinu &38ur en full hert var ad rénni
begar r6rid var ,kénad” 1 upphafi;
ad skipstjori vissi ekki hvada gerd konninn var;
ad priar gerdi kona koma til greina og er ekki
sama hvernig handbrégdum er beitt vid kénun
rora. Ef réng adferd er notud festist konninn
ekki & rérinu;
ad skipsfiori faldi ad hreyfing hafi komid &
rorid medan verid var ad vinna vid rafmagns-
lagnir i b&mum. Rorid 16 &dur med eldri raf-
magnskdplum sem fiarlaegdir hdfdu verid og
bad geeti hafa ordid il pess ad pad losnadi

endanlega um rérid.

NEFNDARALIT:
Nefndin felur orsck atviksins vera pd ad ekki hab

verid réftilega gengid fréd samsetningu & rérinu.
Nr. 038 / 10 Steini GK 34

6. Vélarvana og dregin til hafnar

Steini GK 34

Skipaskr.nr.: 6905

= Smidadur: Hafnarfirdi 1987

= plast

Staerd: 5,80 brl; 5,10 bt
Lengd: 7,99 m Breidd: 2,62 m
. Dypt: 1,47 m

Vél: Sabb 52,00 kW

Argerd: 1987

Steini GK 34 ©béroddur Seevar Gudlaugsson Fisldi skipverja: 1
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Gogn: Gogn RNS

Ma&lid afgreitt ¢ fundi 11. oktéber 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 21. april 2010 var Steini GK 34 & siglingu
nordur af Gardskaga. Vedur: NA 12 m/sek.

Bétsverjinn var & leid il fiskveida en vélin
stodvadist nordur af Gardskagaflds og Gskadi
hann eftir adstod vardskips. Mikid rek var &
bamum 1 &ft ad flésinni en vardskipsmenn settu
0t 1éttbat og bjergudu Steina CK. Vardskipid dré
sidan batinn til Keflavikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 feedilégn fra olivtanknum hafdi stiflast af
Shreinindum or fanknum sem fér af stad vid
hreyfingu batsins;

ad oliutankurinn var fullur of oliv og pegar
hann var teemdur reyndist 2-3 sm pykkt lag af
Ohreinindum vera 1 botni hans;

ad eigandinn faldi hugsanlegt ad ohreinindin
hefdu komist i tankinn 1 oliu fré& birgja tveimur
&rum &dur. Hann kvadst hafa spumir af sleemu
dstandi & oliu & peim tima en baturinn var
ekkert hreyfdur & sidasta ari;

ad legufeeri voru filtleek um bord 1 batnum en
ekki var falin ésteeda fil ad sefja pau ot.

NEFNDARALIT:

Nefndin &lykiar ekki i malinu en hvetur eigendur
béta ad huga vel ad éstandi oliugeyma sérstak-
lega ef batar hafa stadid Shreyfdir | langan fima.
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Nr. 056/10 Hvita HF 118

7. Vélarvana og dregin til hafnar

: Hvitg HF 118
Skipaskr.nr.: 1823
Smidadur: Esbjerg / Stykkishélmur
- 1987 plast
Staerd: 5,30 brl; 7,00 bt
Lengd: 9,55 m Breidd: 2,54 m
i Dypt: 0,98 m
Vél: Volvo Penta 77,00 kW
Argerd: 1994
Fjsldi skipverja:

Hvita HF 118 ©Gudmundur St. Valdimarsson

Gogn: Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. névember 2010 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
&byrgd og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 19. mai 2010 var Hvitd HF 118 sudur of
Arnarstapa. Vedur: SA 3-6 m/sek. (Hraunsmila)

begar batsverjinn zeflodi ad kippa & veidi-
slodinni, par sem bdtinn rak upp ad Geltinum,
for vélin ekki i gang par sem startarinn virkadi
ekki en spennumeelir syndi nasegjanlegt rafmagn.
Bétsverjinn kalladi & néleega bata en fékk engin
svor og kastadi Ot akkeri sem stodvadi rekid.
Sidan kalladi hann i strandstéd og Hitard tok
Hvita HF 1 tog inn til Arnarstapa.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad sogn batsverjans heyrdist lagt ,urr” fré
startaranum { fyrsfa starti um morguninn en
begar reynt var aftur raesti hann vélina edli-
lega;

® ad nyr starfari var tilteekur um bord en ekki var
unnt ad koma honum vid fyrr en komid var f
hofn. Nyi sfarfarinn raesti ekki vélina en pegar
straumur var tekinn beint af rafgeymum med
lausum startkapli raesti hann vélina;

® 0d farid var affur ot & veidislodina eftir ad
fengt hafdi verid framhjé hnifrofum en peir
voru einu hlufimir sem voru gamlir  rafkerfinu.
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Nyir hnifrofar voru sidan seffir & l6gning;

® a3 baturinn hafdi stadid & landi frd 2001 par
til ndverandi eigandi keypti hann i desember
s.l. og endurbyggdi

NEFNDARALIT:
Orsok bilunarinnar voru énytir hnifrofar.

Nr. 057/10 bérdis GK 198

8. Vélarvana og dreginn til hafnar

'@ pordis GK 198
Skipaskr.nr.: 6159
! Smidadur: Métun 1980 plast
W Staerd: 2,17 brl; 3,71 bt
8 Lengd: 7,43 m Breidd: 2,23 m
Dypt: 0,70 m
s Vel: Bukh 15,00 kW
= Argerd: 1980
= Annad: Strandveidar
Fjsldi skipverja: 1

pordis GK 198 ©Valur Bjérn Linberg

Gogn: Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd @ fundi 26. névember 2010 of
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 20. mai 2010 var bordis GK 198 & hand-
feraveidum NNA af Gardskaga. Vedur: NNA
7-8 m/s.

Vél batsins stodvadist og 1 liés kom ad mikil
Shreinindi voru | forsiunni og einnig virtist vera
sior eda raki i gruggkilunni. Batsverjinn oskadi
eftir adstod og Ra KE 11 dré bétinn til Keflavikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 sogn batsverja var fankurinn hreinsadur |
fyrra en par sem miog erfitt er ad komast ad
sidum vegna veltuskilrima (til ad minnka slétt
tanknum) var sennilega [itid hreinsad par;

® a3 batsverjinn faldi ad afyllingalokid & tankn-
um, sem er nidurfellt i bordstokk, geeti hafa
lekid og vatn komist 1 tankinn. 1 ljés kom ad

ad lokid hafdi verid pétt med silikonkitti sem
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farid var ad leysast upp vegna oliunnar;
® ad ekki var tekid syni af oliunni i tanknum eda
siuhUsinu.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsék atviksins megi rekja il full-
neegjandi hreinsunar tanksins sem og sleemum
frégangi & loki hans.

Nr. 067/10 Sseborg SH 83

9. Vélarvana og dreginn til hafnar

{ Saeborg SH 83

Skipaskr.nr.: 6716

Smidadur: Hafnarfirdi 1986
plast

Staerd: 4,80 brl; 4,60 bt
Lengd: 8,46 m Breidd: 2,44 m
Dypt: 0,93 m

Vél: Volvi Penta 117,00 kW
Argerd: 1997

Fjldi skipverja: 1

Saeborg SH 83 ©Porgeir Baldursson

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 11. okidber 2010 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, Jéhanni Arsae|ssyni og

Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 1. j0ni 2010 var Seeborg SH 83 & hand-

faeraveidum skammt undan Brennuboda framan
vid Kolgrafarfiord. Vedur: A 5 m/sek

Bétsverjinn vard var vid gangtruflanir i vélinni
og n&di hann ekki fullii orku Ot Or henni svo
hann ¢kvad ad sigla & haegri ferd il hafnar.
begar komid var i hafnarmynni Stykkisholmshafnar
stodvadist vélin. Hann kastadi 0t b&dum drek-
unum en peir virtust ekki halda 1 fyrstu og rak
batinn ad klettunum 1 Falka en stodvadist nokkrum
mefrum fré peim. Bdtsverjinn dskadi eftir adstod
og Bjossi RE 277 dré Saeborgu SH inn 1 hofina.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad vid fyrstu skodun & vélinni reyndist hon fost.
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Pegar strokklokin hofdu verid tekin af strokk-
unum kom 1 liés ad ventfill var brotinn og hofdi
hann keyrst nidur 1 stimpil og sett hann fastan;

® a3 haefilegt magn af smuroliu var & vélinni og
gstand hennar gott. Ekkert var heldur athuga-
vert vid keelivatn og virtist vélin ekki hafa hitn-
ad:

® ad engin frekari vidgerd var framkvaemd &
vélinni bvi ny vél var sett 1 batinn.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr 070 / 10 Avdur IS 42

10. Vélarvana og dregin til hafnar

Je Audur S 42
¢ Skipaskr.nr.: 2442
1 Smidadur: Hafnarfirdi 2000 plast
Steerd: 7,20 brl; 8,20 bt
= lengd: 9,53 m Breidd: 2,94 m
& Dypt: 1,22m
Vél: Volvo Penta 196,00 kW
Arger8: 2000
Annad: Strandveidar
Fjsldi skipverja: 1

Audur IS 42 ©Porgeir Baldursson

Gogn: Gogn RNS

Ma&lid afgreitt & fundi 11. okiéber 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsae|ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 2. joni 2010 var Audur IS 42 & siglingu um
24 sml VNV aof Barda. Vedur: Haegvidri

A siglingunni for advérun vélarinnar 1 gang og
gaf fil kynna ad hon veeri ad ofhitna. Bétsverjinn
6skadi eftir adstod og kom bjérgunarskipid
Gunnar Fridriksson og dré batinn til Isafiardar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad vélin missti kaelivamn. Ror hafdi gefid sig
nedst & silenderkapunni og keelivamid lekid
rblega af vélinni. Rérid for & samsetningu sem
var ordin preyit.
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NEFNDARALIT:
Nefndin dalyktar ekki i malinu en hvetur menn ad
huga reglulega ad éllum vélbanadi.

Nr. 071 / 10 bérdis GK 198

11. Vélarvana og dregin til hafnar

E Pordis GK198
| Skipaskr.nr.: 6159
Smidadur: Hafnarfirdi 1980 plast
Staerd: 2,17 brl; 3,71 bt
Lengd: 7,43 m Breidd: 2,23 m
R Dypt: 0,70 m
| V&l: Bukh 15,00 kW
Argerd: 1980
8 Annad: strandveidar
Fjsldi skipverja: 2

pordis GK 198 ©Valur Bjém Linberg

Gogn: Gogn RNS

Ma&lid afgreitt & fundi 11. okiéber 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 2. jont 2010 var Pordis GK 198 um sjo
sml. NNV of Gardskaga. Vedur: N-NA 8-Q m/

sek.

A siglingunni vard baturinn vélarvana og dré
bidrgunarskipid Jon Oddgeir hann fil hafnar 1
Sandgerdi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 feedidaelan fyrir brennsluoliuna biladi. Um
var ad reeda Primerdaelu sem einnig var haegt
ad nota handvirkt. | henni hafdi brotnad gorm-
ur en einnig var sia & daeluhtsinu halfstiflud
og gémul membra ordin hord.

NEFNDARALIT:
Nefndin élyktar ekki i malinu en hvetur menn til ad
fara vel yfir allan vélbonad &dur en lagt er & sjo.
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Nr. 075 / 10 Gudmundur raudi RE 3/

12. Vélarvana og dregin til hafnar

Gudmundur raudi RE 37
Skipaskr.nr.: 7037

Smidadur: Hafnarfirdi 1987 plast
Staerd: 6,20 brl; 4,90 bt

Lengd: 7,73 m Breidd: 2,68 m
Dypt: 1,44 m

Vél: Ford Mermade 57,00 kW
Argerd: 1987

Annad: Strandveidar

Fjeldi skipverja: 1

Gudmundur raudi RE 37 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Mélid afgreitt & fundi 11. okiéber 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

J6hanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 3. j0ni 2010 var Gudmundur raudi RE 37
4 siglingu i Midnessjo. Vedur: SA 4-5 m/sek.

Pegar eftir var um 4 til 5 sml af siglingunni inn
til Sandgerdis dré nidur 1 vélinni og dkvad bats-
verjiinn ad stédvada hana. Hann éskadi eftir ad-
stod og dré Seelios CK batinn fil hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 um oliustiflu var ad reeda. Skipt var um siur
og lofttaemt en ekki tokst ad nd oliunni upp. |
lios kom ad mikil dhreinindi voru i oliutanknum
og var um 10 sm ledja i botni hans;

® a9 vid ad reyna ad deela oliunni upp var
startarinn notadur til ad snia vélinni en vid

pad braeddi hann or sér.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu en bendir & mikil-
vaegi pess ad oliutankar séu hreinir.
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Nr. 077 / 10 Gunni litli HF 44

13. Vélarvana og dregin til hafnar

‘' Gunni litli HF 44

Skipaskr.nr.: 9048

Smidadur: Frakklandi 1984 plast
Staerd: 4,57 brl; 4,79 bt

Lengd: 9,00 m Breidd: 2,42 m
Dypt: 1,26 m

Vél: Vetus 147,00 kW

Argerd: 1991

Annad: Strandveidar

Fisldi skipverja: 2

Gunni litli HF 44 ©Emil Pall Jénsson
Gogn: Gogn RNS

LLokaskyrsla afgreidd & fundi 26. névember 2010 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 9. joni 2010 var Gunni litli HF 44 & hand-

feeraveidum 1 Hollinu (Reykjanesrost). Vedur: Logn

Vélin stodvadist og pratt fyrir ad hreinsadar hofdu
verid siur nadist olian ekki ad vélinni sdkum
stiflu 1 oliurérinu. Skipstjéri bad um adstod og
kom bijérgunarskipid Oddur V. Gislason og dré
Gunna litla HF asamt Gudmundi rauda RE 37 il
Grindavikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 eftir ad 1 hofn var komid voru tekin syni Or
tanknum og einnig voru tekin syni Or birgda-
fanki N1 i Sandgerdi. Nidurstodur rannséknar
hia Fidlveri rannséknarstofu eru eftirfarandi:

e Ur tanka Gunna litla HF var 6,7% botnfall
vatns og ohreininda. Klorid préfun var magn
i mgCl/L 61,6%. bakteriur 104. gerlar 103.
sveppir O.

® Af botni afgreidslutanksins leiddi sjénskodun
i ljos ad olian var teer og med edlilegum lit.
Ekkert klorid maeldist en bakteriur voru <103.
gerlar <103. og sveppir O.

o Ur afgreidslubyssunni reyndist olian éadfinnan-
leg.

® a3 fankurinn var hreinsadur eftir ad syni hafdu
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verid tekin og ad ségn eiganda voru mikil
Shreinindi | honum. P& héfdu leifar af pakk-
ningarefni lekid nidur i tankinn undan mann-
opiny;

ad eigendur sdgdust hafa hreinsad tankinn
um halfum ménudi adur og sett nyja Racor-
skilju & soglégnina. Annar sagdist ekki geta
fullyrt hversu vel bad hafi verid gert en sagdi
ad tankurinn hafi verid témur og enginn sjér
honum:

fram kom hja eigendum ad pad hafi verid
tekin olia i Hafnarfirdi ¢dur en farid var med
bétinn til Sandgerdis.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins ma rekja til pess ad sjor komst i
fankinn og myndadi érverugrédur.

Nr. 082 / 10 Hdborg HU 10

14. Oliulaus og dreginn til hafnar

Il Héborg HU 10

| Skipaskr.nr.: 2405

Smidadur: Noregi 1983 plast
Steerd: 27,20 brl; 25,10 bt
Lengd: 14,29 m Breidd: 4,16 m
Dypt: 1,95 m

Vél: Yanmar 121,00 kW

. Argerd: 1983

Annad: Strandveidar

Fjsldi skipverja: 2

Haborg HU 10 ©Hafpér Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. névember 2010 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
&byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni f

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 10. joni 2010 var Haborg HU 10 & sigl-
ingu til hafnar & Skagastrénd. Vedur: Logn

begar skammt var eftir stodvadist vélin og fliétlega
kom i li6s ad engin olia var eftir & oliugeymunum.
Batsverjar 6skudu eftir adstod og bijdrgunarskipid
Honabjoérg dré Héborgu HU inn 1 héfnina.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad tveir sidutankar eru i batnum og & peim eru
maeliglds (haedarglos) sem lokud eru fré tankn-
um med hradlokum eins og reglur kveda &
um. Yta parf & spindil lokans til a® opna fyrir
og pegar peim er sleppt lokast fyrir;

® ad skipstjori gerdi sér ekki grein fyrir 0d opna
pyrfti fyrir lokana til ad sjé rétt magn oliu i
tanknum hverju sinni. Yfirbord i haedarglés-
unum var pvi i peirri haed sem verid hafdi
begar sidast hafdi verid yit & lokana.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins var pekkinga- og keeruleysi bats-
verja.

Nr. 083/10 Hafbjérg SU 50

15. Vélarvana og dreginn til hafnar

Hafbjérg SU 50
Skipaskr.nr.: 6196
Smidadur: Hafnarfirdi 1980 plast
Steerd: 2,17 brl; 3,71 bt
Lengd: 7,43 m Breidd: 2,23 m
Dypt: 0,70 m

Vél: Yanmar 1.999,00 kW
Argerd: 31,6

Annad: Strandveidar

Fisldi skipverja: 1

Hafbjérg SU 50 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Malis afgreitt & fundi 11. oktéber 2010 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, Johanni Arsaelssyni og

Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 14. joni 2010 var Hafbjérg SU 50 &
strandveidum skammt austan vid Skrd. Vedur:
Logn.

Pegar bdtsverjinn aefladi ad gangsetfja vélina il
ad kippa ¢ fiskisl6dinni virkadi startarinn ekki pratt
fyrir ad gott dstand virtist vera & rafgeymi. Hann
Oskadi eftir adstod og Andrea KO 66 dré batinn
fil Faskrodsfiardar.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad lelegt samband & 68rum pdlnum & raf-
geymnum olli straumleysinu og purfti adeins ad
skafa hann og skoinn. Athygli vakti ad hrein-
indin voru ekki sjaanleg ad ségn batsverjans;

® a3 rafgeymirinn var maeldur med fulla hledslu
eins og spennumaelir hafdi synt;

® ad um bord var dreki til taks

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 089/10 Bliki SH 113

16. Stjornvana og dregin til hafnar

Bliki SH 113

Skipaskr.nr.: 6008

_ Smidadur: Hafnarfiri 1978
| plost

Staerd: 2,20 brl; 3,70 bt
Lengd: 7,43 m Breidd: 2,23 m
Dypt: 0,70 m

Vél: Bukh 18,00 kW

Argerd: 1993

Fjsldi skipverija:

Bliki SH 113 ©Jén Pall Asgeirsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd @ fundi 26. névember 2010 of
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 22. joni 2010 var Bliki SH 113 & gré-
sleppuveidum nordur of Hriteyjaral & Breidafirdi.

Vedur: Logn.

A veidunum vid Blikaskerin vard béturinn stiém-
laus og 1 lis kom ad shyrisbladid hafdi broinad
fré haellegunni. Formadur skadi eftir adstod og

Sturla SH 1 dré Blika SH til Stykkishélms.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 shyrisbladid er slétt stélplata 48 x 36 sm
ad steerd og hefur sennilega verid 6 mm pykk
i upphafi. Nedstu 10 sm voru synilega meira
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tzerdir heldur en efri hlutinn og voru nedstu
fimm sm komnir nidur { 2 mm. Skérp skil eru
& litarhaetti nedri hluta styrisins og var pad
ndnast svart. Pessi litabreyting bendir fil pess
ad bdturinn hafi stadid 1 leirfidru og par sem
syrur hafi &t verulegan patt 1 teeringunni;

® a3 pegar baturinn er ekki & sjé fellur undan
honum & fiéru. P& sekkur hann u.p.b. halft fet
i leir.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins er feering 1 styrisbladi sem liklega
ma rekja til mikils syrustigs 1 leir.

Nr 098/10 Ficla SH 121

17. Vélarvana og dreginn til hafnar

Fidla SH 121

Skipaskr.nr.: 1516

Smidadur: Skagastrénd 1978 plast
Staerd: 11,10 brl; 14,90 bt

Lengd: 11,87 m Breidd: 3,67 m
Dypt: 1,44 m

Vél: Ford Mermaid 90,00 kW
Argerd: 1989

— Fjoldi skipverja: 2

Fiola SH 121

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd @ fundi 26. névember 2010 of
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
17. joli 2010 var Fjola SH 121 &

netaveidum sunnan Snaefellsness. Vedur: Logn

Pann

begar kiplad var ad skrofu virkadi hon ekki og f
lios kom ad ad lega i dxulhisi undir lestinni hafdi
brotnad. Oskad var eftir adstod og bidrgunarsveit
in Lifsbjorg sendi hardbotna sléngubdt & stadinn.
Hann dro Fidlu SH il hafnar & Arnarstapa.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad petta var i annad skiptid & premur vikum
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sem pefta gaf sig. Einnig hafdi samskonar
bilun komid upp @dur si@ mal RNS 019/07
og 062/08;

ad skrofudxullinn gengur aftur fréa vél og um
dxulhis sem fest er & band undir lestinni. Eftir
sidustu vidgerd sagdi skipsfiori ad vidgerdar-
madur hafi athugad hvort kast vaeri @ éxlinum.
Engin sveigja sést & honum en hann var ekki
sveigjumaeldur;

ad litilshattar sveigja getur komid & tengid

af pvi vélin og girinn eru & gdmmiptdum en
fengid & ad jafna pad;

ad biid var ad sefja & fengid smurkopp og
var pad smurt reglulega med koppafeiti en
ekki feiti sem polir sjo (stefnisrorafeiti). Pad er
af gerdinni Aquadrive og & ad vera lokad og
vamspétt og parfast pvi ekki smumingar;

ad skipstiori sagdi ad eftir ad honum hafi
borist vitneskja um fyrri bilanir hafi hann 14tid
athuga med breytingu & binadinum med pvi
ad sefja tveer burdarlegur.

NEFNDARALIT:
Orsok bilunarinnar mé rekja il lélegrar hénnunar
dxulbtnadarins.

Nr. 111 /10 Jén Magnis skemmiibétur
18. Vélarvana dregin i land
Jén Magnus

Skipaskr.nr.: 7571

Smidadur: Noregi 2006 plast
Steerd: 9,93 brl; 14,79 bt
Lengd: 10,70 m Breidd: 3,30 m
Dypt: 2,42 m

Vél: Volvo Penta 179,90 kW
Argerd: 2006

Fieldi skipverja: 1

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 18. febroar 2011 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsae|ssyni og Olafi K. Armcnnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni f
opinberu mali.

ATVIKALYSING:
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Pann Q. agust 2010 var skemmtibaturinn Jon
Magnus & siglingu { Faxafléa  Vedur: V 3-4 m/
sek.

Skipverji var & fiskveidum skammt vestur af
Kialarnesi og pegar veidunum lauk sefti hann
& fullo ferd fil Reykjavikur. Siglt hafdi verid i um
flu mindtur pegar hann veitti pvi athygli ad reyk
lagdi fr& vélarrtninu. Taldi hann ad eldur veeri
laus og st6dvadi vélina. Hann kalladi eftir adstod
og var bjérgunarbaturinn Halla Jénsdéttir send &
vettvang. Pegar formadur opnadi nidur i vélar-
romid og reykur og gufa hafdi stigid upp Or pvi
var enginn eldur en sodid hafdi & vélinni vegna
bilunar 1 sjodeelu 1 keelikerfi vélarinnar

Biorgunarbaturinn Halla Jonsdéttir dré batinn il
Reykjavikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad sjodaelan vid keelikerfid var gommihjolo-
deela og vid skodun & henni var hjolid onyit
svo daelan hélt ekki uppi prystingi & kerfiny;

® a0 formadur sagdist ekki hafa ordid var vid
ad sfifla keemi 1 sjcinntakid sem er i haeldrifi
en ekki i botni bdtsins:

® ad yfirhitavar er i advérunarbinadi vélarinn-
ar og & hann ad gefa advérun med ljési og
flautu ef keelivatnshiti fer yfir fyrirffarm akvedid
hitastig;

® 0d formadur vard ekki var vid ad advérunar
kerfi vélarinnar gaefi merki um yfirhitun keeli-
vatnsins. Pessi bonadur hefur pvi verid biladur.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins var ad gommihiél i si¢deelu keeli-
kerfis vélarinnar eydilagdist en ekki er ljost hvad

skemmdi hjolid.
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Nr 118 /10 Fjola SH 121

19. Vélarvana og dregin til hafnar

Fidla SH 121

Skipaskr.nr.: 1516

Smidadur: Skagastrénd 1978
plast

Staerd: 11,10 brl; 14,90 bt
Lengd: 11,87 m Breidd: 3,67 m
Dypt: 1,44 m

Vél: Ford Mermaid 90,00 kW

' Argerd: 1989

Fjsldi skipverja: 2

1 ©Emil Pall Jonsson

Fiola 5112
Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 18. febroar 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsae|ssym og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 28. agust 2010 var Fidla SH 121 & sigh
ingu 13,5 sml. N of Gardskagavita. Vedur: N-
NV- 5- 10 m/sek.

A siglingunni haetti girinn ad virka og pbegar ad
var géd hafdi olian minnkad & honum. Skipstjéri
hafdi samband vid strandstéd og bad um adstod
vid ad draga bdfinn il hafnar og var naerstatt
vardskip sent fil ad draga batinn fil hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 sogn skipsfiora kom mikill havadi fra girn-
um en ekkert oliubad var ad sja 1 kringum
hann en tveimur r6drum adur var olivhaed
edlileg;

® a0 pegar gir og skrifubinadur var skodadur
i hom reyndist gir 1 gédu lagi en sveigjutengi
brofid og hdvadinn hafdi leitt med dxlinum inn
i girinn;

® a3 pann 16. desember 2009 hvolfdi b&mum
og hann sokk en var bjargad. Eftir slysid var
skipt um vél en girinn var sagdur upptekinn og
seftur vid vélina. 17. j0li s.I. biladi sveigjutengi
& skrofuas (mal 09810) og var nyit fengi seft
& oxulinn par sem skipstjéri vissi af veikleika
bunadarins &dur en RNS upplysti hann um
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pralatar bilanir & éxultengi (mal 01907 og
06208]. Lét hann skoda bunadinn og hanna
nyjan en hugdist notast vid tengid par fil full
nadar vidgerd feeri fram;

® ad pegar skrifubtnadurinn fram 1 gir var
tekinn fr& reyndist kast vera & skrofudxlinum og
begar blid var ad koma nyju hénnuninni fyrir
baetti baturinn vid sig gangi um tvo hnita og
vélin gekk mikid léttar ad sogn skipstiora.

NEFNDARALIT:
Orsok bilunar 1 oxultengi ma rekja il sleemrar
hénnunar og isetningar bunadarins.

Nr. 123 / 10 Jén Trausta RE 329

20. Vélarvana og dreginn til hafnar

Jén Trausta RE 329
Skipaskr.nr.: 6458

Smidadur: Hafnarfiérdur 1983
= p/asr

- Staerd: 6,20 brl; 5,30 bt
Lengd: 9,96 m Breidd: 2,40 m
Dypt: 0,93 m

Vél: Yanmar 213,00 kW

— Argerd: 1996

Fisldi skipverja: 1

Jon Trausta ©|\ Pall Jonsson
Goégn: Dagbok lagreglu; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 18. febroar 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 19. september 2010 var Jon Trausta RE
329 & handfeeraveidum & SV aof Reykjanesi.
Vedur: Haegvidri.

Vélin for skyndilega @ mikinn snaning og préft
fyrir a® vélaradreparinn veeri settur & hélt vélin
&fram ad ganga & yfirsniningi um skamman tima
bar fil sndningshradinn fll og vélin st6dvadist.
Batsverjinn vildi ekki gangsetia ad nyju og éskadi
effir adstod. Bjorgunarskipid Oddur V. Gislason
dré Jon Trausta RE fil Grindavikur.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 i hof var vélin skodud og gangsett aftur
og kom pé& upp sama stada ad vélin for &
mikinn sndning en adur en hin bronadi datt
snUningshradinn sndggt nidur og hun gekk
edlilegan haegagang;

ad afgastirbinan (skolloftshverfill) var tekin of
vélinni og tekin i sundur & verksteedi. bar kom
i ljos ad péttingar hofdu gefid sig svo smurolia
undir prystingi komst inn i skolloftsgreinina og
badan inn { sprengirymi;

ad eigandi sagdist hafa vitad af sému
vandkveedum & pessari tegund véla. b4 vill
smurolia 4r botnpdnnu vélarinnar sogast um
dndun upp 1 skolloftshverfil afgastorbinunnar.
begar skart er gefid inn ris baturinn mikid upp
ad framan og smurolian prystist aftur i vélina
upp ad énduninni. Hann sagdist hafa faert
éndunarlégnina Or torbinunni inn & ventlalokid.

NEFNDARALIT:
Orsok pess ad vélin for & yfirsnaning var bilun i
smuroliupéttingum inn 1 skolloftshverfil.

Nr. 131 / 10 Bliki skemmtibatur

21. Stjornvana og dreginn i land

Bliki

Skipaskr.nr.: 6869

Smidadur: USA 1980 plast
Steerd: 2,64 brl; 2,97 bt
Lengd: 6,48 m Breidd: 2,28 m
Dypt: 0,94 m

Vél: Volvo Penta 100,00 kW
Argerd:

Fieldi skipverja: 1

Gogn: Gogn RNS

Ma&lid afgreitt @ fundi 18. febroar 2011 af Inga

Tryggvasyni, Pélma K. Jénssyni, Hilmari Snorrasyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 30. september 2010 var skemmtibaturinn
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Bliki 6869 4 siglingu vid &-bauvjuna i Faxafléa.
Vedur: SA 7 m/sek

Formadur vard var vid ad smuroliuprystingur féll
og pratt fyrir ad oliu veeri baett & vélina nddi
hon ekki upp prystingi og 6skadi hann pa effir
adstod.  Bjorgunarbéturinn Halla Jénsdottir var
send til adstodar og dré hion bétinn il hafnar &
Seltjarnarnesi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a3 vid skodun & vélinni kom 1 ljos ad lok &
smuroliukaelii var farid ad leka:

ad lokid var dr jari og var ordid gegnum-
rydgad ufan fré;

ad hos smuroliukeelis var Or ali sem og
béturinn en pad geeti hafa haft ahrif & hrado
teeringar;

ad vélin var gémul en béturinn hafdi stadid &
landi 1 fimm ar;

ad eigandi sagdist hafa verid boinn ad skipta
um allar oliulagnir utan & vélinni sékum pess
hversu rydgadar paer voru Gdur en béturinn
var sjosettur.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i mélinu.

Nr. 139 / 10 Adalsteinn Jénsson SU 11

22, Vélarvana og dreginn til hafnar

Adalsteinn Jénsson SU 11
Skipaskr.nr.: 2699
Smidadur: Noregi 2001 stél
Staerd: 1.677,00 brl; 3.129,00 bt
| Lengd: 77,40 m Breidd: 14,50 m
| Dypt: 9,90 m

Vél: Wartsila 5.520,00 kW
Argerd: 2001

Fijsldi skipverja: 20

Adalsteinn Jonsson SU 11 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. april 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni og

Jéhanni Arsaelssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.
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ATVIKALYSING:
Pann 19. okidber 2010 var Adalsteinn Jénsson
SU 11 & sildveidum en hélt si6 i Sildarsmugunni.

Vedur: 18 — 25 m/sek.

Vélstiori var 1 vakiklefa vélarims pegar vidvérun
fr& vidvorunarkerfi kom um oedlilegan hita &
slift A5. Vid athugun kom 1 lies ad reykjareimur
var vid slifina og ,drain” rérum & adalvélinni.
Einnig lagdi hvitan reyk 0t um éndun & bilfari fré
sveifarhtsi. Hann 1ét vita upp 1 bri og stédvadi
vélina 1 vaktklefanum og 6k rafmagn af henni.
P& kvad vid mikil sprenging Or vélariminu og
brunavidvérunarkerfi for  gang. Ahsfnin maetti &
stiornpall samkvaemt vidbragdsaaetlun.

Eftir 0d vélarimid hafdi verid reykraest kom 1
lios ad ad allar sprengiligur & sveifarhsi hafdu
sprungid 0f. Effir skodun vélstiora var ljést ad um
meirihattar bilun var ad reeda & stimpli nr. A5
en sokum vedurs og mikillar hreyfingar var ekki
falid  rédlegt od rédast i vidgerd. Skipsfiorinn
hafdi pvi samband vid Gtgerd og vard pad or ad
Jon Kjartansson SU 111 var sendur il ad draga

skipid fil Eskifiardar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad stimpill 1 strokk A5 hafdi rifid slifina illa
og hin bronad i tvennt um hringjaraufarnar
& honum par sem hann var stopp (sj@ mynd).
Cat var komid & stimpilinn vegna hito;

® ad Ur sveifarés liggur smurrés eftir endilangri
stimpilstonginni upp 1 stimpilboltann sem er
gegnumboradur en endarnir blindadir med
t6ppum. Upp 0r boltanum sprautast smurolian
upp undir stimpilkollinn il kaelingar en hluti
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oltunnar leitar 0t um smurrésir { stimplinum fil

smurningar & slifinni;

ad pegar 1 land var komid var baedi slif og

stimpillinn tekin Or T einu og nytt sett © stadinn.

Vid prif & botnpdnnu ad pvi loknu fundust tveir

fappar 0r stimpilboliaenda. Pegar skemmdi

stimpillinn var tekinn Or slifinni sést ad annar

tappinn hafdi farid dr og hinn var & leid ot Or

smurrdsinni;

ad liost var ad parna leegi orsék bilunarinnar

og var p& ékvedid ad taka alla stimpla Or

vélinni il skodunar. 1 strokk B4 sast ad sif var

skemmd og adeins farid ad sjast & stimpli;

ad vid skodun & dllum stimpilboltunum kom

i lj6s ad af 16lf boltum voru sex i lagi en &

hinum voru tapparnir komnir meira og minna

Ot Or saetum sinum;

® a3 skipt var um alla stimpilbolta og voru blind-
tappamir 1 peim sverari en peir gémlu.

NEFNDARALIT:
Orsak bilunar var st ad blindtapparnir voru ekki
ad réttum sverleika.

Nr. 140 / 10 Ssefari GK 50

23. Vélarvana og dreginn til hafnar

Saefari GK 50

> Skipaskr.nr.: 6702

= Smidadur: Hafnarfiérdur 1985
p/ast

Staerd: 5,90 brl; 5,30 bt
Lengd: 8,40 m Breidd: 2,69 m
Dypt: 1,46 m

Vél: Yanmar 140,00 kW
Argerd: 1999

Fisldi skipverja: 2

Seefari GK 50 ©Inga Jéhannesdbitir

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. april 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni og

J6hanni Arsaelssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
bann 29. okidber 2010 var Seefari GK 50 &
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siglingu nordur af Engey. Vedur: N 10-11 m/s.

A siglingu Or Hvalfirdi il Reykjavikur stédvadist
vélin skammt nordur af Engey. Eftir lauslega athug-
un & asteedu vélarstddvunarinnar og  Grangurs-
lausar gangsetningar hennar hafdi formadur sam-
band vid Vakistod siglinga og éskadi eftir adstod
fil ad komast il hafnar.

Bidrgunarskipid Asgrimur S. Bjdmsson dré batinn
il Reykjavikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 vid skodun & brennsluoliukerfi vélarinnar
reyndist pad sfiflad og var skipt um forsiu og
finsfu. Einnig var allri oliu tappad undan oliv-
geyminum sem er botngeymir Or rydfriu stdli;

® a3 ségn formanns komu mikil dhreinindi or
tanknum sem virtist vera einskonar grédur. |
upphafi ferdar var tankurinn um pad bil halfur
og var olian farin ad minnka verulega pegar
vélin stodvadist. Taldi formadur ad verulega
hafi gruggast upp 1 tanknum vegna veltings;

® a8 baturinn hafdi legid dnotadur 1 hofn fra pvi
strandveidum lauk i byrjun agust.

NEFNDARALIT:
Orsok vélarstédvunar voru éhreinindi 1 oliutank
vegna skorts & umhirdu.

Nr. 144 / 10 Venus HF 519

24, Vélarvana og rekur ad landi

Venus HF 519

Skipaskr.nr.: 1308

Smidadur: Spénn 1973 stél

N Sterd: 1.156,00 brl; 1.779,00 bt
4 lengd: 77,53 m Breidd: 11,60 m
Dypt: 7,50 m

Vél: MaK 2.355,00 kW

Argerd: 1979

Fiéldi skipverja: 27

Venus HF 519 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. april 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni og

Jéhanni Arsaelssyni
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 4. névember 2010 var Venus HF 519 4

siglingu um 3 sml. nordur af Kégri. Vedur: NA
6-10 m/s, dlduhaed 4 m.

Vakthafandi vélstiéri vard var vid ad olia flaeddi 0t
um &ryggisligur efst & sveifarhtsi (sprengilogur).
Honn gerdi stiompalli og  ylirvélstiora  pegar
vidvart um ad hann pyrfti ad stédva vélina sem
hann og gerdi.

Skipstiérinn 1ét strandstéd og neerliggjandi skip
begar vita ad skipid veeri vélarvana skammt
undan Kégri og reeki i att ad landi. Hann lét gera
akkeri klar til notkunar ef med pyrfti.

Vidgerd & vélinni hafdi verid framkvaemd &3ur en
skipid lagdi Or héfn nokkrum klukkustundum adur og
tengdi vélstiérinn atvikid strax vidgerdinni. Hann
reesti varasmuroliudeelu fil 0d deela smuroliunni
Or sveifarhtsinu. | sogrér vid adalsmuroliudzelu
vélarinnar fannst grisjuklotur 1 sighi sem st6dvadi
fleedid ad deelunni svo frérennsli or botnpdnnu
vélarinnar inn 1 smuroliutank stodvadist.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad blid var ad keyra adalvélina i 15 klukku-
stundir fra pvi vidgerd lauk;

® a3 smuroliudeelan er voféld b.e.a.s. dnnur
hlid hennar deelir upp Gr smuroliutanknum
og heldur uppi smurprystingi vélarinnar og
hin hlidin, sem alltaf er afkastameiri, daelir
smuroliunni 0r botnpénnunni i smuroliutankinn.
bessi daela er drifin af sniningi vélarinnar;

® ad vara smuroliudeelan er rafdrifin og einnig
tvofsld og purfti pvi ad aftengja sogrérnid &
prystihlid hennar;

® a0 vakthafandi vélstiori st6d vid adalvélina
pegar bilunin kom fram og attadi sig strax
& hvad var i gangi. Taldi hann ad ef hann
hefdi verid staddur 1 vakiklefa ba hefdi hann
hugsanlega ekki ordid var vid petta fyrir en ad
fion hefdi geta ordid & vélinni;
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® ad yfirvélstiorinn sagdist freysta vidgerdarverk-
steedinu og ekki gera neinar séstakar krofur
umfram pad ad faglega sé stadid ad verki.
Hann sagdi ad eftirleidis verdi botnpannan
feemd &3ur en vidgerd hefst og hin yfirlitinn
adur en sveifarhisi er lokad;

® ad engar skriflegar verklagsreglur eru hja
vidgerdaradila um hvad varast beri vid svona
vidgerd annad en paer hefdbundnu vinnu-
reglur sem verkstjori sefur sér og sinum ménn-
um munnlego;

® ad verksfiorinn sagdi ad peir hefdu oft unnid f
bessari vél en effirleidis verdur gerd krafa um
ad buid sé ad deela allri oliunni 4r pénnunni,
med vara smuroliudaelunni, addur en sambaeri-
leg vidgerd hefst fil 0d girda fyrir ad svona
bhapp endurtekid sig.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins mé rekja til sleelegra vinnubragda
Vid vidgerd & adalvél skipsins.

Nr. 151 /10 Gudron BA 127

25. Vélarvana og dreginn til hafnar

" Gudrin BA 127

Skipaskr.nr.: 2085

| Smidadur: Noregi 1990 plast
Staerd: 6,00 brl; 9,40 bt

Lengd: 10,54 m Breidd: 3,35 m
Dypt: 2,09 m

" Vél: Deutz 148,00 kW

Argerd: 2000

Fjsldi skipverja: 2

Gudrin BA 127 ©Hafpér Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. mai 2011 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali

ATVIKALYSING:
Pann 22. névember 2010 var Gudrin BA 127
4 siglingu skammt sunnan Bjargtanga. Vedur: NV

3-4 m/sek

Pegar komid var fyrir Bjorg & siglingunni fré
Talknafirdi for skipstiorinn nidur 1 vélarom fil eftirlits
og sa ad brennsluolia sprautadist undir prystingi
0r samsetingu vid vélina. Hann stédvadi strax
vélina og kom 1 ljos ad annar oliutankurinn var
tomur og vélarromid allt 1 oliubadi. Hann ottadist
ad eldur kaemi upp ef vélin vaeri raest ad nyju og
bskadi pvi eftir adstod. Neerstatt vardskip dro
bdafinn inn 1 Rifshofn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 formadur sagdist hafa verid ad ferja batinn
& milli hafna og pvi hafi hann ekki pekkt
vélarimid sem skyldi. Hann sagdi ad pad hafi
ekkert bent fil oliulekans hvorki i gangtruflunum
eda med 6drum heetti. Eftir athugun & oliv-
magni pvi sem eftir var i baium taldi hann ad
sprautast hafi um 250 litrar of oliu ot { vélar-
romid og vfir véling;

® a0 vidgerdarmadur sem kom ad vidgerdinni
sagdi ad alpéttihringur, sem pétta afti sam-
sefningu & adstreymisrori oliuverks, hafi verid
mikid taerdur. Pegar hann hafi fiarlzegt hringinn
hafi hann molnad nidur néanast 1 duft;

® ad lagnin var or virfléttudum barka og sam-
setningin ,banjo-samsetning” sem er or stali en
oliuverkshisid er Or jérni. Vidgerdarmadurinn
sagdist aldrei nota svona élhringi vid pessar
samsetingar heldur eirhringi.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins var oheppilegt efnisval & pétti-
hring.

Nr. 152 /10 Von GK 113

26. Stjornvana og dreginn til hafnar

Von GK 113

" Skipaskr.nr.: 2733

SmiSadur: Hafnarfirsi 2007
p/ast

Staerd: 11,60 brl; 15,00 bt
Lengd: 13,02 m Breidd: 3,74 m
" Dypt: 1,44 m

Vél: Yanmar 368,00 kW
Argerd: 2007

Fisldi skipverja: 3

Von GK 113@Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS
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Lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. mai 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 24. névember 2010 var Von GK 113 4
siglingu nordan Hornbjargs. Vedur: NV 8-10 m/
sek.

bPegar komid var vestur fyrir Haelavik vard baturinn
stiornlaus par sem segullokahts & haprystilogninni
vid prystihlid annarrar vékvadaelunnar hafdi brotn-
ad. Héprystivokvinn sprautadist nidur i kjalsog og
vokvakerfid taemdist & einu augabragdi.

Cert var vid il bradabirgda med sléngutengingu
en par sem ekki voru til nema 20 litrar ad héprysti-
vokva um bord var styrid mikid til ovirkt. Medan &
vidgerd stod rak batinn 1 it ad landi og ad henni
lokinni var reynt ad sefja stefnu fra landinu. Eftir
ad liost var ad baturinn var naer stjomlaus kalladi
skipstiori eftir adstod og bar Pall Jonsson GK 7 &
milli samskipti vid strandstéd.

Biorgunarskipid Gunnar Fridriksson kom Von GK

til adstodar og dré hana il Bolungarvikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad  reglugerd 592/1994 kafla V-7, grein
1.7 er heimilud undanpaga fra almennri reglu
um neydarstyri sem hliédar svo: ,A batum
med vé adskilin stjérnkerfi sem hvort um
sig m& nota fil ad stiorna batnum, parf ekki
neydarstyri ef stiomkerfin eru ekki boin vokva-
sldngum.” | ofangreindri undanpaguheimild
um frévik fré krdfum um neydarstyri parf
binadurinn ad upplylla vé afridi bad er i
fyrsta lagi adskilin stiomkerfi og 1 68ru lagi
ad binadurinn sé ekki buinn vékvasléngum.
Hvorug pessara afrida eru upphylliar vardandi
bogskrifu. Styrid og bogskrifan eru tengd-
ar med hdprystislongum og koma saman
i samfengdu kerfi og baedi i fordatank og
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sameiginlegri ventlakisty;
ad 1 skyrslu sem gerd var um reynslusiglingu
skipsins: ,Reynslusigling skips med mestu
lengd allt ad 15 metrum” sem dagsett er
i Hafnarfirdi 17. april 2007 kemur fram
effirfarandi spurningar og svér i grein 3.4
Neydarstyri. ,Reyndist unnt ad sfiéra skipinu
med neydarsveife: Fldpsum og bogskrifu”.
Ekki kemur fram 1 skyrslunni hvernig vedur og
sidlag var 1 reynslusiglingunni enda pess ekki
krafist i verklagsreglum;
ad samkvaemt ofanségdu teljast baedi jafn-
vaegishord og bogskrifa neydarstyri sakvaemt
skyrslu um reynslusiglingu par sem pau eru
rafdrifin med rafmétor og pvi sjélfsteedur
banadur fré styrisbinadinum;
ad ségn skipstiora er aetlast til ad bogskrifan
notist fil styringar i svona filfellum og telur hann
undarlegt ad svo sé. Enda sé hin & sama
kerfi og styrid og virki ekki & yfir 4 hnita
hrada né i einhverjum vindi;
ad skipstjorinn reyndi ad nofa jafnvaegisbordin
& skut sem neydarstyri en baturinn vildi bara
fara 1 hringi sokum sterks NV vinds og filheyr-
andi velfingi. Skipstiori toldi ekki raunhaeft ad
nota pennan binad sem varastyrisbinad vid
baer veduradstzedur sem pama voru. Hann
vildi geta pess ad eftir atvikid hafi hann reynt
jafnvaegisbordin il styringar 1 logni og ba hafi
bau virkad 1 logni & ferd yfir fimm hndtum en
béturinn slagadi mikid 1 baedi bord;
® a0 samkvaemt reglugerdum og verklagsreglum
vid skodun kemur fram a8 ekki parf ad taka
fillit til vedurpatta 1 reynslusiglingu eins og
vinds og sj6lags. Petta & baedi vid um mat &
profun & neydarsiyrisbinadi og sjdhaefni;
® ad & vedursidu Vedurstofunnar kemur fram
ad kI.12:00 pann 17. april 2007, begar
reynslusigling for fram, var SV 6ém/sek
Reykjavik en reynslusigling var framkveemd vid
Haofnarfjardahsfn.

NEFNDARALIT:
Orsdk bilunar var sprunga sem kom 1 sléngutengi
i styriskerfi batsins.

Nefndin bendir & ad samkvaemt skodunarskyrslu
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er fallid fr& hefdbundnu neydarstyri. Atlast er fil
ad neydarstyri sé med jafnvaegisbdrdum og bog-
skrofu. Pad er mat nefndarinnar ad bogskrifa i
bessum bat upphylli ekki skilyrdi il slikra nota og
verdur pvi ekki lagt mat & haefni hennar til styring-
ar batsins & siglingu enda segir Siglingastofnun
ad bogskrifa sé ekki flokkud sem neydarstyri 1
pessum bat.

Pad vakti hinsvegar athygli nefndarinnar ad
i reglugerdum og verklagsreglum um  reynslu-
siglingu er ekki aeflast til ad tekid sé fillit til vedur-
farspatta enda peirra ekki getid.

Nr. 158 / 10 Soley SH 124

27. Vélarvana og dreginn til hafnar

Soley SH 124
. Skipaskr.nr.: 1674
Smidadur: Seydisfisrdur 1985
- stal
. Steerd: 144,20 brl; 201,00 bt
@ Lengd: 25,99 m Breidd: 7,00 m
® Dypt: 5,70 m
Vél: Caterpillar 416,00 kW
Argerd: 1984
Fjeldi skipverja: 8

Séley SH 124 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 8. april 2011 af Inga Tryggvasyni,
Hilmari  Snorrasyni, Palma K. Jénssyni og Johanni

Arsaelssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beiftt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 29. névember 2010 var Soley SH 124

ad fogveidum & ,Agdtumidum” 50 sml vestur af
Bjargténgum. Vedur: SV 12 m/s.

Verid var ad kasta trollinu og hlerarnir komnir 1
sj6 pegar skipstiori vard var vid ad skrofan ,datt
0t" og skipid missti ferd. begar var farid  ad né
frollinu inn aftur svo pad lenti ekki undir skipinu.
Vid skodun kom i liés ad alvarleg bilun var i
skrfugirmum  svo  skipstiéri hafdi samband vid
Helgu RE 49 og fékk hana til ad draga Soleyju
SH til Grundarfjardar.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad fyritkomulag er & pann hétt od affan vid
vélina stendur deiligir (Mekong) med premur
sjalfstaedum aflurtekum og er hann drifinn med
gegnumgangandi &xli fra vél. Skrofugirinn
(Ulstein 220) er boltadur aftan & deiligirinn og
tengdur vid oxulinn med flangsi inn 1 skrofugirs-
hisinu.

ad vid nanari skodun & skrofugirnum kom 1 ljés
ad boltar og styripinnar 1 fenginu héfdu brotn-
ad og gengid aftur 1 kiplingshtsid, spaent
bad upp med peim afleidingum ad peir og
koplingin méludust nidur;

ad sex boltar voru til ad skrifa flangsinn
saman asamf sex styripinnum. Ekki var ad

sja ad boltamir hafi verid splittadir ad ségn
yfirvélstiora en af ummerkjum gengja mé aefla
ad peir hafi liklega verid limdir i gengjurnar.
Hann sagdi ad vid samsetningu ad nyju voru
boltahausamir gegnumboradir og splittadir
med Vir tveir og tveir saman;

ad sogn yfirvélstiéra var heetta & ad malmsalli
hefdi komist i legur og var pvi skipt um paer
allar. Koplingin skemmdist mjog mikid en par
sem afgreidslufrestur & nyrri var langur var gert
vid hana fil bradabirgda og ad sogn yirvél-
stiora verdur skipt um hana pegar han berst;
ad sogn yfirvélstiéra var adalgirinn tekin fil
vidgerdar 1999 en deiligirinn var tekin fré fil
vidgerdar fyrir um sex &rum en pa var sidast
4t vid tengid;

ad skipstjori sagdist ekki minnast pess ad
veidarfeeri hafi farid 1 skrofuna svo alvarlegt
geeti falist. Hann hafdi heyrt ad fyrir meira

en fiu arum hafi farid i skrofuna svo vélin
stodvadist en ekki var alid ad skemmdir hefdu
ordid;

ad sogn yfirélstiéra fylgdi gimum bonadur il
ad neydarkipla sem | petta skipti hefdi ekki
komid ad gagni. Pad vakii samt athygli ad
framleidandi koplingarinnar gerdi rad fyrir ad
heegt vaeri 0d neydarkipla en framleidandi
girsins hafdi hannad girhsid pannig ad pad
er ekki haegt ad koma binadinum vid.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.
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SLYS A BATUM UNDIR 20 BT
Nr. 026 / 10 Sseunn Eir SH 303

1. Skipveriji slasast vié l6ndun

Saeunn Eir SH 303
Skipaskr.nr.: 2166

Smidadur: Hafnarfirsi 1992
plast

Staerd: 7,70 brl; 7,60 bt
Lengd: 8,93 m Breidd: 3,08 m
Dypt: 1,54 m

Vél: Cummins 209,00 kW
Argerd: 1995

Fjsldi skipverja: 2

Saeunn Eir SH 303 ©Alfons Finnson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agust 2010 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
&byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni f

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 25. oktéber 2009 var Saeunn Eir SH 303
vid bryggiju | Olafsvik.

Verid var ad landa Or batnum pegar brin & kari
sem verid var ad hifa fesfist undir brik & loguopi en

vid pad gekk nedri hluti pess il hlidar og klemm-

di batsverja sem st6d milli pess og loguopsins.
Batsverijinn for il laeknis aumur og marinn daginn
eftir og eitt rif hafdi brakast.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 batsverjinn faldi ekkert hafa verid ad
hifingunni sjalfri heldur ad adsteedur hafi verid
préngar;

® a3 batsverjinn faldi sig hafa gefad farid undir
pilid eda upp 0r lestinni i stad pess ad standa
i loguopinu;

® a8 enginn sérstakur var ad segja kranamanni
fil heldur kélludust peir & vid hifinguna.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins er ad batsverjinn stod 1 liguopinu
vid hifinguna.
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Nr. 029 /10 Inga VE 74

2. Skipverii féll i héfnina

Inga VE 74

Skipaskr.nr.: 6382

Smidadur: Hafnarfirdi 1981
p/asf

Staerd: 5,00 brl; 4,40 bt
Lengd: 8,41 m Breidd: 2,36 m
Dypt: 1,45 m

Vél: Perkins 60,00 kW
Arger8: 2001

Fjsldi skipverja: 1

Inga VE 74 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 18. febroar 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 24. febroar 2010 la Inga VE vid landfestar
i Vestmannaeyjahafn.

B&turinn 16 vid svokallada rana & flotbryggiu
en enginn bétur var 1 steedinu vid hlid hans.
Skipstiorinn var ad fara 1 land or eftirlitsferd um
béfinn pegar hann hrasadi og féll af rananum
og i sjoinn. Hann kalladi & hidlp bvi hann s
engan bryggijustiga fil ad komast upp Gr sjénum.
Vegfarandi sem var & gangi & hafnarsvaedinu
heyrdi kallin og sotti fleiri menn il hjglpar. Drogu
peir manninn dr sjénum.

Skipstiéranum vard ekki meint af volkinu og eftir
ad hafa farid undir heita sturtu jofnadi hann sig
flioft.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 flotbryggjan, sem ranarnir eru festir &, er
25 metra l6ng og lagt fram af steinsteyptri
bryggju med bryggjustigum en enginn stigi er
& flotbryggjunni;

® a3 skipstjorinn sagdi ad fremur hatt veeri af
bordstokknum nidur & ranann og pegar hann
kom nidur & hann gaf annad hné hans efir.
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Hann hefur ng 0tblid sér stiga fil ad fara ad
og fra bordi;

ad skipstiérinn né&di taki & bryggjunni og hélt
sér i hana. Hann sagdi ad neydarstigi hefdi
verid aftan & bat sinum en hann mundi ekki
effir honum par sem hann l& 1 sjénum;

ad 1 reglugerd um hafnarmdl nr. 326,/2004
segir ad & flotbryggjum skuli évallt vera einn
stigi & peim enda flotbryggju sem er fizer
landi. Bil milli stiga skal vera ad jofnad 15 m
& hvorri hlid flotbryggiu, effir adsteedum;

ad hafnayfirvéld i Vestmannaeyjum segja

ad flotbryggjan sé i einkaeigu. Samkveemt
upplysingum Si var flotbryggjan tekin ot arid
2006 og ba var gerd athugasemd vegna
stiga. Bryggjan var einnig skodud i desember
2009 en pa hofdu ekki verid gerdar rbaetur
& henni en pratt fyrir pad voru ekki gerdar
athugasemdir vid astand hennar & peim tima;
ad vid skodanir SI & flotbryggjum eru
hafnaryfirvald 1éfin hafa skodunarskyrslur
med peim athugasemdum sem gerdar eru

en fram kom ad pau vilji oft meina ad flot-
bryggjur i einkaeigu séu peim ovidkomandi.
Siglingastofnun Islands telur a® bad sé skyrt
ad allar bryggjur luti akveedum reglugerdar
um hafnarmadl og slysavarnir i héfnum.

NEFNDARALIT:

Orsaka atviksins er so ad skipverjinn missti jafn-

vaegid pegar hann steig & ranann og par sem
ekki var batur i naesta bas féll hann 1 sjéinn.

Nefndin telur ofeert ad ekki hafi verid stigi &
flotbryggjunni eins og athugasemdir héfdu verid
gerdar um. Hafaryfindld eiga ad sja il pess
ad videigandi &ryggisbinadur sé 1 lagi innan
hafnarmarka.
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Nr. 048 / 10 Simma ST 7/

3. Skipverii flekist i ferum og fer
utbyrdis

S Simma ST 7
B Skipaskr.nr.: 1959

=+ Smidadur: Skagastrénd 1988
plast
Staerd: 11,20 brl; 18,50 bt
Lengd: 12,48 m Breidd: 3,76 m
=== Dypt: 1,80 m

- Vél: Caterpillar 112,00 kW

{ Argera: 1999
Fjsldi skipverja: 2

Simma ST ilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 11. oktéber 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsae|ssym og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 30. april 2010 var Simma ST 7 & gré-

sleppuveidum i Honafloa. Vedur: Logn

Bétsverjar voru ad leggja netfafrossu & Fiallamétum
0t of Veidileysufirdi pegar annar peirra flaekfist 1
blyteininum og 16k fyrir bord. Honum tékst ad losa
sig 1 sjénum en hinn bétsverjinn lagdi batnum upp
ad honum, n&di til hans med haka og dré hann
ad skutstiganum. Batsverjinn komst sjélfur um bord
en hann vard fyrir meidslum & hné og purfti ad
leita fil laeknis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad bafsverjinn var ad teygja sig i flotid til ad
kasta pvi yfir lagningarbogann og Ifti faetinum
en vid pad fér blyteinninn yfir hann;

® a3 veidarfeerin voru laus & pilfarinu en eftir
atvikid var 1.000 litra fiskkar sett um bord fyrir
bau og fil ad svona atvik myndi ekki gerast
aftur.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.
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SLYS A LINUBATUM

Nr. 007 / 10 Rifsnes SH 44

1. Skipveriji slasast a feeti

' Rifsnes SH 44

Skipaskr.nr.: 1136

Smidadur: Noregi 1968 stél
Staerd: 236,70 brl; 372,00 bt
Lengd: 38,05 m Breidd: 7,78 m
Dypt: 6,25 m

| Vél: Caterpillar 746,00 kW

= Argerd: 1980

" Fjoldi skipverja: 14

= S

Rifsnes SH 44 ©Pporgeir Baldursson

Gogn: Logregluskyrslur; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agust 2010 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 11. desember 2009 var Rifsnes SH 44
a linuveidum 1 Kollual um 50 sml vestur aof
Ondver8aresi. Vedur: SA 1823 m/sek., mikill
sjor og pung alda.

Skipverji var vid vinnu i eldhisi pegar sjér reid
yfir skipid bakbordsmegin og lagdi pad sndggt
yfir & stiormbordshlid. Skipverjinn hentist 0t { stjérn-
bordssidu og sjodandi vatn gusadist upp Ur potti,
i skordum & eldavélinni, og yfir vinsri fo hans.
Foturinn var keeldur og gert ad brunasdrum hans,
vinnusveedid hreinsad og hélt slasadi dfram vinnu
sinni.

Romum einum og hdlfum tima sidar reid affur
sjor yiir bakbordssiduna og kastadi slasada yfir
fil stiorborda. | fallinu skordadist haegra hné &
milli styrkfarstodar og veggs um leid og hann féll
i golfis. Hann kenndi mikils sérsauka i hnénu og
var ¢kvedid ad sigla med slasada til lands og
koma honum undir leeknishendur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a3 slasadi sagdi ad brunasarid & vinstri faefi
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hafi ekki had honum vid ad stiga slduna.
Golfidy hafi ekki verid sleipt en hann hafi
kastast fil og misst fétanna af pvi ad & vinnu-
svaedinu var engin handfesta fil ad gipa i
begar svona sndgg og djip velta kom &
skipid;

® a8 slasadi sagdist eetla ad sefja upp hand-
festu (rérboga) innan seilingar & vinnusvaedinu
begar hann kaemi um bord aftur.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur orsok slysanna hafi verid si ad
skipid hafi verid undir aféllum.

Nr. 010/ 10 Kristron RE 177

2. Skipverii slasast vid fall

Kristron RE 177
Skipaskr.nr.: 2774
Smidadur: Noregi 1988 stél
| Staerd: brl; 765,00 bt
| lengd: 47,70 m Breidd: 9,00 m
. Dypt: 6,75 m
@ Vel: Caterpillar 735,00 kW
Argerd: 1988
Fjéldi skipverja: 14

Kristran RE 177 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Lagregluskyrslur; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. névember 2010 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssym

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
&byrgd og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 24. jantar 2010 var Kristron RE 177 & sigl-
ingu Ur Reykjavikurhéfn. Vedur: SA 8-13 m/sek.

Skipid var ny lagt of stad i veidiferd og var sfaff
vid Akureyiarrif begar tveir skipverjar aetludu nidur
i beitulest til ad sefja beitu & lyftu. Annar peirra
var kominn nidur 1 lestina en hinn aetlodi ad fara
Or peysu og var seinna & ferdinni. A leidinni nidur
stigann féll hann aftur fyrir sig nidur 1 lyftukassann
og lenti med hnakkann & brin hans med peim
afleidingum ad hann hélsbromadi.
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Lyftlan var i nedstu st6du og snéri skipverjinn sem
var fyrir { lestinni baki  hana og vard ekki var vid
slysid. Hann vard ekki var vid #élaga sinn fyrr en
hann la 1 lyftunni med hnakkann & homi hennar.

Skipinu var pegar sntid aftur il hafnar en adrir
skipsverjar hlodu ad hinum slasada og seftu &
hann hdlskraga. Sjtkraflutningsmenn voru komnir
& bryggjuna pegar skipid lagdist ad og undir-
bjuggu peir slasada til flutnings.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 slasadi gat ekki gert sér grein fyrir hvad
hafdi komid fyrir og taldi sig hafa farid upp fil
ad fara or peysunni. Fram kom hi& honum ad
stiginn gaeti verid varasamur vegna frosfs og
prep hans sleip. P& sagdi hann ad langt veeri
nidur & fyrsta prep stigans fré opinu. Ekki ligg-
ia fyrir upplysingar um éstand stigans pegar
slysid atti sér stad en skipstjérinn sagdi liklegt
ad prepin hafi verid sleip bar sem um frystilest
var ad raeda;

® a3 ekki er ljost Or hvada haed skipverjinn
fell en haedin fré bomi lyftunnar ad opinu er
2,25 mefrar. Mynd 1 er tekin nidur 1 lestina
fré inngangi of millipilfari og er lyftan i leegstu
stédu. Mynd 2 synir opid & millipilfari nidur i

lestina:;

Mynd 1, synir ofan & lyftuna og fallhaed

® ad mynd 3 er tekin nedan 0r lestinni og synir
haedina upp 1 opid p.e.a.s 2,25 metrar.
Samkveemt meelistikunni ma sja ad um 50 sm
eru fré nedri brin opsins og nidur i fyrsta prep
og adrir 50 sm nidur & prep 2;

® ad mynd 4 synir lyftukassann sem er 50 sm
djtpur;

Mynd 2 er tekin & millipilfari, érin synir opi® nidur i lest

® a3 skipverjinn var 1 dryggisskom med stalta
en ekki med éryggishjélm. Hann kvad pad

|

Mynd 3
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ekki fidkast vid pessi storf og faldi ad hjéalmur
hefdi ekki breytt neinu um afleidingar slyssins
bar sem hann hefdi lent med halsinn & bran
lyftunnar;

Mynd 4; lyftukassinn

® ad ekki voru neinar sérstakar umgengnisreglur
né vartdarmerkingar vid nidurganginn par
sem ekki var falin borf & pvi. Effir slysid var
farid yfir bessar adsteedur og akvedid ad dsk
&hafnar sefia handféng badum megin vid
brepin. Fram kom ad ekki hafdi verid kvartad
yfir pessum adsteedum fyrir slysid.

NEFNDARALIT:

Nefndin gefur ekki & grundvelli fyrirliggjandi
upplysinga dlykiad um orsdk slyssins en bendir &
ad leidin nidur i beitulestina sé varhugaverd med
filliti il Gryggis skipverja.

Nr. 133/10 Valdimar GK 195

3. Skipverii slasast & faeti

Valdimar GK 195
Skipaskr.nr.: 2354
Smidadur: Noregi 1982 stal
Staerd: 344,00 brl; 569,00 bt
Lengd: 41,30 m Breidd: 8,50 m
- Dypt: 6,55 m

@ V¢l Callesen 508,00 kW
Argerd: 1981
Fjsldi skipverja: 14

Valdimar GK 195 ©Hilmar Snorrason
Gogn: Gogn RNS

Malis aofgreitt & fundi 18. febroar 2011 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Hilmari Snorrasyni,

Johanni Arsae|ssyni og Olafi K. Armonnssyni
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 21. joni 2010 var Valdimar GK 195 ad
koma ad bryggju 1 Grindavik. Vedur: SV 3 m/s.

Skipverii stokk upp @ bryggju il ad taka vid land-
festum en lenti mjog illa og fétbromnadi & haegra
feeti.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 sogn slasada var enginn & bryggjunni
fil ad taka vid landfestum enda lidid & nott.
Hann taldi a® haedin nidur & bryggjuna hafi
verid vfir einn og hélfur metri;

® a0 bryggjudekkid var slétt og steinsteypt en
bryggjukantur fremst & kantinum.

NEFNDARALIT:
Malid hefur verid skrad en gefur ekki filefni il

frekari rannséknar.
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SLYS A NETABATUM
Nr. 128 / 10 Grimsnes GK 555

1. Skipveriji slasast a hendi

| Grimsnes GK 555

Skipaskr.nr.: 0089

Smidadur: Noregi 1963 stél
Staerd: 178,60 brl; 276,80 bt
Lengd: 36,05 m Breidd: 6,72 m
Dypt: 5,72 m

= Vél: Caterpillar 671,00 kW
Argerd: 1985

Fjsldi skipverja: 9

Grimsnes GK 555 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. april 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni og

J6hanni Arsaelssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 26. september 2010 var Grimsnes GK
555 vid bryggju i Grindavik.

Skipverjar voru ad vinna vid 16ndun pegar kar
fullt of afla fll ofan  annad kar med peim
afleidingum ad haegri hendi eins peirra klemmdist
& milli karanna. Slasadi var sendur til laeknis og
eftir skodun kom 1 ljés ad hann var brotinn & baug-
og litla fingri.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 verid var ad draga priggja kara steedu
undan afturkanti logukarmsins og hélt skip-
verjinn vid sfeeduna & medan hin var dregin
fram. Pegar byrdinni var slakad nidur undir
loguopinu féll efsta karid nidur i pad naesta;

® ad sogn slasada var kallad 1 spilmann en
hann hifdi steeduna dleidis upp @dur en hann
ttadi sig & hverskyns var. Slakadi hann pé
hratt nidur med peim afleidingum ad efsta
karid gekk ennpd lengra nidur og pa hafi
fingurnir brotnad. Ad mati slasada var um
bgaetilega hifingu ad reeda og fil ad verda

ekki & milli steeda hafi hann valid handfestu
ad handahéfi;

® a0 sogn kranamannsins slakadi hann strax og
kallad var & hann og taldi ad p& hafi héndin
losnad;

® a3 spilmadur sagdist ekki hafa ordid fyrir pvi
fyrr a® menn hafi klemmst svona & milli en vita
il bess ad ekki sé dalgengt ad kor falli svona
nidur i hvert annad. Pad sé pvi varasamt ad
halda 1 kér pegar annad er ofan & pvi en pau
gefa verid misslitin og ekki almennilega sam-
steed. P& gaetu stroffurnar i krékunum hafa it
vid efsta karinu.

NEFNDARALIT:
Orsék slyssins voru dvarleg vinnubrogd skipverja
vid préngar adstaedur,

Nefndin bendir & ad pekkt sé¢ ad kér falli svona
saman m.a. vegna pess ad pau eru ekki naegjan-
lega samsteed og pegar pbau eru ordin kjdgud og
slitin af langri notkun. Sja t.d. mél nr. 033/06.
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SLYS A TOGVEIDISKIPUM
Nr. 001 / 10 Baldvin Njélsson GK 400
1. Skipsverii slasast a hendi

Baldvin Njélsson GK 400
Skipaskr.nr.: 2182

Smidadur: Spéni 1990 stél
Staerd: 736,00 brl; 1.199,80 bt
Lengd: 51,45 m Breidd: 11,90 m
Dypt: 7,23 m

Vél: Wairtsilé 2.200,00 kW
Argerd: 1991

Fjsldi skipverja: 26

Baldvin Njalsson GK 400 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agust 2010 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 3. jandar 2010 var Baldvin Njalsson GK
400 & togveidum i SV midum. Vedur: Haegvidri.

Skipverji var vid vinnu framarlega 1 lestinni ad
taka fiskikassa af faeribandi. Pegar hann aefladi
ad taka sidasta kassann, sem & & milli faeribanda
sem gengu & moti hvort &dru, lenti hann med
vinstri hendina & milli peirra og festist. Hann
kalladi til skipverja sem staddur var 1 luguopi sem

nédi ad stédva bondin effir u.p.b. 30 sekindur.

Akvedid var ad sigla aleidis fil hafnar 1 Grindavik
og var bjsrgunarskipid Oddur V. Gislason sendur
0t 1il ad nd 1 slasada. 1 lios kom ad hann var fals-
vert slasadur & hendinni en ébrotinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 ekki var éryggishlif & samskeytum faeri-
bandanna & pessum stad en & drinu 2006
(mal nr. 151/006) gerdist svipad atvik um
bord i skipinu en framar 1 lesfinni og var pa
seft dryggishlif par. Eftir petta atvik var settur
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samskonar bunadur & pessum sftad;

® ad skipverjinn nadi ekki til dryggisrofa enda
var hann stadsettur annarsstadar i lestinni;

® a0 ekki voru sérstakar advarunarmerkingar
& pessu svaedi préft fyrir tilmaeli par um vid
afgreidslu fyrmefnds mdls.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins ma rekja il 6fullnaegjondi fragangs
& feeribéndum. (Sama nidurstada og i 151,/06)

Nefndin bendir & ad ef framkvaemd hefdi verid
&haettugreining um bord 1 skipinu, eins og skylt er
ad gera, hefdi matt koma 1 veg fyrir slysid enda
hafdi samskonar slys ordid um bord arid 2006.

Nr. 011 /10 Orvar HU 2

2. Skipverii slasast vid trolltoku

% Orvar HU 2

Skipaskr.nr.: 2197

Smidadur: Spéni 1993 stél
Staerd: 736,00 brl; 1.243,00 bt
< Lengd: 52,20 m Breidd: 11,60 m
Dypt: 7,23 m

Vél: Wartsilé 2.200,00 kW
Argerd: 1993

Fjsldi skipverja: 16

Orvar HU 2 ©Hafpér Hreidarson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agust 2010 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,
Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 20. jantar 2010 var Orvar HU 2 & tog-
veidum & Melsekk. SA 18-20 m/s.

Verid var ad veida med tveimur frollum og voru
skipverjar ad taka seinna trollid. Buid var ad
sefja stroffuna fyrir midju faeruna & belginn pegar
skipverji missti takid & stroffunni og féll hun nidur.
bPegar hann zefladi ad taka hana upp aftur kom
slaki & belginn svo hann seig ad midju rennun-
nar. For skipverjinn & eftir henni en pegar hann
kom héndum & stroffuna og reis upp ad nyju kom
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belgurinn il baka. Hann slengdi skipverjanum
med bakid & annan hlidstolpann 1 rennulunning-
unni og hann rak olnbogann 1 lunninguna. Vid
laeknisskodun kom 1 [i6s ad slasadi hafdi rifbeins-
brotnad.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 belgurinn hékk i bakbords gilsinum og la
stiérnbordsmegin nidur 1 rennuna;

® a0 skipverjinn sem aetladi ad hikka gilskrokn-
um 1 stroffuna stéd stiérnbordsmegin pegar
belgurinn slost fil bakborda yfir ad midju pil-

farsins.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad orsck slyssins vera pa ad slasadi
hafi ekki synt naegjanlega adgaeslu.

Nr. 013/ 10 Orvar HU 2

3. Skipveriji slasast i baki

1 Orvar HU 2

Skipaskr.nr.: 2197

Smidadur: Spani 1993 stél
Staerd: 736,00 brl; 1.243,00 bt

Dypt: 7,23 m

Vél: Wartsilé 2.200,00 kW
Argerd: 1993

Fjsldi skipverja: 16

Orvar HU 2 ©Hafpér Hreidarson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agust 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsae|ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
bann 18. desember 2009 var Orvar HU 2 &

fogveidum nordur af Spordagrunni. Breytileg ait
5m/s.

Verid var ad léta baedi trollin fara og einn skip-
verja var ad nd byssuvir ofan af [68inu sem hékk
i gélga. Vid medhondlun & virnum meiddist hann
i baki og vard évinnufeer.

4 lengd: 52,20 m Breidd: 11,60 m
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 mikill slaki var & vimum utan vid 68i8 og
einnig nokkur innan vid par sem slasadi hélt
um virinn. Pegar vimum var sveiflad ofan aof
|6dinu kippti pungi hans i slasada svo hann
tognadi i baki.

NEFNDARALIT:
Orsék slyssins var ad slasadi sleppti ekki virnum
begar hann féll ot of 168inu.

Nr. 033 /' 10 Helga Maria AK 16

4, Skipveriji slasast @ hendi

Helga Maria AK 16

Skipaskr.nr.: 1868

Smidadur: Noregi 1988 stdl
Staerd: 883,00 brl; 1.470,00 bt
g Lengd: 56,86 m Breidd: 12,60 m
Dypt: 7,70 m

. Vél: Wartsilaé 2.200,00 kW
Argerd: 1988

Fisldi skipverja: 27

Helga Maria AK 16 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 11. okiober 2010 of Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, Johanni Arsaelssyni og

Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 14. névember 2009 var Helga Maria AK
16 & togveidum | Grindavikurdypi. Vedur: NA 16
m/s, olduhaed 1,5 m.

Skipverji var ad bryna hnif fil nefavidgerda og
notadi vid pad ,fereyinga” bryni sem seft er
upp & handarbakid. Pegar skipverjinn setladi ad
sefia hnifsbladid 1 bryningaraufina  lenti hnifurinn
framhja og ofan & handarbakid 1 id & visifingri.
Haft var samband vid laekni og rédlagdi hann ad
skipverjanum yrdi komid & sjokrahs.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 slasadi vissi ekki hvad trufladi sveifluna
bannig ad hnifsbladid lenti utan vid seetid par
sem brynisstalid situr f;
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® a8 & myndum af bryninu eru sjaanlegar rispur
& hlif bess umhverfis stélszetid og hefur hnif-
urinn synilega ekki alltaf hitt nidur 1 seetid. PO
ad vémin hylji ekki héndina pé hafa skipverjar

ekki skorid sig med pessum haetfti Gdur en sam-
baerilegt mal hefur verid skodad hja RNS (mal
118/006);

® a3 sdgn skipstiora radleggur framleidandi
brynisins ad hnifnum sé haldid fostum nidri &
bordi (bakkinn nidur & bordid) og stalid dregid
ylir eggina. SO adferd hafdi ekki verid kynnt
skipverjanum né voru uppi leidbeiningar i skip-
inu um pad.

NEFNDARALIT:

Nefndin felur orsék slyssins vera pd ad bryninu
hafi ekki verid beitt i samraemi vid leidbeiningar
framleidanda.

Nefndin vekur athygli & pvi ad leidbeiningum um
notkun og medferd taekja og téla skal koma fyrir 1
vinnudryggishandbok sem & ad vera adgengileg
fyrir skipverja.

Nr. 034 / 10 Helga Maria AK 16

5. Skipveriji slasast a hendi i vindu

Helga Maria AK 16

Skipaskr.nr.: 1868

Smidadur: Noregi 1988 stél
Staerd: 883,00 brl; 1.470,00 bt
gk | Lengd: 56,86 m Breidd: 12,60 m
Dypt: 7,70 m

4 Vél: Wartsila 2.200,00 kW
Argerd: 1988

Fjéldi skipverja: 27

Helga Maria AK 16 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrslur; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 11. okiéber 2010 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, Johanni Arsaelssyni og

Olafi K. Armonnssym

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 16. november 2009 var Helga Maria AK
16 & togveidum & Halamidum. Vedur: NA 18
m/sek. Olduhaed 4-6 m.

Skipverji var ad vinna & vinnslupilfari vid ad faka
frystipdnnur Or frystiteeki pegar skipid t6k mikla og
sndgga bakbordsveltu med peim afleidingum ad
ponnur runnu Or teekinu & hann. Pénnurnar lentu
baedi & baki og miedm skipverjans svo hann
mardist verulega og tognadi illa.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad plétufrystarnir standa 1 tveimur rédum
langs fram eftir vinnslubilfarinu og na fram

Pletivteeki og vagnar
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undir afturpil tbudarymis. Fiortan hillur eru
hverju taeki og tekur hver hilla fiérar ponnur.
Hledsluvagnamir eru & sporum & milli peirra
fram ad pilinu 1 um Q0 sm fiarlaegd fré teekjo-
r6dinni. Tvaer ponnustaedur komast & hvern
vagn og er pdnnunum rennt inn & brautir &
milli stoda og er peim lokad med lagri brik

fil endana. Tveir vagnar taka vid éllum pdnn-

um Or einu faeki. Framan vid fremstu taekin og
vagnana er rymi en par var adur feeriband og
haegt ad leita skjols;

Takmérkud opnun taekis. Efstu priér hillurnar opnar og pénnur lausar en adrar pénnur
nedar  taekinu pressadar fastar.

® a3 verid var ad taka or fremsta frystitaekinu
og biid ad taka 0r efstu tveimur hillunum.
Vid verkid storfudu tveir skipverjar og stédu
peir i ganginum & milli hledsluvagnanna og
taekisins. S& sem aftar st6d var pétt vid taekid
og nddi ad forda sér pegar pénnurnar féru af
stad. Pénnumar lentu & peim sem stéd framar
en paer runnu Gt Or annarri og pridju réd frysti-
teekisins. Félagi slasada sagdist hafa gripid
ponnur sem annars hefdu lent & hofdi hans;

® a3 &dur en fekid er Or faekinu er frysting tekin
af pvi en haegt er ad pida hillurnar med pvi
ad opna fyrir heift gas inn 1 paer. Pegar teekid
er opnad er efstu hillunni lyft med tjckkunum
og gengur hillubintid 1 heild sinni upp og
opnast pvi fyrst efsta hillan og svo koll af kolli
eftir pvi sem tjakkurinn Iyftir hillunum ofar;

® a3 ekkert stoppar ponnurnar vid ad renna Ot
effir ad pressan hefur verid tekin af og taekid
opnad en pegar hillur faekisins erv pidnadar
eru paer sfamari en & medan frost er & peim;

® ad hver panna er um 30 kg en frystamir eru
14 hillur og tekur hver peirra fiérar ponnur;

® a8 haegt er ad takmarka opnun feekisins
ndnast effir pérfum en ba parf jafnvel ad
lyfta meira undir pénnumar inn 1 efstu stod
vagnsins. Slasadi sagdi ad takmérkud opnun
vaeri ekki notud. Skipstjéri og styrimadur ségdu
hins vegar ad fakmérkud opnun vaeri notud i
vondum vedrum

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsék slyssins vera pa ad frystitsekid
hafi verid full opnad og ekki var biid ad pida
hillurnar pegar skipid tok veltuna. Skipverjarnir
4ttu ad syna meiri gaetni i samraemi vid vedurlag.

Nr 035/ 10 Hrafn GK 111

6. Banaslys, skipveriji fer Gtbyrdis

Hrafn GK 111

Skipaskr.nr.: 1628

Smidadur: Akureyri 1983 stél

s Staerd: 680,00 brl; 1.067,00 bt
% Lengd: 61,76 m Breidd: 9,76 m
| Dypt: 6,74 m

3 > Vél: Wichmann 1.472,00 kW
S — Argerd: 1982

= 5 ey Fioldi skipverja: 26

Hrafn GK 111 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Lagregluskyrslur; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 18. febroar 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 17. april 2010 var Hrafn GK 111 ¢
togveidum & SV midum. Vedur: N 2-3 m/sek.
Olduhaed 2-3 m.

Skipverjar voru bonir ad hifa um 20 tonna hol af
gulllaxi og vegna mikils afla komu hlerarnir ekki
alveg réttir. Stada peirra var lagfeerd med pvi
ad slaka peim adeins og hifa til ad hom peirra
raekjust ekki i pokann vid naesta kast.
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Um kl. 22:30 pegar é&ffi ad léta trollid fara afftur
var kedja oklar og var akvedid ad slaka adeins
stiornbordshleranum & medan pokinn rann Ot til
ad laga hana. Skipverji st6d & palli i skutnum
vid hlerann og hafdi gefid merki il stidrnanda
spilsins i kofanum ad pad veeri 1 lagi ad slaka.
begar sfiornandinn slakadi hleranum féll hann
of mikid og hraft nidur. Vid petta strekktist &
upphalarakedjunni sem 1& & bilfarinu en skip-
verjinn 1 skutnum stéd fyrir innan hana pegar petta
gerdist. Upphalarakedjan slést 1 haegra laeri skip-
verjans og svipti honum yfir lunninguna og hann
lenti 1 sjonum vid pokann.

Skipstiorinn setti neydarbjollur i gang og skip-
verjinn sem st6d vid bakbordshlerann taldi ad
slasadi hefdi néd 1 hald & pokanum. Skipinu var
bakkad og nad 1 gilsinn, hann settur i netid og
pokanum Iyft inn en pa kom 1 ljos ad slasadi hafdi
ekki haft tak & honum. Slasadi sast sidan vid hler-
ann og var augliést ad hann var mikid slasadur &
feeti. Hann virtist fastur 1 kedjunni & hleranum pvi
hann drést med skipinu.

Slysstadur, skipverjinn st63 & pallinum affast

Skipverji klaeddur i flotbjérgunarbining for nidur
skutrennuna og pegar hann kom ad slasada
la hann medvitundarlaus & grofu ofan & bak-
stroffunni. Hann nédi toki & slasada en pegar
skipid seig nidur ad aftan og sjér pbrystist undir
hann, losnadi slasadi og missti skipverjinn hann
med peim afleidingum ad hann rak burt og hvarf
sionum manna. Skipverjinn sem fér i sj¢inn kom
um bord aftur um stiga & sidu skipsins.

Skipstiérinn kastadi tveimur bjarghringjum med

reykmerkjum 1 sjoinn il ad reyna ad merkjo
stadinn. Hann kalladi { Gnip GK sem var skammt
fré og oskadi eftir ad peir myndu hafa samband
vid VSS  (Vakistéd siglinga).  Skipstjorinn bad
sérstaklega um ad pyrla yrdi raest Ot strax.

KI. 22:39 fékk VSS tilkynningu um atviki® og kl.
22:40 var pyrla kollud of. Stadur skipsins var pé
62°55"449N og 024°19°219V og fram kom
ad slasadi veeri tyndur.

Eftir a8 hafa styrt skipinu ad fyrri bjarghringnum
sem kastad hafdi verid sau peir slasada loks &
grofu 1 sjénum.

A medan pessu for fram hofdu nokkrir skipverjar
gert léttbat tilbinn en vid sjdsetningu hans rak
batsverji sig 1 taug vid neydarstédvun pannig ad
hon vard virk og vélin nédist ekki i gang aftur.
Peir reyndu ad réa béimum en pad gekk illa.
beim tkst sidan ad né slasada um bord 1 batinn
og hifa hann um bord 1 skipid. Tilkynnt var um
betta il VSS k. 23:09.

TF GNA ©IHG

Reynd var endurlifgun med hjartastudteeki, hjarta-
hnodi og blastursadferd, bar til byran TF-GNA
kom kl. 23:56 med laekni um bord, en én arang-
urs.

Leeknirinn kom um bord 1 skipid & stad, 63°02'N
og 24°06'V og kl. 00:10 rskurdadi hann skip-

verjann lafinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 hlerinn féll nidur undir siégvarmal;

® a9 hlerinn var 3,9 tonn og upphalarakedjan
var @ mm ad sverleika;
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r‘ % Uppstilling & slysstad
! p=

® a0 skipverjinn st6d eins og myndin hér ad
ofan synir pegar atvikid atti sér stad. Naesta
mynd synir upphalarakedjuna bakbordsmeginn
og hvernig hann stéd fyrir innan kedjuna;

Pallur bakbordsmegin og upphalarakedja. Stadid fyrir innan hana.

® a3 fram kom hjé skipstiora ad atvikid hafi ekki
gerst vid venjulegar adsteedur. Yfirleitt purfi
ekki ad hreyfa hlera & medan trollid er gert
klart 1il kstunar en 1 pessu filfelli var um mjdg
stort hol ad reeda (20 tonn af gulllaxi) og pé

eiga peir fil ad falla ekki rétt & plass 1 galga.
bPad gerdist 1 pessu filfelli;

o1} J i
I -

Utsyni 6r kofa. Gula &rin synir slysstad

® a3 hifingunni var stjornad r svokslludum kofa
stiombordsmegin og hafdi stiornandi vindun-
nar goéda yfirsyn & hlerann en ekki skipverjann
né hvernig kedjumar ldgu. Stiérmandinn sé
adeins hofud hans en sé vel begar hann t6k
Utbyrdis;

® a8 um var ad raeda handvirka stjornun vindu
og var stiérnandi hennar med um viku reynslu
i pessu starfi. Fram kom ad pegar hann sé
hvad verda vildi sefti hann handfangid
hifistodu en pratt fyrir pad féll hlerinn éfram.
RNS fékk ahofnina til ad reyna ad framkalla
aftur pessa atburdarrés og i einni profuninni
gerdist pad ad hlerinn hélt &fram nidur praft
fyrir ad hifistoda var komin & sténgina.
Eftirfarandi upplysingar eru fré framleidanda:

HANDVIRK STJORNUN SAMASTENDUR AF
EFTIRFANDI:

1. Handfang sem velur sndningsatt (Hifa er allt
af ad taka handfang ad sér) og gefur start
merki, ef handfangid er tekid dr nillstédu.
Handfangid er med gormlestun sem setur pad
i ndllstsdu pegar pvi er sleppt.

2. Valrofi er fyrir samkeyrt eda sérkeyrt.
Samkeyrt p& er badum vindum stjérnad med
68ru handfanginu (alliaf Sb handfang). b& er
hvorri vindu fyrir sig stjérnad med vidkomandi
handfangi.

3. Kraft viéndm. Kraft vidnam er stilli fré O til 10
og gefur vindunni  kraft (torque) fré O il 100
% datak

Rafmagns togvindum fré Naust Marine er gefid
baedi hradamerki og kraftmerki. Hradamerkid
segir hversu hratt vindan & ad fara og kraft
merkid hversu sterk hin er. Ef kraftmerki® er
minna en byrdin er hradinn ekki skilgreindur &
vindunni med hrada merkinu heldur byrdinni.

PEGAR KVEIKT ER A VINDUNNI OG TEKID ER
I HANDFANGID GERIST EFTIRFARANDI:

1. Ef stiornbdnadur er [ lagi kemur merki ad
opna bremsu med lofti og ,run” merki er gefi®
& métor. Hradamerki er gefid i hlutfalli vid
feersluna & handfanginu. Vindan fer ad sndast
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i pa aft sem bedid er um. Pad tekur u.p.b 1
til 2 sek ad opna bremsuna og ef menn eru
Spolinmddir og gefa meira hradamerki (Faeri
handfangid lengra) pa fer vindan harkalegar
af stad.

2. Ef handfanginu er sleppt (sett i nillstédu)
kemur merki ad loka bremsum (Lokunartimi &
pessum bremsum er 1 til 2 sek| hrada merki
er seft i ndll og mdtorinn reynir ad halda vind-
unni & noll hrada medan bremsa lokar. Effir 5
til 10 sek haettir motorinn pessu og straumur
tekin af (Run merkid fer af]. P& & bremsa ad
vera lokud.

3. Kraftstillid setur hamarks kraft sem vindan
gefur. Ef kraftstillid er sett & minni kraft en
byrdin er sem vindan feer & sig pegar brem-
san er opnud raedur vindan ekki vid byrdina
og pad rennur 4t of vindunni (hradinn raedst af

byrdinni).

Kraftstillid var sfillt & 6 pegar komid var ad
bessu i Hrafni Gk sem er meira en nog fil
ad hradinn akvardist af hradagildinu en ekki
byrdinni sem var hlerinn i pessu tilfelli.

Stjérntok a [
stjornbordsspili

Kraftstillir ]

® a3 fram kom ad liklega hefdi sldkun vindunnar
verio of mikil p.e.a.s. ad sfiérnstonginni hafi
verid vit of mikid fram og sidan hafi bremsu-
bunadur hugsanlega brugdist;

® ad harfin lina er & milli pess ad hofa ful-
komna stiérn & slékun hlerans og ad missa
hann ekki nidur. Hreyfa purfti sténgina &rlitid
og bida eftir akvednu hljédi i spilunum &dur
en farid var med hana lengra. Ef petta vaeri
ekki gert svona myndi hlerinn falla hratt nidur;
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® a8 6sk RNS gerdu skipverjar itrekadar prof-

anir & vindunni til ad athuga hvort haegt vaeri
ad framkalla sému adstzedur og gerdust vid
slysid. 1 liés kom ad pegar slakad var hlera or
gdlga reyndist svérun vindanna vera misjofn
og fyrir kom ad hlerinn féll &fram um tima pott
stongin hefdi verid seft  hifistodu einhverjum
augnablikum &dur;

ad sfiérnandi vindunnar var vanur & skipinu
en hafdi litla reynslu vid ad stjéma vindunum.
Hann hafdi fengid tilsogn yfirmanna og fram
kom ad honum hafdi gengid dgaetlega ad
stiérna vindunum;

ad fram kom pad mat ad bremsubinadur vind-
unnar hafdi lengi verid til vandreeda, sérstak-
lega pegar dgjof og bleyta var aftur & skipinu.
Petta lysti sér med peim haetti ad pegar buid
var ad hifa hlerana upp héldu bremsurnar ekki
og beir féllu eitthvad nidur aftur. lrekad hafdu
verid gerdar athugasemdir vid petta éstand af
skipverjum og var pa reynt ad herda & brems-
unum en pad virkadi aldrei sem fullnaegjandi
vidgerd. Petta atti po ekki vid 1 petta skiptid
og fram kom hia skipstiéra ad verklagsreglur
Vid pessu asfandi veeru paer ad enginn feeri
aftur fyrir spilin fyrr en hlerinn veeri tryggilega
fastur i gélga og spiltromlan fost;

ad eftir slysid var stiornbinadur vindunnar
yfirfarinn of framleidanda og var svokalladur
Jammp timi” (vidbragdstimi) styttur or 5 sek.
i1 sek. Pefta er s& fimi sem fekur vinduna ad
fara or kyrrstédu 1 fulla ferd. Ef pessi timi er
langur & vilia menn bidja um meiri hrada en
naudsynlegt er. Vindan er lika svifaseinni og er
petta venjulega stillt & 1-2 sek. Pessi timi hefur
ekkert med bidtimann & bremsum ad gera pvi
ef stiérnskaft er seft | midstédu koma bremsur
strax &;

ad ségn skipstjora voru verklagsreglur seft-

ar eftir slysi®. Oryggiskedja er alliaf sett &
hlerana pegar peir koma i gdlga og ekki
losud aftur fyrr en trollid er tilbuid fil kdstunar
og upphalarakedjan alltaf sett dt fyrir lunningu
Einnig var seft skiffa (sj@ mynd) & lunninguna
til ad draga upphalarakedjuna 1 til ad hon
lzegi ekki & pilfarinu;
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® a3 skipverjinn var med hjalm en hvorki med

dryggislinu né 1 vinnuflotgalla enda lagu ekki
fyrir neinar verklagsreglur um pad. A pessum
fima atti adeins ad nota liflinu ef yiri adsteedur
vaeru sleemar og pé adeins vid vinnu 1 rennu.
Eftir atvikid voru settar reglur um ad alltaf skildi
nofa liflinu vid storf 1 rennu. RNS hefur undir
hondum eftirfarandi reglur fré nokkrum skipum
um vinnu & togpilfari: Nofa skal éryggishjaima
og flotgalla vi® vinnu & togpilfari og liflinu vid
vinnu [ skufrennu og vid toghlera;

® a3 skipverjinn sem for i sjoinn 1 bjérgunarbin-
ingi effir slasada hafdi ekki dryggislinu 1 sér
enda ekki tilteek sérstok lina & pessu sveedi
i svona adgerd. Annar skipverii for einnig f
bidrgunarbining en fér ekki 1 sjinn;

® ad misjafnt mat var hig skipverjum um hvort
bidlfun & notkun léttbats veeri naeg um bord;

® ad samkveemt krufningarskyrslu voru dénar-
orsok skipverjans drukknun og medvirkandi
pattur mikid blodtap vegna opins fétbrots.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

SERSTAKAR ABENDINGAR:

Nefndin bendir skipsfjérnarménnum & mikilveegi
pess ad haldnar séu reglulega bjérgunarset
ingar um bord er vardar notkun & léttbér og
vidbragdsaaetlanir begar madur fer fyrir bord
(MOB.

Nefndin hvetur sjdbmenn til ad Otbta og hafa
filteekar liflinur sem nota ma ef menn purfa ad fara
il bjergunar 1 sjo.

Nr. 036 / 10 Drifa SH 400

7. Skipverii fellur i stiga og slasast

Drifa SH 400
Skipaskr.nr.: 0795
Smidadur: Elmshorn pyskalandi
#1956 st

Staerd: 95,80 brl; 108,90 bt
Lengd: 27,43 m Breidd: 5,50 m
Dypt: 3,40 m
Vél: Caterpillar 459,00 kW
Argerd: 1996
Fisldi skipverja: 4

Drifa SH 40 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd @ fundi 26. névember 2010 aof
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,

J6hanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
bann 27. febriar 2010 var Drifa SH 400 vid

bryggiju i Sandgerdi.

Effir 08 léndun & seebjigu lauk setladi skipverji nidur
i lest i stiga sem hikkad var i festingu I mannopi.
Pegar hann var kominn éleidis nidur losnadi stiginn
6dru megin 0r festingunni med peim afleidingum ad
skipverjinn missfi jafnvaegid og féll u.p.b. einn mefra
nidur & lestargalfid.

Missti hann medvitund um stund og fékk skrdmu @
augabrin. Hann var hifdur upp 0r lestinni en taldi
sig ekki purfa ad leita laeknis. Nokkru seinna fannst
honum ad sér hefdi ordid eitthvad meint of fallinu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad stiginn n&di ekki nidur & lestargolfid og
hafdi verid hannadur il ad passa vid haed
tveggja samliggjandi kara i lestinni. Fram kom
ad hann hefdi yfirfeitt verid hafdur bundinn 0t
i badar sidur til ad gera hann stédugri en 1
petta skipti var ekki svo;

® a9 sfiginn var med tvo kréka & endum sem
kreekt var yfir rérafestingu 1 logukarminum (sja
mynd). Pegar skipverjinn var kominn nidur 1 sti-
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gann losnadi hann 0r festingu 6dru megin og
slinkur komid & hann;

® a9 ekki er vitad hvers vegna stiginn losnadi
en liklegt er ad hann hafi verid sleipur vegna
umgangs og fitu;

® ad skipverjinn var ekki med éryggishjdlm
bratt fyrir ad peir veeru tilieekir um bord.
Skipstjérinn sagdi ad hjalmaskylda veeri vid &ll
stérf um bord 1 skipinu;

e Efri mynd: Krokur & stiganum hikkadur & fest-
ingu i mannopi.

® Nedri mynd: Midhluti stigans eftir breytingar.

® a3 skipverjinn kvadst hafa gert athugasemdir
vid stigann en fram kom ad ekki hafdi verid
i umreedunni ad gera & honum breytingar.
Stiginn var lengdur eftir atvikid og naer no
nidur & golfid (si@ mynd).

NEFNDARALIT:
Nefndin telur orsék slyssins vera pa ad stiginn hafi
verid varhugaverdur.

Nefndin bendir & mikilveegi pess ad skipverjar
noti dryggishjéima.

Nr. 043 / 10 Farsaell GK 162

8. Skipveriji slasast a hoféi

Farszell GK 162

Skipaskr.nr.: 1636

Smidadur: Svipjéd 1977 stal
Staerd: 60,00 brl; 62,00 bt
Lengd: 21,20 m Breidd: 4,80 m
£ Dypt: 3,12m

Vél: Volvo Penta 375,00 kW
Argerd: 1998

Fisldi skipverja: 5

Farszell GK 162 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrsla; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. névember 2010 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,
Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
&byrgd og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 22. jantar 2010 var Farseell GK 162 ¢

dragnotaveidum sudur af Reykjanesi. Vedur: SSV
10 m/sek., dlduhaed 4,5 m.

Skipverjar voru ad hifa dragnétina inn og einn
beirra aetladi ad kraekja gilsinum i pokann en pé
dré vindan pokann alveg upp og féll hann fram
yiir keflid og slést 1 hofud eins peirra. Vid petta
missti skipverjinn medvitund um tima og var siglt
med hann fil Sandgerdis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 um 3-400 kg afli var { pokanum;

® ad nylega hafdi verid gerd breyting & styringu
inn & vindukerfid og var lengt um eitt og halft
fet i styringunni. Hefdi so breyting ekki verid
gerd hefdi pokinn st6dvast & pessari slé en
ekki sveiflast yfir;

® a3 pokinn straukst vid hofud slasada og falid
er ad pokaldasinn hafi lent i enni hans 1 sveifl
unni;

® a3 slasadi var ekki med éryggishjalm. Hann
faldi a8 pad hafi bjargad bvi ad pokinn hafi
ekki kastad honum & gdlgastodina og hafudid
ordid par & milli;

® a8 vindunni er stjérnad med ventli sem er
stadsettur 1 stiérnbords galgastod og er med
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stiglausri stillingu;
® a0 slasadi var stiérnandi vindunnar en taldi
liklegt a8 hann hefdi ekki stodvad hana begar
hann fér til ad hikka gilsinum i pokastroffuna;
® a9 venjulega stiormadi ekki sami madur
vindunni og hikkadi gilsinum 1, en i pessari
veidiferd vantadi einn skipverja.

NEFNDARALIT:
Orsék slyssins ma rekja il dvarkami slasada.

Nefndin bendir & ad sjémenn eiga ad nofa
dryggishjalm vid storf sin.

Nr. 045/10 Hrafn GK 111

9. Skipveriji slasast @ hendi

Hrafn GK 111

Skipaskr.nr.: 1628

Smidadur: Akureyri 1983 stdl

Staerd: 680,00 brl; 1.067,00 bt

| Lengd: 61,76 m Breidd: 9,76 m

s Dypt: 6,74 m

: Vél: Wichmann 1.472,00 kW

S Argerd: 1982
ey Ficldi skipverja: 26

Hrafn GK 111 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. névember 2010 of
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,

Johanni Arsae|ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 15. febroar 2010 var Hrafn GK 111 4
togveidum 1 Kolludl. Vedur: NA 19-23 m/sek.
Olduhaed 4-5 m.

Skipverjar voru ad taka trollid vegna sleems
vedurs en par sem loftstyring & stjérnbords gils-
vindu reyndist frosin var akvedid ad hifa trollid inn
& bakbordsvindunni. Pokagilsinn var pvi notadur
fil ad festa trollid & medan gilsinn var faerdur aftur
4 bilfarid il ad toka adra feeru. Vegna misskiln-
ings var hift i pokagilsinn i stad pess ad slaka

med peim afleidingum ad tveir fingur & vinstri
hendi eins skipverja klemmdust. Vi betta fekk
hann skurd og pad sprakk framundan nagl.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 slasadi sagdist hafa gefid bendingar um
ad slakad yrdi & gilsinum med handarhreyf
ingu;

® a3 spilmadur stadfesti ad bendingar hefdu
verid gefnar en pad hafi verid med hofud-
hneigingu enda hafi slasadi haldid med hinni
hendinni 1 trollnetid og sagdist spilmadur grein-
ilega hafa misskilid merkjagjéfina;

® a3 spilmadur sagdist hafa kynnt sér og kunni
g6d skil & bendingum vid hifingar og i skipinu
hangi uppi leidbeiningar par ad lotandi;

® a3 skipverji sem starfadi & moti slasada i renn-
unni og hélt um belgstroffuna sagdi ad pad
hafi ekki verid buid ad gefa neitt merki um
hifingu. Slasadi hafi bara viliad f& meiri slaka
& gilsinn og hann hafi heyrt slasada kallad
tvisvar sinnum ad pad aetti ad slaka.

NEFNDARALIT:
Orsdk slyssins var étimabeer hifing vegna ofull
neegjandi merkjagjafar.

SERSTOK ABENDING:
Nefndin ftrekar mikilveegi pess ad sjémenn fari
effir gildandi reglum um merkjagjafir vid hifingar.

Nr. 063 / 10 Freri RE /3

10. Skipveriji slasast vid fall

Freri RE 73

Skipaskr.nr.: 1345

Smidadur: Spani 1973 Stél
Steerd: 1.065,00 brl; 1.723,00 bt
Lengd: 78,90 m Breidd: 11,60 m
Dypt: 7,90 m

s Vél: Wartsila 3.680,00 kW
Argerd: 1999

Fisldi skipverja:

Freri RE 73111 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 18. febroar 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 23. mai 2010 var Freri RE /3 & veidum &
SV midum. Vedur: NNA 3-5 m/sek.

Bid var ad taka frollid og hifa fyrri faeruna med
pokagilsinum. Pegar verid var ad slaka henni lenti
netid yfir feetur eins skipverjans svo hann féll aftur
fyrir sig. Hann féll yfir i bakbordsganginn og lenti
hofud hans & rérahlif svo sprakk fyrir & hnakka og
hann rotadist.

Slasadi var borinn inn { b0dir par sem gert var
ad sdrum hans. Skipid hélt begar éleidis fil lands
og kom bjérgunarbéturinn Porsteinn r Sandgerdi
& moti skipinu og flutti slasada  land.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad tveir skipverjar voru uppi & pokanum
og voru peir banir ad slé seinni stroffunni @
pokann. Verid var ad slaka 1 pokagilsinn jafn-
framt pvi sem slaki belgsins lagdist fram eftir
med framgilsi. Litilshattar slagsida var yfir il
bakborda svo lausa netid or pokanum hrig-
adist yfir ristar annars skipverjans og pegar

bad lagdist upp & feetur hans féll hann;

® a3 slasadi sagdist hafa vitad af liflinuvimum
(braut fyrir blakkir liflinanna) fyrir oftan sig og
hugsad sér ad gripa fil hans sér til studnings
en ekki n&d:;

® a0 skipverjamir st6du uppi & pokanum i um

eins fil eins og halfs mefra haed fra pilfarinu
og voru bédir med éryggishjdlma en slasadi
fekk um fimm sm langt sar nedarlega @ hnakk-
ann fyrir nedan hjalmbardid;

® ad slasadi var med ryggishjalm of gerdinni
,Protector Style 300 Elite Safety Helmet” (sja
mynd);

® a8 slasadi hafdi aratuga reynslu i togaraflot-
anum.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var évarkami slasada.

Nr. 080 / 10 Klakkur SH 122

11. Skipverii slasast @ hoféi

Klakkur SH 510

Skipaskr.nr.: 1472

Smidadur: Péllandi 1977 stal

" Staerd: 488,00 brl; 745,00 bt

% Lengd: 51,83 m Breidd: 10,76 m
Dypt: 6,96 m

Vél: B&W Alpha 1.620,00 kW
Argerd: 1987

Fjéldi skipverja: 15

Klakkur SH 510 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. névember 2010 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann @. juni 2010 var Klakkur SH 510 & tog-
veidum & Halamidum. Vedur: SV 67 m/sek.

begar verid var ad lata trollid fara strekkti 1 falinn
(gikkfalinn), sem losar byssukrokinn, en par sem
hann var flaektur utan um byssukedjuna losnadi
krokurinn ekki. Vid pad lenti of mikill pungi & gikk-
falnum svo hann slinadi. Endinn slést med miklu
afli i hofud skipverja sem &fti ad losa byssuna og
stod 1 skotlinu pegar t6gid slitnadi.

Hugad var ad slasoda sem bolgnadi mikid i
andliti. Skipstjori 1ét pegar taka trollid og hélt
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éleidis til lands og eftir samréd vid laekni var pyrla
send eftir beim slasada.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 gikkfalurinn var 16 mm naelon krafttog en
samskonar nyit tog hefur 4,9 tonna slitbol vid
19% tognun en efri endinn var festur 1 skipid.
Byssukrékurinn er Lkrokur og er gikkfalnum
lasad 1 hnakka kroksins. Pegar tekur 1 gikkfal-
inn ,sturfast” byrdin Or en ef atak & hnakkann
liggur upp med kréknum getur gikkfalurinn ekki
Lsturtad” Or kréknum:

® ad effir slysid sagdi skipstiori ad bunadinum
hatfi verid breytt ad pvi leyti ad efri endi byssu-
falsins er ekki lengur bundinn vid skipid. Ef
samskonar atvik verdur pa fer falurinn fyrir

bord.

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins var ad gikkfalurinn slinadi pegar of
mikill pungi lagdist & hann eftir ad hann flaektist
utan um byssuna og trollinu var slakad lengra ot
en venja var.

Nr. 090 / 10 Gunnar Bjarnason SH 122

12. Skipveriji slasast vid fall

Gunnar Bjarnason SH 122
Skipaskr.nr.: 2462

Smidadur: Kina 2001 stél
Staerd: 100,00 brl; 122,00 bt
Lengd: 23,99 m Breidd: 6,40 m
Dypt: 3,20 m

Vél: Cummins 448,00 kW
Argerd: 2000

Fjsldi skipverja: 5

Gunnar Bjarason SH 122 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd @ fundi 26. névember 2010 of
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,
Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann Q. juni 2010 var Gunnar Bjarnason SH
122 staddur nordur aof Rifi & leid til hafnar i
Olafsvik. Vedur: Haegvidri,

109

Skipverji sem var ad fara nidur 1 lest setladi ad
stiga nidur 1 tomt fiskikar sem atti 0d standa ofan
& 6dru kari. Pad var buid ad taka pad kar pannig
ad hann fll nidur i nedra karid. Hann lenti med
haegri sidu & brin pess med peim afleidingum ad
hann rifbeinsbrotnadi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 sogn slasada eru avallt geymd o kor
nedan vid stigann og pa er stigid nidur | efra
karid pegar farid er nidur 1 lestina. Skipverji
lest hafdi tekid efra karid an pess ad slasadi
vissi af pvi.

NEFNDARALIT:
Orsék slyssins var 6adgaesla slosada.

Nt 112 /10 Héfrungur Il AK 250

13. Skipveriji slasast & faeti

Hsfrungur lll 1902
- 4 : Skipaskr.nr.: AK 250

= AR Smidadur: Noregi 1988 stél
Staerd: 784,10 brl; 1.521,00 bt
Lengd: 55,60 m Breidd: 12,80 m
Dypt: 8,00 m
== Vl: Wichmann 3.000,00 kW

Argerd: 1988
Fiéldi skipverja: 27

Hafrungur Il AK 250 ©Hilmar Snorras:

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 18. febroar 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,
Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 10. agist 2010 var Hafrungur Il AK 250 &
siglingu vestur af Stgandafirdi. Vedur: Logn.

Veidum var lokid og voru skipverjar vid prif &
vinnslupilfari. Einn beirra steig upp & slogstokk og
rann til med peim afleidingum ad hann féll nidur
& bilfarid og fétbrotnadi & vinstri faeti. Skipstjori
6skadi eftir adstod og pyrla IHG flutti slasada il
Reykjavikur.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad slogstokkurinn var rydfritt rér um 40-50 sm
hatt og um 12 tommur § pvermadl. Skipverjinn
var vanur ad sfiga & hann pegar hann fér yfir
hann. Hann taldi sennilegast ad hann hefdi
verid sérstaklega sleipur vegna sépunnar sem
beir voru ad nota vid prifin;

® a3 hann hefdi runnid og fallid & rérinu &dur;

® ad eftir atvikid var settur stigapallur yfir stokk-
inn fil 0® menn pyrftu ekki ad stiga & hann
begar peir foru yfir.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins voru ofullnaegjandi vinnuadstaedur.

Nr. 117 /10 Sturlaugur H. Bédvarsson AK 10

14. Skipveriji slasast vid hifingar

Sturlaugur H Bédvarsson AK 10
Skipaskr.nr.: 1585

Smidadur: Akranesi 1981 stél
Steerd: 431,00 brl; 712,00 bt
Lengd: 50,85 m Breidd: 9,00 m
Dypt: 6,40 m

Argerd: 1986
Fjsldi skipverja: 15

Sturlaugur H. Bédvarsson ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 18. febroar 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,
Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 23. agost 2009 var Sturlougur H.

Bédvarsson & togveidum & Vestfjardarmidum.

Vedur: NA 10 m/s, dlduhaed 1-2 m.

begar skipverjar voru ad hifa trollid kom i ljos
ad bddir hsfudlinuleggimir voru slitnir og var
tromlugilsinn notadur til ad né slaka & bakbords
foppvaenginn  og  stiérnbordsgils 1 stjérnbords-
vaenginn medan & vidgerd stéd. begar slakad var
i grandaravindumar strekktist & tromlugilsinum og
hann slést undir skipverja sem st6d & bilfarinu og
kastadi honum 1 loft upp en hann kom standandi
nidur.

Vél: Stork Werkspoor 1.590,00 kW

Slasadi reyndi ad sinna stérfum sinum &fram en
gafst fliotlega upp sékum mikilla bakverkja og var
honum komid til laeknis eftir ad komid var i homn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad fromlugilsinn er & flovarputromlunni & milli
gilsvindanna affan vid brona og snyst han
haegar en gilsvindurnar. Rann fromlugilsinn pvi
ekki eins hratt 0t og stjérnbordsgilsinn. Pad 6k
pbvi med rikk 1 tromlugilsinn og hann kastadist
upp:

® 0d slasadi var vid vinnu inni & frollpilfarinu og
&3ur en hann for Gt af pvi kom hann sfjérm-
bords grandaranum, sem & 1 bugt yfir bobb-
ingapil, nidur & pilfarid fil ad forda sleetti og
haettu frad honum:;

® a3 slasadi gaf spilmanni merki um ad pad
meetti slaka og pegar hann var ad forda sér
0t i ganginn slést fromlugilsinn upp 1 klof hans
med fyrrgreindum afleidingum.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsék slyssins vera étimabaera skip-
un um ad sloka ésamt pvi ad meiri hradi var &
slékun stiérbordsgilsins en tromlugilsins.

Nr. 138 / 10 Gudmundur i Nesi RE 13

15. Skipveriji slasast & faeti

% | Gudmundur i Nesi RE 13

v 4 Skipaskr.nr.: 2626

Smidadur: Bremenhaven
byskalandi 2000 stal

Staerd: 1.315,00 brl; 2.464,00 bt
Lengd: 66,00 m Breidd: 14,00 m
Dypt: 8,67 m

Vél: Wartsilé 5.520,00 kW
Arger8: 2000

Fjsldi skipverja: 18

Gudmundur 1 nesi RE 13 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gégn RNS; Dagbék skips

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. april 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni og

Johanni Arsaelssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i

opinberu mali.
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ATVIKALYSING:

Pann 5. okidber 2010 var Gudmundur i Nesi RE
13 ad togveidum & Hampidjutorgi djipt vestur
of Bjargtongum. Vedur: NA 22-24 m/sek og
sjolitid.

Buid var ad taka trollid og losa fré pokanum.
Annar pokamadurinn var & leid 0t of trollpilfarinu
bakbordsmegin pegar pokinn lagdist & annan
fot hans og klemmdi hann fastan vid ganga-
lunninguna. Pokanum var velt fré& lunningunni og
bé& losnadi foturinn sem var bolginn og marinn en
ekki talinn brotinn.

Seinna var haldid fil hafnar med slasada og vid
laeknisskodun kom 1 liés ad skoflungurinn var
sprunginn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 slasadi sagdi ad hann hafi verid vid petta
starf 1 &ratugi og mérg hundrud sinnum losad
fr& pokanum. Hann hafi aldrei ordid var vid
ad svona haetta skapadist hvad pa ad einhver
meiddist;

® a3 slasadi var yfirleitt 1 bakbordsgangi vid
frolliéku og var vanur ad fara pessa leid;

® a3 skipstjorinn sagdist hafa séd pegar
pokamadurinn bakbordsmegin var ad fara 0f
af pilfarinu. Hann taldi einsynt ad pokinn gaeti
lagst & hann enda var ekki nema 20 fil 30 sm
bil vid lunninguna og bakbordsslagsida & skip-
inu undan sterkum hlidarvindi. Hann hafi pvi
beygt skipinu fil ad freista pess ad upphefia
slagsiduna par sem pokinn & mun meira bak-
bordsmegin & bilfarinu;

® ad aflinn i pokanum var um sex fonn;

® a3 skipverjar & pilfari brugdu pokagilsinum
fyrir sl& og veltu pokanum il stiormborda.

NEFNDARALIT:
Orsék dhappsins var vanmat slasada & adsteedum.
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Nr. 145 / 10 Sélbakur EA 1

16. Skipveriji slasast @ hendi

i G 0 Sélbakur EA 1

- ; | Skipaskr.nr.: 1395
Smidadur: Pasajes Spani 1974
stal
Staerd: 941,20 brl; 1.329,70 bt
Lengd: 68,66 m Breidd: 11,60 m
. ¢ Dypt: 7,50 m
Vél: MaK 2.090,00 kW
Argerd: 1973
Fjsldi skipverja: 13

Sélbakur EA 1 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. april 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni og

Jéhanni Arsaelssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 10. névember 2010 var Sélbakur & tog-
veidum 1 kantinum vestur af Hala. Vedur: NA

15-18 m/s, dlduhaed 3-4 m.

Skipverjar voru ad losa daudalegginn or &drum
toghleranum og hélt annar skipverjinn slaka &
leidara & medan hinn var ad losa or hleranum.
Hift var 1 leidarann &dur en biid var ad losa
hann og vard pa vinstri hendi pess sem hélt uppi
leidaranum & milli leidarans og rérs sem liggur
yfir rennuna.

Eftir samrad vid laekni var ékvedid ad senda pyrlu
& stadinn en hon vard fré ad hverfa vegna dimm-
vidris. P& var haldid inn til Flateyrar par sem batur
var fenginn til ad saekja slasada og flytia 1 land
bar sem ekki var unnt ad leggjast ad bryggiju.
Var slasadi fluttur & sjokrahos @ Isofirdi og 1 ljés
kom ad hann hafdi misst pria fingur, stéran hluta
handarbaks og var illa handleggsbrotinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 biid var ad lasa leidara fré grandaravind-
unni i daudalegginn adur en daudaleggurinn
var aftengdur hleranum. Hleramadurinn & bak-
bordshlera var rétt ad ljitka pvi og beid félagi
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hans eftir ad hann kaemi endanum fr& sér nidur
i rennuna Gdur en hann sleppti leidaranum;

® ad hleramenn & sfiérmbordshlera voru banir
ad sleppa daudaleggnum nidur og ad sogn
spilmanns 1 stiorburi vindanna zefladi hann ad
hifa 1 stiérnbords leidara en rugladist & stjom-
sténgunum og hifdi i bakbordsleidara;

® a9 sfiornstangir vindanna standa 1 160 1 lang-
skurdarfleti skipsins og st sem er framar og il
haegri pegar spilmadur stendur vid stjomteekin
stiornar stiombordsvindunni en affari sténgin
fyrir vinstri hond sfiorar bakbords vindu en
bessi upprodun er énnur begar menn standa
vid togvindurnar;

® a3 spilmadur sagdi ad hann hafi Gdur stadid
sig ad pvi ad ruglast & handféngum og hann
viti til pessa ad adrir hafi gert pad einnig én
bess ad slys hafi hlotist af;

® a8 slasodi taldi ad spilmadur hefdi ekki haft
4staedu fil ad hifa 1 stiornbordsgrandarann.
Bakbordsgrandari var ekki kominn nidur
rennu og ekki var blid ad gefa honum merki
um ad hifa;

® a8 ekki var neydarstédvun hofd 1 stiomklefa
spilmanns;

® a8 oryggisnefnd skipsins ok petta fil skod-
unar og lét 1 framhaldi breyta fyrirkomulagi &
fengingum sfiorstanganna fil pess horfs sem er
vid togvindurnar.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins ma rekja il mistaka  spilmanns
sem og Sheppilegrar rédunar stiérnstanga spila

i hibbori.

Nefndin fagnar pvi ad starfandi sé éryggisnefnd
& skipinu og ad hon hab latid framkvaema breyt-
ingar & vinnuadstodunni til samraemis vid tillogur
fr& adilum er ad malinu komu.

Nr. 154 / 10 Sturlaugur H. Bé3varsson AK 10

17. Skipveriji slasast a hendi

Sturlaugur H Bé3varsson AK 10
Skipaskr.nr.: 1585

Smidadur: Akranesi 1981 stél
Staerd: 431,00 brl; 712,00 bt
Lengd: 50,85 m Breidd: 9,00 m
Dypt: 6,40 m

Vél: Stork Werkspoor 1.590,00 kW
Argerd: 1986

Fildi skipverja: 15

Sturlaugur H. Bédvarsson ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. mai 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 28. névember 2010 var Sturlaugur H
Bodvarsson AK 10 & togveidum i Vikurdl. Vedur:
S 10 m/s. Olduhaed 0,5 m.

Buid var ad hifa sidustu fseru belgsins fram og
sefia  pokastroffuna &. Verid var ad strekkjo
pokagilsinn  pegar bakbordshlerinn féll - skyndi-
lega nidur svo kipptist 1 bakstroffuna og kedjan
kastadist aftur i skut. | kastinu slost krdkur 1 kedjunni
i haegri handarbak skipverja sem sto6d fi vid sidu
i bakbordsganginum.

Hann bélgnadi mikid og mardist. Hann leitadi
laeknis 1 naestu inniveru.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a3 venju var Gkréknum komid fyrir upp & troll-

lunningunni og pvi kom kast & hann il hlidar &
leidinni aftur i skut;

® a3 spilmadur sagdist ekki hafa ordid var vid

slysid fyrr en hann kom nidur um hélffima sidar.
Hann hafi sennilega annadhvort tekid i ranga
stong eda rekid sig 1 togvindu sténgina;

® ad fyrirkomulag 1 stiormbordi, fré& siénarhorni

spilmanns, er ad togvindurnar eru yst til vinstri
gilsavindurnar eru i midjunni og grandara-
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vindustangir eru yst til haegri en paer eru shyffri
en hinar.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins mé rekja til mistaka vid stjérn vind-
anna.

Nr. 155/ 10 Hrafn GK 111

18. Skipveriji slasast @ hendi

Hrafn GK 111

Skipaskr.nr.: 1628

Smidadur: Akureyri 1983 stdl
Staerd: 680,00 brl; 1.067,00 bt
| Lengd: 61,76 m Breidd: 9,76 m
Dypt: 6,74 m

Vél: Wichmann 1.472,00 kW
= Argerd: 1982

e ey Ficldi skipverja: 26

Hrafn GK 111 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. mai 2011 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
bann 27. ndévember 2010 var Hrafn GK 111

4 togveidum i kantinum nordur af Patreksfirdi.

Vedur: NA haegvidri

Skipverji var ad taka vid fiskikdssum fré faeribandi
i lestinni pegar kassi féll 0r annarri hendi hans
nidur & rennuna fyrir nedan bandid. Hin hendi
hans og kassinn [6gdust ad bandinu og drégust
undir kefli pess. Skipverjinn kalladi & hjalp en
4 medan komu fleiri kassar & feeribandinu og
vid ad koma peim frd med lausu hendinni drost
hendin lengra undir bandid. Feeribandid snérist
og ,spoladi” & hendinni par fil pad var stédvad.
Tveir skipverjar komu til hjalpar nidur 1 lestina og
losnadi ekki hendin fyrr en festingar & bandinu
hofdu verid skrofadar lausar og renna undir band-
inu spennt fra.

Slasadi fékk verulega averka & prig fingur. Vid

skodun um bord og effir samrad vid lsekni var
boid um hendina. Veidarfeerid var pegar tekid
inn og siglt inn il Pingeyrar par sem slasada var
komid & sjukrahis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 slasadi sagdi ad tveir kassar hafi komid
bétt saman & bandinu. Hann hafi kastad peim
fyrri fil hlidar. Seinni kassinn hafdi pa fallid
fram af bandinu en pegar hann afladi ad
taka kassann var efri endinn farinn ad dragast
undir keflid. Fingurgébmamnir festust pvi strax &
milli og drégust lengra inn &8ur en hann &ttadi

sig & adsteedum,;

4 D ._.- \ i

Nyndin synir hvernig kossin og hendin e ndir bandinu

® ad feeribandid er upp undir lofti frystilestar-
innar og getur snist til beggja atta eftir pvi
hvar verid er ad rada i lestina. Vid enda
bandsins er komid fyrir rennu il ad flytja
kass-ana nidur i lestina annad hvort i beinu
framhaldi af feeribandinu og er bad pé hengt
& kréka rétt undir faeribandskeflinu. Pegar
verid er ad rada & sveedid undir feeribandinu
er rennan fest & stifur sem skrofadar eru fastar
undir enda bandsins og liggur pvi rennan
undir feeribandinu en svo var asfatt | petta
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skipti. Rennubrautin er slétt en fil styrkingar er
endi brautarinnar beygdur nidur og & nedri
endanum hvilir htn & hjélum svo taka megi
kassana af 1 paegilegri haed;

® ad ekki var svigrim fyrir kassa vid enda feeri-
bandsins pegar fleiri en einn kom i einu;

® a3 verid var ad fylla 1 aofturhluta lestarinnar
og ad sogn skipverja er ekki fyllt upp 1 skotid
sem verid var ad sefja i nema synt sé ad pess
burfi. Pegar pad er gert pd er pefta vinnulag
vidhaft pvi bad er mun léttara;

® a3 tvaer mislangar gerdir af kdssum eru
notadar i pokkun & aflanum og hafa aldrei
verid til vandraeda ad ségn skipstiéra. | petta
skipti var pad styttri gerdin sem klemmdist
undir bandinu enda er bilid & milli endakeflis
og rennunnar minna en lengd kassans;

® a3 vid athugun & slysstad var bandid 1418
snlast og tomur kassi seftur upp & endann
nidur & brautina og hallad ad pvi en bad
greip pegar kassabrinina og dré & augo-
bragdi kassann undir bandid og syndi par
med hve goft gripid var;

® a3 allan forinn er faeribandid 141id ganga
sokum frostsins 1 lestinni. Rofi fil stodvunar pess
er & stlu vid nidurgang i lestina. Par er einnig
bunadur til ad venda sndningsattinni og einnig
er sfiornrofinn 1 pdkkunarrymi uppi & vinnslu-
pilfari;

® ad sdgn skipstiora er verid ad skoda hvort
lengja megi sfifurnar sem festa rennuna vid
feeribandid og par med auka bilid & milli

feeribands og rennu.

NEFNDARALIT:

Nefndin felur orsok slyssins vera pa ad begar
plass 1 lestinni var ordid [itid skorti verulega & ad
adstzedur vid mottoku & kdssum vaeri naegjanlega
éruggar fyrir skipveria.

Nefndin vill einnig benda & ad stadsetning
neydarstodvunar hefdi att ad vera | seilingar-
fiarleegd fré& skipverjum sem starfa vid enda
bandsins.

Nr. 156 / 10 Oddeyrin EA 210

19. Skipveriji slasast @ hendi

Oddeyrin EA 210

Skipaskr.nr.: 2750

Smidadur: Figureas Castrop Spani
. 2000 stal

Staerd: 736,20 brl; 1.356,90 bt
Lengd: 54,40 m Breidd: 12,20 m
Dypt: 7,70 m

Vél: MaK 2.880,00 kW

Argerd: 1999

Fjéldi skipverja: 19

Oddeyrin EA 210 ©Hilmar Snorrason
Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. mai 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

J6hanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 21. okidber 2010 var Oddeyrin EA 210 &
togveidum djopt vestur af Breidafirdi.. Vedur: NA
13-18 m/s.

Skipverji var ad gera vid kassabindivél & milli-
bilfari begar hann klemmdi sig & pumalfingri
haegri handar inn i vélinni.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 vélin er rafdrifin og var kveikt & henni &
medan & bilanaleit st6d yfir;

® a3 ségn skipverja taldi hann petta vera klaufa-
skap 1 sér ad vera med hondina & réngum
stad 1 vélinni pegar hann setti hana i gang;

® a0 skipverji sagdi pad algjérlega naudsynlegt
ad lata vélina sfarfa & medan & bilanaleit
standi.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsék slyssins vera pd ad slasadi
var med hendi inn 1 vélinni pegar hann gangsetti
hana vid bilanaleit.
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SLYS A NOTAVEIPISKIPUM
Nr. 019/ 10 Hoffell SU 80

1. Tveir menn haett komnir

Hoffell SU 80

Skipaskr.nr.: 2645

Smidadur: Hollandi 1981 stal
Staerd: 673,60 brl; 1.293,00 bt
Lengd: 61,14 m Breidd: 9,50 m
Dypt: 7,00 m

Vél: MaK 2.940,00 kW
Argerd: 1993

Fildi skipverja:

Hoffell SU 80 ©Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrslur; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agist 2010 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 14. febroar 2010 var Hoffell SU 80 vid
bryggju @ Féskridshirdi.

Verid var ad landa gulldeplu 0r skipinu. Tveir l6nd-
unarmenn voru & leid nidur 1 lestina og s& sem
for & undan fann strax til dpaeginda begar hann
kom nidur. Hann kalladi fil félaga sins og reyndi
ad forda sér upp stigann en leid pa Ot af og féll

nidur. Hinn 6ndunarmadurinn nddi ad forda sér

upp & bilfarid.

Orin synir lestaropid

Skipverji sem vard vitni af pessu for med strefnis-
grimu (fléttagrimu) nidur 1 lestina, 16k hana af sér
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og setti hana & I6ndunarmanninn. Hann hélt nidri
andanum & medan en ddur en hann nédi ad sefja
grimuna & sig aftur leid hann einnig 0t af eftir hafa
andad einu sinni il tvisvar ad sér.

londunarstiori for nidur i lestina buin reykkak
unartaekjum og nédi ad koma togi med lykkju
utan um brjost peirra svo haegt veeri 0d hifa pé
upp. Hann purfti ad fylgja peim eftir i stiganum
og halda héndum peirra nidri til ad peir rynnu
ekki Or lykkjunni.

bPegar mennirnir voru hifdir upp voru fyrstu sjokra-
flutningamennirnir komnir & stadinn og var strax
hafin endurlifgun. B&3ir mennirnir voru sendir fil
Egilsstada og padan med sjtkraflugi til Reykjavikur
bar sem peir voru settir i dndunarvélar. beir eru &
batavegi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 haedin fra lestargéli upp & pilfar er 5,60
m og um 50-60 cm lag of hréefi var 1 lest
inni. Talid er ad ldndunarmadurinn hafi verid
kominn um pré metra upp 1 stigann pegar
hann féll nidur;

% _»;:4%*;.".
iR,

Séd nidur 1 lestina, érin bendir & stigann

® a3 ekki var gerd strefnismeeling 1 lestinni adur
en farid var nidur 1 hana. Meelir  eigu lénd-
unaradila var biladur og 1 vidgerd. Nylegur
maelir var til um bord en ekki notadur;

® ad rymid hafdi ekki verid 1 neinni sérstakri
loftraestingu, 1alid var nasegjanlegt ad hafa
loguna opna;

® a9 fyrsti aflinn kom um bord 1 skipid ad kvoldi
8. febroar og var pvi elsti hluti hans ordinn um
6 daga gamall vid londunina. Pegar atvikid
affi sér stad hafdi verid landad 672 tonnum
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af u.p.b. 700 tonna ofla og var pvi eftir ad
hreinsa um 25 - 30 fonn 4r botni tveggja
lesta:

® ad erfitt er ad halda kaelingu & gulldeplu
bar sem hin er smé og lin. Vegna pess hafa
venjulegar siur og keeliristar stiflast par sem
baer eru midadar vid sfeerri fisk. Skipt hafdi
verid um keeliristar med smaerri gatasteerd
pessari lest p.e. 5 mm 1 stad 10 mm, sem er
venjuleg steerd, en bad reyndist ekki duga til
ad halda uppi keelingu. Fram kom ad reynt
hafdi verid ad sefja gulldepluna nidur  keelt
ferskvatn en pad reynst éfullnsegjandi;

® a9 léndunin var i héndum sérstakra lond-
unaradila fré landi og skipverjar komu par
ekki naerri. Tilviljun var ad styrimadur skipsins
var naerstaddur pegar atvikid atti sér stad og
reyndi hann fyrstu bjérgun;

® a0 ekki var til um bord sérstok vidbragsdaetlun
um svona atvik. Fram kom hja Utgerdaradila
ad farid hefur verid yfir adsteedur sem pes-
sar & bjsrgunaraefingum. Fram kom einnig
ad vegna kjarasamninga hefur verkstjom og
4byrgd & stérfum 16ndunarmanna alfarid faerst
fil verkstjora/léndunarstiora 1 landi og fellur
undir reglur Vinnueftirlitsins;

® a3 skipverjinn hafdi verid & skipinu sidan
2001 og midg vanur veidum & uppsjévarfiski
eda fra 1999, par af tveimur vertidum & gul-
deplu. Hann kvadst ekki hafa fengid sérstaka
kynningu né pjalfum & peim haettum sem gefo
skapast vid pessar adsteedur. Hann vissi ekki
ad flottagrimur veeru ekki fil pess fallnar ad
veita vorn vid pessar adsteedur;

® a9 hja londunaradila var til eitt dryggisbelti
med hifikraekiu, liflinur og fallvarnarblekk.
Ekkert of pessu var nofad;

® ad eftir atvikid hefur vidkomandi l6ndunaradili
seft effirfarandi verklagsreglur vid [éndun &
uppsjavarfiski til braedslu og manneldi:

1. Enginn vinnur vid I6ndun nema hafa ¢dur
fengid fraedslu um Sryggisbinad, notkun
hans og stadsetningu og hafa lesid petta
skial.

2. Starfsmenn skulu vallt nota hjglma um bord

i 16ndunarskipi.

3. Starfsmenn skulu alltaf vera i fallvarnarbelti
um bord.

4. Sefja skal upp fallvarnir/,,girdingu” & lest-
rarlogur Hoffells pegar landad er ir pvi, og
dnnur skip med svipadar lagur.

5. Enginn fer ofan 1 lest fyrr en Indunarstjéri
eda sé adili i l6ndunargenginu sem falid
hefur verid ad bera abyrgd um bord, gefur
greent lids & pad;

- Gur skal fersku lofti deelt T lestina I amk
15 mindtur og stédugtéfram & medan
unnid er [ lestinni.

- einnig skal 8ur kannad med surefnis-
og gasmeeli hvort 6heett sé ad fara i
lestina.

6. A medan einhver er ofan 1 lest er alliaf
madur & ligu og avallt skulu vera amk tveir
um bord pegar unnid er i skipi vid bryggiju.

/. Dekki skipa skal haldid eins hreinu og hdlku-
friu og mégulegt er.

8. léndun er ekki lokid fyrr en allur bonadur,
pmt 6ryggisbinadur hefur verid prifinn og/
eda gengid fréd honum & sinum stad.

9. [ bryggjuhtsi er sirefistseki, blasari med
naegilega léngum barka, fallvarnarblékk og
gastaeki.

10. Persénulegur binadur, hjglmar og fallvarn-
arbelti, er geymdur i deelurymi verksmidjunn-
ar.

1'1. Verksmidjustiori og léndunarstjéri eru
&byrgir fyrir pvi ad verklagsreglunum pessum
sé framfylgt.

*Lidur 5. & ekki vid i manneldislondun.
® a8 ekki liggur fyrir maeling & brennisteinsverni

(H2S) eda srefni i lestinni pegar atvikid atti

sér stad. Svipud atvik hafa verid til umfisl-

unar hjég RNS og i einu filviki (mal 011,/09)

reyndist brennisteinsvetni vera 46 ppm sem

leiddi til medvitundarleysis. Alyktun  bvi mdli

var; ,Styrkur um 50 ppm veldur ertingu og

svida [ augun og éndunarfzerum og sidan
vaxandi vanlidan. Astand mannanna bendir

il ad styrkurinn par sem peir voru vid stérf hafi

verid yfir 50 ppm, a.m.k. timabundid. H2S

styrkurinn 15 ppm kallar & ad sveedid sé rymt
innan 15 mindina samkveemt vinnuverndar-
reglum og ef styrkurinn fer { um 100 ppm er
brad lifsheetta & ferdum”.

® a8 falid er ad u.p.b. 15 minGtur hafi [i8id fra
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pbvi ad léndunarmadurinn féll nidur og boid
var ad né peim badum upp 0r lestinni.

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins er strefisskortur og myndun brenni-
steinsvetnis (H2S) vegna rofunar 1 hréefi par
sem elsti hluti aflans var naerri viku gamall.

SERSTAKAR ABENDINGAR:

Nefndin hvetur alla sem vinna  lestum og lokudum
rymum par sem haetta er & gasmyndun ad ganga
vel Or skugga um ad strefisadsteedur séu i lagi
&3ur en farid er 1 pau.

b4 vill nefndin benda & ad vid paer adsteedur
bar sem bjarga parf ménnum 0t 0r rymum pé eru
flottagrimur ekki fil pess fallnar ad veita ménnum
vorn eins og reykkofunartaeki.

Nefndin hvetur skipstjornarmenn fil a8 taka med
markvissum haefti & kynningu og pjélfun skipverja
& mogulegri gasmyndun i lokudum rymum.

I mali nr. 06203 gerdi nefndin eftiffarandi tillégu
i dryggisatt fil Siglingastofnunar:

1. Ad sett verdi 1 reglugerd dkvaedi um ad i
beim skipum, par sem haetta er & strefisskorti
i rymum sem skipverjar ad stadaldri vinna
i, verdi skylt ad hafa sirefnismaela og/eda
strefnisskynjara @ sér og goda loffraestingu |
skilgreindum haetturymum.

2. AD gerd verdi leidbeinandi veggspiold og
baeklingar um haeftuleg efni, umgengni vid
bau og mégulegar efnamyndanir um bord
skipum.  Einnig verdi oll rymi par sem haetta
er & efnabreytingum skilgreind & aberandi
hatt og ahstinni kynnt vel.

3. A3 sérstakar radstafanir séu gerdar i vid-
bragdsaaetlun um bord 1 skipum, verdi slys af
voldum strefnisskorts

AFGREIDSLA SIGLINGASTOFNUNAR:

1. Tillsgum Siglingastofnunar Islands o
breytingum & reglugerd um dryggi fiskiskipa
sem eru 24 metrar ad lengd og lengri sem
taka mun til allra fiskiskipa sem eru 15 metrar
ad mestu lengd og lengri er ad finna 1 13. gr.

i VI. kafla um binad og rédstafanir fil verndar
&hominni akvaedi um notkun gas- og surefnis-
meela.

2. | reglugerd um lagmarkskréfur er varda
6ryggi, hollustuheetti og heilsu vid vinnu um
bord 1 fiskiskipum, nr. 785/1998, er ad finna
&kvaedi um skyldur eigenda og skipstjora il
ad koma 1 veg fyrir ad éryggi og heilsa sfarfs-
manna verdi ekki stofnud 1 haettu.

3. Siglingastofnun i samvinnu vid verkefnisstjom
langtimadaetlunar i éryggismalum sjéfarenda
hefur gefid ot ,laekningabdk siéfarenda”, en
bar er ad finna 1 17. kafla um eitranir sing
4 greiningu og medferd eifrana.

4. Siglingastofnun mun vinna ad pvi i samvinnu
vid verkefnisstjorn langtimadastlunar 1 éryggis-
malum sjofarenda ad gerd verdi veggspjold,
freedslupésar og annad kynningarefni um
haeftu vegna magulegrar efnamyndunar
rymum skipa.

5. Einnig mun Siglingastofnun 1 tengslum vid
langtimadaetlun um ryggismal siéfarenda
huga ad gerd fraedslupésa eda annars
kynningarefnis um sérstakar radstafanir 1 vid-
bragdsdaetlun um bord i skipum pegar slys
verour af véldum strefnisskorfs.

Nr. 150 / 10 Bérkur NK 122

2, Skipveriji slasast a hendi

Bérkur NK 122
| Skipaskr.nr.: 1293

| Smidadur: Noregi 1968 stal
Staerd: 949,00 brl; 1.467,60 bt
Lengd: 67,47 m Breidd: 10,90 m
Dypt: 8,05 m

Vél: Caterpillar 5.420,00 kW
Argerd: 1999
Fiéldi skipverja: 12

BrkuNK 122 ©Hilmar Snorrason
Goégn: Gégn RNS; Slysaskyrsla fré skipi

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. mai 2011 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 21. 2010 var Bérkur NK

ndvember
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122 ad sildveidum med nét & Kideyjarsundi
(Helgafellssveit) & Breidafirdi. Vedur: Llogn

Verid var ad draga inn notapokann ad loknu kasti
en pegar skottid kom inn Or milliblokkinni féll bad
nidur og lenti blyteinn & hendi eins skipverjans
sem hélt sér 1 handrid notakassans. Netid lenti
sidan & baki skipverjans svo hann steyptist ofan
nétakassann.

Hringurinn mardi { sundur u.p.b. helming of
fremstu kjoku visifingurs vinstri handar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 Gsteeda pess ad pokinn slést fil var ad
pokabandid var laust en pad hafdi fallid |
sjoinn skommu &dur;

® a3 slasadi hafdi pann starfa i nétadraettinum
ad taka & méti hanafétum og koma snurpu-
hringjum upp @ byssuna eftir ad peir koma
nidur or milliblokkinni. Hann stéd pvi ad mestu
undir blokkinni sem er naer fimm metrum fyrir
ofan hann. Pegar pokinn kom aftur var hlut-
verki hans lokid og venjulega vék hann pé
undan blokkinni:

® ad hann sagdist hafa stigid fil hlidar eins og
venjulega en pokinn hafi fallid strax og hann
kom inn 0r milliblokkinni:

® 0d Gvallt var haldid vid med pokabandinu

med pvi ad bregda pvi um ndl (polla) og

slaka pbvi af nélinni undir ataki svo skottid

falli pvi ekki nidur or milliblokkinni. 1 petta

skipti hafdi pokabandid fallid i sjéinn adur en

bvi vard brugdid um nélina. Pokinn var pvi

dreginn hratt inn fil ad forda pvi ad bandid

feeri aftur med og 1 skrifuna. Pefta vard fil pess

ad ekki var haldid vid pokann svo skoftid féll

strax eftir ad pad kom inn Gr milliblékkinni;

ad skipstiori sagdi ad slysid meetti frekar rekjo

il bess ad pokabandid hélt ekki vid pokann

og ad hann var dreginn hradar inn en venjo

var fil og pvi voru menn seinni ad koma sér

fra en ella;

ad skipstiori sagdi ad eftir slysid hafi verklagi

verid breytt bannig ad eftirleidis verdur poka-

bandid ekki dregid nidur af vindunni og lasad

0r heldur verdur pokabandinu slakad eftir porf-
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um boar fil skottid er komid aftur i nétakassa.

NEFNDARALIT:

Nefndin felur orsék slyssins vera p& ad poka-
bandid fér 1 sidinn sem leiddi il pess ad vinnu-
brégd vid toku veidarfeeris voru ekki i samraemi
vid  hefdbundid vinnulag. Pvi haP  slysahaetta
aukist &n pess ad skipverjar haP verid varadir vid.

Mikilvaegt er ad pegar hefdbundid vinnulag
ridlast vegna Ofyrirsédra atvika ad yirustu varkami
sé geett af sllum um bord.

Sja hlidstzett mal 036/06
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SLYS A FLUTNINGASKIPUM VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a3 skipverjinn var ad sjébta gam i pridju
Nr. 003/ 10 Briarfoss haed & bilfari med pvi ad sefja gémasfong

(lashing bar, sj@ mynd) i ysta hon hans og
1. Skipverii slasast vid fall

Broarfoss

Skipaskr.nr.: 8914568

Smidadur: Danmérku 1992 stél
Staerd: brl; 7.676,00 bt

Lengd: 126,63 m Breidd: 20,53 m
Dypt: 10,70 m

Vél: MAK 8M 552C 5.400,00 kW
Argerd: 1992

Fjsldi skipverja: 11

Broarfoss ©Hilmar Snorrason

Gogn: Slysaskyrsla fra skipi; Urdrattur or leidarbok;
Gogn RNS

Gamasténgin & bryggjunni

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agist 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,
st6d vid pad & gamastyttu alveg Gt 1 sidunni.
Honum tokst ekki festa stangarendann 1 gatid

Jéhanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda i gémnum og missti sténgina fil hlidar. Hann
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i S|ep|0ﬂ ekki takinu & henni F\/” en of seint en
opinberu mali. b& hafdi hann missti jafnveegid og fallid i friu
falli nidur & bryggjuno;
ATVIKALYSING: ® a3 skipverjinn var i sinni fyrstu ferd & skipinu
Pann 27. desember 2009 var Broarfoss vid og hafdi verid 5 daga um bord. Hann hafdi
bryggju  Immingham. Vedur: Haegvidri og purrt. ekki verid &dur & flumingaskipi og pvi édvanur
bessari vinnu. Hann kvadst hafa fengid goda
Skipverji stod vid gdmastyttu (sj@ mynd) yst & sidu filségn um medferd pessara stanga og verid
stiornbordsmegin & skipinu og var ad sjébia binn ad festa nokkrar &dur en slysid vard;

gam & logu nr. 2. Var hann ad sefia gamastong @ ad gémastongin er 4,20 metra l6ng og 32
i gém 1 bridju haed pegar hann missti jafnveegid kg ad pyngd;
og féll med gamastonginni um 5 metra nidur & @ ad skipverjinn var boinn Sllum éryggisbinadi

bryggjuna. Hann var fluttur & sjokrahts i Grimsby sem krafist var um bord;
og i lios kom ad hann var brotinn & b&dum ristum @ ad eftir atvikid sendi ttgerdin 0t dreifibréf il
og baki. allra skipa félagsins og vakii athygli & pess-

L

i
Gula linan synir fallid sem var um pad bil 5 metrar af skipinu nidur & bryggjuna

Vém a gémastyttur
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ari haettu auk mégulegra adgerda til ad Skipverjinn var sendur fil laeknis pann 11. desem-
koma 1 veg fyrir ad svona gaeti gerst aftur. ber og kom pé 1 ljés ad fidgur rifbein voru brofinn.
Nidurstadan var st ad hafist var handa vid a8  Hann var pé sendur heim.

setja vorn & gdmastyttur (sja mynd). /

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsék slyssins vera pd ad skip-
verjanum var gert ad vinna starf vid 6fullnaegjandi
adstaedur.

Nefndin fagnar peim adgerdum sem Utgerd skips-
ins framkveemdi 1 kjglfar slyssins.

Nr. 008 / 10 Godafoss

2. Skipverii slasast vid fall

Godafoss

Skipaskr.nr.: 9086796

Smidadur: Danmérku 1995 stél
Steerd: brl; 14.664,00 bt

Lengd: 165,60 m Breidd: 28,60 m
Dypt: 8,95 m

Vél: MAN B&W 14.800,00 kW
Argerd: 1995

Fieldi skipverja: 13

Godafoss ©Hilmar Snorrason Myndimar syna hvar skipverjinn féll nidur

Goégn: Slysaskyrsla fra skipi; Liosrit or leidarbok; Gégn VID RANNSOKN KOM FRAM:
RNS ® a0 skipverjinn var ad losa sjébiningsstong

med TESS jami (3 kg) of gém en hin reyndist
Malid afgreitt & fundi 20. &gust 2010 of Inga

Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, Johanni Arsaelssyni og

verulega fést. Vid atakid skrapp j@rnid fil,
hann missti jafnveegid og féll nidur & milli
grinda/palla um 2 metra nidur & pilfarid. |
fallinu greip hann i pallinn med vinstri hendi

Olafi K. Armonnssyni. Hilmar Snorrason ték ekki patt i

afgreidslu malsins

og vid pad slést hann med siduna utan
siduband adur en hann féll 1 pilfarid;

® a3 skipverjinn var med hjalm og notadi

hokubandid. Hann taldi pad hafa breytt mikly
ATVIKALYSING: bvi hann lenti med hofudid fyrst 1 pilfarid;

bann 7. desember 2009 var Godafoss o8 koma  * @0 fram kom ad skipverjinn taldi ad rétt hefdi
il Roﬂe}dom Vedur: Hasguidi verid ad oska eftir adstod eins og aetlast er fil

um bord vid erfid verk;
® a3 vid yfirferd & atvikinu hjé Otgerd og um
bord skipinu var nidurstadan ad ekki veeri porf

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni f

opinberu mali.

Skipverji var vinna vid losun & sjobinadi ¢ palli &
logu nr. | pegar hann missti jafnvaegid og féll nidur
& pilfar med peim afleidingum ad hann fékk pungt
hdgg & vinstri sidu. Skipverjinn hélt afram stérfum
en tveimur dégum seinna var hann ad taka inn
leidara 1 Helsingborg fékk hann fékk hann mikil
bpaegindi 1 siduna.

& sérstokum Orbétum.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i mélinu.
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Nr. 009 / 10 Godafoss

3. Skipveriji slasast vid fall

Godafoss

Skipaskr.nr.: 9086796

Smidadur: Danmérku 1995 stal
Staerd: brl; 14.664,00 bt

Lengd: 165,60 m Breidd: 28,60 m
Dypt: 8,95 m

Vél: MAN B&W 14.800,00 kW
Argerd: 1995

Fjsldi skipverja: 13

Godafoss ©Hilmar Snorrason

Gogn: Slysaskyrsla fra skipi; Urdrattur or leidarbok;
Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agost 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

J6hanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 25. desember 2009 var Godafoss & sigl-
ingu i Nordursjé. Vedur: SA 8-11 m/s.

Skipverji var ad fara 0t med rusl fré eldhisi pegar
hann rann il og féll & bakid & halu pilfarinu.
Hann hélt afram stérfum en um kvoldid urdu verkir
bad miklir ad hann vard évinnufeer um tima.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipid valt adeins auk pess sem krapi og
bleyta var & bilfarinu.

® ad skipverjinn var & vinnuském 0r eldhisi (t6ff-
ur)

® ad eftir pefta atvik hefdi skipverjinn éskad eftir
ad petta svaedi yroi sandmdélad en honum
hafdi &dur skrikad fotur & pessu svaedi.

NEFNDARALIT:
Nefndin bendir & mikilveegi pess ad pilfor séu
sandmalud par sem haetta er & ad skipverjum geti

skrikad fétur,
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Nr. 121 / 10 Godafoss

4, Skipveriji slasast @ hendi

Godafoss

Skipaskr.nr.: 9086796

Smidadur: Danmérku 1995 stél
Staerd: brl; 14.664,00 bt

Lengd: 165,60 m Breidd: 28,60 m
Dypt: 8,95 m

Vél: MAN B&W 14.800,00 kW
Argerd: 1995

Fildi skipverja: 13

Godafoss ©Hilmar Snorrason

Gogn: Slysaskyrsla fra skipi; Urdrattur or leidarbok;
Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. april 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni og

Johanni Arszelssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 16. september 2010 var Godafoss & sig-
lingu fr& Reykjavik fil Reydarfjardar. Vedur: NNA
8-10 m/s.

Skipverji sem var ad vinna vid hreinsun mdln-
ingarsprautu zefladi ad hreinsa sigti Or henni
med hdprystideelubinadi. Hann hélt & sigtinu i
heegri hendi og sprautadi & pad fil ad losa um
Shreinindin en pd snérist sighid 1 hendi hans og
lenti bunan & henni. Bunan skarst inn 1 litla- og
visifingur og vard af svédusar a lifla fingri.

Styrimadur bjd um sdrin og effir komu il
Reydarfiardar var slasadi sendur fil laeknis il
frekari adhlynningar en var talin vinnufeer il léttari
starfa.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 sighid sem verid var ad hreinsa hafdi
legid i pynnisbadi til ad lina dhreinindi og
hardnada mélningu. Sighd var sivalur net-
holkur um 2 72" ad pvermdli og um 3" ad
lengd og atti ad skrdfast inn 1 rérhédlk & méln-
ingasprautunni. Pad var pvi baedi erfitt ad
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halda & sigtinu og nota verkfeeri til ad halda
bvi fostu. P& var einnig erfitt ad koma hand-
verkfaerum ad til hreinsunar;

® a0 hdprystideelan var stillt & 180 bara
hamarksprysting en stilling il brystiminnkunar
er i byssuskaftinu og ad sdgn slasada hefdi
hann getad minnkad prysting ddur en hann
byrjadi ad sprauta.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var évarkérni vid medferd haprysti-
binadar.

Nr. 129 / 10 Selfoss

5. Skipveriji slasast a 6xl

Selfoss

Skipaskr.nr.: IMO 8914556
Smidadur: Danmérk 1991 stal
Steerd: brl; 7.676,00 bt

Lengd: 127,00 m Breidd: 20,50 m
Dypt: 7,50 m

Vél: MaK 5.400,00 kW

Argerd: 1991

Fjsldi skipverja: 11

Selfoss ©Hilmar Snorrason

Gogn: Slysaskyrsla fra skipi; Urdrattur or leidarbék;
Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. névember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pélma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni f

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 2. september 2010 var Selfoss vid bryggiju
i Rofterdam. Vedur:

Skipverji zefladi ad fengja frystigém sem var
i annarri haed & sjottu logu. Hann for upp &
siobunadarstangir og stod & krossinum” sem
stangirnar mynda og hélt sér i kapalskap gams-
ins. Annar foturinn rann til & stonginni svo skip-
verjinn missti féfanna en hékk & b&dum hondum
og Vvid pad kom slinkur & haegri handlegg.
Kenndi hann eymsla i éxlinni en hélt afram storf-

um. Skipverjann verkjadi i dxlina en hann hélt
&fram stérfum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad ,krossinn” par sem stangimar koma saman
er i meira en 120 sm haed:

® a3 skipverjinn var einn vid verkid;

® a3 slasadi sagdi ad pegar hann veeri einn vid
slikt verk pa treysti hann ekki & ad nota stiga
pegar enginn er til ad halda vid hann;

® a3 slasadi taldi ad slor & annarri stonginni
hafi valdid pvi ad hann féll;

® ad fram kom ad sama verklag hafi dvallt verid
notad vid pessa vinnu og ekki vitad il pess ad
sambaerilegt slys hafi &ff sér stad hjé tigerd-
inni. Oryggisdeild ttgerdarinnar endurmat
verklagid eftir slysid.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i mélinu.
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SLYS A FERJUM
Nr. 037/ 10 Herjolfur

1. Skipverii slasast vid fall

Herijolfur

Skipaskr.nr.: 2164

Smidadur: Noregi 1992 stél
Steerd: 2.222,00 brl; 3.354,00 bt
Lengd: 70,70 m Breidd: 16,00 m
Dypt: 10,70 m

Vél: MAN B&W 5.400,00 kW
Argerd: 1992

Fjsldi skipverja: 14

Herjélfur ©Hilmar Snorrason

Goégn: Gégn RNS; Slysaskyrsla frég skipi

Mélid afgreitt & fundi 11. oktéber 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

J6hanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 10. mars 2010 var Herjolfur & siglingu fré
borlaksham til Vestmannaeyja. Vedur: S 7 m/s.

Vélstjori sem var vid storf i vélarimi rann il og féll
& mottu vid rennihurd aftast | vélaromi sem olia
hafdi komist undir. Hann kenndi sér meins 1 hnjam
og purfti i myndatéku vegna tognunar & lidpofa.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad vid vidgerd & spissum hafdi gasolia nad
ad renna nidur & golfid og undir mottuna.
Einnig kom fram ad vélstiérinn hefdi verid ad
fiyta sér fullmikid;

® ad mottan var med gimmibotni.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr 095 / 10 Herjolfur

2. Skipveriji slasast vid fall

Herjolfur

Skipaskr.nr.: 2164

Smidadur: Noregi 1992 stél
Staerd: 2.222,00 brl; 3.354,00 bt
Lengd: 70,70 m Breidd: 16,00 m
Dypt: 10,70 m

Vél: MAN B&W 5.400,00 kW
Argerd: 1992

Fisldi skipverja: 15

Herjolfur ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS; Slysaskyrsla fra skipi

Lokaskyrsla afgreidd @ fundi 26. névember 2010 of
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jéonssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 20. mai 2010 var Herjélfur vid bryggiju
borlaksham.

Skipverji var ad vinna vid lestun og sjébinad
farms og var hann ad draga gédmastél undir einn
vagninn pegar hann rann fil & fiskslori sem lekid
hafdi Or vagni. Vid fallid bar hann fyrir sig heegri
hond og 1 lios kom ad védvi rifnadi i henni.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 gamastéllinn er um 80 til 100 kg ad
byngd med sléttri jamplétu 1 botni;

® a8 sogn batsmanns er pad mjég algengt ad
bad leki or flutningavégnum nidur & bilfarid.
Oftast sé petfta vatn or bradnandi is og stund-
um slorvatn en verst sé ad f& leka Or végnum
sem flytia lifur par sem Iysid Or henni sé ekki
betra en olia;

® ad i 2. gr. reglugerdar nr. 671/2008 um
hledslu, fragang og merkingu farms segir ad
begar lekid getur ar farmi fluiningavagna skuli
vera safnpré eda safngeymir i farmryminu fyrir
lekann:

® a3 sogn fulliria Vegagerdarinnar er reglulega
kannadur aspungi flulingabila og ba er
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einnig athugad astand safngeyma og vid
6fullnaegjandi fragang er beitt sekium. Annars
er eftirflit med 6fullnsegjandi fragangi farms 1
hondum logreglu. Lekavarnarbanadur er ekki
skodunarskyldur samkveemt gétlista skodunar-
stédva BKS 1.100 en hann er medfylgjondi
skodunarvottordi dkutaekis.

NEFNDARALIT
Orsok slyssins var ad ekki var steett vid vinnuna &
bilfarinu vegna prifa Or farmi.

Nr. 115/ 10 Baldur

3. Farpegi slasast vid fall

Baldur

Skipaskr.nr.: 2727

Smidadur: Pyskalandi 1970 stél
Staerd: 925,10 brl; 1.350,60 bt
Lengd: 63,25 m Breidd: 12,00 m
Dypt: 3,80 m

Vél: 2x MAK 1.838,00 kW
Arger8: 1970

Fjsldi skipverja: 9

Baldur ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Ma&lid afgreitt & fundi 26.

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

névember 2010 aof Inga
Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 21. agust 2010 var Baldur i Flatey &
Breidafirdi.

Farpegi sem var ad fara nidur stiga hrasadi fil
efst  honum med peim afleidingum ad hann for
Or axlarlid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 farpeginn var med stéran bakpoka & bak-
inu sem festist | tréppu og vid pad fékk hann
hnykk & éxlina;

® a8 samkvaemt frabrigdaskyrslu skipsins var
porf & Orbotum & gimmirenningum & trépp-
unum og varddarskiltum vid peim 1 bleytu.

NEFNDARALIT
Nefndin visar fil nidurstadna i frabrigdaskyrsly
skipsins um orsok slyssins.

124



Rannsiknarnefud sjislysa

SLYS A RANNSOKNARSKIPUM
NR. 028/ 10 Armi Fridriksson RE 200

1. Skipveriji slasast vid fall

Arni Fridriksson RE 200
Skipaskr.nr.: 2350

Smidadur: Chile 2000 stél
Staerd: 980,00 brl; 2.233,00 bt
Lengd: 69,90 m Breidd: 14,00 m
Dypt: 10,30 m

Vél: Caterpillar 4.408,00 kW
Arger8: 1999

Annad: Farpegar: 7 leidangurs-
menn

Fiéldi skipverja: 16

Arni Fridriksson RE 200 ©Hilmar Snorrson

Gogn: Gogn RNS
Malid  afgreitt & fundi 14, april 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Jéhanni Arsaelssyni og

Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bann 5. mars 2010 var rannséknarskipid Ami
Fridriksson RE 200 vid togveidar SV af Reykjanesi.
Vedur: SV 20 m/s og mikill sjér og sudurfall

Vid veidarnar fékk skipid hnat & stiormbords
kinnung med peim afleidingum ad skipverji sem
var vid vinnu | matveelakeeli féll og slasadist &
haegri feeti. Akvedid var ad sigla med hann fi
Reykjavikur og effir laeknisskodun kom 1 ljos ad
skéflungur haegri fétar hafdi gengid 1 sundur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 skipverjinn var nykominn inn 1 kaelinn
og hélt sér med annarri hendi 1 hillustod vid
annan vegginn. Pegar hnykkurinn kom &
skipid missti hann fétanna og handfestuna og
kastadist afturabak yfir rymid. Lenti bakid &
hillum & gagnsteedum vegg @dur en hann féll
i golfid. Haegri fotur vard undir likamanum i
fallinu;

® ad hurd inn i frystirymid opnadist og streymdi
frostlofti® inn i keelinn bar sem slasadi 1& &
golfinu. Hann nédi handfestu & hurdinni og

lokad henni:

® a8 keeligmid er um eins metra breitt & milli
hillustoda. Enginn neydarhnappur er 1 hvorugu
ryminu;

® a0 eftir kol og barsmidar & hurd keelisins,
med hilluskdlku, heyrdu skipverjar i matsal
skipsins til slasada og bjérgudu honum

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

NR. 149/ 10 Armi Fridriksson RE 200

2. Skipveriji slasast a hendi

Arni Fridriksson RE 200
Skipaskr.nr.: 2350 IMO 9192404
Smidadur: Chile 2000 stél
Staerd: 980,00 brl; 2.233,00 bt
Lengd: 69,90 m Breidd: 14,00 m
Dypt: 10,30 m

Vél: Caterpillar 4.408,00 kW
Argerd: 1999

Fsldi skipverja: 16

Arni Fridriksson RE 200 ©Hilmar Snorrson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. april 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni og

J6hanni Arsaelssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 22. névember 2010 var rannséknarskipid
Arni Fridriksson RE 200 vid rannsoknir med
botntroll & Spordagrunni. Vedur: Breytileg att 2
m/s og sjor 0,5 m.

Skipverjar voru ad hifa inn trollid og begar hler-
arnir voru komnir 1 galga zefladi einn peira ad
lasa r bakbordshleranum. begar hann teygdi sig
i dauvdalegginn fll hlerinn og brakketid & honum
lenti & haegri handlegg skipverjans sem vard &
milli pess og lunningar. Skipverjinn hlaut beinbrot
og opid sar og siglt var med hann il Siglufjardar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a0 skipverjar voru ad gera tilraunir med
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bveniju stéra toghlera;

® a0 slasadi sagdist hafa bedid i skjéli par il
bremsan feeri & fromluna og hann hafi klér-
lega heyrt ,hvissid” 1 brystilofti fiakkanna.
Hann telur sig muna ad hafa heyrt einhver
JJeeti” fyrir aftan sig i pann mund sem hlerinn

féll og dré hann ad lunningunni bar sem hand-

leggurinn losnadi;

® a0 slasadi sagdi ad um bord vaeri peim kennt
ad hlusta eftir bremsunni og bida 1 sma stund
&dur en peir feeru aftur & hlerann;

® ad spilmadurinn sagdist hafa hift eins og
venjulega. Hann hafi ekki slokad og all hi-
ingin verid edlileg. Hann hafi ekki séd neift
bedlilegt 1 ferlinum fyrr en hlerinn pompadi
nidur eftir ad skipverjinn var farinn ad fést vid
daudalegginn. Spilmadurinn sagdist ekki hafa
ordid var vid pegar bremsan fér & vinduna
effir ad hann stédvadi hana. Hann sagdi ad
ekki veeri haegt ad fylgjast med brems-unni
nema ad mijdg grant veeri horft & myndo-
vélaskjainn en par sjaist pessi lifla fzersla
sem verdur & bremsubordunum. Pad er ekkert
lios eda merki 1 stidrnbordi sem synir hvenaer
bremsan hefur fest tromluna.

® a8 fogvindurnar eru rafdrifnar med loftshyrdum
bremsum. Bremsunum eru gefnar fimm sekind-
ur il ad festa tromluna @dur en afl métorsins
brytur begar straumur er rofinn aof honum.
Pessum seinkunarbinadi il straumrofs &
motornum er stiérnad af fyrirfram forritudum
hugbinadi.

® a8 sogn ylirvélstiorans var tthald skipsins
stodvad & medan gerd var mikil bilanaleit og
profanir & togvindunum. Prétt fyrir ftrekadar
slakanir og hifingar & hlerunum kom engin
fruflun fram & hvorugri vindunni. Skipt var
um bdda loftstyriloka & bakbordvindu bar
sem grunur 1€k & ad ryk sem fannst i peim
geeti hafa verid orsakavaldurinn. Badir loft
styrilokamir fyrir sfiornbords vinduna voru
hreinsadir en pad var ekki skipt um pa af pvi
peir voru yngri en hinir. Vid reynslu hifingar
effir pessa vidgerd kom fram svipud bilun &
stiérnbordsvindu pannig ad hlerinn féll en
bé sé spiltdlvan um hifinguna. Svipud fruflun
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fannst ekki aftur og var hugbtnadur vindanna
uppfeerdur;

® a0 spilmadur sagdi ad pegar stjdérbords-
hlerinn féll hafi hann ekki verid stédvadur fyrr
en straumur var setftur & moétorinn;

® a3 par sem yfirvélstiori taldi ad ekki hafi
fundist byggjandi skyringar & biluninni fér
hann pess & leit ad settar vaeru frekari skordur
vid pvi hvenaer skipverjar maettu fara & hler-
ann. Seft var ny regla par sem skipverjum var
gert ad bida 1 tiu sekondur &dur en peir faeru
ad hleranum til ad tryggja ad straumur veeri
érugglega farinn af métornum og bremsan
héldi hleranum eins og hin & ad gera.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur likur & pvi ad bilun eda truflun hafi

ordid 1 bremsubtnadi vindunnar.
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SLYS A OPRUM SKIPUM
NR. 096/ 10 Hvalur 9 RE 399

1. Skipveriji slasast a fzeti

Hvalur 9 RE 399

Skipaskr.nr.: 0997

Smidadur: Langesund Noregi
1952 stal

Staerd: 611,00 brl; 573,00 bt
Lengd: 51,15 m Breidd: 9,06 m
Dypt: 5,65 m

Vél: Gufuvél 1.398,00 kW
Argerd: 1952

Fjsldi skipverja: 14

Hvalur @ RE 399 ©Hilmar Snorrason

Goégn: Lagregluskyrsla; Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 18. febroar 2011 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Hilmari Snorrasyni,

Johanni Arsaelssym og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 7. joli 2010 var Hvalur @ RE 399 ad koma
i hofn 1 Hvalfirdi. Vedur: A 5-10 m/s og 19 m/s
i hvidum (samkv. vedurstéd: Pyrill).

Skipverjar voru a8 vinna vid landfestar pegar
sterk vindhvida 1ok skipid med peim afleidingum
ad landfestartég (nylon) slitnadi og slést 1 fot eins
peirra. Hann var fluttur & sjokrahts og reyndist
fotbrotinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a3 verid var ad hifa skipid ad bryggju ad
framan pegar landfestartégid sem hift var 1

T [y

slitnadi 1 klussi (Myndin synir veftvang). Fram
kom hj& skipstiéra og styrimanni, sem var fram
& skipinu, ad vindhvida allt ad 25 m/s hafi
orsakad atvikid:

® a3 skipid var komid & plass og bundid ad
60ru leyti pegar petta gerdist;

® a0 16gid sem slitnadi var 30 mm svert med
slitbol upp & 17,2 tonn og hafdi verid tekid
i notkun haustid 2009. Astand pess var gott
ad sogn skipstiora og hafdi verid geymt vid
gddar adstaedur yfir veturinn;

® 0 slasadi hafdi ad osk skipstiéra ny lokid
vid ad sefja upp annan framenda i gegnum
sama klussid og verid var ad hifa i gegnum.
Hann hefdi pvi verid ndleegt klussinu pegar
16gid slinadi. Hann kvadst hafa haft efasem-
dir um pessi fyrirmaeli midad vid odsteedur.
Til a8 framkveema petta purfti hann ad fara
med adra hendina i gegnum klussid og sveifla
téginu upp i hina hendina.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

NR. 114/ 10 Magni

2, Skipveriji slasast a hendi

Magni

Skipaskr.nr.: 2686

Smidadur: Romeniu 2006 stél

| Staerd: 122,70 brl; 141,20 bt
Lengd: 22,00 m Breidd: 7,80 m
Dypt: 3,74 m

Vél: Caterpillar 954,00 kW
Argerd: 2006

Fsldi skipverja:

Magni ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt @ fundi 26. névember 2010 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,
Jéhanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 10. joni 2010 var drattarbaturinn Magni
vid storf & hafnarsvaedi Faxafléahafna. Vedur: V

5-10 m/s og sjolitid.
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Skipverjar voru ad vinna vid ad taka upp 7 bauj-
una og var biid ad binda hana & sidu dréttarbdts-
ins med tofdldu ofurtdgi. Einn skipverjanna var
ad gera klért fil ad geta hift stein baujunnar upp
begar kom slaki & ofurtégid og lenti pumalputti
haegri handar & milli f tvafalda ofurtéginu. begar
il hafnar var komid for slasadi & slysadeild par
sem hann var Orskurdadur dbrofinn. Sidar kom i
lios ad puttinn var brotinn.

NEFNDARALIT:
Malid hefur verid skrad en gefur ekki filefni fil

frekari rannséknar.
NR. 143/ 10 Tyr

3. Skipveriji slasast a hendi

Tyr

Skipaskr.nr.: 1421

Smidadur: Danmérku 1975 stél
Steerd: 916,00 brl; 1.271,00 bt
Lengd: 71,15 m Breidd: 10,00 m
- Dypt:8,10m

- Vél: MAN 6.330,00 kW

| Argerd: 1974

~ Fjoldi skipverja:

Tyr ©Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrsla; Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. april 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni og

Jéhanni Arsaelssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni f

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 3. november 2010 var vardskipid Tyr vid
eftirlitsstorf & SV midum. Vedur: V 12 m/sek.

Skipverjar voru ad koma ad skipinu & hradskreidum
lettbat skipsins, sem er af Springer gerd, sem atti
ad hifa um bord. Annar batsverjinn hafdi pad
hlutverk ad hikka hifisylgju (attu) 1 sleppikrok bats-
ins en honum 16kst pad ekki 1 fyrstu tilraunum. |
afgangnum vid ad koma &ttunni i sleppikrékinn
fann hann ad haegri hendi sem hélt um ,attuna”
klemmdist. Tékst honum ad lokum ad koma attunni
upp & krokinn og var béturinn hifur um bord. Ték
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batsverjiinn p&  vettlinginn
af sér og kom ba 1 ljés ad
baugfingur var illa farinn
baedi brotinn og teettur og
sar var & lénguténg og litla
fingri.

, Slasadi var sottur af pyrlu
A pessari mynd er aftunni - 1&sad . . .

iglim 0g komid undir laeknishend-
ur.

VID RANNSOKN KOM
FRAM:
® 00 1 kranavimum var
lokadur krékur og i honum
hékk ,attan” en hin er
_ millilidur & milli kréksins
Ao rennt | buorvid batsins 0g sleppikroks [éttbdtsins.
og festingu. Stada handfangs il

ninger Nedri hluta ,&ttunnar” er

rennt inn 1 krokinn sem er

med leesingu pannig ad ekki geti hikkast or
eftir ad attan er komin inn;
. ad sleppikrokur
bdtsins er & malmgrind
yfir vélarhlifinni og er
festur nidur 1 byrding
bétsins. Handfang er
vid sleppikrékinn sem
notad er til ad opna
krokinn. Vid sjosetningu
er handfangid seff nidur
og opnast pa krokurinn
og attan losnar pegar
slaki kemur & virinn:

Slasadi klemmist & losunarhandfangi

burdarvirkis

® a9 skipverjinn var lengi ad koma &ftunni i
krokinn par sem mikil hreyfing var & batnum
og purfti hann ad bera krékinn & dxlinni begar
mikill slaki kom & virinn;

® a3 slasadi sagdist hafa verid & skipinu | éta
eda niu tira og hafa fengid pjalfun og reynslu
i medferd lettbatsins.

NEFNDARALIT:
Orsok slysins mé& rekja il reynsluleysis slasada vid
baer adstzedur sem hann fékkst vid.
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KOFUNARSLYS

NR. 085/ 10 Kéfunarslys

1. Banaslys vid kéfun a bingvéllum
Gégn: Lagregluskyrslur; Skyrsla LHG: Gegn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. nédvember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssym og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 19. joni 2010 voru prir kafarar saman vid
kéfun 1 gjanni Silfru & Pingvallum.

Um var ad reeda tvo franska ferdamenn og islen-
skan leidségumann. Pau kafudu tvisvar sinnum og
gekk fyrri kafunin sem 16k um 40 min. éfallalaust.
Eftir hana var farid upp fil hvildar og endumyjunar
& kotum og farid sidan aftur nidur i gjdnna.

I seinni kéfuninni fesfist annar ferdamadurinn
og hinir komu honum fil adstodar. S& sem fest-
ist losnadi og komst upp & yPrbordid en hinn
ferdamadurinn skiladi sér ekki. Kallad var eftir
adstod og eftir um hdlfrar klst. leit fannst hann
drukknadur & botni gjérinnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad i fyrri kéfunarferdinni var dkvedin leid farin
og folki bodid, ef vel gekk i henni, ad fara
erfidari leid 1 seinni ferd og i gegnum &kvedn-
ar hindranir ef faerni og vilji er il pess. Um
er ad reeda ad fara undir stor grjét, lila hella
og/eda gong;

® a3 sogn leidsdgumanns voru adsteedur eftirfar
andi: bau hefdu verid ad kafa i seinni ferd og
voru boin ad fara um tvaer ,hindranir” pegar
bau komu ad sem kallad er litla gjé (litle crack)
sem er hellir eda géng med nokkrum uppgéngu
moguleikum. Pessi gong eru mj6 og taldi hann
bau vera um bria metra milli veggjo og eru
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& 3-5 metra dypi. Hann fér fyrstur og kafar-
inn sem kom & eftir honum var kominn lang-
leidina i gegn pegar hann festi varalungad,
sem fest var vid kdfunarvestid, milli steina.
leidsdgumadurinn hefdi reynt ad losa lungad
en an arangurs og kafarinn ordinn érélegur.
begar hann aetladi ad reyna i annad skiptid
hefdi lungad hjé kafaranum opnast (freeflow)
en pa hafi skyggni ordid lélegt vegna loft-
béla og annarra agna sem pyrludust upp |
hamagangnum. Leidsdgumadurinn hefdi b
farid upp & yfirbordid til ad stadsefja stadinn
og kalla & adstod. Hann for nidur aftur og
hafdi ba kafarinn néd ad losa sig med pvi
ad fara til baka og farid upp & yfirbordid.

P& kom 1 ljos ad pridji kafarinn var tyndur.
leidsdgumadurinn for nokkrar ferdir nidur

ad leita ad honum og svo kom annar kafari
hefdi komid fil adstodar. Ferdamadurinn fannst
sidan & 32-33 metra dypi par sem hann la

& bakinu én gleraugna og munnstykkis. P&
hafdi 1i8id romlega half klukkustund fré pvi

ad pad uppgdivadist ad hann var tyndur.
lifgunartilraunir baru ekki arangur og sam-
kvaemt krufningaskyrslu var um drukknun ad
raeda;

ad kafarinn sem festist taldi mégulegt ad
hann hefdi ovart sparkad 1 andlit pess laina

i hamagangnum. Hann hefdi fundid ad hinn
latni hefdi togad 1 feetur sér til ad f& sig

fil baka. Hann gat ekki gert sér grein fyrir
hverig hann hefdi losnad 0r festunni;

ad kafarinn sem festist fannst leidségumadurinn
faka of mikinn tima { ad skipta um kot upp vid
bil og hringja eftir frekari hjglp. | millifidinni
hefdi loks annar kafari farid af stad. Honum
fannst sl vidbrogd frekar haeg og gerdi at-
hugasemdir vid hversu itid ljos peir hefdu haft;
ad soégn kafarans var ekki farid yfir bessar
adsteedur med peim adur en kafad var og ein-
ungis fylgt leidsdgumanninum 1 ferdinni;

ad reynsla peirra af kéfun var ad sé& sem [ést
var 1 sinni 41. kéfun en hinn var med meiri
reynslu eda yfir 190 kafanir. S& léini var

med 1. stig (advanced) en hinn med 3. stig
[resquel;
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® a3 sogn leidsdgumanns var um 200 bor af
lofti T kdtum peirra pegar farid var 1 seinni fer
dina. Hann toldi allan binad i lagi pegar lagt
var af stad:
ad kafad var i purrbiningum en ferdamenn-
irnir, sem voru vanir kafun, héfdu ekki gert pad
adur;
ad leidsdgumadurinn var med PADI open
water og PADI advanced réftindi i kéfun.
Hann var ekki med réttindi fil atvinnukafunar
og hafdi ekki lokid filskyldum pattum vegna
réttinda til ad vera leidsdgumadur i kéfun
b.e.a.s. bidrgunarmdamskeidi (resque course)
og divemasterndmi;
ad leidsdgumadurinn kvadst ekki hafa ordid
var vid ad starfad veeri effir neinum sérstok-
um verklagsreglum hié fyrirtaekinu sem hann
sagdist hafa verid ad vinna fyrir. Hjé eiganda
fyrirtaekisins, sem hann nefndi, kom fram ad
hann hefdi ekki verid ad vinna fyrir sig. Hja
sér veeri farid yfir &ll afridi og gdtlisti hafdur fil
hlidsjonar. Umreett fyrirtaeki afti bonadinn;
® ad ekki var hafdur auka kotur tilleekur & bakk-
anum né lidsabinadur en pad var i bil skammt
frar;
® a8 bunadur kafara var ekki yfirfarinn sérstak-

lega eftir hverja kéfun;
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® a3 ekki voru neinar skriflegar reglur vardandi
kéfun & stadnum kynntar ferdamannum: heldur
farid yfir stadheetti og kéfunarleidir munnlega;

® ad leidsdgumadurinn sagdi ad effir atvikid
hefdi verid heett ad fara 1 ferdir sem innihéldu

svona hindranir.

RNS FEKK SERFRADIADILA HJA LHG

TIL FARA YFIR BUNAD OG RANNSAKA
ADSTADUR A VETTVANGI SLYSSINS.
EFTIRFARANDI ER SKYRSLA PESSARA ADILA:

KOFUNARSLYS i SILFRU A PINGVOLLUM
19.06.2010

kaf
ara sem forst vid kofun 1 Silfru Pingvallavarni.

19.06.2010.

Nidurstodur  rannséknar & kéfunarbinadi

A3 beidni RNS og Siglingastofnunar var éskad
effir pvi vid undiritadan ad hann leiddi pessa
rannsokn fyrir peirra hond. Oskad var eftir adstod
kafara hig LHG Marvins Ingolfssonar og Asgeirs
R Gudjonssonar sem godfuslega urdu vid pessari

beidni.

Skodun & binadi kafara sem ad malinu komu
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for fram & Selfossi 22.06 og i Reykjavik 23.006 -
25.06. 2010.

Vid pessa rannsokn komu fram nokkur afridi sem
verda skyrd hér eins og frekast er kostur. Ekki er
haegt ad sja ad einhverskonar bilun i binadi hafi
&t sér stad sem sidan orsakadi slysid med beinum
hastti.

Einnig reyndust loftsyni sem send voru i rannsokn
i lagi og einnig rennslismaeling & fyrst stigi (free
flow]. Sja fylgiskjal 1.
Allur ~ bOnadur  hefur  videigandi  CE
(Evropusambands) merkingar. Sjé fylgiskjal 2.

Pad matti greina akomur & binadi konunnar sem
geetu stafad af pvi ad hon hafi setid fost i hraun-
gati sem hin reyndi ad synda i gegnum.

Prystikitar peir sem voru notadir eru med ypsilon
Uttaki, med tvo krana og eru hannadir fyrir pann
moguleika 0d heegt sé ad hafa o fyrstu stig
(brystijafnara) par sem annad er notad sem vara
i neydartilfellum.

I pessu tilfelli var notast vid eitt fyrsta stig sem var
fengt vid annad Ottakid en einungis feipad yfir
hitt med einangrunarbandi sem oftast er gert effir
hledslu til deemis svo ohreinindi komist ekki inn og
pakkningin (O hringurinn) tynist ekki (sja mynd 1).

Adeins sést & krananum og einangrunarbandid rofid. Krani full opinn Mynd 1

A kot pess latna var limbandid rofid eda sprungid
fré & pvi Ottaki sem ekki var 1 notkun. Vid nénari
athugun kom 1 ljés ad krani peim meginn var
neerri fullopinn og koturinn nénast fullur of vamni
eda um 8,5 litrar (sja mynd 1).

HVERS VEGNA KRANINN ER FULL OPINN
GETA VERID YMSAR MOGULEGAR
ASTADUR:

Koturinn sat mjdg nedarlega i bakfestingunni
(mynd 2), sylgjan & olinni brofin (mynd 3) og
kdturinn alveg vid pad ad detta ( mynd 2 ).
Koturinn hefur getad rekist/nuddast utan 1 berg-
i0 (sja skemmdir & krana Mynd 1) eda verid
sparkad i hann med peim afleidingum ad kraninn
hafi opnast. S& latni svo reynt ad loka fyrir hann
aftur og annad hvort ekki n&d pvi, vegna hversu
nedarlega kiturinn var eda opnad hann meir i
stad pess ad loka fyrir.

Ekki fengid néga géda kynningu & binadi og
haldid ad petta vaeri varloft.

Kafadi med venjulegt lofthylki (med einféldum
krana) 1 fyrri kéfun par sem kraninn var haegra

megin.

Mynd 3

Festingin/smellan brotin
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bPad er ekki algengt ad kitar séu med o Ottck og
ef svo er pa er lokad fyrir pad dttak & videigandi
hatt sem ekki er notkun.

KAFARAGALLI:
| lagi en pad sem vakii athygli var ad afloftunar
ventill var full opinn.

ASTADUR:

1. Hefdi geta opnast vid bjdrgunaradgerdir en
frekar oliklegt par sem ad hann var full opinn
og il pess parf nokkud marga snaninga.

2. Fyrsta kéfun 1 purrgalla og 1 érvaentingu
opnad alveg | stadinn fyrir ad loka pegar ad
hann byrjar ad sokkva.

3. Verid med hann opinn allan timan & medan
kéfuninni stéd en gallinn sidan feemst pegar
ad hann vard 16dréttur og loftid leitadi upp.

4. Hefur getad skofid sér upp med pvi ad blasa
lofti i gallann eda vestid og vid pad lent upp |
hraunpakinu og verid par fastur. Reynt svo ad
koma sér aftur nidur, fil ad komast 0, med pvi
ad loftteema gallann og opnad pvi ventilinn fil
fulls.

FYRSTA STIG OG PRYSTISLONGUTENGI:

1. Loftslanga & milli fyrsta stigs og loftmaelis var
half laus 1 fyrsta stigi (2,5 halfhringur) og lak
mikid pegar fengt var vid nyjan kit og skrofad
fré. Virkadi edlilega eftir ad hert var fil fulls
(mynd 4).

2. Getur bent til pess ad koturinn hafi verid ordin
tébmur og pvi engin prystingur & sléngunum
begar sé latni sékk nidur og hin pvi & losnad
vid ad nuddast eda berjast utan 1 bergid.

3. Getur hafa losnad vid bjdrgunaradgerdir.

Loftslanga fyrir maeli laus f fyrsta

stigi og half skrofud fré. Lekur
mikid. (2,5 halfhringur)

Loftsléngutengingar Mynd 4

BLY:

1. Vidkomandi var med allt of mikla pyngd & sér
midad vid haed og eigin pyngd i ferskvami
(mynd 5).

2. Heildarpyngd med kit og blyjum var 31,1
kg.

3. Blyin voru 15,6kg samkveemt vigt.

4. Kotur 15,5 kg

5. Var med eitt dkklably & sér (1 kg) sem gefur
fil kynna ad hann hafi einnig verid med
annad & sér sem hefur mogulega tynst 1 bjorg-
unaradgerdum.

6. 3 kg af blyjum voru 1 svokélludu neydarlosun-
arvésum sem gerir kafaranum kleyft ad losa
sig vid pau i neyd.

7. Ekkert bendir til pess ad hann hafi reynt ad
losa sig vid blyin fil ad komast upp.

8. pratt fyrir pessa miklu pbyngd sem hann var
med & sér pd var hann samt sem &dur biinn
ad létta sig sidan or fyrri kéfun.

Bly Mynd 5

BJORGUNARVESTI:

1. Afloftunarventill aftan & barka var laus svo
ekki var magulegt ad fylla vesti af lofti nema
herda & honum. Eftir ad bad var framkvaemt
var vestid blésid upp og prystipréfad og
reyndist I godu lagi (mynd 6).

2. Mégulega getad reynt ad losa hann sjélfur,
ef hann var fastur undir klettabronni, til ad

Afloftun @ biérgunarvesti var half opin Mynd 6
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lofteema vestid pvi hann hafi ekki néd ad losa
bad med pvi ad lyfta barkanum upp og toga.

3. Hefur mogulega verid laust fra byrjun kéfunar
og hann ekki ndd ad fylla vestid of lofti vegna
lekans sem stafadi of pvi.

BLODKUR:
Sitt hvor gerdin af teygjufestingum var & annarri

bledkunni og énnur peirra illa farin og brotin
(mynd 7 og 8).

Festingin / smellan brofin Mynd 7

T—

Mynd 8

NIDURSTODUR:

Flestar paer skemmdir og athugasemdir sem komu
i ljos vid skodun & binadnum gaetu stafad af pvi
ad sa l&mi hafi | drveentingu barist um vid klettana
vid ad reyna skrifa aftur fyrir bann krana sem
opnadist. Vid pad rekid binadinn asamt fyrsta
stiginu upp undir kleftabrinina.

Hann getur einnig mégulega hafa reynt ad skjota
sér upp G yfirbordid med pvi ad fylla gallann
og/eda vestid med lofti en bess 1 stad lent undir
kleftabronni og setid par fastur. Reynt svo ad losa
sig padan med pvi ad lofteema gallann og/eda
vestid og vid pad byriad ad sékkva og ordid

loftlaus 1 millitidinni.

Einnig er sa moguleiki fyrir hendi ad vidkomandi
hafi sokki® hratt nidur vid ad reyna loka fyrir
kranann aftur og ekki nad ad fylla gallann ad lofti
vegna pess ad ventillin var opinn eda vestid pvi
bar var aflofturventillinn einnig opin og sokkid pvi
hratt nidur.

Vidkomandi hafdi enga reynslu né réttindi til 1 ad
kafa 1 purrgalla eda 1 helli og hafdi pvi ekki vid-

eigandi pjalfun eda bonad (ljos, liflina o.s.f.v.).

Petta eru pau atridi sem voru athugunarverd vid
binad pess lana.

SERFRADIADILAR:
Sigurdur Asgrimsson
Marvin Ingélfsson
Asgeir R Gujénsson

NOKKUR ATRIDI SEM UNDIRRITADUR VILL
KOMA A FRAMFARI VEGNA KOFUNARSLYSS
i SILFRU A PINGVOLLUM 19.06 2010.

1. Adstadan fil undirbanings kéfunar vaegaost
sagt mjég léleg og jafnvel haetiuleg, bama er
ekkert haegt ad leggja fré sér nema & j6rding,
dkutaeki innd svaedin, ekkert bilastaedi til ad
faka vid pessari auknu umferd.

2. Erfitt ad kléngrast med allan binad ad kof-
unarstad, erfitt ad komast ad og fré vatninu
um einn préngan stig. Parna parf ad vera
pallur eda bryggio til ad athafna sig vid kafun
og ef slys ber ad hondum.

3. Vid lestur & lgregluskyrslum vegna rannsokn-
ar & pessu slysi, virdist adal dherslan vera
1698 & ad adilar sem petta stunda hafi ferdo-
skrifstofuleyfi en ekkert um bad hvort peir hafi
filskilin réttindi eda bunadurinn sé 1 lagi. Mér
synist sem svo ad ef pessi leyfi eru til stadar
bé sé haegt ad bjoda uppd hvad afpreyingu
sem er & nokkurra takmarka og an effirlits.

4. Eg tel bennan rekstur falla tvimeelalaust undir
I6g um atvinnukafun. Eftir bvi sem ég hef kynnt
mér bd vantar mikid uppd ad pad eftirlit sé |
lagi enda mjsg illa biid ad pessum mala flok-



Rannsiknarnefud sjislysa

ki hja effirlitsadilanum. Til dsemis vil ég benda
& bad ef kitar af peirri gerd sem notadir voru
i pessu filfelli med ypsilon tengi og adeins
fengt i annan kranann verid bannadir pé
hefdi petta sennilega ekki ordid svona alvar
legt slys.

URBATUR.

1. Pad parf ad stérbaeta adstéduna vid Silfru.
laga parf bilasteedi, sefia upp palla og bord
bar sem haegt er ad leggja fra sér binad og
hengja upp galla.

Baeta allt adgengi ad kéfunarstad og greida
leid fyrir bjorgunaradila med pvi ad sefja upp
(bryggiu) pall.

2. Koma upp markvissara eftirliti med med
bessari sfarfsemi og bunadi henni tengdri. Til
daemis, eins og kemur fram 1 okkar skyrslu, pa
eru margir Oflendingar ekki vanir purrgéllum
sem er toluvert ddruvisi teekni og upplifun en
ad kafa 1 blavtgalla.

3. Einhverskonar skattur eda gjaldtoka sem
myndi standa straum af kostnadi vid endur-
baetur og eftirlit. Er gert vida erlendis sérstak-
lega i pj6dgdrdum

4. A3 lokum pé tel ég ad endurskoda purfi allt
effirlit med pessari starfsemi sem og 63rum
sevintyraferdum. bvi fyrir utan pann mannlegan
harmleik sem svona slys veldur p& getur petta
ridid pessari atvinnustarfsemi ad fullu.

Sigurdur Asgrimsson

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i mélinu.

Nefndin telur mjég alvarlegt ad adilar sem skipu-
leggja kofun af pessu tagi skulu ekki fara ad
Sllum reglum og fyrirmaelum hvad kafanir vardar
og geeta ftrustu varidar. P& eiga ekki adrir en
beir sem hafa &l tilskilin réttindi svo sem leidségu-
mannsréttindi ad stunda kafanir eins og i pessu
tilfelli.

FYLGISKJAL 1

Nikdpunarmidetod
&L, snagreningor QD sy
Landhelgisgmsia istands
Sigurfur
Skagarhiia 14
105 Reykjavik
Verkelni nr.. BEE10035 Dags. 2482010
Heiti verkefnis: Kfunarkitur Afrit
Umsidn verkefnis:  Hermann Bérfarson
Sy 1 kit o . afhentur af
Flib Sicirt M
Mottekid 2382010 Rikn nr.
e
AB beiini | = istands var werktur CE D0G0 2008/02 tekinn t
& vory i

Merking CE 0090

Hvitur,
Lising 12L
Enr. 102842
Sdrefni, O % rimmails 210
Koltvioxid CO; ppm ass
Kolmanoxia CO ppm =03
Lifraent kobetni sem CH, ppm <32
Mituroxid NO, ppm <1

rsten 80, ppm <1
Teuln: 1307 Fpha

Upphaflegur & kit mimiciet 110 boe shov. pry - Kitur var
pﬂ'rbhrmlemrul;wtﬂmn Vid athugun reyndist loftd & kitnum lyldardaust Ekkert bendr &
annars en a8 edliegt andrimsiof undir prystngi sé & kitnum  Sirefrd | andnimsiofi er um 21%.
Koltvicxid | hreinu utilofti er um 300 ppm.  Adrar gastegundir 3

i
masiast | edilegum Ligum styrk.
Reynt var a8 masla hamarksrennsli af latnumn vid fulla opnun & aresi

Wmmmmlmmhquiwmmhﬂ ISgunar
fullikamna bemingu o lnﬂ'wnqeﬂhmﬂ:&luuﬁm

munnstykkis var kil hasgl & iryggs

i rennsil | gasrimmilsmest:

Hermann Pordarson Sidalaf 1 Felmetnin 13 ki
efuaverk s Siimi 5720000 - Fax 522

FYLGISKJAL 2 -
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ONNUR TILVIK
NR. 039/ 10 Saefari

1. Feer a sig sjo

Saefari

Skipaskr.nr.: 2691

Smidadur: Englandi 1991 stél
Staerd: 507,40 brl; 507,40 bt
Lengd: 39,60 m Breidd: 10,00 m
Dypt: 3,70 m

Vél: Caterpillar 2.040,00 kW

| Argerd: 1992

Annad: Farpegar: 2

Fieldi skipverja: 5

fir breytingar) ©Utgerd

Gogn: Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. névember 2010 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,

J6hanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 19. april 2010 var ferjan Saefari & siglingu
fr& Dalvik fil Grimseyjar. Vedur: N 10 m/sek og

dlduhaed um 3 m.

Pegar skipid affi um tiu siomilur eftir il Grimseyjar
eda & stad, 66°22°7281N og 018°10°4009V,
fekk bad & sig sj¢ med peim afleidingum ad allir
brir nedstu gluggarnir & forkanti brotnudu og mikill
sior komst 1 farpegasalinn. Tveir farbegar voru um
bord en peir voru nedri sal. Engan sakadi um
bord en skipinu var sngid vid til Dalvikur.

Mikid tjon vard & skipinu m.a. & frambpili, stodum,
innanstokksmunum 1 farpegasal og  raftsekjum.
Vid vidgerd & skipinu var frampilid styrki og
endurnyjad én glugga.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad siglt var & fullri ferd, p.e.a.s. pvi afli sem
notad var i peim filgangi. Siglingahradi skips-
ins var 10,5 til 11 hnatar pegar pad fékk
sjoinn vfir sig;

® a3 samkvaemt skipstiéra hafdi sjdlag verid
gott & leidinni og u.p.b. 7 sek. & milli

dldutoppa samkvaemt vedurathugunardufli
Siglingastofnunar og priggja metra dlduhaed.
Hann taldi ekki porf ¢ ad slé of vélarafli vid
pessar adsteedur og pefta hafi verid ovaent
Wllo;

® ad gluggarnir sem brotnudu voru 80x50 sm
ad steerd og frampilid sem bognadi var 6 mm
bykkt. 1 stad 6G0x60 mm vinkla 1 pilinu var pad
styrkt 1 HP 160 mm 1 samradi vid flokkunar-
félag;

® a3 fil voru blindhlerar fyrir gluggana sem
brotnudu en peir hofdu nylega verid fiarlaegdir
Gr skipinu. Peir voru haf8ir fyrir & veturna en
teknir af yfir sumartimann. Myndirnar hér a®
nedan syna gluggana sem brotnudu med og
an blindhleranna.

NEFNDARALIT:
Orsék atviksins er vanmat & adsteedum.

NR. 041/ 10 Oskar RE 157

2. Sjor kemst i skipid

Oskar RE 157

Skipaskr.nr.: 962
. Smidadur: Zaandam Hollandi
i 1964 stal
I8 Sterd: 250,00 brl; 379,00 bt
Lengd: 40,90 m Breidd: 7,24 m
Dypt: 6,15 m
Vél: Stork Werkspoor 735,00 kW
Argerd: 1981
Annad: IMO nr. 6416768
Fisldi skipverja: 5

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. névember 2010 aof
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
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4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bann 25. april 2010 var Oskar RE 157 & sigh

ingu austur fyrir Hvarf. Vedur: 30 m/sek.

Skipid var & siglingu & leidinni dt aof landgrunni
Graenlands & leid il Islands og begar komid var
um 30 sml austur fyrir Hvarf kom hnitur & skipid.
Skipverjar urdu varir vid ad sjor 16k ad safnast fyir
i skipinu og var pa haldid til hafnar i Graenlandi.

Eftir ad komid var i hof i Nanartalik fannst
enginn leki en kjslfesta sem var sandur i plast-
korum 1 lestinn hafdi farid or nokkrum peirra nidur
4 lestargolfid og endad 1 lensibrunnum svo lensi-

lagnir stifludust.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 & siglingunni hitnadi girinn og var pa siglt
med minnkadri ferd og brunadaelan raest il
ad auka keeligetu girkaelisins. Nokkru effir ad
bessi adgerd var farin ad skila arangri urdu
skipverjar varir vid ad austur var kominn i lest-
ina. A sama tima urdu vélstiorar varir vid a8
svo mikill austur var einnig kominn 1 vélaromid
ad dxulbremsa j6s honum upp.;

® ad vélarimssvelgir voru flidflega teemdir og
hafdi daela vel vid austurséfnuninni:

® a9 lensing Or lest gekk treglega vegna stiflunn-
ar og var pa sett laus brunndeela i hana.
Eftir ad lagnirnar stifludust haetti austurinn ad
haekka 1 lestinni og hélst pannig par til komid
var fil hafnar en par voru fengnar daelur fil ad
feema Or henni. Eftir ad lestin var purrausin var
sandur hreinsadur Or b&ddum austursvelgjum og
lensilégnum;

® a0 vidamikil lekaleit var gerd & sidum skipsins
an pess ad finna lekastad inn 1 lest og aftur
skipid. Litilshattar austur kom 1 asdikklefann
i framskipi og fannst sprunga 1 byrding inn 1
aftari stjérnbordsklefa og var rafsodin bét &

hana. Einnig voru lensi- og sjélagnir skodadar;

® a3 vid ndnari skodun & lensilognum 1 skipinu
kom i ljés eftirfarandi;
1. ad lok & siuhtsi 1 vélarimi & légn fra affari
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lestarsvelg bakbordsmegin var ekki & hosinu
svo austur Or lest rann vidstédulaust aftur i
vélarim allt bar il 16gnin stifladist vegna sand-
burdar. Fannst siuhtslokid dsamt tilheyrandi
fersa vid leit inni i skap 1 vélariminu. Eftir ad
lokinu hafdi verid komid & og pad pétt vard
ekki meira vart vid sjdleka inn i vélaromid..
Hafdi vélstiorinn sidar heyrt ad sjo Or lest hefdi
verid hleypt aftur i vél il lensingar;

2. ad inn & soglégn fra stiombords lestarsvelg

var tengd fommu sver slanga med tveimur
kolulokum annar vid soglégnina og hinn vid
prysti hlid sidlagnar girkeelis. Badir lokarnir
voru méladir i sama lit og sjélagnir (graenir);

3. ad soghlid keelideelu girkaelis var 172" logn

en & prysthlid var fyrsti metrinn fré daelu
lagdur 1 1" zinkhtdudu vatnsréri og i enda
pess var Tstykki med fyrmefnt Ortak inn & lensi-
lognina. Fré Tstykkinu var 174" slanga ad
girkeeli (graenir lokar).

ad sogn vélstiora var endurnyjud légn fra
siodeelu girkaelis ad kaelinum og fiarleegd

slaufa & milli keelikerfis og lensikerfis;

® ad lensideelan er gitmmihjoladaela med blodk-
um (Roftinghius). Pegar svona daela gengur
burr eydileggjost blodkumar flidtlega og er
bvi stundum haft ,slef” b.e.a.s. grénn sjélégn
er tengd vid soghlidina til ad halda daelunni
volri. Annars parf vélstiori ad vakia lensingu
afar vel og stédva daeluna pegar hon hefur
pburrkad upp austur;

® a3 sogn vélstiora er sérstok sleflogn fré kaeli-
kerfi vindukerfis ad soghlid lensidaelu. Pad var
bvi Gsteedulaust ad leggija sérstaka sleflogn fra
keelikerfi girkaelis.

NEFNDARALIT:
Orsok sjoséfnunar 1 lest var ad sjélégn var tengd
lensikerfinu.

Ameelisvert er ad visvitandi hafi verd rofid
vatnspéttileiki  vélaromspils med pvi ad opna
austurlégn fram 1 lestina.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin hvetur vélstiormendur ad kynna sér lagnir
i vélaromum sem peir taka vid og pé sérstaklega
i gdmlum skipum par sem miklu hefur verid breytt.
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NR. 065/ 10 Hansa GK 106

3. Feer a sig brotsjo

Hansa GK 106

Skipaskr.nr.: 6120

Smidadur: Gardabae 1980 plast

3 Sterd: 4,10 brl; 3,90 bt
 Llengd: 7,52 m Breidd: 2,22 m

Dypt: 1,32 m

Vél: Volvo Penta 47,00 kW

Argerd: 1983

Annad:

Fjsldi skipverja: 1

P AN

Hansa GK 106 ©Emil Pall Jonsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. névember 2010 of
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
&byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 27. mai 2010 var Hansa CK 106 4 sigh
ingu NV af Gardskaga. Vedur: N 12 m/sek.

Béturinn var & leid fr& Sandgerdi til Voga og
hafdi lagt or héfn um kl. 10:10. Um ki. 10:56
begar Hansa CK var stédd & stad, 64°05"608N
og 022°43'897V fékk hin & sig brotsio. briar
framrodur og bddar hlidarrtdur bakbordsmegin
brotnudu og sjor fossadi inn 1 batinn. Eftir petta
la baturinn undir nokkrum  &féllum il vidbotar
vegna sjogangsins, rafmagn for af og STK haetti
ad virka.

Bdtsverjinn hringdi med GSM sima i 112 og
bskadi eftir adstod og for 1 bjérgunarbining.
Adalvélin gekk og hann reyndi ad snoa bamum
undan en féekk vid pad brot yfir skutinn en vélin
hélst &fram 1 gangi svo og lensibnadadur.

Bidrgunarsveitir og pyrla IHG voru kallodar 0t
med forgangi. Bjorgunarskipin Jon Oddgeir og
borsteinn fré Sandgerdi foru ar hén, fyra skipid
kl. 11:15 og seinna kl. 11:22. KI. 11:43 komst
baturinn ad sjalfsdadum il hafnar i Sandgerdi og
var pa adstod afturkallud. Batsverjinn var heill &
hofi en blautur og kaldur.
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Miklar skemmdir voru inn i bémum p.&.m. &
teekjum og rafmagnskerfi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad uffall var & siglingaleidinni og u.p.b. ein
klst. 1 storstraumsfioru. Batsverjinn kvadst hafa
hugad ad fallaskiptum og bedid med sigling-
una en ekki nsegilega lengi;

® a3 samkvaemt ferilskréningu STK kerfisins var
baturinn & haldinni stefnu 036° milli stada kl.
10:55-10:56, haldinn hradi 5,04 hnitar og
haldin vegalengd 0,081 sml;

® a3 & sjokortum (hér ad nedan) sést ad
béturinn sigldi fyrir innan 30 mefra dyptarlinu
(efri mynd, bl& lina) og um 1,1 sjomilu 0t of
Cardaskaga med rétta midun, 123° 1 vitann.
A nedra kortinu (staekkud mynd) sést béturinn
stefna & 20 metra dyptarlinu og er 0,04 sml.
i kanfinn. Innan hennar er dypi grynnst maelt
13,5 metrar;

Slysstadur

® a3 batsverjinn faldi sig hafa verid & éruggri
leid en gat ekki sagt ndkvaemlega fil um hve
djopt hann var ot af Gardskaga;

® a3 siglt var eftir GPS og MaxSea kortagrunni.
Einnig var dyptarmeelir i gangi en fram kom
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hia batsverjianum ad dypid hafi verid meira en
10 fadmar & leidinni:

® ad effir atvikid kom 1 li6s bilun i GPS teeki en
ekki er liost hvort rekja matti til atviksins. Vid
fengingu vid nyja tolvu sendi hann éreglulega
merki inn & kortagrunninn. Bilunin var ekki
konnud og skipt var um GPS taeki. Bétsverjinn
hafdi ekki ordid var vid pessa bilun &dur;

® a9 skipverjinn hringdi i Neydarlinuna en
begar vakthafandi vérdur vildi gefa samband
vid vakistod kvadst skipstiorinn ekki vilia pad
bar sem hann veeri ad fara 1 bjérgunarbining.
Hann var alveg sambandslaus eftir ad hann
hafdi hringt 1 112 pvi allt rafmagn hafdi begar
farid af batnum og gsm simi hans var einnig
daudur eftir bad simfal;

® a9 sent var 0t Utkall Raudur um ad bétur vaeri
ad sokkva. Hélt neerstatt skip pegar & vettvang
sem og v bidrgunarskip og pyrla LHG. Sé
skipstjéri Hansa til bjdrgunarskipanna.

NEFNDARALIT:
Nefndin felur ad um hafi verid ad raeda straum-
hnot.

NR. 093/ 10 Ssefari BA 110 / Svalur BA 120

4, Skemmdir i hofn

R Seefari BA 110

Skipaskr.nr.: 6857

Smidadur: Hafnarfiérdur 1987

plasf

| Steerd: 5,90 brl; 5,00 bt
Lengd: 8,32 m Breidd: 2,58 m

Dypt: 1,53 m

® Vél: Volvo Penta 119,00 kW
Argerd: 1999

Fjsldi skipverja:

Svalur BA 120
Skipaskr.nr.: 2701
Smidadur: Reykjavik / Siglufjsrdur
| 2006 plast
. Staerd: 11,30 brl; 12,80 bt
Lengd: 11,23 m Breidd: 3,30 m
~ Dypt: 1,31 m
Vél: Cummins 302,00 kW
Argers: 2005
Fjsldi skipverja:

Gogn: Goégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. névember 2010 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,

Johanni Arsae|ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
&byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 12. mai 2010 voru Szefari BA 110 og
Svalur BA 120 vid bryggju & Briansleek. Vedur:
SV 10-13 m/s.

Seefari BA 14 utan & Sval BA 1 héfninni og um
néttina slitnadi ,renniband” sem landfesti Svals
BA var bundinn i ad affan med peim afleidingum
ad badir batarnir 16gdust upp ad gridthledslu.
Talsverdar skemmdir urdu & Ssefara BA en engar
& Sval BA.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 63rétt nidur af horbryggijupolla er lykkja
sodin 1 stalpil bryggjunnar um einn metra ofan
smastraums firumarka. bar & milli er strengt
t6g sem kallast ,renniband”. Sékum mikils
fl6damunar er lykkju & landfestinni hnytt utan
um rennubandid og landfestin p& hofd haefi-
legar strekkt. Landfestin rennur sidan eftir
Jrennibandinu” upp eda nidur i takt vid sjGvar-
follin;

® a9 rennibandid var 14 il 16 mm svert
nefafseratég Or sleipu graenu naeloni. Slitpol
16 mm ,Cleipnistdgs” er 4200 kg og 16 mm
Kollinutogs” er 3600 kg en badar pessar gerdir
téga eru framleiddar Or graenu neelonefni;

® a3 skipstjori Svals BA sagdi ad hann hafi
skodad rennibandid &8ur en hann hnytti fest-
inni utan um pad og pad hefdi litid vel dt en
var ekki nytt. Togid hafi virtst paeft en ekki farid
ad slitna og mat hann styrkleika pess um 80%.
Hann setti ekki afturfesti upp & bryggjupolla
enda vard béturinn ad liggja med skutinn vid
bryggjuhomid par sem vidlegukanturinn var
SVO stuttur;

® ad rennibandid var ekki sett upp af hafnar-
ylirvaldum heldur frillueigendum sem réru fré
hofninni:

® a0 Saefari BA var einungis bundinn i Sval BA.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a0 sjavarhaed kl. 11:00 var 1,23 m, alda &

NEFNDARALIT:
Orsdk Shappsins var ad renniband 1 bryggjunni

slitnadi.

NR. 148/ 10 Herjolfur

5. Atvik i Landeyjarhéfn

Heriélfur

Skipaskr.nr.: 2164

Smidadur: Noregi 1992 stal
Staerd: 2.222,00 brl; 3.354,00 bt
Lengd: 70,70 m Breidd: 16,00 m
Dypt: 10,70 m

Vél: Man B&W 5.400,00 kW
Argerd: 1992

Fieldi skipverja: 14

dufli 1,58 m og sveiflutimi 7,5 sek. Vesturfall
var vid héfnina og pverstraumur var & bilinu
2-3 hnitar eda 1,5 m/sek.;

ad vidmidunarmérk um drugga siglingu er ad

olduhaed sé ekki meira en 2,5 m og vind-
styrkur undir 16-18 m/sek. Samkvaemt pessu
hafa adsfeedur verid vel undir viomidunarmark-
um;

ad fram kom hié skipstiéra ad adsteedur hefdu
virst mjog gddar;
ad siglingahradi skipsins var 9-10 hnitar.

Herjolfur ©Hilmar Snorrason

Djtprista skipsins var 4,2 m vid bryggju en
ad teknu fillifi til l6drétts sogs [squat) vid pessar
Gogn: Gogn RNS adsteedur hefur djopristan verid um 5-5,2 m ;
® a8 meelt dypi fré dyptarmeeli skipsins vid
atvikid er samkvaemt kortinu minnst rétt fyrir
ufan gardinn 5,57 m og 3,99 m fyrir innan
gardinn;

ad fram kom ad erfitt veeri fyrir skipstiornar

lokaskyrsla afgreidd @ fundi 26. névember 2010 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jéonssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda

abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i ey

opinberu mali. \:’h\ i “?;é;, :
i ¥ 1

ATVIKALYSING: NN - .; c.ﬂ il
Pann 17. névember 2010 var Herjolfur ad koma WS NHUGAN, & TR
fil hafnar 1 Landeyjahstn. Vedur: N 3-4 m/s. : > =) B &

AL
Pegar skipid var komid rétt inn fyrir hafnar- w
gardana fékk pad éldu undir sig ad aftan med il | R
pbeim afleidingum ad pad snérist i innsiglingunni. e
Skipstiora tokst ad snda pvi aftur og sigla ad on
bryggju. =

menn ad mefa hvort méguleiki veeri & siglingu

fil Landeyjarhafnar pvi bad pyrfti ad liggja fyrir
kl. 18:00 deginum &dur. Skipstiérnarménnum

fannst vanta upp & ad tryggar dyptartélur

lzegu fyrir.

hotn 17. november 2010
b Lasdiaigapome's lsiands
- e
Arvinre e

Sighng HendMs i Landey]

E NEFNDARALIT:

Nefndin d&lykiar ekki i malinu en hefur sent
Siglingastofnun Islands bréf um ad allt verdi gert
fil ad tryggja éryggi skipsins & ferdum sinum um

héfnina.

Kortid synir Hvemig sig\ing sk\'psins var samkvaemt ferﬂskrdmngu,
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Skyrsla sjoslysanefndar fyrir érid 2010 — styrktarlinur

Skagastrond
Djupavik ehf

Saudarkrékur

Hafnarsjédur Skagafjardar
Siglufierdur

Fiskmarkadur Siglufjardar
Fiallabyggdarhafnir / Fjallabyggd

Olafsfisrdur

Sjémannafélag Olafsfiardar

Akureyri

Gommibétapjénusta Nordurlands
Hnifill ehf

Kaelismidjan Frost ehf

Slippurinn Akureyri ehf

Utras ehf

Hrisey
Eyfar ehf

Grenivik
Frosti ehf

Dalvik
Dalvikurbyggd

Solron ehf

Vélvirki ehf verkstaedi

Hosavik

Arni PH 127 ehf
Barmur ehf

GPG fiskverkun ehf
Vikurraf ehf

Porshafn
Verkalydsfélag bérshafnar

Vopnafiérdur
Vopnafjardarhreppur
Seydisfjordur
Gullberg hf ttgerd

Reydarficrdur
AFL starfsgreinafélag Austurlands

Eskifjordur
Egersund island
Eskja hf
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Faskrdsfiorour

LoSnuvinnslan hf

Snaeljos ehf

Hofn
FAS skoli
Hornafjardarhsfn

Vélsmidjan Foss

Porlakshdfn
Audbjérg ehf

Hafnarsjédur Porlakshafnar

Vestmannaeyjar
Pétursey ehf
Siémannafélagid Jétunn
Skipalyftan ehf

Stigandi Gtgerd ehf
Vélaverkstzedid bér ehf
Vinnslustsdin hf



Rannsiknarnefnd sjislysa

TILLOGUR i ORYGGISATT 2000 - 2010

Samkvaemt 14. gr. laga nr. 68,2000 um rannséknir sjéslysa skal Rannséknamefnd s'és/yso gera fillsgur um Grbaetur [ Sryg-
gismalum il sjés eftir pvi sem rannsékn & orsckum sjéslysa gefur tilefni fil. Siglingastofnun Islands ber ad sjd fil pess ad fillsgur
fil rbdta sem berast fré nefndinni séu teknar il formlegrar afgreidslu hverju sinni. Siglingastofnun Islands skal senda nefndinni
nidurstédur slikrar afgreidslu.

Nefndin skal 1 lok hvers starfsérs semja yfirlit um hvernig tillsgum hennar hefur verid framfylgt og senda samgéngurédherra.
Yfirliti® skal birta i heildarskyrslu nefndarinnar.

Nefndlin skal 1 lok hvers starfsérs semja yfirlit um hvernig tillsgum hennar hefur verid framfylgt og senda samgéngurédherra.

Yfirliti® skal birta i heildarskyrslu nefndarinnar.
TILLOGUR RNS i ORYGGISATT

Fins og fram kemur & t&flunni hér ad nedan hefur RNS gert samtals 159 fillogur i éryggisatt vegna 84
skradra atvika til Siglingastofnunar Islands vegna skrédra mala & arunum 2000 - 2010. Fisldi tillagna
hvers ars tengist einu malantmeri en paer gefa skipst i nokkra 1i8i innan peirra eins og fram kemur &
myndinni hér ad nedan. Eins og fram kemur var ekki gerd fillaga f dryggisatt med malanimeri & drinu

2010..

Tlliuqur RNS i 6ryggisatt samkveaemt f]ﬂ|dd atvika og tllldgna 2000 - 2009

Fijoldi atvika ]22 I
Fisldi tilagna | 42 || 37

2000 2001 = 2002 : 7 2009 2010
: 102 0 ¢ 0 ) ; 145 09
008 01
010 01

".'J&'l 04

107 01
112 01

Hér & eftir er stoduyfirlit & hreyfilistum stofnunarinnar dsamt sllum tilldsgum 1 dryggisatt sem RNS hefur

gert fra érinu 2000.
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SIGLINGASTOFNUN

AFGREIDSLA

SIGLINGASTOFNUNAR iSLANDS

4 tillégum rannséknarnefndar sjéslysa
i Oryggisatt
2001 - 2010

Siglingastofnun Islands
Ranns6kna- og prounarsvid
31.12.2010

Inngangur

I samraemi via 14. gr. laga um rannsokn sjoslysa, nr. 68/2000 og 19. gr. reglugerdar um rannsokn
sjoslysa, nr. 133/2001, er hlutverk Siglingastofnunar Islands ad afgreida formlega tillogur
rannsoknarnefndar sjoslysa i 6ryggisatt.

Medfylgjandi er yfirlit um afgreidslu stofnunarinnar & tillogum rannséknarnefndar sjoslysa i
oryggisatt, fra 2001 pegar slikt hlutverk stofnunarinnar var l6gbundid.

I kjblfar margra tillagna rannséknarnefndar sjéslysa | 6ryggisatt hefur Siglingastofnun fslands
hleypt af stokkunum sérstékum verkefnum. Verkefnunum eru skipt upp i

Rannséknaverkefni
Stjornsysluverkefni
Eftirlitsverkefni

Verkefni samgoéngudastiunar

onm>

A. Rannséknaverkefni

Telji Siglingastofnun Islands ad tillogur rannsoknarnefndar sjéslysa i oryggisatt kalli & sérstaka
rannsokn, metur stofnunin pad svo ad sérstakt rannsoknarverkefni sé naudsynlegt til ad brjota
nanar til mergar tillogur nefndarinnar. bPa er yfirleitt um ad reeda endurtektar tillégur par sem
astaeda pykir til ad fara i sértaeka og nakvaema athugun & efni og innihaldi tillagnanna.

B. Stjérnsysluverkefni

Tillogur rannséknarnefndar sjéslysa i 6ryggisatt sem Iita ad breytingum & logum og reglum heyra
undir stjornsysluverkefni Siglingastofnunar Islands. Siglingastofnun setur hvorki reglur né gerir
breytingar & reglum heldur er pad radherra samgéngumala. Siglingastofnun setur pvi pzer tillégur
rannsoknarnefndarinnar sem innihalda breytingar & légum eda reglum i pann farveg sem
stjérnsyslan akvedur. Stofnunin undirbyr reglur eda breytingar @ reglum i samraemi vid tillogur
rannsdéknarnefndarinnar og leggur fyrir siglingardd sem er radgjafandi fyrir radherra i malefnum
siglinga- og vitamala.

C. Eftirlitsverkefni

Ef i tillogum rannsdknarnefndar sjoslysa i 6ryggisatt er ad finna sérstaka aherslu & aukid eftirlit og
skodanir um bord i skipum metur Siglingastofnun metid pad svo ad setja skuli af stad sérstok
ataksverkefni. Framfylgd peirra hvilir & skodunarménnum stofnunarinnar, bzedi vid venjulegt og
I6gbundid skipaeftirlit sem og vid skyndiskodanir. Ataksverkefnin eru ekki timasett en sifellt
uppfaerd.

D. Verkefni samgonguazetiunar

Margar tillsgur rannsoknarnefndar sjoslysa i @ryggisatt eru um fraedsiu og leidbeiningar fyrir
sjofarendur. Adallega um ad reeda fraedsluefni fyrir sjomenn. Azetlun um 6ryggi sjofarenda er hluti
af samgoénguaztiun en Siglingastofnun er framkvaemdaradili peirrar azstlunar. Eitt af verkefnum
hennar er Utgdfa freedsluefnis og leidbeininga fyrir sjéfarendur. Innan &eetlunarinnar starfar
verkefnisstjorn sem hefur eftirlit med peim verkefnum sem azetlunin tekur fyrir, en um er ad rzda
morg verkefni sem eru bein afleiding af tillogum rannséknarnefndar sjoslysa i Gryggisatt.

Vié afgreidslu Siglingastofnunar Islands & tillsgum rannséknarnefndar sjoslysa i tryggisatt sendir
stofnunin nefndinni greinargerd um tilldgurnar sem fjalla baedi um laga- og reglugerdarpéatt peirra
sem og eftirlitspatt stofnunarinnar. Greinargerdinni fylgir sidan almenn nidurstada sem er
samantekt afgreidslunnar.
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Rannsiknarnefnd sjislysa

i pessari samantekt er ad finna allar tilldgur rannséknarnefndar sjdslysa | éryggisatt frd pvi ad
nefndin, i samraemi vid 16g og reglur, hof ad senda paer fré sér 4rid 2001. Samantektin er byggd
upp & eftirfarandi hatt:

- Nr. méls er nimer lokaskyrslu nefndarinnar.

- Atvikalysing er lysing & atburdi sem nefndin hefur rannsakad.

- Tillaga i 6ryggisatt er tillaga nefndarinnar.

- Afgreidsla Siglingastofnunar er nidurstada afgreidslunnar til einféldunar vegna pess adé
afgreidslan sjalf er oft & tisum allvidamikil, Afgreidsluna i heild ma finna & vef
Siglingastofnunar Islands.

- Verkefni er nUmer verkefnis og tengist pad nimeri lokaskyrslu nefndarinnar.

- Framkveamd er sa framkvaamdaradili innan Siglingastofnunar sem fer med malid.

- Stada mals er hvort um er ad reeda ataktsverkefni sem sifellt eru i gangi, verkefni lokid
eda verkefni | vinnslu. Hid sidastnefnda getur verid misjafnlega statt og pa sérstaklega
begar stofnunin parf ad bera mal undir marga adila. A pad vid i flestum tilfellum pegar um
breytingar & I6gum eda reglum er ad raeda en Siglingastofnun getur i raun einungis komid
peim malum afram til siglingarads og fylgt peim eftir par.

Samantektin verdur i framhaldinu uppfzerd vid hverja tillogu rannséknarnefndar sjéslysa i
Gryggisatt,
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Verkefni Siglingastofnunar - samantekt

Ataksverkefni
Nr. verkefnis Verkefnislysing Framkvamd: Stada mals:
A-002/01-02 Merkingar & vinnusvaedum og stakkageymslu Skipaeftirlitssvid.  *Ataksverkefni-Lokid
A-036/01-01 Lensi- og eftirlitsbinadur i purrrymum Skipaeftirlitssvié  *Ataksverkefni-Lokid
A-057/01-01 Skodun stiga um bord [ skipum Skipaeftirlitssvié  *Ataksverkefni-Lokia
A-027/02-01 Ohindrad Gtsyni fra stjornpalli Skipaeftirlitssvid  *Ataksverkefni-Lokid
A-046/02-01 Yfirbreidsla @ milli faera & netaveidum Skipaeftirlitsvid *Ataksverkefni-Lokid
A-107/01-04 Profun & akkerisbiinadi vid skodanir Skipaeftirlitssvia  *Ataksverkefni-Lokid
A-049/02-01 Skodun a lekavidvérunarkerfi Skipaeftirlitssvis  *Ataksverkefni-Lokid
A-042/03-01 Uttekt & fragangi faeribanda um bord | skipum Skipaeftirlitssvid  *Ataksverkefni-Lokid
A-051/03-01 Fyrirkomulag éndunaropa eldfimra vokva Skipaeftirlitssvid *Ataksverkefni-Lokid
A-015/03-01 Sérstok athugun 4 skutgeymum i batum Skipaeftirlitssvid  *Ataksverkefni-Lokid
A-081/04-01 Merktar akkerislegur vid hafnir Rekstrarsvid *Ataksverkefni-Lokid
A-088/05-01 Samsetning 6likra malma a l6gnum Skipaeftirlitsvié *Ataksverkefni-Lokid
A-011/06-01 Fragangur & rafgeymum Skipaeftirlitssvia  *Ataksverkefni-Lokid
A-121/08-01 i\sigling a fiskeldiskvi Skipaeftirlitssvid  *Ataksverkefni-Lokid
A-126/08-01 Vélarvana og dreginn til hafnar Skipaeftirlitssvid a_f\taksverkefni
A-025/03-01 Leki i tréskipum Skipaeftirlitssvid  Ataksverkefni
Samgdénguazetiun
Nr. verkefnis  Verkefnislysing Framkvaemd: Stada mals:
S-002/01-01 Bzeklingur um vinnudryggi Samgbnguasetiun Lokid
S$-012/01-01 Fraedslumynd um haettuleg efni Langtimadaetiun Lokid
S-051/01-02 | Beeklingur og stuttmynd um 6ryggismal smabata Samgonguazetiun Lokid
$-065/01-02 | Beaeklingur um zefingar og gatlista Langtimaaaetiun Lokid
S$-057/01-02 Basklingur og stuttmynd um fallhaettu um bord Langtimadeetiun Lokid
S$-105/01-01 Enduritgafa stédugleikabaeklings Langtimaaaetiun Lokia
S-105/01-02 Fraedslumynd um stodugleika skipa Langtimaasetiun Lokid
S$-015/02-01 Fraedslumynd um bjérgunarbininga. Langtimaaaetiun Lokid
S-062/03-01 Fraedsluefni um vidbrégd vegna surefnisskorts Langtimaaaetiun Lokid
S-009/04-02 bjélfun og notkun léttbdta Samgbnguazsetiun Lokid
S5-061/04-01 Veggspjold um medferd lausra stiga Samgbnguaeetiun Lokid
5-127/06-01 Fraedsluefni um haettuleg efni Samgonguaastiun Lokid
S-074/07-01 Fraedsluefni um haettumat i skipum Samgonguaastiun Lokid
S$-010/08-01 Ték nidri vid Holmavik — Gttekt { hofn Samgdénguazseltun Lokid
Ldg og reglur
Nr. verkefnis  Verkefnislysing Framkvaemd: Stada mals:
L-051/01-01 Hledsla bata Stjérnsyslusvié Lokid
L-015/02-02 Litur 6ryggislina Stjornsyslusvid Lokid
L-007/02-01 Reglur um vinnusveedi Stjornsyslusvid Lokid
L-107/01-01 Umbudir bjorgunarblninga Stjdrnsyslusvid Lokid
L-107/01-02 Akkerisbinadur skipa Stjornsyslusvié Lokid
L-061/03-01 Gasskynjarar Stjornsyslusvid Lokid
L-112/02-01 Kéfunarmal Stjornsyslusvid Lokig
L-125/03-01 Tviskiptar huréir Stjérnsyslusvid Lokia
L-126/03-01 Oryggishjalmar i Stjornsyslusvid Lokid
L-010/04-01 Tilkynningarskylda vid um ahéfn brottfér Stjérnsyslusvié Lokid
L-010/04-02 Bjorgunarbininga i stad flotvinnu-blininga Stjérnsyslusvid Lokid
L-009/04-01 Namskeid um notkun |éttbata Stjérnsyslusvid Lokid
L-081/04-02 Tilkynningar um sjoslys Stjérnsyslusvid Lokig
L-065/05-01 Slokkvibunadur i vistarverum Stjornsyslusvid Lokid
L-127/06-02 Reglur um Iyf og ahéld vegna haettukegra efna Stjérnsyslusvid Lokid
L-160/07-01 Styrisbinadur i smabatum Stjérnsyslusvid Lokid
L-129/08-01 Eldur i vélardmi Stjornsyslusvid Lokia
L-161/07-01 Langlegubatar sokkva i hofn Stjérnsyslusvid Lokid
L-162/07-01 Langlegubatar sbkkva i hofn Stjornsyslusvid Lokid
L-077/06-01 Strand | Reykjavik Stjornsyslusvid Lokid
L-008/01-01 Stjorn skips an réttinda Stjornsyslusvid Lokid
Rannsoéknir
Nr. verkefnis  Verkefnislysing Framkvaemd: Stada mals:
Rannséknir & havadi um bord i skipum og ahrif hans a
R-034/01-01 ahofn Rannsoknasvid  Lokid
R-051/01-03 Ofhledsla smabata, burdargeta, stédugleiki og élduahrif Rannsoknasvid I vinnslu
R-065/01-01 Vatnspétt nidurholfun og loftreesting Rannsoknasvié  *Lokid
Loftflzedi til adalvela, rafeindastyrdir gangradar, oliusiur " : g
R-107/01-01 og stadsetring lofkinntaka Rannsoknasvid I vinnslu

* Nytt frd 2009
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Heildarskra Siglingastofnunar islands

Hér & eftir eru allar tillsgur RNS i 6ryggisatt fré arinu 2001 sem Siglingastofnun Islands hefur
afgreitt og hver stada beirra er nd. Einnig kemur fram hver er framkveemdaradili peirra innan

stofnunarinnar.
Nr. mals: Atvikalysing: _ >
002/01 Skipverji slasast vi8 vinnu vid fidkunarvel um bord i Hrafni Sveinbjarnarsyni GK-255 (sknr. 1972) bann 4.

jantar 2001.

Tillaga i 6ryggisatt: ;
Nefndin vill benda yfirménnum & ad bryna fyrir dhafn sinni
ad avallt sé allur vélblnadur stbdvadur d8ur en att er vid
ad losa fisk Gr peim. Til frekari aréttinga zetti ad hengja
upp aminningar og vidvbrunarspidld il skipverja A
vinnusvadi og i stakkageymslum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Gert er rad fyrir pvi | breytingatilibgum Siglingastofnunar a
reglugerd nr. 26/2000 ad reglur um vinnudryggi i fiskiskipum 15
metrar og lengri, nr. 414/1995, svo og reglugerd um lagmarkskrofur
er varda Oryggl, hollustuhzztti og heilsu vid wvinnu um bord i
fiskiskipum, nr. 785/1998, og einnig reglugerd um lagmarkskrofur er
studla ad baettu Gryggi og heilsu starfsmanna um bord i skipum, nr.
786/1998, verdi felldar 4 brott og pess i stad felidar inn i VI. kafla
nyju reglugerdardraganna en VI. kafli fjallar um binad og radstafanir
til verndar dhéfninni,

2) Auk breytinga & reglugerd hér a& lutandi hefur Siglingastofnun
Islands tekid malid upp vid verkefnastjorn langtimaaztiunar i
dryggismalum sjofarenda og lagt til ad gerdur verdi sérstakur
beeklingur um vinnutryggi um bord | fiskvinnsluskipum og frysti-
togurum sem verdi sidan dreift um bord | pau skip er malid vardar.

3) Ennfremur mun stofnunin sérstaklega kanna hvort merkingar a
vinnusvadum og stakkageymslum um bord | fiskvinnsluskipum og

frystitogurum séu i samraemi vid reglur og fyrirmaeli yfirmanna.
Verkefni: 5-002/01-01 Framkveemd: Stada mals:
Gerdur verdi sérstakur baeklingur um vinnuéryggi um bord i fiskvinnsluskipum | Samgéngudeetiun Lokia
og frystitogurum.
Verkefni: A-002/01-02 Framkvamd: Stada mals:
Kanna hvort merkingar & vinnusvadum og stakkageymslum um bord i | Skipaeftirfitssvid Ataksverkefni
fiskvinnsluskipum og séu i samrzemi vid reglur og fyrirmeeli yfirmanna.

Nefndin alitur ad varasamt sé€ ad vera med slitinn binad i
skipum, sérstaklega pegar eiginleikar teekjanna leida til
dstands sem getur valdid vandraedum.

Nefndin hvetur skipstjérnarmenn ad festa upp a4 dberandi
stad vidvérun um ad spilid geti gefid eftir eda slakad Gvaent
vid pessar adstadur. Einnig hvetur nefndin skipstjérnarmenn
til ad setja ekki til pessara starfa dvana menn nema benda
peim sérstakiega a eiginleika pessara tegund spila.

Nr. mals: Atvikalysing:
010/01 Skipverji slasast vié netaveidar um bord i borsteini GK-16 (sknr. 1159) pann 30. jandar 2001
Tillaga i éryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun Islands hefur i samstarfi vid verkefnastjorn
langtimadaetiunar i Gryggismalum sjofarenda gefid Ot bazklinga sem
medal annars fjalla um: Oryggi vid hifingar og Nylidafraedsla |
skipum.

2) I baeklingnum um "Oryggi vid hifingar” er bent 4 margar hattur
sem leynast vid hifingar eins og t.d. pegar hift er med biludum
bunadi og ad vidhald blinadar sé ofullnaegjandi. Gerd er einnig grein
fyrir forvérnum, ad alag eigi aldrei ad vera meira en sem nemur
Bruggu vinnualagi og ad naudsynlegt sé ad hafa reglubundid eftirlit
med dllum hifingarbunadi og skipta strax Gt 6traustum hlutum,

3) I beeklingnum um “Nylidafreedslu i skipum™ er 16gd rik ahersla a8
ad abyrgd skipstjora og ad freedsla um bord fyrir nylida purfi ad
midast vid adstaedur um bord i hverju einstéiku skipi. Til ad tryggja
ad farid sé yfir 8l naudsynleg atridi vid nylidafrazdsiuna er bent 4
naudsyn pess ad stydjast vid gatlista.

3) Siglingastofnun Islands hefur |atid dreifa pessum baeklingum i 6ll
islensk skip. /Etlast er til ad Gtgerdarmenn og skipstjorar sjai til
pess ad baeklingar pessir séu adgengilegir ahdfn skipsins og ad allir
dhafnarmedlimir kynni sér innihald peirra. Stofnunin mun kanna
pad sérstaklega vid skipaskodanir hvort pessir basklingar séu um

Verkefni:
Seérstakt verkefni ekki naudsynlegt,

bord og hvort beir séu adgengilegir ahafnarmedlimum.
Framkvamd: Stada mals:
Lokig

Nr. mals: Atvikalysing:
012/01 i |

Tillaga i 6ryggisatt:
Nefndin telur ad porf sé & aukinni fraeslu fyrir sjomenn &
umgengni vid haettuleg efni.

Skipverji slasast vid ad fa klérbléndu i au

RE-4 (sknr. 2170} bann 7. febriar 2001.

Afgreidsla Siglingastofnunar:
1) Siglingastofnun vill hér benda & abyrgd skipstjdra sem hefur
adsta vald um bord | skipi en honum beri ad sja til bess ad
skipverjar umgangist ekki haettuleg efni an tilheyrandi radstafanna.
2) 1 Slysavarnaskédla sjomanna lzera sjomenn & peim ymsu
namskeidum, sem skolinn bydur upp &, medal annars ad umgangast
haettuleg efni.

3) 1 ljdsi pessa mals lagdi Siglingastofnun til vid verkefmastjorn
langtimadastiunar um O6ryggismal sjofarenda ad framleidd yrai
stuttmynd um medferd og fragang hattulegra efna par sem
ahdfnum skipa verdi kennt ad umgangast haettuleg efni og haettuleg
teeki um bord | skipum. Verkefnastjérnin hefur ordid vid pessari

beidni og er stuttmynd um ofangreint efni i lokavinnslu.
Verkefni: 5-012/01-01 Framkvamd: Stada mals:
Framleidd verdi stuttmynd um haettuleg efni um bord i skipum. Langtimadastiun Lokié
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Nefndin leggur til a8 Siglingastofnun fslands hafi forgéngu
um ad hdvadamirk 8 skipum verdi | samraemi vid pad sem
reglur kveda & um.

Nr. mals: Atvikalysing:

034/01 Skipverji slasast pegar hann for med handlegg i blokk um bord | Tunu GR-18-69 (ex. Gudmundur VE-029,
sknr. 1272) bann 8. mars 2001,

Tillaga i éryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun telur ad havadi um bord | skipum og ahrif hans &
ahafnarmedlimi sé mjdg mikilvaegt vidfangsefni og telur ad
timabeert sé ad leggja Gt | aukna rannséknarvinnu @ bessu svidi.
Siglingastofnun mun hafa forgingu um ad rannstkud verdi
havadamérk um bord | skipum, p.e. drstk havada, ahrif hans &
hvild og svefn skipverja, afkastagetu og slys um bord i skipum.
Rannsdkn pessi mun fara fram | samvinnu vid verkefnastjérn
langtimadeetiunar um oryaggi sjéfarenda.

2) Siglingastofnun mun leggja aukna dherslu & ad reglum um
havadamiirk sé avallt framfylgt og ba med sérstitku ataki er vardar
eftirlit og hdvadamaelingar.

Verkefni: R-034/01-01

Rannsoknir & havadi um bord i skipum og ahrif hans & dhafnarmeslimi, &rsok
hdvada, ahrif hans & hvild og svefn skipverja, afkastagetu og slys um bord |
skipum. i samvinnu vié langtimadaetiun um bryggismal sjéfarenda.

Framkvaemd: Stada mals:
Rannsokna- og Loki&
prounarsvid

Nefndin telur i ljési bessa atviks, svo og annarra svipadra, ad
skipstjornarmenn skull ekki sinna Gdrum storfum en ad
stjdrna skipi @ medan 4 siglingu stendur ef peir eru einir um
bord. Sé slik pérf til stadar parf ad logfesta ad dvallt séu
tveir menn um bord bannig ad annar geti annast siglingu
skipsins af oryggi. SU heetta sem stafar af stjornlausum
batum, p.e. par sem ekki er fullnagjandi vardstada &
siglingu, 4 hrada allt ad 30 sml. er 6szettanleg fyrir adra sem

Nr. mals: Atvikalysing: ) - o i
035/01 Magniis HF-024 (sknr. 7486) og Leifur RE-220 (sknr. 2010) lenda i drekstri @ midunum pann 18. april 2001.
Tillaga i éryggisatt Afgreidsla Siglingastofnunar

1) Siglingastofnun tekur undir pessa abendingu enda er bad
oOdsaettanlegt ad smabdtar séu a fullri siglingu og pad a hrada allt ad
30 sjémilur an pess ad nokkur stjérni batnum.

2) Mea tilliti til ofangreinds og peirrar abyrgdar sem skipstjori skips
ber telur Siglingastofnun ekki naudsynlegt ad fjtiga | dhbfn ef hradi
skips fer | 30 sjomilur enda er skipstjora skylt samkvaemt
siglingaldgum ad stjorna skipi sé pad & ferd og skiptir pa ekki mali
hve hradi skips er mikill.

4 sj6 eru.
Verkefni: Framkveaemd: Stada mals:
Sérstakt verkefni ekki naudsyniegt. Lokid

1) Nefndin bendir skipstiérnarmdnnum & ad hafa pad fyrir
g6da reglu ad athuga reglulega allar hurdir og/eda op sem
geta ad einhverju leyti ordid fyrir dgangi sjdvar og par med
6gnad Gryggi skips, betta & ekki sist vid um rymi litid er
gengid um.

2) Nefndin bendir & mikilveegi pess a8 | purrrymum sé baedi
|_lensi- og eftirlitsbdnadur.

Nr. mals: Atvikalysing: _ ;
036/01 Anton GK-068 (sknr. 1764), leki ut af Krisuvikurbja
Tillaga i 6ryggisatt:

ann 21. aprif 2001.

Afgreidsia Siglingastofnunar:

1) Gert er rad fyrir a8 tilldgum rannsoknarmefndar sjdslysa i
oryggisatt sé fullneegt med gildistoku beirra reglugerdarbreytinga
sem Siglingastofnun hefur lagt til ad gerdar verdi & reglugerd um
Brygai fiskiskipa sem eru 24 metrar ad lengd og lengri nr. 26/2000.
2) Siglingastofnun leggur mikla dherslu & ad | purrrymum sé baedi
lensi og eftirlitsbuinadur og mun fylgja strangt eftir ad reglum hér

Nefndin leggur til a8 Siglingastofnun fslands taki upp a8 nyju
ad tilkynna framkvsemdir | héfnum og & siglingaleidum |
dtvarpi par sem stor hiuti minni bata er ekki bainn NAVTEX-
binadi.

Nefndin beinir beim tilmaelum til skipstiérnarmanna a8 hafa
dvallt samband vio hafnarversi pegar komid er til hafnar.

um sé framfylgt & dbyrgan hatt.
Verkefni: A-036/01-01 | Framkvaemd: Stada mals:
Fylgja eftir ad i purrrymum sé badi lensi- eftirlitsblnadur bar sem vid &.. | Skipaeftirlitssvia Ataksverkefni
Nr. mals: Atvikalysing: ) : }
037/01 Kio RE-033 (sknr. 7363) strandar a uppfyllingu vié Grundarfjaréarhofn pann 24. april 2001
Tillaga i ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun Islands vill benda 4 a8 i pvi tilfelli sem hér um
raedir hafdi ljésbauja verid sett upp vid uppfyllingu til leidbeiningar
fyrir sjéfarendur sem dttu feid inn i héfnina. Slik ljésbauja er pekkt
merki um varué og adgeesiu vid siglingar og ad mati stofnunarinnar
ahrifameiri en tilkynning | dtvarpi. Pvi telur stofnunin  ekki
naudsynlegt ad tilkynna um framkvaemdir | héfnum ef ljosbaujan
uppfyllir allar leidbeiningar inn | héfnina. Libsbaujan er samkveemt
alpjddlegu merkjakerfi og gefur til kynna hvoru megin vié merkid &
ad sigla.

2) begar um er ad rada hezettudstand hluta sem eru & reki,
leidarmerki sem ekki virka eda hettudstand sem skyndilega er
komid upp pa tilkynnir stofnunin pad strax | Gtvarpi og/eda
strandstédvum Landssimans og varar sjéfarendur vid.

3) Siglingastofnun tekur undir pau sjonarmid ad skipstjornarmenn
hafi dvallt samband vié hafnarverdi pegar beir koma til hafnar,

Nefndin beinir pvi til Gtgerdaradila og dhafna ad setja regiur
um medferd haettulegra efna um bord | skipum sinum. ba &
pad a8 vera dfrdvikjanleg regla ad skipverjar Kklzedist
videigandi hiifdarfatnadi og hiifdargleraugum pegar unnid er
med hattuleg efni.

Verkefni: Framkvaemd: Stada mals:

Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt. Lokid

Nr. mals: Atvikalysing:

045/01 Skipverji slasast um bord [ Breidafiardarferjunni Baldri (sknr. 2044) pegar hann feer fosférsyru (rydhreinsi) [
andlitid pann 19. mai 2001.

Tillaga i 6ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Eins og fram kemur i afgreidslu Siglingastofnunar islands a
skyrslu rannsoknarnefndar sjoslysa nr. 012/01, en skyrslan fjallar
um er skipverji um bord | Orfirisey slasast vid ad f3 kiérbléndu i
auga, er rétt ad benda einnig hér 4 ad i Slysavarnaskdla sjdmanna
laera menn & ymsum namskeidum ad umgangast hasttuleg efni og
verkefnastjérn um langtimadzetiun | dryggismalum sjéfarenda hefur
gefid Ut baekling um ofangreint. ;

2) A8 Boru leyti vill Siglingastofnun Islands visa | afgreidslu
stofnunarinnar hér ad framan & skyrslu rannsdknarnefndar sjoslysa
nr. 012/01.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkveemd:
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Nefndin leggur til ad breytingar verdi gerdar & reglum um
smabata pannig ad Siglingastofnun islands verai gert skylt
ad gefa (it skriflegar upplysingar um leyfilega hledslu hvers
-einstaks opins bats sem fellur undir akveedi regina um smidi
og bGnad skipa undir 15 metrum ad lengd. Slikum
upplysingum verdi komid fyrir & aberandi stad i vidkomandi

Nr. mals: Atvikalysing:
051/01 Fiarki 15-444 (sknr. 6797) sekkur i r66ri Gt af Képnum bann 8. jiini 2001.
Tillaga i &ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun fslands leggur til ad sett verdi plata & dberandi
stad 4 hvora hlid styrishuss smabdta bar sem leyfileg hledsla
bétsins verdi greinilega og leesilega inngrafin i plétuna. Akvaedl um
slikt verdi komid fyrir reglum um smidi og binad vinnubdta med
mestu lengd allt ad 15 metrum nr. 592/1994 med sidarl
breytingum. I kafla V-2 um skilgreiningar og tdkn myndi beetast vid
4. gr. um pyngdir svohljédandi nyr malslidur:

4.5, A dberandi stad sitthvoru megin & styrishiisi fiskibatsins
skal vera plata par sem leyfileg hamarkshledsia er tilgreind og
inngrafin | plétuna. Siglingastofnun skal gefa Ut sérstakt
hledsiuskirteini fyrir fiskibatinn par sem einnig kemur fram leyfilega
hamarkshledsla og skal afrit af skirteininu vardveitt um bord |
batnum." 2

2) Siglingastofnun Islands hefur tekid malid upp vid verkefnastjorn
langtimadastiunar | Oryggismalum sjofarenda um gerd sérstaks
baeklings og stuttmyndar um dryggismal smabdta par sem haetta af
oftledsiu og of litlu fribordi smabdta verdi sérstaklega tekin fyrir.
Verkefnastjdrnin leggur mikla aherslu & a8 baedi upplysingar og
arédur til smabatasiomanna um ofhledslu verdl markviss og
dberandi,

3) Siglingastofnun mun setja af stad rannsdknarverkefni sem fjalla
mun um hledslu og ofhledslu smébata par sem sérstaklega verdur
tekia tillit til hledslu Gt frd maelanlegri burdargetu, stédugleika og

Bldudhrifa sem takmorkun & leyfilega hdmarkshledsiu.
Verkefni: L-051/01-01 Framkvaemd: Stada mals:
Breyting a kafla V-2 i reglum um smidi og binad vinnubdata med mestu lengd allt | Stjoérnsyslusvid Lokid
ad 15 metrum nr. 592/1994 mea sidari breytingum. Akvadi um ad sett verdi
plata & aberandi stad & hvora hlid styrishiss smdbdta par sem leyfileg hledsla
batsins verdi greinilega og lzesilega inngrafin { plétuna.
Verkefni: S-051/01-02 Framkveemd: Stada mals:
Gerdur verdi baeklingur og stuttmynd um &ryggismal smabata par sem hatta | Samgbngudatiun Lokia
af ofhledslu og of litlu fribordi smabata verdi sérstaklega tekin fyrir.
Verkefni: R-051/01-03 Framkvaemd: Stada mals:
Rannsoknarverkefni um hledslu og ofhledslu smébdta par sem sérstaklega | Rannsokna- og 1 vinnslu
verdur tekid tillit til hledslu t frd meelanlegri burdargetu, stddugleika og | préunarsvid
Gldudhrifa sem takmaorkun 3 leyfilega hamarkshledsiu.

Nefndin leggur til ad siéslys petta og rannsokn & orsékum
bess gefi sérstakt tilefni til eftirfarandi tillagna | bryggisatt:

1) Nefndin bendir & mikilveegi pess ad vatnspétt holfun sé
avallt i lagi og vatnshétt lokun tryggé i rekstri skips.

2) Nefndin bendir & mikilveegi bess ad sett séu upp
vidvbrunarmerki vid vatnsbéttar hurdir sem undirstrika
pydingu bess ad paer séu avallt hafdar lokadar til sjos nema
begar bryna naudsyn beri til og pa geett fylistu varudar.

3) Nefndin bendir & naudsyn pess ad fylgt sé strangt eftir ad
sampykkt fyrirkomulagsteikning tryggisbinadar sé um bord
‘eins og reglur maela fyrir um.

4) Nefndin bendir & a8 eftir a8 breytingar hafi farid fram &
skipum skuli haffaerisskirteini ekki gefid Ut fyrr en sampykkt
stodugleikagdgn liggl fyrir enda eru pau hluti af skipsskjdlum
sem skipstjornarmenn eigi ad kynna sér.

5) Mefndin hvetur til enn frekari dtaks | fradslu um
stédugleika skipa par sem rik dhersla verdi m.a. l6gd a
grundvallaratridi eins og ad Utreiknud stidugleikaatvik byggi
@ vatnshéttri lokun skipsins. ;

6) Nefndin bendir & mikilvaegi bess ad neydarmerkjakerfi
(neydarbjalla) sé virkt i skipum og a8 skipverjar fal pjdlfun i
ad bregdast vid pvi.

7) Nefndin vill itreka fyrri dbendingar um ad Siglingastofnun
fslands fylgi pvi eftir a8 bjérgunareefingar séu haldnar i
‘samraemi vid reglugerdir og ad ekki verdi gefin Gt haffeeri fyrr
en Ur pvi hafi verid baett. ;
8) Nefndin bendir 3 ad fylgt sé reglum um vistarverur dhafna
fiskiskipa um ad fullnsegjandi loftraesting getl att sér stad vid
Bl skilyrai."

Nr. mals: Atvikalysing: B ) = ) _

065/01 Una i Gardi GK-100 (sknr. 1207) ferst vid reskjuveidar i Skagafjardardypi pann 17. jili 2001. Tveir skipverjar
farast en fjorir bjargast.

Tillaga i ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofniun Islands telur naudsynliegt ad rannsakad verdi til
hlitar hvernig loftraestingu um bord | islenskum fiskiskipum er
hattad, hvernig nidurhdifun pessara skipa er fyrir komid og hvada
radstafanir beri ad gera til ad tryggja vatnspéttleika skipsins.
Stofnunin mun setja af stad vinnuhop innan stofnunarinnar par sem
sérstaklega verdur farid yfir nidurhdlfun skipa, loftskipti milli ryma,
lekasttidugleika og ef til vill nyjar forsendur sem kalla 4 nyjar reglur
um héinnun og smidi. Verkefnid yréi kaflaskipt & eftirfarandi hatt:

1. Upplysingadfiun.

2, Teeknilegar forsendur,

3. Vatnspétt nidurhdifun skipa.

4 Loftraesting og loftskipti milli lokadra ryma skipsins.

5. Sttdugleiki skips i lbskudu astandi - lekastddugleiki.

6. Honnunarforsendur 4 lokunarbunadi opa & vatnspéttum piljum.
7. Nigurstada,

Reikna ma med ad nidurstiddur verkefnisins liggi fyrir & seinni hluta
neesta ars. A8 verkinu munu koma starfsmenn Siglingastofnunar og
sérfraedingar sem stofnunin kallar til.

2) 1 samstarfi vid verkefnastiérnun langtimadzetiunar |
dryggismalum sjéfarenda hefur Siglingastofnun Islands unnid ad
gerd basklings um “/fingar um bord i skipum”. 1 basklingi pessum
eru skyrdar krofur um ad halda beri manadarlega ssfingar um bor8
| fiskiskipurn staerri en 15 metrar. Ad 6dru leyti fjallar baeklingur
pessi um tilgang og tidni zefinga, undirsttidu og undirblning eefinga
svo og datlun og framkvaemnd afinga. Baeklingi pessum hefur verid
dreift um bord i 6ll islensk skip. Jafnframt hefur gdlista sem fjallar
um zefingadaetiun verid dreift med baeklingnum.

Verkefni: R-065/01-01 Framkvaemd: Stada mals:
Rannsdknarverkefni vatnspétta nidurholfun skipa og loftraestingu um bord | | Rannsdkna- og Lokia
fiskiskipum. préunarsvid

Verkefni: S-065/01-02 Framkvamd: Stada mals:
Gerdur verdi sérstakur baeklingur um sfingar um bord i skipum dsamt gétlista. | Langtimadastiun Lokid
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Nefndin: leggur tit stjornendur geri leidbeinandi vinnureglur
um umgengni og notkun heettulegra taekja.

Nr. mals: Atvikalysing:
091/01 Skipverji feer haprystibunu i auga um bord
Tillaga i 6ryggisatt:

| Venusi HF-519 (sknr. 1308) pann 10 oktéber 2001,

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Eins og fram kemur | afgreidsiu Siglingastofnunar & skyrsiu
rannstknarnefndar sjoslysa nr. 012/01, en skyrslan fjallar um er
skipverji um bord | Orfirisey slasast vid ad fa kiorblondu | auga og
skyrslu rannsoknarnefndar sjdslysa nr. 045/01 er skipverji slasast
um bord | Breidafjardarferjunni Baldri pegar hann fékk fosférsyru i
andlitid, er rétt ad benda einnig hér & ad | Slysavarnaskdla
sjdmanna lara menn & ymsum namskeidum ad umgangast
haettuleg efni og notkun hasttulegra tzkja og verkefnastjérn um
langtimadaetiun | Gryggismalum sjofarenda hefur gefid Gt baekling
um ofangreint. "

2) A8 8dru leyti vill Siglingastofnun Islands visa | afgreidsiu
stofnunarinnar hér ad framan 4 skyrslu rannsoknarnefndar sjoslysa
nr. 012/01 ocg nr. 045/01.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Framkvamd: Stada mals:

Lokié

Nr. mals: Atvikalysing:
097/01 M.b. Napur BA-069 (skor. 1591) ver8ur
Tillaga i 6ryggisatt:

1) Nefndin hvetur bzer utgerdir sem nota rafeindastyrdan
biinad vid vélar ad tryggja ad vélstjbrar eda vélaverdir fai
fullnaegjandi kennsiu i notkun blnadarins. P4 telur nefndin
naudsyn a ad umbodsadilar sliks bunadar bjési upp &
namskeid i stjornun og eftirliti 4 slikum bunaai.

2) Nefndin bendir & ad akkerisbunadur skipa eigi dvallt ad
vera tilbdinn til tafarlausra nota enda er hér um ad raeda
dryggisbinad sem mikilvaegur er ef skip verdur velavana.”

élarvana og rekur 3 land | Patreksfirdi pann 10. névember 2001,
Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Til urbota péd hefur Siglingastofnun haldid fundi med peim
umbodsadilum sem flytja inn adalvélar | skip par sem umfangsmikill
rafeindastyréur bunadur er hluti af vélbunadinum. Einnig hefur
stofnunin haldid fundi mea fulltrium fra Vélskola fslands par sem
tekid var fyrir pad ndmsefni sem vélstjérnarnemum er bodid upp &
er vardar rafeindastyran vélbinad og hefur Véiskdlinn upplyst ad
nemendur féi fullnaegjandi kennslu | notkun rafeindastyrds bunadar
adalvéla skipa.

2) Umbodsadilar pessara véla hafa bodid upp & ndamskeld fyrir
vélstiérnarmenn skipa par sem slikur binadur er eda verdur um
bord. Namskeid bessi eru pannig uppbyggd ad vélstjornarmenn
verda faerir um ad stirma vélum og vélbinadi par sem fidkinn
rafeindastyrdur bunadur er hiluti af adalvélablnadinum. Twveir
starfsmenn Siglingastofnunar hafa s6tt pessi namskeid.

3) Siglingastofnun mun setja af stad rannsoknarverkefni um
loftflaedi til adalvéla skipa. Par munu verda kannadar taknilegar
forsendur & rafeindastyrdum gangradi adalvéla, eldsneytissium

dsamt stadsetningu loftinntaka.

Verkefni:
Sja verkefni R-107/01-01.

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:

a um bord | Frey GK-157 (sknr. 11) pann 2. jini 2001.

Nr. mals: Atvikalysing:
057/01 Skipverji slasast begar hann fellur i sti
Tillaga i Gryggisatt:

i lokaskyrslu Rannséknarnefndar sislysa er gerd eftirfarandi
tillaga | 6ryggisatt:

Nefndin vill beina pvi til Siglingastofnunar ad gert sé sérstakt
dtak i skodun & stigum um bord | skipum | peim tilgangi ag
koma | veg fyrir ad illa bunir stigar séu slysagildrur fyrir
skipverja.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I dag er eftirlit og skodun stiga um bord | skipum hluti af
bunadarskodun skipa bannig ad stigar eru skodadir driega.

2) Siglingastofnun mun fylgja tillégum rannsdknarnefndar sjésiysa i
bryggisatt med pvi ad leggja sérstaka aherslu 8 skodun & stigum
um bord i skipum vid arlegar skodanir a Gryggisbinad.

3) Jafnframt will stofnunin benda ad i1 tengslum vid
langtimadaetiun | oryggismalum sjéfarenda 2001 til 2003 hefur
verid gerdur frazdslubasklingur um fallhaettu um bord i skipum og 5
minttna freedslumynd um sama efni. bessu freedsluefni verdur

dreift um bord i &1l skip.

Verkefni: A-057/01-01
Verkefni: S-057/01-02

Ahersla & sko8un stiga um bor3 i skipum vid rlegar blnadarskodanir.
Gerd freedslubaeklings og stuttmyndar um fallhaettu um bord i skipum.

Framkvamd: Stada mals:
Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni
Framkvaemd: Stada mals:
Langtimadaetiun Lokid

togveidum sudur af Vil i Myrdal, einn skipverja ferst en dtta bjargast

Nr. mals: Atvikalysing:

105/01 Ofeigur 11 VE-324 (sknr. 2030) sekkur &
bann 5. desember 2001,

Tillaga i éryggisatt:

1, Nefndin bendir & mikilveegi pess ad vatnspétt holfun skips
-sé avallt | lagi og vatnspétt lokun tryggd Sllum stundum.

2. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad sett séu upp
vidvbrunarmerki vid wvatnspéttar hurdir sem undirstrikar
pydingu pess ad paer séu hafdar tryggilega lokadar medan
skip er laust nema bryna naudsyn beri til og ba gaett fyllstu
varadar.

3. Nefndin telur pad verulegan &galla i fyrirkomulagi aé
enginn adskilnadur sé fra adalstigagangi sem tengir vedur-
og millifar saman, og sjaifu vélariminu.

4, Nefndin bendir 8 mikilvagi bess ad fylgt sé strangt eftir ad
‘sampykkt dryggisplan sé um bord eins og reglur maela fyrir.
5. Nefndin hvetur til taks | frasdslu um stodugleika par sem
undirstrika® er m.a. pad grundvallaratridi ad dtreiknud
stoduleikatilvik bygai & vatnspéttri lokun.

6. Nefndin itrekar mikilvaegi bess ad bjérgunarafingar séu
haldnar,

7. Nefndin bendir & mikilvaegi bess ad nema blnadur fyrir
vindustjérnun sé ekki & stddum bar sem ha:tta sé &

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Eins og fram kemur | afgreidslu Siglingastofnunar vegna skyrsiu
rannsoknarnefndar sjoslysa nr. 065/01 lagdi stofnunin il ad
naudsynlegt yr8i ad rannsaka til hlitar hvernig nidurhdlfun slikra
skipa er fyrir komid og hvada radstafanir beri ad gera til ad tryggja
vatnspéttleika skipsins. Stofnunin hefur sett af stad vinnuhdp par
sem sérstaklega verdur fari@ yfir nidurholfun skipa, loftskipti milli
ryma, lekastidugleika og ef til vill nyjar forsendur sem kalla 8 nyjar
reglur um hénnun og smiai.

2) I nyjum reglum um stédugleika og 6ryggi fiskiskipa er m.a.
kvedid @ um ad komid verdi fyrir hentugum vidvérunarbinadi sem
gefur vidviérun & heyranlegan og synilegan hatt i styrishisi skipsins,
2) Hér ma benda & endurutgédfu stédugleikabaklings og myndbands
um stédugleika skipa sem verdur dreift i 6l Islensk skip.

3) A3 6aru leyti visar Siglingastofnun | nidurstéaur er fylgja
afgreidslu stofnunarinnar i lokaskyrslu rannsoknarnefndar sjéslysa,
nr. 065/01, er Una i Gardi forst.

vatnsaga.

Verkefni: 5-105/01-01 Framkvaemd: Stada mals:
Enduriitgafa stédugleikabaeklings. Langtimadaetiun Lokid
Verkefni: S-105/01-02 Framkvamd: Stada mals:
Gerd freedslumyndbands um stédugleika skipa. Langtimadztiun Lokid
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Nr. mals: Atvikalysing:
112/01 Skipveri fellur fyrir bord um bord | Kaldbak EA-1 (sknr. 1395) pann 11. desember 2001.
Tillaga i éryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

Nefndin® leggur til ad allir sjdmenn sem sinna stiiffum par | 1) Eins og fram kemur i tillbgum Siglingastofnunar um breytingu &
sem peir eiga 4 heettu ad falla fyrir bord gangi 4vallt | | reglugerd um 6ryggl fiskiskipa sem eru 24 metrar ad lengd og
einhverju sem haldi peim 3 floti falli beir fyrir bord og hafi & | lengri, nr. 26/2000 er gert rad Ffyrir bvi | VI. kafla um blnad og
sér binad sem belr geti vaki® athygli 8 sér med. radstafanir til verndar ahéfninni ad hlifdarfatnadur skipverja, sem
Nefndin bendir & naudsyn bess ad til sé ferliskraning | vinna & pilfari, skull geta haldid manninum uppi ef honum skolar
einstakra verkpatta um bord i skipum sem farid er vel yfir | fyrir bord og ad notud sé fiik med floti eda sjélfuppblasaniegt
48ur en menn ganga til einstakra starfa pannig ad bjérgunarvesti til pess.

thtverka‘sk'iptEr‘:g sé ljos. 2) I reglugerd um ldgmarkskrfur er varda 6ryggi, hollustuhzetti og
heilsu vid vinnu um bord | fiskiskipum nr. 785/1998 og reglugerd
um radstafanir er studla ad besttu 6ryggl og heilsu starfsmanna um
bord | skipum nr, 786/1998 er fjallad um skipulag vinnu og bjdlfun
skipverja. Ekki er par tekid beint & ferilskrdningu einstakra
verkpbatta um bord | skipum en vitad er ad ymis fyrirteeki bjdda
(tgerdum gaedastjérnunarkerfi bar sem ferllskraning verkpatta er
nakvaemlega skilgreind en slik kerfi eru ekki skylda um bord i

Verkefni: Framkvamd: Stada mals:

Sérstakt verefni ekki naudsynlegt. Lokid

Nr. mals: Atvikalysing:

007/02 Skipverii slasast um bord | Sveinbirni Jakobssyni PH-10 (sknr. 260) begar verid var ad kasta snurvos pann 15,
jandar 2002.

Tillaga i 6ryggisatt: Afgreidsia Siglingastofnunar:

Nefndin bendir 8 naudsyn pess ad hiifar séu settar upp par | Siglingastofnun mun vinna aé drégum ad reglum um vinnusveesdi
sem menn purfa ad standa vid vinnu sina, pvi a8 | flestum | um bord | skipum.
tilfellum standa menn i adgerd & medan tégin eru ad renna

ut.

Verkefni: L-007/02-01 Framkvzemd: Stada mals:

Drig ad reglum um vi 8i um bord i skipum. Stjérnsyslusvid Lokid'

Nr. méls: Atvikalysing: i i ;

015/02 Bjarmi VE-66 (sknr. 1103) ferst & siglingu NV af bridrongum, tveir skipverja farast, en tveir bjargast pann 23.
febriiar 2002.

Tillaga i éryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

1. Nefndin bendir 8 mikilvaegi pess ad sjémenn taki mid af | 1) Siglingastofnun rekur upplysingakerfi fyrir vedur og sjolag fyrir
fyrirliggiandi spam um vedur og sjolag. sjéfarendur med padé ad markmidi ad auka Gryggi til si6s og

2. Nefndin bendir & a8 astada sé til ad skoda hvort ekki sé | audvelda sjofarendum sjésokn. A heimasidu Siglingastofnunar
naudsynlegt ad audvelda framsetningu stodugleikagagna fyrir | {www.sigling.is) er haegt ad nalgast upplysingar um vedur og

rminnstu batana, sjélag.
3. Nefadin vekur sérstaka athygli & gildi bjérgunarbdninga og % L :
pjélfun | ad kisedast peim. 2)1 Ianghmaaaetlun i Gryggismdlum sjdfarenda 2001 - 2003 er gert

4. Nefndin bendir & mikilveegi bess ad skipverjar kladist | ad fyrir bvi ad nyr og uppfeerdur stodugleikabaeringur verdi gefin
strax flotg6llum pegar synt er ad skipverjar megi buast vid at i mai & pessu én Einnig mun koma at fraac’!slumyndband um

bvi a& purfa ad yfirgefa skipid, og pvi verdur vid komis. stidugleika skipa. A rannsbknarsvidi stofnunarinnar fara nd fram
5. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad skip i neyd sendi Gt | rannséknir i samstarfi vid ymsa adila utan stofnunarinnar &
neydarkall & réttum talstddvarrdsum. stadugleikavakt um bord { skipum og hvada ahrif andveitigeymar
6. Nefndin vill freka fyrri dbendingar um ad Siglingastofnun | hafa a stddugleika skipa.

fylgi pvi eftir ad bjorgunarzefingar séu haldnar. 3) 1 tengslum vid langtimadzetiun | dryggismélum sjéfarenda 2001

7. Nefndin bendir & aé breyta parf neydarrofablinadi & | til 2003 er verid ad undirblia fraedslumynd um bjérgunarbininga.
sjalfvirkum tilkynningarskyldubtinadi bannig a3 augnabliks | Par verdur synt hvernig d ad kledast peim og hve naudsynlegt pad

handtak nzegi 4 neydarstundu. er ad teema Ur peim loftid pegar i pd er komid. Einnig skal pess
8. Nefndin bendir & naudsyn bess aé frifljotandi ney8arbaujur | 9etié ad bjdrgunarbliningum fylgja avallt |eidbeiningar fra
versi teknar upp i dllum skipum undir 24 m | | framleidendum. y

skrdningarlengd. 4) 1 nylegri pjdifunarhandbdk sem Siglingastofnun hefur sampykkt
9. Nefndin telur a3 rekakkerislina og fangalina | | fyrir skip er mjdg nakvaemleg farid yfir bjdrgunarafingar og
‘gimmibjrgunarbatum eigi a3 vera adgreindar med | hvernig eigi ad framkveema paer. Skipstjora ber ad skrd allar
mismunandi lit. : sfingar i bokina pannig a8 eftirlit me& bjérgunarasfingum um bord

i skipum a a8 vera mjog skilvirt. Einnig hefur verid gefid Gt
freedsluefni & vegum langtimadzetiunar | ryggismalum sjéfarenda i
formi baeklinga, afingasydublada og myndbanda.

5) A fundi siglingardds pann 24. jantar 2002 kom til umraedu
banadur til sjdlfvirkrar tilkynningarskyldu og pd sérstaklega sa
grunur ad taskin virkudu oft 8 tidum ekki, vaeru sifellt i dlagi, langur
vidgerdartimi eda jafnvel ekki til afgreidslu, engin tzeki til skiptanna
fyrir pau sem biludu og purftu & vidgerd ad halda og pad jafnvel |
datibndum. Siglingastofnun  hefur komid pvi & framfaeri vid
umbodsmann bunadar til sjdlfvirkrar tilkynningarskyldu aé
neydarrofablnadur virki pannig ad augnabliks handtak nzegi &
neydarstundu. NG er visbragdstimi neydarhnapps half sekinda.

6) 1 minnisbladi Siglingastofnunar til siglingardds, dags. 9.
september 2002, um frifljétandi neydarbaujur eru bornar saman
krofur | Danmérku og Noregi vid islenskar reglur, Einnig er bent a
kostnad dtgerdir skipa, sem eru 24 m aé skraningarlengd og minni
ef farid yroi ad tilldgum yfirstjérnar leitar og bjorgunar & hafinu um
ad 8ll skip skuli hafa um bord frifljétandi neydarbauju. Samkvamt
minnisbladinu er pad mat stofnunarinnar ad ekki pbrf & ad gera
krifu til skipa undir 24 m ad pau verdi skyldug til ad hafa um bord
frifljotandi ney8arbauju svo framanlega sem STK kerfid uppfylli par
til gerdar krofur.

7) Rétt er ad benda 4 ad erfitt er ad greina lit rekakkerislina og
fangalina i myrkri, rokkri og sleemri lysingu. Siglingastofnun stydur
engu ad sidur pa hugmynd ad rekakkeris- og fangalinur verdi
adgreinar med mismunandi lit. Rétt er p6 ad benda & ad setja
verdur reglugerd um slikt og yréi pd um svokallada sérkrofu ad
raeda. Siglingastofnun barf a8 meta hvort hin legdi til a8 sérkrafan
atti ad vera afturvirk Fyrir gdmmibjorgunarbata sem begar eru i

landinu eda eingéngu sérkrafa til nyrra gimmibjérgunarbéta.
Verkefni: 5-015/02-01 Framkvamd: Stada mals:
Endurgerd freedslumyndbands um bjérgunarbininga. Langtimadaetiun Lokid
Verkefni: L-015/02-02 Framkvamd: Stada mals:
Kanna hvort setja eigi reglur um adgreiningu rekakkerislinu og fangalinu | Stjdrnsyslusvid Lokid
med lit.
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Nefndin bendir & mikilveegi bess a8 6hindrad Gtsyni sé dr brd
/ styrishusi skipa og ad vid drlegar skodanir skipa ad pessir
besttir séu skodadir og gerdar athugasemdir ef utsynid er
skert.

Nr. mals: Atvikalysing:
027/02 Holmsteinn GK-20 (sknr. 573) siglir & Rafn KE-41 (sknr. 7212) bann 12. mars 2002.
Tillaga i dryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I reglum um skip eru dkveedi um ad fra stjornpalli (Or bri og eda
styrishisi skipa) skuli vera éhindrad Gtsyni fyrir allar staerdir skipa.
2) Siglingastofnun mun fylgja pvi eftir vid arlegar skodanir skipa ad
6hindrad (dtsyni sé fra stjornpalli skipa og gera athugasemdir ef
Gtsyni er skert og fara fram ad Ur sé bzett samkvamt reglum sem
vid eiga.

Verkefni: A-027/02-01

athugasemdum ef vid 4.

Eftirfylgni vid skodanir ad 6hindrad Otsyni sé fra stjornpalli skipa dsamt

Stada mals:

Framkvaamd:
Ataksverkefni

Skipaeftirlitssvid

gn um bord i Steinunni SF-10 (sknr. 1416) pann 29. april 2002.

Tillaga i 6ryggisatt: i i )

1. Nefndin telur ad par sem taskifeeri er til ad auka og bzta
vinnuadstidu um bord i skipum eigi ad skoda bd moguleika
alvarlega. Med framkveemd dhzettumats sem skylt er ad
gera (sja reglugerd nr. 786/1998 um radstafanir er studla ad
‘beettu Gryggi og heilsu starfsmanna um bord | skipum) munu
skipverjar eiga audveldara med ad greina haettusveedi ddur
en slys verdur,

2. Nefndin leggur til ad almennt verdi sett yfirbreidsla 4 milli
feera @ netaveidum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun tekur undir pad ad skipverjar eigi audveldara
med ad greina haettusveedi adur en slys verdur ef framkveemt er
heaettumat um bord | skipinu en samkveemt reglum ber
vinnuveitendum sjd til pess ad framkveemt sé hasttumat vegna
dryggis og hollustu 3 vinnustad og & grundvelll haettumatsins.

2) Siglingastofnun mun beita sér fyrir pvi a8 almennt verdl sett
yfirbreidsla & milli fera & netaveidum.

vidvdrunum sem koma i vedurspam.

3. Nefndin bendir & ad vid rannstkn pessa mals og
hlidstzedra mala hefur komid i ljos ad | mérgum tiifellum eru
skip med of litlar eldsneytissiur midad vid oliuflzedi ad vélum.

Verkefni:A-046/02-01 Framkvaemd: Stada mals:

Slglingasbofnun rnun beita sér fyrir pvi ad almennt verdi sett yfirbreidsla & milli | Skipaeftiriitsvia Ataksverkefni

faera a net

Nr. mals: Atvikalysing:

107/01 M.b. Svanborg SH-404 (sknr. 2344) verdur vélavana og ferst vid svartuloft, prir menn farast og einn bjargast,
pann 7. desember 2001,

Tillaga i 6ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

1. Nefndin leggur til ad hugadé verdi ad stadsetningu | 1) Vegna beirra tillagna sem hér fyrir liggja i Sryggisatt mun

loftinntaka og minnir & ad il eru loftsiur med gildrur fyrir | Siglingastofnun islands setja upp vinnuhép innan stofnunarinnar

vitkva. sem mun fara yfir taeknilegar forsendur & rafeindastyrdum

2. Nefndin itrekar paer dlyktanir sem gerdar hafa verid um ad | gangradi, loftinntdkum og eldsneytissium | adalvélum skipa af peirri

Utgerdar- ogfeda skipstjérnarmenn fari eftir  peim | gerd sem var um bord i Svanborgu SH-404. Kannad verdur hvort

slikur banadur geti skadad oryggi skips og hafnar. Gert er raa fyrir
ad nidurstddur pessa vinnuhdps liggi fyrir eigi sidar en um mitt ar
2004 en hlutanidurstéidur geti legid fyrir lok pessa ars.

2) pess skal einnig getid ad pad er mat umbodsadila adalvélar
skipsins ad skvettur og gusur ad loftsium eigi ekki ad geta stiflas
loftsiur med peim afleidingum ad adalvélin stbdvist. EF magnid af
sjd sem flazdir inn um loftinnttik er umtalsvert pa er engu ad sidur

ekki haegt ad Utiloka ad adalvél geti stédvast.

Verkefni: R-107/01-01 Framkvamd: Stada mals:

Rannsoknarverkefni um loftfladi til adalvéla skipa par sem kannadar verdi | Rannsdkna- og i vinnsiu

teeknilegar forsendur & rafeindastyrdum gangrddi adalvéla, eldsneytissium dsamt | prounarsvie

stadsetningu loftinntaka.

Verkefni: L-107/01-02 Framhkvamd: Stada mals:

Kanna hvort setja skuli reglur um umbadir utan um bjérgunarbininga. Stjornsyslusvig Lokid

Verkefni: L-107/01-03 Framkvamd: Stada mals:

Nyjar reglur med auknum kréfum um akkerisbnad skipa. Stjérnsyslusvié Lokid

Verkefni: A-107/01-04 Framkvamd: Stada mals:

Via skodun og eftirlit med akkerisbiinadi verdi akkerin Itin falla. Skipaeftirlitssvia Ataksverkefni

Nr. mals: Atvikalysing:

098/01 gggn verdur i kaplingu um bord i Orfirisey RE-4 (sknr. 2170) og skipid verdur stjornlaust pann 10. névember
5 s

Tillaga i 6ryggisatt:

1. Nefndin leggur til ad bjdérgunarskip eins og vardskip veradi
biin ataks drattarspili enda sé pad odumdeilanlega besti
kosturinn vid adsteedur sem pessar.

2, Nefndin leggur til ad athugasemdir vegna mdréttartogs
verdi skodadar sérstaklega og bad préfad & faglegum grunni
0g metid hvort um heppilega tegund s€ ad reeda.

3. Nefndin leggur til ad atak verdi gert | ad hvetja
‘skipstidrnendur ad sinna peirri freedsluskyldu sem & peim
hvilir gagnvart ahofn um notkun og medferd bjorgunarteekja
skips, par med taldar linubyssur, samhlida l8gbodnum,
reglubundnum bjérgunarafingum,

Afgreidsia Sigli =
1) Slg!mgastofnun kom athugasemdum rannsoknarnefndar sjoslysa
& framfzeri vid Landhelgisgaeslu Islands med bréfi dags. 14.04.2003
en nefndin leggur til ad bjdrgunarskip eins og vardskip skulu biin
ataks-drattarspili. Landhelgisgeeslan  Iysir i  bréfi il
Siglingastofnunar, dags. 28.04.2003, sig sammala pessum tilldgum
en vegna kostnadar og forgangs annarra dryggisatrida hefur ekki
enn verid rddist | a8 Utbua skipin slikum binadi.

2) Siglingastofnun mun fara yfir peer reglur sem flokkunarfélégin
hafa sett sér gagnvart drattartaugum og ba med tilliti til pess
hvada drattartaugar henti best vid paer adstadur semn geta komid
upp hér vid land og pa med tilliti til peirra efna sem drattartaugin er
gerd ur.

3) Nyverid kom Ot & vegum langtimadaetiunar | Gryggismalum
sjéfarenda myndband um mesferd linubyssa. Myndband petta synir
hvernig & ad medhdndla linubyssur, gerd beirra, frégang og
notkun. Einnig hefur komid Gt & vegum Iangt;maaa‘atlunar i
dryggisméalum sjdfarenda baeklingur um fingar um bord i skipum.
Baedi myndbandinu og basklingnum hefur verid dreift til peirra adila
er malid varda.

Verkefni:
‘Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokig

Framkvaemd:
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Nr. mals: Atvikalysing:
049/02 Sjor kemst i vélarim Herkiless SF-125 (sknr. 1770) pann 22. april 2002.
Tillaga i éryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

Nefndin: leggur til ad Siglingastofnun islands 14ti fara fram | 1) Samkvzemt Nordurlandareglunum er skylt a& hafa
athugun a lekavidvarunum almennt i batum og skipum. SU | vokvavidvdrunarkerfi i vélarimi bata undir 15 metrum ad mestu
athugun verdi medal annars latin na til virkni og gerda sliks | lengd.

binadar. Jafnframt  leggur nefndin til ad | 2) Via eftirlit og skodun skipa og bata mun Siglingastofnun
lekavidvérunarbinadur verdi skyldadur i &Il purrrymi skipa. sérstaklega athuga lekavidvérun og einnig fara yfir virkni og gerd
sliks bunadar.,

3) Siglingastofnun fslands er ad vinna ad rannséknarverkefni um
vatnspéttleika skipa (rannséknarverkefni nr. R-065/01-01). I
verkefninu er medal annars verid ad kanna kosti og galla pess a8
lekavidvbrunarbinadur verdi skyldadur i 8ll purrrymi skipa. begar
nidurstéaur verkefnisins liggja fyrir mun Siglingastofnun gera tilldgu
til samgdinguraduneytising ad reglum um lekavidvirunarblinad

skipa sem siglingarad mun fa til umsagnar.

Verkefni: A-049/02-01 . Framkvaemd: Stada mals:
Vid eftirlit og skodun verdi sérstaklega athugad lekavidviorunarkerfi, virkni og | Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni
gerd sliks binadar.

Nr. mals: Atvikalysing: ) =" : 3 3

| 003/03 Vélarbilun vard um bord i Berglinu GK-300 (sknr. 1905) og skipid tok nigri pann 29. januar 2003.
Tillaga i dryggisatt: Afgreidsia Siglingastofnunar:

1 ljosi tiora vandamala telur nefndin naudsynlegt ad | 1) I byjun ars 2004 mun Siglingastofnun setja af stad
Siglingastofnun Islands hiutist til um sérstaka athugun & | ataksverkefni med pvi ad fara yfir pau fjsgur til fimm skip sem eru
skipum sem eru med vélbinasd sem notar brennsluoliu til | med vélblinad sem notar brennsluoliu til kaelingar svo og siur sem
kaelingar og siur sem pau nota. Itrekaa hafa komid upp | pau nota.

vandamal vegna fragangs & oliukerfum. Oliulagnir og oliusiur | 2) Markmid ataksverkefnisins er ad fara yfir frégang a oliukerfum
virdast ekk| neegjaniega afkastamikiar. pessara skipa og kanna hvort oliulagnir og oliusiur standist pad dlag
sem beim er atlad dsamt athugun & afkastagetu oliulagna og -sia.
3) Hja Siglingastofnun er ad fara i gang rannséknarverkefni par
sem m.a. eru kannadar teeknilegar forsendur a rafeindastyrdum
gangradi adalvéla skipa, eldsneytissium d&samt stadsetningu
loftinntaka. betta rannsdknarverkefni mun auk pess innihalda
umsdgn um baer tilldgur i dryggisdtt sem rannséknarnefnd sjoslysa
setti fram | sinni lokaskyrslu, p.e. hvort brennsluolia henti til
keelingar og hvort fragangur lagnakerfis sé& i samraemi vid
naudsynlegt rennslisflaedi ad adalvél.

4) Siglingastofnun mun vinna ad bessu verkefni & vormanudum
2004 og mun skila hlutanidurstddum um mitt naesta dr.

Verkefni: Framkvaemd: Stada mals:

Sja verkefni ' Lokis
R-107/01-01, L-107/01-02, L-107/01-03 og A-107/01-04

Nr. mals: At\rilml\'r_sing: i ] = Vi,
062/03 Skipverjar voru haett Komnir vegna strefnisskorts i lest Arnars KE-13 (sknr. 1012) pann 3. juli 2003.
Tillaga i Gryggisatt: Afgreidsia Siglingastofnunar:

1) A3 sett verdi i reglugerd akvaedi um ad i peim skipum, bar | 1) I tillbgum Siglingastofnunar islands a8 breytingum & reglugerd
sem heetta er & surefnisskorti i rymum sem skipveriar ad | um 8ryagai fiskiskipa sem eru 24 metrar ad lengd og lengri sem taka
stadaldri vinna i, versi skylt aé hafa surefnismaela og/eda | mun til allra fiskiskipa sem eru 15 metrar ad mestu lengd og lengri
‘strefnisskynjara é sér og gooda loftraestingu i skilgreindum | er ad finna i 13. gr. i VL. kafla um blinad og rdastafanir til verndar
haetturymum. ahofninni dkveedi um notkun gas- og strefnismazla.

2) A gerd verdi leidbeinandi veggspidld og beeklingur um | 2)  reglugerd um ldgmarkskréfur er varda 6ryggi, hollustuhaetti og
haettuleg efni, umgengni vid pau og mogulegar efnamyndanir | heilsu vid vinnu um bora i fiskiskipum, nr. 785/1998, er ad finna
um bord i skipum. Einnig verdi Il rymi par sem heetta er 4 | dkvaedi um skyldur eigenda og skipstjora til aé koma i veg fyrir ad
efnabrey'dngurn skilgreind & dberandi hatt og ahofninni kynnt | &ryggi og heilsa starfsmanna verdi ekki stofnud i haettu.

3) Siglingastofnun | samvinnu vid verkefnisstjérn langtimadzetiunar
3] A& sérstakar rddstafanir séu gerdar | vidbragdsazetiun um | | dryggismalum sjofarenda hefur gefid Ot “Laekningabdk
bord i skipum, verdi slys af vildum sudrefnisskorts. sjofarenda”, en bar er ad finna | 17, kafla um eitranir lysing a
greiningu og medferd eitrana.

4) Siglingastofnun mun vinna ad pvi i samvinnu vid verkefnisstjorm
langtimadeetiunar | @ryggismédlum sjofarenda ad gerd verdi
veggspjold, freedslupésar og annad kynningarefni um haettu vegna
mégulegrar efnamyndunar i rymum skipa.

5) Einnig mun Siglingastofnun i tengslum vid langtimadaetiun um
oryggismal sjofarenda huga ad gerd freedslupésa eda annars
kynningarefnis um sérstakar radstafanir i vidbragdsasetiun um bord
i skipum pegar slys verdur af véldum surefnisskorts.

Verkefni: S-062/03-01 Framkvamd: Stada mals:
Leggja pad til vig datiun um Gryggi ad huga ad gerd fraedslupésa um sérstakar | Langtimadatiun I vinnslu
vidbragsraastafanir um bord { skipum pegar slys verdur af voldum sdrefnisskorts
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Nr. méls: Atvikalysing:
107/01 Svanborg SH-404 (sknr. 2344) verdur vélarvana og ferst vid Svortuloft pann 7. desember 2001, prir menn

farast, einn. bjargast.
Tillaga i Gryggisati Afgreidsla Siglingastofnunar:
1) Nefndin leggur til ad hugad verdi ad stadsetningu | Siglingastofnun tok til afgreidsiu pessa lokaskyrslu i greinargerd og
loftinntaka & skipum og minnir 4 ad til eru loftsiur med | bréfi til rannsdknarnefndar sjoslysa pann 14. april 2003.
gildrur fyrir vbkva. par sem ni koma fram somu tillégur | Gryggisatt og i lokaskyrsiu
:2) Nefndin itrekar peer dlyktanir sem gerdar hafa verid um | rannséknarnefndar sigslysa, nr. 107/01, sem barst stofnuninni 20.
a8 Utgerdar- ogfeda skipstidrnarmenn farl eftir peim | mars 2003, fylgir hér nidurstada stofnunarinnar fra afgreidsiu
vidvérunum sem koma i vedurspam. | hennar 14, april 2003. -
3) Nefndin bendir & a8 vid rannsékn pessa mals og | 1) I byrjun &rs 2004 mun Siglingastofnun Islands setja af stad
‘hiligsteedra mala hefur komid i ljos ad i mérgum tilfellum eru | rannséknarverkefni par sem farid verdur yfir tasknilegar forsendur &
skip med of litlar eldsneytissiur midad vid loftflaesi ad vélum, rafeindastyrdum ‘gangradi, loftinntdkum og eldsneytissium i
adalvélum skipa af peirri gerd sem var um bord | Svanborgu SH-
404. Kannad verdur hvort slikur binadur geti skadad dryggi skips
og ahafnar.
2) Gert er rad fyrir ad hlutanidurstédur pessa vinnuhops liggi fyrir
eigi sidar en um mitt ar 2004. Hér er um sama rannsdknarverkefni
ad reeda sem um getur i nidurstddu Or afgreidsiu & tillsgum
rannsoknarnefndarinnar i dryggisatt | lokaskyrsiu nr. 003/03.
3) Til stdd ad leggja fram megin nidurstddur pessa verkefnis i drslok
2003 en pegar a reyndi var faglega talid hagkveemara ad vinna
ataksverkefni nr. 003/02 og betta verkefni nr. 107/01 samtimis og
ljika hlutanidurstédum um mitt ar 2004,
4) bess skal einnig getid ad pad er mat umbodsadila adalvélar
skipsins a8 skvettur og gusur ad loftsium eigi ekki ad geta stiflad
loftsiur med peim afieidingum ad adalvélin stddvist, Ef magnid af
sjd sem flzedir inn um loftinnték er umtalsvert er engu ad sidur ekki
heegt ad (tiloka ad adalvel geti stoavast.

Verkefni: Framkvamd: Stada mals:
Sja verkefni Lokia
R-107/01-01, L-107/01-02, L-107/01-03 og A-107/01-04

Nr. mals; Atvikalysing:

111/02 Aron PH-105 sekkur vid reekjuveidar nordur af Grimsey pann 30. september 2002. Mannbjtrg vard.

Tillaga i éryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

‘Mefndir telur sjoslys petta og rannsokn & orsokum pess gefi | 1) I framhaldi af ofangreindu hefur Sigiingastofnun hrundié af stad
sérstakt tilefni til eftirfarandi tillagna i 6rygaisatt: rannsoknarverkefni um vatnspéttieika skipa og er verkefnié vel a
1) A8 strangt eftirlit purfi @d vera med pvi ad vatnspétt pil | | veg komid. Rannsbknarverkefnid tekur adallega & nidurhéifun og
skipum standist krofur sem til peirra eru gerdar. vatnspéttieika islenskra fiskiskipa og hvernig loftraestingu um bord

2) Ad mikilveegt sé ad vatnspéttur lokunarbinadur innan | er hattad, Farid er yfir stbdugleika skipa i loskudu astandi og paer
skips milli holfa og utan skips ad hinum ymsu rymum uppfylli | hdénnunarforsendur er lita ad lokunarbinadi & vatnspéttum holfum
krofur um vatnspéttieika og fljotvirkt s€ ad gripa til lokunar | eru yfirfarnar.

ryma. Petta 4 einnig vid um viraldgur. 2) Lokid er ad mestu ad dstandsgreina hina ymsu flokka fiskiskipa
3) A3 merkingar séu @ hurdum (ligum) sem eiga ad vera | par sem taeknilegar forsendur vatnspéttieika hafa verid kannadar.
lokadar til sjos. Framhald pessa verkefnis byggir & sttdugleika skips i lskudu

'4) Ad widvérunarbonadur fyrir sjo | rymum sé tekinn til | dstandi og hénnunarforsendur Ffyrir vatnspétt hélf  dsamt
endurskodunar hvad vidkemur hénnun, vidurkenningu sliks | radstéfunum sem gripa ber til | framhaldi af nidurstédum.

binadar, reglulegum préfunum og eftirlits med slikum
binadi.

5) Ad 4réttad seé mikilveegi pess, m.a. | ventanlegri
langtimadeetiun i 6ryggismalum sjéfarenda, um hvad beri aé
varast og hvernig @ ad standa ad austri frd rvmum
Sérstaklega ber ad varast sjélfvirkan austur i lengri tima an
viktunar & rymi eda maelingar & vitkvahzed i brunni.

6) A athuga purfi hvort lensing sem einungis er moguleg
mea rafmagni sem millistig i dreifikerfi sé fullnaegjandi.

7) A8 endurskoda ber lensikerfi sem byggja & lensijektor sem
daelir | brunn & adgerdarpilfari, padan sem sérstik brunndasla
daelir Gtbyrais.

8) Si6slys petta gefur tilefni til a3 skerpa 4 reglum um
‘vidbunadarstig, hvernig bregdast skal vid i tilviki eins og
pessu par sem umtalsverdur sjér er kominn i tvé meginrymi

skipsins.

Verkefni: Framkvamd: Stada mals:
Sjé verkefni R-065/01-01. Lokid

Nr. mals: Atvikalysing:

042/03 Skipverji slasast vid a8 festast | faeribandi um bord i Bér HF-4 (sknr. 2549) pann 27, april 2003.
Tillaga i 6rygagisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

‘Nefndin leggur til ad gerd verdi sérstok Ottekt & fragangi | 1) I reglugerd um 6ryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri aa
feeribanda um bord | skipum mea tilliti til dryggisatrida og | mestu lengd, nr. 122/2004, er ad finna dkvaedi um feeribdnd | VI.
umgengnisregina. kafla um bunad til verndar ahéfninni par sem 11. regla fjallar um
' fiskvinnslublnad.

2) Siglingastofnun mun i eftirlitshlutverki sinu beita sér fyrir pvi ad
gerd verdi sérstok uttekt & fragangi faeribanda um bord i skipum og
ba mea tilliti til dryggisatrida og umgengnisreglna svo og | samrami
vid breytt fyrirkomulag skipsblinadar.

Verkefni: A-042/03-01 Framkvamd: Stada mals:
Gerd verdi sérstik G(ttekt & fragangi feeribanda um bord i skipum m.t.t. | Skipaeftiflitssvid Ataksverkefni
oryggisatrida og umgengnisregina.
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‘A3 ©dndunaropum eldfimra vokva s.s; spiloliu sé ekki
fyrirkomid i r¢mum par sem pustlagnir liggja.

Nr. méls: Atvikalysing:

051/03 Eldur verdur i deeturymi Bjargar Jonsdottur PH-321 (sknr. 1508) pann 3. juni 2003.

Tillaga i 6ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

Nefndin sér @&stadu til ad gera eftiffarandi tillégu i | 1) I reglugerd um &ryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad
ryggisatt: mestu lengd, nr. 122/2004, er ad finna i 10. reglu i IV. kafla i 1.

vidauka akveedi um vél- og rafbinad og timabundid oménnud
vélarim en reglan fjallar um rddstafanir vegna eldsneytisoliu,
smuroliu og annarra eldfimra efna.

2) Siglingastofnun mun i eftirlitshlutverki sinu leggja aherslu 4 ad
déndunaropum eldfimra vikva svo sem spiloliu sé ekki fyrir komig |
rymum par sem heitar pistlagnir li 3

Verkefni: A-051/03-01
rymum par sem heltar pustlagnir liggja.

Eftirfylgni ad éndunaropum eldfimra vikva s.s. spiloliu sé ekki komid fyrir i

Framkvaemd:
Skipaeftirlitssvid

Stada mals:
Ataksverkefni

Nr. mals: Atvikalysing:

015/03

Tillaga i éryggisatt: : 3
Nefndin leggur til ad Siglingastofnun Islands geri sérstaka
athugun & batum sem bonir eru flotkdssum med tilliti til
styrks, lekavara og delublinadar.

Haelsvik GK-350 (sknr. 2361) faer inn & sig sjo og leka | flotkassa pann 26, febriar 2003,

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I reglugerd um meelingu skipa med lengd allt ad 24 metrum, nr.
527/1997, er ad finna | grein 2.4. ad skutgeymir er geymir sem
settur er aftan & skip og virkar adeins sem flotholt, en nytist ekki ad
Bdru leyti. Form skutgeyma skal vera samkvamt nanari
fyrirmaelum Siglingastofnunar.

2) I umburdarbréfi nr. 5/2000 eru ad finna i 4. kafla Iysingu &
nanari fyrirmaium Siglingastefnunar um skutgeyma.

3) Siglingastofnun | eftirlitshlutverki sinu gera sérstaka athugun &
bédtum sem bunir eru skutgeymum mea tilliti til styrks, lekavara og
deelubinadar.

Verkefni: A-015/03-01

daelublinadar.

Sérstiik athugun & batum sem binir eru skutgeymi m.t.t. styrks, lekavara og

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvamd:
Skipaeftirlitssvia

Nefndin telur dstaedu til med hiidsjon af slysi pessu sem og
68rum alvarlegum slysum vegna gasleka ad skylt versl ad
hafa gasskynjara um bord i batum sem nota gas.

Nr. mals: Atvikalysing: o ;

061/03 Gasleki og sprenging @ sér stad um bor® i Bryndisi SU-288 (sknr. 2167) og einn madur slasadist pann 3. juli
2003.

Tillaga i éryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I reglum um smidl og bunad bdta med mestu lengd allt ad 15
metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum (Nordurlandareglur)
ma finna i kafla V-14 dkvaedl um eldvarnir er varda notkun a gasi
um bord i skipum. bar er ekki ad finna akvaedi um gasskynjara um
bord i batum sem nota gas.

2) Siglingastofnun mun leggja pad til ad ofangreindum reglum verdi
breytt | pa att ad skylt verdi ad hafa gasskynjara um bord i batum
sem nota gas.

Verkefni: A-061/03-01

batum sem nota gas.

Leggja pad til i siglingarddi ad skylt verdi ad hafa gasskynjara um bord |

Framkvamd:

Stada mals:
Stjdrnsyslusvid {

Lokia:

Nr. mals: Atvikalysing:
112/02

Tillaga i &ryggisatt:

patttbku hagsmunaadila og sérfreedinga & svidi kofunar.
Eftirfarandi atrigi verai m.a. tekin til itarlegrar skodunar:

a) Hvort setja eigi pyriu tafarlaust i vidbragasstéau pegar um
ké&funarslys er ad reeda.

b) Hvort kafarar eigl alltaf a3 vera med skilgreindan
lagmarks  sirefnisbinad  medferdis og pijalfadan
adstodarmann vid allar kafanir.

) Fjarskiptasamband sé vel tryggt & kbfunarstaa,

‘d) Hvort mogulegt sé ad kafarar tilkynni til akvedins adila
adur en kdfun hefst,

e) Hvort kafarar eigi ad fara reglulega | nakveemna
lzzknisskodun hja lazknum med sérpekkingu & pessu svidi.

Nefndin leggur til ad vinnuhdpur verdi myndadur med

Kofunarslys | Kleifarvatni begar prir kafarar eru heett komnir pann 3. september 2002.

Afgreidsia Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun leggur til ad eftirfarandi adilar myndi vinnuhdp
med pétttoku og sérfreedinga a svidi kofunar:

i) Sportkafarafélag Islands.

ii) Landhelgisgaesian,

iii} Slékkvilid héfudborgarsveedisins / Slysavarnafélagid Landsbijtrg.

iv) Rikislogreglustjori.

v) Samtok atvinnulifsins,

vi) Siglingastofnun Islands

2) Hvad vardar pau atridi sem taka 4 til itarlegrar athugunar er rétt
ad benda & eftirfarandi;

a) Pad zetti ad dkvardast af adstaedum hverju sinni hvort setja eigi
pyriu tafarlaust i vidbragdsstéau pegar um kofunarslys er ad reeda.

b) Akvaedi um hvort kafarar eigi alitaf ad vera med skilgreindan
lagmarkssurefnisbinad medferdis og pjéifadan adstodarmann vid
allar kafanir er ad finna i reglugerd um kéfun, nr. 535/2001.

¢) Fjarskiptasamband verdur ad vera til stadar ef kalla & til adstod
vid kéfunarslys.

d) Um tilkynningar kafara ddur en kdfun hefst er ad finna i
reglugerd um kofun og einnig maetti skoda adkomu vaktstidvar
siglinga ad tilkynningarskyldu fyrir kafara.

e) 1 reglugerd um kofun er kvedid & um ad gildistimi
leeknisskodunar gagnvart veittum atvinnuskirteinum er 12 manusdir
ef ekki kemur til 4stzedna sem pvi breytir.

3) Siglingastofnun mun hlutast til ad vinnuhépurinn verdi settur &
laggirnar sem fyrst | byrjun &rs 2005.

Verkefni: L-112/02-01

kofunar.

Myndadur verdi vinnuhépur med patttoku hagsmunaadila og sérfreedinga & svidi

Stada mals:
Lokia

Framkvamd:
Stjdrnsyslusvia
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Nr. mals: Atvikalysing:
014/03 Draupnir GK-009 (sknr. 6915) hvolfir & veidum Enn 26, febriar 2003‘
Tillaga i éryggisatt: Afgreidsla Sigling

Nefndin telur ofsert ad skipstibrnarmenn pekki ekki Gl | 1) reglurn um smidi og bunaa bata med mestu lengd allt a8 15
burdargetu bata sinna. Hun beinir pvi til Siglingastofnunar' | metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum eru skyr akvaedi um
fslands ad pegar verdi gerdar Urbaetur gagnvart batum sem | ad fyrir bat skuli gefa Gt vidurkenningarskirteini par sem skrad er
ekki hafa i dag vidurkenningarskirteini par sem fram kemur | hdmarshledsla batsins og ad vidurkenningarskirteini batsins falli Gr
leyfileg hiedsla eins og reglugerdir kveda & um. aglidi ef averkar eda breytingar samsvara ekki dkvaedum reginanna.
Siglingastofnun mun setja af stad &taksverkefni par sem fylgt
verdur eftir ad fyrir hvern bat hafi verid gefid ut
vidurkenningarskirteini,

2) Siglingastofnun vinnur ad wverklagsreglum um  hledslupréfun
opinna bata til ad gera peim adilum sem hanna og hafa eftirlit mea
skipum kleift ad annast hledslupréfanir,

3) Sj& einnig afgreidslu Siglingastofnunar slands & lokaskyrsiu
rannsoknarnefndar sjéslysa nr. 051/01 en skyrslan fjallar um pegar
Fjarkl 1S-444 (skrnr. 6797) sekkur i rodri (t af Képnum pann 8
jani 2001.

4) Siglingastofnun Islands hefur | samrdai vid verkefnisstjérn
datlunar um Oryggi sjéfarenda gefid ut freedslupésa og DVD-mynd
um &ryggi smabata & fiskveidum par sem tekid er & ollum
meginpattum 6ryggis smabdta. Einnig hefur stofnunin i samraai via
verkefnisstjornina stadid fyrir Utgdfu 4 DVD-mynd um stidugleika
fiskiskipa.

5) Siglingastofnun slands hefur sett af stad rannséknarverkefni
sem fjallar um hledsiu og ofhledslu smabata. I verkefninu er tekia
sérstakt tillit til hledslu 0t frd maelanlegri burdargetu, stodugleika
og Glduahrifa sem takmérkun & leyfilegri hdmarkshledslu.

6) Hjd Siglingastofnun fslands er einnig verid ad vinna as
rannsoknarverkefni um dhzettumat minni fiskiskipa | haettulegum
gldum par sem stefnt er ad gera hledslu- og stidugleikagbgn og
gign um viktun & stodugleika adgengileg og notendavaen pannig

ad upplysingar liggi ljdsar fyrir stjérnanda bats & hverjum tima.
Verkefni: Framkvaemd: Stada mals:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt. Lokio

Nr. mals: Atvikalysing:
102/03 Skipverji um bord i Hardbaki EA-003 (sknr. 1412) klemmist vid trolittéku pann 4. oktoéber 2003.
Tillaga i 6ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

Nefndin bendir skipstjérnarmdnnum & ad pad sé i peirra | 1) I siglingaldgum, nr. 34/1985, med sidari breytingum er ad finna
verkahring ad tryggja dryggi skipverkja vid vinnu p.m.t. a8 | akvaedi um skyldur skipstjora til ad tryggja tryggi skips og ahafnar.,
5jd um ad bunadur sé sem druggastur, Lokadir gilsakrokar | 2) Engar sérstakar reglur gilda um lokada gilsakrdka um bord i
trygaja oryggi fyrir skipverja og pvi mikilvaegt a8 peim verdi | fiskiskipum en | regluger8 um &ryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar
komid fyrir hvar sem pad er mogulegt. eda lengri ad mestu lengd, nr. 122/2004, en almennt eru ordud
dkveedi i 7. reglu, IV. kafli i vidauka I um bunad og rdadstafanir til
verndar ahbfninni, par sem fjallad er um wélbunad & pilfari,
hifibtinad og lyftur.

3) { daetiun um 6ryggl sjéfarenda arid 2004 var stefnt ad namskeidi
um hifi- og lyftublinad um bora i skipum i samvinnu vid fraedslusjos
sjémanna, Sjomennt, par sem samrad er um fyrirkomulag pess og
utgafu 4 kennsluefni. Namskeidid var haldid & Akureyri med
patttdku 20 nemenda.

Verkefni: | Framkveemd: Stada mals:

Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt. Lokid

Nr. mals: Atvikalysing: :

105/03 Sturla GK-012 {sknr. 1612) tekur nidri i innsiglingunni i Grindavik og leki kemur ad skipinu pann 24. oktGber
2003.

Tillaga i éryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

1 ljési tidra 6happa & bessum stad leggur nefndin til ad | 1) Samkvamt siglingaldgum, nr. 34/1985, med sidari breytingum
hafnarvﬂrvcid ‘0g Siglingastofnun Isiands hiutist til um ad | er ad finna dkvaedi um abyrgd skipstjora.

sett verdi a pessa grynningu varanlegt sjomerki med | 2) Lagt hefur verid Ut yst i innsiglingarennunni i Grindavik ad
ljgsmerki. vestanverdu bakbords ljosdufli med gimmikapli. Gert er rdd fyrir ad
duflid verdi varanlegt sjomerki med ljosmerki fyrir innsiglinguna i

Grindavikurhdfn til leidbeininga fyrir skip & utleid.
Verkefni: Framkvamd: Stada mals:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt. Lokid
Nr. mals: Atvikalysing: ;
107/03 Leki kemur ad vélarimi borsteins EA-810 (sknr. 1903) pann 31. oktéber 2003.

Tillaga i Gryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Nefndin leggur til a8 Siglingastofiun islands geri strax | 1) Pegar umraett atvik &tti sér setti Siglingastofnun af stad atak til
athugun & dstandi skipa sem eru med sambzerilega hdnnun. ad kanna astand skipa sem stunda uppsjdvarveidar og pau skip
2) Nefndin leggur til ad reglubundnar pykktarmeelingar verdi | sem eru med sambegrilega hdnnun.

4 l6gnum tengdum pessari hénnun. 2) Systurskip Porsteins EA-810, sknr. 1903, eru Askeil EA-048,
sknr. 1807, og ldna Edvalds SF-200, sknr. 1809,

3) Siglingastofnun  vinnur ad bvi ad dkvaedl  um
lekavidvirunarbinad verdi skyrar | reglum og taki til allra skipa.

4) Siglingastofnun er ad vinna ad rannsdknarverkefni um
vatnspéttieika skipa en par er sérstaklega tekid tillit til hdnnunar
lagna og eftirlits med teeringu. Frumnidurstada verkefnisins mun
liggja fyrir & drinu 2005.

5) Vid pykktarmeelingar 4 skipum eru m.a. lagnir i vélarimum skipa
pykktarmaeldar og gerdar eru athugasemdir ef paer standast ekki
reglur,

Verkefni: Framkvaemd: Stada mals:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt. Lokia

156



Rannsiknarnefud sjislysa

Nr. mals: Atvikalysing:
125/03 Farmur kastast til um bord i Holmaranum SH-114 (sknr. 6851) og baturinn laggist a hlidina og sokk pann 14.
desember 2003,
Tillagaiﬁryggisitlr Afgreidsia Sigli fi
Ijésn beirra upplysinga ad menn séu ad lokast inni | batum | 1) { reglum um smidi og bunaa bata allt ad 15 metrum, nr.

sinum pegar kdr fara fyrir hurdir vill nefndin benda a hversu
alvarlegar afleidingar pad getur haft.

Nefndin leggur til a3 Siglingastofnun islands beiti sér fyrir pvi
ad skylt verdl & skipum, bar sem hatta er 4 sliku, séu
tviskiptar hurdir.

592/1994, med sidari breytingum er ekki ad finna akveedi um
tviskiptar hur8ir.

2) 1 ofangreindum reglum er ad finna akvaedi
Gtgdnguleidir sem neydaritganga fyrir allar vistarverur.
3) Med tilliti til tilldgu rannsoknarnefndar sjoslysa i Gryggisdtt og i
ljési peirra upplysinga ad menn séu ad lokast inni i bdtum sinum
pegar kdr fara fyrir huréir mun Siglingastofnun vié endurskodun
regina um smidi og binad bata skoda hvort skylda beri tviskiptar
hurdir & skipum, par sem haetta er 4 menn lokist inni pegar kdr fara

um tveer

fyrir hurdir eda hvort dkvadi um neydaritganga uppfylli
dryggiskrofur.

Verkefni: L-125/03-01 y ) 2 Framkveemd: Stada mals:

Skoda hvort skylda eigi t ptar hurdir par sem kér geta farid fyrir hurair, Stjornsysiusvid Lokid

Nr. mals: Atvikalysing: ) v

126/03 Skipveriji slasast um bord | Sjofn VE-037 (sknr. 1852) er tjakkur | krana brotnar vié trolitéku bann 21. mai

2003.
Tillaga i éryggisatt: Afgreidsla Sigli fi

Nefndin leggur til ad skylt verdi ad allur lyftibinadur versi
merktur mead hamarks lyftigetu (SWL).

Nefndin  leggur til vi@ Siglingastofnun
oryggishjaimar versi hluti blnadar allra skipa.

Islands a8

1)} I reglum um smisi og bunaa bata undir 15 metrum, nr.
592/1994, med sidari breytingum eru dkvasal um lyftiblnad i kafla
V-15 par sem skylt er ad allur lyftibinadur sé merktur med
hamarks lyftigetu.

2) I reglum um smidi og binad bata undir 15 metrum eru ekki
dkvaedi um ad oryggishjdlmar séu hluti binadar bata. 1 reglum um
tryggi fiskiskipa sem eru stzerri en 15 metrar eru dkvasdl um ad
dryggishjalmar séu hluti af binadi skips.

3) Siglingastofnun vinnur vid endurskodun regina um smidi og
bunad bata undir 15 metrum og mun skoda ofangreindar tillagur i
Gryggisatt um Gryggishjaima mea tilliti til pess ad peir verdi hluti

Verkefni: L-126/03-01

bunadar allra fiskiskipa.
H | Framkvaemd:
Settar verdi reglur um aa dryggishjalmar versdi hiuti binadar allra skipa. Stjdrnsyslusvid

Stada mals:
Lokig

Nr. mals:
010/04

Atvikalysing:

Tillaga i Gryggisatt:

Nefndin telur dstzedu til ad eftirfarandi atridi verdi tekin til
skodunar.

1) A3 hafnaryfirviild & hverjum stad verdi skylt ad koma,
med videigandi heetti, ollum  Gryggisupplysingum  til
vidskiptavina sinna. pa verdi skipstjornendum einnig skylt a8
bera sig eftir upplysingum og fara eftir peim.

2) A3 o6ll skip og batar beri a8 lata vita um fitlda i dhdfn via
brottfdr til Tilkynningarskyldu islenskra skipa.

3) Nefndin leggur til ad &ll islensk skip skuli biin
bjérgunarbdningum fyrir alla. skipverja. Komi peir | stag
kréfunnar um vinnuflotbdninga.”

Sigurvin GK-061 (sknr. 1943) faer a sig sj6 og fer d hlidina { innsiglingunni til Grindavikur.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Oryggisupplysingar til vidskiptavina hafna mé finna & heimasidu
Siglingastofnunar Islands og & sidu 191 & textavarpi
Rikisitvarpsins. Einnig meetti skoda ad setja upp skilti & aberandi
stad i Grindavikurhdfn par sem lesa maetti upplysingar fra
dlduduflinu vid Grindavik.

2) Engin dkvaedi eru légum eda reglum um tilkynningu & fjdida i
ahdfn skipa sem eru 20 brittdtonn eda minni. Siglingastofnun mun
skoda bd hugmynd hvort skylda beri smabata ad gefa upp fjoida |
ahdfn via brottfor | gegnum vaktstoa siglinga,

3) OIl skip styttri en 12 metrar a® lengd skulu blin
bidraunarblningum. Fyrir pessi skip ma& meta bjérgunarbininga
jafngilda bjdrgunarvestum og ef skipin eru gerd Gt | atvinnuskyni
skal vera vidurkenndur vinnufatnadur fyrir alla um bord, sem er
einangrandi og bdinn floti. Hagsmunaadilar voru sattir vid pessa
nidurstddu & sinum tima.

4) I framhaldi af malfundum um &ryggismal sjdmanna arié 2003
sem haldnir voru & 0Oti 8 landi 6skadi Siglingastofnun eftir afstdau
siglingarrads um  bjbrgunarbininga | smabdtum. A fundi
siglingarads 21. mal sl. studdi meirihluti rddsins pad ad skylda
smabata til ad hafa bjorgunarblininga um bord. Fulltrdi LS var
andvigur tillégunni,

Verkefni: L-010/04-01

gegnum vaktstda siglinga.

Verkefni: L-010/04-02

Framkvaemd: Stada mals:
Skoda hvort skylda beri smabdta ad gefa upp fjélda i ahéfn vid brottfér | | Stjérnsyslusvid Lokid

Framkvamd: Stada mals:
Skoda hvort skylda skuli bjérgunarbininga i stad flotvinnubidninga um bord | | Stjdrnsyslusvié Lokia

smabdtum.

Atvikalysing: ==
Vilhelm Porsteinsson EA-011 (sknr. 2410

Nr. mals:
051/04

tekur niéri og strandar | Grindavik.

Tillaga i Gryggisatt:
Til a8 tryggja megi sem best 6ryggi skipa, ahafna peirra og
draga Gr mengunarhaetty telur RNS edliiegt a8 hafnaryfirvéld
& hverjum stad setji dfravikjanlegar verklagsreglur um skipa-
umferd, baer taki mid af oruggum samskiptum, vedri,
skyggni, Glduhzed, dypi, breytingu & dypi vegna ytri
adstzedna og breytingu & dilipristu vegna siglingahrada.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Samkvaemt siglingalbgum, nr. 34/1985, med sidari breytingum
er ad finna dkvaedi um abyrgd skipstjdra.

2) Lég og reglur um hafnamdl svo og hafnarreglugerdir fyrir
einstakar hafnir taka skyrt og akvedid tillit til verklags um
skipaumferd.

3) Unnid er ad dridgum ad nyrri hafnarreglugerd fyrir Grindavik par
semn sérstakt tillit er tekid til sérstédu hafnarinnar.

4) Hja Grindavikurhafn eru til stadar allar upplysingar um &lduhad
og sveiflutima oldu, vindhrada og -stefnu, lofthrysting svo og
upplysingar um  augnabliks sjavarstodu, bad heyrir il
undantekninga ef sjofarendur nyta sér ekki pessar upplysingar.

5) Siglingastofnun vinnur sifellt ad maelingum i héfnum og gerir

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsyniegt.

taeknilegar kréfur til hafnaryfirvalda og skipstjérnarmanna,
Framkvamd: Stada mals:
Lokig
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Nr. mals: Atvikalysing:
009/04 Gha

Tillaga i 6ryggisatt:

1 Ijési tidra 6happa | medforum Iéttbata telur nefndin astzdu
til ad leggija fram eftirfarandi tillsgur i Sryggisatt:

1) Ad ndmskeid fyrir skipverja sem annast og medéhondla
léttbata versdi skyldud.

2) AB skriflegar verklagsreglur um sjésetningu 1éttbata verdi
til i &llum skipum sem biin eru slikum batum.

verdur vié sjésetningu léttbats um bord i perney RE-101 (sknr. 2203) pann 17. jantar 2004.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun gaf Gt | desember 2003 freedslumyndir | einu
hulstri med tveimur mynddiskum um &ryggi sjémanna sem dreift
hefur wveri@ um bord i &l islensk skip. Ein pessara stuttmynda er
free@slumynd um 1éttbatinn.

2) I tengslum vid daetlun um Hryggi sjdmanna hefur Siglingastofnun
dkvedid ad gera krifu- og namslysingu um pjalfun i notkun
létthdta. Par mun stofnunin koma med hugmyndir og tillégur um
kennsluefni og verklagsreglur um notkun |éttbadta i fiskiskipum og
ad namskeld fyrir skipverja sem annast og medhindia léttbdta verai
skyldud.

3) i undirbiningi er i Siglingastofnun fslands drig a8 breytingu &
reglugerd um atvinnurettindi skipstjérnar- og vélstjérnarmanna, nr.
118/1996, sem mida ad pvi ad tilgreina | reglugerdinni hvada
namskeid, par med tali®@ um notkun |éttbata, verdi skilyrdi
atvinnuskirteinis. Tillogur Siglingastofnunar verda vaentaniega til
umfjdllunar & fundi siglingardds i mars 2005.

4) Slysavarnaskoli sjomanna heldur priggja daga wverklegt og
boklegt namskeid i notkun Iif- og léttbata en namskeidin eru
samkvamt akvaedum alpjodasampykktar um menntun og pjalfun,
skirteini og vaktstidur sjdmanna (STCW A-VI/2). Einnig by8ur
skalinn upp @ ndmskeld | notkun hradskreidra léttbata.

5) I reglugerd um &ryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri a8
mestu lengd, nr. 122/2004, eru ad finna dkvaedi um leéttbata i VII.
kafla um bitrgunarbinad og fyrirkemulag hans og i VIIL. kafla um
neydarradstafanir, samsdfnun og efingar. par eru ad finna m.a.

Verkefni: L-009/04-01

Verkefni: S-009/04-02
kennsluefnis um pjalfun og notkun Iéttbéta.

Breyting & reglugerd um atvinnuréttindi skipstjérnar- og vélstiérnarmanna, nr.
118/1996, um ad namskeid um notkun léttbata verai skilyrai atvinnuskirteinis.

Azetiun um oryggi sjéfarenda mun hrinda af stad gerd kréfulysingar og

krifur verklag vié léttbata i pjalfunarhandbok.
Framkvaamd: Stada mals:
Stjornsyslusvia Lokid
Framkvaamd: Stada mals:
Samgdngudatiun 1 vinnslu

Nefndin telur astaedu til eftirfarandi tillagna i dryggisatt fyrir
hdfnina i Vestmannaeyjum:

1) Ad endurskodud verdi 6ll sigl[nga- og leidarmerking til
hafnarinnar. Nefndin telur ad regluleg endurskodun a
siglingamerkjum s¢ bzedi edlileg og naudsynleg og hin taki
bad mid af breyttu umhverfi svo sem umferd, skipakosti,
umhverfismalefnum og ekki sist éryggispattum.

2) Ad skodadir verdi moguleikar @ ad faera sjolagnir beer sem
eru i siglingaleid til hafnarinnar.

Nr. mals: Atvikalysing:
031/04 Ménafoss (Nr. 11083) tekur nidri i innsiglingunni | Vestmannaeyjum pann 18. jantar 2004.
Tillaga i éryggisatt: ' Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Endurskodun siglinga- og leidarmerkja fyrir Vestmannaeyjahofn
er sifellt | athugun. Ut frd tillsgum rannsoknarnefndar sjoslysa i
pessu mali hefur hafnarstjorn Vestmannaeyja akvedié ad setja upp
lysingu par sem skipid tok fyrst nidri.

2) Hafnarstjérn Vestmannaeyja er ekki ad skoda pann moguleika
ad fera sjolagnir paer sem eru i siglingaleid til hafnarinnar og
bendir @ vel merkt bannsvaedi.

Verkefni:
‘Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:

Nr. mals:
059/04
Tillaga i Srygglsﬁtl X
1 Ijési tidra Ghappa | meaférum léttbata telur nefndin astaedu
til ad ftreka (sja mal nr. D09/04) eftirfarandi tilldgur i
Oryagisatt:

1) A3 ndmskeid fyrir skipverja sem annast og medhdndla
|éttbata verdi skyldus.

2) A3 skriflegar verklagsreglur um sjdsetningu 1éttbéta verdi
til i $llum skipum sem biin eru slikum bunadi.

Atvikalysing:

Pbrir skipverjar um bord i Snorra Sturlusyni VE-028 (sknr. 1328) eru haett komnir | léttbat pann 18. april 2004.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

5jd afgreidsiu og nidurstédur Siglingastofnunar fslands er varéa
lokaskyrslu nefndarinnar pr. 009/04 pegar dhapp verdur vid
sjésetningu léttbdts um bord i berney RE-101 (sknr. 2203) pann
17. jandar 2004.

Nefridin leggur til a8 gerd verdi veggspjold par sem sjdomenn
eru minntir & &ryggisatridi s.s. eins og vid notkun lausra
stiga um bord i skipum.

Verkefni: Framkvaemd: Stada mals:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt Lokid

Nr. mals: Atvikalysing:

061/04 Skipveriji slasast via fall um bord | Polar Siglir GR-650 pann 21. april 2004.

Tillaga | éryggisatt: Afgreidsia Siglingastofnunar:

1) 1 reglugerd um oryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad
mestu lengd, nr. 122/2004, eru akvaedi um ad stigar og rimlastigar
skulu vera fastir i nyjum skipum.

2) Siglingastofnun og verkefnisstjorn i
dryggismalum  sjofarenda hefur gefid Gt
fraedslustuttmynd um fallhzettu um bord i skipum.

3) Siglingastofnun mun leggja til | verkefnisstiorn daetlunar um
oryggi sjéfarenda ad farid verdi af stad med verkefni um veggspjdld
par sem sjémenn eru minntir & dryggisatridi eins og til daemis
notkun lausra stiga um bord i skipum.

langtimadastiun i
freedslupésa  og

Verkefni: S-061/04-01

haettu vegna notkunar lausra stiga.

Asetlun um &ryggi sidfarenda mun setja i framkvaemd gerd veggspjalda um

Stada mals:
f vinnstu

Framkvamd;
Samgdngudastiun
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Nr. mals: Atvikalysing:
081/04 Kiran Pacific strandar at af Straumsvik pann 26. jini 2004.
Tillaga i éryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

Par sem djuprist skip, og jafnvel med oOkunnuga | 1)} Med tilliti til pess ad strand skipsins a sér stad wvegna
skipstjornendur, koma d&n sérstakar leidsagnar inn fyrir | adgeesluleysis vid stjérn skipsins, ad skipid hafi verid buid
grunnid par sem skipid strandadi telur nefndin dstaedu til ad | fullkomnum siglingataekjum og ad alvarleg missték hafi att sér stas
setja fram eftirfarandi tilldgur | Gryggisatt: vid stjornun skipsins telur Siglingastofnun ekki dstadu til ad merkja
1) A& videigandi (ttekt verdi gerd a sjémerk]urn Fyrir betta vidkomandi grunn sérstaklega. Siglingastofnun stydur pa hugmynd
sveedic § peirri vinnur legaur nefndin til a8 i sjbkort verdi | ad athugar verdi med sérstakar leidbeiningar i kortum um siglingu
settar merktar siglingaleidir fyrir djuprist skip og sérstaklega | djdpristra skipa @ Faxaflda.

verdi athugadir moguleikar & ad sett verdi bauja & grunnid | 2) Siglingastofnun mun koma pvi & framfaeri vi3 hafnir landsins a3

vestur af Valhdsagrunni. paer studli ad markvissum merkingum akkerislega vid hafnarsveedi i
2) A8 strangt eftirlit verai med pvi ad skipstjornendur uppfylli | sjokort.

dkvaedi hafnarreglugerda um tilkynningarskyldu, 3) [ I1sgum um vitamal nr. 132/1999 er ad finna akvasdi um
3) Ad sérstok vidurlog verdi tekin upp vardandi Gedlilegar | verkefni Siglingastofnunar Islands er varda leidarmerki og
tafir i tilkynningum um Ghipp skipa. leidstigumal svo og hafnsbgu- og leidstigu | logum um vaktstds

siglinga nr. 41/2003. Stofnunin sinnir pessum verkefnum af
framsynum metnadi.

4) Siglingastofnrun  mun koma pvi & framfeeri vid
samgonguraduneytid ad skodadar werdi leidir i wveentanlegri
reglugerd um vaktstda siglinga ad sérstok vidurlog verai tekin upp
vardandi dedlilegar tafir & tilkynningum um dhopp slyss. 1 logum
um vitamal nr. 132/1999 og légum um wvaktstéad siglinga nr.

41/2003 er a8 finna vidurléig um brot 8 dkvaedum laganna.
Verkefni: A-081/04-01 Framkvamd: Stada mals:
Komid verdur & framfzeri vid hafnir landsins ad peer studli ad markvissum | Rekstrarsvid Ataksverkefni
merkingum akkerislega vid hafnarsvaedi i sjdkort.
Verkefni: L-081/04-02 ) ) Framkvaemd: Stada mals:
‘Breyting 4 reglugerd um vaktst6ad siglinga, nr. 41/2003, um sérstik vidurldg vid | Stidrnsyslusvia Lokia
dedlilegar tafir a tilkynningum um sjoéslys.

Nr. mals: Atvikalysing: ) )
043/04 Baldvin Porsteinsson EA-10 (sknr. 2212) faer notina | skrifuna og strandar pann 9. mars 2004.
Tillaga i 6ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

Nefndin telur dsteedu til pess ad draga lardom af pessu | 1) Samkvaemt logum um Landhelgisgeesiu islands er pad verkefni
‘Ohappi. Hefél ekki verid um ad reeda sterkbyggda skipagerd | hennar ad adstoda eda bjarga skipum af strandstad eda hafa lent |

‘hefdu afleidingar ohappsins geta ordid mun alvarlegri. erfidleikum & sjo vid Islanu ef pess er dskad. Einnig er pad i
pvi ljési vill nefndin setja fram eftirfarandi tillsgu | | verkahring Landhelgisgzesiu Islands ad gera Ut vardskip og énnur
Sryggisatt: farartaeki til a8 markmidum Landhelgisgaesiunnar verdi nda.

A3 Landhelgisgasla islands f4i til umrdda sem fyrst drattar- | 2) Pau skip sem Landhelgisgaeslan hefur yfir ad rada [ dag eru ekki
og bjérgunarskip ad peirri stzerd sem getur dregid sem flest | négu Gflug til ad veita staerri skipum | neya naudsynlega adstod.

skip i siglingum vié strendur landsins. 3) Med tilliti til parfa dréttar- og bjdrgunarskipa i framtidinni hér vig
land er vert ad skoda hugmyndir i toflu hér ad framan um
naudsynlegan togkraft.

4) Skoda verdur pbrf & dréttar- og bjbrgunarskipum med tilliti til
hugsanlegra gas- og oliuflutninga sem geta &tt sér stad vid Island i
naestu framtio. Svo og adstod vid stor farpegaskip og
hvalaskodunarbdta ef farbegar purfa ad yfirgefa skipin. Synilegt
pykir ad 120 tonna togkraftur dréttar- og bjérgunarskips mun ekki
fullnzegja porfinni eftir um dratug.

5) Landhelgisgaesla Islands barf ad hafa yfir ad rada drattar- og
bjérgunarskipi sem hentar vi8 islenskar adstadur eda samid verdi
vié pjénustu einkaadila sem geta bodid upp & négu stor drattar- og

bjérgunarskip.
Verkefni: Framkveemd: Stada mals:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt. Lokid
Nr. mals: Atvikalysing:
012/05 Eldur verdur laus i ldkar um bord i Grims 1&:! GK-555 (sknr, 1849) bann 15. januar 2005.

Tillaga i éryggisatt: Mgremsla Siglingastofnunar:

Nefndin telur asteedu til vegna endurtekinna bruna Gt frd | 1) Ekki kemur fram hver er orstk eldsins en &litid er ad olia hafi
oliueldavélum ad Siglingastofnun Islands hiutist til um Uttekt | flaett Gt Or eldavélinni. pegar skodud eru énnur mal pessu skylt
4 uppsetningu og fraganai slikra teekja um bord i skipum. hefur komid | ljés a8 bruni hafi att sér stad vegna rydgata |
' eldhdlfum vélanna og vegna pess ad oliusét hefur sest inn a
reykhafinn. Pessi atridi mun Siglingastofnun skoda sérstaklega |
samvinnu vié faggilta skofunarstofa og pegar stofnunin
framkvamir skyndiskodanir,

2) 1 reglum um smidi og binad bita med mestu lengd allt ad 15
metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum, er ad finna akveedi
um aidavélar og loftraestingu.

3) 1 skodunarnandbdk um binadarskodun fyrir bata minni en 15
metrar ad lengd er gert rad fyrir pvi ad skodunarmenn skodi
eldavél, eldvirn og braedivar.

Verkefni: Framkvamd: Stada mals:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt. Lokid
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Vegna tidra bruna
Siglingastofnun

islands
sltkkvibinadl | vistarverum peirra.

Nr. méls: Atvikalysing:

065/05 Eldur kemur upp um bord | Hrund BA-087 (sknr. 7403) og skipid sekkur pann 16. mai 2005 og mannbjbrg
verdur,

Tillaga i Gryggisatt: Afgreidsia Siglingastofnunar:

i smabdtum leggur nefndin til ad
kanni moguleika & fistum

1) Samkvaemt fyrirliggjandi upplysingum kemur ekki fram hvers
vegna eldur vard laus um bord i batnum. bo er ekki talid dliklegt ad
orsdk eldsins hafi verid at frd eldavél batsins.

2) 1 reglum um smidi og binad bata med mestu lengd allt ad 15
metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum, eru einungis dkvadi
um fastan slokkvibinad i vélaromum bata med mestu lengd 8
metra og par yfir. Gert er rdd fyrir handslokkvitaekjum, einum eda
tveimur, ialla béta.

3) 1 dag eru smdbdtar Otbdnir rafmagnseldavélum med
keramikhellum sem koma i stad eldavéla sem ganga fyrir oliu eda
gasi, )

4) Siglingastofnun Islands mun | samvinnu vid baedi framleidendur
og hagsmunaadila ldta kanna pann moguleika ad fastur
slokkviblinadur i vistarverum smabdta verdi, par sem vid &, hluti af
kréfum i reglum um smidi og binad bata med mestu lengd allt ad

slokkvibinadur | vistarverum smabadta skuli

Nordurlandareglum bar sem vié &.

vera hiuti

af  krdfum |

15 metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum
Verkefni: L-065/05-01 _ Framkvamd: Stada mals:
Kannad verdi i samvinnu vid framleidendur og hagsmunadila hvort fastur | Stjornsyslusvid Lokid

A8 Siglingastofnun fslands hiutist til um a3 sérsték athugun

verdi gerd & batum med fragang par sem koparnippill er

notadur med ryafriu efni i sjdkaelildgnum.

Nefndin' beinir pvi til Siglingastofnunar ad gefa (t sérstaka

vidvbrun vegna pessa til batseigenda, skodunarmanna og
skipasmiga.

Nr. mals: Atvikalysing:

088/05 Sleemt dstand | 16gnum sjokeelingar Millu SH-234 (sknr. 2321) er verid var ad taka adalvélina og aftengia
sjolagnir pann 1. oktober 2005.

Tillaga i éryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

Nefndin sér astazéu til ad leggja til eftirfarandi tilligu | | 1) Siglingastofnun mun vekja athygli skodunarstofa og skipasmida

Gryggisatt: a aa dlika malma megi ekki tengja saman i keelivatnsbiinad vegna

taeringarhaettu.
2) Skipaeftirlitssvid Siglingastofnunar mun vid skyndiskodanir
athuga sérstaklega hvort akveedi um keelivatnsbunad séu uppfylit.

Verkefni: A-088/05-01

Siglingastofnun mun vekja athygli skodunarstofa og skipasmida um rétta tengingu
dlikra malma og vid skyndiskodanir athuga hvort dkvaesdi um keelivatnsbinad séu

Framkvaemd:
Skipaeftirlitsvid

Stada mals:
Ataksverkefni

Tillaga i 6ryggisatt:

1 ljési tidra 6happa sem hafa or8ié pegar einn madur hefur
verid & siglingavakt og sofnad telur nefndin dstzedu til as
legaja til eftirfarandi tillogu i 6ryqgisatt:

Ad Siglingastofnun Islands skodi kosti pess ad vidurkenndur
vokubanadur ,Vokustaur® verdi skyldadur um bor8 i 8l sjofér
bar sem einn madur standj siglingavakt enda sé ekki annar
viévdrunarblnadur til stadar,

uppfyllt
Nr. mals: Atvikalysing:
094/05 Gugga SH-080 (sknr. 6412) strandar og gérnandl sofnar Qam 27. j_ i 2005.

Afgr
1)1 frumvarpl til Eaga um éhafnlr islenskra fiskiskipa, vardskipa;
skemmtibdta og annarra skipa er gert rad fyrir takmorkudum
utivistartima peirra sem m.a. rda einir | 14 kist. & hverju 24 kist.
timabili.

2) Siglingastofnun Islands hefur lagt Gl vid Landssamband
smabataeigenda ad pad skodi kosti pess ad vidurkenndur
vokublinadur verdi hluti af taekjablnadi smabéta.

3) Landssamband smabataeigenda mun upplysa félagsmenn sina
um pa slysahaettu sem getur stafad af pvi ef skipsstjérnendur, sem
réa einir, sofni & siglingavakt.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:

Nefndin bendir & ad samkvamt Nordurlandareglum er ekki
heimilt a8 hafa drengtt & rafgeymakbssum. Vid peer
Utgerdaradstaedur sem islenskir sjdmenn bua vid getur veria
naudsynlegt ad hafa dren og beinir nefndin pvi til
Siglingastofnunar ad skodadar verdi leidir til ad samhlida
krfunni um syruheldni sé unnt ad koma vid dreni pannig a8
rafgeymar verdi ekki fyrir skemmdum vegna sjdstfnunar |

Nr. mals: Atvikalysing:
011/06 Hrénn 15-303 (skor. 2049) verdur vélarvana
Tillaga i 6ryggisatt:

in til hafnar pann 31. jandar 2006.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) A3 komid verdi fyrir seérstoku loki & rafgeymakassann par sem
hleypa mestti vokva Ur kassanum.

2) Ad komid verdi fyrir sérstokum syruheldum hoélki eda fiosku par
sem dren getur safnast saman og sidan fijarlaegt.

Nordurlandareglum um rafgeyma og syruhelda hélka eda fléskur verai framfylgt.

kéissum
Verkefni: A-11/06-01 Framkvaemd: Stada mals:
Siglingastofnun mun vid sin eftirlitsstorf taka mid af pvi ad dkveedum i | Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni

Nr. mals:

| 127/06

Tillaga i 6ryggisatt:
Nefndin leggur til ag Siglingastofnun Islands (verkefnisstjérn
i deetlun | oryggismalum sjémanna) taki saman og gefi tt
leidbeinandi freedsiuefni (sérrit/beekling) yfir haettuleg efni
sem algeng eru um bord | skipum, :

Pa leggur nefndin til a8 pegar verdi hafist handa vid ad
endurskoda innihald lyfjakista skipa med tilliti til vidbragda

gegn hasttulegum efnum sem notud eru um bord i skipum.

Atvikalysing:

Slys af véldum efna attu sér stad um bord [ Adalsteini Jénssyni SU-11 (sknr. 2699) pann 19. oktéber 2006.

Afgreidsia Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun mun i samstarfi vi verkefnisstjorn dzetlunar um
dryggi sjofarenda beita sér fyrir bvi ad gefinn verdi Ut sem Fyrst
fraedslupési um heettuleg efni | skipum.

2) Siglingastofnun mun fara yfir reglugerd um heilbrigdishjonustu,
Iyf og leeknisahéld um bord i islenskum skipum, nr. 365/1998, med
tilliti til haettulegra efna sem notud eru um bord i skipum.

skipum.

Verkefni: 5-127/06-01 Framkvamd: Stada mals:
Siglingastofnun mun i samstarfi vid verkefnisstiérn daetlunar um oryggi siéfarenda | Samgongudztiun Lokid

beita sér fyrir pvi a3 gefinn verdi Gt sem fyrst freedslupési um haettuleg efni i

Verkefni: L-127/06-02 ) Framkvaemd: Stada mals:
Siglingastofnun mun fara yfir reglugerd um heilbrigdishjonustu, lyf og leknisahtld | Stjdrnsyslusvid Lokig’

um bord [ islenskum skipum, nr. 365/1998, med tilliti til haettulegra efna sem

notud eru um bord i skipum.
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Nr. mals: Atvikalysing:
-080/07 Reydar SU-604 (sknr. 6379) feer leka, verdur vélarvana og er dreginn til hafnar 13. jani 2007.
Tillaga i éryggisatt: Afgreidsla Sigling fi H

Nefndin bendir & aa | lokaskyrslu hennar | mali nr. 08805 hafi | 1) I lokaskyrslu rannsdknarnefndar sjdslysa | mali nr. 088/05 um
verid beint til Siglingastofnunar tillégu i dryggisatt pess efnis | slemt astand | 6gnum sjékalingar Millu SH-234 (sknr. 2321) er
ad stofnunin hlutadist til um sérstaka athugun & batum par | verid var ad taka adalvélina og aftengja sjélagnir 1. oktdber 2005
sem tengd veeru saman olik efni. Einnig yrai gefin Gt sérsték | lagdi nefndin til ad Siglingastofnun Islands hiutist til um ad sérsték
advorun par ad litandi til batseigenda og skipasmida. | athugun verdi gerd & batum med frdgang par sem koparnippill vaeri
Nefndin itrekar hér med mikilvaegi tillbgunnar. notadur med rydfriu efni i sjkaelildgnum og jafnframt benti nefndin

pvi til Siglingastofnunar ad gefa Ut sérstaka vidvérun vegna pessa
til batseigenda, skodunarmanna og skipasmida,

2) Vi@ afgreidslu @ lokaskyrsiunni benti Siglingastofnun & ad |
reglum um smidl og blnad bdta med mestu lengd allt ad 15
metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum, veeri ad finna
dlevaedi | 7. gr. um kelivatnsbinad i kafia V-8 um vélblinad. Eins
og fram kemur | akvaedum ofangreindra regina skal
keaelivatnsblinadur vera Or efni sem ekki teerist og ad ekki megi
tengja saman dlika malma vegna haettu 3 teringu.

3) Samkvamt tilldgu rannsoknarnefndar sjdslysa og nidurstidu
Siglingastofnun Islands i ofangreindu mali hefur stofnunin lagt
sérstaka aherslu 8 ad vekja athygli skodunarstofa og skipasmida a
ad dkvaedl 7.1 hér ad ofan skuli haldid. Einnig hefur
skipaeftirlitssvid  stofnunarinnar  skodad  sérstaklega hvort
ofangreind akvaedi séu uppfyllt pegar farid er i skyndiskodanir

smabata.
Verkefni: Framkvaamd: Stada mals:
Sja verkefni A-088/05-01. Lokid
Nr. mals: Atvikalysing: ) )
074/07 Skipverji slasast vid fall um bord i Birtingi NK-119 (sknr. 2329) pbann 25. april 2007.
Tillaga i 6ryggisatt: Afgreidsia Siglingastofnunar:

Nefndin beinir bvi til Siglingastofnunar ad gerd verdi sérstik | 1) Siglingastofnun mun i samstarfi vid verkefnisstjidrn dsstlunar um
Konnun & hversu algengt sé ad reglum um dheettumat | | odryggl sjdfarenda beita sér fyrir pvi ad gefinn verdi it sem fyrst
‘skipum sé ekki framfylgt. freedslupési um haettumat i skipum.

2) 1 Idgum um Siglingastofnun annast stofnunin framkveemnd laga
um eftirlit med skipum. Samkveemt reglugerd um radstafanir er
studla ad baettu Gryggi og heilsu starfsmanna um bord i skipum, nr.
200/2007, er ad finna akvaedi um haettumat i skipum. Hér sinnir
Siglingastofnun sinu l8gbundna eftiritshiutverki.

Verkefni: S-074/07-01 Framkvamd: Stada mals:
Siglingastofnun mun i samstarfi vi8 verkefnisstjorn dzetlunar um &ryggi sjéfarenda | Samgongudaetiun Lokid
beita sér fyrir pvi ad gefinn verdi tt freedslupési um hasttumat i skipum.

Nr. mals: Atvikalysing: _
160/07 Szerif SH-25 (sknr. 2657) verdur stjérnvana og dregid til lands pann 27. névember 2007,
Tillaga i éryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

Nefndin telur ovidunandi ad ekki sé heegt ad komast ad | 1) Siglingastofnun mun skoda hvort rétt sé ad breyta reglum um
stjornblnadi styris innan Gr skipi og beinir bvi til | styrisbinad & bdtum sem eru med mestu lengd allt 28 15 metrum

smabdtum.

Siglingastofnunar Islands ad hin endurskodi reglur par um. og finna ma i reglum nr. 592/1994 mea sidari breytingum, pannig
ad komast megi ad stjérnbinadi styris innan Ur skipi.

Verkefni: L-160/07-01 Framkvaemd: Stada mals:

Siglingastofnun mun |ata skoda hvort rétt sé ad breyta reglum um styrisbinad i | Stjdrnsyslusvia Lokidg

hafnanna.

Nr. mals: Atvikalysing:
010/08 Ice Bird (IMO 8915524) tdk nidri vid Hélmavik pann 24. jantar 2008,
Tillaga i 6ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

Nefndin telur ad Siglingastofnun fslands skuli hiutast til um
videigandi (ttekt & hdfnum landsins med sérstaka dherslu &
siglingamerki og |jésbaujur, hafnarkort, fjarskiptabinaa,
skyldur umbodsadila erlendra skipa og pjdifun starfsmanna

Nefndin telur ad Siglingastofnun Islands skuli hiutast til um
ad hafnaryfirvold hafi adgang ad vissum leidségumonnum til
aad tryggja dryggi skipa.

1) Eitt ‘af verkefnum Siglingastofnunar Islands eru slysavarnir og
dryggi i hofnum og eftirlit med ad reglum par af litandi sé
framfylgt. )

2) Siglingastofnun  Islands og verkefnisstjorn  dsetiunar |
dryggismalum sjéfarenda gafu Ut | mars 2003 freedslupésa um
dryggi i hofnum. I freedslupésanum er ad finna o6ll helstu atridin
sem skipta mali um slysavarnir ag Gryagi i hofnum

Verkefni: 5-010/08-01 Framkvamd: Stada mals:
Samgéngudztiun Lokid

Nr. mals: Atvikalysing:

121/08 Happadis GK 16 (2652) asigling | Mj6afirgi pann 3. september 2008

Tillaga i 6ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar: .
Ad gefnu tilefni leggur nefndin til ad Siglingastofnun islands Advbrunarmerki fiskeldiskvia skulu Iita alpjoédlegum reglum. I
hlutist til um sérstaka athugun & advérunarmerkingum samreemi vid eftirlitshiutverk sitt er varda Grygagi i héfnum hefur

fiskeldiskvia og beer verdi undantekningalaust | samraemi vid | Siglingastofnun Islands farid sérstaklega yfir pad ad slikum

alpjédareglur. alpjédlegum reglum sé framfylgt.

Verkefni: A-121/08-01 Framkvamd: Stada mals:
Skipaeftirlitssvia Ataksverkefni

Nr. mals: Atvikalysing:

126/08 Tryggvi Edvards SH 2 (2579) vélarvana og dreginn til hafnar pann 10. september 2008

Tillaga i éryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

Nefndin telur pennan fragang mjog varhugaverdan og leggur | Skipaeftirlitssvid Siglingastofnunar mun taka sértaklega til skodunar

il vid Siglingastofnun fslands a8 hann verdi tekinn til vid eftirlitshlutverk sitt frdgang 4 straumltgn ad ddreparaspdlu vid

skodunar, ' oliuverk,

Verkefni: A-126/08-01 Framkveemd: Stada mals:

Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni
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Nr. mals: Atvikalysing: :
129/08 Oli Gisla GK 112 (2714) eldur i vélariimi c

Tillaga i éryggisatt:
Ad settar versi islenskar leidbeinandi reglur um gers
vokvabrystilagna fyrir mismunandi kerfi.

bégskrifu.
Ad Sigllngastofnun Islands sjai bl pess ad advéru
efnis verdi auglyst tafarlaust og med skilvirkum hzetti.

A8 Siglingastofnun fslands hiutist til um dttekt & astandi
vikvaprystilagna sem eru i notkun i batum med vékvakerfi til

n pessa

dreginn til hafnar pbann 27. september 2008

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Reglur um gerd vikvabrystilagna vid styrisbinad minni skipa er
ad finna i svokélludum Nordurlandareglum (reglur um smidi og
bunad bata med mestu lengd allt ad 15 m, nr. 592/1994, med
sidari breytingum) [ kéflum V-7 til V-11 par sem fjallad er um
styris- og vélblunad.

2) Skipaeftirlitssvié Siglingastofnunar mun taka sérstaklega til
skodunar vid eftirlitshlutverk sitt vokvaprystirdr vid bogskrifu skipa
af pessari steerd,

3) Siglingastofnun Island hefur bent skodunarstofum, sem heimild
hafa til a8 skoda skip, & betta vandamal.

i 1iési pess ad svokalladir dreidubdtar eru itrekad ad
Siglingastofnunar  fslands a8 hun hiutist til
vandamali til a8 auka dryggi.

Verkefni: L-126/08-01 Framkvamd: Stada mals:
Stjérnsyslusvid Lokid

Nr. mals: Atvikalysing:

161/07 Fanney RE 31, sekkur i Stykkishéimshéfn pann 1. desember 2007

Tillaga i éryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

sokkva i

hofnum og skapa margvislegar haettur beinir nefndin pvi til

um ad

hafnaryfirvold féi videigandi drraedi til lausnar & pessu

1) Langlegubatar sem hér er vitad til hafa ekki haft haffasr til
margra ara og hafa ekki heimild til siglinga og sitja pvi eftir i
hafnum. :

2) Lagt er til ad Gtgerdarmenn pessara skipa verdl gerdir abyrgir
fyrir firgun peirra med bvi ad setja videigandi tryggingar fyrir sliku.
Tryggingar sem baedi hafnir eda basjarfélog geta gengid ad ef
férgun lendir & peim. Setja berl skyr refsidkvaedi | 16g pannig asd
peir sem skilja skip og bata eftir i éreldu beri refsidbyrgd, svo sem
sektir 0.fl., pannig a8 na megi til beirra ef efni og astaedur eru til.

3) { reglugerdum um hafnir er ad finna &kvadi par sem
hafnarstjora er heimilt a8 fera skip, sem tdlmar notkun
hafnarinnar, burt & abyrgd og kostnad eiganda & pann stad sem
hafnarstjori velur og metur. Hafnarstjéra er einnig heimilt ad selja
vidkomandi skip @ hvern hatt sem hagkveemastur pykir en po ad
undangenginni dskorun til eiganda um ad fjarlagja skipid.

Verkefni: L-161/07-01 - L-162/07-01

Framkvaamd: Stada mals:
Stjdrnsyslusvid Lokid

juni 2006

Nr. mals: Atvikalysing:
077/06 Inga Dis 7517 strandar d Ellidavogi pann 24
Tillaga i éryggisatt:

Afgreidsla Siglingastofnunar:

austur dala paer oft & tidum an vitundar skipverja.

millibili og kanna hvort austur komi inn i skipid.

pétt & videigandi hatt.

Nefndin leagur til a8 Siglingastofnun fslands hlutist til um a8 | Siglingastofnun hefur bent vidkomandi adilum & naudsyn pess ad

merkt verai slg@alei& inn ad bryggjuhverfinu. siglingaleidin inn ad bryggjuhverfinu verdi merkt & videigandi hatt.

Verkefni: L-077/06-01 Framkvamd: Stada mals:
Stidrnsysiusvid Lokl

Nr. mals: Atvikalysing:

025/03 Rost SH 134 (1317) leki kemur @ siglingu og skipid sekkur, tveir skipverjar bjargast bann 19. mars 2003

Tillaga i ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

Nefndin vill koma peirri abendingu til skipstjérnenda og
Utgerda tréskipa ad hafa betra eftirlit med skipum sinum
hvad vardar leka. bar sem sjalfvirkar daelur eru latnar vakta

Nefndin

bendir stjiérnendum & ad stédva deelurnar med reglubundnu

Par sem leki kemur fram & skipstjori ad lata fara fram leit ad
lekanum og | framhaldi & Gtgerd ad sjé til pess ad skipid sé

Ekki liggur fyrir nein sérsték nidurstada fyrir petta mal.

Annad:
Siglingastofnun wann ad rannséknarverkefni um vatnspéttieika
skipa, vatnspétta nidurhdlfun peirra og loftraestingu um bord |
islenskum skipum. Frumnidurstada verkefnisins 18 fyrir & &rinu
2005.

Lokaskyrsia var tilbdin i deserber 2006. Haegt er ad nalgast hana &
vefsidu Siglingastofnunar.

Nefndin leggur til | ljosi atvika sem ordid hafa vegna

fyrir skipstjérnarmenn | stjorn og siglingu. skipa.

smabata svo aé peir uppfylli akvaedi laga bar um.

Verkefni: A-025/03-01 Framkvaemd: Stada mals:
Skipaeftirlitssvia Ataksverkefni

Nr. mals: Atvikalysing:

008/01 Sigtryggur 1S-284 (2148) strandar fyrir utan Sandgeré!shﬁfn bann 30. jandar 2001

Tillaga i Gryggisatt: Af reidsla Siglingastofnunar:

Nefndin telur a8 koma meetti | veg fyrir svona atvik ef légum um &hafnir islenskra fiskiskipa, vardskipa, skemmtibdta

dtgerdarmannum minni fiskiskipa yrdi gert skylt svo ad og annarra skipa nr. 30/2007 er ad finna dkveedi 5. og 6. grein um

‘byggjandi sé ad alitaf skuli vera madur med
skipstjérnarrétindi via stjérn skips & siglingu. bad ber as hafa
i huga ad illa hefdi getad farid ef vedur hefdi verid verra.

strands

og ‘drekstra minni fiskiskipa & lidnum drum ad peir, sem
lenda i slikum 6hoppum, verdi gert skylt ad szkja namskeid

Abyrgé

skipsl;jémarmanna 4 verdmastum og mannslifum verdur ad
vera raunhzef i verki, Skilningi 4 & slikri 4byrgd er best komia
til skila med aukinni fredslu eda simenntun. Lidst er ad pérf
er 4 aukinni freedslu vardandi vélgaeslu fyrir stiornendur

sklpstjérnarréttlnm og vélstjérnarréttindi. T greinunum er kvedis &
ad sd einn sé l6gmeetur handhafi videigandi skirteinis megi starfa
vid skipstjérn eda vélstjorn.

2. Sjémenn skulu sekja ndmskeid hja Slysavarnaskodla sjémanna
a.m.k. d 5 dra fresti,

Verkefni: L-008/01-01

Framkvaamd: Stada mals:
Stjérnsysiusvié Lokid
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Tillogur i 6ryggisatt 2000

Hér 4 eftir eru tilldgur sem gerdar voru vegna atvika & arinu 2000 en starf Siglingastofnunar fslands
a grundvelli nyrra laga hofst ekki formlega fyrr en seinni hluta arsins 2001 p.e. pegar ny reglugerd
tok gildi. Nokkur pessara atrifia sem eru fré pessu ari hafa komid fyrir me& einum eda 68rum hatti
med édrum malum sidar. RNS pykir rétt ad halda pessum tillogum til haga til upplysinga fyrir
sjofarendur og moguleikum & endurskodun sidar ef tilefni pykir til pess.

Tillégur RNS 2000

01300 REEIY
Nefndin leggur til ad banadur, sem gefur vidvérun, ljos eda hljodmerki, ef vokvi
safnast fyrir { rymum skips, verdi gerdur ad skyldubinadi um bord i skipum,
Skipstjornarménnum verdi gert skylt ad profa pennan bunad reglulega (vikulega eda
oftar) og béka um préfun i dagbok skips.

ool i8S Batur ferst, banaslys

1. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad sjomenn taki mid af fyrirliggjandi spam um
vedur og sjélag.

2. Nefndin vill sérstaklega benda a gildi upplysingakerfa um vedur og sjélag eins og
Siglingastofnun [slands rekur.

3. Nefndin telur ad dstaeda sé til ad eftir nysmidi og breytingar @ batum | pessum
staerdarflokki fari fram vigtun i landi til ad tryggja sem best réttar pungastaerdir.

4. Nefndin telur ad endurskoda purfi pzer pungatdlur sem notadar eru i
stodugleikagdognum fyrir pyngdir veidarfeera um bord i batum sem pessum, par
sem paer virdast i mérgum tilvikum of lagar.

5. Nefndin bendir § a8 dstaeda sé til ad skoda hvort ekki sé naudsynlegt ad audvelda
framsetningu stédugleikagagna fyrir minnstu batana.

6. Nefndin vekur sérstaka athygli @ pvi ad mikilvaegt sé ad bjérgunarbiningar, sem
kvedid er a um ad séu um bord, séu & adgengilegum stad.

7. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad fleiri en ein utgdnguleid sé faer ur styrishusi og
padan sé unnt ad komast Ut i bjérgunarbdningum.

8. Nefndin bendir & naudsyn pess al breyta parf neydarrofa & sjalfvirkum
tilkynningaskyldubinadi bannig ad augnabliks handtak nzegi til ad gangsetja
neydarbod.

9. Nefndin bendir & ad 6heppilegt sé ad stadsetja gimmibjorgunarbat aftantil a
frambyggdum bati.

10. Nefndin telur @skilegt ad oll skraningarskyld skip med heilsars haffeeri skuli biin
frifljotandi neydarsendum.

Pl Skip tekur nidri 4 Djupavogi
Nefndin bendir 4 ad ovidunandi sé ad ekki séu til stadar naudsynlegur varabtnadur
hja hafnaryfirvéldum pannig ad mikilvaeg sjomerki séu ljéslaus um lengri eda skemmri
tima.

02800 I EREA -

1. Nefndin telur pbad varhugavert ad fara um stiga i skipi med pvi ad snua baki |
brepin. barf bd ad taka tillit til hviluflatar fétar & stigaprepi og 6ryggi handfestu &
handridi. Oryggi handfestar & handridi pegar baki er snuid i prepin og fara 4 nidur
stigann er storlega skert midad vid ad snua ad stiganum.

2. Nefndin vill benda skipstjornarménnum & 3abyrgd peirra 4 ad skrd | dagbok
skipsins samkvamt gildandi l6gum og reglum um faerslu skipsbéka. Skra skal atvik
er verda og geta haft pydingu fyrir ferd skips og oryggi pess eda manna sem a pvi
eru. Vill nefndin vekja sérstaka athygli 4 skyldu skipstjérnarmanna ad skila skyrslu
til Tryggingastofnunar rikisins um 6ll atvik er geta ordid boétaskyld, p.e. 6ll slys eda
atvik er verda og geta leitt til bétaskyldu.
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Tillogur RNS 2000

039 00

041 00

045 00

049 00

054 00

Slys / logskraning
Nefndin vill benda & ad mikilveegt sé ad logskraning skipverja sé alltaf i samrami vid
moénnun skipsins hverju sinni. Ad allir, sem radnir eru sem skipverjar, séu skradir i sina

stodu. Logskraning skipverja er til pess ad ljost sé hver eda hverjir eru a skipinu ef

eitthvad kemur fyrir.

Strand i Grindavik

Vardandi &bendingu skipstjornarmanna um fleiri leiGarmerki til ad marka
siglingarennuna lengra Gt telur nefndin rétt ad taka hana til rekilegrar skodunar og
fiolga leidarmerkjum ef pad er talid gerlegt. Skipstjérnarmenn verda pé ad huga vel ad
pvi hver & sinu skipi hvernig adstada er um bord til ad fylgjast med leidarmerkjum af
stjérnpalli. Ma t.d. geta pess ad pad getur verid porf a ad skipstjornarmadur fari upp 3
styrishus til ad fylgjast med leidarmerkjum ef pau sjdst ekki af stjérnpallinum sjalfum
vi6 adstaedur sem reyndust vera um bord  pessu skipi. [ slikum tilvikum ber ad nota
talstodvar til ad bera bod a milli skipstjéra og styrismanns ef pérf krefur eda nota
talstédvar ef paer eru fyrir hendi.

Strand i Sandgerdi

Nefndin vill vekja sérstaka athygli & ad i pessu tilviki er pad skipstjori sem annast ad
styra skipinu en felur 68rum skipverjum ad fylgjast med leiGarmerkjum og segja sér til.
Er betta andsteett grundvallarreglum um storf skipstjora par sem aetlast er til ad hann
stjorni siglingu skipsins en taki ekki vid bodum fra 66rum.

Batur sekkur
Nefndin bendir & porf pess ad settar verdi reglur um hledslu smabata, sem badi taki
til nyrra og gamalla bdta par sem fram komi hamarkshledsla i skirteinum peirra.

Stjérnandi sofnar, strand

Nefndin leggur til ad breyting verdi gerd @ akvaedi laga um (tivist smabata og lengd
vinnutima peirra er réa og sigla smabatum ( baedi fiskibstum og skemmtibatum). [ ljési
fiolda tilvika par sem slys hafa ordid & smabatum ( batum undir 15 metrum) og rekja
ma til ofpreytu og skorts a hvild skipstjornarmanna eda annarra skipverja telur
nefndin porf & ad nugildandi reglum verdi breytt pannig ad adilum sé skylt ad taka
ldgmarkshvild & hverjum 24 klukkustundum. bzer reglur verda ad taka mid af pvi ad
skylt er ad stadinn sé vordur i skipi @ medan pad er a sjo. Koma parf i veg fyrir ad batar
séu a reki 4 siglingaleid annarra skipa dn pess ad hafdur sé madur & verdi pétt
baturinn sé a reki, p.e. ekki a ferd.

Vid rannsékn mala hefur bad oft komid fram ad skipverji /skipverjar leggi sig til hvildar
og enginn & verdi svo klukkustundum skiptir (1-6 klukkustundir). bad hiytur ad vera
hverjum manni ljést hvada haetta er a ferGum fyrir skip og skipverja pegar enginn er til
ad fylgjast med umferd svo og reki skips.

Skipverji slasast

Nefndin itrekar fyrri dlyktanir um naudsyn pess ad peir sem settir eru til ad stjérna
vindum fai sérstaka pjalfun og brynt fyrir peim ad vera avallt med hugann vid ad
stjorna teekinu par sem lif og heilsa annarra skipverja getur radist af réttum
vidbrégdum peirra.
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LlsRsls Skip missir styri
Nefndin telur ad heimildardkvaedi fyrir Siglingastofnun til ad gefa Ut timabundid
haffzaeri ef bnadi skips er afatt verdi ad takmarka mikid fra pvi sem nd er eda afnema
alveg. Morg deemi eru um ad skipi sé haldid ati 4r eda meira an pess ad fa nema
timabundid haffzeri fra einni viku upp i prjd manudi. Leggur nefndin til ad ekki verdi
veittur frestur nema i einn manud i undantekningartilvikum pegar afla parf varahluta
og astand pess bunadar sem vidkomandi athugasemd er gerd vid ryri ekki 6ryggi skips
og skipshafnar a neinn hatt. A6 peim tima liGnum skal skipid uppfylla 61l akvaedi laga
og reglna eda synjad verdi um framlengingu haffaeris par til drbaetur hafi verid gerdar.

ozl Skip tekur nidri & Hlsavik
Nefndin telur naudsynlegt ad gera breytingu a leiarmerkjum sem leida i r/v 113°5 og
feera pau nordar svo ad pau gefi leidarlinu um r/v 080° eda setja ny merki er marki pa
leifarlinu sem gefi stjornendum stdérra og djlpristra skipa, sem leggjast eiga ad
Nordurgardinum, meira svigrum til ad snua skipinu a8 bryggjunni.

wpelahis Skipverji slasast
A8 um bord i skipinu sé hugad ad vinnuadstédu dhafnar og ad yfirmenn jafnt sem
adrir undirmenn skipsins bidi ekki eftir slysum & peim st6dum, sem "naestum pvi slys"
hafa ordid 4 4dur en gripid er til adgerda likt og { pessu tilfelli.

fp e Stjornandi sofnar, strand
Nefnin itrekar fyrri dlyktanir var8andi sambeerileg atvik pegar skipstjornarmadur
sofnar sem leidir til strands. Eru slik atvik nokkud algeng @ minni batum og er bryn
naudsyn til ad takmarka lengd samfelldrar vinnu hja sjéménnum & smabatum eins og
gert hefur verid hja 6llum d8rum stéttum. bess ber einnig ad geta ad Gtivera smabata
par sem skipverji / skipverjar sofa og enginn er a vakt um bord og baturinn d opnu hafi
er einnig mjog varasamt med hlidsjon af oryggi skips og skipverja.

Al Skip strandar i Grindavik
Nefndin vill benda skipstjérnarménnum 4 ad tryggja avallt oryggi skipsins vid siglingu,
sérstaklega par sem mikillar ndkvaemni er krafist. | 4héfn peirra sé dvallt skipverjar,
sem geta handstyrt begar pess er porf. Einnig bendir nefndin a ad bad er skylda
skipstjéra ad sja til pess ad undirmenn fai tillhlidilega pjalfun, i pessu tilfelli ad styra
skipinu skammlaust, sem 68rum peim stérfum sem fylgja g6dri sjomennsku.

oo s Eldur i vélarimi
Nefndin telur ad vid setningu nyrra reglna um o&ryggi & fiskiskipum hafi ekki verid
hugsad um oryggi peirra skipverja sem eru & skipum sem smidud voru fyrir gildistoku
reginanna. Vill nefndin vekja sérstaka athygli & pvi ad fjoldi gildandi regina er baeta
eiga oryggi & islenskum skipum koma ekki ad neinu gagni nema vardandi skip sem
smidud eru eftir gildistoku reglnanna. Afleifingarnar eru paer ad oryggi islenskra
sjomanna er mikid misskipt eftir pvi hver aldur skipanna er sem bpeir eru a.

Telur nefndin ad allar nyjungar i 6ryggismalum sjémanna eigi ad gilda fyrir 6ll islensk
skip eftir 6 manada umpdttunartima fra gildistoku laga og reglna, einnig fyrir eldri
skip.

it Skipverji slasast
Verkstjorar & skipinu purfa dvallt ad huga ad 6ryggi peirra skipverja, sem beir stjérna.
betta er ekki sidur mikilvaegt pegar 6vanir menn eru latnir vinna storf, sem peir pekkja
litid sem ekkert til.
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Efnaslys

1. Nefndin telur ad porf sé a vidtaekri fraedslu fyrir sjomenn almennt um notkun og
umgengni vid lofttegundir sem notadar eru undir prystingi um bord i skipum, s.s.
kaelimidla og slokkvimidla hvers konar.

2. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad kaeli-og frystibunadur verdi skodunarskyldur
eins og annar vélbunadur um bord i skipum.

Batur sekkur, banaslys

1. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad fylgt sé strangt eftir logbodnum,
timabundnum sko8unum 3 sidu- og botnlokum:.

2. Nefndin vill sérstaklega benda a gildi vidvorunarbtnadar, sem nemur breytingar a
vokvahaed i rymum, sem eru um lengri tima 6véktud. Telur nefndin dstadu til ad
huga ad pvi hvort asteeda sé til ad slikur binadur verdi skyldadur i fiskiskip af
akvedinni steerd.

3. Nefndin telur &astaedu til ad uatbunar verdi leiGbeiningar i vaentanlegri
langtimadaetlun | dryggismalum sjofarenda, um hvad ber ad varast og hvernig &
a0 standa ad austri fra rymum. Sérstaklega ber ad varast sjalfvirkan austur i lengri
tima an voktunar a rymi eda maelingar @ vokvahad i brunni.

4. Nefndin bendir 8 mikilveegi bpess ad fylgt sé strangt eftir logbodnum,
timabundnum pykktarmaelingum & byrdingi skipa, med sérstakri dherslu a
vidkveema stadi eins og lestarbrunna, sjétanka, kedjukassa o.fl.

5. Nefndin bendir @ mikilveegi pess ad vatnspétt holfun skips sé avalt i lagi og
vatnspétt lokun tryggd i rekstri skips.

6. Nefndin vill vekja sérstaka athygli & pvi ad um bord sé avalt 6ryggisbinadur sem
log kveda & um.

7. Nefndin vekur sérstaka athygli 4 pvi ad allir flotblningar, sem kvedid er 4 um ad
séu um bord, séu a eda sem naest stjérnpalli.

8. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad skipverjar klaedist strax flotbuningum pegar
synt er ad skipverjar megi buast vid pvi ad purfa ad yfirgefa skipid.

9. Nefndin bendir @ ad kynnt sé raekilega fyrir monnum hvernig nota eigi sjalfvirkan
tilkynningaskyldubtinad & ney@darstundu.

Skipverji slasast

Nefndin bendir 4 mikilvaegi pess ad dvallt sé unnid af itrasta 6ryggi vid hifingarvinnu
og ad i stad kalla og hropa notist skipverjar vid synilegar merkjabendingar eda
talstodvafjarskipti ef spilmadur hefur ekki fulla syn yfir hifingasvaedi.

Skipverji slasast

Nefndin telur ad koma megi i veg fyrir sambazerileg mistok vid hifingu ef héfd eru
gaumljés vid stjornstangir fyrir vindur sem eru | pérum. Greent ljos fyrir
stiornbordsvindu og rautt ljds fyrir bakbordsvindu til ad audvelda stjérnendum ad atta
sig a hvada stjérnsténg er fyrir hvada vindu.

Skip strandar @ Grundartanga

Nefndin telur ad dstaeda sé til ad taka alvarlega abendingu skipstjéra um leidarljés er
leiddu upp med nordausturkanti bryggjunnar. Er petta sérstaklega bydingarmikid
pegar sterkir austlaegir vindar blasa { Hvalfirdi.
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Rannsdknarnefnd sjéslysa
Flugstédin,

RNS vill na til allra atvika & sjo 340 Stykkisholmur

og vista pau i gagnagrunn til
notkunar a télulegum
upplysingum i framtidarvinnu
vid ad auka
oryggi til sjos.

Simi: 552 5105
Fax: 551 5152
Netfang: rns@rns.is

RNS leggur aherslu a ad
afgreidsla einstakra mala taki
ad jafnadi ekki meira en prja

manudi.
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FYRIRHETJUR
HAFSINS

Baedi & sj6 og landi skipta forvarnir skopum til ad fyrirbyggja slys. Samhlida sérsnidinni
tryggingabjénustu fyrir sjavardtveg vinnur VIS ndid med islenskum ahafnum til ad skapa
skipverjum o6ruggt vinnuumhverfi vid krefjandi adsteedur & hafi Uti.

VIS - par sem tryggingar sntiast um félk.
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