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FORMALI

Um aramot lita margir fil baka og fara yfir i8inn tima 1 huganum. | flestum tilvikum getur folk sem betur fer
gladst yfir pvi sem [ifid hefur faert pvi en pvi midur er pad ekki pannig hja éllum. Par koma m.a. fil ségunn-
ar veikindi og slys sem verda fil pess ad folk missir heilsuna og pad jafnvel varanlega. Par med hefur folk
misst pad sem mikilvaegast er 1 lifinu en pad er heilsan. Hafi folk ekki fulla heilsu eru lifsgaedi pess verulega
skert. Flestir pekkja einhverja sem hafa misst heilsuna og hve alvarlegar afleidingar pad hefur fyrir folk. Allt
annad skiptir pé allt T einu engu mali. | bessu sambandi parf audvitad ekki ad nefna mun alvarlegri hluti
b.e. pegar folk lestur [ifid af valdum veikinda eda slysa. Vid pad breytist ad sjdlfségdu fromfid peirra sem
neest hinum latna standa mikid og varanlega. Adstandendur og vinir purfa ad hugsa ifid allt upp & nytt
og takast oft & vid dbaerilegan sdrsauka. Pad & ekki sist vid pegar slys hafa ordid vegna pess ad einhver
hefur hagad sér dskynsamlega og afleiding pess hefur ordid alvarlegt slys med dbaetanlegum afleidingum.

A undanfémum arum hefur umraedan um veraldleg gaedi verid mikil 1 bjédfélaginu og & timabili virdist fisldi
folks hafa stadid 1 beirri r0 ad allt vaeri haegt ad kaupa med peningum. En pad er mikill misskilningur og
vonandi hefur folk attad sig & pvi. Veraldleg gaedi skipta engu ef folk hefur misst heilsuna. Pad er midg
mikilvaegt ad folk hafi pessa stadreynd 1 huga og hugsi 1 bvi sambandi il pess félks sem byr vid mjog skert
lifsgaedi sokum heilsubrests.

Vid verdum ad gera pa kiéfu il folks ad pad hagi sér skynsamlega og hegdun pess geti ekki skadad adra.
En audvitad er ifid pannig ad bad verda alliaf slys en  raun eigum vid ekki ad szefta okkur vid bad. Eitt
slys er { rauninni einu slysi of mikid. Fyrir ekki mjdg léngu sidan potti pad 1 raun edlilegt ad folk 1éti lifid
vid vinnu sina vid grunnatvinnuvegi pj¢darinnar p.e. sjésokn og landbinad. P& var drangur 1 slysavérmum
i raun falin 1 faekkun banaslysa og alvarlegra slysa. b& potti ekki haegt ad ganga 0t fra pvi ad heegt vaeri
ad Otryma alvarlegum slysum b.m.t. banaslysum. En sem betur fer hafa menn éttad sig & pvi ad pad mé
koma T veg fyrir slys af éllum toga. Pad hefur arangur sidustu éra synt. Med samstillu ataki allra sem vinna
ad malefnum siémanna mé koma 1 veg fyrir slys vid sjésokn ef allir leggja sig fram. Pad sama mé segja
um kafun en pau slys rannsakar Rannséknarnefnd sjéslysa (RNS) einnig.

Pau éanaegjulegu tidindi gerdust érid 2011 ad ekkert banaslys vard & islenskum skipum eda vid kafun. Pad
sama gerdist vid sjdsokn arid 2008 ad ekkert banaslys vard. Pessi stadreynd hefur faert okkur heim sannind-
in um bad ad slys eru ekki naudsynlegur fylgifiskur siésoknar vid Islandsstrendur. bad er midg mikilvaegt ad
menn afti sig & pessari stadreynd og hon verdi dllum hvatning il ad koma 1 veg fyrir &ll slys 1 framiidinni. |
bvi felast mikil lifsgaedi og pa fyrst gefa menn ordid fullkomlega sattir. En pad eru fyrst og fremst sjbmenn og
fivlskyldur peirra sem hér eiga mestra hagsmuna ad gaeta. Pessi hépur félks parf avallt ad vera & vaktinni
og gefa ekkert eftir i kréfum vardandi a8binad og vinnulag sem faekkar og dtrymir ad lokum slysum fil sjés.

bratt fyrir ad &rid 2011 hafi [i8id én banaslysa & islenskum skipum leid arid pvi midur ekki an slysa il sjés.
Feeri &g beim sem hlut eiga ad mali bestu kvedjur RNS og megi nyit ar verda peim betfra en pad lidna.

Fyrir hond RNS éska ég sjiopménnum og sllum peim sem koma ad malefnum sjomanna til hamingju med &r
sem leid &n banaslysa & islenskum skipum. Hvet ég jafnframt alla fil ad gera enn betur i pagu slysavama
& komandi &rum pannig ad einhvern daginn verdur haegt ad segja ekkert slys vard fil sjés & lidnu ari.

Nefndar- og starfsménnum RNS faeri ég minar bestur pakkir fyrir anaegjulegt samstarf & arinu.

Ingi Tryggvason
formadur RNS
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RANNSOKNARNEFND SJOSLYSA

Nefndin heitir rannséknamefnd sjéslysa (RNS) og & ensku, Icelandic Marine Accident Investigation
Board, skammstafad IMAIB. Nefndin hefur haft adsetur i Stykkisholmi fré desember 2001 en &dur var

adstada hennar i Hafnarhtsinu i Reykjavik.

ABur en 18g nr. 68,/2000 t6ku gildi voru akvaedi um sjdslysanefnd fil 1 siglingalégum og heyrdi nefndin
med ébeinum haefti undir Sjavariivegsraduneytid. Nefndin var pa ekki almennilega sjdlfsteed pannig
ad han framkvaemdi ad litlu leyti sinar rannséknir sjalf og var pé helst studst vid sjoprof og logreglu-
rannséknir. Einnig var mjég algengt ad nefndin 6skadi sjélf eftir sjoprofum il bess ad rannsaka mal. Eftir
ad ég nr. 68,/2000 toku gildi hefur nefndin aldrei purft ad bidja um sjépréf og framkvaemir allar sinar
rannsoknir sjdlfsteett. Login nr. 68,/2000 voru pvi fyrstu heildarlégin um rannséknir & sjoslysum.

Formadur Hilmar Snorrason Pé&lmi K. Jénsson Jéhann Arsaslsson Olafur K. Armansson
Ingi Tryggvason Skipstjori og Vélfraeedingur Skipasmidur Vélvirki
héradsd.lsgm. skolastjori [safirdi Akranesi Vopnafirdi
Borgarnesi Reykjavik

NEFNDARMENN OG STARFSMENN

Rannséknamefnd sidslysa (RNS) er skipud af samgéngurédherra og i henni eiga saeti fimm menn auk
varamanna en hafa ekki verid skipadir { RNS fra 1. september 2008.

i nefndinni voru & arinu sem adalmenn: Ingi Tryggvason hérads-
démslégmadur, formadur, Borgamesi, Hilmar Snorrason skip-
stiori og skolasfiori Slysavarnaskédla siomanna, Reykjavik, Palmi
Jonsson vélfraedingur hjé Orkubti Vestfiarda isafirdi, Johann
Arszelsson  skipasmidur, Akranesi og Olafur K. Armannsson
vélvirki, Vopnafirdi.

Tveir starfsmenn voru 1 fullu sfarfi hja RNS, Jon A. Ingdlfsson
forstédumadur og Gudmundur Lérusson fulltrii.

Jon A lngdlfsson Gudmundur Larusson
forstodumadur fulltrdi

Haegt er ad nélgast sl netféng og simantmer & vefsidu nefndarinnar (ms.is).
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LOG OG REGLUGERD

Um rannsdknarmelnd sjéslysa (RNS) er fiallad i Igum nr. 68,2000 sem téku gildi 1. september og
breytingar voru gerdar 2003. Reglugerd um RNS er nr. 133 fr& 2001. Samkvaemt Igunum starfar
RNS sjalfstzett og 6hdd stidmvéldum og &8rum rannsdknaradilum og démstélum. Nefndin dkvedur sjélf
hvenaer efni eru til rannsdknar slysa og annarra atvika.

Starf nefndarinnar tekur til slysa og atvika & sjé, kétunarslysa og annarra atvika & vétnum auk leitar- og
bijsrgunaradgerda. légsaga RNS naer fil allia islenskra skipa og erlendra skipa i siglingum ad og fré
landinu pegar sjéslys vardar islenska hagsmuni. Starf RNS naer einnig fil erlendra skipa sem koma fil
landsins eda | islenska logssgu ef tilefni er til eda ef pess er éskad af fanariki skipsins.

RNS 2002-2011

A arunum 2002-2011 hefur RNS lokaafgreitt 1.721 mal, gert 85 tillégur i éryggisétt fil Siglingastofnunar

Islands og 87 sérstakar dbendingar fil siomanna.

b& hefur nefndin & pessum arum gefid Ot prentadar skyrslur fré arinu 1998 og vefur RNS var formlega
opnadur af Sturlu Bodvarssyni samgonguréddherra pann 23. september 2004.

RNS leggur aherslu & ad
afgreidsla einstakra mala
taki ad jafnadi ekki meira en
bria manudi.

OKKAR RANNSOKNIR
YKKAR HAGSMUNIR
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STARFSEMI RNS 2011

A érinu 2011 voru skréd atvik 154 en voru 159 & arinu édur. Hja nefndinni voru haldnir sex fundir og
167 mdl afgreidd auk pess sem 10 mdl voru afgreidd sem drég.

Lokaskyrslur sem var skila® med nefndardliti eru 90 en ekki var alyktad i 77 malum. Ein fillaga 1 éryg-
gisatt var fré nefndinni & érinu og gerdar voru sex sérstakar dbendingar fil simanna.

AF malum é&rsins &tti nefndin eftir ad rannsaka og taka fyrir 28 mal um dramét og afgreida lokaskyrslur
i 10 malum (Otsend drég] fré sidasta fundi &rsins.

A taflunni hér o nedan sést samanburdur sidastlidinna tiu dra & peim mélefnum sem RNS hefur verid
med fil rannséknar. Eins og fram kemur eru flest peirra er varda slys a folki, vélarvana skip og pegar
skip stranda eda taka nidri.

Skrad mal hja RNS 2002 - 2011

200

i 68 172 174 172 159 154
60 | M0 151 151
140
120
100
80
60
40
20
¢ 2002 EG(E__ZGN 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 2010 | 2011
¥ Annad 11 17 0 19 21 21 20 o0 | 12 6
i Skip dreginn til hafnar 2 9 9 15 57 40 43 | 51 41
© Onnur kéfunaratvik 1 1 1 [ 1
® Banaslys vié kéfun 1 | 1
® Banaslys 2 2 | 3 3 4 5 0 1 | 1
M Slys a folki 103 85 89 28 83 49 64 55 61 69
B Leki ad skipi 5 8 10 i 7 3 5
B Eldur um bord 3 10 7
= Arekstur/4sigling 7 4 9 12 4 13 | 6 10
W Skip strandar/tekur nidri| 11 7 16 16 21 21 16 11 8 15
M Skip sekkur 4 7 | 16| 7 4 6 8 8 | 6 2
BANASLYS

Enginn banaslys urdu & islenskum skipum & arinu 2011 og gerdist pad einnig & arinu 2008. Banaslys
vard sidast pann 17. april 2010 og eru pvi li8inn teep o ar fra pvi slysi eda romir 20 manudir pegar
betta er skrifad.

Eitt banaslys var p6 & islensku hafsveedi & Grinu en pad vard & greenlensku nétaveidiskipi, Eriku GR-18-
119, pegar skipverji for fyrir fyrir bord og drukknadi. betta mal er rannsakad og skréd hja dénsku
sjoslysanefndinni en skréd sem annad atvik hja RINS.
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SLYS A FOLKI

Skraid slys & félki & drinu eru skrad 69 og fengjast 65 malum hig RNS en 1 premur malum slésudust fleiri
en einn. Petta er um 8% undir medaltali dranna 2002-2010. A sidasta ari voru skiéd slys & sjoménnum
61 og bvi um 13% aukningu ad reeda & milli dra sem rekja ma il fislgun & tilkynningum til RNS. A
&rinu voru einnig skrad figur slys & farpegum & ferjum og farbegabdtum en pau eru skréd undir annad
i t6flunni.

Samkvaemt upplysingum fré Sjtkratryggingum Islands (Si) voru 251 tilkynnt slys & sjéménnum & drinu
2011 en voru 279 & érinu & undan sem pydir faskkun skrédra slysa um 10% milli éra.

SKIP

Fioldi skipa sem sékkva faekkar verulega & milli ara en atvik pegar skip stranda eda taka nidri fidlgar
falsvert. Arekstrum fidlgar en atvik um eld um bord faekkar og leki ad skipum fislgar milli éra.

Faekkun var & atvikum pegar batur eda skip voru dregin fil hatnar vélarvana af ymsum ésteedum. RNS
hefur fylgst nGid med pessum atvikum og mun gera pad dfram vegna pess laerdéms sem sannarlega mé
af peim draga. Enn kemur pad ménnum & ovart ad RNS skuli hafa samband pegar allt hafdi 1 raun farid
vel T bessum atvikum en hefur undantekningalaust maett skilningi begar liést er ad adsteedur hefdu getad
verid verri. RNS hvetur pvi alla siéfarendur ad tilkynna pau atvik sem gaetu komid 68rum ad gagni en
verdi ekki hulin eins og gerist pegar sjofér farast an skyringa.

VELARVANA SKIP
A érinu 2011 voru skrdd 41 alvik pegar skip eru dregin vélarvana af ymsum ésteedum en voru 51 &
drinu Gdur og 49 & arinu 2009.

RNS hefur fylgst n¢id med pessum atvikum og mun gera pad afram vegna pess leerdéms sem sannarlega
md af peim draga. Enn kemur pad ménnum & évart ad RNS skuli hafa samband pegar allt hafdi i raun
farid vel i pessum atvikum en hefur undantekningalaust meett skilningi pegar ljést er ad adsteedur hefdu
getad verid verri.

Undir lidnum ,Annad” 1 t6flunni eru skrdd pau mal sem ekki falla undir flokkun 1 bessari 1flu og mé par
nefna atvik pegar skip fengu 1 skrifuna, skemmdir vegna vedurs, farmskemmdir o.fl.

PRENTAPAR SKYRSLUR RNS
A &rinu 2011 var gefin ot prentud skyrsla fyrir arid 2009 og var hin 1 sama broti og sidastlidin ar.

Haegt er ad nalgast &dur ttgefnar prentadar skyrslur & PDF formi & vef RNS ésamt &llum lokaskyrslum
og tilkynnira atvika til nefndarinnar sem birtast par strax vid skraningu méla. Einnig er haegt ad hafa
samband vid RNS og fa ttgefnar skyrslur sendar ad kostnadarlausu.

ERLENT SAMSTARF
Til ad tryggja stédu okkar i alpjodlegu samstarfi hefur RNS tekid patt | A5 S mms,
starfi 1 samtékum rannséknaradila & sjoslysum, MAIF [Marine Accident {13 ! "g
Investigators Infernational  Forum). Auk pess 6k RNS patt i stofnum
Evrépudeildar innan pessara samtaka i Helsinki 2005, EMAIIF. Tilgangur
beirra er ad freysta samstarf milli rannséknaradila sjéslysa innan Eviépu.

Farid var & drlega rédstefnu hja samtékunum MAIIF (Marine Accident Investigators International Forum)

11



Rannsoknarnefnd sjoslysa

sem haldin var { Bahamas ad pessu sinni. MAIIF eru alpjédleg samtck sem voru stofnud i Kanada 1992
og er megin filgangur peirra ad skapa vettvang fil ad efla rannsoknir sjoslysa og koma & tengslum og
efla samstarf milli rannséknaradila. A pessum rédstefnum er m.a. farid yiir og kynnt starf hvers adildar-
rikis & 1idnu ari auk pess sem tekinn eru fyrir ymis mélefni sem vardar rannsékn sjéslysa. Adildarriki sam-
takanna eru nd um 55 og licst ad stofnun peirra hefur sannad gildi sitt i samvinnu rikja vid rannséknir
sjoslysa. Vefslod MAIIF er: www.maiif.org

A arinu var einnig sottur arlegur fundur hjg EMAIIF (European Marine Accident Investigators International
Forum) 1 Grikklandi. A pessum fundi var m.a. farid yfir og kynnt starf hvers adildarrikis & lidnu ari auk pess
sem tekin eru fyrir ymis malefni sem vardar rannsokn sjoslysa. EMAIIF er Eviépudeild rannséknaradila
& sjoslysum innan MAIIF (Marine Accident Investigators International Forum) og voru stofnud i Helsinki
2005. Megin tilgangur peirra ad skapa sameiginlegan vettvang til ad efla rannséknir sjéslysa og koma
4 tengslum og efla samstarf milli rannséknaradila.

Fulltrgi RNS sotti tvo fundi hig AIBN (Accident Investigation Board Norway) i Noregi med parlendum
rannséknaradilum dsamt fullirda fra Antigua and Barbuda (fanariki skipsins) vegna rannséknar & strandi
Godafoss pann 17. febroar 201 1. Rannséknaradilar i Noregi [AIBN) og fanariki skipsins, Antigua and
Barbuda leida rannsokn mélsins 1 samstarfi vid RNS.

Fullirgi RNS fér & kynningu og pjdlfun i nyjum gagnagrunni, European Marine Casualty Information
Platform (EMCIP) hja EMSA (European Maritime Safety Agency 1 Lissabon.

VEFUR RNS

Vefur RNS var opnadur pann 23. sepfember 2004. Sidan pa hafa uppflettingar & honum aukist mikid
& milli &ra. Nyr vefur hefur verid 1 vinnslu um tima en ekki lokid og tengist pad fragangi & &flugu flok-
kunarkerfi hans auk ymissa annarra patta sem lagt var af stad med 1 upphafi.

MARKMID RNS

RNS leggur mikla Gherslu & ad vinna mél vel og eins skjoit og kostur er og ad afgreidsla einstakra méla
taki ad jafnadi ekki meira en prig manudi. Ljost er ad pad er ekki raunhzeft i &llum filfellum en vel hefur
fekist fil vid ad nd fram pessu markmidi.

Markmid RNS er einnig ad nd til allra atvika & sjé og vista pau i gagnagrunn RNS til notkunar &
t6lulegum upplysingum 1 framtidarvinnu vid ad auka éryggi fil sjés.
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

SKRAD ATVIK HJA RNS ARID 2011
Eins og &dur hefur komid fram voru skrdd atvik hig RNS 154 &rid 2011 og par af gerdust fimm & arinu
2010. Ol atvik sem berast RNS eru skrad, flokkud og haegt ad sia bau & vef nefndarinnar, www.rms.is.

Eftifarandi tafla synir 8ll malefni RNS skrad & érinu 2011, radad eftir dagsetningu atviks. Um er ad
reeda grofa flokkun & atvikum pvi t.d. 1 peim filfellum pegar merkt er ad skip sé vélarvana er pad ekki
einungis vegna bilunnar 1 vélbinadi.

Dags. Skip Tegund skips Sterd BT Tegund atviks
13.4g0.10 | Orvar HU 2 Togveidiskip 1.243 Slys & folki
3.0kt 10 [ Valdimar GK 195 Linuveidiskip 569 Slys & folki
26.0kt. 10 [ Godafoss Flutningaskip 14.664 Slys & folki
16.des. 10 | Broarfoss Fluiningaskip 7.676 Slys & folki
19.des. 10 | Amar HU 1 Togveidiskip 1.854 Slys & folki
3.jan. 11 [ Bjorgilfur EA 312 Togveidiskip 658 Slys & folki
7.jan.11 | Eldborg EK 105 Togveidiskip 1.403 Asigling
9.jan.11 | Hafdis SU 220 Linuveidiskip 68 Vélarvana
11.jan. 11 | Haviraki 7716490 Flutningaskip 1.094 Tok nidri
11.jan. 11| Freri RE 73 Togveidiskip 1.723 Slys & folki
16.jan.11 | Oddeyrin EA 210 Togveidiskip 1.357 Slys & folki
17.jan. 11 [ Gullloppur GK 24 Linuveidiskip 160 Vélarvana
17.jan. 11 [ Snaefell EA 311 Togveidiskip 1.310 Slys & félki
17 jan.11 | Orfirisey RE 4 Togveidiskip 1.845 Slys & folki
28.jan. 11 | Sturlaugur H Bédvarsson AK 10 [ Togveidiskip /12 Slys & folki
31.jan.11 | Hasteinn AR 8 Dragnétaskip 180 Slys & folki
2.feb. 11 | Farszell GK 162 Dragnétaskip 62 Onnur tilvik
6.feb.11 [ Orvar SH 777 Linuveidiskip 688 Slys & folki
7 feb 11 [ Orvar HU 2 Togveidiskip 1.243 Slys & folki
10.feb. 11 | Gullhélmi SH 201 Linuveidiskip 471 Slys & folki
11.feb.11 | Helga RE 49 Togveidiskip 362 Asigling
16.feb. 11 [ Helgafell Flutningaskip 8.830 Slys & folki
17.feb. 11 [ Seefari Ferja 507 Slys & folki
17.feb. 11 [ Godafoss Fluiningaskip 14.664 Strand
17 feb. 11| Seefari Ferja 507 Slys & folki
21.feb.11 | Valdimar GK 195 Linuveidiskip 569 Slys & folki
21.feb.11 | Valdimar GK 195 Linuveidiskip 569 Slys & felki
23.feb. 11 | bérir SF 77 Netaveidiskip 383 Slys & folki
23.feb.11 [ Baldur Ferja 1.364 Onnur tilvik
23 feb. 11 | Offirisey RE 4 Togveidiskip 1.845 Slys & folki
27 teb. 11 | Erika GR-18-119 Notaveidiskip 1.236 Slys & folki
1.mar. 11 | Herjolfur Ferja 3.354 Slys & folki
3.mar. 11| Oddeyrin EA 210 Togveidiskip 1.357 Slys & folki
6.mar. 11| Valdimar GK 195 Linuveidiskip 569 Slys & folki
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

Dags. Skip Tegund skips Sterd BT  Tegund atviks
7.mar.11 | Deftifoss Flumingaskip 14.664 Slys & folki
8.mar.11 | Sturla GK 12 Linuveidiskip 671 Eldur
9.mar.11 | Fridrik Sigurdsson AR 17 Dragnétaskip 271 Slys & folki
Q.mar.11 |Blida SH 277 Skelveidiskip 61 Vélarvana
9.mar.11 [ Raména IS 840 Nefaveidiskip 16 Vélarvana
Q.mar. 11 | Perla Vinnubatur 410 Slys & folki

16.mar. 11 | Hrafn Sveinbjarnarson GK 255 | Togveidiskip 1.028 Slys & folki
17.mar.11 | Hafursey VE 122 Netaveidiskip 475 Shys & folki
19.mar. 11 [ Témas Porvaldsson GK 10 linuveidiskip 504 Shys & folki
24.mar. 11 | Leynir Vinnubatur 42 Slys & folki
24.mar.11 | Glofaxi VE 300 Nefaveidiskip 349 Slys & folki
26.mar. 11 | Anita Lif RE 187 Minni fiskibatur / Leki
3.apr.11 | Hjanna Skemmtibatur Veélarvana
4.apr. 11| Heidron SH 198 Minni fiskibatur 11 Slys & folki
5.apr.11 | Gudbjartur SH 45 Minni fiskibatur 15 Veélarvana
5.apr. 11| Sverrir SH 126 Minni fiskibatur 8 Leki
5.apr.11 ] Sigrin GK 168 Minni fiskibatur 5 Vélarvana
6.apr.11 | Képanes RE 164 Vinnubdtur 23 Vélarvana
/.apr.11 [ Aurora Farpegaskip 26 Onnur tilvik
11.0pr.11 | Aurora / Knérrinn Farpegaskip 26 Slys & folki
12.apr.11 | Deftifoss Flutningaskip 14.664 Slys & folki
13.apr. 11| R0n EA 351 Minni fiskibatur 7 Slys & folki
18.apr. 11| Oddgeir EA 600 Togveidiskip 366 Slys & folki
19.apr. 11 | Kopanes RE 164 Vinnubdtur 23 Vélarvana
19.apr.11 | Ominn GK 204 Minni fiskibatur 15 Vélarvana
19.apr. 11| Flugaldan ST 54 Minni fiskibatur 15 Slys & folki
20.apr.11 | Bjargfugl RE 55 Minni fiskibatur 7 Vélarvana
20.apr. 11| Huginn VE 55 Notaveidiskip 2.392 Slys & folki
29.apr. 11| Bjarmi GK 33 / Von GK 113 Minni fiskibatur 8 Asigling
29.apr. 11| Gudmundur i Nesi RE 13 Togveidiskip 2.464 Slys & folki
30.apr. 11| Nopur HF 56 Minni fiskibatur 4 Vélarvana
30.apr. 11| Fjola SH 121 Minni fiskibatur 15 Onnur tilvik
30.0pr.11 | Baldur Ferja 1.364 Tok nidri
2.maf. 11| Sémi SH 163 Minni fiskibatur 4 Strand
2.mai. 11 | Freyfaxi RE 175 Minni fiskibatur 5 Vélarvana
2.mai. 11| Pollux SH 40 Minni fiskibatur 6 Vélarvana
2.maf. 11| Andrea SU 51 Minni fiskibatur 6 Vélarvana
2.maf. 11| Finnur HF 12 Minni fiskibatur 3 Vélarvana
3.mai.11 | Blidfari SH 229 Minni fiskibatur 4 Veélarvana
5.mai. 11| Asi RE 52 Minni fiskibatur 4 Eldur
Q.mai. 11| Alas SH 660 Minni fiskibatur 6 Leki
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

Dags. Skip Tegund skips Sterd BT  Tegund atviks
11.mai. 11 | Seedis IS 67 Minni fiskibatur 15 Slys & folki
15.mai. 11| Stafnes KE 130 linuveidiskip 257 Vélarvana
16.mai. 11| Koéni Il SH 52 Minni fiskibatur 15 Onnur tilvik
25.mai. 11 [ Deftifoss Flutingaskip 14.664 Shys & folki
28.mai. 11 [ Tryggvi Edvalds SH 2 Minni fiskibatur 15 Onnur tilvik
28.maf. 11 | Skarpur BA 373 Skemmtibatur 6 Vélarvana

1.jon.11 | Mar GK 21 Minni fiskibatur 5 Vélarvana
2.jon. 11 | Bjami G. BA 66 Minni fiskibatur 6 Strand
3.in.11 [ Seeljos CK 2 Handfaerabatur 26 Slys & folki
4.jon. 11| Porir SF 77 Netaveidiskip 383 Asigling
6.jon. 11 | Kristbjorg SH 189 Handfeerabatur 15 Eldur
7.jon. 11| Smyrill AK 56 Minni fiskibatur 3 Vélarvana
7.jon. 11 | Nafi HU 3 Minni fiskibatur 3 Vélarvana
8.jn.11 [ Valberg VE 5 Minni fiskibatur 3 Asigling
Q.jon. 11 [ Gammur BA 82 Minni fiskibatur 6 Strand
9.jon. 11 [ Halldéra GK 40 Handfzerabatur 18 Vélarvana
10.j0n.11 | Andrea Farbegaskip 298 Asigling
12.jon. 11 | Offirisey RE 4 Togveidiskip 1.845 Slys & folki
13.j0n.11 | Magni Skemmtibatur Vélarvana
14.j0n. 11 Lilia Skemmtibatur Vélarvana
16.jon. 11 | Seerdn EA 251 Minni fiskibatur 12 Slys & folki
16.i0n.11 | Dettifoss Flumingaskip 14.665 Slys & folki
16.i0n.11 | Ribsafari Farpegaskip Q Slys & folki
18.i0n.11 | Blida SH 277 Skelveidiskip 61 Tok nidri
18.i0n.11 | Seepota_leikizeki Skemmtibatur Tok nidri
20.i0n. 11 | Smyrill AK 56 Minni fiskibatur 3 Vélarvana
20.jon. 11 | Helgafell Flutningaskip 8.830 Slys & folki
21.j0n. 11| Seeljos GK 2 Handfeerabatur 26 Veélarvana
23.jon. 11 | Kopur GK 175 Minni fiskibatur 4 Veélarvana
23.jon. 11| Baldur / Mai SH 67 Ferja 1.369 Onnur tilvik
23.in.11 | Témas Porvaldsson GK 10 Linuveidiskip 504 Slys & folki
26.j0n. 11 | Herjolfur Ferja 3.354 Onnur tilvik
1.j0l.11 | Amma Sigga Farpegaskip 8 Slys & felki
2.jol.11 | Christina Farpegaskip 36 Strand
6.j01. 11 | Tryllir GK 6000 / Glaer KO 9 | Minni fiskibatur 11 Arekstur
10.j0l.17 | Brynjolfur VE 3 Togveidiskip 531 Slys & folki
11.j01.17 [ Anna SH 13 Netaveidiskip 16 Onnur tilvik
25.jol.11 [ Karl Magnis SH 302 Minni fiskibatur 15 Vélarvana
8.agu. 11| Serli 1S 66 Minni fiskibatur 6 Slys & folki
8.4g0.11 | Dettifoss Flutningaskip 14.664 Slys & folki
9.6g0.11 | Teistan RE 33 Minni fiskibatur 5 Vélarvana
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

Dags. Skip Tegund skips Sterd BT  Tegund atviks
9.6g0.11 [ Green Atlantic Flutningaskip 3.402 Asigling
10.4g0.11 | Mardis SU 64 Minni fiskibatur 7 Vélarvana
17.490.11 | Gardar Farpegaskip 108 Slys & folki
17.490.11 | Broarfoss Flutningaskip 7.676 Slys & folki
19.6g0.11 | Ingunn Sveindéttir AK 91 Minni fiskibatur 15 Asigling
8.sep.11 [ Farszell SH 30 Togveidiskip 237 Slys & folki
16.sep. 11 [Llagey PH 265 Minni fiskibatur 15 Tok nidri
20.sep.11 [Bogga i Vik HU 6 Minni fiskibatur 4 Vélarvana
20.sep.11 | Ymir RE 577 Minni fiskibatur 5 Vélarvana
21 .sep.11 | lris Osk SH 280 Minni fiskibatur 6 Tok nidri
21.sep.11 | Témas borvaldsson GK 10 Linuveidiskip 504 Slys & folki
29 sep. 11| Agist GK 95 Linuveidiskip 601 Slys & folki
30.sep. 11 | Sturlaugur H Bédvarsson AK 10 | Togveidiskip /12 Slys & folki
3.0ki. 11 [ Skogafoss Fluiningaskip 7.545 Slys & folki
4.okt. 11 | Kaprifol Fluiningaskip 1.845 Strand
7 .okt. 11| Axel Fluiningaskip 2.469 Strand
8.0ki.11 [ Hawa Ana Flutningaskip 5.578 Asigling
Q.okt. 11 [ Hellnavik AK 59 Handfaerabatur 19 Leki
171.0kt. 11| Agir Vardskip 1.258 Slys & folki
17.0ki. 11| Hrafn GK 111 Togveidiskip 1.067 Slys & folki
18.0kt. 11| Gullhélmi SH 201 Linuveidiskip 471 Slys & folki
23.0ki. 11| R&n GK 91 _ Salka GK 79 Netaveidiskip 33 Asigling
26.0kt. 11| Gullhélmi SH 201 Linuveidiskip 471 Slys & folki
31.0kt. 11 Seelios CK 2 Handfzerabatur 26 Vélarvana
2.n6v. 11 | Blossi IS 125 Minni fiskibatur 8 Eldur
4.n6v.11 | Asgrimur Halldérsson SF 250 Notaveidiskip 508 Asigling
5.n6v.11 [ Alma Fluiningaskip 3.817 Vélarvana
5.n6v. 11 [ Seegrimur GK 525 Netaveidiskip /7 Slys & folki
16.n6v. 11 | Valpor NS 123 Linuveidiskip 54 Vélarvana
21.n6v. 11| Sigrin GK 166 Minni fiskibatur 5 Strand
22.n6v.11 [ Dori CGK 42 Minni fiskibatur 15 Strand
23.n6v.11 | Siglunes SI 70 / Jonni SI 86 Togveidiskip 187 Arekstur
24 név.11 | Asbidm RE 50 Togveidiskip 652 Slys & folki
3.des. 11| Skandia Vinnubatur 623 Asigling
5.des. 11| Bjartur NK 121 Togveidiskip 658 Slys & folki
15.des. 11 | Valur IS 20 Togveidiskip 25 Strand
15.des. 11| Saebjom 1S 121 Togveidiskip 21 Slys & felki
20.des. 11 | Baldur Ferja 1.369 Onnur tilvik
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Rannséknarnefnd sjdslysa

TIMABIL ATVIKA 2011

A soluritinu hér ad nedan ma sid 1 hvada manudi drsins atvikin atiu sér stad sem skrad voru hia RNS @rid
2011 1 samanburdi vid skréningu & é&runum 2007 - 2010. Eins og fram kemur eru flest skréd atvik f
april og jonf petta arid eda 21 og 26 en voru 10 og 29 sému ménudi & érinu ddur. Skyringin & ad flest
skréd atvik eru 1 joni ma rekja til nys veidikerfi (strandveidar) en pennan manud voru étta strandveidibatar
i ymsum vandraedum og voru 15 &rid 2010 af 29 skradum atvikum.
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Rannséknarnefud sjdslysa

TILKYNNINGAR ATVIKA TIL RNS

Eins og fyrr greinir er ljost ad steerstur hlufi adila er ekki ad virda filkynningarskyldu sina fil RNS eins og
peim ber samkvaemt dkvaedum laga um rannsoknir sidslysa.

RNS hefur & undanférmum arum tekid saman hvernig skipting tilkynninga & atvikum sem koma il umfisllu-
nar hig RNS fra arinu 2005. A stluritinu og 3flunni hér ad nedan sést hvernig betta skiptist @ milli adila.

Tilkynningar til RNS
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Eins og fram kemur nénast sama hlutfall filkynninga il RNS fengnar ar fislmidlum og hjé adilum sem
fengjast sigvariivegnum p.e.a.s. Utgerdum, skipstiérum og slésudum eda um 31%. Petta & vid um baedi
2010 og 2011. Mdl fengin 0r fislmidlum voru um 36% & érinu 2009, 37% 2008 og 55% & d&rinu
2007. Tilkynningar til RNS fra skipstjorum tvofaldast & milli ara. Um 19% kom fré logregluembaettum
landsins en var um 14% & sidasta &ri og Vakistdd siglinga er med um 9% tilkynninga til RNS en var um

22% & sidasta ari.

Nefndin hvetur sjomenn og Gtgerdaradila ad virda
skyldur sinar um tilkynningu atvika til RNS.

Pé atvik séu i huga manna litilfiérleg og felji pad ekki tilefni til séstakrar rannséknar
pé er skréning peirra mikilveeg pvi t6lulegar upplysingar geta verid mjég gagnlegar

i bardttunni vid ad auka éryggi & sjo.
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Rannsiknarnefnd sjdslysa

STADSETNING ATVIKA 2011

A soluritinu hér ad nedan sést & hvada hafsvaedum og hdfnum skiéd atvik attu sér stad hija RNS @ arinu

2011, Skréd atvik 1 héfnum voru 48 eda um 30% af malefnum RNS en voru um 21% & arinu 2010

og 20% arid 2009.

Austfj ardahaf nir
Austfjardamid
Austurdjip
Breidafjardarhafnir
Breidafjardarmid
Fanaficahafnir
Fasafloamid
Mordausturhalnir
MorGausturmid
Nortvest urhafnir
Nordvesturmid
Sidausturhafnir
Sudausturmid
Sudvesturhafnir
Sadvesturmid
Subvesturdjlp
Vestfjardahainir
Vesturdjip
Avbtnum
Erent hafsvasdi
Héfn erlendis

12

10

10
17

10

T

A myndinni hér ad nedan er hlutfallsleg samantekt & atvikum @ érinu 2011 par sem landinu er skipt 1
fiora hluta og atvik sem gerast & erlendu svaedi eru fekin 0t 0r.
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Rannséknarnefud sjdslysa

STADSETNING ATVIKA 2000 - 2011
A myndinni hér a8 nedan sést grof hlutfallsleg skipting skradra atvika hig RNS eftir svaedum fré pvi ad

ny l6g um rannsoknir sjéslysa toku gildi érid 2000.

Skrad atvik hjd RNS
2000-2011
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Rannséknarnefnd sjdslysa

FLOKKUN ATVIKA 2011

A soluritinu hér a8 nedan mé sié grofa sundurlidun & skradum atvikum hia RNS & érinu 2011 eftir tegund
skipa og maélefna. Athugid ad pessar flur eru sjdlfsteedar og endurspegla ekki fidlda skradra méla &
arinu.

Arekstur milli skipa | z
Asigling | 12
Eldurum bord | 1 4 Flokkun atvika 2011
Kofunarslys | O
Leki | 1 4
Sekkur | 2
Strand, tekur nidri | 16
Skip vélarvana | 6
Slys & batum undir 20 BT | &
Slys 4 neta, skel og linubdtum | 16
Shys & notaveiliskipum | b
Slys & togveifiskipum | 24
Slys & flutningaskipum | 11
Slys & farpegaskipum og ferjum | 7
Onnur tivik 14

FLOKKUN ATVIKA EFTIR TEGUNDUM SKIPA

Asigling Banaslys  Eldur  Farmtién  Leki Sekkur  Slysafolki  Strand  Véarbilun Efnaslys  Annad

Vardskip 1

Vinnubdtar 1 2 2

Ferjur ] 3 | 4
Fiskiskip 6 2 1 1 45 2 8 1 2
Flutningaskip 2 11 4 1

Minni fiskibatar 4 2 3 1 ] T 0 3

Rannsdknarskip

Skemmtibatar 1 4

Farpegabdtar 1 4 1 1
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Rannséknarnefud sjdslysa

TILLOGUR i ORYGGISATT 2011

Fins og &dur segir gerdi nefndin eina tilldgu 1 dryggisatt @ arinu til Siglingastofnunar Islands. Tillagan
var eftirfarandi dsamt mélanimeri:

Nr. méls Tillogur RNS 2011

15411 Ribsafari, farpegar slasast i baki.
(Malid var lokaafgreitt 25. mai 2012)

Med hlidsjon af alvarlegum slysum 1 ferdum sem pessum telur nefndin ad um sé
ad reeda mjog varhugaverdar siglingar m.a. vegna pess ad f6lk hefur ekki for-
sendur til ad metfa hvort lkamlegt éstand bess leyfi ferdir sem pessar.

Nefndin telur pvi fyllstu dstaedu til ad endurskoda Gtbinad pessara bata og gaeta
mun betur ad éryggi farpega.

SERSTAKAR ABENDINGAR 2011
Fins og &dur hefur komid fram gerdi nefndin sex sérstakar almennar ébendingar i fiorum malum fil sje- og
skipsfiérnarmanna. bessar dbendingar eru eftifarandi dsamt videigandi maélantmerum.

Sérstakar abendingar RNS 2011

Stormur Breki, leki um bord

Nefndin bendir & mal 02503, 09906, 16107, 16207 og 02609 bar sem

svipadar adsteedur voru fyrir hendi.
Gestur Kristinsson IS 333, leki kemur ad batnum

Nefndin beinir pvi fil ttgerdarmanna og vélstiora ad fullvist sé ad dryggisbinadur
sem framleidendur krefjast vid hlidarskrofur hafi verid seftur vid og ad hann sé
rétt stilltur.

Sturlaugur H. Bédvarsson AK 10, skipverii slasast vid fall

Vegna fidra slysa i gegnum drin vid adsteedur sem pessar telur nefndin porf &
ad endurskoda vinnuadsteedur & skut togveidiskipa til ad tryggia éryggi skipverja
betur vid pessar adstaedur.

Hrafn GK 111, banaslys, skipveriji fellur Otbyrdis

Nefndin bendir skipstjérnarménnum & mikilvaegi pess ad haldnar séu reglulega
bidrgunaraefingar um bord er vardar notkun & léttbat og vidbragdsaeetlanir pegar

madur fer fyrir bord (MOB).

Nefndin hvetur sjomenn il a8 Otbta og hafa tilteekar liflinur sem nota mé ef menn

burfa ad fara il bijérgunar 1 sj6.
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Rannséknarnefind sjdslysa

SLYS A SIOMONNUM SKRAD HJA RNS 2011
A arinu 2011 voru 72 slys skiad @ f6lki hja RNS en af pvi voru 68 slys sem tengdust sjoménnum og
fiogur farpegum skipa. Um fislgun er ad raeda @ milli ara en & &rinu adur voru 64 slys & folki rannsskud.

Medaltal rannsakadra slysa & sjbmonnum fré drinu 2001 eru 75 & éri og eru pvi skrdd slys & arinu
2011 um 8% undir medaltali. Sluritid hér ad nedan synir gréfa flokkun rannsakadra slysa & érinu 2011,
Eins og fram kemur eru fallslys af ymsum toga flest eda um 34% en voru 29% 2010.

Flokkun slysa 2011
Banaslys | 0

Efnaslys 1
Fallslys 23

Festist i veidarfarum 2

Féll atbyrois L 1
Slys vegna brotsjda 4
Shys vid fiskvinnsiuvélar | 0
Slys vid landfestar [ 2
Shys wif losunlestun | 2

Shys il vindur - eitthwvad slast til
wid hifingu
Verda a milli - klemmdust 11

Verda fyrir skurdi eda stungu 7

Onnur slys 11

: N - v i . -_ .

-+

»  Gera itarlega skyr
+  Sjd um ad tal a til
. &ﬂﬁnﬂu

o Tilkynna slys & f

23



Rannséknarnefud sjdslysa

ADGERD SKIPS VID SLYS A SIOMONNUM 2011

[ hofn 25
A veidum 23
A siglingu 9
Taka veidarfaeri 9
Kasta veidarfaeri 3

TIMABIL SLYSA A SIOMONNUM 2011

Gréfin hér ad nedan syna & hvada tima sélarhringsins og | hvada manudi slysin urdu & sjdménnum sem
skr&d voru hja RNS & arinu. Timi atvika 1 fimm filvikum eru opekkt.

Timi Méanudur

Jandar
DesembEJFf'f _ T T Fetiriar

Ll I,

ALDUR SLASADRA SJOMANNA 2011

A solurifinu hér ad nedan sést aldursdreifing slasadra sjomanna arid 2011, Medalaldur peirra sem
slésudust & drinu er um 43 ar og er pad sami medalaldur og var & érinu 2010. Hann var 41 ar érid

2009 og 45 é&r arid 2008.

A arinu eru flestir slasadir 37 éra p.e.a.s. sex siomenn, en & arinu 2010 var bad vid 47 éra aldur eda
fimm sjomenn.
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Rannsiknarnefnd sjdslysa

A arinu var yngsti siomadurinn sem slasadist 18 dra og sa elsti 69 dra. A arinu 2010 var sa yngsti
sjiémadurinn sem slasadist einnig 18 dra og elsti var ba 83 ara.

Aldur Fioldi slasadra

69 dra
&4 dra
63 dra
62 dra
60 dra
59 dra 3
S8éra

57 ara

56 ara

55 dra 1
53 éra 3
52 dra 3
51dra 2

50 dra 1

48 dra 3
47 ara 2

46 4ra 2

45 dra 1
44 dra 1
43 dra

42 ara

41 dra

39 dra 1
37 dra 6
35dra 2

34 dra 1
33 dra 1
32 éra

31 dra

30 dra

29 dra 1
27 éra

26 @ra 1
23 ara

22 dra 3
21 dra 1

20 ara 3
18 &ra 1

e

Lol

I ok

b L] I b ol
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Rannséknarnefud sjdslysa

STARFSHEITI SLASADRA SJOMANNA 2011

A kékuritinu hér ad nedan sést skipting slysa & sjoménnum & arinu 2011 eftir starfsheitum um bord 1 skipi.
Eins og fram kemur eru slys & undirménnum & bilfari algengust eda um 4% og bar af eru um 91% hia
skrédum hasetum.

A &rinu 2010 voru slys undirmanna um 73% og par af voru 78% slysa hja hésetum.

Yfirvélstjdri; 2
Vélstjéri; 6

Rafwvirki;

Farpegi; 4 Vélavérdur; 1

Styrimadur; 7

el — ivsticr 2

= Netamadur; 2

Matsveinn; 3

framtid:

dryggi til sjo

OKKAR RANNSOKNIR
YKKAR HAGSMUNIR
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Rannséknarnefind sjdslysa

RANNSOKUD SLYS A SIOMONNUM 2001 - 2011
A soluritinu hér ad nedan koma fram slys @ sjoménnum sem hafa verid til umfisllunar hjg RNS & drunum

2001 = 2011. Medaltal &ranna 2001-2010 eru 75 slys & éri.

Sjomenn 2001 - 2011

2011 66
2010 62

2009 57

2008 B4

2007 a9

2006 83

2005 88

2004 a3

2003 85

2002 103
2001 63

BANASLYS
A stluritinu hér a® nedan koma fram banaslys sem hafa verid fil umfisllunar hig RNS & arunum 2001 -

2011. Medaltal éranna 2001-2010 eru prit banaslys & éri.

Banaslys 2001 - 2011

2011
2010
2009
2008
2007
2006
2005
2004
2003
2002
2001

Eins og fram kemur vard ekkert banaslys & islenskum sjofarendum & pessu éri og er pad i annad skiptid,
sennilega fra upphafi sigsoknar & Islandi, ad bad gerist.

Seinna i skyrslunni er samantekt & filda banaslysa & sjoménnum fré 1971.
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

SKRAD SKIP OG BATAR 2011

Oll skip sem eru & m ad lengd eda lengri eru skraningarskyld, sbr. 16g nr. 115/1985 um skraningu
skipa. Samkvaemt heildarskra Siglingastofnunar Islands voru 1 érslok 2011 samials 2.266 skip & skip-
askra og 2.250 1 upphafi drsins. Skrédum skipum fidlgadi pvi um 16 & arinu en | pvi folst mest faekkun
um 14 skemmtiskip og fidlgun & fiskiskipum um 23.

| eftifarandi 13flum er skipting @ tegund, fidlda og sfeerd skipa og midast Blur vid 1. jantar hvers ars.

Fitldi og steerd. 1. 2006 2007 2008 2000 2010 2011 2012
JAnBar lvers ars
Pilfarsskip 128 1.128 1.123 1.072 1056 1051 103
Brittdtonn 219934 219180 218120 201641 209085 203319 206248
ﬂpnl':l']:lilil.r 1.183 1.181 1200 1.196 1.181 1199 1216

Biristtétonn 7020 7014 706 7123 TNS 0 T2 72R3
Heildarfjoldi 1311 2309 2323 2268 2137 13S0 1.266
Heildarbrittotonn 226954 226,194 225235 208764 216200 210431 213481

Tegund FjBidi Mazld BT
Bjgrgunarskip 38 676
Drattarskip 1z 569
Dypkunar- og sanddasluskip [ 2.822
Dypkunarskip 1 220
Eftirlits- og bjérgunarskip 2 76
Farpegaskip 54 7.652
Fiskiskip 1.523 86.113
Fiski-, farpegaskip 26 453
Fristundafiskiskip 48 199
Hvalveidiskip (BT 4 2) 4 1.034
Mdétaveifiskip/skuttogari 1 2,156
Skuttogari 57 70.982
Flotbryggia 2 720
Flotkwl 2 18.009
Flutninga/brunnskip 1 152
Hafnsdgubdtur/drattarskip 3 274
Lédsskip 8 214
Cliuskip 1 372
Prammi 14 1.895
Rannséknarskip 7 5.783
Safnskip 1 910
Seglskip &80 73z
Sjomazelingaskip 1 3
Skemmtiskip 348 1919
skalaskip 1 1.774
Vardskip 3 6.449
Vinnuskip 14 866
Vikingaskip 1 13
Varuflutningaskip 1 415
Pangskurfarprammi ] 30
Samtals: 2.266 213.481
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Rannséknarnefnd sjdslysa

OHOPP SEM TENGJAST SKIPUM OG BATUM 2001 - 2011

SKIP SOKKVA
A stluritinu hér ad nedan mé sid fislda skipa og bata sem hafa sokkid @ arunum 2001 - 2011, A bes-
sum samanburdi sést ad o sjofér sukku @ drinu 2011 en medalial dranna 2001-2010 eru sjo sjéfor

& ari.
Skip sokkva 2001 - 2011
2011 2
2010 3
2009 &
2008 B
2007 6
2006 4
2005 7
2004 11
2003 7
2002 4
2001 6

Myndin synir mostrin & Sélku GE eftir ad hin Gatid & sidu Stlku GK
séikk | héfninni.

SKIP SEM SUKKU 2011 R

Mél nr. 03311 Anita Lif RE 187 sékk & Faxafléa vegna

leka.

Mél nr. 12811 Salka GK 79 sckk i Sandgerdi eftir ad siglt

var & hana.

Salka@Emil Pall Jénsson
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Rannséknarnefud sjdslysa

AREKSTRAR OG ASIGLINGAR
A stluritinu koma fram drekstrar & milli skipa og adrar ésiglingar sem hafa ordid & arunum 2001 = 2011
bar sem fjén hefur hlofist af. Eins og fram kemur er um talsverda aukningu ad reeda @ milli éra.

Arekstrar og siglingar 2001 - 2011

2011 10
2010 3
2009 5

2007 4

2006 14
2005 L

200 3

2003 s 4

2002 10

2001 11

SKIP STRANDA EDPA TAKA NIDRI

A soluritinu hér a8 nedan koma fram skrad atvik hja
RNS par sem skip eda batar hafa strandad eda
tekid nidri & arunum 2001 — 2011,

Fins og sést & stluritinu er um helmings aukningu ad
reeda milli ara en fré arinu 2007 hafdi préunin verid
stodug faekkun.

Dari GK 42 & strandstad | ndvember 2011

Skip stranda eda taka nidri 2001 - 2011

2011 15
2010 8

2009 11

2008 16

2007 1
2006 0
2005 16

2004 17

203 7

2002 10

200 10
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Rannsiknarnefnd sjdslysa

ELDUR UM BORD

A soluritinu hér ad nedan koma fram skiéd atvik hig RNS bar sem eldur vard laus um bord milli aranna
2001 = 2011. Eins og fram kemur er loks faekkun fra drunum & undan en fisldi atvika af pessu fagi
hafdi [itid breyst fra arinu 2007

Eldur um bord 2001 - 2011

2011 4

2010 7

2009 8

2008 7

2007 7

2006 L

2005 10
2004 5

2003 3

2002 5

2001 15

LEKI
A soluritinu hér ad nedan koma fram bau atvik bar sem évaentur leki kom upp milli dranna 20071 -
2011. Eins og fram kemur hefur jakvaed préun verid fré & arinu 2003 ef undan er skilid arid 2004 en

fislgun er & pessum atvikum er & pessu ari midad arid & undan.

Leki um bord 2001 - 2011

2011 7

2010 5

2009 3

2008 4

2007 3

2006 7

2005 7

2004 1
2003 8
2002 4

2001 1
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VELARVANA OG DREGIN TIL HAFNAR
Fra arinu 2003 hefur RNS verid med sérsfaka athugun & peim atvikum sem skip verda af einhverjum
4steedum vélarvana og purfa & adstod ad halda.

Pad er ljost ad RNS naer ekki il allra pessara atvika en telur ad pegar allt fer vel og heegt er ad finna
dsteedur bilana ba liggi edlilega 1 peim verulegur lserdémur sem naudsynlegt er ad né til. Eins og soluritid
ber med sér er fackkun & pessum atvikum milli aranna 20102011 en pau voru 41 & arinu en 51 &
drinu &dur.

A érinu var um ad reeda 26 bilanir 1 vél eda 68rum binadi en voru 44 & arinu 2010. 1 skrifuna fengu
4fta bétar sem draga purfti fil hafnar en voru sj6 & drinu 2010 og 17 arid 2009.

Flest skip sem dregin voru il hafna filheyra flokknum minni fiskibatar (15 Bt og minni) en peir voru 20 &
arinu, steerri fiskiskip voru 10.

Vélarvana skip 2001 - 2011

2011 a1

2010 : 51
009 | 50
2008 40

2007 | 55
2006 20

2005 | 21

2004 | 6

2003 | 5

2002 |0

2001

Batur dreginn til hafnar | Olafsvik@Alfons Finnsson
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UTKOLL HJA BJORGUNARSKIPUM

Slysavarnafélagid Landsbjorg rekur 14 stér bjdrgunarskip og fislda
minni bjdrgunarbéta vida um land sem eru avallt il reidu fil adstodar
siofarendum.

A arinu 2011 voru 98 skiéd okl hia allum  bidrgunarskipum
Landsbijargar en voru 76 & arinu 2010 en pd var einungis att vid steerri
bidrgunarskip félagsins.

A arinu 2011 voru tengdust flest utkall vélarvana skipum eda 43 talsins
sem er um 44%. Um 9% utkalla voru vegna strands bdata, 6% vegna
bata sem fengu i skrifuna, eldur um bord 3%, athugun & sambandslausum bétum 3% og batar sokkva
um 2%.

Onnur 0tkéll lutu a8 margvislegri adstod vid siomenn, bata i héfn og fristundafolki & votnum eda & sié

o.s.frv.
Um 60% Utkalla bjergunarskipa voru & timabilinu fra april il joli.

Landhelgisg=sla
islands -Vaktstsd
siglinga
VHF 16

Neydarlinan

1)
=
SLYSAVARNAFELAGID
LANDSBJORG

Bjdrgunarskipid Bjtrg a8 bjdrgunarstdrium 4 Breifafirdl. Ljdsmynd@Alfons Finnsson
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SLYS A SJIOMONNUM TILKYNNT TIL SJUKRATRYGGINGAR iSLANDS

I'_S—.I Sjikratryggingar islands

Samkvaemt upplysingum fra Sjokratryggingum lslands (STi) voru 251 slys & sjioménnum tilkynnt & @rinu

2011 en voru 279 &rid & undan. Eins og sj@ mé & samanburdartéflu & tilkynntum slysum & sjéman-
S er libst ad margir hlutadeigandi adilar voru ekki ad virda tilkynningarskyldu sina til

num il STI og RN

nefndarinnar samkvaemt akvaedum laga nr. 68,/2000 um rannséknir sjoslysa.

Rannsokud slys @

Medaltal rannsakadra slysa & sjiomannum fréd 20002011 er um 23% en fyrir pann fima fr& 1987-

sjoménnum & drinu var 27% & arinu 2011 en voru adeins um 22% & arinu Gdur.

2000 var pad um 12%.

Skrad slys a sjoménnum 1987 - 2011

o Skedd hjd RNS (%) oo Skedd) hjd TR og 5T1 Linear (skrdd hid TR og 5TI)

100 200 300 400 500 600 700

2011
2010
2009
2008
2007
2006
2005
2004
2003
2002
2001
2000
1999
1938
1997
1996
1995
1994
1993
1992
1991
1990
1989
1988
1987

27% . 251

22% I 979

24% I 238

22% I 2490

12% D 423

3% P 266

24% e 363

29% . 31

22% D 379

25% M. 413

18% e 346

13% M 31 Ny lég um rannsdknir sjdshysa
15% . 381

17% e 378

14% e 388

15% . 536

13% . 917

15% I 473

£% e 5n5

g% I 293

129 e 522

7% . g1
A% . 531
10% . 519
gu I, Ay

Skréd botaskyld slys @ siomdnnum hig Tryggingastofnun rikisins (Ti) og sidan STI & arunum 19872011
eru samtals 10.278.
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FLOKKUN SLYSA A SJOMONNUM TIL STi 2011

Rannséknarmefnd sidslysa hefur safnad saman og flokkad tilkynningar & sioménnum til ST & érinu 201 1.

Soluritid hér ad nedan synir grofa flokkun & tegundum 251 tilkynntra slysa. Eins og fram kemur eru fallslys
af ymsum toga dberandi flest eda um 32% en voru um 27% 2010, um 32% 2009 og um 30% & érinu
2008.

Flokkun tilkynntra slysa & sjéménnum til STI 2011

Brunaslys - af vildum sjédandi vokva 1
Brunaslys - af GArum orsékum | 1
Ekkium bord | ]
Falislys | B0
MOB | 1
Opekkt | 27
Slasadist vid ad fara ad eda fri skipl || 1
Slasadist vidd fall [ stiga | 7
Slasaffist vid landfestar |0 3
Slasabist vill losunflestun/sidbunad (futningaskip) 0 3
Slazadist vid stéef i lest | 5

Slasadist vid pvotta |8 3
Shys vegna brotsjda 1

Slys vid vindur - bilun | bonadi eda skit 3 virum og stroffum |1 2

Shys vid vindur - eitthvad slast til vid hifingu | 18
Shys vi8 vindur - klemmist af véldum hifinga 14
Tognun & dtlim | 12
Tognun | baki i
Vard a milli - klemmdist | 21
Verdur fyrir skurdi eda stungu 22
Vid fiskvinnsluvélar og faeribénd 19 3

Onnur slys ekl 3dur tilgreind | 12
Vid samantekt & gdgnum arsins 2011 fré STI kom 1 ljos ad 169 slys urdu & pvi ari. Onnur skréd slys

voru: 70 sem gerdust arid 2010, atta slys @rid 2009, v slys &rid 2008, o slys arid 2002 og eitf
slys fré arinu 2001
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TiMI SLYSA 2011

Myndin hér ad nedan synir & hvada fima sélarhringsins slysin & sjdménnum urdu & drinu samkvaemt
upplysingum STI. Eins og fram kemur eru flest slys & timabilinu 1 kringum midnaetti eda & milli kl. 00-01
b.e.a.s. 14 falsins. A &rinu 2010 voru pau flest milli k. 11 og 12 eda 17 falsins.

Timi

[N S

AR

ALDUR SLASADRA SJOMANNA 2011

A myndinni hér ad nedan sést aldursdreifing slasadra siomanna sem tilkynnt voru il STI & arinu. Eins og
fram kemur var sd yngsti 18 dra og sd elsti 69 ara.

—
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7
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4 - a
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STARFSHEITI SLASAPRA SJOMANNA OG ARSTIMI 2011

A soluritunum hér ad nedan sést skipting slysa @ sjoménnum & arinu 2011 effir starfsheitum og tima drs-
ins. Eins og fram kemur eru slys & undirménnum afram algengust eda um ©5% en voru um 77% & érinu
2010. Um 13% slysanna eru & félki 1 bri og sama hlutfall er 1 vél. T eldhosi er um a8 reeda 6% slysanna.
Flest slys verda 1 okidber, november, febriar og mars. Flest slys voru & sunnudégum og ménudégum.

Skrad slys eftir starfsheiti

1 wélstjbri 3
2 styrimadur I 7
2véistieri |1 2
Baadermadur . [
Batsmadur I ]
Ekki i ldgskrdningu . 7
Haseti I 123

Matsmadur 1

Matsweinn 14
Netamadur 20
Rafvirkl . 2
Sjomadur . 1
Skipstjori . 12
smyrjari 2

Vaktf ormadur 1
Vellleftiditsmaliur . 1
Veélavirdur . 7
Vélstjori . 1
Vidwaningur 1
Vikadrengur . 1

Yhirstyrimadur 12
Yhirvélstjori 15
Skrad slys eftir manudi
35
30
| 29
2 7 27
25 4
21
20 18 13 13 44 e
15 - 14 &
10 4
5
0 8 | T L 8. | . | . S, 8. | . :___ | L _|
2 3 & & 2 L oy ; & 5 5 o
o 2 o 5 o
& qe:,@ o w9 vq.@‘;- & Q‘ﬁf E‘é{\ &4:'5’
ey «  &F
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BANASLYS A iSLENSKUM SJOMONNUM 1971 - 2011

Eins og @dur hefur komid fram voru engin banaslys & islenskum skipum vid landid & arinu 2011 og
gerdist pad einnig & arinu 2008.

Eitt banaslys var pé & islensku hafsveedi & drinu 2011 en pad gerdist & graenlensku ndtaveidiskipi,
Eriku GR-18-119, begar skipverji for fyrir fyrir bord og drukknadi. Petta mél var rannsakad og skréd hjg

dénsku sjéslysanefndinni en skrdd sem annad atvik hjg RNS.

Eins og fram kemur & t6flunni var ekkert banaslys skréd & islenskum skipum vid landid & érinu 2008. Rétt
er ad gefa pess ad Islendingur sem var ad sigla 35 feta erlendri skitu ad nafni Distosia fré Bermida
fil Ilands hvarf en sidast heyrdist fil hans 4. joni pad ar. Mikil leit var gerd en hann var sidan falinn af.

Eftir ad Slysavarnarskéli siomanna hof starfsemi arid 1985 ma sjé talverda breytingu fil batnodar &
banaslysum og liost ad sjbmenn eru meira medvitadir um dryggismal sidan pa. A effifarandi sluriti ma
sié banaslys & islenskum sjomannum fra érinu 1971 1l 201 1.

011 |0 Banaslys 3 sjdmonnum

2010 1 1971 - 2011
2009 1
2008 |0
2007 5
2006 2
2005 1
2004 2
2003 1
2002 2
2001 je— . !
2000 3 Ny l5g um rannsoknir sjdslysa
2
2

19549 nr.68/2000 og reglugerd nr,
1938 ] 133/2001

1997 B

1956 10
19595 3

1954 4

1993 9

1992 12 Fd i - i e -
1991 13 / My akverdium rannsoknirsjoslysai

1990 10 / siglingaldgum 1986
1939 /

1988 7

1987 g J

1986 M : - 73

1985 8 5 kol
1984 16 ysavarmarskolisjomanna

1983 16 stofnafiur 1985
1982 7

1981 14

1380 23

1979 20

1978 13

1977 10

1976 20

1975 12

1974 21

1973 34
1972 19

1971 31

L |

Samkvaemt dkvaedum laga nr. 21 fré 30. april 1986 voru gerdar breytingar & siglingalégum fra 1985 par sem samgén-
gurddherra var gert ad skipa sérstaka fimm manna nefnd kunndttumanna til ad kanna orsakir tidra atvika pegar skip férust
vid landid. Nefndinni var gert a8 starfa sjdlfstett og 68had. A bessu dri p.e.a.s. & drinu 1986 férust 23 simenn. bé forust
fimm skip og bdtar en pad voru flutningaskipid Sudurland, (6 menn), Tjaldur IS 116 (3 menn), As RE 112 (1 madur) Arnar
IS 125 (2 menn) og Sigurdur Pérdarson GK @1 (2 menn). Fimm siémenn féllu fyrir bord & hafi dti, tveir féllu 1 sié 1 héin og

tveir létust vinnus/ysum um bord /'s/<ipum sinum.
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HATTUR | KRINGUM LANDID
RNS er ekki kunnugt um ad skip hafi fengid tundurdufl i veidarfeerin sin & arinu. Eitt skip fékk tundurdufl
i veidafeerin sin & drinu 2010, eitt 2008, brio 2007 og eitt 2006.

Samkvaemt upplysingum fré sprengjudeild LHG 16gdu stridandi adilar i heimstyriéldinni sidari um 105.000 stk.
af pessum &fcgnudi & midunum 1 kringum landi® og inn & fjérdum. Fram kom ad einungis hefdi um 5000 stk.
fundist og verid eytt. A kortunum hér ad nedan ma sja pekkt tundurduflabelti ot of Vestfisrdum, SA og A af landinu
og Ut af Vsstréndinni
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NEYDARSENDAR FYRIR ALLA SJOMENNSKU

GPS

Gervihnottur %*—)

Vaktgtod Siglinga |
22 (VSS) !

e

Siokall /4
jokall gy

Vidurkennt neydarmerki

100% sjalfvirkt MUI—TI
) Tekur leitina ur “leit og bjérgun”

Oflugt strobe ljés sést langar leidir
) Vegur adeins 153 gr. og fer vel i vesti

og flotgalla vid vinnu Viele
Allar nanari upplysingar a vefsidu okkar www.sjokall.is
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LOKASKYRSLUR

93 VALDAR LOKASKYRSLUR

Athygli er vakin a pvi ad hzaegt er ad sja
oll skrao atvik a vef RNS

WWW.INS.IS
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

Skyrsla sjéslysanefndar fyrir arid 2011 - styrktarlinur

Reykjavik
Alpydusamband islands
BSI & islandi

Efling stéttarfélag

G.B. Magnisson

Gijodgur hf

Léndun ehf

NASTAR ehf

Reyktal pjénusta ehf
Sérefni ehf
Siémannasamband slands
Slysavarnafélagid Landsbisrg
Vaktstsd siglinga
Vokvakerfi ehf

Képavogur
Képavogshafn

Hafnarfjordur

Det Norske Veritas Classif A/S
Hafnarfjardarhsfn

Hvalur ehf

Nes hf. skipafélag

Saltkaup hf

UmbSamidlun ehf

Reykjanesbzer
Alasund ehf
Reykjaneshsfn

Verkalyds- og siomannafélag Keflavikur

Grindavik

Sjémanna- og vélstiérafélag Grindavikur
Visir hf.

porbjorn hf

Akranes
Stapavik ehf
Vignir G. Jénsson ehf

Hellissandur
Breidavik ehf

Esjar SH 75

Hamar Otgerd ehf
Kristinn J Fridpjofsson ehf
Nesver hf

VPH - fasteignir ehf

Stykkishélmur
Skipavik ehf
Saeferdir ehf

Patreksfjsrdur
Fiskmarkadur Patreksfjardar ehf
Hafbaran ehf

Oddi hf

Sudureyri
EA 30 ehf

Bolungarvik
Fiskmarkadur Vestfjarda ehf

Fiskmarkadur Bolungarvikur og Sudureyrar ehf

Jakob Valgeir ehf

Hnifsdalur
Hradfrystihtsid Gunnvér hf

Isafierdur

Hafnir isafjardarbaejar
Verkalydsfélag Vestfirdinga
Sudavik
Studavikurhreppur

Blondués
Samstada skrifstofa verkalydsfélaga

Skagastrond
Djopavik ehf

Saudarkrékur

Hafnarsjodur Skagafiardar

Siglufjerour
Fiskmarkadur Siglufjardar
Fiallabyggdarhafnir / Fijallabyggd

Olafsfisrdur

Sjémannafélag Olafsfiardar

Akureyri

Gommibatapjénusta Nordurlands
Hnifill ehf

Keelismidjan Frost ehf

Sambherii hf

Slippurinn Akureyri ehf

Utras ehf

Vélfag ehf
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AREKSTUR MILLI SKIPA
Nr. 093 / 11 Try//ir CK 600 / Glzer KO 9
1. Arekstur @ midunum

"N Skipaskr.nr. 6998

= | Smidadur: Hafnarfisrdur 1988,
= plast

Staerd: 7,8 brl. 10,7 bt.

Mesta lengd: 10,91 m

Skréd lengd: 10,64 m

Breidd: 3,04 m Dypt: 0,97 m
Vél: Yanmar 275 kW, 2001
Fijsldi skipverja: 1

Skipaskr.nr. 7428

Smidadur: Hafnarfiérdur 1995,
plast

Staerd: 6,2 brl. 4,9 bt.

Mesta lengd: 8,59 m

Skréd lengd: 7,81 m

Breidd: 2,58 m Dypt: 1,63 m
Vél: Volvo Penta 119 kW,
1995

Fiéldi skipverja: 1

Gleer ©borgeir Baldursson

Gogn: RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 9. desember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pélma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING

Pann 6. juli 2011 voru batamir Tryllir GK 600 og
Glaer KO 9 naer 20 sml NV of Ondverdamesi.
Vedur: Breytileg att 2-3 m/s. Léttskyjad.

Tryllir GK' hafdi lokid veidi og skipstjori setti &
ferd og stefnu il Rifshafnar. Hann leit fram fyrir
batinn en sé adeins il bats mun sunnar. Hann fér
bé aftur & bilfar fil ad loka lest og ganga fré eftir
veidarnar.

Glaer KO var & veidum og skipstior ad sinna
feerartllunum en pad var goft fiskeri. Hann hafdi
s€d ad batur stefndi ad honum og faldi ad sa
veeri ad koma ad spjalla en fylgdist med bainum
60ru hvoru. Pegar skipstiori hafdi sinnt &ftustu
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rollunni og sneri sér vid til ad adgaeta um batinn
b& fannst honum ad baturinn gnaefdi yfir og 1 pvi
skall hann & stiombords bog og skrapadist aftur
med sidunni.

Eftir nokkur ordaskipti & milli skipstjoranna hélt
Tryllir GK &fram siglingu sinni fil hafnar en
skipstiori Glaes KO gerdi lekaleit og kannadi
skemmdir frekar. Tilkynnti hann sidan  &sigling-
una il Vakistédvar siglinga &dur en hann hélt fil

Olafsvikur.

Areksturinn olli skemmdum & stiémbords bég og
styrishsi en par sprakk millibil og brotnadi inn Or
sidunni ofan sjolinu Glaes KO. Einnig skekkiist og
brotnadi stjiombords rekkverk hans en litlar sem

engar skemmdir urdu & Trylli GK.

VID RANNSOKN KOM FRAM

® a3 sogn skipstiora Tryllis GK hafi sélin verid
framundan fremur lagt & lofti og bad hafi
verid solbrot (sélbrd) & haffletinum en sma
hvitt 1 vindbaru sem geeti hafa villt fyrir honum.
Styrishsrodurnar hafi ekki verid salimettadar
og saemilega hreinar. Skipsfiori sagdist hafa
gdda sjén en taldi ad hann hefdi sennilega
ekki gaumgaeft naegjanlega vel dtsynid &dur
en hann fér til ad ganga fré& & dekkinu. Hann
hafi verid vid pessi storf pegar dsiglingin vard;
ad i Trylli GK var ratsja en han var ekki 1
gangi enda gott skyggni. Einnig var Maxsea
stadsetningakerfi tengt GPS stadsetningataeki
en 1 yfirliggjandi korti eru upplysingar ar AlS-
kerfinu sem synir stadsetningu neerstoddra
skipa. Skipstiori sagdist ekki hafa geeft ad
umferd skipa i feekinu enda taldi hann pau
vera mun sunnar;

ad skipstjor Claes KO sagdi ad pad hafi
mjég margir batar (um 30-40 batar) verid ad
veidum & prongu svaedi (um milu svaedi) og
hann hafi dregid sig Gt Or pvogunni skdmmu
adur. A siglingunni sagdist hann hafa séd 1
AlSkerfinu bat sem stefndi & hann og taldi

ad hann veeri ad kippa & annad veidisvaedi.
bPegar hann var kominn Gt 0r hdpnum hafi
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® hann fengid fisk undir og verid i godu fiskirfi.
Skipstiéri sagdist ekki hafa fallid eda slasast
vid areksturinn pvi hann hafi haldid sér i rekk-
verk svo hann féll ekki vid hoggid;

ad nedan er ferilkort sem synir siglingu beggija
bétana fyrir og eftir asiglinguna. Sjg mé ad
badir batamnir voru & siglingu skémmu fyrir
asiglinguna. Gleer KO sigldi einu sinni fyrir
stefnu Tryllis GK @dur en komid var & veidi-
svaedid og faerunum var rennt um tveimur min-
Gtum fyrir areksturinn (Ferilkort: KI. 08:26 Tryllir
GK bla &r, Glaer KO graen 6r og kl. 08:40

arekstur raud or);

e |

* 08 skipstiéri Glaes KO taldi amaelisvert a8
Tryllir K hafi ekki a.m k. bedid & medan
hann var ad étta sig, skoda adsteedur og
hvort laeki inn 1 batinn og jafnvel fylgt sér fil
hafnar;

ad skipstiori Tryllis GK sagdist hafa farid upp
ad Glee KO eftir areksturinn og spurt um skem-
mdir og verid svarad ad baturinn veeri mélbro-
tinn ad ofan:

ad Tryllir GK var settur & ferd kl. 08:24 og
kominn & stefnu til hafnar kl. 08:26 samkvaemt
ferilkorti og ferilskr& or AIS kerfinu. Fré peim
fima og fil kl. 08:40,25 pegar areksturinn
verdur er hann boin ad sigla um pad bil 2,1
sml.&a 8,5 hnitum.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins var vitavert adgaesluleysi skip-
stiora Tryllis GK ad vikja af verdi & siglingu.
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Nr. 141/11 Siglunes SI 70 / Jonni SI 86

2. Arekstur @ midunum

Siglunes SI 70

Skipaskr.nr. 1146

Smidadur: Akranesi 1971 stél
Steerd: 102,9 brl. 186,9 bt.
Mesta lengd: 27,26 m

Skréid lengd: 24,62 m

Breidd: 6,6 m

Dypt: 5,53 m

Vél: MAN B&W 732 kW 1990
Fioldi skipverja: 6

l Jonni SI 86

| Skipaskr.nr. 2599

Smidadur: Reykjavik 2003 plast
Staerd: 11,6 brl 15 bt.

| Mesta lengd: 11,6 m

| Skréid lengd: 11,58 m

Breidd: 3,6 m

Dypt: 1,44 m

Vél: Volvo Penta 334 kW 2004
Fioldi skipverja: 2

Jonni ©Hilmar Snorrason

Goégn: Logregluskyrsla; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. okidber 2012 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 23. névember 2011 var Siglunes SI 70 &
0tleid fra Siglufirdi og Jonni SI 86 ad draga linu
& Siglunesgrunni. Vedur: NV 6 m/sek og gott

skyggni.

Nidurgangur i vél brotnadi



Skipstjornarmadur & vakt i bronni & Siglunesi S
vard ekki var Jonna Sl fyrr en of seint til ad geta
fordad arekstri og sigldi affarlega & bakbordssidu
Jonna SI med peim afleidingum ad hann skemmd-
ist talsvert ofan pilja. Batsverjar & Jonna S| hafdu
ekki ordid varir vid Siglunesid SI. Enginn leki
fannst en Siglunesid Sl fylgdi batnum il hafnar &
Siglufirdi.

Talsverdar skemmdir urdu & Jonna SI. Nidurgangur
(hos) 1 vél brotnadi fré& pilfari og nokkur bond
sprungu fré sidu 1 vélarimi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 sogn skipsfiora Sigluness Sl var hann
nyfarinn Gr branni pegar atvikid atti sér stad
og styrimadur fekinn vid stjérn. Fram kom hijé
honum ad hann hefdi ekki séd bata & sveedinu
koma inn & plotter i gegnum AlS kerfid en
&0 pa 1 rafsjé. Peir hefdu ekki séd Jonna Sl
i ratsjénni og taldi hann hugsanlegt ad pad
hafa verid vegna pess ad hann var beint
framundan og merki fré honum lent 1 skugga
vegna frammasturs. Fram kom hja@ honum ad
ratsjdin [Furuno) veeri ekki géd ad hans mati;

® a0 ratsjarsendirinn er stadsettur midskips &
baki styrishssins;

® ad styrimadurinn sat 1 stol sem er stadseftur
fyrir midri bri og sa ekki til batsins fyrr en
hann kom undan bognum effir ésiglinguna;

® a0 vid vinnslu pessarar skyrslu var ftrekad reynt
ad nd 1 styrimanninn sem var & vakt en hann
hefur ekki verid & landinu. Skv. framburdi hans
i lbgregluskyrslu var atvikalysing hans par sam-
hli6da pvi sem fram hefur komid.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins er ofullnaegjandi vardstada um
bord i Siglunesi Sl.
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ASIGLING
Nr. 003 / 11 Eldborg EK 105

1. Sigldi a isjaka og leki kemur ad
oliutanki

Skipaskr.nr. 1383
§ IMO nr 7362524

stél

Steerd: 913 brl. 1403 bt.
Mesta lengd: 71,43 m
Skréd lengd: 65,76 m
Breidd: 11,3 m Dypt: 7,3 m

' Smidadur: Gydynja Péllandi 1974

‘ Vél: Sulzer Zgoda 2207 kW 1974

Eldborg ©Hilmar Snorrason F[Eildi SkiPVeriGJ 20

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 8. april 2011 af Inga Tryggvasyni,
Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni og Johanni

Arsaelssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 7. jantar 2011 var Eldborg EK 105 ad
togveidum med raekjutroll vestan midlinu milli
islands og Greenlands & stad 66°19'N og
30°20'V. Vedur N 3m/sek. snjékoma.

bPegar verid var ad kasta frollinu sigldi skipid &
isjaka sem sést hvorki 1 rafsja né 1 ljési fré tveimur
Jskosturum”. Vid kénnun & skemmdum og vid
lekaleit kom 1 ljés ad sjor var kominn 1 einn oliu-
tank og daeld & s0d sfiornbordsmegin 1 vélarimi.
Skipverjar urdu varir vid ad rifa var & bognum
nedan sjélinu inn 1 tankinn en enga oliubrak sast
leggja fré skipinu.

Heeft var vid kostun, trollid tekid inn og siglt fil
lslands.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 landhelgisgaeslan gerdi hafiskort bann 4.
jandar 2011 kl. 17:00 til 18:00 sem er hér
fil hlidar. Fram kemur i skyrslu med kortinu ad
nokkur skip hafi verid ad veidum vid hafis-
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rondina og sem upplystu ad yfirbordssjévar-
hiti hafi verid fr& -0,9°C vid isréndina upp |
7,5°C utan hennar.

[ Iskort TF-8IF 4an 2011 ] TNt
i

40 sjmi Nv-af
Straumnesi

[ 20 sjmi VHV-af Bjargtangum

® a8 sogn skipstiornarmanns (fiskiskipstjora) eru
einstaka isjakar i sama lit og sjérinn (gegnsaeir
eda svartir) og sjdst pvi illa pétt notadir séu
lioskastarar (iskastarar). P& sjast peir ekki i
ratsjd;

ad dreksturinn vard & stad 66°19°'N og
30°20°V sem er rétt utan vid iskdnnunarkort
[HG eda par sem blda &rin bendir & og pvi
nokkud innan vid isréndina eins og hun var &
athugunartimanum;

ad 1 tanknum var svartolia af gerdinni IFO 30
med lagmarksrennsli nidur 1 -15° til 20°C ;
ad skipverjar sdgdust ekki hafa ordid varir vid
ad oliu legdi frar skipinu & siglingunni og ekki
heldur vid komu 1 hofn;

ad sogn skipverja for olian fyrst ad leka ot
effir ad kafari rak hnif inn 1 rifuna vid skodun
& skemmdum eftir 0d skipid var komid fil
Hafnarfjardar.

NEFNDARALIT:

Nefndin dlykiar ekki i malinu en bendir skipstjérn-
arménnum & ad gaefa yirasta dryggis & veidum
inn i fs.
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Nr. 013 / 11 Helga RE 49

2. Rekst a bryggju og leki um bord

Skipaskr.nr. 2749

IMO. nr. 9395915
Smidadur: Kaohsiung Taevan
2009 stal

Staerd: 362,1 bt.

... Mesta lengd: 28,89 m
Skréd lengd: 26,12 m
Breidd: 9,2 m Dypt: 6,04 m
Vél: M.A.K. 442 kW, 2007
Fildi skipverja: 11

Helga ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. agust 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 11. febroar 2011 var Helga RE 49 ad
fara fré bryggju 1 Helguvik. Vedur SA 15 m/sek,

hvidur 21 m/sek.

begar farid var fréd bryggju kom miog sterk
vindhvida sem feykfi skutnum ad bryggjunni.
Stiérbords  skuthornid lenti & milli friholta og
vard af pvi nokkud hogg. Pegar komid var f
hafnarmynnid fékk skipstiori upplysingar um ad
sjor fossadi inn 1 skutinn. Hann beygdi pvi til ad
fara ad bryggju en pda fér allt rafmagn af skipinu
og vélin stodvadist. Skipstjori lét gera akkeri klart
og var pad 141id falla.

Skipstjori kallodi eftir adstod dréttarbats og var
legid vid akkerid par til hin barst og skipinu var
komid ad bryggju. | liés kom rifa & stiombordss-
kuthorni skipsins.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad keyrt var 1 springinn fil ad f& skutinn fré
bryggjunni og pegar bakkad var fré& henni
skall vindhvida & skipid og feykii skut pess ad
bryggjunni;

® a3 pegar skipstjérinn fékk upplysingar um ad

sjor keemi inn 1 skipid beygdi hann skipinu til
stiorborda aftur inn ad bryggjunni. Lagdist
skipid pa yfir fil bakborda og kom pé gatid &
stjérnbordshomi upp Ur og sjor heetti ad renna
inn 1 skipid. Vélstjori raesti lidsavél og nédi ad
deela oliu og kjélfestu yfir til bakborda fil ad
halda bakbordsslagsidu adur en rafmagni slé
aftur Of;

® a0 sogn skipstiora kom 110 sm léng l6drett
rifa & stiérmbordsskuthorn par sem rafsuda
hafdi rifnad. Rafsudan hafdi ekki néd festu i
plétum stdarinnar og gaflsins heldur molnad
&n pess ad efni plétunnar rifnadi;

® ad samkveemt upplysingum flokkunarfélags
skipsins uppfyllti skipid og hénnun pess allar

krofur.

NEFNDARALIT:
Orsdk Shappsins var sterk vindhvida sem feykii
skipinu 1 bryggjuna.

Nr. 078 / 11 bérir SF 77
3. Asigling i hofn

Skipaskr.nr. 2731

Smidadur: Taiwan 2009, stal
Staerd: 383,2 bt.

Mesta lengd: 28,88 m

Skréd lengd: 26,3 m

Breidd: 9,2 m

Dypt: 6,8 m

1 Vél: Mitsubishi 523 kW, 2006
Fjsldi skipverja: 10

Porir ©Gudmundur St. Valdimarsson

Goégn: Goégn fré skipi; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 9. desember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssym

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 4. juni 2011 var Périr SF 77 & skemmtisiglingu
med farpega um ndagrenni Hornafjardarhafnar.

Vedur: SSV 5-6 m/s.
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begar skipid var { innsiglingunni a® héminni
stodvadist adalvélin en skipstiori beitti strax bog-
skrifu og nadi ad beina stefnunni fram fyrir stefni
Jonu Edvalds SF 200 sem 1& vid bryggju. Préft
fyrir pad rakst skipid utan 1 Jonu Edvalds SF sem
kastadist fra bryggjunni og landfestartég slinadi.
Smévaegilegar dzeldir og rispur komu & bég og
stefni beggja skipanna.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipstjori sagdi ad skodunar- og kynnisferd-
ir & siomannadagshelginni sé hefdbundinn
vidburdur sem almenningur saekti mikid 1.
Alltaf er valid akjosanlegt sigvarfall og ekki
er farid nema i gédur vedri og sjdlagi. Pad
hafi burft ad fara svona ferd & 17. joni ef
veduradsteedur leyfdu bad ekki & sjdmanna-
dagshelginni. Broin hefur mikid addrétarafl |
siglingum sem pessum;

® a8 margir farbegar voru { bronni en skipstiori
stjornadi skipinu frar sfirmbordi fyrir midri bro
en pbau eru prjt 1 bronni;

® a3 flivtlega kom fram ad vélin hafdi stodv-
ast fyrir tilstilli neydarstédvunar f bro. Einn
neydarstodvunarrofi fyrir adalvél er i bronni og
er hann sfadsettur 1 stiombordi vid afturglugga
broar.

® a8 haegt er ad stioma skipinu i sfiérbordid i
afturkanti broar eins og 1 68rum stjérnbordum
i bronni. bar eru enn fremur stiérnstangir fyrir
vindur skipsins. Neydarhnappur adalvélar er
sérstaklega merktur sem slikur og er plastlok
yfir honum sem Iyfta barf upp fil ad il ad
komast ad honum. Hann er ofan vid stjorm-
un vélar og skrifu. En nedan vid skrifu og
vélarstiorn eru prir rofar, tveir peirra eru fyrir
kiplingu (af eda &) og ,virknirofi” sem virkjar
bordid pb.e.a.s. pegar siuft er & rofann pé
verdur sfiombordid virkt Yfir vidkvaemasta hluta
bordsins var breytt kleedi til ad hindra friaglsa
adkomu ad peim;

® ad pegar stiémbord er virkjad tekur pad yiir
stjornun skipsins. Skrofuskurdur adlagast peirri
stodu sem er 1 bordinu og parf pvi sfiérnandi
0d adgaeta ad skurdur sé réftur Gdur en
bordid er virkjad. Styrisskipanir eru dbreytt-

ar fyrri st6du par il stiomandi breytir beim f
stjiormbordinu.

® a0 skipsfiori sagdi ad tveir moguleikar vaeru |
stédunni fil ad fyritbyggja svona atvik. Annad
hvort ad loka bronni fyrir gestum eda sefja
vakimenn & pé stadi 1 bronni sem ekki mé
fikta. Vakimennimir gaetu pa einnig lyst fyrir
gestum hvad peir eru ad horfa & og hvernig
bunadurinn virkar:

® a3 falid var ad barn hafi stungid hendi undir
klaedid & bordinu an pess ad nokkur taeki eftir
bvi, Iyt upp plastlokinu og stutt & ,neydar-
stodvun vélar”;

!

® a9 skipstiori benti & ad eftir svipada ferd um
bord i Skinney SF 20 hafi verid bid ad breyia
neer ollum stillingum 1 stiormbordum sem ekki
voru i notkun. Pess vegna var breytt klaedi yfir
vidkvaemustu sfiérnizeki & afturkanti broarinnar

bessari ferd Poéris SF.

NEFNDARALIT:
Orsdk Shappsins var ad vélin var stédvud med
neydarrofa i bro.

Nefndin bendir skipstjorum skipa sem eru med
farbega 1 bro ad pad sé skylda peirra ad verja
stjomteeki 1 bro.

Nr. 079 / 11 Valberg VE 5

4. Asigling i hofn

Skipaskr.nr. 6507

Smidadur: Hafnarfirdi 1982, plast
Staerd: 3,4 brl. 3,0 bt.

Mesta lengd: 6,95 m

- ‘;_ L "‘ : g - Skréd lengd: 6,34 m
- Fﬁ_ﬂ' - " = Breidd: 2,42 m Dypt: 1,06 m
= s T By |

| Vél: Yanmar 140 kW, 1999

-—-F-'_'_t_’ Fiéldi skipverja: 1

T —

—‘—\.-__IV ——
Valberg ©Alfons Finnsson

Goégn: Logregluskyrsla; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 9. desember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.
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ATVIKALYSING:
Pann 8. juni 2011 var Valberg VE 5 ad koma il
hafnar i Vestmannaeyjum.

begar verid var ad leggja ad bryggiju 1 Fridarhsfn
var bakkad en pegoar sefia atti vélina afram
virkadi hun ekki en hélt afram ad bakka. Skipstjéri
tok nokkrum sinnum fast & skiptingunni pvi haetta
var & ad rekast & naerliggjondi bat vid bryggjuna.
bPegar skiptingin virkadi sefti hann & mikla orku
4fram en pd var ekki heldu haegt ad stédva og
baturinn sigldi pvi med nokkru afli & bryggijuna.
Vid petta lenti batsverjinn harkalega & styrinu
svo hann rifbeinsbroinad vid hoggid. | ligs kom
ad skiptistongin hafdi losnad fram af rilunum &
&xlinum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad endi handfangsins sem gengur upp & 6xul-
inn er klofinn , klemmuhélkur” med rilum og
er hann hertur saman med skrofbolta utan um
rilusaetid & dxlinum:

® ad sogn skipstiora var riluseetid & xlinum um
fta mm ad dypt (lengd) en synilegt var eftir
dstandi szefisins ad handfangid hafdi adeins
sefid & um priggja mm flefi & dxlinum um lang-
an fima.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var ofullnaegjandi fragangur stjom-
teekja.

Nr. 080 / 11 Andrea

5. Asigling i héfn

Skipaskr.nr. 2787
IMO nr. 7222231
Smidadur: Noregi 1972, stél
Staerd: 298 bt.
i . Mesta lengd: 36,43 m
~ Skréd lengd: 29,93 m
'| Breidd: 7,5 m Dypt: 2,8 m
#= | V&l Volvo Penta 398 kW, 1972
= Fiéldi skipverja: 4
Fisldi farbega: 52

Gégn: Lagregluskyrsla; Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 4. névember 2011 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,
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Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 10. jonf 2011 var farpegaskipid Andrea
ad koma il hafnar i Reykjavik.

Pegar verid var ad leggja skipinu ad bryggju
for skrafuskurdur & annarri skrofunni 1 fullan skurd
4fram med peim afleidingum ad skipid lenfi &
bryggjunni og Brimnesi RE 27 sem la vid bryggju.
Skemmdir urdu & stefni og broarskyggni Andreu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad o styri og tveer vélar eru 1 skipinu med
sjiélfsteedum skrofubinadi;

® a3 sogn skipsfiora vard hann var vid fruflun 1
stiormbinadi vélanna eftir ad hann hafdi beygt
upp ad vidlegukantinum. Hann hafi ekki verid
viss 1 hvorri vélinni truflunin vaeri og pvi kiplad
b&dum skrofunum Ot med rofa 1 stjombordi.
Skipid hafi fyrst komid ad bryggjunni med
stiombords boginn skridid fram med brygg-
junni og stefnt & skut Brimness RE. Hann hafi
bvi kiplad inn bakbords skrofu til ad bakka en
b& hafi ferdin &fram aukist;

® ad effir skodum & stiérnbinadi kom 1 lis ad
l6dning 1 prentpldtu vid stiém & bakbords
skrofuskurdi hafdi ronad. Pad orsakadi ad drif-
banadur vid skrofuskurdinn fékk skipun um ad
sefia & fullan skurd afram;

® a3 sogn vélstiora er ekki ljost hvad hafi
orsakad rof 1 168ningunni nema galli eda finn
fitringur um langan aldur bunadarins.

NEFNDARALIT:
Nefndi alyktar ekki i malinu.
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Nr. 102 / 11 Green Atlantic

6. Asigling i héfn

IMO 8320585

Smidadur: Appledore Englandi
1985, stél

Fénariki: Dominica

Staerd: 3402 GT

Mesta lengd: 93,83 m

Skréd lengd:

Breidd: 15,9 m Dypt: m

Vél: Main Eng. 4023 bhp
Fjsldi skipverja: 15

I

Ly

EE ‘q:' --;..'.._; |

Green Atlantic ©Hilmar Snorrason

Gogn: Lagregluskyrsla; Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 9. desember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann Q. agist 2011 var frystiskipid Green
Atlandic (¢dur Jokulfell] ad koma fil hafnar &
Hornafirdi. Vedur: ASA 3-7 m/s.

begar skipid var komid inn i héfina og minnka
afti ferd pess med pvi ad knyja adalvélina &
afturabak stodvadist hin og bégskrifa vard évirk.
Skipverjum tokst ad stodva skipid med pvi ad lata
akkeri falla.

GREEN ATLANTIC

PORTSMOUTH

Pegar adalvélin var raest aftur gaf hon fullt off
afturdbak med peim afleidingum ad bakbords-
skutur skipsins rakst & Oslandsbryggju. Vid petta
urdu skemmdir & skipinu (sja mynd) en ekki urdu
teliandi skemmdir & bryggjunni.
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Pegar verid var ad binda skipid vid bryggju
strekktist & einu landfestartogi pannig ad pad fér
i andlit eins skipverjans en ekki péiti asteeda il
neinna sérstakra adgerda vegna pess.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 skemmdir & skipinu voru deeld um tveim
mefrum ofan vid sjolinu en minnhattar skemmd-
ir komu & bryggjuna.

NEFNDARALIT:
Orsok arviksins var bilun 1 vélbinadi skipsins en
ekki liggur fyrir af hvad orsékum hon vard.

Nr. 106 / 11 Ingunn Sveinsdéttir AK 91

7. Asigling i héfn

Skipaskr.nr. 2795

Smidadur: Siglufiri 2010 plast
Staerd: 14,77 bt.

Mesta lengd: 12,13 m

Skréd lengd: 11,27 m

Breidd: 3,75 m Dypt: 1,59 m
Vél: Cummins 359 kW 2010
Fjsldi skipverja: 2

Ingunn Sveindéttir ©sigloseifur.com

Gogn: Lagregluskyrsla; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 9. desember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 19. &gist 2011 l& Ingunn Sveinsdéttir AK
91 vid bryggiju & Siglufirdi.

Skipstjéri var ad reyna sfiorntaeki Oi vid bordstokk
bvi bilun virtist vera i peim. Pegar hann var & leid
fram 1 styrishasid til ad flytia stiérnun bangad pa
kopladist sjalfkrafa ad skrofu og vélin for & fulla
ferd afturabak og sleit landfestar. Skipstjori nddi
ekki fil stioriaekjanna 1 styrishisi og lenti skuturinn
& stefni Magnosar Jons OF 14. Vid bad slitnudu
landfestar Magntsar Jons OF svo skutur hans for
upp 1 griétgard.
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Nokkrar skemmdi urdu & badum bdatunum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 sfiornbinadurinn er vid stiombord bord-
stokk & bilfarinu sem er opid fyrir vedri og
vindum og parf bonadurinn pvi ad pola mikinn
raka:

® a0 stjornbinadur batsins er upprunanlegur og
bvi um &rs gamall. Skipstjéri sagdi ad i bat 1
hans eigu hafi samskonar bunadur bilad eftir
fimm manada notkun vegna raka sem komst
ad rafrasum og skammhleypti. 1 pvi tilfelli haf
koplast fra skrifu og dregid nidur 1 vélinni;

® a9 skipstiorinn var binn ad verda var vid ad
betta veeri ad bila og var ad syna batasmid-
num bilunina pegar 6happid vard;

® a0 sdgn skipstiora var stjérbinadi & bilfari
fargad &n frekari skodunar og nyr seftur
stadinn. Pad var pvi ekki gengid med fullri
vissu Or skugga um ad raki trufladi rafrasir. Vid
frégang & nyja bonadinum sagdi skipstjéri ad
smurt hafi verid vel med feiti & allar tengingar
inn i boxinu og ekki sidur & lokun pess til ad
vama pvi ad raki kaemist i banadinn. Hann
sagdist hafa ordid var vid ad raki vildi komast
ad bonadinum ef ekki vaeri vandad vel il fré-
gangs og lokunar binadarins.

NEFNDARALIT:

Orsék dhappsins var bilun i stjiormbinadi vélar-

innar.
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Nr. 136 / 11 Asgrimur Halldérsson SF 250

8. Vélarbilun og asigling i héfn

" Skipaskr.nr. 2780

IMO nr. 9225108

Smidadur: Flekkefiord Noregi
2000 Stal

Staerd: 1528 bt.

Mesta lengd: 61,2 m

. Skréd lengd: 55,1 m

Breidd: 13,2 m Dypt: 8,15 m
Vél: Wartsila 5520 kW 2000
Fieldi skipverja: 14

i
Asgrimur Halldérsson ©Utgerd

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 19. mars 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssym

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sdk eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bann 4. november 2011 var Asgrimur Halldorsson
SF 250 ad fara Or Hornarfjardarhofn. Vedur: A
5m/s.

Vid sfiomidk skipstiora veitti hann pvi athygli ad
skrofuskurdur for skyndilega 1 fullan skurd aftur &
bak. Vid pad for skipid & verulegt skiid og skall

skuturinn af afli & Péri SF 77 sem & vid landfestar.

Vid  dreksturinn urdu  verulega  skemmdir &
b&dum sidum Poéris SFen litlar & skut Asgrims
Halldérssonar SF.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 sogn skipstiora atti ad feera skipid ad
annarri bryggju og tok hann til sin stjortok
yiir i bakbords stiérbord. begar skipid var
komid fra bryggjunni og skipstjori aefladi ad
flytia sfiérnun yfir 1 stjiérnbords bord nadi hann
bvi ekki bangad eda i neitt annad sfiérbord
i branni. Skipt var yfir & neydarstiérmun 1
bordinu og skrifan sett & litinn aftur skurd il ad
stodva rek skipsins. Orskotsstund sidar sé skip-
stiori ad skrofan hafdi keyrst upp 1 fullan skurd
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* afturabak. Ekki tokst ad stédva afturskridid né
ad styra skridi skipsins med hlidarskrofum og
var pa skrofunni koplad o;

ad 1 skipinu er 5.520 kW adalvél sem keyrd
er & féstum snoningi;

ad skrofubinadurinn er fré Wartsila og sfiorm-
banadur fra Wichmatic. Yfirvélstjori taldi ad
snoningshradi og snaningsatt skrofunnar hafi
leift fil pess ad bladin foru 1 afturdbak skurd
eftir ad bilun vard i binadinum. Hann sagdist
vita til pess ad svipud bilun hafi ordid | &drum
skipum med samskonar binad nylega;

ad ségn Vfinvélstiora var hann med sérfraed-
ingum sem komu til vidgerdar & rafbunadi
stiornbunadarins og vid skodun kom 1 ljos ad
,stepdrive” métor hafdi bilad og st bilun sen-
nilega valdid of mikilli straumisku  gegnum
,stepdrive” kort sem vid pad hafdi brunnid;
ad yfinvélstiori sagdist hafa komist ad pvi,
begar engar teikningar fundust of sfjornbinad-
inum, ad vid smidi & skipinu, fyrir upphaflegan
eiganda pess sem var skoskur, hafi pessi
banadur verid & profunarstigi (demo) og pvi
seftur fritt um bord. Framleidandinn hafi verid
ad proa stiombinad sem var orkusparandi;
ad komid hefur fram forritunarvilla 1 styribonadi
vélarinnar sem stefnt er ad lagfeera & naest-
unni. A bréngum og varhugaverdum siglinga-
leidum eins og um Homarfjardarés og til hafn-
ar er hofd sérstok vakt vid skrifuskiptinguna

i vélariminu og skiptingunni handstyrt begar
porf krefur;

ad skipt var um ,stepdrive” métor og seft ny
og endurbzett ,stepdrive” kort sem falin eru
pola meiri straum fil métorsins péd spéla brynni
i honum.

NEFNDARALIT:
Orsdk atviksins var bilun 1 stjiombinadi.
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Nr. 148 / 11 Skandia

9. Asigling i Landeyjahéfn

Skipaskr.nr. 2815

IMO 7013733

Smidadur: Danmérk 1968, stél
Staerd: 615 brt

Mesta lengd: 58,10 m

Skréd lengd: 52,75 m

Breidd: 10,3 m Dypt: 4 m

Vél: MAK. 625 kW, 1968
Fjsldi skipverja: 7

Skandia ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Malis  afgreitt @ fundi 19.

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

mars 2012 af Inga
Jéhanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
&byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 3. desember 2011 um kl. 07:00 var dyp-
kunarskipid Skandia & leid inn i Landeyjahsfn.
Djoprista: Framan 1,5 m og aftan 3,0 m.

Skipid hafdi verid ad losa efni fyrir utan héfnina
og var & leid inn | hana aftur pegar pad fékk &
sig prjo brot bakbordsmegin. Vid petta kastadist
skipi®d 0r merkjum og & eystri hafnargardinn med
beim afleidingum ad skemmdir urdu stjérmbords-
megin & sfefni pess.




VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad vedur og adrar adsteedur kl. 07:00
voru skv. vedur og sjdlagsupplysingum
Siglingastofnunar Islands:

e Vindur: NV 6-8 m/s, -7,5°C.

® Fl6dhaed 1,1 m.

® Kennialda 2,3 m, medalsveiflutimi 8,3 s, dldu-

lengd 107,2 m
® a8 sogn skipstiorans var sjgvardypi i
innsiglingamerkjum um 5,0 m og &lduhaed &

dufli 4-5 metrar.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlyktar ekki i malinu.
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ELDUR UM BORD
Nr. 025 / 11 Sturla GK 12

1. Eldur i hofn

Skipaskr.nr. 1272
Smidadur: Noregi 1967, stél
: ¢ Staerd: 486,5 brl. 671,5 bt.
<) ¢ Mesta lengd: 52,6 m

o | Skréd lengd: 49,58 m
Breidd: 8,53 m
Dypt: 6,8 m
Vél: MaK 742kW, 1967
Fjsldi skipverja: 14

Sturla ©Gudmundur St Valdimarsson

Gogn: Lagregluskyrsla; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. agust 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pélma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 8. mars 2011 var linuskipid Sturla GK 12
vid bryggiju i Grindavik. Vedur: Breytileg att 3-13
m/s.

Skipid hafdi komid il hafnar kvaldid adur en
begar ldndun &tti ad hefjast um morguninn kom 1
lios ad eldur hafdi verid laus i gangi & vinnsluil-
farinu. Hann hofdi slokknad af sjélfu sér en um
tSluvert fjon var ad reeda & rafmagnsképlum vid
brunastad.

VID RANNSOKN KOM FRAM

® a8 umreeddur gangur er stakkageymsla skip-
verja en par er kaffivél, hliomflutningstaeki,
mikid magn rafmagnskapla og vamskeelivél;

® a0 talid er liklegast ad eldurinn hafi komid
upp 1 vatnskeelivélinni pvi hin var mest brunn-
in. Annar bruni var & préngu svaedi i kringum
hana en rafmagnskaplar sem par lagu baedi
fyrir landrafmagn, bro og framskip brunnu
sumir midg illa en samt sem &dur virdist mikill
eldsmatur hafa verid eftir i einangrun kaplanna
begar eldurinn slokknadi;
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® ad vatnskaelivélin var buin itilli keelipressu og
styrisbinadur hennar og heitavatnsketils er
med rafmagnselimenti. Samskonar taeki var
bri sem og { 68rum skipum Gtgerdarinnar. Eftir
brunan voru pau 8l tekin 1 land enda hafdu
skipverjar heyrt ad nokkur samskonar faeki
hefdu brunnid;

® a0 skipstiori og Utgerdarstjori voru samméla
um ad feeki pessi hafi verid léleg enda verid
odyr;

® a3 sogn skipsfiora for rafmagn af Grindavikur-
hofn bessa nétt og skipinu sem var tengt land-
straumi. Rafmagnid kom svo aftur & sidar um
néttina en ekki & skipid pvi rafmagninu parf
ad slé inn 1 bryggijutoflu. Mestar likur eru &
ad eldur hafi kviknad medan rafmagn var &
skipinu;

® ad reykur for um allt skipid, po svo hurdir
hafi verid lokadar ad ségn skipsfiora og
Utgerdarstiora, sem olli miklum oprifum. Allar
hurdar og logur Ot Or skipinu voru lokadar
nema ristar lofthéfa il loftraestingar. Pessi
lokun & skipinu geetfi hafa komid i veg fyrir ad
strefnisrikt loft naerdi eldinn.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur allt benda fil pess ad eldur hafi

komid upp 1 vatnskaelivélinni.

Nefndin beinir pvi fil Oigerdo ad vanda val
banadar 1 skip sin og ad hann maeti peim kréfum
sem gera parf il peirra.

Nefndin hvetur skipverja fil ad ganga vel fra skipi
og loka pvi tryggilega pegar pad er yfirgefid i
hofn eins og var 1 pessu tilfelli.
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Nr. 059 / 11 Asi RE 52

2. Eldur i vél og dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 5843

Smidadur: Hafnarfirsi 1977 plast
Staerd: 4,1 brl. 3,9 bt.

Mesta lengd: 8,01 m

Skréd lengd: 7,39 m

Breidd: 2,29 m Dypt: 1,28 m
Vél: Perkins 122 kW 1998

Fiéldi skipverja: 1

Asi ©Uigerd

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. névember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,
Jéhanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda

4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i
opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

bann 5. maf 2011 var Asi RE 52 & siglingu &
Faxafloéa. Vedur: Haegvidri.

Béturinn var & tleid og pegar komid var um 15
sml NV af Grétuvita vard skipstiori var vid 6edli-
leg hlj6d fr& vélinni og jafnframt dré nidur 1 henni.
Tok hann eftir ad mikinn reyk lagdi fra vélinni og
stodvadi hann pd hana. Skipstiorinn reyndi ad

slokkva eldinn med duftslokkviteeki og dskadi eftir
adstod.

Vardskipid Baldur kom ad Asa RE og adstod
adi vid ad slokkva eldinn endanlega en bjorg-
unarbaturinn Halla Jéonsdottir dré batinn inn i
Képavogshat. byrla hafdi einnig verid seft 1
vidbragsstédu (utkall B).

[ lios komu m.a. skemmdir & képlum og torbinan
eydilagdist.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad feediror fré eldsneytisdaelu inn & brennslu-
olfusiu fér 1 sundur og 018adi oliu upp & vélina
og turbinu. Petta rér er affall fré spissum og la
rétt vid pUstgreinina. Rorid var kénad med o
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og fér pad i sundur vid beygju rétt fyrir ofan
koéninn;

® 0 16rid var 8 mm bremsurdr (stal) 55 sm
langt. Pad var manadar gamalt;

® ad r61id sem hafdi verid ddur hafdi verid
endurnyjad sékum ryds;

® a3 sdgn vidgerdarmanns var rorid af vidur-
kenndri gerd og ad hans mati allur fragangur
edlilegur. Hann sagdi einnig ad ekkert 6edli-
legt hafi sést 1 brofinu & rérinu og faldi sennile-
gast ad pad hafi farid i sundur vegna fitrings.
RNS &skadi eftir ad fa r6rid en pvi hafdi pé
verid fargad;

® a9 skipsfiorinn vildi meina ad ekki veeri neinn
sérstakur titringur & pessu rori;

® ad ekki var mikill prystingur & pessu réri en
mikil olia var komin nidur 1 kjalsog;

® a3 vid endurnyijun & faedurérinu var sett virofin
gimmislanga;

® ad sjélivirk deela var 1 vélarominu en hon
reyndist ovirk vegna ohreininda;

® ad advorunarkerfi virkadi:

® ad skipstjorinn notadi tvé dufthandslokkvitaeki
& eldinn. Hann taldi ad skjot vidbrogd med
beim og pad ad einungis hefdi verid opnud
litil rifa & vélaromshlerann hefdi komid i veg
fyrir meira tjén.

NEFNDARALIT:
Orsok pess ad eldur vard laus var ad nylegt
feediror fré eldsneytisdaelu for i sundur.

Nr. 072 / 11 Kristbjérg SH 189

3. Eldur um bord

Skipaskr.nr. 1733

og eik

Steerd: 9,6 brl. 13,89 bt.
Mesta lengd: 11,51 m

Skréd lengd: 10,99 m

Breidd: 3,71 m Dypt: 1,18 m
Vél: Mitsubishi 130 kW, 1998
Fisldi skipverja: 1

Kristbjérg ©Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS
Lokaskyrsla afgreidd & fundi 9. desember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Smidadur: Faskridsfirsi 1986 Fura
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 6. jont 2011 var Kristbjorg SH 189 &
siglingu @ Olafsvikurbron. Vedur: NV 10 m/sek.

Verid var ad kippa & veidislodinni begar skipstjéri
vard var vid reyk innan Or kleedningu utan um
pUstror fra adalvél. Hann tilkynnti strax strandstod
ad eldur veeri laus 1 skipinu, rédst fil aflégu vid
eldinn og sprautadi Or duftslokkviteeki inn 1 klaedn-
inguna. Eftir pessar adgerd slokknadi eldurinn
flictlega svo skipstiérinn gat siglt til hafnar.

Strandstéd kallad 0t adstodarbeidni og komu
naerstaddir batar flidtlega & vetvang.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 pUstrdr var Or stéli og kom or vélarimi

upp | gegnum bilfarshis sem er samfast affan
vid styrishtsid. Timburstokkur var utan um
hliodkitinn og afgasrérid var einangrad med
asbestbraedi og asbestkapu par yfir. Eftir 0d
gat kom & rérid hefur afgasid flictlega étid
upp einangrunina og kveikt 1 timburklaedning-
unni;

ad sogn skipstiora hefur hann att batinn § um
eift ar og hvorki ordid var vid ad pad pustadi
0t i stokkinn né ad hljédbreytingar hafi ordid &
bessu timabili enda veeri vélin fremur hljodlar;
ad ekki er vitad hversu gamalt pustrorid var en
bad geeti verid eldra en vélin | bdtnum sem

er sidan 1998 en baturinn smidadur tiu Grum
&dur.

NEFNDARALIT:
Orsok eldsins var dstand pustrorsins.
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Nr. 150 / 11 Blossi IS 125

4, Eldur um bord i hofn

Skipaskr.nr. 2320

Smidadur: Kanada/ Hafnarfirdi
1999 plast

Staerd: 8,2 brl. 8,4 bt.

Mesta lengd: 10 m

Skréd lengd: 9,58 m

Breidd: 2,99 m Dypt: 1,08 m
Vél: Cummins 187 kW, 1999
Fjsldi skipverja

Blossi IS 125 ©Grefar bér Saepérsson

Gogn: Lagregluskyrsla; Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 19. mars 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
A fimabilinu fra 27. okidber til 2. névember
2011 l& Blossi 1S 125 vid bryggju & Flateyri.

begar skipsfiori kom ad batnum ad morgni 2.
névember var synilegt ad eldur hafdi komid upp 1
framskipi, budum og styrishtsi. Eldurinn hafdi kaf-
nad og ma zefla ad skortur & strefni hafi att paft
i bvi en adgangur ad framskipinu var lokadur.
Rafmagni 1 1fluskap & bryggjunni, bar sem land-
rafmagn bétsins var tengt vid, hafdi slegid .

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 samkvaemt I6ndunarskré Fiskistofu landadi
Blossi IS sidast 24. okiober 201 1.

® a3 skipstjori sagdist hafa gengid fré batnum

& hefdbundinn hatt eftir I5Sndun med pvi ad

fengja landrafmagn og rafmagnshitaofn sem

var stilliur & léga orkustillingu. Hann sagdist

hafa komid naest um bord, fimmtudaginn 27.

okidber, til ad skipta um drattarskifu & linuspil-

inu og pa hafi allt verid 1 besta lagi um bord

og dakjésanlegt hitastig 1 styrishusi;

ad pegar skipstiori kom ad bétnum, 2. névem-

ber, sagdist hann hafa haldid fyrst ad hurdin

vaeri opin og hringt strax  légreglu &dur en
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hann for inn 1 batinn. Pegar ad var gaeft

hafdi gas eda soét komid 0f um hurdarfalsid
svo hurdin virfist opin. Enginn hiti var inn i
styrishUsinu en ummerki um brunann voru aftan
vid bakbordsstélinn upp med afturpili og
loftinu. Mest brann vid fidltengi landrafmagns
og synilegt var ad eldur hafdi verid mestur
nedst i ryminu. Eldurinn hafdi ekki leikid um
allt pilid. Eingéngu var brunnid um pad bil um
1/6 upp med innhomi inn vid gangveginn og
yfir i bakbordssidu uppi vid loftid dsamt loft-
inu. A 68rum stad 1 framskipinu var allt hulid
soti en ekki ummerki um ad eldur hafi logad
annarsstadar;

ad & myndinni ad nedan sést kapallinn ad
fisllenginu var miég brunninn. Pefta synir ad
eldurinn hefur logad uton & pessum binadi og
brennt einangrunina til dsku. Ut or fisltenginu

stodu prir berir koparvirar sem liklega hafa hit-
nad svo mikid ad einangrunin hefur bradnad.
bPegar viramir voru ordnir berir hefur liklegast
ordid skammhlaup sem slé Ot dryggi 1 raf
magnstoflu & bryggjunni. Petta bendir il pess
ad kviknad hafi 1 einangrun kapalsins sékum
hitans fra virnum. Tvaer asteedur geta verid fyrir
bvi, annad hvort ad hitastyring ofnsins hafi
bilad eda l6gnin verid of grénn;

® a9 rafmagnsofninn var med bléstri fré viftu og
hitastyrdur af hitastiginu { ryminu. OF ninn st6d

& golfi styrishtssins og hafdi ekkert brunnid

en var allur sétugur ad utan. Ekki er vitad fil
bess ad bunadur ofnsins hafi sérstaklega verid
gerd-ur til ad pola salt- og rakamettad loft eins
og vill vera i minni batum. bar sem honum var
fargad asamt nanast sllum bonadi i framskipi
er ekki vitad hvada tegund hann var eda orku-
notkun hans;

e samkvaemt vedurkortum var hitastig utan dyra
yfir frostmarki og allt upp i +4°C en pann 1.
névember for hitinn nidur 1 -2°C. Med laekk-
udu hitastigi mé& aefla ad orkunotkun hafi aukist
med meira dlagi & lagnir og & stjémbinad
ofnsins;

NEFNDARALIT:
Orsdk brunans mé rekja il yfirhitunar 1 légn ad
rafmagnsofni.
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LEKI KEMUR AD SKIPI
Nr. 037 / 11 Sverrir SH 126

1. Leki kemur a® batnum

Skipaskr.nr. 2406

IMOnr. 0

Smidadur: Hafnarfirdi 2000 plast
" Sterd: 8,5 brl. 8,3 bt.

Mesta lengd: 9,56 m
~ Skréd lengd: 9,5 m

S e

A, Breidd: 2,96 m Dypt: 1,2 m
2ol = 5 = Vél: Yanmar 275 kW 2000

B sl FiSldi skipverja: 3

Sverrir ©Alfons Finnsson
Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 27. mai 2011 af Inga Tryggvasyni,
Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Jéhanni Arsaelssyni

og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 5. april 2011 var Sverrir SH 126 & gréslep-
puveidum vestan vid OnglaboBda & Breidafirdi.
Vedur: Logn

Skipstjéri veitti pvi athygli ad lensideela i vélar-
romi var farin ad ganga mikid og i ljos kom leki 1
vélarominu. Hann lét strandstéd vita af pessu og
batsverjar fundu ad lekinn kom fré& gimmihosu
ufan um sfemisréralegu. Peir vofdu gommipynnu
pétt utan um hosuna og vid pad stdvadist lekinn.

Biorgunarskipid Bjorg var 16gd af stad fil Sverris
SH en var snGid fré.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 hosan sem gatid kom & var gormalégud;

® ad ekki er ljést hvernig gat kom & hosuna en
hon var u.p.b. briggio éra gémul og var heil
ad sja fyrir utan gatid;

® ad baturinn fékk 1 skrifuna nokkrum dégum
4dur og er hugsanlegt ad hégg hafi ba komid
& hosuna:;

® a9 lekavidvorun var 1 vélariminu en pad var
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ekki kominn pad mikill sjor i vélarimid ad hon
feeri i gang.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 060 / 11 Aflas SH 660

2. Leki kemur ad® batnum

| Skipaskr.nr. 6223
' Smidadur: Hafnarfiri 1981 plast

Steerd: 5,2 brl. 5,6 bt.

Mesta lengd: 8,57 m

Skréd lengd: 8,47 m

Breidd: 2,5 m

Dypt: 1,33 m

| Vél: Mercruiser 161 kW 2010

Fjsldi skipverja: 1

Aflas ©Porsteinn Ragnarsson

Goégn: Lagregluskyrsla; Gogn RNS

Malid afgreitt @ fundi 29. agist 2011

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pélma K. Jénssyni,

af Inga
J6hanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann Q. mai 2011 var Aflas SH 660 & siglingu
& Grundarfirdi . Vedur: NA 5-8 m/sek.

Skipstiéri vard var vid ¢edlilegan leka ad batnum
og setti deelur i gang. Sigldi hann ad naesta bat
eftir adstod og bad hann ad tilkynna jafnaframt
strandstéd um astandid. Hann hélt begar fil hafnar
en & siglingunni hofdu daelur vid lekanum og var
baturinn strax hifdur & land vid komu fil hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad eftir upptoku batsins i Grundarfirdi kom f
lios ad akoma var & bakbordsbog & botni
undir styrishsi. Botnmdlning var brotin upp
& sveedi milli skara upp undir sjolinu og var
50 sm l6ng sprunga inn Or byrding & annarri
skor undir sjélinu. Var pad eini stadurinn sem
brot var i s08 eda feett litillega upp 0r efn-
inu. Oll fiagur skrofubléd baru bess merki ad
hafa ordid fyrir héggi bvi yst & peim var flipi
beygdur aftur;
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® ad skipstjori sagdist ekki hafa ordid var vid
ad hafa tekid nidri eda ad nein 6edlileg

hégg keemu undir batinn annad en sem kemur
fré sldu. Eftir hadegi sigldi hann vestur fyrir
Bulandshafda og il baka nokkru sidar og pa
hafi komid hégg eins og koma 1 vindbaru;

ad vegna sleems talstédvarsambands vid
Melrakkaeyju fér hann ad naesta bat til ad &
adstod;

ad fram kemur 1 leidarreikningi 1 ferilkorti Or
AlSkerfi batsins ad hann var ad veidum vest-
ast & veiBisveedinu og tekur par nokkur rek.
Klukkan 14:30 heldur béturinn austur eftir &
ferd fra 10 1 allt ad 21 hnotum fil kl. 15:02
bar sem tekin eru tvo mis long rek til kI 15:57.
Eftir pad er stefna seft fil hafnar og k. 16:02
er minnsfa fiarleegd til bakborda upp 1 grynn-
ingar vestur af Akurtradum. Siglingaferillinn
bendir ekki fil pess ad svo neerri hafi verid siglt
ad baturinn taeki nidri. Siglt var med misjéinum
hrada til hafnar og 1a leidin yfir grynningar
sudur af Flankaskersgrunni sem var & stjém-

borda .

NEFNDARALIT:
Nefndin &lykiar ekki i malinu.
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Nr. 125 / 11 Hellnavik AK 59

3. Leki og dregin til hafnar

Skipaskr.nr. 1913

Smidadur: Njardvik 1988 stal
Staerd: 12,7 bil. 18,5 bt.
Mesta lengd: 13,02 m

Skréd lengd: 12,74 m

Breidd: 3,67 m

Dypt: 1,9 m

Vél: Caterpillar 158 kW, 1988
T Fjoldi skipverja: 1

Hellnavik ©Alfons Finnsson

Gogn: Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 19. mars 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann Q. oktéber 2011 var Hellnavik AK 59 4
siglingu 1 Honafléa. Vedur:

Verid var ad sigla batnum fré Nordurfirdi il
Skagastrandar en pegar komid var dleidis austur i
Honafléa vard skipstjori var vid ad sjér var kominn
i vélaromid. Hann sefti austurdeelu i gang en pratt
fyrir pad jokst austurinn stédugt og var farinn ad
ganga yfir girinn. Skipstjéri 6skadi eftir adstod og
bidrgunarskipid Honabjorg dré Hellnavik AK il
Skagastrandar .

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 samkvaemt teikningu er vélarrim vatnshelt
rymi sem er & milli banda 8 og 14 og ad
mestu undir styrishisinu. Stefnisrérid kemur i
gegnum bil & bandi 8. Sidkaeld burdarlega
Or gommli er 1 framhluta rérsins en framan vid
hana er %" tenging vid sjokaelikerfi vélarinn-
ar en aeflad streymi um legurnar er 180 1/
min. Keelisjorinn streymir um leguna med
ylirprystingi og streymir sidan um samskonar
burdarlegu (skutlegu) 1 afturhluta stefnisrérsins fil
keelingar og ,smurningar”. Framan vid innfakid
& keelisjonum 1 stefnisrérid eru fiérir hringir of
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e i6lgarpakkningu (,Lighthouse” pakkning pat

67 til péttingar & skrofudsnum og er pétting-
unni (prystingi) stiomad med kraga og tveimur
skrifboltum sem parf 0 herda haefilega eftir
porfum;

ad sdgn skipstjora og eiganda, sem var ekki
um bord, var ekki hert & dxulpakkningunni fyrir
eda & siglingunni og ekki vitad hvort lekinn
var vid hana;

ad eigandi batsins var ekki medvitadur um ad
bad purfti ad fylgjast med pessari pakkningu
og herda & henni pegar feeri ad leka;

ad skipstiori sagdi ad austrinum hafi verid
deelt ar vélarrominu vid komu til hafnar pvi &
siglingunni hafi dzelan alltaf tekid loft og vid
bad misst sog. Eftir ad vélarrimid var purr-
ausid var enginn austur | lestinni.

NEFNDARALIT:
Nefndin getur ekki fullyrt um &steedur lekans en
felur ltklegt ad hann verid med éxulpakkningu.

Nefndin telur alvarlegt a® austurbinadur batsins

hafi ekki virkad sem skyldi.

60



Rannsoknarnefnd sjoslysa

SKIP SEKKUR
Nr. 033 / 11 Anita Lif RE 187

1. Leki og sekkur, mannbjérg

: g Skipaskr.nr. 1882
= e Smidadur: Gautaborg Svipj6d

| 1989 plast

-~ Staerd: 6,79 bt.

Mesta lengd: 8,98 m

Breidd: 2,72 m

Dypt: 1,11 m

Vél: Volvo Penta 72,9 kW 1989

Fildi skipverja: 2

Anita Lif ©Hilmar Snorrason

Goégn: Lagregluskyrsla; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. névember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pélma K. Jénssyni,
Johanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 26. mars 2011 var Anita Lif RE 187 4
siglingu fra Reykjavik til Akraness. Vedur: NNV
5 m/sek

begar komid var nordur fyrir Akureyjarbauju fannst
skipverja sem styrdi ad einkennileg hreyfing veeri
komin & batinn og hann styrdi ekki sem skyldi.
Leit hann pa aftur og s& ad skuturinn var naer sok-
kinn. L&t hann skipstjérann vita og slé af vélinni
en hon stodvadist pa af sjglfum sér. Kalladi hann
effir adstod & ras 16 og gaf upp stadsetningu.
Skipstjéri 16k pa vid fiarskiptum en hinn skipver-
jinn for nidur 1 lokar og nadi i bidrgunarbininga.
A leid skipstiora ot or styrishtsinu slo hann rofum
lensideela 1 lest og vélarmimi & handvirka stjém
og 4 leid fram & batinn losadi hann sylgjuna &
bidrgunarbatnum. A medan skipverjar voru ad
koma sér frammad sokk baturinn fram ad styrishisi
og &dur en peir komust i bjorgunarbiningana
lagdist hann & hlidina svo annar #ll 1 sjéinn med
baninginn 1 héndunum.

Samkveemt dagbék LHG barst neydarkall fré
Anitu Lif RE kI. 17:06.
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KI. 17:07 Utkall BJS (bjérgunarsveita), allir svara

KI. 17:10 Utkall raudur & BJS og il bdta &
svaedinu.

KI. 17:33 Bb Halla Jonsdéttir tilkynnir ad badir
skipverjar séu komnir um bord. Peir
voru mjég kaldir, sérstaklega annar
peirra. Hann for 1 land med Bb Gréu
Pétursdottur.

KI. 17:47 BJS reyna ad sefja belgi & Anitu Lif RE

KI. 17:54 BJS filkynnir ad Anita Lif RE sé& sokkin
alveg.

BRI
= =l
) e
x e QG :
) X i ”....‘-
e

Ferill (greena linan) Anitu Lif RE samkvaemt AIS. Raudi hringur\'nn synir & stadinn sem
baturinn sokk.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 sogn skipsfiora voru peir & fullri ferd og
honum fannst a® bdturinn veeri farinn ad halla
aftur en faldi ad pad stafadi of motvindi;

ad skipstjéri og eigandi sagdist hafa keypt
batinn um haustid og hann hafi verid & landi
um veturinn par sem hann hafi dittad ad
honum &3ur en skodun fér fram. Hann hafi
pvi ekki siglt batnum &dur og i raun verid
honum &kunnur. bessi sigling hafi pvi verid
iomfrbarsigling hans med batinn. Hann hafi
verid sjosettur 1 Snarfarahdfn og voru pa badir
oliutankarnir fylltir en peir taka 400 litra of
oliu. Siglt hafi verid fyrst inn i Reykjavikurhafn
og par tekin um bord grasleppunet i étta eda
niu saltpokum fyrir Gthaldid, sem var ad byrja,
en gera 4ffi Of fra Akranesi. Vid broffér var
béaturinn lestadur med eftifarandi aukapyngd-
um:
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Heiti: Fioldi: | pyngd (kg): | Samtals kg
Netapokar f lest 4 700
Netapokar f lugu 2 360
Netapokar & pilfari 4 830
Netaspil m. afdréttarkarli 1 100 100
Nidurleggijari og gdlgi 180
Ny vél og gir 103
Olia 700 0,96 384
Skipverjar 2 80 160
Annar binadur 100
Samtals: 2.917

® a3 skipstjori taldi 0d badir rofar fyrir lensi-
deelur 1 vélarrimi og lest vaeru tvivirkir pb.e.a.s.
i einni stodu stendur straumur beint & daelu
(handvirk ,manual”) en 1 hinni stédunni standi
straumur & flofrofa (sjélfvirk, ,auto”). Hann
sagdist hafa kannad &8ur ad austurdaelurnar
deeldu & ,auto” og hafi daelumar virkad vel.
betta hafi verid préfad i binodarskodun bats-
ins skémmu &dur og einnig hafi verid athugud

lekavidvorun fremst 1 vélarrimi sem virtist 1 lagi;

® a3 sogn skipverja atti annar peirra erfitt med
ad fara Or reimudum génguském pegar batn-
um hvolfdi og kastadist hann i sjdinn med
biérgunarbininginn i hdndunum. Hinn n&di
ad fylgja eftir veltunni & stefninu og klara od
komast i bjdrgunarbaninginn. Hann adstododi
sidan félaga sinn 1 sjonum eftir fremsta megni
vid ad komast 1 buninginn en pad var erfitt
sokum pess ad vettlingar biningsins reyndust
stifir svo hendurnar voru nanast énothaefar;
® a3 fegund bjérgunarbiningarmir voru af gerd-
inni Helly Hansen E305.
® a3 batnum var bjargad of hafsbotni pann 31.
mars og dreginn til hafnar i Reykjavik par sem
hann var hifdur & land og fluttur fil skodunar
og geymslu. Vid skodun & skrokki og binadi
kom eftirfarandi fram:
® ad engar synilegar skemmdir voru & skrokk
en synilegt var ad baturinn hafdi legid @
hafsbotni & sfiérbordssidu pvi botnmalning
& peirri sidu var nokkud ndin en ad 6dru leiti
var mélningin géd. Smé sprunga var i nedra
horni stokks sem gekk nidur 1 gegnum skut-
rymi ad skrifudxli en sprungan var eingéngu

i ysta lagi efnisins og nddi pvi ekki inn i
skutrymi. Engin jordplata er & skrokknum en
& haelskoffu var rafsodin Zink anéda sem
tengd var med légn vid skutlegu og stefnis-

ror,

Gat i dekkplotu fyrir
neyoarstyrissveif

.

E St o
Innrilegamioms o kgelin e
tengd vid i :r-.l.f\ni}-ml

® a8 skrokknum er skipt nidur i prju vatnsheld
rymi upp ad bilfari, vistarverur, vélarymi og
lest. Vistaverur eru 1 stafni en Or pvi er opid
upp | styrishs. Par fyrir aftan er vélarrim
sem er ad halfu undir styrishisi med golthlera
nidur i vélarymi en einnig er vatnspéttur hleri
bangad nidur i pilfari aftan vid styrishsid.
lestarrymi og skutrymid er aftasta rymid og
neer pad aftur 1 skutpil. lestaropid er med um
60 sm hdum lugukarmi og lokad med lugu.
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e Skutryminu er lokad med riffladri alplétu yfir
midju ryminu og er hun skrofud pétt 1 saefi |
bilfarinu. Gat, sem er 90 mm & og aeflad
fyrir neydarstyri, er i pldtunni yfir styrisasnum
en i kringum gatid er sléft saeti med fjérum
boltagétum og voru gomul boltabrot 1 tveimur
beirra.

;;&:rhnlski‘n' undir festingu

® ad leki var 0t med skrofuasi eftir ad baturinn
var ndnast purrausinn og il prystingur &
aspétti. Eftir ad vélin hafdi verid tekin Or bat
num var asinn skodadur nanar. | ljés komu
vida smd teeringarblettir par sem ésinn var
synilegur 1 kjalsogi lestarinnar. Effir ad aspét-
id var losad var dsnum Vit inn og & svaedi

Tarinecapelar 4 sknifuas
S
Yy ' t
Sati fyricsmurkoppiopio nidur 1 ds

e
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innri &slegu var hann svo teerdur ad telja
matti hann énytan;

Séd aftur 1 skutrymi. Ryd og drulla var i botni eins og eftir vidvarandi leka.

® a3 innri dslega er hvitmélmslega sem geng-
ur 1 sjébadi undir prystingi frar sjokaelidaelu
vélarinnar. Siébadinu er zeflad til ad keela
aftari aslegu (skutlegu) sem er or gommii og
,smyria” fremri leguna en han virtist | gédu
dstandi. Rymd 1 peirri legu var innan marka.
Innri legan hafdi synilega einhverju sinni
verid feitissmurd pvi merki sdust um légn
ad henni fré rérstubb undan oliutanki 1 bak-
bordssidu. Ur rérstubbnum hafdi gubbast feiti

(stefnisrorafeiti):

® a3 grafitbrédur var inn 1 rénni sem skrofast

upp & leguhdlsinn og stiérnar réin prystingi
pakkningarinnar ad legunni og dsnum.
Séralitid gjoégt fannst & asnum pegar spenna
var sett & dsinn enda var [iid slit ad sjd
hvitmdlmslegunni. Pad er pekkt vandamal
pegar feering kemur & asa vid dsapétti ad
bad talgist fliotlega upp med tilheyrandi
leka:

® a8 undir 16 & festingu fyrir fremri flangs

stefnisrorsins var skor fré rafmagnsvir sem
Klipptur hafdi verid fra skonum. Leida mé
likum ad pvi ad pessi tenging hafi verid
jardbinding fré rafmagnstoflu og vél i skut
pipuna og anéduna & heel. Tenging jardar
vid anéduna for eingdngu um skrifuds og
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e hvitmélmsleguna inn 1 skutpipuna. Pad eru
pvi allar likur & pvi ad petta geti valdid
&dateeringunni & pessu svaedi skrofudssins;

® 00 pil milli lestar og fram 1 vélarom virtist
pétt en stor plata er megin hluti pess. Er
nedri hluti platunnar pétt skrofadur | ramma
ad nedan en faerri skrofur eru upp undir
bilfari. Par sem pilid hafdi verid gatad fyrir
eldri gegnumtdk voru pau tryggilega lokud
med plétu;

® ad skrofudsinn hvilir T legu sem fest er 1 vélar-
romspilid og var hon losaraleg 1 gatinu svo
ekki er Utilokad ad par hafi lekid & milli
holfa. Legan hefur einhvern timann verid
smurd med koppafeiti en enginn koppur var
i gatinu og hefur pvi austurinn runnid um
leguna i gegnum smurgafid sem var 7 mm:;

® a8 undir skrifudsnum er pUstbarkinn tekinn 1
gegnum vélarromspilid og hefur hann verid
péttur med kitti sem losnad hafdi fra pilinu
& nedribrin gatsins. Synilegt var ad vatn
sem eftir var 1 kjalsoginu rann @ milli holfa.
Pustleidslan er 16gd aftur i skutgafl en hin er
baedi 16gd sem gimmibarki og stélréri og
virtust allar festingar vera traustar;

® ad styrisvélarymi” (skutrymi) er afmarkad
med lausu pili affast 1 batnum og pvi sama
flotrymi og lestin. Botn rymisins var mjég
Utatadur af ryddrullu pegar skodad var eftir
upptdku. Purfti ad hreinsa pad il ad leita
effir sprungum inn 1 rymid sem grunur 1€k &
ad gaetu verid par. Pegar tekid var & shyris-
sveif virtist ekki verulegt slit T styrisdslegu en
syrid gidgh smavegis 1 heellegunni. Aslegan
er 59 sm nedan vid pilfar og er hin smurd
med skrofudum smurkoppi sem ekki var haegt
ad herda frekar en pegar lokid var skrifad
af var synileg hola 1 feitina inn ad asnum;

® ad rofar 1 t6flu fyrir austurdaelur visudu badir
nidur en rofi fyrir spaldaelu stéd i upprétiri
stédu. Flidtlega eftir ad baturinn kom & land
skodadi ralvirki rofana fyrir daelumar. Voru
bé& rofar fyrir lensidaelur upp feerdir og ekki
haegt ad sjé hvernig rofamir virkudu en pessi
&dateering bendir til pessa ad straumur hafi
stadid & 16gninni 1 sj6. Rofi fyrir spildaeluna
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var ofzerdur sem bendir til ad straumur hafi
ekki stadid & ldgnini enda rofinn pannig sfill+
ur ad slokkt var & spildaelunni.

® a3 samkvaemt skodunarskyrslu var skrofu-

binadur endurnyjadur 16. okiéber 2007.
Settur var nyr skrifuds og ny stefnislega
(gommi). Sidasta dxulskodun var dagsett
24.2.2011 og gilti fr& peirri dagsetningu il
24.2.2015;
ad sdgn skodunarmanns var skodunin fram-
kvaemd med pvi ad spenna undir &xulinn fil
ad kanna slit T legum en ekki tengt T sundur og
oxli rennt 0. Skodunarmadur sagdist hafa gert
bunadarskodun eftir ad baturinn hafi verid lest
adur og pé verid komin med ,sildarhledslu”;
ad upplysingar fengust um ad baturinn hafi
naerri sokkid vid bryggju fyrir lidlega tveimur
arum sidan. Var sa leki, sem ad batnum kom,
rakinn fil leka med aspétti skrofuass og pess
ad sjalfvirk styring & austurdaelu 1 lest hafdi
ekki virkad:
ad sérfraedingur Siglingastofnunar 1 rafmagns-
bunadi skipa var fenginn, af RNS, til ad
skoda éstand lagna og tenginga fyrir sié- og
austurdaelur dsamt lekavidvérun. Skodunin fér
fram eftir ad vél batsins hafdi verid fiarleegd. |
skyrslu Sl kom m.a. eftifarandi fram (Fylgiskjal
1);
® a0 gangsetning austurdaelu vélarims reyndist
vera eingdngu framkvaemanlegur gegnum
haedarrofa vélarims og pvi ekki haegt ad
gangsetia daeluna handvirkt frar styrishtsi;
® a8 gangsetning austurdaelu fyrir fiskilest
er handvirk og haedarrofi fengdur inn &
varbinad. Baedi handvirkur og sjalfvirkur
banadur var fil stiérmunar;
® ad Gverkar voru & einangrun rafstrengs fré
bri ad austurdeelu | lest;
® a8 60ru leyti er skyrslan medfylgjandi.
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® ad RNS fékk Navis ehf fil ad reikna hledslu-
dstand og stodugleika batsins en skyrsla peirra
er medal fylgigagna (Fylgiskjal 2) mélsins. Til
grundvallar voru notadar fyrirliggjandi teikning-
ar og stoduleikagdgn fyrir batinn sem voru fré
1993. Eftifarandi er nidurstada Navis ehf.:
(Sjé i heild sinni i Fylgiskjali 2)

bad vekur nokkra undrun ad gildandi stédugleika-
gégn fyrir bétinn séu ordin 18 éra og par med
komin 8 é&r fram yfir vinnureglu Siglingastofnunar
um endurnyjun stédugleikagagna & 10 éra fresti.

braitt fyrir paer leidréttingar,/vidbeetur sem gerdar
erv i medfylgjandi fylgiskjali vegna pekkira breyt
inga & bunadi batsins pd er ennpd vafasamt ad
nota 18 dra gamla hallapréfun sem dyggjandi
heimild um stédugleika bdtsins og mé alveg eins
biast vid pvi ad stédugleikinn pegar baturinn
sckk hafi verid eifthvad lakari en hér hefur veri®
Geetlad.

Ekki er vitad hvada vidmid lagu til grundvallar
pvi ad stédugleikagégn bdtsins voru sampykkt
arid 1993, hugsanlegt er ad Siglingastofnun
hafi par studst vid einhverjar vinnureglur sem
heimiludu tilslakanir fyrir smabata.

bad er hinsvegar alveg ljést ad fyrir &ll dtreiknud
hledslutilvik vpphyllir baturinn ekki nema [itid af
filskildum fribords- og stédugleikavidmidum, eda
ca. 35% ef gengid er Ut fré hinum opinberu
reglum samkvaemt ,Nordic boat standard.”
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NEFNDARALIT:

Orsok pess ad Anita Lif sokk mé rekja til leka &
Gspétti sem var | lélegu dsigkomulagi og leka
med styrisés sem var undir sjolinu sokum lestunar
batsins.

Sja ylgiskjsl T og 2 & bls. 6874
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FYLGISKJAL 1

Siglingastofnun Islands

Vesturvér 2 — 200 Képavogur

Simi: 560 - 0045, simbréf 560 — 0060
Netfang: ssaem@sigling.is

SIGLINGASTOFNUN

Skipaskrarnumer: 1882

Nafn skips: ANITA LIF RE-187

Skodunarstadur:  Tjénaskodun VIS Smidshéfda 3-5. 110 Rey
Skodun ad beidni: Rannséknarnefnd sjéslysa / Gudmundur Larusson
Astada skodunar: Sjoslys

Dagsetning: 17.08.2011

Efni: Austurbunadur,

Samkveaemt beidni Gudmundar Larussonar fulltrua hja Rannsoknarnefnd sjoslysa for fram
astandsuttekt um bord i ofangreindu skipi a austurbinadi asamt sjovidvérun fyrir vélarm.
Skipid sokk nordur af Akurey 26.03.2011.

Rafkerfid er einpola. ( rofar, vér o.p.h. bunadur. )

1. Greinatafla i br.
a) Rofabunadur austurdalna
Tveir rofar eru 1 to6flunni sem varda gangsetningu a austurdalu fyrir vélarum annarsvegar og
fiskilest hinsvegar. Virkni 0 — 1 ( sja tengimynd )
¢ Rofamir reyndust vera verulega tardir og snertu -bunadur peirra nar onytir.
¢ Tengibtinadur vid rofana reyndist vera verulega terdur og vida brunninn
og eda taerdir 1 sundur vid tengistadi.
o Leidarar fra rofabunadi afglédadur og spansgrana mikil ( kopargrena)
¢ Gangsetning austurdelu vélarums reyndist vera eingdngu framkvaemanlegur gegnum
hadarrofa vélarums og pvi ekki haegt ad gangsetja deluna handvirkt fra bra.
¢ Gangsetning austurdalu fyrir fiskilest er handvirk og hadarrofi tengdur inn a varbunad
daelunnar.
o Allur fragangur toéflunnar asamt tengistodum er abotavant og vida lausir og otengdir virar i
toflunni.
¢ Ekki var synileg stjorn eda tengibunadur fyrir austurdzlu framskips.
o Allur varbunadur téflunnar var omerktur.
b) Advorun fyrir sjo 1 vélarumi.
Nyleg stjornstdd er stadsett fyrir nedan greinatéfluna. (stjornstdo ekki virkniprofud)
¢ Hljodgjafi i bru otengdur.
¢ Raflogn fra stjormstod reyndist vera plastkapall af osampykktri gerd ( leidarar -einpattungar )
o Varbunadur i greinatoflu asamt fragangi i téflu abotavant.
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(]

. Austurbinadur vélamims.
Haedarrofi fyrir sjovidvorun.

a) Buid var ad fjarlegja rafknunar austurdalur ur kjol vélarumsins og lagu par otengdar nidur i
vélariminu. enn svo virtist ad sem tvaer dalur hefou verid stadsettar 1 kjol skipsins framan og
aftan vid adalvél. enn eingdngu einn stafn fra greinat6flu 1 bru. Gott astand virtist vera a
daelunum.

e Varanlegur fragangur ad tengibunadi austurdelunum reyndist vera abotavant.
1. Samtengingar évardar med viratengjum. ( vatnsheldum tengidosir ekki til stadar)
2. Leidarar ekki med tvofaldri einangrun.
b) Handvirk austurdala
¢ Handvirk austurdala fyrir austur Gr vélarimi er stadsett a S.B. frampili vélarums.
Visad er til Nordurlandareglugerdar V — 6. Gr. 4. enn par segir ad handvirkar austurdelur séu
stadsettar ofandekks og sem nerst stjornpalli.

¢) Hadarrofi fyrir sjovidvorun i vélarami asamt raflognum.

o Haedarrofi var ekki sjaanlegur fyrir sjovidvorun 1 vel

o Raflogn fra stjornstdd 1 bri eingdéngu tengd hitaskynjara i vélarimi.

Stjornstdd (advorunarkerfi) 1 bri er med virknimdguleika fyrir hitaskynjara asamt
hadarnema.

o Ekki var sjaanleg raflogn ad hadarrofa.fyrir sjovidvorun i vélarami.

3. Austurdala 1 lest.
Buid var ad aftengja austurdaelu asamt hadarrofa
e Averkar voru 4 einangrun rafstreng fra bri.
¢ Tvofalda einangrun vantadi ad austurdaelu og hadarrofa ad tengistad i lest.
o Ekki var haegt ad gangsetja austurdeluna nema i gegnum hadarrofa.
(hadarrofi radtengdur raesi -rofa i bru )

4. Almenn umsdgn.
» Rofar fyrir gangsetningu a austurdalum i greinat6flu bri hefur verid i verulega slemu astandi
asamt tengingum og fragangi leidara.
e Advorun um sjovidovérun ovirk.
o Adgengi ad handdalu fyrir austri ur vélarimi med skertu adgengi.

Pbvi ma ljost vera ad austurbunadur skipsins var i verulega sle@mu astandi
og pvi afar oliklegt ad virkni og eda stjornbunadur peirra hafi unnid edlilega pegar skipid sokk.

Allmargar ljésmyndir voru teknar um bord i skipinu sem eru i vérslu Siglingastofnunar Islands

F.h. Siglingastofnar Islands .

Savar Semundsson
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FYLGISKJAL 2

m/b Anita Lif RE-187 (1882)

Stodugleiki og fribord samkvaemt stédugleikagégnum sampykktum 29.05.1993

Gildandi krofur um stddugleika og flothaefni fyrir bata undir 15m mestu lengd eru byggdar a sam-
norraznum reglum, "Nordic boat standard". Um er ad raeda almennar reglur auk sérakvaeda
fyrir fiskibata samkvaemt kafla V-3 i reglunum.

Samkvamt reglum pessum skal reikna stdédugleika fiskibats fyrir 6 stodlud hledslutilvik
samkvamt eftirfarandi:

a) Léttskip med lagmarksmannskap

b) Léttskip med fullri ahéfn, 100% vistum og birgdum asamt veidarfaerum

c) Léttskip med fullri ahéfn, 100% afla, 30% vistum og birgdum asamt veidarfasrum

d) Léttskip med fullri ahdfn, 100% afla, 10% vistum og birgdum asamt veidarfasrum

e) Léttskip med fulli ahdfn, 20% afla, 10% vistum og birgdum asamt veidarfaerum

f) Skip samkvaemt pvi af hledslutilvikum b) - e) ad ofan sem telst gefa lakastan stédugleika ad
vidbaettri yfirisingu (samkvamt nanari akvadum)

begar visad er til 100% afla er venjulegast att vid pann punga afla sem farmlest ramar ad teknu
tilliti til pess hvernig gengid er fra aflanum, ad vidbaettum ilatum fyrir aflann, krapa, is o.s.frv.

Fyrir hvert ofangreindra hledslutilvika skal reikna réttirmsboglinur, s.k. GZ-ferla og ymsar staerdir
leiddar af peim. Pessar afleiddu steerdir skulu fullnaegja gefnum lagmarksgildum samkvaemt
reglunum til ad skipid teljist sjéhaeft fyrir hin gefnu hledslutilvik.

Afleiddar staerdir og lagmarksgildi peirra samkvamt reglunum eru sem hér segir:

i) Flatarmal undir GZ-ferli milli 0° og 30° skal vera > 0.055 m-rad
i) Flatarmal undir GZ-ferli milli 0° og 40° skal vera > 0.090 m-rad
i) Flatarmal undir GZ-ferli milli 30° og 40° skal vera > 0.030 m-rad
iv) GZ vid 30°hallahorn skal vera > 0.2m
v) Hamarksgildi GZ-ferils skal eiga sér stad vid hallahorn > 25°
vi) Byrjunarmalmidjuhad GM skal vera > 0.35m
vii) GZ vid hallahorn 40°- 65° skal vera > 0.1m
viii) GZ skal hafa jakvaett gildi allt ad 70° hallahorni

Auk pessara krafna skal uppfylla
ix) Fribord ad adalpilfari midskipa skal vera > 0.35m

Almennt séd hefur smabatum af hefdbundnum gerdum ur timbri og stali reynst erfitt ad uppfylla
pessar krofur og hafa yfirvold @ ymsum timum veitt tilslakanir fra reglunum til ad komast hja stor-
felldum breytingum a batunum eda ureldingu beirra. i dag eru plastbatar ordnir naer allsradandi

i smabataflotanum og hefur annad byggingarlag og léttara smidaefni leitt af sér ad minna tilefni
er ad jafnadi til tilslakana fra reglunum en adur var.

Gildandi st6dugleikagogn fyrir Anitu Lif RE-187 voru sampykkt af Siglingastofnun arié 1993

og eru pvi komin heil 8 ar fram yfir 10 ara vinnureglu Siglingastofnunar um endurnyjun stédug-
leikagagna. Pess ma vaenta ad a 18 ara timabili verdi ymsar breytingar a skipum, auk pyngdar-
aukningar og annars sem venjulega ryrir stédugleikann.
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bvi verdur engum getum ad pvi leitt hversu areidanlegar heimildir ofangreind gégn eru um stédug-
leika batsins i dag.
Par sem adrar upplysingar eru ekki fyrir hendi, hafa stodugleika- og fribordsstaerdir samkvamt
i) til ix) hér ad ofan verid teknar saman samkvamt pessum gégnum og bornar saman vid tilskil-
in lagmarksgildi i reglunum. Petta hefur verid gert fyrir hledslutilvikin a) til f) samkvaemt ofan-
s6gdu og koma nidurstédurnar fram i téflunni hér ad nedan:

") )

i) ii) iii) V) v) vi) vii) viii) iX)

0.073 0.98 0.121 0.0 0.572
0.062 0.741 0.482
0.065 0.650 0.392

0.652

0.770

0.534

*) Réttiarmur vid 40° halla
**) Réttiarmur vid 70° halla

Skyggdu reitirnir i toflunni syna hvar gildi falla undir lagmérkum i kréfunum.

bad a sér stad i 33 af 54 tilvikum, eda i 61% tilvika. | premur 68rum tilvikum eru gildin & mérkunum.
betta gerist pratt fyrir ad byrjunarstédugleiki sé allgédur og fribord midskipa sé yfir lagmarki nema i
einu tilviki.

i kafla V-3 um fribord og stodugleika i "Nordic boat standard” eru ennfremur krofur um lagmarks-
fribord hvar sem er a batnum sem nemur 200mm og lagmarksfribord a stefni samkvamt form-
Glunni 17 * Lm + 700mm (= 858 mm fyrir Anitu Lif RE-187). Fyrir hin mismunandi hledslutilvik a)
til f) reiknast pessi fribord samkvamt nedanskradu:

Fribord aftan Fribord framan
a) 0,39 1,32
b) 0,36 1,29
c) 1,33
d) 1,37
e) 0,38 1,32
f INoHeT 1,26

Samkvamt pessu er lagmarksfribord éfullnaegjandi eda @ morkunum i premur hledslutilvikum af
sex. | hledslutilviki c) er hledsla batsins 3.8 tonn og ef stédugleikakvaedi vaeru uppfyllt i pessu
tilviki teldust 3.8 tonn hamarkshledsla batsins. bar sem stédugleikaakvasdi eru ekki uppfylit
nema ad hluta til i neinu hledslutilviki er raunverulega ekki haegt ad skilgreina neina hamarks-
hledslu batsins.

i fylgiskjali hér a eftir eru gefin gogn um hledslu batsins pegar hann sokk. Nidurstodur fribords-
og stodugleikautreikninga fyrir pad hledsluastand eru teknar saman i téflunni hér fyrir nedan
til samanburdar vid pad sem adur er synt fyrir hin stédludu hledslutilvik:

i) ii) i) iv) v) vi) vii) viii) ix)

00354 00466 0007 0059  20° 055 = <0 <0 0422
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Eina stédugleikavidmidid sem uppfyllir krofur er malmidjuhaedin, GMt (vi)). Onnur stédugleikavidmid
vantar talsvert eda mikid til ad uppfylla kréfur. Par sem pungi hledslu er tiltdlulega minni hér en i
lestudum tilvikum samkvamt reglunum verdur fribord hinsvegar nokkud yfir tilskildum morkum.

Nidurstada.

Pbad vekur nokkra undrun ad gildandi stédugleikagogn fyrir batinn séu ordin 18 ara og par med
komin 8 ar fram yfir vinnureglu Siglingastofnunar um endurnyjun stédugleikagagna a 10 ara
fresti.

bratt fyrir paer leidréttingar/vidbaetur sem gerdar eru i medfylgjandi fylgiskjali vegna pekktra breyt-
inga a bunadi batsins pa er ennpa vafasamt ad nota 18 ara gamla hallapréfun sem oyggjandi
heimild um stédugleika batsins og ma alveg eins buast vid pvi ad stodugleikinn pegar baturinn
sokk hafi verid eitthvad lakari en hér hefur verid azetlad.

Ekki er vitad hvada vidmid lagu til grundvallar pvi ad stédugleikagdgn batsins voru sampykkt arid
1993, hugsanlegt er ad Siglingastofnun hafi par studst vid einhverjar vinnureglur sem heimiluéu
tilslakanir fyrir smabata.

bad er hinsvegar alveg ljost ad fyrir oll treiknud hledslutilvik uppfyllir baturinn ekki nema litid af
tilskildum fribords- og stédugleikavidmidum, eda ca. 35% ef gengid er at fra hinum opinberu
reglum samkvamt "Nordic boat standard”.

Reykjavik, 18.08.2011

NAVIS ehf.
Karl Ludviksson
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Fylaiskjal

m/b Anita Lif RE-187
Azetlud hledsla pegar baturinn sokk.

W(t) KG(m) Mv(t-m) LCG(m) Mh(t-m)
Aukinn bunadur:
Vél og gir 0,103 0,600 0,062 -2,000 -0,206
Banadur i og a styrishusi 0,050 2,800 0,140 -2,000 -0,100
Netaspil og afdrattarkarl 0,100 2,300 0,230 -1,000 -0,100

Nidurleggjari og galgi 0,180 2,800 0,504 3,000 0,540
Veidarfaeri:

Net i pokum i lest 0,700 1,000 0,700 1,600 1,120
Net i pokum i lugu 0,360 2,200 0,792 0,000 0,000
Net i pokum a pilfari 0,830 2,000 1,660 2,000 1,660
Annab:

Ahofn og farangur 0,160 1,800 0,288 -2,000 -0,320
Olia i geymum 0,384 1,050 0,403 1,500 0,576
Samtals 2,867 1,667 4779 1,106 3,170
Ymislegt 6talid 0,050 1,667 0,083 1,106 0,055
Léttskip 4700 1,630 7,661 -0,250 -1,175
Heildarhledsla 7.617 1,644 12,523 0.269 2,050

Samkvamt hydrostatiskum gégnum fyrir stafnhalla t = 0 faest fyrir pennan saepunga:

Medaldjuprista 1,01 m

KMt 2149 m

LCB 0,183 m

LCF 0,355 m

Mct 0,094 t-m/cm

ba aaetlast:

GMt (solid) 0,505 m

Vaegi sem veldur stafnhalla 0,655 t-m
Stafnhalli 6,968 cm (aftur)
Djaprista FP 0,972 m (m.v. Rwl)
Djaprista AP 1,040 m (m.v. Rwl)
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Samkvasmt MoS utreikningum fyrir stafnhalla t = 0 faest fyrir medaldjapristu 1,01m:

8° MoS(m) GZ(m

10,000 -0,004 0,084
20,000 -0,059 0,114
30,000 -0,193 0,059
40,000 -0,346 -0,021
50,000 -0,490 -0,103
60,000 -0,629 -0,192

Ut fra pessum nidurstodum reiknast loks:

Flatarmal 0° - 30° 0,0396 m-rad
Flatarmal 0° - 40° 0,0466 m-rad
Flatarmal 30°- 40° 0,0070 m-rad
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Nr. 128 /11 Ran GK @1 / Salka GK /9@

2. Asigling i héfn og batur sekkur

Rén GK 91
Skipaskr.nr. 1921

Staerd: 11,7 brl. 19,7 bt.
Mesta lengd: 13,84 m
Skréd lengd: 13,3 m
Breidd: 3,6 m

Dypt: 1,93 m

Fildi skipverja: 2

Salka GK 79

Skipaskr.nr. 1438

Smidadur: Akureyri 1975, eik
[ Sterd: 29,7 brl. 33 bt.

Mesta lengd: 18,04 m

Skréd lengd: 16,49 m

Breidd: 4,8 m

- — Dypt: 2,34 m

’ Vél: Caterpillar 300 kW, 1996
Fiéldi skipverja: O

=

Salka ©Emil Pall Jénsson

Gogn: Lagregluskyrsla; Gégn RNS

Malid afgreitt & fundi 19.

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

mars 2012 af Inga
Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssym

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 23. oktéber 2011 var Ran GK 91 ad koma
fil_hafnar i Sandgerdi. Vedur: NA 10-13 m/s
(Cardskagaviti]

Ran GK @1 hafdi haft legupléss utan & Solku CK
79 sem svo la vid festar utan & Astu GK 262.
Rétt fyrir hadegi for Ran GK & sj6 il ad leggja
nefatrossur | Midnessjd og ad pvi loknu var haldid
fil hafnar.

Vid komu il hatnar var tekin skérp beygia il bak-
borda il ad leggja sfiérbordssidu ad Sélku GK.
Vi petta rakst perustefnid i midsidu Sélku GK
med peim afleidingum ad pad fér inn Gr sidunni
svo Salka GK sakk & skémmum tima.

Vél: Volvo Penta 175 kW, 1998

Smidadur: SeySisfiordur 1988, stal
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Gt & B Sk OK
VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 sogn skipsfiora sagdist hann hafa kiplad
fré og bakkad en pad hafi ekkert gerst nema
bad kopladi fré skrofunni svo béturinn skreid
med rimlega einnar milu hrada beint i midsidu
Sélku GK. Hann sagdist venjulega leggijast
svona ad skipinu pvi Ran GK bakki mikid til
stiorborda og pd leggist stiérmbordsbégur og
sida ad vidlegunni;

ad teeknimadur fra Siglingastofnun Islands

var fenginn til ad vfirfara sfjérbinad

vélar og girs Ranar GK. 1 skyrslu hans

kemur fram ad banadurinn er af gerdinni
,Hynautic Hydraulic” frosflogsbiid vokvakerfi.
Naegjanlegur vékvi (frostlégur) var 1 fordakor
stiomkerfisins og naeg vokvakerfisolia & gir vid
vélina. Nidurstada hans var si eftir nakvaema
skodun & binadinum og fiélda filrauna vid
mismunandi sniningshrada vélar ad ekkert
athugavert hafi komid fram sem skyrt geeti
2tlada bilun;
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® ad effir dsiglinguna var Rén GK lagt utan
& Drifu SH 400 og hringdi skipstjori pd
hafnarvérd og sagdi hvad hefdi komid fyrir og
yfirgaf svo vettvang. Pegar hafnarvérdur kom
4 stadinn var Salka GK komin med slagsidu
og verulega sjésigin og sokk adur en slokkvilid
kom en pad hafdi verid kallad til med daelur;

® ad atvikid &ffi sér stad um k. 14:00 en ekki
n&dist il skipstiérans fyrr en um kl. 17:00 og
voru pé fekin syni vegna dafengisrannsoknar.
Nidurstada rannsoknar bendir til pess ad hann
hafi verid undir &hrifum &fengis vid komu il
hafnarinnar.

NEFNDARALIT:
Nefndin alykar ekki i malinu.
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SKIP STRANDAR, TEKUR NIPRI

Nr. 005 / 11 Havfrakt

1. Ték nidri og leki

IMO 7716490
Smidadur: 1980
Fénariki Feereyjar

S Steerd: 1094 GT

2 Mesta lengd: 65,82 m
Breidd: 10,70 m

| V&l: MaK 6MU, 1200Bhp
Fjsldi skipverja: 5

Havfraki ©Uigerd
Gogn: Lagregluskyrslur; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. agist 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 11. jantar 2011 var flutningaskipid
Havfrakt ad fara fr& pérshofn dleidis til Myre
i Noregi. Djtprista: Fr. 3,4 m og aft. 4,8 m.

Vedur: _NA Q-16 m/s. I(\/eé_u_rstéé: Halsar _k|.

Pl = . "-.: J _% -I'I n
3 T B iar - S

. L& ,
. 102
Sigling Havfrakt samkv. AIS kerfi Mynd |

21:00) éliagangur og pung undiralda. Fjara &
porshofn var kl. 22:20.

Skipid kom til Pérshafnar daginn ¢dur med 1.140
fonn af fiskimioli. Um kl. 20:50 lét skipid ar hofn
og var siglt nordur fyrir Grenjanes eftir rafraenu
korti. Var ratsjé sem stillt var & 1,5 sml. radius.

KI. 21:13 var skipid 0t af Malarhomni og pvi siglt
fil nordurs med landinu. Mynd | synir siglingu
Havfrakt.

KI. 21:39 pegar skipid var statt NV aof Grenjanesi
eda & stad, 66°15'833N og 015°22'133V,
var samkvaemt AlS ferilskréningakerfi - stefnunni
breytt til NA. Fréa pessum tima og naestu sex min(t-
ur var haldin sfefna ad medaltali um 050°.

KI. 21:45 (skv. AIS kerfi) tok skipid nidri ca. &
stad, 66°16'185N og 015°21'476V sem er
0,86 sml. NNV af Grenjanesi.
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Korti® synir hvar gert er réd fyrir ad Havfrakt hap tekid nidri Mynd Il

Mynd I synir siglingu skipsins & pvi svaedi sem
falid er ad pad hafi tekid nidri. Samkvaemt kortinu

Havfrak vid bryggju eftir atvikid. Mynd |l
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synir AIS ferilskraning ad skipinu var siglt i 13 m
fiorlaegd fra 10 m jafndypislinu.

Samkvaemt lysingu kom mikid hogg fyrst & skipid
ad framanverdu sidan midskips og sidast affast.
Fram kom ad skipid hefdi nétrad mikid vid allar
bessar akomur og flidtlega kom u.p.b. 4-5° halli
& pad til bakborda. Skipsfiorinn minnkadi ferdina
og beygdi skipinu til bakborda. Skipinu var siglt
heilan hring og il sudurs i &t ad 10 m jafndypis-
linu og fér naest henni i 55 m fiarleegd adur en
skipinu var beygt fil vesturs.

Siglt var dleidis til Porshafnar og haft var sam-
band vid hafnarverd sem veitti heimild il ad
skipid legdist aftur ad bryggju. Engin olia lak fré
skipinu.

Skipid lagdist aftur ad bryggju og voru kafarar
fengnir fra Akureyri til a8 kanna skemmdir og
gera vid il bradabirgda.

SKEMMDIR:

Vid kéfunina komu 1 ljés ad talsverdar skemmdir
voru & skipinu. Mynd IV synir hledslutilhdgun
(capacity plan) Havfrakt og merking sveeda &
Gkomum.

Eftirfarandi er gréf ysing & skemmdum nedansijév-
ar samkvaemt mynd [V:

1 M HAVFRAKT

s Capacliy plan

:"'_--'h._ v
L | e .
L stk S
Ty L TTEEE —

E""'" - L{-‘-._- - e s o
A = — i' I 4
—— D) | C B_ *
ENFRLS) - — i AT

- ") = =
Py By

A. Dzeld, sennilega fyrsta dkoma.

B. Rifa inn 1 b.b. botntanka nr. I. Rifan var 250
sm 16ng og breidust 45 sm.(Mynd)

C.Slingubretti deeldad og lagst ad skrokknum.

D. Deeld.
E. Heell boginn.
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F. Styri gekk upp um 4 sm og styrisbolti brotinn.
(Mynd)

G.Rispa & kjal.

H. Deeld.

Pann 20. jantar kom annad skip fré sama skipa-

félagi, Havsund og var farmi Havirakt skipad yfir
i pad.

Samkveemt mati flokkunarfélags skipsins (Bureu
Veritas) var Havfrakt ekki talid haffeert il sigling-ar
an adstodar. Faereyski dréttarbaturinn Thor Server
dré Havfrakt fil Faereyia.

o — =
Thor Server ©Hilmar Snorrason
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VID RANNSOKN KOM FRAM: setningu aeflads stadar sem skipid 16k nidri.

® a3 skipstjorinn var einn & stiérpalli pegar Samkveemt pvi er dypid par sem Havfrakt 16k
skipid tok nidri; nidri & bilinu 5 til 6,5 metra og um 350 m

® ad skipstiérinn kvadst hafa siglt eftir rafreenu vestur af nyrsta Grenjanesbodanum. Pessar

korti og samkvaemt pvi hefdi hann verid &
svaedi med 30 m jafndypislinu. Ekki hefdu
verid merkfar neinar grynningar i korfiny;

ad ferilskraning & plotter var ekki  gangi
begar skipid 16k nidri en var sett af stad effir
ad skipinu hafdi verid siglt 1 hring;

ad samkveemt mati skipsfjorans var ad ésteeda
bess ad skipid tok nidri st ad ekki hefdi verid
um bord sjdkort med minni maelikvarda og
rafraena kortid dndkvaemt. Hann taldi einnig
mogulegh ad GPS teekid hefdi verid ondkveemt
vegna éljavedurs;

ad um bord voru siglingataeki: Plotter tengdur
vid Furuno GPS Navigator GP-80 og turntélvu
af ASUS gerd og HP L1Q08W flatskjé. Pessi
bunadur er ekki vidurkenndur siglingabinadur.
Ratsié og dyptarmaelir. Ratsjé var sfillt & 1,5
sml. radius en dyptarmaelir var ekki i gangi;
ad um bord var eitt sidkort nr. 2900 (Sjékort
nr. 63) i skalanum 1:300.000 af pessu svaedi
sem n&di fré Raudanip ad Glettinganesi.
Petta sjdkort syndi blatt grunnsvaedi | u.p.b.

eina sjomilu fra Grenjanesi. Azetlud siglinga-
leid var ekki sett 0t 1 sjdkortid;

5« 3 L
AlIS ferill settur 0t i kort 63 Mynd V

® a3 AlIS ferill skipsins (mynd V og VI) var seftur
0t 1 nyjustu Otgafu sidkorts nr. 63 asomt stad-
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upplysingar byggja & dyptarmaelingu sem
gerd var 1986. Samkvaemt pessu hefur raf-

raena kortid sem var um bord ekki gefid rétta

mynd af adsteedum og pungur sjér ordid fil
pess ad skipid tok nidri;

renjanes -
FI 20s 24m 15N

Y 14

AlS ferill settur 0t i kort 63 Mynd VI

® ad sérfraediadilor hjg IHG - sjomaelingas-
vidi foru yiir allar hugsanlegar skekkjur en
fundu ekkert ad korti nr. 63. Pad var peirra
nidurstada ad skipid hafi ekki verid med full
naegjandi sjokort til ad sigla svona naerri landi
og hefdi pvi &ft ad vera 1,5 - 2 sjomilur of
Grenjanesi;

® a8 skemmdir & styri virtist ekki hafa &hrif &
stiornhaefni;

® ad skipstjorinn hafdi ekki siglt um petta svaedi
adur;

® ad fram kom hja hafnarverdi ad minni
fiskibatar fari alliaf i um 1,5 sml. fiarleegd fré
Grenjanesi.

NEFNDARALIT:
Orsck pess ad skipid 6k nidri var st ad pvi var

siglt inn & grunnsvaedi.

Nefndin gerir athugasemdir vid ad skipsfjérinn hafi
reitt sig & sjokort sem einungis syndi jafndypislinur
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Nr. 021 / 11 Godafoss

2. Skipveriji strandar i Noregi
IMO.nr. 9086796

1995, stél

Steerd: 14.664 BT
Mesta lengd: 165,60 m
Breidd: 28,60 m

Dypt: 8,95 m

kw, 1995
Fjsldi skipverja: 14

GoBafoss ©Hilmar Snorrason

Goégn: Slysaskré fra skipi; Gégn RNS

M&lid afgreitt & fundi 2013 af Inga Tryggvasyni, Hilmari
Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Johanni Arsaelssyni og

Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 17. febroar 2011 var Godafoss & siglingu
fr& Fredrikstad i Noregi til Helsingborg. Vedur:

NA gola og goft skyggni. Djoprista fr.: 6,0 m og
aft.: 7,40 m

L&dsinn var nyfarinn fré bordi og sett hafdi verid
& ferd pegar skipid strandadi vid Kvernskaergrunni
i Oslofirdi k. 19:52 @ stad, 59°02°45N og
010°58°37A. Talsverdar skemmdir urdu & botni
skipsins og um 50 fonn af oliu for 1 sjéinn sem
orsakadi mengun & sveedinu.

GoBafoss & strandstad. Myndin er fré norsku strandgaeslunni

Rannsoknaradilar i Noregi (AIBN) og fanariki
skipsins, Antigua and Barbuda féru med rannsékn
mdlsins I samstarfi vid RINS.

Smidadur: Frederikshavn Danmark

Vél: MAN B&W 7560MC 14.800
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Skyrsla rannséknaradila i Noregi [AIBN) vegna
strands Godafoss md saekja & ensku & PDF formi
& vefsidu RNS, www.ms.is en einnig md finna
hana & heimasidu peirra, www.aibn.no

Nr. 050 / 11 Sémi SH 163

3. Tok nidri @ Breidafirdi

Skipaskr.nr. 6484

Smidadur: Hafnarfirdi 1983 plast
Staerd: 4,8 brl. 3,9 bt.

Mesta lengd: 7,56 m

Skréd lengd: 7,09m

Breidd: 2,52 m

Dypt: 1,44 m

Vél: Yanmar 140 kW 1997
Fijldi skipverja: 2

Sémi ©borgeir Baldursson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. névember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda
&byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 2. mai 2011 var Sémi SH 163 4 siglingu
milli bryggija 1 Stykkishdlmi. Vedur: A 7 m sek.

Verid var ad sigla batnum il vidgerda & drif-
bonadi i Skipavikurhof. Annar skipverjinn 16k
effir ad baturinn stefndi & Reydarsker og kalladi
til skipstjérans sem pa reyndi ad bakka en bilunin
i drifinu kom 1 veg fyrir ad pad veeri haegt. Hann
stodvadi pé vélina og hifdi upp drifid en fram-
skrid batsins leiddi til pess ad hann t6k nidri vid
skerid. Honum var siglt il hafnar og tekinn & land.
Skemmdir reyndust ekki meiri en rispur & botni.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad skipstjorinn sagdist hafa 1 fliotfaemi reynt ad
bakka pegar honum vard lidst ad hann veeri
ad stefna & skerid i stad pess ad beygja fré;

® ad skipstjorinn studdist vid landsyn og mid &
siglingunni. Hann kvadst hafa verid med stefnu
effir midi en vegna augnabliks adgaesluleysis
hefdi hann lent utan pess.
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NEFNDARALIT:
Nefndin felur ad orsok éhappsins megi rekja fil
adgaesluleysis skipsfjora.

Nr. 051 / 11 Baldur

4, Ték nidri & Breidafirdi

Skipaskr.nr. 2727

Smidadur: Pyskalandi 1970, stal
Staerd: 925,1 brl. 1369,4 bt.
Mesta lengd: 63,25 m

Skréd lengd: 58,72 m

Breidd: 12 m

Dypt: 3,8 m

Vél: M.A.K. 18356 kW, 1970
Fijsldi skipverja: 8

Fiéldi farpega: 59

Baldur ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. névember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,
Johanni Arsae|ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 30. april 2011 var Baldur & siglingu med
farbega vid Sudureyjar & Breidafirdi. Vedur: NV

3-5 m/s og sjolaust. SV straumur, um 1 sml. &

klst.

Pegar skipid var statt i sundinu milli Stakka og
Abaetur lagdist pad med bakbordssiduna rélega
utan 1 Kleft sem var nedansiavar vid Abaetur.
Enginn leki fannst eftir ftarlega lekaleit og var

ferdinni pa haldid afram.

Kafad var vid skipid daginn eftir og fundust pé
nokkrar éverulegar deeldir & afmérkudu svaedi &
bolnum en s0 steersta var um 30 x 40 sm og ca.
4 sm djop undir tankapilfari.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipid var { skodunarferd i forféllum annars
skips 1 eigu Utgerdarinnar;

® a3 samkvaemt dryggiskerfi skipsins for ahofnin
yfir atvikid og var nidurstada hennar st ad
arvekni skipstiora, Gsamt annarri vardstodu,
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hefdi verid ofullnaegjandi. Fram kom ad skip-
stiori hefdi ekki verid med fulla athygli par sem
hann var ad sa umhverfinu fyrir farbegum og
ad misskilningur hafi att sér stad @ milli hans
og Yfirstyrimanns um hvad sa sidarnefndi atti
ad hafa sérstakar gaetur & fyrir hann.

NEFNDARALIT:
Nefndin tekur undir nidurstédu dhafnar um 6full-
neegjandi drvekni og vardstédu skipstiora.

bg telur nefndin ad skipsfiornendur eigi ekki ad
sinna leidsogn samhlida siglingu skipa vid var-
hugaverdar adsteedur.

Nr. 069 / 11 Bjami G. BA 66

5. Strandar i Hvalfirdi

Skipaskr.nr. 2416

Smidadur: Hafnarfirdi 2000 plast
o Staerd: 7,4 brl. 5,9 bt.

“ibo] Mesta lengd: 9,15 m

Skréd lengd: 8,25 m

Breidd: 2,78 m

® Dypt: 1,23 m

| Vél: Volvo Penta 196 kW, 2000
- Fisldi skipverja: 2

Bjarni G. ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 9.desember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

J6hanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 2. joni 2011 var Bjamni G. BA 66 4 sigh
ingu & Hvalfirdi. Vedur: Llogn

A siglingunni strandadi baturinn teepa halfa
siomilu nordur af Andridsey. Skipsfiori 6skadi
eftir adstod pvi leki virtist kominn ad batnum. Eftir
lekaleit fannst enginn leki ad batnum og par sem
engin frekari haetta var falin stedja ad var adstod
afpokkud og tkall bjérgunarsveita afturkallad en
bé hafdi batinn rekid af skerinu. Eftir ad skipstiori
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var fullviss um &rugga siglingu Ot of grunnsvaedinu
var siglt il Reykjavikur undir eigin vélarafli.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 baturinn var ad koma fra pvi ad draga
grésleppunet innar 1 Hvalfirdi. Atlunin var
0d draga net sem lédgu Ot med Andridsey en
i leidinni hugdist skipstjéri kanna lagningar-
svaedi NV undir eyjunni. Hann sagdist adur
hafa siglt inn & petta svaedi og ekki fundid
eda séd neitt sérstakt til ad varast en pamna
vaeri grunnt. Hann hafi siglt upp 1 solskinid og
verid mikil speiglun svo hann hafi ekki séd fil
kennimerkja um grunn eda boda;

® a8 samkvaemt skrédum siglingarferli or AIS-
kerfinu var stefna 204° siglingahradi 14,2
hnotar kI 12:06. Naer 30 sek sidar (12:07)
127° og 0,6 hnitar en naer 30 sek seinna
(12:07) er stefna 125°g 1,2 hntar.
KI.12:08 er hradi 0,0 allt il kl. 12:09 pegar
hann verdur aftur 0,6 hnitar stefna 21°;

® ad i stoduleikagognum yiir Bjarma G. BA 66
er djprista 82 sm fyrir témf skip en & pessum
fima var hann Iéft hladinn og sagdi skipstiori
ad ristan sé ekki mikid meiri en pad;

® ad 1 bamnum var nyjasta uppfeersla af Maxsea
stadsetninga- og kortakerfi ad sogn skip-
stjéra og hann hafi venjulega feert inn i pad
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vidbotarupplysingar sem fengjust med siglingu
& haegri ferd vid svipadar adsteedur en pratt
fyrir ad hafa siglt parna &dur hafdi hann ordid
var vid steininn;

® ad fullkominn Micrel dyptarmaelir med dypis-
advom er | béatum en han var ekki virkjud
pratt fyrir ad skipstjori vissi um hana. Hann
faldi samt a® dypisadvérunin hefdi ekki komid
ad gagni par sem brattinn & steininum hafi
verid mikill.

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins var adgaesluleysi skipstiéra vid
siglingu & grunnsaevi.

Nr. 075 / 11 Gammur BA 82

6. Vélarbilun, strandar og dreginn til
hafnar

Skipaskr.nr. 7284
1 Smidadur: Blénduési 1987 Plast
| Steerd: 7,86 brl. 6,42 bt.
® Mesta lengd: 8,57 m  Skréd
lengd: 8,45 m
Breidd: 2,9 m
Dypt: 1,69 m
Vél: Iveco 176 kW 1987
Fijldi skipverja: 1

Gammur ©Emil Pall Jonsson

Goégn: Logregluskyrsla; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. névember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann Q. joni 2011 var Gammur BA 82 & hand-
feeraveidum 1 Patreksfjardarfléa. Vedur: NA 10
m/sek.

Pegar batsverjinn aetladi ad kippa & veidislddinni
for vélin ekki i gang vegna litillar spennu fré
rafgeymum fyrir vélina. Hugdist hann fengja ra
magn fré rafkerfi handfeeravinda og var ad vinna
i pvi pegar hann tok eftir ad batinn rak upp ad
figrunni. Hann 6skadi eftir adstod og lét drekann
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fara en faugin slinadi nidur vid kedju. Nokkrir
bétar voru & veidum i floanum og reyndi einn
peirra ad koma taug § Gamm BA an drangurs svo
hann rak upp 1 fidru i Bolanesi undan Kélfadal.
Bidrgunarskipid Vordur dré Gamm BA r fiérunni
og fil hafnar 1 Talknafirdi par sem hann var tekinn
& land. 1 1j6s komu skemmdir @ skrifu og tvé gét
& bolnum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 &dur en batsverjinn for ad tengja rafmagn
milli kerfa var rek batsins medfram landinu;

® a0 f63ring 1 startfaranum var bilud. Pegar hann
stodvadist i dkvedinni stédu 1ok hann stoédugt
fil sin rafmagn og feemdi geymanna sem voru
nyir;

® ad nokkru &dur voru vandraedi med rafmagn
og i li6s kom ad rafall hafdi gefid sig vegna
dlags sem rekja mé til dstands startarans;

® a3 faugin sem slitnadi var 16 mm [nylon) og
ad sdgn eiganda var hin nyleg.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad rekja megi strand batsins fil bilun-
ar { startara.

Nr. 083 / 11 Blida SH 277

7. Ték nidri og dregin til hafnar

Skipaskr.nr. 1178
s Smidadur: SeySisfirdi 1971 stal
Staerd: 61,9 brl. 61 bt.
Mesta lengd: 23,32 m
Skréd lengd: 20,64 m
Breidd: 4,8 m
Dypt: 2,45 m
Vél: Caterpillar 269 kW, 1979
Fieldi skipverja: 4

Blida ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 9. desember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 18. j0ni 2011 var Blida SH 277 & kud-
ungaveidum & Kroksfirdi. Vedur: NA 10 m/sek.

Nylokid var dreetti einnar  gildrutrossunnar k.
15:00 og sneri skipstiéri skipinu & endabaujunni
og lagdi aftur 1 sama farid en begar biid var ad
leggja um helming trossunnar tok skipid nidri med
nokkrum skrudningi. Vid petta vard pad stjérnlaust
en skrofubnadur var edlilegur en shyrisbladid var
fast yfir 1 annad bordid. Gerd var arangurslaus
lekaleit og vid skodun & styrisvél virtist hon 1 lagi
en styrisstammi var fastur. A medan rak skipid
en haegt var ad sefja afam eda bakka fra grynn-
ingum & rekinu en svo var akkeri 161id falla og
bedid adstodar.

Knolli BA 8 kom um kl. 17:00 og dré Blidu SH
ad bryggju & Karlsey (Reykholum).

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 sogn skipstiora var bodinn ekki 1 kortinu
en hann taldi rafraenakortid sem hann notadi
mjdg gott og nakveemt. Hann hafi baett inn
bad sllum upplsingum sem hann hefdi fundi®
bvi oft vaeri verid ad veidum & mjdg prongum
og erfidum veidisvaedum. Pennan sfein eda
boda sagdist hann ekki hafa ordid var vid
adur;

® ad skipid tok nidri skammt NV ar Kréksalnum
innan 10 m jafndypislinunnar;

® a0 sogn skipstiora tok skipid nidri & stad
65°26",243N og 22°03",740V,

® a8 dypismeeling 1 kortinu er fré& pvi fyrstu sjo-
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meelingar voru gerdar & pessu svaedi 1907
og eru dypistdlur ekki péttar péd svo paer sem
eru fil stadar séu ndkvaemar. | korti 44 er getid
skekkju 1 stadsetningu pess sem kemur fram
begar stadsetning med GPS er notud. Pessi
skekkja var ekki fil stadar i rafreenakortinu sem
notad var vid siglinguna po GPS stadsetning
hafi verid notud bvi leidrétt hafdi verid fyrir
henni:
ad siglinga- og leidsdguteeki 1 bri eru dyptar-
maelir Furino SCV 1100 L, radar Koden MD
364 og MaxSea kortagrunnur studdur af GPS-
stadsetningateeki;
ad dyptarmeelirinn er med dypisadvorun sem
ekki var virk og sagdi skipsfjori ad hann hafi
aldrei notad hana 1 pessum dyptarmaeli. Hann
hafi notad asdik pegar hann er ad kynna
sér ny veidisveedi en | petta skipti hafdi hann
asdikstautinn ekki uppi pvi hann var ad leggja
frossuna og taldi ad naegjanlegt dypi veeri fil
stadar;
® ad fjara & Reykholum var kI. 14:51 og var
bvi fjara pegar skipid 16k nidri en par sem
NA 10 m/sek var & svaedinu hefur rekid ot po
innstraums (adfalls) hafi verid farid ad geeta
adur en akkeri var latid falla;
® ad skipstjori kvadst hafa kynnt sér all faanleg
gogn um svaedid og siglt geetilega med asdik
nidri fil ad fylgjast med botninum.

NEFNDARALIT:
Orsck 6happsins ma rekja il 6fullnsegjondi

siokorta og ad skipstiori geetti ekki ad sér i sam-

raemi vio pad.

Fram kemur i siglingakortinu ad dypistdlur eru
afar striglar enda upphaflegar fra fyrstu arum
siomaelinga & svaedinu.
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Nr. 088 / 11 Christina

8. Strandar vid Lundey

Skipaskr.nr. 2241
Smidadur: Svipj6d 1956, stél
| Steerd: 38,78 brl. 36 bt.
S5 Mesta lengd: 18,23 m
M Skrgd lengd: 16,28 m
' Breidd: 4,50 m
Dypt: 2,95 m
Vél: Volvo Penta 192 kW, 1971
Fjsldi skipverja: 2
Fiéldi farpega: 6

Christina ©Hilmar Snorrason

Gogn: Lagregluskyrsla; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 3. febroar 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Ars&|ssym og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 2. j0li 2011 var farpegaskipid Christina &
Otsynissiglingu & Kollafirdi. Vedur: A 89 m/s. og
biart. Djvprista: 2,9 m.

A siglingunni strandadi skipid nordur af Lundey
stad, 64°11'317N og 021°49'989V.
Bidrgunarsveitir voru kalladar 0t og par sem skipid
halladi var félkid sett um bord 1 bjdrgunarbat. Pad
var sidan tekid um bord 1 bijdrgunarskipid Stefnir

a

sem flutti bad 1 land par sem sjokrafluin-ingamenn
og légregla beid.

Myndin synir Christinu @ sirandstad. Mynd ©mbl.is/Ami Saeberg

A medan bedid var eftir adfalli hélt b/s. Asgrimur

Biornsson vid Christinu til ad varna pvi ad hin
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legdist freka upp 1 fijdruna. Eftir ad verulega var
fallid ad voru vélar raestar og bakkad og & sama
fima 16k bjdrgunarskipid i og kI 15:18 losnadi
skipid af strandstad og reyndist 1itid skemmt.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 samkveemt siglingaferli or AlS+aeki skips-
ins strandadi pad um 0,04 sml (75 m) i rv.
180°fra NV tanga Lundeyjar. Pvi hafdi verid
siglt sma spdl (u.p.b. 0,05 sml) innan vid sjé
mefra jafndypislinunnar & haegri ferd (fra 0,5
fil 4 hnotar). Pegar beygt var inn fyrir fimm
mefra jafndypislinuna strandadi skipid og st6d
fast kl. 10.57;

ad fiara var 1 Reykjavik kI 13.05;

ad djprista var 2,9 metrar i haelinn;

ad sdgn skipstiora hafdi hann grun um ad stei-
nar vaeru Ot af NV tanga eyjarinnar og hafdi
bvi venjulega farid fremur romt fyrir. | petia
skipti tok hann auka sndning til nordurs ad sk
farbega sem vildu sj@ meira. Pegar hann kom
0r snOningnum slé styrid ot og trufl-adi einbe-
itingu hans svo hann sigldi upp i haettusvaedid
si&@ mynd);

® a3 skipstjori sagdi ad pad hafi verid vid-
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varandi vandraedi med pad ad rafmagnsshyrid
vildi slé 0t en handstyri var alltaf virkt og hafdi
hann pba évallt notad handstyrid vegna pess-
ara bilana. Fyrr um sumarid taldi hann ad
komist hafi verid fyrir pessar bilanir par sem
seftir voru auka segullokar & vékvalégnina.
Pessi endurtekning & Utsleetti & rafmagnsshyri
trufladi hann:

® a3 sogn skipsfiora vard einn farbeginn otto-
sleginn og af peim sékum ¢kvad hann ad sj¢-
sefia gommibjdrgunarbat og léta farbega og
hinn skipverjann fara um bord i hann enda var

skipid farid ad halla & strandstad.

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins er adgaesluleysi vid stiomun bat-
sins & grunnsvaedi.

Nr. 112/ 11 lagey bH 265

9. Tekur nidri i Seydisfirdi og dregin til
hafnar

Skipaskr.nr. 2651

Smidadur: Akranesi 2005, plast

Staerd: 11,38 brl. 14,79 bt.

" Mesta lengd: 12,43 m  Skréd
lengd: 10,99 m

Breidd: 3,95 m

Dypt: 1,5m

; Vél: Yanmar 314 kW, 2005
~ Fjsldi skipverja: 4

Lagey ©Hilmar Snorrason

Gégn: Lagregluskyrsla; Gogn RNS

Lokaskyrsla aofgreidd & fundi 3. febroar 2012 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 16. september 2011 var Lagey PH 265 &
siglingu 1 Seydisfirdi. Vedur: SA andvari,

Verid var & landleid en pegar komid var inn undir
Eyrar var batnum siglt upp & grynningar, skammt
ausfan Pérarinsstada, sunnan fjardar.  Skipstjori
kipladi strax fréa skrifu en ba var baturinn kominn
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yfir grynningarnar svo bakkad var fré landinu 0t
& meira dypi en mikill havadi kom fr& skrofunni.

Skipverjar hofu pegar lekaleit og fannst leki 1
framskipi og voru deelur raestar sem hofdu undan
lekanum. Skipstiéri Gskadi eftir adstod og voru
bidrgunarbétar sendir med deelur & vetivang og
dré einn peirra Ldgey PH ad bryggiju.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipstjori sagdist hafa farid & sj6 um kl.
11:30 daginn fyrir strandid. Lagt linuna,
dregid og lagt aftur &dur en haldid var il
lands. Hann var einn { styrishsinu & land-
stiminu. Hann hafi seft stefnu inn fjordinn pann-
ig ad sem minnsta sfefnubreytingu pyrfti ad
gera eins og hann hafi marg oft gert baedi &
Utstimi og landstimi;

® ad Or gégnum VSS 1 AlS-kerfi kemur fram
ad nokkud sfift var r6id fyrr i manudinum. En
béturinn var § landi fr&d 7. — 14. september
begar farid var & sj6 aftur kI 06:09 og komid
aftur til Seydisfiardar kl. 00:31 eftir atjén og
halfa klukkustund & sj6. Aftur var farid & sj6
kl. 11:26 eftir um ellefu Kist. i héfn og var
batnum siglt & grynningar kl. 06:11 pann 16.
september eftir 18,5 stundir & sjo;

® ad skipstjori sagdist ekki hafa sofnad;

® a3 samkvaemt AlS kerfi hafdi stefna verid seft
i fjardarmynnid kl. 04:48 og ekki breytt effir
bad;

® ad skipstjori sagdi ad allt f einu hafi
dyptarmeelirinn farid neer [63rétt or 20 f63mum
i 0 og svo hafi hann synt 10-12 fadma aftur
og pé hafi baturinn verid laus;

® a0 i batnum er Furuno ,NavNet” sambyggt
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figlnota siglinga- og leidsdgutaeki en | pvi er &
ratsié, dyptarmeelir, og siglingakort tengt GPS
stadsemingakerfi. Haegt er ad hafa &ll taekin
i sama skjanum & sama tima. En skipstjéri
sagdist eingdngu hafa verid med siglinga-
kortid & skjanum par sem annars er hverju
feeki gefid svo [itid svaedi & skjénum. Einnig er
i styrishUsinu straummeelir og annar dyptarmael-
ir sem var i gangi en dypisadvérun i honum
var ekki hofd virk.

® ad skipstjori sagdist ekki vita hvada gerd kort-
in I NavNetinu vaeru en Maxsea stadsetninga-
kerfid hafi verid bilad i nokkumn tima. Pegar
hann hafi verid med baedi kerfin hafi hann
ordid var vid ad peim hafi ekki alliaf borid

saman.

NEFNDARALIT:

Orsk chappsins er vitavert galeysi skipstiéra vid
stiorn batsins. Nefndin telur ad af ferlum bétsins
samkvaemt AIS kerfinu megi rada ad skipsfjorinn
hafi ekki haft hugann vid siglinguna enda 14
stefna batsins beint & land 1 lengri tima.

Nr. 115/ 11 lris Osk SH 280

10. Tok nidri & Breidafirdi

Skipaskr.nr. 2484

Smidadur: Akranesi 2000 plast
Staerd: 8,5 brl. 5,6 bt.

Mesta lengd: 9,23 m

Skréd lengd: 8,05 m

Breidd: 2,78 m

Dypt: 1,32 m

Vél: Caterpillar 175 kW 2000
Fjsldi skipverja: 2

fris Osk ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 3. febroar 2012 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssym og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 21 september 2011 var Iris Osk SH 280 &
haegri siglingu Or Stykkishélmsham. Vedur: Llogn.
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Skipstiori taldi sig vera kominn vestur fyrir
Sugandiseyjarhom eins og ferill 1 siglingatélvunni
sagdi fil um. Hann beygdi fil nordurs at or héfninni
og setti sjélfstyringu inn. Eftir sma stund kom mikid
hogg & batinn og sa skipstiéri i myrkrinu ad hann
hafdi siglt  firuna undir Sugandisey. Hann sigldi
begar ad bryggiu aftur og adgaetti hvort leki hefdi
komid ad batnum en enginn fannst.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipstjori sagdist hafa verid & haegustu ferd
og hann séd af ljosum 1 héfninni ad hann var
kominn vestur fyrir Stgandisey og siglingafor-
ritid (Maxsea) hafi einnig synt pad. Hann hafi
bvi sett stefnu 1 30° Ot Or hafnarmynninu, stillt
sjaglfstyringuna @ pd stefnu og sett hana inn
en i myrkrinu hafi hann ekki sé8 ad baturinn
beygdi til stibrnborda;

ad sjélfstyringin er af Furuno gerd
NavPilot-500 sem feer bod fré GPS-dtttavita
SC-50.

ad svokollud | sjoraeningjaitgafa” af siglinga-
forritinu MaxSea var um bord;

ad leidarmerki eru & Yiri hofda sem gefa
érugga stadarlinu um hafnarmynnid. Lidsin eru
greinileg en skipstiori sagdist ekki hafa fylgst
med peim eda haft pau fil hlidsjénar vid sig-
inguna 1 petta sinn. Hann taldi sig hafa géda
stadsetningu par sem hann studdist vid sigl-
ingaforritid sem aldrei hafi brugdist;

ad sogn skipstiora geeti styringin hafa slegid Ot
en ekki hafi borid & bilunum 1 henni;

ad skipstiori sagdist ekki vita ndkvaemlega
hvar hann sigldi upp 1 kleftana pvi vid hoggid
hafi hann bara bakkad fré og siglt strax ad
bryggju il ad skoda skemmdir sem reyndust
minnihattar. Pegar enginn leki fannst beid
hann effir adfallinu og t6k batinn upp & flédi.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins ma rekja til adgeesluleysis skip-
stjéra vid siglingu 0t Or héminni.

Nefndin vekur athygli @ pvi ad ,sjéreeningjadt
gafur” af siglingaforritum eigi ekki undir nokkrum
kringumsteedum ad vera i notkun um bord i
skipum eda batum.
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Nr. 122 /11 Axel

11. Strandar vid Sandgerdi

IMO.nr. 8800133

Fénariki: Faereyjar

Smidadur: Danmérku 1989, stal
Staerd: 2469 GT DWT 3223 mt
\ Mesta lengd: 87,05 m

Breidd: 14,50 m

Vél: ME MAK 8MU 453 C,
2400kW érg 1989

Fijsldi skipverja: 11

Axel ©Hilmar Snorrason

Gogn: Endurrit sjoprofs; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31.

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

agust 2012 af Inga
Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 7. okidber 2011 var fystiflumingaskipid
Axel ad fara fré Sandgerdi. Medaldjoprista: 5,8
metrar. Vedur: NNA 5-6 m/s., flédhaed um 2,8
m og skyggni goft en myrkur. Fl68 var um kl.
03:00. (Vedur og sjolag Siglingastofnun).

Um kI. 02:15 var éllum landfestum sleppt nema
einum afturenda (spring) fil ad halda vid medan
skipinu var sngid vid enda bryggjunnar med
bogskrofu. Eftir 0d  skipinu hafdi verid  sntid
var pvi siglt 0t Or héfninni en pegar bad var
komid rétt Ot fyrir hafnargardana lenti pad
sudur Or innsiglingamerkjum og strandadi & stad,

64°02'229N og 022°43'457V um kl. 02:25.

Kortid synir feril skipsins og strandstad (raud &r). Svarta rin synir vindétt. (AIS] kerfi LHG)

Axel sat fastur med bakbordssidu ad grynningum
(Sia teikningu & korti). Skipstjorinn hafdi samband
vid hafnaryfirvéld og var ékvedid ad kalla ot bjor-
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gunarsveit og & dragnétabatinn Om KE 14 sem
var 1 héfninni til adstodar. Pessir adilar komu fljott
& stadinn. Tilkynning um strandid barst til LHG k.
02:48.

§ 1 .
...................... Sdurf-\”T . S ,
: i wﬁi‘ i

H e ~ H - 8
Myndin synir feril skipsins, hvernig pvi var sndid vid bryggjuna og legu pess & strandstad.

Sett var t6g fra Axel framan i Om KE og bétur
bidrgunarsveifarinnar var bedinn um ad yia &
bakbordssidu skipsins fil ad freista pess ad losa
bad. Vid pefta og ad beita &flugri bogskrifu tokst
ad snba skipinu & NV stefnu 0t innsiglinguna ad
hofninni en pad losnadi ekki.

Om ©Hilmar Snorrason

Med pvi ad deela inn i stafnhylki (um. 100 fonn)
og lyfta skipinu ad aftan tokst ad losa skipid fyrir
eigin vélarafli auk pess sem Omn KE togadi | pad.
Axel var laus um kl. 04:10 og var skipinu siglt il
Helguvikur par sem mogulegar skemmdir & pvi
voru kannadar.

Ekki kom gat & skipid en einhverjar skemmdir urdu
& botni pess og & skrifu en pé ekki bad miklar ad
pad fekk ad halda afram for sinni.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad skipid var fulllestad, um 2.400 fonn af
minkafédri og & leid til Danmerkur;

® a8 ekki var hatnségumadur um bord.
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Skipstiorinn hafdi verid u.p.b. o ar med skip-
i® og hafdi komid med pad fimm sinnum &3dur
fil hafnarinnar. Hann kvadst pekkja hémina
bar sem hann hefdi einnig r6id & fiskiskipum

badan og af pessum sckum ekki talid sig
burfa 163s;

® ad i bronni med skipstiora var styrimadur

(vanur) sem sinnfi stjérntckum eftir fyrirmaelum
hans. Fram kom ad petta fyrirkomulag vaeri
regla 1 héfnum;

® a3 ségn skipsfiora hafdi hann reynt ad halda

skipinu neer nyrdri hafnargardi og sidan haft
&hyggijur af missa afturenda pess utan i sydri
hafnargard pegar hann mundi beygja pvi
stefnu 0t innsiglingarennu;

® ad skipstjéri taldi vind og straum (sudurfall)

innan hafnarinnar hafa haft ahrif & stjom skip-
sins. Samkvaemt upplysingum ar ,Vedur og
sivlag” hia Siglingastofnun Islands fyrir maelingu
fyrir hétina var nidurstada 1 eftirfarandi t6flu:

Tmatd  Flodetsta Fledshasd Viedor bmfy) sada (mfi] Visden (Y Lstiieysingr (heay Lafhe {7T)

AT T R L 5 + o LT 41
Tiomieexe 1w I H 4 T L] 14 4y
RS H S ] im 3 ' ' e 4l
TiemLee LM S 2 L B ik al
ATE S R L ' :.1 s 15

LR L L 28 4 ¢ u 1813 L
roaiiere  Av ) i u s L
TiRMEEN  1m m i " 11z 11
AT (T T2 L ¢ " 1mis i3
rexnees in ' B ] 1

Eins og fram kemur 1 t6flunni er haflod um k.
03:00 og pvi einhver sjavarfallastraumur um

kl. 02:25 pegar skipid strandar. Vinddtt var
bhagsteed p.e.as. /v 011° 0og 56 m/s;

® ad skipstjéri kvadst hafa verid & ,Dead slow”

en so sfilling gefur um sex hnita ferd & slér
fum sjo. Vid pessar odsteedur hefdi hann mest
verid & priggjo hnita ferd en verid a 2-2,5
hnita ferd pegar skipid strandadi;

® 0d samkveemt AIS kerfi (sja kort] for skipid

mest 37 m 0t Gr innsiglingalinu inn og 0t or
hofinni s¢ midad vid loftnet & styrishisi;

® a8 samkvaemt Utreikningum effir ad skipid var

laust kom 1 li6s ad med pvi ad deela i stafn-
hylkid var haegt ad f& skipid upp ad affan
um 30 sm og um 54 sm nidur ad framan.

Nokkud liost er ad pad hafi haft drslitaahrif &
ad skipid losnadi;

® a3 ekki er drattarbatur il i héfinni en haegt er
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ad f& hann fré Reykjanesbae ef pess er dskad.
Samkvaemt upplysingum hja héminni lestadi
Axel sj® sinnum & arinu.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur asfeedu dhappsins vera mistok vid
stjom skipsins.

Nr. 123 / 11 Kaprifol

12. Strandar & borshofn

IMO 9200081

Fénariki: Kypur

Smidadur: Tyrklandi 2000, stél
Staerd: 1845 GT

Mesta lengd: 89,37 m

Breidd: 12 m

Dypt: 5,1 m

Vél: Wartsila

Fildi skipverja:

Kaprifol ©Moolen

Gogn: Gogn RNS

Malis  afgreitt @ fundi 3. febroar 2012 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Johanni Arsaelssyni

Palma K. Jénssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bPann 4. okibber 2011 var tankskipid Kaprifol ad
koma fil Porshafnar il lestunar & Iysi. Djoprista:
3-4 m. Vedur: NV 10-14 m/s. skv. upplysingum
fré hafnaryfirvéldum.

Pegar skipid var komid inn i héfnina nddi stidm-
andi pess ekki ad koma pvi ad bryggju svo pad
lenti inn & grynningar og strandadi. Landfestum
var komid i land og med pvi ad hifa i paer og
med adstod vérubils | landi t6kst ad losa skipid.

d L e,
Mynd: Kaprifol strandad i héfninni & Pérshéfn. mbl.is/Liney
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Kafad var vid skipid og i ljés kom rifa & botni fyrir
aftan midju og &ll skrofubldd skemmd.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 ekki var tekin skyrsla af skipstjéra um
atvikid en fram kom hja honum 1 samfali vid
ldgreglu ad hann hefdi komid inn 1 hémina &
talsverdri ferd til ad missa ekki skipid i sydri
hafnargardinn vegna vinds. Vegna pess hefdi
hann ekki komist naer bryggijunni 1 fyrstu filraun
og ekki tekist ad stodva ferd skipsins;

ad ekki vard vart vid mengun 1 héfninni;

ad ekki var hafnségumadur um bord. Fram
kom hia hafnaryfirvaldum ad skipstiorinn hefdi
ekki komid fil hafnarinnar &dur en fengid
upplysingar um adsteedur og talid sig gefa
siglt inn 1 hofnina vid pessar adsfeedur.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlykiar ekki i malinu en telur ad skip-
stiorinn hafi vanmetid adsteedur.

Nr. 139/11 Sigrin SU 166

13. Strandar i Faskrodsfirdi

Skipaskr.nr. 7002

Smidadur: Hafnarfirdi 1987 plast
Staerd: 6 brl. 4,9 bt.

Mesta lengd: 7,73 m

Skréd lengd: 7,65 m

Breidd: 2,68 m

Dypt: 1,55 m

Vél: FM 86 kW 2004

Fiéldi skipverja: 2

Sigron ©Finnbogi Jénsson

Gogn: Lagregluskyrsla; Gagn RNS
Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. agost 2012 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 21. névember 2011 var Sigron SU 166
4 landleid inn Faskridsfiord. Vedur S 7 m/sek &

Vattarnesi.
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Bétsverjar hofdu lagt linu utarlega 1 firdinum og
voru & landleid. Annar skipverjanna tok vid stjorm
og sefti stefnu & lidsin 1 kauptininu inn 1 firdi.
begar siglt hafdi verid 1 naerri halfa klukkustund 16k
Sigronu SU nidri og stodvadist hin & grynningum
nokkru innan vid Vikurgerdi. Skipstiérinn kalladi &
adstod vid ad na batnum r fidrunni og voru bjér-
gunarbatar sendir fil adstodar. Enginn leki kom ad
bétnum og adur en bjdrgunarbaturinn Hafdis kom
n&du skipverjar Sigronar SU & flot aftur og sigldu 1
fylgd bjérgunarbatsins inn til Faskrodsfiardar.

Eftir ad Sigron SU var fekin & land sast ad bronad
hafdi adeins upp 0r ystu skel & bakbordsbég og
drag undir kili bognad adeins upp.

Girni ljdagririond
Hafnameswita,

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipstjori sagdist hafa sagt skipverjanum ad
halda stefnu & ljésin i baenum og falid honum
stiomina eins og svo oft &dur enda hafdi

beir verid saman & sjo 1 aratugi. Skipstiérinn
sagdist hafa farid aftur & til ad prifa og taka fil
eftir Idgnina. Dyptarmeelir hafi verid i gangi en
begar baturinn st6d fastur var biid ad slokkva
& honum:

ad baedi skipstiorinn og skipverjinn ségdu ad
leidarbjart hafi verid inn fiérdinn og all li6s &
strondinni vel synileg en svarta myrkur verid il
landsins svo ekki sast upp 1 fidruna. Hvorugur
beirra sagdist hafa geeft ad Hafamesvita

sem sést til aftur 0t og sagdist skipstjori hafa
verid svo upptekinn vid pvottinn ad hann gaetti
ekki ad vifanum sem syndi graenan geira yfir
grynningarnar vid sudurstrondina en hvitan inn
fierdinn;

ad skipverjinn sagdist hafa slokkt & kortaskié

i GPS+taeki pvi hann lysti svo bjart ad hann
var blindadur af birtunni og s& ekkert ot um
gluggana. Hann sagdist ekki muna hvort hann
hafi einnig slokkt & dyptarmaelinum en birta

fr& honum truflar ekki Gtsynid eins mikid og fra
kortaskj@num. Hann sagdi ad stifur vindur hafi
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verid & sfiombordssiduna & siglingunni af N,
NA og bad geeti hafa breytt siglingunni;

® a3 vid vinnslu mdlsins var fengin ferilskréning
um siglingu Sigronar SU pennan dag en skrdn-
ingin syndi adeins litinn hluta siglingarinnar &
0fleid eda fra kl. 17:00 til 17:23. betta gaeti
skyrst af skugga sem er & VHF fjarskiptakerfinu
undir sudurstrénd fiardarins & pessum slédum.

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins var kaeruleysi vid siglingu bats-
ins.

Nr. 140 / 11 Déri GK 42

14. Strandar vid Hvalsnes i
Stodvarfirdi

Skipaskr.nr. 2622
Smidadur: Reykjavik 2004, plast
Staerd: 11,8 brl. 14,8 bt.
Mesta lengd: 12,06 m
! Skréd lengd: 11,55 m
.~ Breidd: 3,59 m
Dypt: 1,44 m
Vél: Volvo Penta 334 kW, 2004
Fieldi skipverja: 4

Déri ©Hafpér Hreidarsson

Goégn: Logregluskyrsla; Gégn RNS

Llokaskyrsla afgreidd & fundi 19. mars 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 22. névember 2011 var Dori GK 42 4
landleid fil Stoédvarfiardar. Vedur: SV 56 m/sek
og /-8 m/sek i hvidum.

Skipverjar hofou lagt 1 linurédur um kl. 04:50
ad morgni 21. névember og voru & veidum utan
vid Gerpisgrunn eda um 40 sml. fr& Stedvarfirdi.
Pegar veidum lauk var oflinn um bord 5,5 fonn
og var haldid fil hafnar. Tveir skipverjar skiptu
med sér siglingunni og pegar um 9 sml. voru
effir 16k skipsfiorinn vid sfiérn. Hann' setti sfefn-
una fil Stedvarfiardar og pegar komid var i
landvar og bara og hreyfing batsins minnkadi
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sofnadi skipstiorinn. Hann vaknadi sidan vid ad
baturinn strandadi um kl. O1:00 i storgryftisfidru
vid Hvalsnes i Stodvarfirdi & stad: 64°49'N og
013°53'V. Skipstiérinn ét [HG vita og 6skadi
eftir adsfod.

Déri GK & strandstad ©Légreglan

Skipstjorinn var einn 1 bronni en adrir i ahfinni
(3) voru sofandi pegar béturinn strandadi. Peir
voknudu vid strandid og &Il dhahin fér 1 bjorg-
unarbininga.

Batar og menn fr&d bjérgunarsveitum 1 naer
liggjandi hafnum, Neskaupsstad, Faskridshirdi og
Breiddalsvik voru kalladir ot og féru & strandstad.
Pyrluvakt LHG var seft i vidbragdsstodu.

Ferill (blé lina) og strandstadur Déra GK

Skipstiéri hafdi einnig samband vid annan bat,
Von CK 113, sem reyndi ad draga Déra CK &
flot en taugin & milli peirra slitnadi.

Von CK og bjérgunarskipid Halfdis reyndu ad
draga béfinn & flot en pad gekk ekki og var
&kvedid ad bida eftir fl6di um hadegisbil. Prir Or
&haminni foru 1 land en skipstjori vard eftir um
bord. Bjsrgunarskipid Hafbjorg kom & vettvang
og nédi ad draga Déra CK af standstad.

Fiogur got komu & Déra GK, o sitt hvoru megin
vid hlidarskrofu, eitt & siduna sfiorbordsmegin og
affast & bakbordsidu. Eitt gatid var & oliugeymi
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og lak einhver olia 0t en [itid var & peim geymi.
Eftir a8 hafa drepid & odalvél var lifil ljésavél
keyrd fyrir lensideelur og hofdu paer vid lekanum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad samkvaemt gognum Vakistodvar siglinga
var béturinn & 9,2 hnita ferd pegar hann
strandadi;

ad skipstjérinn hafdi vaknad um kl. 09:00
bann 19. og for hann asamt 68rum Or Ghofn-
inni 1 bil fr& Grindavik um kl. 14:00 sama
dag dleidis il Stodvarfjardar. Peir voru komnir
bangad um kl. 02:00 daginn eftir en bilun
bilnum hafdi 1afid ferd peirra austur;

ad pegar béturinn strandadi voru lidnar 40
kist. frar bvi ad skipstiorinn for ad heiman. A
beim tima hafdi hann sofid u.p.b. 3,5 klst.
og par af um 2,5 Klst. eftir ad linan hafdi
verid [6gd. Hann hafdi sofid i um 45 min. &
landstiminu. Hann hafdi pvi vakad i um 36-37
klst.:

ad sogn skipstiora veeri ,venjuleg sjoferd”
12-16 Klst. & pessu svaedi og feeri effir edli
ferdarinnar p.e.a.s. slit & linu, siglingu & milli
fengsla eda ef sleeda purfi upp linu. Fram
kom hj& honum ad hann vildi vera kominn &
midin um midnaetti og vera 1 landi aftur fyrir kl.
18:00;

ad fram kom ad hvildartimi skipverja 1 landi er
fr& fjerum il &tta timum milli r68ra. Hvildartimi
O & sj6 vaeri vanalega u.b.b. 5,5 klst. Ut og
landstim skiptist & milli skipverjanna;

ad um bord voru effirfarandi siglingafaeki: Ein
ratsjd, tveir plotterar og tveir dyptarmaelar.
Voru pau éll i gangi nema annar plotterinn;
ad advorunarbinadur er 1 siglingataekjunum
en hann var ekki notadur. Hann veeri yfirleitt
litid notadur;

® a8 um bord voru 1.200 lir. aof oliu.

NEFNDARALIT:

Orsok strandsins var ad stiorandi bétsins sofnadi
& vaktinni par sem hann hafdi ekki fengid naeg-
janlega hvild.

Nefndin telur algjérlega 6aszettanlegt ad skip-
verjar fai ekki naegjanlega hvild og pé ekki sist
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stiornendur bata og skipa sem bera dbyrgd @
dryggi skips og skipverja. Rédrar af pessu tagi
eru ekki fil pess fallnir 0d studla ad lagmarkskré-
fum um &ryggi og heilsuvernd skipverja. Nefndin
bendir & reglugerd um vinnu- og hvildartima
skipverja & fslenskum fiskiskipum nr. 975,/2004.

Nefndin hvetur skipsfjornarmenn il a8 nota pann
advorunarbinad sem siglingateeki peirra eru boin.

,

Nr. 151 / 11 Valur IS 20

15.Stjérnandi sofnar og strandar i
Alftafirdi

B Skipaskr.nr. 1440
Smidadur: Faskridsfirdi 1975 Eik
Staerd: 27,4 brl. 25 bt.
Mesta lengd: 17,07 m
i Skréd lengd: 15,6 m
== Breidd: 4,47 m
o Dypt: 1,89 m
Vél: Volvo Penta 220 kW 1989
Fjsldi skipverja: 2

Valur ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 19. mars 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsae|ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 15. desember 2011 var Valur IS 20 & sigh
ingu til Stdavikur. Vedur: NV andvari.

Batsverjar voru & raekjuveidum par til siddegis og
héldu ba dleidis til hafnar. Um kl. 18:40 hafdi
stiornandi bétsins samband vid land og tilkynnti
ad hann eetti 13 min. effir { hofn. Kl 18:52
strandadi Valur 1S réft utan vid hafnargardinn i

Stdavik & stad: 66°02'545N og 22°58'971V.

Bétsverjar foru 1 bjérgunarbininga og athugudu
med leka sem ekki var til stadar.

Eftir nokkrar tilraunir ad losa batinn or fiérunni
bskadi skipstiori eftir adstod Papeyijar og komid
var taug & milli batanna. Sameiginlega tokst peim
ad na Val 1S & flot aftur og var honum siglt ad

bryggju um kl. 20:30.

Daginn eftir var kafod vid batinn og 1 ljos kom
ad engar skemmdir urdu & bol fyrir utan dkomu &
slingubretti vid kjol.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 stjérnandinn sagdist hafa sofnad vid sfjom
batsins med pessum afleidingum,;

® a3 baturinn for or hof um kl. 07:40 um
morguninn;

* 03 Valur IS var & 8,4 hnota ferd pegar hann
strandadi:

® ad eftirfarandi kort er Or AlS kerfi fra Vakiséd
siglinga og synir siglingu batsins og strand-
stad:



® a3 par sem baturinn strandadi var malafjara
en baedi ufar og innar naer gardinum er stor-
gryti;

® a0 ratsjd og dyptarmeelir voru T gangi & sig-
lingunni. Vidvérunarbinadur var fyrir hendi 1
pessum taekjum en var ekki notadur.

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins var s ad stjérmandi batsins
sofnadi & vaktinni.

Nefndin bendir skipstjiornendum & mikilvaegi pess
ad vera vel hvildir vid stjom skipa sinna og bendir
4 ad sjomenn skuli fileinka sér akvaedi um vinnu-
og hvildartima. P& hvetur nefndin skipstjérar-
menn til ad fileinka sér pann oryggisbinad sem
er 1 siglingataekjum.
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SKIP VELARVANA
Nr. 002 / 11 Hafdis SU 220

1. Vélarvana og dregin til hafnar
Skipaskr.nr. 2400

- Smidadur: Hafnarfjérdur / Pélland

| 1999

Staerd: 29,9 brl. 68,2 bt.
Mesta lengd: 15,65 m

Skréd lengd: 14,4 m

Breidd: 4,99 m

Dypt: 2,26 m

Vél: Caterpillar 336 kW, 1998
Fjsldi skipverja: 4

Hafdis ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 8. april 2011 af Inga Tryggvasyni,
Hilmari  Snorrasyni, Palma K. Jonssyni og Johanni

Arsaelssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 9. jantar 2011 var Hofdis SU 220 4 sigh
ingu um 5,5 sml. NV of Gardskaga. Vedur: A
15-20 m/s.

linan slinadi & draeftinum og verid var ad sigla i
neesta bol pegar skrifan haetti ad snoast, ferd daft
nidur og eldvidvarunarkerfid fér i gang. Pegar vél
stiori kom 1 vélarom var mikill reykur fra svidnudu
gUmmii en enginn eldur. Reesti hann pd vélarims-
bléasara til ad reykraesta. Pegar hann gat athafnad
sig til vidgerda kom 1 li6s ad sveigjutengi & milli
vélar og girs hafdi rofnad.

Skipstiori dskadi pé eftir adstod og flidtlega kom
bidrgunarskipid Jon Oddgeir fréd Njardvik og dré
bétinn til Sandgerdis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 um morguninn hafdi eitthvad komid i
skrofuna svo nokkud dré nidur 1 vélinni en
skrofan losadi sig vid pad flidtlega aftur enda
,skurdarhnifar” aftast & stefnisrérinu ad ségn
vélstiéra. Hafdi hann eftir kafara sem kafadi
skrofuna, eftir ad 1 hofn var komid, ad ekkert
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hafi fundist i henni en kafarinn taldi sig hafa
s&¢d merki pess ad eitthvad hafdi komid 1 hana
nylega;

ad ,Twindisc” gir er affan & vélinni og ad
ségn Vélstiéra er tengid af gerdinni ,Vulkan”
og er inn i kiplingshtsinu par sem pad er ekki
adgengilegt il eftirlits. Hann taldi ad pad hafi
ekki verid &t vid pad fré upphafi.

NEFNDARALIT:

Ekki er ljost hvad orsakadi skemmdimar en benda
ma & aldur fengisins og skyndilegs dlags sem pad
vard fyrir pegar kom i skrifuna fyrr um daginn.

Nr. 028 / 11 Blida SH 277

2. Vélarbilun og dregin til hafnar

Skipaskr.nr. 1178

Smida8ur: Seydisfirdi 1971 stal
Staerd: 61,9 brl. 61 bt.

Mesta lengd: 23,32 m

Skréd lengd: 20,64 m

Breidd: 4,8 m

Dypt: 2,45 m

Vél: Caterpillar 269 kW, 1979
Fildi skipverja: 4

Blida ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Llokaskyrsla afgreidd & fundi 29. agist 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann @. mars 2011 var Blida SH 277 & landleid
fil Stykkisholms. Vedur: NA 7 = 9 m/sek.

bPegar baturinn var um hélfa sjomilu fyrir austan
Ellidaeyjar sdu skipverjar ad gufustrokur kom fré
vélinni og skdmmu sidar stédvadist hon. 1 ljos kom
ad miffa hafdi gefid sig med peim afleidingum
ad keelivatn for af vélinni. Skipstjorinn dskadi eftir

adstod og Pérsnes Il SH dré Blidu SH il hafnar.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 0 fengimiffa & keelivamnslogn fré varma-
skipti nidur i hringrésardeeluna fér 1 sundur.
Varmaskiptirinn var notadur fil ad kynda skipid
og er hann festur vid loft vélarimsins;

. |
B -

® a3 skipt hafdi verid um hringrasardaeluna nok-
krum dégum @dur af pipulagningarmanni og
gengid fra tengingu vid hitaskiptinn. Alitamal
voru uppi um hvort pessi miffa hafi verid nseg-
ianlega hert eda hvort han hafi verid af rétiri
gerd. Hvad vardar hersluna baru réraendar
bess merki ad leyfar 0r pakkningunni sétu eftir
vegna pressunnar;

ad tvaer samskonar tengingar eru & hring-
rGsinni dnnur er uppi vid loft sem fengist vid
varmaskiptinn og fylgir han bvi titringi skipsins.
Pad hafdi ekkert los komid & hana. Hin var,
eins og ad framan segir, tfengd varmaskipt-
inum og hringrésardaelu sem svo aftur var
tengd vid keelivatnsgeymi vélarinnar. Pad
maeddi pvi titringur baedi fra vélinni og skip-
inu & fengingunni. R& & miffu tengingarinnar
skrofodist af stut hitaskiptisins svo allt keelivatn
fleeddi af vélinni og han ofhiinadi med sleemun
afleidingum;

ad umraedd tenging er mjég algeng og nénast
rédandi vid fengingu hitaskipta 1 landi og hefur
reynst mjdg vel. Pess ber ad geta ad par sem
mikill fitringur reynir & pakkninguna og pad jafn-
vel badu megin af misjafnri 1idni pa eru meiri
likur & 0 pakkningin gefi eftir og los komi &
rona. Parna hefdi hefdbundid ,kénist Gnion”
dugad betur eda ad 6drum kosti ad tengingin
hefdi verid fest fryggilega vid skipid eins og so
sem var ofan vid hitarskipfinn.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur orsék bilunarinnar vera 6fullnsegj-
andi frégangur.
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Nr. 038 / 11 Képanes RE 164

3. Vélarbilun og dregid til hafnar

Skipaskr.nr. 1985
~ IMOnr. 0

- Smidadur: Ytri-Njardvik 1989 Stél
Staerd: 17,4 brl. 23 bt.
| Mesta lengd: 16,1 m

\ Skréd lengd: 14,4 m
Breidd: 3,94 m
| Dypt: 1,9m
Vél: Caterpillar 160 kW, 1989
Fijsldi skipverja: 2

Képanes ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. agust 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 6. april 2011 var Képanes RE 164 um 10
— 15 sml. austur af Homi & siglingu fra Akureyri

fil Talknafjardar. Vedur: SSV 8 m/sek

Vidvorunakerfi  vélarinnar  gaf il kynna  ad
smuroliuprystingur hafdi fallid og i liés kom od
afgas blés upp Or vainskassa hennar. Skipstjori
6skadi eftir adstod og bjérgunarskipid Hunabjérg
dré batinn til Skagastrandar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 pad var heddpakkning sem fér;

® a3 smuroliu vantadi & vélina og leki fannst &
sléngum fré oliusium. Eftir ad olia var seft &
vélina og han seft { gang kom i ljos ad t6lu-
verd élga og loftbélur voru & vaminu. Vamid &
vélinni reyndist einnig midg ohreint og benti il
ad sot veeri 1 pvi;

ad sodid hafdi & vélinni vid bryggju @
Akureyri og var pé& skipt um vainsdaelu og
seftur nyr frostlégur. Hon hafdi pa verid keyrd
upp 1 vinnuhita og allt virst 1 lagi. Eftir u.p.b.
18 klst. siglingu kviknadi & smurprystiliési og
var slegi®d af. P& kom 1 ljés ad bront vatn fruss-
adist 0t um &ndun & fordaburi.
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NEFNDARALIT:
Orsok vélarbilunarinnar var ad heddpakkning gaf

sig.
Nr. 042 / 11 Képanes RE 164

4. Vélarbilun og dregid til hafnar

W Skipaskr.nr. 1985

| Smidadur: Ytri-Njardvik 1989 Stal
| Steerd: 17,4 brl. 23 bt.

Mesta lengd: 16,1 m

| Skréd lengd: 14,4 m

. Breidd: 3,94 m

Dypt: 1,9 m

Vél: Caterpillar 160 kW, 1989

| Fisldi skipverja: 2

= e

Képanes ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. névember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 19. april 2011 var Képanes RE 164 ¢
siglingu um 4 sml NA af Odinsboda @ leid fré
Skagastrénd il Talknafiardar. Vedur N 15-20
m/sek

Skipstiora fannst ad vélin svelti & brennsluoliu
og missti kraft. Hann taldi pvi ad olian vaeri ad
klarast af neyslutanknum og opnadi pvi fyrir annan
oliutank. Pegar hann kom upp 1 styrishts aftur var
advorunarkerfid komid I gang og smurprysting-
urinn fallinn. Stodvadi pé skipstjori vélina.

Batinn rak fil sudurs 1 att ad Odinsboda og kalladi
skipsfiori & adstod par sem hann taldi bilunina
vera pess edlis ad vélin yroi ekki raest ad svo stod-
du. Vakistod siglinga kalladi ot neydarbeidni og
foru bjdrgunarskipid Hinabjorg og tveir fiskibatar
af Strondum dleidis ad Kopanesi RE. Pegar naer
briér sml. voru upp 1 Odinsbodann kom Unnar 1S
300 og t6k Képanesid RE i tog. Bjorgunarskipid
Honabjorg 1ok sidan vid dreeftinum og for med
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Képanesid inn til Skagastrandar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a3 sogn skipsfiora sast ad dokkt kaelivatn,
blandad smuroliu, hafdi fleett upp r keeli-
vatnskassa en litil sem engin smurolia var effir 1
vélarpénnunni;
® a0 sdgn skipstiora voru akkeri gerd klér il ad
falla begar neer dré Odinsbodanum;
® a0 skommu &dur, eda 6. april 2011, vard
Képanes RE vélarvana og var dregid inn fil
Skagastrandar til vidgerda en pé var skipt
baedi um heddpakkningu og leka smuroliulégn
ad afgastirbinu samkveemt vidgerdarskyrslu
sem gerd var effir vidgerd. Sig mal 038/11;
® a8 samkvaemt vidgerdarskyrslu eftir seinni bil-
unina kom eftirfarandi fram:
® ad smuroliubrennsla vélarinnar hefur eyit
upp smuroliunni svo smuroliudaelan for ad
faka loft & veltunni og pé féll prystingur og
advérunarkerfi fér i gang;
® a3 vélin hafdi verid tekin upp adeins
3.000 keyrslutimum &3ur. Vid pjdppumael-
ingu 1 sprengirymi reyndist allir silendrar
vera med jafna pidppun eda 350 lbs/in2 en
zefti ad vera 450-500 lbs/in2 { vél i godu
gstandi. Loftbyngd 1 sveifarhtsi & vélinni,
kaldri og dlagslausri, meeldist 2 en &tti ad
var | pessu filviki 0,2. Vélin var pvi tekin i
sundur og kom pé 1 ljés ad stimplar og hrin-
gir voru ekki af peirri gerd sem farmleidan-
di krefst. Honfor 1 strokkum voru neer larétt
en eiga ad vera med 45° halla i pessari
vél en vid honun ad nyju kom 1 ljos ad slifar
voru mikid glattadar sem getur valdid bedli-
legri smuroliubrennslu. Mikid oliubrunnid sét
var & stimpilkollum og undir heddum;
® a3 aspétti i afgastirbinu var lekt og smur-
olian lak inn 1 ofgashlid hennar og padan
0t med afgasinu. Eftir niu klukkutima keyrslu
vélarinnar fré sidustu vidgerd hofdu eydst
neer 10 litrar af smuroliv baedi med pvi ad
leka um péttinguna 0t 1 pUstrornd og ekki
sidur komid 0r sveifarhUsi upp | sprengi-
rymid.
® a0 fram kemur 1 véladagbdk ad smuroliu
hafi verid baett & vélina & fara keyrslutima
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fresti, sem aefti ad teljast vedlilegt;

® a8 péttihring vantadi 1 dryggislok penslukers
vélarinnar svo kaelivatnid bulladi 0t. petta
streymi var pvi ekki merki um ad afgasid
blési 0t 1 keelivamid. Vontun & pétftingunni
var fil pess ad strefnis upptaka 1 kaelivain-
inu var meiri en ella sem aftur studladi ad
teeringu vélarinnar svo keelivatnid vard
bront.

NEFNDARALIT:

Orsok bilunar var leki 1 aspétti i afgastorbinu
svo smurolia fér med afgasinu Gf um pUstrérid.
Finnig var smuroliuaustur upp 0r sveifarhisi sem
half brann 1 sprengirymi en orsék pess voru réng
vinnubrégd vid hénun slifa, rangt val & stimplum
og stimpilhringjum vid sidustu upptekt vélarinnar.

Nr. 043 / 11 Ominn GK 204

5. Feer tég i skrufuna og dreginn til
hafnar

Skipaskr.nr. 2606

Smidadur: Hafnarfirsi 2004 Plast
Staerd: 11,6 brl. 15 bt.

Mesta lengd: 12,3 m

Skréd lengd: 11,16 m

Breidd: 3,88 m

Dypt: 1,48 m

Vél: Volvo Penta 334 kW 2003
Fieldi skipverja: 3

Ominn ©Gudmundur ST. Valvimarsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. agost 2011 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssynii

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 19. april 2011 var Ominn CK 204 &

siglingu um sjémilu sudur af Isélfsskala Vedur: NA

6 m/sek.

Skipstjori vard var vid ad eitthvad kom i skrifuna
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og kpladi strax fra henni. Eftir ad hafa ndd upp
t6gi sem var i henni reyndu skipverjar ad na
bvi Or skrofunni én érangurs. Pegar peir hofdu
dregid upp 16gid var akkeri fré legufeeri vid nedri
endann.

Skipstiori kallodi & strandstéd og Gskadi eftir ad-
stod vid ad draga Orninn il hafnar og & medan
bedid var dréftarins 1ét hann akkeri falla effir
ad hafa lengt i pvi. Bjsrgunarskipid Oddur V.
Gislason kom peim til adstodar og dré Orminn

CK til hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 sogn skipstiora hafdi annar batur verid i
vandraedum fyrr 1 vetur og legid vid legufeeri
& svipudum sl6dum & Hraunsvikinni en begar
bidrgunarbaturinn Ami 1 Tungu kom til o
draga pé fil hafnar skar hann legufeerid 1 sjo;

® a3 skipstjori Amarins CK sagdist hafa dregid
upp akkerid adur en bjorgunarskipio tok pd
fog.

NEFNDARALIT:
Orsok 6happsins var drekafesti sem flaut 1 yfir-

bordinu.

Nefndin beinir pvi fil ssefarenda ad reyna ad
fremsta megni ad draga upp feeri og tog sem
gefa ordid 8drum fil fions eda mikillar haettu. Ef
bess er ekki kostur og skilia parf vid bad ad sefjo
belg & nidurstéduna og reyna vid fyrsta faekifeeri
ad fiarleegja pad.

Nr. 054 / 11 Pollux SH 40

6. Vélarbilun og dreginn til hafnar

=

Al Mesta lengd: 9,2 m

Skréd lengd: 8,59 m

Breidd: 2,52 m

Dypt: 0,81

Vél: Cummins 187 kW, 2000
Fjsldi skipverja: 1

HPe i, - ‘IT' =i Skipaskr.nr. 7363
Bl e 1 W Smidadur: Hafnarfirdi 1992 plast
3 Staerd: 5 brl. 5,8 bt.

Pollux ©Hafpér Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS
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Malid afgreitt @ fundi 29. 4gist 2011

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

af Inga
Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 2. mai 2011 var Pollux SH 40 & veidum &
Bervik & Snaefellsnesi. Vedur: A gola.

Medan verid var ad veidunum hrokk vélin skyndi-
lega i gang og stodvadist svo nokkrum sekindum
sidar. begar skipstjérinn sefladi ad reesa vélina |
kjolfarid sa hann ad spennan var fallin nidur og
opnadi hann pé vélarimid. Gaus & méti honum
reykur sem lagdi fré rafbinadi ofan & vélinni sem
tilheyrdi stédvun og reesingu hennar. SIé hann 0t
rafmagni og 6skadi effir adstod. Bjsrgunarskipid
Biorg kom og dré Pollux SH til Rifshafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 ddreparaspdlan biladi en hon var jafn-
gomul vélinni;

® a3 fram kom hjé skipstjora ad hann hefdi
heyrt um fleiri samskonar tilfelli og hann hefdi
leitad skyringa hja umbodsadila en ekki
fengid paer.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlyktar ekki i malinu en hvetur sidfarendur

med svona binad ad huga ad honum. (Sja mdl

126/08 og 012/10)
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Nr. 065 / 11 Stafnes KE 130

7. Vélarvana og dregin til hafnar

Skipaskr.nr. 964
IMO nr. 6422377

Staerd: 165,6 brl. 257,1 bt.
Mesta lengd: 33,22 m

Skréd lengd: 29,57 m
Breidd: 6,9 m

Dypt: 5,88 m

Vél: Callesen 589 kW, 1982
Fjsldi skipverja: 6

Stafnes ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. névember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 15. mai 2011 var Stafnes KE 130 & sigh
ingu fil hafnar um 40 sml sudvestur af Sandgerdi.

Vedur: A 3-5 m/sek

A siglingunni komu upp gangtruflanir T adalvélinni
svo Vélstjori stodvadi hana. Eftir skodun kom 1 ljés
bilun 1 oliudaelum vélarinnar og Gskadi skipstiéri
b eftir adstod vid ad draga skipid fil hafnar.

Bidrgunarskipid Hannes b. Hafstein var sent fil ad
draga Stafnes KE fil Sandgerdis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 sogn vélstiora fannst engin skemmd en
Shreinindi voru 1 oliu sem geeti hafa haft frufl-
andi &hrif & gang vélarinnar;

® a3 4 fyrra veiditimabili sagdist vélstiori hafa
verid i vandraedum med vidvarandi éhrein-
indi 1 oliunni. Oliutankurinn var hreinsadur og
reyndist hann veegast sagt mjég ohreinn baedi
af véldum bakteria og fastra agna (ryd). Eftir
tankhreinsunina voru teknir 3.000 litrar of
gasoliu og blandad i hana grodurdrepandi
efnum. Oliunni var deelt fram og til baka 1
oliuldgnum til ad fjarleegja dhreinindi sem par

Smidadur: Préndheimi Noregi 1964
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kynnu ad leynast. Adur en vélin var gangsett
var tankurinn fylliur med 12.000 litrum af
diseloliu blandada med rédlegum skammti af
grédurdrepandi efni;

® a3 arid 2009 biladi oliudeela med peim
afleidingum ad vélin skemmdist i gangsetn-
ingu. [Sja mal RNS 009,/09) 1 liési peirra
bilunar stodvadi vélstjorinn vélina og taldi hyg-
gilegast ad draga skipid i land.

NEFNDARALIT:
Orsok gangtruflana ma rekja il dhreininda 1 olfu.

Nr. 073 / 11 Smyrill AK 56

8. Vélarbilun og dreginn til hafnar

| Skipaskr.nr. 6470

o~ Smidadur: Vestmannaeyjum 1983,
plast

Staerd: 3,5 brl. 2,5 bt.

. Mestalengd: 6,35 m

| Skréd lengd: 6,02 m

. Breidd: 2,25 m

Dypt: 1,38 m

Vél: Volvo Penta 77 kW, 2000
Fijldi skipverja: 2

A
Smyrill ©Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. névember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 7. joni 2011 var Smyrill AK 56 & siglingu
vestur af Akranesi. Vedur: Logn.

Advérunarkerfi  vélarinnar  gaf il kynna  ad
smuroliuprystingur veeri fallinn og 1 ljos kom ad
litil sem engin smurolia var eftir & vélinni og
hin ad mestu komin nidur i kjalsog. Skipstiori
6skadi eftir adstod og bjsrgunarbaturinn Margrét
Gudbrandsdattir dré Smyril AK 1il Akranes.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a0 smuroliutappi nedst & vélinni hafdi ekki
verid hertur nog vid nylega upptekt & vélinni.
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Hann hafdi sidan losnad af eftir ad vélin for
ad ganga;

® ad upptektin & vélinni var gerd & verksteedi og
16k eigandi patt i henni.

NEFNDARALIT:
Orsck atviksins mé& rekja il sleems frégangs eftir
vidgerd & vélinni.

Nr. 076 / 11 Halldéra GK 40

9. Vélarbilun og dregin til hafnar

e e
_‘"-"-.u;'.izl--'?-x: : 311,_ T

Skipaskr.nr. 1745

1987, Al

Staerd: 18,2 brl. 18,3 bt.
Mesta lengd: 13,02 m
Skréd lengd: 13 m
Breidd: 3,5 m

Dypt: 1,96 m

. Vél: Ford 85 kW 1986
Fieldi skipverja: 2

Halldéra ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 9. desember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pélma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann @. joni 2011 var Halldéra GK 40 & sigh
ingu til Grindavikur. Vedur: Logn.

Fyrr um daginn hafdi reim & rafal slinad an pess
ad skipstjori yrdi var vid pad en pegar komid var
austur & Sydri- Sandvik féll spennan svo ad siglin-
goteeki duttu 0 par & medal AlSkerfid og rafdrifin
styrisdaela. Handstyri virkadi vel en pa kom upp
bilun i gimum og kipladi hann illa ad. Skipstfiori
bad um adstod par sem rek var med landinu og
til dryggis var fluglinubtnadur sendur med bil fra
Crindavik vestur & stréndina. Pegar skammt var
upp | brimid utan Brimketils kom bjérgunarba-
turinn Ami 1 Tungu og dr6 hann til Grindavikur.

Smidadur: Hveragerdi og Reykjavik
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad effir ad komid var i land var girinn
opnadur og tekinn 1 sundur. A3 sogn vélvirkja
sem vann verkid voru kiplingsdiskar svo slitnir

ad peir héldu ekki sokum slits.

NEFNDARALIT:
Orsok bilunar 1 gimum var slit vegna 6fullnaegj-
andi effirlits og vidhalds.

Nr. 084 / 11 Seeliés CK 2

10. Vélarbilun og dregid til hafnar

Skipaskr.nr. 1315

Smidadur: Akureyri 1973 Eik
wam  Staerd: 23,9 brl. 26 bt.
el ™ Mesta lengd: 15,8 m
{ Skréd lengd: 14,74 m
Breidd: 4,35 m
Dypt: 2,02 m
Vél: Scania 214 kW 1987
Fjsldi skipverja: 2

Seeljos ©Hafpér Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 9. desember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni f

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 21. joni 2011 var Seljos GK 2 & hand-

feeraveidum 1 Faxafloa um 15 sml nordur of

Cardskaga. Vedur: 3-5 m/sek.

begar skipstjéri hugdist gangsefia vélina, fil ad
kippa & veidislodinni, starfadi ekki og reyndist
startgeymasettid rafmagnslaust. Nyta éffi rafmagn
af 68rum rafkerfum en pau voru svo straumlitil ad
vélin for ekki i gang. Skipstiori oskadi effir ad-
stod og kom batur af veidislodinni og dré Seeljés
CK fyrsta spdlinn en bjérgunarskipid Hannes P.
Hafstein 16k sidar vid dreettinum til Sandgerdis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
*ad sogn rafvirkja hafdi bilad diéda sem & ad
sjé fil pess ad straumur fleedi adeins © adra
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éttina. Vegna bilunarinnar lak straumurinn til
baka af badum rofgeymasettum Ot f gegnum
rafalinn pegar vélin var stopp;

ad venjulega sfendur diéda ,opin” (gefur

ekki samband) pegar hin bilar og lekur pvi
ekki straumur til baka i gegnum rafalinn en i
einstaka tilfellum getur hion verid ,lokud” (feng-
ir saman) pegar han bilar med fyrrgreindum
afleidingum.

NEFNDARALIT:
Orsok rafmagnsleysis var bilud diéda 1 rafrasinni.

Nr. 101 / 11 Teistan RE 33

11. Vélarvana og dregin til hafnar

Skipaskr.nr. 7261

SmidaBur: Hafnarfirdi 1990 plast
Staerd: 5,6 brl. 4,9 bt.

Mesta lengd: 8,49 m

Skréd lengd: 8,07 m

Breidd: 2,42 m

Dypt: 1,52 m

Vél: Yanmar 139 kW 1998
Fijldi skipverja: 1

Teistan ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 9. desember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, Johanni Arsaelssyni og
Olafi K. Armannssyni. Hilmar Snorrason tok ekki patt 1

afgreidslu malsins.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann Q. 4gist 2011 var Teistan RE 33 & veidum
i Faxafléa. Vedur: Haegvidri.

A siglingu 17 sml NV of Gardskaga vard skip-
stiori var vid ad skrofan snerist ekki pratt fyrir ad
vél og gir gengiju edlilega. Hann hafdi samband
vid strandstéd og dskadi eftir adstod vid ad draga
batinn til hafnar.

Bidrgunarskipid Einar Sigurjénsson var sendur fil
ad draga batinn fil hafnar i Reykjavik.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

e a0 vélin er i skutnum og snyr bannig ad girinn
er framan vid hana. Fra giflangsinum aftur
skutleguna, sem er gommilega, er skrofudsinn
um 160 sm langur og liggur undir vélinni.

A midjum asnum liggur hann il studnings |
burdarlegu. Asinn er pvi ekki synilegur bar
sem hann liggur undir vélinni;

ad vid skodun & skrifudxlinum kom 1 lios ad
hann var brotinn 1 sundur & milli girflangsins
og burdarlegunnar;

ad pegar tengja &fti nyjan és var lidst ad
sveigja keemi & hann. Vid nanari skodun og
meelingu & vélinni kom i lj6s ad vélapidamir
hfdu gengid saman svo vélin & nedar eda
um 11 mm ad framan og um 7 mm ad aftan
enda er vélin pyngri ad framan en ad aftan
sokum girsins;

ad sogn eiganda hofdu vélapidamir verid
endumnyjadir premur &rum &3ur og keypir fré
vélaframleidanda. Vid skodun & peim sést ad
gommiid fyllti ot 1 stalhdlkana sem hylia pad
og virtust ptdarnir i fullkomnu lagi nema gom-
miid var meira pressad saman en i upphafi.
beir voru pvi settir aftur undir vélina og han
stillt of fyrir fengingu & nyja skrafuésnum.

NEFNDARALIT:
Orsék  Shappsins var breyting & undirstédum
vélarinnar sem vard il pess ad skrofudsinn ,jag-
adist” 1 sundur.

Nefndin beinir pvi il hluladeiganda adila sem
sefia nidur vélar & nyja gimmipida ad sveigju-
maela ad nyju eftir nokkumn keyrslutima eda par
fil engin breyting finnst vid endurteknar maelingar.
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Nr. 138 / 10 Valpér NS 123

12. Vélarvana og dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 1081

SmiSadur: SeydisfirSi 1969 stal
Steerd: 60,8brl. 54 bt.

Mesta lengd: 23,17 m

| Skréd lengd: 21 m

Breidd: 4,8 m

Dypt: 2,45 m

Vél: Scania 232 kW 1985
Fjsldi skipverja: 4

Valpér ©Hafpér Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 19. mars 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 17. névember 2011 var Valpér NS 123
4 siglingu il hafnar i Sandgerdi. Vedur: SA 13
m/sek.

ABur en komid var & midin var snoid vid vegna
vedurs og gangtruflana i adalvélinni og haldid
fil hafnar. Pegar skipid var 48 sml 1 VSV frg
Sandgerdi gekk vélin ekki nema d&logslaus |
haegagangi.

Skipstjori éskadi pvi eftir adstod il hafnar og var
bidrgunarskipid Hannes b. Hafstein sent il ad
draga Valpér NS il Sandgerdis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 sodgn skipsfiora var falid fyrst ad gerlar i
oliunni hafi orsakad ftrekadar sfiflur f sium og
oliuleidslum. Engin syni voru fekin af oliunni
og ekki er vitad hvort vatni hafi verid tappad
reglulega undan oliunni par sem vélstiéri var
nylega haeftur og farinn of landi brott;

ad sidar kom 1 ljos ad oliukeelir vid girinn var
ényiur svo engin keeling var & giroliunni sem
orsakadi yfirhitun og pvingun 1 legum. Girinn
byngdi pvi & vélinni pegar kiplad var ad
honum.
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NEFNDARALIT:
Orsok atviksins var sleelegt eftirlit og vidhald &

vélbinadi.
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SLYS A BATUM UNDIR 20 BT
Nr. 063 / 11 Saedis IS 67

1. Skipveriji slasast a hendi

Skipaskr.nr. 2700
Smidadur: Reykjavik 2006, plast
Staerd: 14,6 brl. 14,9 bt.
- Mesta lengd: 12,3 m
Skréd lengd: 11,31 m
- e | Breidd: 3,76 m
= amlie e Dypt: 1,45 m

QE;-:E Vél: Volvo Penta 368 kW, 2006
e s Fiéldi skipverja: 3

Seedis ©Utgerd

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. névember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pélma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
bann 11. maf 2011 var Seedis IS 67 & gra

sleppuveidum vestur af Rit. A 4 m/sek., dlduhaed
1,3 m.

Batsverjar voru ad feera fil 660 lir. fiskikar begar
annar peirra vard & milli pess og lunningar med
haegri hendi. Hann fékk averka & handarbak og
hnba sem bdlgnadi talsvert. Var hann fré vinnu
priar vikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 med sameiginlegu afaki yitu tveir skip- ver-
jarnir karinu og ad ségn slasada hafdi hann
verid blinn ad reikna 0t ad hondin, sem hélt |
eitt eyra karsins, yroi ekki & milli en pad brést;

® a3 slasadi sagdist hafa haldid 1 eyrad fil ad
f& betra tak & karinu en eftir & ad hyggja hafi
hann &t 0d halda annarsstadar pvi karid hafi
ekki farid eins og hann hafdi reiknad med.

NEFNDARALIT:
Orsdk slyssins ma rekja til vanmats slasada &
adsteedum.
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Nr. 071 / 11 Heidrin SH 198

2. Skipveriji slasast vid fall

Skipaskr.nr. 7038
Smidadur: Hafnarfirsi 1988 plast
Steerd: 9,6 brl. 11,3 bt.
Mesta lengd: 11,05 m
Skréd lengd: 10,9 m
| Breidd: 3,08 m
= Dypt: 0,98 m
Vél: Iveco 236 kW 1988
| Fjoldi skipverja: 2

Heidron ©Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 9. desember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

J6hanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 4. april 2011 16 Heidron SH 198 vid lond-
unarbryggiu | Olafsvikurhafn.

Skipverjar voru ad fara fré bordi en pegar annar
steig upp @ rekkverk rann hann fil og féll. Hann
lenti & bakinu & slétt pilfarid en 1 fallinu rakst
haegri oxlin utan 1 logukarminn.

Slasadi leitadi laeknis til adhlynningar og kom pa
i ljos ad hann skaddadist & halsi, hrygg og oxl.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 aftur & skutnum var gélgi fyrir nefanidur-
leggjara en slasadi tok 1 galgastodina il studn-
ings pegar hann steig upp & rekkverkid og
zefladi ad na handfestu 1 friholti & bryggjunni;

® a0 rekkverkid er tveggja prepa rérahandrid or
rydfriu efni en slasadi faldi ad pad hafi verid
hélad og pvi verulega halt en efri rimin er naer
metra ofan vid pilfarid;

® ad stigi var & bryggjunni inn 1 einni skffunni
i stalpilinu og handfang nidurgreipt i bryggju-
kantinn. Midsida bdtsins var vid stigann.
Slasadi valdi fremur ad fara upp & bryggjuna
af skutnum pvi par hafdi hann studning af
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gdlganum og gat pvi stigid inn & bryggjuna
nokkud upprétiur. Ekkert handrid er & bryggju-
kantinum og faldi hann sig pvi purfa ad skrida
inn & bryggjuna til ad getad risid upp.

NEFNDARALIT:
Orsdk slyssins ma rekja fil fliotfeerni slasada ad
rddast fil uppgdngu par sem ekki var stigi.

Nr. 091 / 11 Sserin EA 251

3. Fékk a sig sj6 og skipverji slasast

= Skipaskr.nr. 2303
= Smidadur: Hafnarfirdi 1998, plast
Staerd: 9,8 brl. 11,7 bt.
Mesta lengd: 10,48 m
Skréd lengd: 10,46 m
Breidd: 3,46 m
Dypt: 1,4 m
- Vél: Yanmar 323 kW, 2005
Fijeldi skipverja: 2

:ﬁ R T;

Seertn ©Hafpér Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt @ fundi 9. desember 2011 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 16. joni 2010 var Seerin EA 251 & sigh
ingu 0t Eyjafierd. Vedur: A 7-8

begar baturinn var i mynni fjardarins fékk hann &
sig sj6 med peim afleidingum ad batsverji sem
var | koju kastadist Or henni og féll um 1,2 m

nidur & bekk.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 hvilan sem slasadi svaf 1 er med filtdlulega
harri brik (kojustokkur) sem naer ekki effir allri
hvilu lengdinni en par sem brikin var ekki la
slasadi med hofud og herdar og var pvi ekki
varinn af brikinni:

® a8 i fallinu bar slasadi fyrir sig haegri hendi
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& bord fyrir nedan og t6k af mesta fallid.
Fliotlega bolgnadi tlnlidurinn og héndin svo
hann leitadi laeknis:

® ad vinstri hendin vard undir likamanum pegar
hann skall nidur & bekkinn. Slasadi kenndi
sér ekki meins ad neinu marki fyrr en naer niu
manudum effir slysid og leitadi pa laeknis.

NEFNDARALIT:
Nefndin dalyktar ekki i mélinu.
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SLYS A LINUBATUM
Nr. 012 /11 Orar SH 777

1. Skipveriji slasast a hendi

Skipaskr.nr. 2159
Smidadur: Noregi 1992
Steerd: 411 brl. 689 bt.
Mesta lengd: 43,21 m
Skréd lengd: 39 m
Breidd: 9 m

Dypt: 6,8 m

~ Vél: Caterpillar 735 kW
. Fisldi skipverja: 14

Orvar ©Hilmar Snorrason

Goégn: Lagregluskyrslur; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. agost 2011 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 6. febroar 2011 var Ownar SH 777 ad
linuveidum & Breidafirdi Vedur: SA 6 m/sek.

Verid var ad byrja dréft feeris fra milliboli
begar vefflingur & hendi eins skipverjans festist
i feerinu med peim afleidingum ad hann drést
inn 1 leidarakefa innan vid karm drattarldgunnar.
Skipverjinn slasadist & pumalfingri haegri handar
4dur en spilid var stodvad.

Draeffi var strax haett og haldid fil hafnar par sem
slasada var komid fil laeknis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 0 feerid var hnytt vid fiskilinu og pegar feng-
ingin kom upp var linan losud fra feerinu.
Fiadurlds (karabinulds) leidara ad feeraskifunni
var 14sad i augad og hift inn. Til ad sfiérna
stédu feerisins 1 dréttarligukarminum for faerid
i gegnum kefa (opinn stélhring) sem rafsodinn
var innan vid efri logukarminn;

® a3 slasadi var boinn ad tengja feerid vid
leidarann og gaf merki um ad hifa, P& fann
hann ad smellan hafdi lokast um bumal haegri

handar sem drést upp ad leidarkefanum.
Hann kalladi & spilmanninn og reyndi jafn-
framt ad losa pumalinn en pegar ekki var
stodvad pd dskradi hann ,stoppa” en ba var
héndin komin upp | kefann;

® ad skipverjinn sem dr6 af feeraskifunni hringadi
feerid nidur. Hann hafdi yirsyn 0t ad drattar-
lugunni en var ad hagraeda leidaranum eftir
ad merki hafdi verid gefid um ad hifa. Hann
s& pvi ekki addraganda slyssins en pegar
hann heyrdi rollumanninn kalla leit hann upp
og sa ad rillumadurinn var eitthvad ad fast
vid feerid og svo kalladi rollumadurinn aftur ad
stoppa svo hann stodvadi;

® a3 stiérnun dréttarskifunnar var med stiomloka
innan handar pess sem dregur af. Ekki er
nein stiormun drattarskifunnar hija rollumanni
né neydarstodvun en hin er & dllu spilkerfinu
i bro. Skipstjori s& ekki leidarakefann, sem er
& efri logukarmi, og vard pvi ekki var vid neitt
&3ur en slysid vard;

® a9 fjadralasinn er lokadur krokur. Hann lokast

med legg med filstilli fjedur og leggst ad saefi 1
oddi kroksins.

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins mé rekja pess ad stiérnandi spils
var annars hugar medan & hifingu st6d og gat pvi
ekki brugdist vid 1 tima.

Nr. 129 /11 Agist GK 95

2, Skipveriji slasast a hendi

Skipaskr.nr. 1401

Smidadur: Noregur 1974, stél
Steerd: 446 brl. 601 bt.

Mesta lengd: 52,82 m

Skréd lengd: 48,46 m

Breidd: 8,2 m

Dypt: 6,45 m

Vél: Wichmann 727 kW, 1974
Fijsldi skipverja: 14

Aglst ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS
Malid afgreitt & fundi 9. desember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
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4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 29. september 2010 var Agist GK 95

& linuveidum i Honofloa. Vedur: A 10 m/s og
dlduhaed 1,5 m.

Skipverji var ad vinna vid slitara (linurdlly)
begar krékur for i pumalfingur hans med peim
afleidingum ad hann fékk djopan skurd. Hann var
fr& vinnu um tima.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipverjinn kvadst hafa verid ad rétta plétu
4 slitara med sleggju og slegid hana & milli
kréka:

® a8 um var ad reeda nyja linu og fram kom
ad vid peer adsteedur veeru taumarnir lengri
henni:

® a3 skipverjinn faldi rangt of sér ad standa
svona ad verki og stédva ekki rilluna &
medan & vidgerd stéd.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i mélinu.
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SLYS A NETABATUM
Nr. 023 / 11 bérir SF 77

1. Skipverii slasast vid fall

Skipaskr.nr. 2731

Smidadur: Taiwan 2009, stal
Staerd: 383,2 bt.

Mesta lengd: 28,88 m

Skréd lengd: 26,3 m

Breidd: 9,2 m

Dypt: 6,8 m

1 Vél: Mitsubishi 523 kW, 2006
Fieldi skipverja: 10

périr ©Gudmundur St. Valdimarsson

Gogn: Goégn fra skipi; Gagn RNS

Malid afgreitt & fundi 27. mai 2011 af Inga Tryggvasyni,
Hilmari Snorrasyni, P&lma K. Jénssyni, Jéhanni Arsae\ssyni

og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
&byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 23. febroar 2011 var borir SF 77 &
netaveidum & SA midum. Vedur: NA 10 m/s og
Slduhaed 2,8 m.

Skipverji var ad vinna & vinnsluilfari og zefladi
ad forda pvi ad fiskur lenti undir faeribandi. Pegar
hann stokk fil missti hann jafnvaegid og féll &
logukarm 1 ryminu og lenti efri hluti lkamans nidri
i karminum en nedri hlutinn var & bilfarinu. Vid
petta missti hann andann og allan matt.

Slasadi var adstodadur inn { ibidir par sem
hann jofnadi sig & andprengslunum en var mjog
pbigdur. Vid komu skipsins fil hafnar seinna um
daginn var honum komid til laeknis en hann var
rifbrotinn og bélginn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 slosadi stod vid Grgreidslubordid fram-
an vid rennu sem fest er utan & bordid en
hin beinir fiskinum nidur & faeribandid undir
bordinu. Hin prengir einnig leidina aftur &

bilfarid;

® a3 skipsfélagi, sem st6d vid hlid hans, mis-
sti fisk 1 dekkid par sem sjor streymdi. Atladi
hann ad koma 1 veg fyrir ad hann rynni undir
feeribondin:

® a3 par sem erfitt er ad ganga edlilega fram-
hi@ rennunni purfa sumir ad skaskjéta sér
vegna prengsla. Pad var slasadi ad gera |
flytinum vid ad géma fiskinn @dur en hann
rynni, & naestu Aldu, undir binad sem st6d &
pilfarinu. Hann sagdist ekki hafa ndd 6drum
faetinum fram fyrir fil a® bera hann fyrir sig og
jafnframt hafi skipid fallid fram af baru sem
hafi hjalpad fil ad fallid hafi ordid hardara en
ello. Hann hafi ekki heldur néd ad bera hend-
urnar fyrir sig;

® a3 slasadi sagdi ad engin fita (grotur) hafi
verid & gongugrindunum eda undir stigvéla-
solunum heldur hafi féturinn eitthvad flaekst fyrir
honum pegar hann var ad smokra sér framhija
rennunni.

NEFNDARALIT:
Nefndin alykiar ekki i malinu.

Nr. 055 / 11 Glofaxi VE 300

2. Skipverii slasast vid 16ndun

Skipaskr.nr. 968

IMO nr 6513920
Smidadur: Boizenburg Pyskalandi
1964 stal

Staerd: 243,4 brl. 349 bt.
Mesta lengd: 38,95 m
Skréd lengd: 35,04 m
Breidd: 7,2 m

Dypt: 6,05 m

Vél: Callesen 552 kW 1975
Fjsldi skipverja:

g

+F
=

Cléfaxi ©Hilmar Snorrason
Goégn: Lagregluskyrsla; Gagn RNS

Malid afgreitt @ fundi 29. agist 2011

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

af Inga
Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 24. mars 2011 la Glofaxi VE 300 vid bryg-

gju I Vestmannaeyjohs.

105



Rannsoknarnefnd sjoslysa

Skipverjar voru ad landa afla og voru nokkrir peir
ra { lest skipsins. Pegar buid var ad hikka i nedsta
karid i priggja kara steedu var spilmanni gefid
merki um hifingu peirra. Einn skipverja hélt vid kar-
asteeduna & milli karanna i annari og pridju haed
en p4 féll efsta karid nidur 1 pad sem skipverjinn
hélt vid og vard handin & milli. Skipverjar hokkudu
kldfunum af nedsta karinu og settu & pad efsta svo
beir gaetu hift karid ofan af hendinni.

I i6s kom ad slasadi hafdi fingurbrotnad.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 sogn spilmanns var sérstakur banadur fil ad
draga kérin undir lestarliguna og pvi ekki porf
& ad halda vid staedurnar;

® a3 spilmadur sagdist hafa horft & atvikid en
hann geri sér ekki grein fyrir hvort orsékin var
leleg og slitin kér eda pau voru dsamstaed
sem oft vill vera:

® a3 slasadi sagdi ad korin hati verid gomul
og slifin og taldi ad pad hafi fremur verid
orsok pess ad bad efsta hafi fallid nidur |
pad naesfa. Steedan rann adeins fram eftir
lestargolfinu pegar tekid hift var i hana og pa
sagdist slasadi hafa tekid T hana i hugsunar-
leysi sennilega vegna preytu pvi petta voru
sidustu korin sem hifd voru upp.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlyktar ekki i malinu.

Nr. 056 / 11 Hafursey VE 122
3. Skipverii slasast a feeti

Y Skipaskr.nr. 1416
IMO nr 7383035

. w Smidadur: Mandal Noregi 1975 stél
S0 Steers: 346,5 bil. 474,7 b,

8 Mesta lengd: 43,57 m

Skréd lengd: 39,11 m

Breidd: 8,2 m

Dypt: 6,5 m

Vél: Wichmann 730 kW 1974
Fisldi skipverja: 11

Hafursey ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. névember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,
Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 17. mars 2011 var Hafursey VE 122

ad nefaveidum skammt austan Vestmannaeyja.
Vedur: Vestan 16 m/sek.

Verid var ad ganga fré afla og blid ad hleypa
bvottavatni nidur af pvottakarinu en nokkud af fiski
var ennpd 1 pvi. Einn skipverja fér ofan i pad og
zefladi ad flyta fyrir ad fiskurinn kaemust & feeri-
bandid og nidur 1 lest. Pegar skipverjinn hafdi
lokid verkinu aetladi hann upp 0r karinu en velt
ingur olli pvi ad hann rann til og missti fétanna.
Greip hann i rér fyrir ofan og bar fyrir sig feeturnar
ad nyju en steig pba ofan & faeribandid. Pinnar &
bandinu klemmdu annan fétinn sem losnadi péd
fliotlega.

Slasadi leitadi laeknis eftir ad komid var 1 héfn um
kvoldid og vid skodun kom i ljos ad blaett hafi inn
& vodva og lid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 pvottakarid er um 150 til 160 sm ad dypt
og kemur feeribandid sfiérbords megin upp
0r botminum en fiskurinn vill liggja bakbords-
megin 1 pvi ef litil hreyfing er & skipinu eda
vidvarandi bakbords slagsido;

® a0 sdgn slasada var pad sennilega kjéna-
skapur eda fliotfeerni af honum ad fara upp i
bvottakarid i stad pess ad & sér ahald eins
og gogg il ad stugga vid fiskinum ad feeri-
bandinu;

® a3 slosadi hafdi verid fiéra daga um bord i
skipinu;

® a0 sogn skipstiora er pad ekki vidtekin venja
eda vinnuregla ad fara upp 1 pvottakarid il ad
via il afla. Hann efadist um ad petta hafi fiytt
fyrir fremur en nota ¢hald eda bida veltunnar.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var fliotfaemi slasada.
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Nr. 145 /11 Seegrimur GK 525

4, Skipveriji slasast a feeti

Skipaskr.nr. 2101

Smidadur: Njardvik 1990, stal
Staerd: 34,4 brl. 77 bt.

Mesta lengd: 19,12 m

Skréd lengd: 17,28 m

Breidd: 4,8 m

Dypt: 4,18 m

1 Vél: Volvo Penta 220 kW, 1990
~ Fjoldi skipverja: 5

Saegrimur ©Alfons Finnsson

Gogn: Lagregluskyrsla; Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 19. mars 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,
Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 5. névember 2011 var Seegrimur GK 525
4 netaveidum & Faxafléamidum. Vedur: SA 3

m/s.

Vid veidar for feerid i skrofuna. Til ad losa pad
akvadu skipverjar ad festa fzerid 1 festingu & bilfari
og skrifan sidan keyrd. Faerid hafdi verid tekid yfir
rekkverk med peim afleidingum ad rér Or pvi brot-
nadi og slost 1 ot eins skipverjans sem slasadist.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad skipverjinn hafdi dvart sett taugina yfir rérid
i rekkverkinu 1 stad pess ad hafa hana undir
beim. Fram kom hi& honum a8 um fljétfzerni
hefdi verid ad reeda en fest hafi verid & land-
festarpolla & bilfarinu;

® a9 feerid hafdi dregist undir skipid og farid f
skrofuna. Fram kom ad petta gerdist af og fil.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsék slyssins vera pau mistok skip-
verjans ad léta feerid liggja yhir veikbyggt ror i
rekkverkinu sem ekki poldi dlagid.
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SLYS A TOGVEIPISKIPUM
Nr. 001 / 11 Bjsrgdlfur EA 312

1. Skipveriji slasast a togveidum

Skipaskr.nr. 1476

- Smidadur: Akureyri 1977, stél
Staerd: 424,4 brl. 658 bt.
Mesta lengd: 49,85 m

Skréd lengd: 44,88

Breidd: 9,5 m

Dypt: 6,6 m
- - Vél: Wichmann 1546kW, 1976
[ S = S Fjoldi skipverja: 13

Bjérgilfur ©Porgeir Baldursson
Gogn: Gogn RNS

M&id aofgreitt & fundi 8. april 2011 af Inga Tryggvasyni,
Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni og Johanni

Arsaelssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 3. jantar 2011 var Bjérgolfur EA 312 4
siglingu 1 Pverdlshomni & Vestfiardarmidum. Vedur:

NA 15-20 m/s.

Skipverjar voru ad gera stiombordstrollid kastklért
med pvi ad hifa pokann aftur eftir pilfarinu. Einn
beirra hélt i leysi bakbordsmegin vid pokann
pegar dlag reid & stjémbordssidu svo skipid 16k
bunga bakbordsveltu. Vid petta sveifladist pokinn
snoggt | fang eins skipverjans sem féll afturdbak
og lenti med haegri sidu & grandararennu. Slosadi
var talinn rifbeinsbrotinn og évinnufeer.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 0d slasadi hélt 1 leysid til ad forda pokanum
fr& pvi ad festast framan vid spilid og pegar
bid var ad lyfta honum med pokagilsinum
sveifladist pokinn undan veltunni;

® a3 slasadi hafdi ekki feeri & ad fota sig ad
nyju en reyndi ad snba sér 1 fallinu fil ad bera
hendurnar fyrir sig en lenti med haegri sidu &
bobbingapili en vid pad brotnudu rif 8-9 og
10 vid hrygg.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 006 / 11 Freri RE 73

2. Skipveriji slasast pegar kedja fellur
@ hann

Skipaskr.nr. 1345

Smidadur: Pasajes Spani 1973 Stal
Staerd: 1065 brl. 1723 bt.

Mesta lengd: 78,9 m

Skréd lengd: 71 m

Breidd: 11,6 m

Dypt: 7,9 m

Vél: Wartsila 3680 kW, 1999
Fjsldi skipverja: 26

Freri ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. agist 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,
Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 11. jandar 2011 var Freri RE /3 & togr
veidum & Jokultungu. Vedur: NA 18 - 23 m/sek.

Verid var ad hifa trollid pegar togspilin slogu 0t
og kom pa hnykkur & virana og bakbordsvirinn
slitnadi. Haldid var éfram ad hifa & stjérmbords-
vimum par til hlerinn kom upp og var hann pa
festur en 1 pvi slitnadi virinn. Kedjumar i hleranum
kostudust aftur og féllu nidur & bak skipverja sem
st6d framan vid blokkina.

Haft var samband vid leekni og akvedid ad pyrla
saekti slasada en sdkum sleems vedurs og sjdlags
purfti hin ad snoa fra. Siglt var med slasada fil
Reykjavikur bar sem honum var komid & sjokrahts
en hann hafdi medal annars rifbrotnad.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipverjar hafdu nylokid vid ad koma 6r-
yggiskedju & hlerann og voru ad undirbia ad
koma annarri kedju & hann. Fylla kom undir
skipid og Iyfti skutnum snéggt upp svo bad
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strekktist enn freka @ virmum og hann slinadi.
Hlerinn féll um 20 sm nidur og hékk dsamt
frollinu 1 éryggiskedjunni;

ad soégn slasada hafdi honum verid gert ad
skipta um hijalm tveimur dégum fyrir slysid og
fenginn higlmur of ,Atlas” gerd sem hann bar
i slysinu. Nyi hjalmurinn n&di nidur fyrir hnak-
kagréf og voru dkomur & honum baedi ad
framan og aftan eftir slysid. A hnakka voru
Gkomur effir kedjuna og nedst & hj@lminum
undir hnakkagréf voru tveer sprungur 0t fré

loftrés. Framan- og haegramegin & hjélminum
var graen pilfarsméling eftir ad slasadi hafdi
runnid aftur eftir pilfarinu og stédvast vid tog-
gdlgann. Hann var enn fremur brotinn & prem-
ur stédum vid hsegra gagnauga (sjd mynd);

ad aftan vid fogvirinn er vofdld sex mefra
lbng kedja (slitleggir) og 26 mm ad sverleika
sem fest er i hlerann og pad var pessi kedjo
sem skall aftan & skipverjann pegar virinn slitn-
adi:

ad pegar bakbordsvirinn slinadi for virinn,
sem ekki hafdi verid hifdur inn, fyrir bord og
hékk hann pbvi asamt trollinu og hlerunum i
stiornbordsvirum sem pé var allur kominn

um bord. Pad var pvi engin teygja effir il ad
mykja snoggt alak;

ad i febroar 2010 var pessum togvirum slegid
undir en peir voru 30mm ad sverleika og ad
ségn skipstiéra hafdi hann einu sinni &dur
slitnad en pad var i sidasta tor 1 vondu vedri.
Hann sagdi enn fremur ad zeflunin hafi verid
ad skipta um vira 1 naestu landlegu pvi peir
hafi verid farnir ad dragast (slitna). Strax og
fer ad sjé@ & endunum er dregni hlutinn hégg-

vinn fré og nyit auga splaest & virendana

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins ma rekja il bess ad virinn poldi
ekki pad atak sem & hann kom eftir ad bakbords-
virinn slitnadi.

Nr. 009 / 11 Hasteinn AR 8

3. Skipverii slasast vid fall

Skipaskr.nr. 1751

Smidadur: Karlstad Svipjéd 1984
stal

\ Staerd: 113,4 brl. 180,4 bt.
Mesta lengd: 24,95 m

Skréd lengd: 22,18 m

Breidd: 7,1 m

Dypt: 4,7 m

Vél: Caterpillar 578 kW 1984
Fijsldi skipverja:

Hasteinn ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. agust 2011 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
bann 31. janoar 2011 I& Hasteinn AR 8 vid bryg-
gju 1 Porlakshafn.

Tveir menn st6du vid ligukarm & hlifdarpilfari og
voru ad rétia keelipressu nidur & adalpilfar. A logu
adalpilfarsins st6d einn skipverji og tok vid henni.
Pegar hann eefladi 0d ganga med pressuna i
fanginu til ad leggja hana fra sér var honum
leidin lokud. Hann hugdist pvi setia pressuna
nidur par sem hann st6d en vid pad ad beygja
sig skrikadi honum fotur og fell til hlidar. 1 fallinu
lagdist hann utan i logukarminn og klemmdist
annar handleggurinn & milli flatiérns 1 karminum
og burdarvirkis pressunnar. Farid var med slasada
fil laeknis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a3 keelipressan (mynd) og tilheyrandi hlutir
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voru samsettir | eitt ,kaelivirki” sem er & milli

70 til 80 kg ad pyngd;

® a3 slasadi sagdist ekki hafa gert sér grein fyrir
bvi ad oliubrisar vérnudu honum leidina inn
& millipilfarid med byrdina. Hann hélt ad tveir
menn vaeru par og zefladi hann ad fé& pa fil
adstodar en peir voru famir.

NEFNDARALIT:
Orsok slysins var fliotfzerni slasada ad taka vid
svo pungri byrdi an adstodar.

Nr. 010 / 11 Sturlaugur H. Bédvarsson AK 10

4. Skipveriji slasast vid fall

Skipaskr.nr. 1585

Smidadur: Akranesi 1981 stél
Staerd: 431,2 brl. 712 bt.

Mesta lengd: 50,85 m

Skréd lengd: 44,16 m

=4 Breidd: 9 m

Dypt: 6,4 m

Vél: Stork Werkspoor 1590 kW,
1986

Fjsldi skipverja: 15

Sturlaugur H. Bédvarsson ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. agust 2011 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 28. jantar 2011 var Sturlaugur H

Bodvarsson AK 10 & togveidum & SV-midum.
Vedur: SV 12-14 m/s og talsverd kvika.

Skipverjar voru ad taka trollid 1 talsverdum veltingi
og binir ad sefja belgstroffuna 1 gilskrok il ad hifa
sidustu feeruna & belgnum fram eftir. Skipverji var
ad sefia stroffu & belginn pegar fremsti hluti hans
slost til og 1 skipverjann med peim afleidingum ad
hann féll inn { hlid troll lunningar. Vid fallid lenti
hann fyrst med adra oxlina & proskuldi pess og
sidan med bakid & pilfarid. Hann var fré vinnu um
fima vegna eymsla i baki.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 atvikid &fti sér stad vid skutrennuloku (sem
var uppi) aftast & trollpilfari;

® ad skipverjinn var 1 liflinu og med éryggis-
hjalm;

® ad fram kom hja skipverjanum ad alliof vaeri
farid of pilfarinu vid pessar hifingar;

® a3 vedrid var sleemt og gerdi vinnuadstaedur
erfidar. Skipverjinn st6d hins vegar ekki klér &
bvi ad belgurinn geeti slegist fil.

NEFNDARALIT:
Nefndin dalyktar ekki i mélinu.

SERSTOK ABENDING:

Vegna fidra slysa i gegnum arin vid adsteedur
sem pessar telur nefndin porf & ad endurskoda
vinnuadstaedur & skut togveidiskipa til ad tryggja
dryggi skipverja betur vid pessar adsteedur.

Nr. 014 / 11 Snzefell EA 310

5. Skipverii slasast a baki

Skipaskr. nr. 1351

Smidadur: Noregi 1968, stél
Staerd: 902,2 brl. 1310 bt.

Mesta lengd: 69,74 m

Skréd lengd: 63,66 m

Breidd: 10,21 m

Dypt: 7 m

Vél: Bergen Diesel 2205 kW, 1987
Fijsldi skipverja: 25

Sneefell ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt @ fundi 29. agost 2011

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

af Inga

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssyni
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 17. jantar 2011 var Sneefell EA 310 ¢
fogveidum & Hampidjutorgi. Vedur: NA 10 m/
sek.

Skipverjar voru ad taka frollid inn & pilfar en
hofudlinan kom upp 1 flaekju. Pegar skipverjar
sefludu ad greida Or henni kastadist skipid il
veltu og raknadi vid pad mikid or flaekjunni svo
slaki kom & héfudlinuna. Hon féll & skipverja, sem
var ad reyna ad forda sér, med peim afleidingum
ad hann #ll i pilfarid. Slasadi var fré vinnu par til
komid var fil hafnar i byrjun febriar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 skipstiori taldi asteedu pess ad slaki kom &
hofudlinuna vera ad ekki var tengt 1 hifingar-
stroffur sem hanga & henni og eiga ad hifast
med fotreipi pegar trollid er tekid. Vegna
bessa sat hofudlinan eftir og slaki myndadist;

® a0 petta atti fil ad gerast og stjdrnadist annad
hvort af bvi hversu mikid hofudlinan var &
eftir eda hvort grandarar hifdust jafnt inn &
grandaravindurnar;

® ad eftir avikid voru stroffur hafdar klarar il ad
sefia & hofudlinuna ef hion hifdist skakkt inn.

® a3 slasadi sagdi ad flaekja hafi verid & hofud-
linunni par sem kolumnar voru flaekiar saman.
Vid frekari hifingu hefdi trollid rifnad illa svo
beir hafi eetlad ad geida or flaekjunni;

® a3 skipverjinn var falinn rétt stadsettur og hafdi
fordad sér pegar hift var 1 héfudlinuna en
veltingur taf@i for hans.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.
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Nr. 015 / 11 Orvar HU 2

6. Skipveriji slasast vid fall

Skipaskr. nr. 2197
IMO. nr. 8714554
Smidadur: Vigo Spéni 1993, stal
Steerd: 736,4 brl. 1243,1 bt.

| Mesta lengd: 52,2 m

Skréd lengd: 45,84 m

Breidd: 11,6 m

Dypt: 7,23 m

Veél: Wartsila 2200 kW, 1993
Fjsldi skipverja: 16

Orvar ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. agust 2011 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
bann 13. agust 2010 var Orvar HU 2 vid bryg-
gju & Sauddarkroki.

Grandarar hafdu verid seffir til geymslu & flottroml-
unni vegna vidgerda & grandaravindum og voru
skipverjar ad feera pd aftur yfir & vindurnar. Einn
beirra for upp & flottromluna til ad losa festingar
& grondurunum. Slaka purfti fromlunni litillega sem
var gert en ekki naegjalega mikid svo skipverjinn
bad um adeins meiri faerslu. | stadinn var hift
litillega svo skipverjinn sem st6d & tromlunni féll

nidur & trollpilfarid.

| fallinu lenti slasadi utan 1 skipverja sem sat @
bobbingagardi & frollpilfarinu og lenti pvi ekki &
bakinu ofan & gardanum en megin pungi hans
kom @& vinstri fotinn svo haelbeinid brotnadi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 flottromluvindan stendur & flugbrautarpilfari
nokkud aftan vid brona en undir fromlunni er
ekkert bilfar. Tromlan er { raun tvaer fromlur og
voru bara grandaramir & peim svo kjarninn
sem stadid var & sem var mjor ad ségn spil-
manns;

e a9 fallid af tromlunni nidur & pilfarid er talid
romir prir metrar;
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® a3 soégn slasada bad hann um feerslu & troml-
unni, svo hann naedi il festibanda grandar-
ana, en vindan snerist &fugt vid bad sem hann
bad um svo hann féll fram fyrir fromluna;

® a8 spilmadur sagdist 1 fyrstu hafa neitod ad
hifa en gaf sig med pad pegar hinn skipverj-
inn sagdist vera alveg druggur par sem hann
staedi:

® a3 spilmadur sagdi ad slasadi hafi gefid
ranga bendingu en pad hafi verid mistok ad
vinna petta med pessum haetti. Rédlegra hafi
verid ad breyta fyrr verklagi vid petta verk og
faka upp nytt med pvi ad hifa menn 1 kari upp
undir fromluna eins og gert verdur framvegis.

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins var évarkami slasada ad standa &
fromlunni & medan hin var hreyfd og styrimanns
ad heimila petta verklag.

Hugsanlega hefdi matt koma 1 veg fyrir slysid ef
skipverjar hefdu gert dhaettumat um verkbdttinn
&3ur en vinna héfst.

Nr. 020 / 11 Oddeyrin EA 210

7. Skipverii slasast a feeti

= Skipaskr.nr. 2750

2000 stal

Steerd: 736,2 brl. 1356,9 bt.
Mesta lengd: 54,4 m

Skréd lengd: 47,52 m
Breidd: 12,2 m

Dypt: 7,7 m

Vél: M.AK. 2880 kW 1999
Fjsldi skipverja: 19

Oddeyrin ©Hilmar Snorrason

Gogn: Lagregluskyrslu; Gogn RNS

Malid afgreitt @ fundi 29. agost 2011

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

af Inga
Jéhanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
&byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni f

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 16. jantar 2011 var Oddeyrin EA 210 &

Smidadur: Figureas Castrop Spéni

togveidum & NV-midum. Vedur: NA 25-30 m/s.,
olduhaed 3 m.

Vegna versnandi vedurs var akvedid ad hifa inn troll-
in en tveir skipverjar voru & trollpilfarinu ad lasa skott-
inu r daudaleggnum pegar sjér gekk upp 1 skutrenn-
una og inn & pilfarid. Siérinn skoladi fé&tunum undan
6drum peirra og fleytti honum fram eftir pilfarinu par
fil dryggislinan sem hann var festur 1 st6dvadi hann.
Slosadi komst yfir trollpilfarslunninguna og inn
ganginn par sem félagar hans adstodudu hann inn i
ibudir. Talid var ad hann hefdi tognad en eftir nokkra
daga 1 hvild fér hann aftur il starfa.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 slasadi sagdist hafa, dsamt &8rum, verid
ad lasa skottinu Or daudaleggnum pegar hann
hafi séd dtundan sér til dldunnar. Par sem
hann var kominn med kedjuna 1 fangid atti
hann 6rdugt med ad forda sér. Sjérinn hafi
kippt undan honum fétunum og taldi hann
sennilegast ad pé hafi snvist upp & féfinn eda
hann ordid & milli grandara og grandarapils;

® a8 ségn skipsfiora gaeti foturinn hafa lent 1
klemmu 1 rist & lensporti i lunningunni og snuist
upp & hann pegar slasadi st6d upp;

® a0 slasadi taldi skipid fremur blautt & skutinn
en sfiérnendur, sem hefdu betri yfirsyn, vorudu
menn vid sjoum;

® a3 verid var ad taka o éll og var skutrennu-
lokan hélfuppreist;

® 09 slasadi leitadi laeknis effir ad tormum lauk
9. febriar og vid skodun reyndist dnnur pipan
brotin nidur vid dkklann.

NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 026 / 11 Oddeyrin EA 210

8. Brotsjor og tveir skipverjar slasast

Skipaskr.nr. 2750

Smidadur: Figureas Castrop Spani

T §
P |9
w—- - 2000 stal
SN T Steerd: 736,2 brl, 1356,9 bt

> ' § - . Mesta lengd: 54,4 m
Skréd lengd: 47,52 m
Breidd: 12,2 m
Dypt: 7,7 m
Vél: M.A.K. 2880 kW 1999

Oddeyrin ©Hilmar Snorrason Fisldi skipverja: 19
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Gogn: Gogn RNS

Malis afgreitt & fundi 29. &gost 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,
Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 3. mars 2011 var Oddeyrin EA 210 ¢
fogveidum & Vestfjardarmidum. Vedur: SA 15-30
m/s., dlduhaed 5-8 m.

Skipverjar voru ad taka frollid begar brot kom
aftan & skipid. Siérinn reif belginn med sér og
kastadi tveimur skipverjum Gt 1 bakbordssiduna
bar sem peir lentu fyrst & lunningu og sidan yfir
hana inn i ganginn. Par fengu peir einnig & sig
mikinn sjo og késtudust harkalega fil.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 skipverjamir voru vid vinnu sina 0t vid
stjérnbordslunningu. Peir voru bunir ad hikka
& belginn og gilsinn byrjadur ad draga hann
fram en pegar peir snéru sér vid til ad ganga
at of pilfarinu lenti belgurinn & peim og
kastadi yfir pilfarid;

® a0 sdgn annars skipverjans hafdi styrimadurinn
sem stjérnadi spilum kallad til peirra um ad
belgurinn myndi leggjast yfir til sfiérborda.
Skyndilega kom mikid brot og né&di styri-

madurinn ekki ad advara pd | fima.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 027 / 11 Fiidrik Sigurdsson AR 17

9. Skipverii fellur fyrir bord

Skipaskr.nr. 1084

IMO nr. 6930219

Smidadur: Gardabze 1969, stal

sl Steerd: 161,9 brl. 271,1 bt.
| Mesta lengd: 35,99 m

 Skrdd lengd: 33,59 m

Breidd: 6,7 m

| Dypt: 5,5m

Vél: Grenaa, 682 kW, 1992

Fjeldi skipverja: 7

Fridrik Sigurdsson ©Hilmar Snorrason

Gogn: Lagregluskyrsla; Skipsdagbok; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. agost 2011 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

bann 9. mars 2011 var Fridrik Sigurdsson AR 17
ad dragnotaveidum i Medallandsbug. Vedur: A
4-6 m/sek

Verid var ad kasta vodinni begar einn skipverja
sem var ad koma pokanum fyrir bord flackti annan
fotinn 1 stertinum fr& pokanum og dré vodin hann
fyrir bord.  Skipstiori  st6dvadi skipid, kastadi
bidrgunarhring il hans, breytti stefnu med bog-
skrofunni svo skipid for fyrir vind og rak ad mann-
inum en hann hafdi ndd ad losa fétinn Or festunni.
Annar skipverji, sem pba var blinn ad kleedost
bidrgunarbiningi, stokk i sjéinn og kom slasada 1
Bidrgvinsbelti og var hann hifdur um bord.

Eftir skodun & feefi slosada bad skipstjori um ad-
stod og eftir samréd vid laekni var pyrla send fil
ad saekja slasada sem skarst illa & feeti.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 pegar stjérnbordstogid hafdi verid keyrt
0t var slegid af ferdinni & medan vaengimir
og belgurinn, sem var buid ad bugta upp &
skutlunninguna asamt pokanum féru dt. Einn
skipverja s um ad koma bugtunum 0t fyrir og
for pokinn sidastur. Sterturinn kippti pa 1 haegri
fotinn og Ifti honum svo hétt upp ad hann
n&di ekki faetinum haerra til ad losa sig og
drést Gt fyrir

® a9 sterturinn liggur fré pokagjordinni fram &
belginn og hafdi fallid 0r bugtunum & lunn-
ingunni og l& & pilfarinu én pess ad slasadi
veitti pvi athygli par sem hann var ad koma
pokanum dt fyrir;

® a3 sogn skipsfiora breyttu peir fyritkomulagi
vid kostun med peim heetti ad effirleidis er
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pokinn létinn hanga 1 sleppikrok i galganum
og er sleppt af peim sem kemur belgnum
fyrir og er hann par med kominn fré haettu-
svaedinu.

NEFNDARALIT:
Orsdk  slyssins var adgeesluleysi  slasada  ad
standa ekki utan vid veidarfeeri sem verid var ad

lata fara fyrir bord.
Nr. 057 /11 Gudmundur i Nesi RE 13

10. Skipverii slasast a faeti

Skipaskr.nr. 2626

Smidadur: Noregi 2000 stél
Steerd: 1315 brl. 2464 bt.
Mesta lengd: 66 m

B Skrgd lengd: 59,43 m

Breidd: 14 m

Dypt: 8,67 m

Vél: Wartsila 5520 kW, 2000
Fjsldi skipverja: 18

Gudmundur i Nesi ©Hilmar Snorrason

Goégn: Dagbék skips; Gaogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. névember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 29. april 2011 var Gudmundur i Nesi RE
13 ad togveidum & Hampidjutorgi. Vedur: SV

14 m/sek.

Einn skipverja var & gangi fram eftir vinnslupil-
farinu pegar hann rann til og missti jafnvaegid.
Hann var fra vinnu par sem eftir var torsins.

Vid komu il hafnar pann 4. mai leitadi hann
laeknis og kom pa i ljos ad hann var fétbrofinn &
vinstri feeti og lidbond slitin 1 dkklanum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a3 vinnslupilfarid er halkuvarid med flogu eda
sandmdlningu en & nokkrum stédum voru blett
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ir an halkuvama. Par sem skipverjinn féll vid er
litid svaedi fremst & bilfarinu framan vid frysti-
taekin en par var engin hélkuvormn;

ad sdgn slasada eru hvitlodur (stérlodur) dregn-
ar fram effir pessu svaedi fil ad koma peim
nidur um mannop | lestina sem er framan vid
taekin. L0durnar vilia stundum skilja eftir sig slor
en hann hafi ekki veitt pvi athygli ad svo hafi
verid 1 pessu filfelli pvi svaedid hafi virtst purrt;
ad ségn skipstjora var um purrt svaedi ad
raeda og hvitlida ekki dregin par um enda
ekki 1 drattarlinu vid loguna;

a0 slasadi var i ,neopran thermo” stigvélum
svortum en pau eru Or mykra gommii og stam-
ari. beir hafi verid ad graliduveidum og hann
gefi ekki fullyrt a8 ekki hafi verid grotur undir
sélum;

ad efir slysid var &kvedid ad skipverjar fitu-
hreinsudu skofatnad sinn reglulega;

ad slasadi veit fil pess ad menn hafi fallid &
svona 6vordum blettum en ekki slasast:

ad skipstjori faldi ad bara eitt dvarid sveedi
vaeri @ pilfarinu eda par sem skipverjinn féll;
ad samkvaemt upplysingum skipstiéra fialladi
oryggisnefnd skipsins ekki sérstaklega um
pbetta mdl en komid tilmaelum um drbastur il
Utgerdarinnar. Brugdist hefur verid vid peim
filmaelum.

NEFNDARALIT:
Orsdk slyssins var ad skipverjinn rann il &
vinnslupilfarinu, sennilega vegna grifs & skéfatn-

adi.
Nr. 110 / 11 Brynjélfur VE 3

11. Skipveriji slasast @ hoféi

Skipaskr.nr. 1752

IMO nr. 8303410

Smidadur: Akranesi 1987 stél
Staerd: 299 brl. 531,5 bt.

Mesta lengd: 41,98 m

Skréd lengd: 39,8 m

Breidd: 8,1 m

Dypt: 6,25 m

Vél: Berger Diesel 728 kW 1987
Fiéldi skipverja: 10

Brynjélfur ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS
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Lokaskyrsla afgreidd & fundi 3. febroar 2012 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 10. j0li 2011 1a Brynjélfur VE 3 vid bryggju
i Vestmannaeyjahdh.

Skipverjar voru ad undirbla ad taka um bord
is og var lestarliga & millipilfari opnud i peim
tilgangi. Pegar skipverji sefladi ad sefia splitti
opinn loguhlerann &tti hann 1 erfidleikum med pad
vegna stroffu sem notud var fil ad opna hana.
Hann sneri sér fra hleranum en i sému mund feéll
hann &rlitid og lenti i hnakka hans svo andlitid
keyrdist & styrktarsalu & millipilfarinu. Vid haggid
brotnudu tennur og hann tognadi i baki og hdlsi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 slosadi var hjdlmlaus en hafdi verid & leid
0r landfestum il ad saekja sér hjalm pegar
hann var kalladur til ad splitta loguna;

® ad luguhlerinn & vedurpilfari opnast fram og
hafdi verid opnadur. Laguhleri & millipilfari
opnast eins og er stungid pinna i gegnum
gat og gengur hann aftur fyrir bron hlerans fil
lsesingar. A legg leesingarpinnans atti ad vera
hak svo hann rynni ekki til baka en pad hafdi
brotnad og vantadi. Til ad laesingin feeri of
hleranum purfti bvi ad snda honum um Q0° 1il
ad né honum 0. Leesingin var pvi ekki 6rugg;

® a0 slosadi og kranamadur t6ldu ad nylega
hafi verid sett ny stroffa 1 loguhlerann en gétu
ekki sagt hvenzer pad var. Slasadi sagdi ad
efnid hafi verid mjog svert ,halfgerdur kadall”
en hann gat ekki sagt til um sverleikann. Hann
sagdi ad eldri stroffan hafi aldrei valdid pess-
um erfidleikum enda verid Or mun grennra efni;

® a3 slasadi faldi ad slakad hefdi verid &
gilsinum og pvi hafi hlerinn fallid. Samtimis
hafi verid kallud advérun og hann pvi snlid
hofdinu svo hlerinn skall & hnakka slasada;

® a8 kranamadurinn sagdist hafa hift laguhler-

ann upp eins og venja veeri og slakad gilsi-
num. Pegar hlerinn var kominn 1 163rétta stédu
afti skipverji- & millipilfari ad yia & hlerann svo
haegt veeri ad laesa honum. Kranamadurinn
sagdist ekki hafa séd pegar luguhlerinn sveifl-
adist il pvi hann hafdi itid undan skamma
stund:

® ad effir slysid var stroffan skorin fré& hleranum
og onnur efisminni splaest { hann og opnadist
bé& hlerinn & edlilegan hatt.

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins mé rekja il pess ad opnunar og
lzesingabinadur logunnar var ekki naegjanlega
godur.

Nefndin &felur skipverjann fyrir ad hofa ekki verid
med oryggishjalm.

Nr. 116 / 11 Orfirisey RE 4

12. Skipveriji slasast & feeti

Skipaskr.nr. 2170

Smidadur: Noregi 1988, stél
Staerd: 940,2 brl. 1845 bt.
Mesta lengd: 65,47 m

Skréd lengd: 57,67 m

S Breidd: 12,8 m

~ | Dypt: 8m

~ | Vél: Wichmann 3000 kW 1988
Fisldi skipverja: 27

Orfirisey ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 3. febroar 2012 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,
Johanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
bann 23. febriar 2011 var Orfirisey RE 4 & tog-
veidum i Sudvesturdjopi. Vedur: SA 15 m/s og
6lduhaed 3-4 m.

Tveir skipverjar unnu vid Urslattarvél & vinnslupilfari
og begar annar keyrdi plétuvagninni fra frysti-
pressu aetladi hinn 0d ganga ad henni en pé
brotnadi golfgrind undan vinstri faefi hans. Festist
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foturinn 1 gatinu og féll skipverjiinn p& fram fyrir
sig. | fallinu koma hann haegri faetinum fyrir sig og
jafnframt lenti handakrikinn nidur & brik faeribands
sem par var fyrir. Slasadi kenndi eymsla i vinstri
feeli og handarkrika og bélgnadi hann upp &
badum stédum en hélt afram vinnu pad sem eftir
var torsins.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 sdgn slasada er svaedid sem gongupall
arnir voru & undir miklu élagi of véldum pun-
gra frosinna panna (30 kg.) sem vilia falla
0r pdnnuvagni eda héndum starfsmanna.
Gongubrautimar eru nzer 15 sm ofan vid
bilfarid og par sem haegri fétur slasada kom
nidur 1 fallinu vill vera héalt vegna glussaleka
fré& aslétiartaekjum;

® a3 strax eftir slysid var skipt um grindarpallana
& pessu svaedi.

NEFNDARALIT:
Orsdk slyssins var ad pallgrindurnar voru slitnar.

Nr. 120 / 11 Oddgeir EA 600

13. Skipverii slasast i lest

Skipaskr.nr. 1039

1967, Stal

§0%  Steerd: 246,5 brl. 365,7 bt.
¥ Mesta lengd: 37,82 m

Skréd lengd: 34,72 m

Breidd: 7,2 m

Dypt: 6,05

Vél: Caterpillar 738 kW, 1999

Fjsldi skipverja: 10

Oddgeir ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 3. febroar 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,
Jéhanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 18. april 2011 var Oddgeir EA 600 &
togveidum. Vedur: N 10 m/sek.

Skipverjar voru ad renna fil feeribandi sem lek &

Smidadur: Bozenburg byskalandi
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braut undir lestarloftinu og stédu peir vid petta
uppi @ karasteedunum um 1,5 metra nedan vid
bandid. Effir ftrekadar tilraunir vid ad hnika pvi fil
lagdist einn peirra & bakid og spymti med fotun-
um i bandid en pd fér hjol Or styringu brautarinn-
ar. Bandid féll nidur & skipverjann og kastadi
honum 0t i bakbordssidu en 1 fallinu rakst héfud
hans utan i og rotadist hann.

Vid atvikid bélgnadi slasadi nedst & baki og
tognadi & haegri hendi og dkvad skipstiori ad
sigla med hann fil hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 ekki er vitad hver pungi aflans var sem
bandid flutti. Skipstjéri taldi faeribandid vera
yfir 200 kg og festingarnar 1 braufinni { lestar
loftinu farnar ad slitna;

® a0 sdgn slasada var komid verulegt slit 1
f6dringar 1 brautinni svo pad st6d stundum
fast. | petia skipti var ekki haegt ad hreyfa
bad til med nokkru méti og tilraunir skipverja
endudu med pvi ad hiélin foru Ot ar brautinni;

® ad eftir slysid voru hjolin f68rud upp & nyit og
bé rann bandid edlilega effir brautinni. Einnig
var komid fyrir priskorinni handdreginni frissu
fil faerslunnar en falurinn var alltaf ad pvaelast
fyrir & vinnusvaedinu svo hin var tekin nidur.
Nokkrum mdénudum sidar for aftur ad bera &
sliti T brautinni.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var 6fullnsegjandi bunadur.

Nr. 142/11 Asbjém RE 50

14. Skipverji klemmist og slasast a
hendi

Skipaskr.nr. 1509

Smidadur: Flekkefiord Noregi 1978

stél

Staerd: 442,4 brl. 652 bt.

Mesta lengd: 49,86 m

Skréd lengd: 44,93 m

Breidd: 9,5 m

| Dypt: 6,6 m

| Vél: Stork-Werkspoor 1450 kW,

1985
Fiéldi skipverja: 15

Asbism ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS
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Lokaskyrsla afgreidd & fundi 25. mai 2012 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Johanni Arszelssyni,

Palma K. Jonssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 24. névember 2011 var Asb]ém RE 50

4 togveidum i Skerjadypi um 55 sml SV af
Reykjanesi. Vedur: VSV 13 m/sek.

Skipverjar aetludu ad loka fiskiluguhleranum en
hon var rimlega halflokud og stopp pegar einn
peirra vildi ad hin yrdi opnud meira til ad hreinsa
hlerafalsid. Hann taldi sig hofa gefid merki um
bad en vegna misskilnings var henni lokad med
beim afleidingum ad haegri hénd hans vard &
milli. Hlerinn lenti & handarbakinu sem brotnadi
illa.

Skipstiori hafdi samband vid strandstéd og var
pyrla send til ad seekja slasada.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipverjinn sem lokadi lugunni kvadst hafa
misskilid bendinguna og 1 fliétfeerni ekki fylgst
med adstzedum eins og hann hefdi haft full 16k
a;

® a3 fram kom ad mikid var um ad vera & pil-
farinu vegna mikils afla og menn preytir.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur orsék slyssins vera évarleg vinnu-

brogd.
Nr. 147/ 11 Bjartur NK 121

15. Skipveriji slasast & faeti

Skipaskr.nr. 1278

Smidadur: Niigata, Japan 1973,
stal

Steerd: 461 brl. 663 brt.

Mesta lengd: 47,20 m

Skréd lengd: 42,24m

Breidd: 9,5m

dypt: 6,5m

Vél: MaK 1472 kW

Fieldi skipverja: 15

N
if i L

Bjartur ©Hilmar Snorrason

Goégn: Dagbok skipsins; Logregluskyrsla; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 19. mars 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 5. desember 2011 var Bjartur NK 121 &
togveidum i litladypi & SA midum. Vedur: NV
1823 m/s. og dlduhaed 67 m.

Skipverjar voru ad faka trollid og voru tveir peirra
ad sefja gilsstroffuna fyrir fyrstu faeru. Belgurinn
la yir il bakborda vegna legu skipsins og var
beygt fil stiérnborda til ad f& hann fyrir midja
rennuna. Slost belgurinn vfir il stiémborda med
beim afleidingum ad annar skipverjinn vard & milli
belgsins og lunningar i rennu & bilfarinu.

Siglt var fil hafnar & Neskaupsstad og vid laeknis-
skodun reyndist skipverjinn obrotinn en  mikid
marinn & hné og leeri.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 pegar byrjad var ad taka trollid brotnadi
oxull 1 keflinu & skutrennulokunni og var troll
takan pvi stodvud & medan rollukeflid var fjar-
leegt af skutrennulokunni. A medan pessi vinna
st6d yfir var skipinu siglt & heegri ferd med
vind & hlid og trollid la ba yiir i bakbordssidu;

® a0 eftir ad keflid hafdi verid fiarleegt var
haldid &fram ad taka trollid og skipinu pa
sn0id meira upp 1 il ad fa belginn fyrir midja
rennu par sem verid var ad sefja faerur & belg-
inn;

® ad skipverjamir tveir voru inni & trollpilfarinu
fil ad slé stroffum & belginn fyrir fyrstu feeru.
beir stodu bédir stidrbordsmegin vid belginn
begar skipinu var beygt;

® a3 sogn sfiornanda voru mennimir & trollpil-
farinu varadir vid pvi ad belgurinn feeri il
stiomborda og sagt ad forda sér baedi i
gegnum samskiptakerfid og med bendingum.
Skipverjinn sem aftar st6d & bilfarinu brast
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begar vid og fordadi sér en hinn brast ekki
vid b6 pad lidu 10 = 15 sekandur og skipverji
i bilfarsganginum benti honum einnig ad forda
sér;

® a3 sogn slasada eru samskiptabinadur
hjalmum skipverja & bilfari og hann hafi heyrt
advérum Or brinni ad passa sig en ekki haft
fima fil ad forda sér fré belgnum &dur en hann
fekk hann & sig.

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins var ad skipverjiinn medtok of seint
fyrirmaeli um ad forda sér og ad sfiérnandinn
tryggdi ekki oryggi hans &dur en hann beygdi
skipinu.

Nr. 149 /11 Hrafn GK 111

16. Skipveriji slasast a andliti

Skipaskr.nr. 1628

Smida8ur: Akureyri 1983 stal
Staerd: 680,3 brl. 1067 bt.
Mesta lengd: 61,76 m

Skréd lengd: 58,56 m
Breidd: 9,76 m

Dypt: 6,74 m

Vél: Wichmann 1472 1982

N Fioldi skipverja: 27

Hrafn ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Malis afgreitt @ fundi 3. febriar 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Jéhanni  Arsaelssyni

Palma K. Jénssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 11. oktéber 2011 var Hrafn GK 111 4
fogveidum & SV midum. Vedur: N 5 m/sek,
Slduhaed 1,5 m.

Skipverji var ad prifa med haprystibonadi en vid
pad rak hann stit & byssunni i andlitid med peim
afleidingum ad hann fékk skurd vinstra meginn &
nef.

NEFNDARALIT:
Ma&lid hefur verid skréd en gefur ekki tilefni fil
frekari rannséknar.
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SLYS A NOTAVEIDISKIPUM
Nr. 022 / 11 Erika GR-18-119

1. Banaslys, skipverii fellur Otbyrdis

IMO: 8701909

Smidadur: Noregi 1987, stal
Fénariki: Graenland

5 Steerd: 820,8 brl. 1236 bit.
Mesta lengd: 57,45 m

Skréd lengd: 50,69 m
Breidd: 12,5 m

Dypt: 7,75 m

Vél: Berger Diesel 2208 kW, 1987

Fijsldi skipverja:

Erika ©Hilmar Snorrason

Goégn: Lagregluskyrslur; Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi | febroar 2012 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Johanni Arsaelssyni og

Olafi K. Armannssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 27. febriar 2011 var greenlenska

nétaveidiskipid Erika GR-18-119 (&dur Birtingur
NK) & lodnuveidum SV aof Malarrifi. Vedur: SA
17-20 m/s.

Um kl. 21:00 féll einn skipveria fyrir bord en
skipid var ferSlaust og verid ad leggja nétina
i notakassan. St63 skipverjinn upp & notinni |
notakassanum milli lunningar og nétarinnar sem
hékk nidur dr krananum. Skyndilega féll hluti notar
innar Or krananum og lenti & skipverjanum sem
féll ot & milli lunningar og rérs (sj@ mynd) ofan vid
lunninguna. Skipstiéra var pegar gert vidvart og

misstu peir aldrei sjonar af manninum.

Skipverjinn sem stjérnadi krananum brést strax
vid, hliop inn 1 bro par sem hann for i bjorg-
unarbining og sidan 1 sjéinn & eftir manninum.
Tokst honum ad nd honum og var peim bddum
ndd aftur um bord yfir bordstokk fyrir framan brg
& einni veltu skipsins. Var skipverjinn p& ordinn
medvitundarlaus og pratt fyrir lifgunartilraunur var
hann Grskurdadur 1étinn pegar pyrlulaeknir kom &
stadinn.

Mélid var rannsakad af dénsku sjéslysanefndinni
og md finna skyrslu hennar & PDF skiali.

Nr. 045 / 11 Huginn VE 55

2. Efnaslys og prir skipverjar heett
komnir

Skipaskr.nr. 2411

IMO.nr. 9211690
Smidadur: Chile 2001, stal
Steerd: 1136 brl. 2392 bt.
Mesta lengd: 68,25 m
Skréd lengd: 61,21 m
Breidd: 14 m

Dypt: 2,65 m

Vél: MaK 1999, 4320 kW
Fijsldi skipverja:

Huginn ©Hilmar Snorrason

Gégn: Lagregluskyrslur; Gogn RNS

Lokaskyrsla aofgreidd & fundi 3. febroar 2012 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

n J e

IS

Hugrn VE 55 Yieltshekning Iﬁﬂlbﬂmﬁéurlmﬂ.

ATVIKALYSING:
Pann 20. april 2011 var Huginn VE 55 vid bryg-
gju 1 Vestmannaeyjum.
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brir skipverjar voru ad skipta um botnloka 1
deelurymi fram i skipinu sem hafdi verid biladur
um fima og fengdist sidkaelingu & afla. Gas hafdi
myndast { réri sem 1& fré honum og pegar pad
lak 0t misstu mennirnir medvitund. Skipverji sem
var naerstaddur gerdi vidvart og greip til adgerda
med pvi ad loftraesta og gefa beim sirefni.

Skipverjarnir voru  adstodadir upp O skipinu
og sendir & sjukrahis og einn peirra sidan il
Reykjavikur. Tveir nddu sér ad fullu flidtlega en
einn & enn vid sma lémun | feeti ad sfrida.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 kafari hafdi édur lokad med blindplétu
fyrir lognina 1 sjéskap 1 sidunni. Inn 1 skipinu
var botnlokinn festur & flangs & 16gn (stof) fra
sjoskapnum;

® a8 sogn vélstidra afti ad skipta um botnlok-
ann sem var spjaldloki. Hann var 12" @ en
honum hafdi verid lokad & fullri ferd og pé
hafdi spjald hans bognad svo pad var ekki
haegt ad opna hann affur en lokinn var ad
80ru leyti péttur. Lognin ad og fré lokanum var
30 sm @ (12" @) og rémur metri ad lengd ad
daelu;
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® a0 sdgn slosudu skipverjanna stdd einn peirra
& rori ofan vid kjalsogid annar sat & rérinu
en nidri 1 kjalsoginu st6d s& pridji og var ad
losa fré botnloka af réri og voru boltarnir 1
hofudhaed. Lokinn var festur 1 flangsinn med
&fta boltum. Skipverjinn hafdi tekid fyrst or
annan hvern bolta. Hann losadi svo fyrst um
tvo bolta en pegar hann losadi um pann
pridja (naest sidasta) heyrdi hann sma pust
koma G samsetningunni og fann &rlitinn and-
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blae koma framan 1 sig. Strax fannst honum
ad hann hefdi ekki stiérn & sér og greip |
buxna-skdlmar pess sem sat & rérinu og mundi
svo ekki meira eftir sér fyrr en 1 sjokrabilnum &
bryggjunni;

ad s& sem sat & rérinu greip | slasada og
kalladi & pann sem stod fyrir ofan effir adstod.
B&dir teygdu sig nidur i kjalsogid par sem peir
t6ldu ad félagid peirra veeri ad f& hjartadfall.
Annar for pvi nidur 1 rymid og nidur fyrir bann
medvitundarlausa. Skipverjamir fundu pa fil
svima og adur en peir idu einnig Ot af kdlludu
peir il skipverja sem var naerstaddur. S& &ttadi
sig strax & adsteedum og kalladi effir hjalp,
seffi ,jector” lensingu i gang og loftraestingu

& fullt. Sétti hann flottataeki og kom fil bess
sem nedstur var en sd nddi ad koma grimunni
4 sig en missti engu ad sidur medvitund
skamma stund. Pegar tveir skipverjamir hafou
komist fil medvitundar aftur voru fleiri skipver-
ar og légregla komin til ad na peim upp Or
ryminu;

ad jektor lensing sem var notud dré loft nedst
0r kjalsoginu par sem enginn austur var fil
stadar. loffraesting blés skollofti efst inn i rymid
og einnig var loftsog 4t Or ryminu;

ad sdgn skipverja héfdu peir verid vid vinnu

i ryminu fram 1 skipinu allan daginn vid lagn-
ir tilheyrandi sjokaelikerfi sem notad er til
keelingar afla 1 lestum skipsins. Peir hafi ekki
sérstaklega tekid eftir lyktinni nidri 1 kjalsoginu
og fliétlega heett ad finna hana. Enginn peirra
sagdist hafa fundid vk of gasinu &dur en beir
lidu Ot af:

ad ldgnin sem peir unnu vid hafdi ekki verid
notud né opnud 1 um eitt &r en ad sdégn eins
vélstiorans pé gatu f6st efni or aflanum komist 1
logninga vid hringdeelingu og par med haldid
4fram ad rotna par;

ad vinnusvaedid var undir golfum og légnum.
bratt fyrir pad t6ldu skipverjamir ekki ad peir
vaeru ad vinna | lokudu rymi né ad neinar haet
tur vaeru poar til stadar eins og gasmyndun f
sjdlognum;

ad ekki er haegt ad fullyrda hvada gastegund-
ir voru pama & ferdinni eda i hvada magni



bar sem engar maelingar eda syni hafdu verid
tekin & stadnum, en allar lykur benda til pess
ad CO, og HsS hafi verid i of miklu magni
andromsloftinu og pvi i meira magni en menn
boldu;

ad sogn laeknis sem 1ok vid sjoklingunum

& Heilbrigdisstofnun Vestmannaeyja taldi

hann ad eitrunin vaeri ad mestu pegar koltvi-
syringsgasi COy ridur strefni 0r andrimsloftinu
og sidar einnig brennisteinsvetni H,S. Hann
sagdist ekki geta metid 1 hvada hlutféllum eda
styrkleika pau voru eda hvort fleiri gés voru

i umhverfinu en tveir sjoklinganna hafi nad

sér fliotlega og sa pridji hafi verid sendur il
frekari medhandlunar & Landspitalann. Skjot
vidbrogd vid Gtloftun umhverfisisins og ad gefa
sjuklingum strefni hafi ahrif & einkennin;

ad kolivisyringur CO, er néttiruleg gastegund
i andrimsloftinu med styrk 0,039% (392 ppm
midad vid rommdal). Pad er venjulega ekki haet-
tulegt nema pegar pad hefur néd verulegum
styrk i andromsloftinu og vid 5.000 ppm er
bad talid verulega ohollt og pé fer ad fin-
nast surlykt og strbragd i munni af pvi. Vid
50.000 ppm [sem svarar fil 5% midad vid
rommal andrimslofts) er pad talid haeftulegt
dyralifi. Pétileiki kolivisyrings er 1,5 sinnum
haerri en andrimslofts og leitar bvi nidur
lokudu rymi;

ad brennisteinsvetni (vetnissolfid) HoS er
breidvirkt eiturgas med eiturdhrif sambaerileg
vid vetnissyanid HCN (blasyru). Pad er edli-
legt 1 lilu magni i andrimsloftinu og einnig
verdur pad til i meltingavegi manna og dyra.
Venjulegir gasmaelar sem framleiddir eru il ad
vara menn vid haettu & gaseitrun of H,S byria
venjulega ad gefa fyrstu vidvorun pegar magn
bess er ordid 5 fil 10 ppm. Sumir menn fara
ad finna merkjanlega lykt af gasinu allt nidur

1 0,00045 ppm og er lykiin sem af fuleggi.
Gasid skemmir lyktarskyn vidkomandi effir pvi
sem lengur er dvalid 1 pvi eda eftir ad pad
hefur n&d akvednum styrkleika. Pegar gas-
magnid naer 100 ppm eda meiri pd naegja
nokkur andartok fil ad lyktarskynid hverfi og
fliotlega medvitund. Gasid getur leift fil dauda

121

Rannsoknarnefnd sjoslysa

en pad er breidvirkt eiturgas sem leggst &
augu, bléd, éndunar -og taugakerfi manna.

| vidvarandi dvél | mettudu rymi getur pad
valdid augnskada og lungnabiig;

ad sé sem fyrstur missti medvitund sagdi ad
begar peir hofu vinnuna vid fyrri lokann hafi
peir fundid lykt sem hann likti vid ,eggjo-
prumpu-ylu”;

ad vid srefnissnauda rotnun verdur fil brenni-
steinsvetni af véldum brennisteinssambanda
lifefninu. 1 hringras sjdkeelikerfisins eru lifraenir
afgangar Or aflonum sem gefa safnast saman
og lokast inni. En skipverjar ségdu ad sjér sem
kom 0r rérinu hafi verid teer eins og par sem
rotnun hefur ekki ordid;

ad po svo ad lagnir 1 skipum séu ad éllu jsfnu
ekki varasamar par sem paer eru ekki i peim
sverleika ad geta innihaldid mikid magna
eiturgass horfir pad &druvisi vid légnum 1 sjé-
keelikerfi fyrir ofla vegna sverleika lagnanna.
Til a8 gefa hugmynd um umfang 1 bessu
filfelli er botnlokinn og lagnirar 0,30 metrar
i bvermal. Hver metri of [égninni romar pvi
0,071 rimmetra. Vid sému loftbyngd (1000
millibdr) inni og utan vid l6gnina setti ekki ad
streyma gas sem neinu nemur 0t i umhverfid
eftir ad hon er opnud nema eftir loftskipti. Ol
aukin loftpyngd inn 1 [6gninni streymir 0t og
eykur gasmettun andrimsloftsins. Vid tvéfalda
loftbyngd streymir dr svona l6gn vid opnun
0,071 m3 fyrir hvern metra i lengd hennar.
bPegar unnid er i préngu rymi og vidlika magn
af gasi, streymir 0t 1 rymid getur styrkur brenni-
steinsvemnis i andromsloftinu ordid yfir meng-
unarmérkum (10 ppm) eda svo mikill ad pad
gefur ordid banvaent starfsménnum en pad
sest fyrst nedst i rymid. Einn andardrattur of
andrimslofti med 500 ppm styrk brennisteins-
vetnis veldur nidurslagi p.e. fafarlausu yfirlidi.
Orfair andadreettir of mjdg sorefnissnaudu
(undir 6% strefni) hefur svipud &hrif;

ad skipverjarnir gerdu enga ré&dstafanir um ad
gasmeela rymid &dur en vinna héfst. Meelirinn
sem hafdi verid notadur um bord meeldi ein-
ungis surefni en ekki adrar gastegundir eins
og | pessu filfelli. P& svo ad brennisteins-
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vemismaelir hafi verid fil stadar og rymid maelt
4dur en ldgnin var opnud er ekki einbodid ad
meelirinn hafi synt brennisteinsvemni i ryminu fyrr
en ldgnin var opnud.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsok slyssins vera pé& ad skipverj-
arnir voru vid vinnu i rymi, sem ad mati nefndarinn-
ar uppfyllir skilgreiningu um lokad rymi, &n pess
ad gera videigandi rédstafanir fil ad tryggijo eigid
éryggi begar gastegund kom ar réri. Nefndin
telur ad rétt vidbrogd fidrda skipverjans hafi skipt
skdpum fyrir ba pria sem misstu medvitund.

SERSTAKAR ABENDINGAR:

Nefndin beinir pvi fil skipstiéra ad peir komi &
verkferlum og skilgreini { dhaettumati svaedi sem
feliast vera lokud rymi og haeftu & eitrunum af
voldum efna.

Nefndin bendir & naudsyn pess ad gasmaelar séu
fil um bord 1 skipum og ad skipverjar sem sinna
stérfum i lokudum rymum eda sveedum sem litil
umgengni er um hafi avallt maela & sér medan
unnid er 1 ryminu.

b4 bendir nefndin & mikilvaegi pess ad gas- og
strefnismaelar séu profadir reglulega par sem peir
gefa afsfillst.
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SLYS A FLUTNINGASKIPUM

Nr. 017 / 11 Helgafell

1. Skipveriji slasast a feeti

IMO.nr. 9306017

Fénariki: Feereyjar

Smidadur: Hamborg 2005, stal
Staerd: 8830 GT

Mesta lengd: 137,53 m
Breidd: 21,55 m

Dypt: 8,50 m

Fieldi skipverja: 11

Helgafell ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. agost 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 106. febroar 2011 var Helgafell ad koma fil
hafnar & Grundartanga.

Pegar skipverjar voru ad vinna vid landfestar
vafdist springurinn utan um {6t eins peirra med
beim afleidingum ad hann klemmdist 1 klussi.
Hann bélgnadi og mardist & faetinum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 springurinn hafdi verid dregin af spilinu og
lagdur & pilfarid;

® a3 springurinn for hradar 0f um klussid en von
var & og skipverjinn st6d inn 1 bugt sem hann
nédi ekki ad koma sér Or. Talid var ad enda-
menn & bryggju hefdu tekid betur i kasflinuna
fil ad draga endann i land en reiknad var
med um bord:

® ad skipverjinn faldi ad um ovarkdmi hafi verid
ad reeda af sinni halfu.

NEFNDARALIT:
Nefndin felur dstaedu slyssins vera adgaesluleysi
slasada.

Vél: MAN 7 L 48/60 B, 8400 KW

Nr. 124 / 11 Broarfoss

2. Skipveriji slasast vid fall

IMO.nr. 8914568
Smidadur: Fredrikshavn,
Danmérku, 1992
Steerd: 7.676 BT
_ | Mesta lengd: 126,63 m
| Breidd: 20,53 m
Dypt: 10,70 m
Vél: MAK 8M 552C 5400 kW
Fiéldi skipverja: 11

Broarfoss ©Hilmar Snorrason

Gogn: Slysaskyrsla fra skipi; Urdrattur o leidarbok;
Gogn RNS

Malis afgreitt @ fundi 3. febroar 2012 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Johanni Arsaelssyni

Palma K. Jénssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 17. agist 2011 var Broarfoss vid bryggiju
i Reykjavik.

Skipverji var ad koma nidur 0r kostkrana pegar
hann féll nidur & pilfar med peim afleidingum ad
hann slasadist & b&adum fétum. Hann kom jafnfeet
is nidur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 fallhaedin var um 1,40 m. Skipverjinn taldi
ad hann hafi it sér of mikid;

® a0 skipverjinn var i éryggisském.

NEFNDARALIT:
Malid hefur verid skrad en gefur ekki tilefni il

frekari rannséknar.
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Nr. 144 / 11 Skégafoss NEFNDARALIT:
Asteeda Shappsins er adgaesluleysi skipverjans.
3. Skipverji slasast a hofdi

IMO.nr. 9375252

Fénariki Antigua & Barbuda
Smidadur: Kina 2007, stél
Staerd: 7.545 BT

Mesta lengd: 130 m

Breidd: 20 m

Vél:

Fisldi skipverja:

Skégafoss ©Hilmar Snorrason

Gogn: Slysaskyrsla fra skipi; Urdrattur or leidarbok;
Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 19. mars 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 3. okidber 2011 var Skégafoss vid bryggiju
i Sortland Noregi.

Skipverji var ad vinna vid lestun og zefladi ad
né i gémaskd sem hafdi feerst Or saeti & bilfarinu.
Pegar hann beygdi sig for hann med hofudid &
milli gémsins sem &ffi ad koma fyrir og annars
gams vid hlidina & honum. Pegar skipverjinn
fann hvernig gémurinn klemmdi ad hjalmi hans
reif hann sig lausan &dur en hjélmurinn bronadi.
Skipverjinn var sendur il lseknis vegna averka
sem hann hlaut en peir reyndust vera minnihattar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 skipverjinn var ad koma ¢r landi og var
med hidlreidarhijglm. Hann hafdi séd ad peir
sem voru ad vinna vid gdminn voru 1 vand-
reedum og hljop il ad hjélpa peim. Hann taldi
hjalminn hofa bjargad sér;

® a3 skipverjinn kvad pad hafa verid athugunar
leysi hig sér ad fara med hofudid & sér i
pessa stodu.
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SLYS A FERJUM
Nr. 018 / 11 Saefari

1. Skipveriji slasast a baki

i Skipaskr.nr. 2691
s IMO. .nr. 9041277

ooy 1991, stal
. Staerd: 507,4 brl. 507,4 bt.
Mesta lengd: 39,6 m
Skréd lengd: 37,68 m
Breidd: 10 m
§ Dypt: 3,7 m
Vél: Caterpillar 2040, 1992
Fijeldi skipverja: 5

Seefari ©Utgerd

Goégn: Gégn RNS; Logregluskyrsla

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. névember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssym

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 17. febroar 2011 var ferjan Seefari vid
bryggju & Dalvik. Vedur: Logn.

Skipverjar voru ad taka um bord og ganga
fr& biorgunarbdt. begar festingar voru komnar
& hann for skipverji ad fjarleegja trékubb, sem
nofadur var fil ad sfilla bafinn of. Vid bad kom
slinkur & batinn og rakst hann 1 6xl skipverjans
sem féll vid pad nidur & bryggiju. Skipverjinn lenti
& bakinu & bryggjukantinum og missti medvitund.
HI0S var ad slasada en laeknir asamt sjOkro-
flutingsménnum komu fliott & stadinn og var hann
flutiur & sjokrahos. 1 ljos kom a® hann hafdi m.a.
hryggbrotad.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 sdgn vitnis st slasadi halfboginn affan
vid batshylkid og var ad sla kubbinn undan
sefunni en um leid og hann losnadi féll bjsrgu-
narbatahylkid nidur um 10 1l 15 sm. Lenti pad
i 6xl slasada sem vid pad missti jafnveegid;

® a3 bjorgunarbaturinn, sem verid var ad vinna
vid, var 50 manna (Viking DKS| og lidlega
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Smidadur: Bromborough Englandi

280 kg ad pyngd. Honum var Iyt af brygg-
junni upp 1 batastélinn med gaffallyftara en
lyftarinn var farinn fra skipinu begar slasadi
sem st6d fyrir aftan bafinn teygdi sig undir
hann 1 trékubbinn:

® 0d & medan verid var ad stilla af batahylkid
og festa pad 1 stélinn var trékubburinn (iré-
fleygurinn) notadur undir saefi béfsins en fré-
kubbur hafdi ekki verid notadur &dur vid pessi
storf en pau parf ad vinna einu sinni & éri ad
sogn slasada;

® a3 bjsrgunarbatastollinn er med handvirk-
um sleppibinadi sem stjérnad er innan vid
bétinn. Setunni undir batnum er haldid uppi
med tveimur vogarstongum & polinméd (sem
spennast upp undir hana med filsfilli festidlar
(brokarfesting) sem kom fré sleppibinadinum
en hann er hjgmidju sylgja;

— S— - — = — —

Festidlar

Vogarstangir

3

Kubburinn liggur & pilfarinu eir05 bﬁiém;

® ad eins og bjdrgunarbdturinn sat eftir ad
fragangi var lokid var aftari vogarsténgin
og brékin eilitid ofar en st fremri. Midja
festiolarinnar er i gegnum hring (sylgju) 1
sleppibUnad-inum og eettu pvi endarmnir ad
vera jafnlangir nidur & vogarstangirnar;

® a3 fall slasada var um tveir metrar nidur &
bryggjukantinn;

® a8 sogn skipstiora sem horfdi & fallid var slas-
adi med hjélm og hdkudlin var undir hoku
begar hann féll. Skipstiori taldi ad hjglmurinn
hafi tekid of mesta hoggid pvi hnakki slasada
lenti fyrst & bryggjukantinum og pé skaust
hjalmurinn 0t & bryggjuna;

® a8 ségn honnudar og framleidanda
bunadarins & ad sefja pidnustubolta (8 mm
maskinubolti) i adra vogarstdngina til ad halda
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sefunni fastri undir batahylkinu & medan 6lin
(brackurnar) er losud og baturinn tekinn nidur.
bPegar blid er ad koma batnum tryggilega fyrir
aftur er pjénustuboltinn fiarleegdur pvi annars
er bunadurinn évirkur;

® a3 engar teikningar eda leidbeiningar fylgja

Vogarstsng (raud), polinmé8ur (graen) og pjénustubolti (blér) &
samskonar bétastél

batastélnum fra hénnudi;

* a3 Siglingastofnun Islands hefur vidurkennt
bennan binad en gat ekki lagt fram teikningar
af honum:

® a3 skipstiornarmenn pekkiu til notkunar
bnadarins (pjénustuboltans) sem aetladur var
fil 0d festa szetid & medan verid veeri ad faka
batinn Or eda sefja hann 1 stélinn;

® a3 skipstjori sagdi ad sdkum vansmidi virkadi
bessi hluti bunadarins ekki eins og skyldi en
boltinni vildi kjogast og pess vegna hafi hann
ekki verid notadur heldur trékubburinn:

® ad i vinnslu mdlsins var litid & hlidsteedan
banad 1 fimm farpegaskipum og reyndust pj¢-
nustuboltar festa setur 1 gélgum tveggja skipan-
na svo bunadurinn reyndist pvi i raun évirkur.
Haft var samband vid vidkomandi og vakin
athygli & pvi og meelst til ad Or veeri baett.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad orsok slyssins megi rekja fil
beirra vinnubragda sem notud voru vid nidursetn-
ingu batsins.

Nefndin felur éedlilegt ad engar teikningar eda
leidbeiningar séu fil um notkun binadarins praft
fyrir a® hann sé vidurkenndur af Siglingasfofnun.

Nr. 034 / 11 Saefari

2. Skipveriji slasast vid landfestar

da Skipaskr.nr. 2691

i IMO. .nr. 9041277
Smidadur: Bromborough Englandi
i, . ’991,5)‘6/

e 8 Staerd: 507,4 brl. 507,4 bt.
Mesta lengd: 39,6 m

Skréd lengd: 37,68 m
Breidd: 10 m

Dypt: 3,7 m

Vél: Caterpillar 2040, 1992
Fildi skipverja: 5

Seefari ©Utgerd

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. névember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
&byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 17. febriar 2011 var ferjan Seefari i hafn
& Dalvik. Vedur: Logn.

Skipverjar voru ad snia skipinu vid bryggjuna og
einn peirra var & bryggjunni til ad taka vid land-
festartogi. Pegar skipverjinn var ad sefja springinn
& bryggjupolla t6k 1 hann med peim afleidingum
ad hann klemmdist par & milli og var hann fluttur
4 heilsugaeslu. Vid petta hlaut hann mikla Gverka
& handarbaki vinstri handar og vard évinnufeer.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad endinn var fostur & polla og spili um bord
en ekki verid ad hifa i hann. Skipid var & litilli
ferd afram og vid pad strekkiist & toginu;

® a3 styrimadur var fram & skipinu og skipstiori i
bro. Hvorugur peirra fylgdust med hvort endinn
vaeri filblinn til ad keyra i hann;

® a3 vid landfestar voru alltaf tveir skipverjar
fram & en 1 pefta sinn var annar peirra hafdur
i landi til ad sleppa og taka vid endum effir
ad skipinu hafdi verid snvid;

® a9 slasadi gat ekki gert sér fulla grein fyrir
hvernig atvikid atti sér stad

NEFNDARALIT
Orsok atviksins eru vondud vinnubrogd vid land-
festar og ekki fyllsta éryggis gaett.
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SLYS A OPRUM SKIPUM
Nr. 032 / 11 leynir

1. Skipveriji slasast a hendi

Skipaskr.nr. 2396

§ Smidadur: Holland 2000, stal
Staerd: 43,7 brl. 42 bt.

Mesta lengd: 16,41 m

| Skréd lengd: 15,25 m

| Breidd: 5,26 m

R Dypt: 2,51 m

= Vél: Caterpillar 672 kW, 2000

i S| Fisldi skipverja: 4

Leynir ©Hilmar Snorrason

Goégn: Lagregluskyrsla; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. agost 2011 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssynii

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 24. mars 2011 var dréttarbdturinn Leynir
Reykjavikurhofn. Vedur: 2-6 m/s.

Pegar komid var ad bryggju 6k skipverji tvo
fastsetningaenda sem héngu & sténg (herda-
fré) & bryggjukantinum og smeygdi lykkjunni &
polla batsins. begar tok 1 framendann klemmdist
pumalfingur vinstri handar & milli og skipverjinn

fell 1 pilfarid. Vid fallid slitnadi fingurinn af hend-

inni.

Skipstiéri hringdi eftir sjokrabil og var slasadi flutt-
ur & sjokrahs.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 slosadi sagdist ekki muna mikid eftir atvik-
inu en faldi ad pad hefdi komid hogg &
bétinn sem vard il pess ad hann rann il og
fell. Hann taldi sig ekki hafa haldid i endann
sér il studnings pvi pad passi ad taka um
splaesid & lykkjunni og smeygija henni yfir poll
ann. Myndir af vettvangi syna ad verki var

ekki lokid pvi lykkjan var ekki fyllilega komin &

pollann en hin 1& yfir efri hluta hans;

® a0 skipstiori sagdist ekki hafa séd atvikid par
sem bak slasada hafi skyggt & pollann en
hann taldi ad stefnisfriholid hafi rekist 1 stalpil-
id fyrir framan bdtinn og orsakad hnykkinn svo
slasadi féll en vid hoggid for baturinn aftur |
og pé strekkti i framendann. Peir hafi verid ad
hreinsa héfnina og var drullunni mokad inn
& bilfarid en sidan 1 poka eins og myndir af
vettvangi syna. Pilfarid hafi pess vegna verid
mjog halt en bad er ekki halkuvarid;

® a3 fram kom ad pilfarid sé slétt og malad
med lakkmalningu en & 68rum hafnsagubdtum
hafnarinnar vaeru pilfér sandmalud;

® ad skipverji sem var ad festa spring & mid-
sidunni s& ekki atvikid en pegar hann kom ad
faldi hann ad slasadi hefdi ekki rekist utan 1
neift i fallinu midad vid pad hvemig hann la
i pilfarinu. Hann taldi pilfarid, sem var blaut,
hafi ekki verid halt og honum hafi ekki fundist
bilferin hal pann fima sem hann hafi verid um
bord;

® ad b&dar festarnar eru Or tommu sveru
Dynema togi [ofurtég) sem hafa ekki nema um
3% teygju og vill pvi koma rykkur begar tekur
i efnid. landfestamnar eru splaestar lykkjur sem
smeygt er & bogpolla batsins. Vid brotifér fré
flotbryggijunni eru lykkjurar hengdar upp &
stong (herdatré) & bryggjukantinum og begar
lagt er ad bryggjunni eru pessar festar 1 seil-
ingar fiarleegd fré skipverjanum.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur orsdk slyssins vera hélku & pilfari.

Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad hilfér skipa
séu halkuvarin.
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Nr. 041 / 11 Aurora / Knérrinn

2. Drattartég i skrofu, strand og skip-
verjar slasast

Skipaskr.nr. 2693

Smidadur: England 1996, plast
Staerd: 37,5 brl. 26,4 bt.
Mesta lengd: 18,3 m

Skréd lengd: 17,14 m

Breidd: 4,72 m

Dypt: 2,37 m

Vél: Perkins 86 kW, 1995
Fjsldi skipverja: 9

Aurora ©BB

Skipaskr.nr. 0306

Smidadur: Akureyri 1963 Eik
Staerd: 19,3 brl. 20 bt.
Mesta lengd: 15,15 m

Skréd lengd: 13,73 m
Breidd: 4,12 m

Dypt: 2 m

-~ Vél: Cummins 183 kW 1977
S | FiCldi skipverja: 4

Knérrinn ©Hafpér Hreidarsson

Goégn: Logregluskyrsla; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. névember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,
Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 11. april 2011 var seglskttan Aurora & leid
fil hafnar & Husavik. Vedur: S 8-16 m/sek.

Farpegabdturinn Knérrinn hafdi verid fenginn il
ad fiyta for skitunnar Auroru, sem var ad koma
fré Jan Mayen, med pvi ad draga hana fil hafnar.
begar komid var inn fyrir hafnargarda slepptu
skipverjar Auroru dréttartauginni. A medan skip-
verjar Knerris unnu vid ad draga inn taugina sigldi
Aurora vfir hana og fékk hana i skrdfuna med
beim afleidingum ad bdaturinn vard  stjémlaus.
Skipverjarnir & Knerrinum st6du innan um 16gid
begar bad drést hraft Ot vegna pessa. Annar
skipverjinn for fyrir bord en taugin flaekfist utan
um fét hins sem fotbromnadi. Skorid var & togid
og n&dist skipverjinn aftur um bord og var peim
b&dum komid & sjokrahus.

Veélin Auroru stédvadist og rak hana stiomlaust
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en skipstjéri taldi sig geta ndd ad oliubryggjunni
undir segli og lét pvi hifa upp eina fokku. Skitan
lét ekki ad sfiorn og pegar um half béatslengd var
ad bryggjunni lagdist hon utan i gridtvarnargard.
Gangsetti skipstiori vélina aftur og gat bakkad fré
griétgardinum en flidtllega stodvadist hon aftur.
Rak hana inn i héfnina og upp 1 dréttarbraut-
ina. Bjorgunarsveit var kollud Ot og kom bétur
fr& henni dréttartoug 1 Auroru en pa var Knérrin
komin aftur og dré Auroru Or fiérunni og ad bryg-
gju. Skemmdir urdu & styri Auréru

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 dréttartégid var Polyester blanda.
Umbanadurinn vid skut Knerrisins var brokar
festing upp 1 skutinn sem kom saman 1 hjol
barda i enda dréttartogsins. Skipverjar Knerris
voru rétt nybanir ad nd inn hjclbardanum
begar 16gid lenti 1 skrfuna og rykkti bréokinni
ot

ad sogn skipstiora Knerris hafdi hann enga
moguleika & ad bregdast vid vandraedum
Auroru eftir ad hion vard sfiérnlaus pvi hann
vard ad bjarga manninum Or sjonum og koma
slasada 1 land;

ad ségn skipstiora Auroru var mjég fritt & milli
batanna og beid hann med ad kipla ad skrof-
unni & medan hann faldi ad verid veeri ad

nd drattartoginu inn. Togid hafi horfid fram af
bamum eftir ad pad var losad og ekki sést i
sjénum en engin samskipti voru & pessum fima
& milli batanna. Hann hafi talid ad stédvun
vélarinnar veeri vegna oliuskorts en pad fengd-
ist ekki toginu eda skrofunni. Hann undradist
ad né ekki talstédvarsambandi vid Knerri;

ad skemmdir & Auroru reyndust eingéngu vera
& styrisbladi og taldi skipstiori ad bad hafi
skordast & milli teina 1 drattarbrautinni og pvi
sefid fast pegar skitan snerist pegar han var
dregin r fidrunni.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var adgeeslu- og samskiptaleysi
stiornenda beggja skipanna.
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Nr. 062 / 11 Perla

3. Skipverii slasast vid fall

Skipaskr.nr. 1402

IMO nr. 6423137

Smidadur: Husum Pyskal. 1964 stal
Staerd: 331,3 brl. 410 bt.

Mesta lengd: 47,99 m

Skréd lengd: 42,2 m

Breidd: 8,64 m

Dypt: 4 m

Vél: Alpha 220 kW 1964

Fisldi skipverja: 5

Perla ©Hilmar Snorrason

Gogn: Lagregluskyrsla; Gagn RNS

Malid afgreitt @ fundi 29. 4agist 2011

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

af Inga
Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann Q. mars 2011 var sanddaeluskipid Perla ad
koma ad bryggiju & Isafirdi. Vedur: NA 3 m/sek.

Skipverii steig 0t & r6r sem er notad pegar skipt er
& framlosun. Skrikadi honum pa fétur og féll nidur
& spjaldloka sem er & rérinu. Hann stod upp,
bardist vid ad n& andanum, en leid svo 0t af og
fell i pilfarid. Styrimadur, sem staddur var i bri og
vard viini ad slysinu, hliép strax nidur fil hans. Hof
hann begar endurlifgun og hjartahnod par il slas-
adi for ad anda sjalfur og komst til medvitundar.
Slasadi var fluttur & sjokrahs.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad verid var ad deela kislfestu or lestum skip-
sins um sidulosunarrér og hafdi lok & spjald-
loka, & pvi rori, ekki verid naegjanlega hert
svo sjor spraufadist yfir afturbilfarid. Slasadi
var & leid aftur 1 vélarim til ad stodva deeluna
og hugdist stédva lekann med pvi ad herda &
fessum loksins svo hann kaemist purr aftur 1 ;

® a3 & rorinu sem slasadi for ot & er spjaldloki il
ad loka fyrir deelingu fram eftir skipinu og féll
slasadi & bakid ofan & pennan loka;

® a3 sodgn slosada geeti olia hafa verid &
skosélum en algengt er ad baedi sé farid yfir
og 0t & r6rid med ymsa hluti fil vidgerda.

NEFNDARALIT:
Nefndin &lykiar ekki i pessu mali.

Nr. 104 /11 Amma Sigga, farbegabdtur

4. Farpegar slasast i baki

Skipaskr.nr. 7695

Smidadur: Pélland 2010, plast
Staerd: 8,22 bt.

Mesta lengd: 9,98 m

Skréd lengd: 9,45 m

Breidd: 2,97 m

Dypt: 1,12 m

Vél: SUZUKI 441,4 kw, 2010
Fijsldi skipverja: 2

Fiéldi farpega: 13

Amma Sigga ©Utgerd

Goégn: Lagregluskyrsla; Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 9. desember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 1. j0li 2011 var farpegabéturinn Amma
Sigga & siglingu & Skjalfandafléa. Vedur (Flatey):
kl. 23:00 SA 1,92,3 m/s. (Grimseyjardufl):
Olduhaed 1,37 m éldulengd 4,75 sek.

Amma Sigga er hardbotna sléngubdtur (Rigid
Inflatable Boats - RIB). Baturinn var i skemmtiferd
med farpega og sigldi fyrst vestur undir Fiskisker
en & peirri leid var NA undiralda affan vid pvert.
Pegar snid var fil baka og siglt upp 1 undirélduna

reid baturinn fram af dldum & mikilli ferd og skall
nidur & naestu dldu med peim afleidingum ad tveir
farbegar slésudust. Siglt var med slésudu 1 land.

Myndin synir hardbotna sléngubat & siglingu vid Vestmannaeyjar.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipstjori sagdist adsamt héseta hofa gaeft
bess ad leidbeina farbegum hvernig peir

zeftu ad hegda sér & siglingunni sérstaklega
begar baturinn heggur i béru pé aettu peir ad
taka vid hogginu standandi en ekki sitjandi.
Siglingunni var hattad pannig ad siglt var fyrst
vestur ad Fiskaskeri og var haegt & ferd prisvar
sinnum il ad gaeta ad pvi ad farpegar vaeru
sattir vid siglinguno;

ad eftir ferilskréningu sem fengin var or AIS-
kerfi um siglingu batsins kemur fram ad siglt
var vestur fyrir Fiskisker. A peirri leid er slegid
nokkrum sinnum af ferdinni en megin hradi var
yfir 30 hnttar og allt upp | 43 hnita. Padan
er siglt sudur med strondinni & minni ferd og
réft sudaustan vid Bronkoll var sntid i austlaega
stefnu og ferdin aukin. A einnar minGtu fimabili
er ferd aukin og fer haldin hradi yfir 36 hn.
(kl.22:36 stefna 345° hradi 20,6 hnotar.
kl.22:37 stefna 58° hradi 36,2 hn. kl. 22.37
stefna 58° hradi 30,7 hn). Eftir bennan spreft
er ferd minnkud (kI.22:38 stefna 74° hradi
7,2 hn.) og eftir lysingu farpega og ahafnar
mun slysid hafa att sér stad & pessu timabili en
siglt var & minni ferd il hafnar;

ad Amma Sigga hafdi fullnaegjandi leyfi

fil farpegafluninga og samkvaemt Gigefnu
farbegaleyfi var heimilt ad flytia 12 farpega.
Farsvid batsins einskordast vid farsvid D
(reglugerd nr. 666,/2001) en bad er skil- gre-
int 1 farbegaleyfi batsins sem Skjalfandafléi &
milli Gjogurtéar og Tjomess med tveggja kluk-
kutima hémarks siglinga lengd. Vedurskilyrdi
skulu vera ad hédmarki 6 vindstig (Baufort] (11
m/sek] og kennialda innan vid 2 m;

ad skipstiori faldi ad lduhaed veeri 0,5

mefrum leegri & svaedinu en Grimseyjardufl gaf

hegdun um bord nema & ensku sem ad mikly
leyti hafi farid framhié peim m.a. vegna pess
ad pad hafi heyrst illa. Onnur sagdist hafa
verid vorud vid ad sitja fremst vaeri hin veik 1
baki sem hon hafi aldrei verid. Adrir farbegar
ségdust hafa vitad ad peir zeftu ad standa 1
feeturnar il ad taka vid héggum:;

ad { gégnum mélsins kemur fram ad sumir
farbegar hafi verid undir ahrifum éfengis og &
siglingunni hafi verid veitt afengi. Eigandi bat-
sins segir ad adeins hafi verid veift [itilshattar
4fengi 1 lok ferdarinnar;

ad ségn farpega hafi beim verid veitt vin af
og il  ferdinni og ein afengisflaska naerri pvi
klarast:

ad badir slésudu farbegarnir sétu framarlega
annar { fremstu saetardd og hinn 1 peirri pridju;
ad slasada sem saf i fremstu 60 sagdi ad eftir
ad haldid var fra Kinnafisllum hafi baturinn
ridid fram af tveimur dldum og pa hafi faeturnir
ekki borid haggin sem fylgdu og hin fundid
fyrir sarsauka 1 baki. A pridju baru hafi hon
fundid ad eitthvad brast 1 bakinu pegar hon
hlammadist nidur 1 szetid. Slasada reyndist
vera med samfallsbrot & tveimur hryggjarlidum
og samfall & peim pridjo;

ad slasada sem var | pridju seetardd sagdi

ad baturinn hafi skollid harkalega nidur nokk-
rum sinnum 1 r&d og hin hafi fundid mikid til

i baki & sidustu oldunni sem béturinn bardi 1.
Han for il laeknis tveimur dégum seinna vegna
verkja i baki. Slasada sagdist ekki hafa vor
vid ad leidbeiningar hafi verid gefnar nema &
ensku sem hon hafi ekki getad nytt sér. A vest
urleidinni hafi henni leerst ad standa fremur en
sifia en feeturnar hafi ekki bori® hana 1 steerstu
dldunum eftir ad snaid var til hafnar.

NEFNDARALIT:
Orsdk slyssins var ad batnum var siglt & of mikilli

ferd midad vid adstaedur.

fil kynna;

® a3 seeti farbega er ,hryggur” um 72 sm ad
haed sem gengur langsum eftir batinum og sitja
farbegar klofvega & 10 sm pykkum svampset
um ofan & hryggnum. Ekki er énnur fiédrun
saetinu. Bakstudningur og handféng eru vid
hvert saefi:

® ad hvorugar slésudu ségdust hata ordid varar
vid ad leidbeiningar hafi verid gefnar um
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Nr. 126 /11 Agir

5. Skipverii slasast vid fall

Skipaskr.nr. 1066

Smidadur: Danmérk 1968, stal
Staerd: 959 brl. 1258 bt.
Mesta lengd: 70,1 m

Skréd lengd: 64,9 m

Breidd: 10 m

Dypt: 8,1 m

Vél: MAN 6330 kW, 1968
Fiéldi skipverja:

Agir ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 3. febroar 2012 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

J6hanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 11. oktober 2011 var vardskipid Agir vid
bryggju T Almeria & Spani. Vedur: Haegvidri og
lettskyjad.

Skipverji hafdi verid upp & vinnupalli (grindarpall-
ur, sjd@ mynd) f gangi vid yfirbyggingu skipsins.
bPegar hann aetladi nidur for hann yfir endagrind-
ina utanverda en vid pad spordreistist vinnupall-
urinn med peim afleidingum ad skipverjinn féll 1
bilflarid og pallurinn lenti ofan & honum. Hann
var fluttur & sjokrahts og 1 liés kom m.a. ad hann
brotnadi illa & vinstra hné.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 vinnupallurinn var Or &li og um 2 metrar &
haed og um 1,5 metrar & lengd;

e a3 undir fotum pallsins &ttu ad vera sfillan-
legar plotur (25x25 sm) en ekki var heegt ad
koma peim fyrir vegna prengsla i ganginum.
Pallurinn var ekki bundinn fastur vid rekkverk
eda handrid;

® a3 sogn skipverjans hafdi hann 1 vigang farid
nidur pallinn med sama haetti pennan dag én
bess ad hann spordreistist;

® a3 pegar hann aefladi ad fara nidur fér pall-
urinn ad Iyftast en pd faerdi hann sig neer
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honum og pé for pallurinn nidur aftur. Pegar
hann lagdi aftur af stad Iftist pallurinn & ny
og rambadi;

® ad haegt var ad fara nidur af pallinum innan-
vert um lugu en pa hefdi skipverjinn purft
ad fara yfir rekkverkid il ad komast undan
honum.

Myndin synir vinnupallinn & vettvangi. Mynd ©LHG

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var 6fullnaegjandi fragangur & vin-
nupallinum.

Nefndin bendir sijoménnum & ad avallt beri ad
binda nidur vinnupalla og lausa stiga jafnvel pott
skip séu bundin vid bryggju.
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Nr. 154 / 11 Ribsafari, farbegabdatur

6. Farpegar slasast i baki

Skipaskr.nr. 7671

Smidadur: Pélland 2010, plast
Staerd: 8,64 bt.

Mesta lengd: 10,12 m

Skréd lengd: 9,53 m

Breidd: 3,07 m

Dypt: 1,13 m

Vél: Yamaha 188 kW, 2009
Fjsldi skipverja: 2

Fjsldi farpega: 14

Ribsafari ©Uigerd

Gogn: Logregluskyrsla; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 25. maf 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bPann 16. jont 2011 var farbegabaturinn Ribsafari
vid Vestmannaeyjar. Vedur: Olduhaed (kenni-
alda): & Surtseyjardufl 1,9 m, Bakkafidrudufli 1
og 2var 1,24l 1,5 m

Ribsafari, sem er hardbotna sléngubdtur, var i
skemmtiferd med farpega og var & siglingu aftur
fil hafnar i nokkud sléttum sj6. begar komid var i
Faxasund voru par éldur sem béturinn bardi veru-
lega i med peim afleidingum ad tveir farbegar
slésudust. Siglt var til hafnar par sem einum (A)
beirra var komid undir leeknishendur og sidan
med sjUkrabil og Herjolfi fil lands og & sjokrahts

i Reykjavik.

Annar farpegi (B) leitadi einnig laeknishjalpar hja
Heilbrigdisstofnun  Vestmannaeyja vegna veru-
legra bakverkja.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 seeti farpbega er bekkur um 72 sm ad haed
sem gengur langsum eftir b&ium og sitja
farbegar klofvega & 10 sm pykkum svamp-
setum. Ekki er dnnur fjédrun 1 ssefinu en sefu-
svampurinn. Bakstudningur og handféng eru
vid hvert saefi;
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® a3 soégn farbega B var ekki skipad nidur
saetin um bord. Hann hafdi ekki reynslu il ad
gera sér grein fyrir hversu pung héggin gatu
ordid. Taldi hann ad svipadur hradi hafi verid
4 siglingunni allan timann og hann ekki ordid
var vid ad hann hafi verid aukinn édur en
slysid vard;

ad farpegi B sem leitadi laeknis i Vestmanna-
eyjum sagdist hafa sefid | annarri saefardd.
Hann sagdi ad i skellunum hafi faeturnir ekki
borid hann med peim afleidingum ad hann
lenti af miklu afli nidur 1 sefuna. Hann sagdi
ad farpegi A hafi setid  naestu saetardd fyrir
aftan og beim hafi verid rédlagt of skipstiora
ad standa fast | feeturnar til ad taka & moti
héggum og pad verid itrekad 1 ferdinni;

ad slasadi A sagdi ad peim hafi verid rédlogt
ad sfanda 1 feeturnar fil ad maeta hoggum

fr& siglingunni. betta hafi verid pad eina sem
beim hafi verid sagt um 6ryggismal Gdur en
lagt var of stad. A leidinni til baka hafi verid
siglt & meiri ferd;

ad pegar béturinn sigldi i dldurnar missti
farbegi A faeturnar og skall nidur i szefid og fil
hlidar;

ad ségn skipstiora er farbegum kynntar reglur
sem peir purfa ad fylgja 1 ferdinni. Farpegar
eru spurdir um heilsufar og hvort peir séu veilir
i baki. Ef svo er pa er peim bent & ad sitja
aftarlega eda affast 1 batnum. Brynt er fyrir
beim ad standa 1 feeturnar & medan bdaturinn
er & ferd til ad taka vid hoggum sem fylgja
siglingunni en & henni eru pessi tilmaeli ftrekud;
ad samkvaemt upplysingum hia ttgerdaradilum
er allaf farid yfir helstu dryggisatridi s.s. not
kun flotbjérgunarbininga og bjérgunarvesta.
Einnig er farid yfir hvemnig & ad bregdast vid
ef farpegi fellur ttbyrdis. Petfta vaeri gert &
bryggjunni @dur en lagt er i ferdina og firekad
begar farpegar eru sestir um bord. Fram kom
einnig ad farpegi A hefdi 1jéd sig eftir atvikid
vid starfsmann um ad hann hefdi ekki farid
effir fyrirmaelum;

ad samkvaemt framburdi farbega A 1 l6greglu-
skyrslu var farid yfir pessi 6ryggisatridi;

® a3 skipstjori sagdi ad dryggisplan vaeri il fyrir



skipid;

® a0 skipstiori sagdi ad ekki hafi verid siglt
& mikilli ferd en pegar farpegar bidji um
,action"ferd pd sé reynt ad finna sldur til ad
hoppa;

® a3 samkvaemt ferilskréningu AlSkerfisins var
siglingahradi fra Stéra Emi austur undir Lat
ndlaegt 29 hntum. Fram komu athugasemdir
fr& Otgerd um ad & pessu svaedi hefdi verid
slegid mikid af vél vegna hafstrauma og
baturinn verid & um 15-20 hnita ferd:

e ad eftir avikid kvadst ttgerdin setla ad inn-
leida reglu um ad peir farpegar sem ekki teldu
sig heilsuhrausta verdi r&dlagt ad sleppa sigh
ingunni;

® a3 kennialda 1 Bakkafisruduflum var 1,2 il
1.5 metrar adufli 1en 1,5 madufli 2 4
fimabilinu fra kl. 15-16:00 og pvi vel innan
marka pess sidlags sem batnunum er gert ad
vera 1 farpegaflumingum.

NEFNDARALIT:
Orsdk slyssins var ad batinum var siglt & of mikilli

ferd midad vid adstaedur.

TILLAGA | ORYGGISATT:

Med hlidsjon af alvarlegum slysum 1 ferdum sem
pessum telur nefndin ad um sé ad reeda mjog
varhugaverdar siglingar m.a. vegna pess ad félk
hefur ekki forsendur fil a® mefa hvort likamlegt
dstand pess leyfi ferdir sem pessar.

Nefndin felur pvi fyllstu ésteedu fil 0d endurskoda
tbinad pessara bdta og geeta mun betur ad

oryggi farpega.
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ONNUR TILVIK
Nr. 008 / 11 Farseell GK 162

1. Feer a sig brotsjo i Grindavik

Skipaskr.nr. 1636

Smidadur: Svipj6d 1977, stél
Steerd: 60 brl. 62 bt.

Mesta lengd: 21,2 m

Skréd lengd: 19,48 m

Breidd: 4,8 m

Dypt: 3,12 m

| Vél: Volvo Penta 375 kW, 1998
| Fjsldi skipverja: 4

Farszell ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. agust 2011 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 2. febriar 2011 var Farsell GK 162 4

siglingu inn til Grindavikur. Vedur: V 6 m/sek. og
storsior. Sjavarhaed kl. 20:00 um 2,9 m.

Um kl. 20:00 pegar skipid var komid i siglinga-
leidina inn til Grindavikurhafnar reis upp sjér aftan
vid pad og lagdi pad & stjérbordssidu. Pessu
6lagi fylgdu 6 énnur sem 16gdu skipid & hlidina
og hrékiu bad austur Gr innsiglingarmerkjum. Sié
feril 1 korti.

Skipstjéri nédi ad réfta stefnuna en pegar komid
var inn fyrir hafnargarda kom 1 liés ad badar
dragnotimar hafdu farid fyrir bord. Onnur peirra
hékk i stiérnbordsgdlga en hinni hafdi skolad aftur
0r skutnum og hékk 1 bakbordsvirnum.

Annar bétur, Sélborg RE, var & leid 1 innsigling-
una en var varadur vid og snéri hann fra og il
borlakshafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad pegar atvikid 4t sér stad var samkvaemt

meelingu fra Grindavikurdufli 6,5 m élduhaed
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og sveiflutimi 12,9 sek;

® a8 samkvaemt upplysingum fré& hafnaryfirvdld-
um voru adsteedurnar sem myndudust & pess-
um fima ekki algengar en vel pekktar. KI.
17:00 var 8lduhaed um 3,0 m og haekkadi
um 1,5 m & naesta klukkutima og svo afram
bar fil atvikid &tti sér stad um kl. 20:00.
Olduhaedin haekkadi bvi um 3,5 m & premur
klst. &n synilegra skyringa. Talid var ad versn-
andi vedur samkveemt vedurspd vaeri u.p.b.
ad bresta & en pad gerdist ekki fyrr en um
fiorum klst. sidar;

® a3 skipstjorinn hafdi fengid paer upplysingar
fr& 63ru skipi sem hafdi farid um innsiglinguna
skdmmu &3ur ad brotid hefdi inn or dllu en
leidin veeri samt nokkud greid. Hann hafdi
einnig verid prigang 1 sambandi vid hafnaryfir-
vold og fengid paer upplysingar ad adsteedur
vaeru ad versna og buast maetti vid sleemum
brotum. Myndin hér ad nedan synir vel feril

Farseels GK fra kl. 19:58 til 20:06;

4R 1
15 Kl. 19:58 £
I Fiarlpegd | hafnargarda
0,5 sml

® a3 eins og fram kemur & ferilskraningu fér
skipid yfir grunnid (2,2 m) sudur af Snaning
um kl. 20:05. Sjavarhaed var 2,9 m og pvi
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um 5,1 m dypi yfir grunninu;
ad vidmidunarreglur um umferd um innsigling-
una eru effiffarandi: Pegar 6lduhaed & duflinu
er komin yfir 5 m purfa minni skip ad huga vel
ad stodu sinni og steerri skip ad fylgjost med
framvindu maéla. Starfsmenn hafnarinnar fylgj-
ast med préun méla og ef adsteedur versna er
reynt ad hafa samband vid pau skip sem vitad
er um ad séu 4 leid fil hafnarinnar;
ad samkveemt upplysingum fré hafnarstiora er
mikill munur & &hrifum éldu & innsiglinguna
eftir pvi Or hvada &t aldan kemur. Pykk alda
Gr sudri veeri mikid &hrifameiri 1 innsiglingunni
en SV eda V vindbdéra. Vegna pessara patta
veeri mjog erfitt ad sefja dkvedin vidmid t.d vid
6 m dlduhaed & dufli veeri innsiglingin éfeer og
hofnin lokud:
® a3 &dur en lagt var { innsiglinguna hafdu logur
og boxalok verid tessud en ekki falin dsteedo
fil ad sjobua veidarfeerin sérstaklego;
® ad skipstjorinn var mjog vanur adsteedum &
bessu svaedi og hafdi siglt um homina i meira
en 20 ar. Fram kom ad hann zefladi ad brey-
fa vinnureglu sinni um landtéku eftir petfta atvik.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins var st ad lagt var i innsiglinguna

vid midg erfidar adsteedur og pratt fyrir ad upplys-

ingar laegu fyrir um mikla haekkun & &lduhaed &
bedlilega skdmmum tima. Lilu mati muna ad illa
feeri enda barst skipid haettulega mikid af leid vid
brotsjoina.

Nefndin flokkar atvikid undir ,neerri pvi slys” og
telur ljost ad draldng reynsla skipstiorans & pessu
svaedi hafi komid i veg fyrir ad verr feeri.
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Nr. 031 / 11 Baldur

2. Asigling og tjén i héfn

Skipaskr.nr. 2727

Smidadur: Pyskalandi 1970, stél
Staerd: 925,1 brl. 1369,4 bt.
Mesta lengd: 63,25 m

Skréd lengd: 58,72 m

Breidd: 12 m

Dypt: 3,8 m

Vél: M.A.K. 1838 kW, 1970
Fjsldi skipverja: 7

Fisldi farpega: 59

Baldur ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 3. febroar 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Johanni Arsaelssyni

Palma K. Jonssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
bann 23. febroar 2011 var Baldur vid bryggju 1
Stykkisholmi.

A reglubundinni bidrgunaraefingu komu 1 ljos
talsverdar skemmdir & neydarhurd & sidunni stjom-
bordsmegin og ekki haegt ad opna hana fil fulls.

Liost var ad annad skip hefdi siglt & Baldur og an
bess ad tilkynna pad.

Skipverji sem svaf um bord hafdi vaknad vid
hégg en par sem hann s& enga dkomu ofan fré
pilfari skrédi hann ekki atvikid. Dagsetning atviks-
ins var pvi ekki ljos en med adstod Vaktstodvar
siglinga reyndist vera haegt ad finna 0t hvada skip
4tti liklegast 1 hlut.

Utgerd Baldurs sendi malid il rannsoknar hid
logregluyfirvaldum.

NEFNDARALIT:

Nefndin dlykiar ekki i malinu en telur vitavert ad
svona atvik séu ekki tilkynnt og undirstrikar ad
hér var um ad raeda skemmdir & naudsynlegum
neydarbinadi & farpegaferju.
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Nr. 064 / 11 Koni Il SH 52

3. Feer a sig brotsjé

Skipaskr.nr. 2682

Smidadur: Reykjavik 2005 plast
Steerd: 11,8 brl. 14,5 bt.

Mesta lengd: 12,06m

Skréd lengd: 11,93 m

Breidd: 3,28 m

Dypt: 1,31m

Vél: Volvo Penta 334 kW, 2005
Fjsldi skipverja: 3

Kéni Il ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. névember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sdk eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni f

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 16. mai 2011 var Kéni Il SH 52 & siglingu
tvaer sml. vestur of Ondverdamesi. Vedur: NV 14
m/ sek

Vegna vedurs var siglt & haegri ferd og &dur en
ein aldan brotnadi yfir batinn slé skipstiori meira
af ferdinni en &8ur en hann hafdi rétt sig vid
hvolfdist annad brot yfir batinn. Sjérinn 1ok med
sér skyggni ofan vid framglugga styrishUssins og
braut inn bakbords réduna svo siglingateeki skem-
mdust. Skipstjérinn sneri b&tum undan, lensadi
sudur fyrir Malarrif og leitadi hafnar & Amarstapa.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 effir ad batnum var snid undan vedrinu
var seft plast fyrir gluggann svo sjor kaemist
ekki inn & lensinu sudur med strondinni;

* ad glugginn sem brotnadi var 65 sm ad haed
og 125 sm & breidd sem var tvoféld rida
med loftrymi & milli (einangrunarida). Glerid
var af Velas gerd, hert perlu éryggisgler, 6
mm pykk hver roda.

® ad sogn skipstiéra voru engir blindhlerar um
bord til ad loka gluggum eins og i filfellum
sem pessum;

® ad gluggamir attu ad uppfylla kréfur

Nordurlandareglna um smidi og binad béta
med mestu lengd allt 0d 15 m. Samkvaemt
beim d&fti glerid ad vera a.m.k. 12 mm, an
loftrymis, fyrir bessa steerd af rodu;

® a9 samanlagt n&ddu bddar rédurnar mali en
bad uppfyllii ekki krofur par sem tvaer rodur
med loftrymi & milli hafa ekki sama styrk og
samlimdar.

NEFNDARALIT:

Orsok dhappsins er st ad baturinn fékk & sig sjo
og styrishUsrodan hafdi ekki pann styrk sem il var
zeflast samkvaemt reglugerd.

Nr. 066 / 11 Tryggvi Edvards SH 2

4, Bilun i styrisbonadi

Skipaskr.nr. 2800
Smidadur: Hafnarfirdi 2010 plast
Staerd: 14,96 bt.
| Mesta lengd: 12,45 m
-~ - Skréd lengd: 11,36 m

G el

-
S L— Breidd: 3,74 m
Dypt: 1,40 m
| Vél: Cummins 359,2 kW 2010
£ .| Fjoldi skipverja: 3

Tryggvi E8vards ©Alfons Finnsson

" i

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. névember 2011 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

J6hanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
&byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 28. mai 2011 var Tryggvi Edvards SH 2

ad draga linu um 13 sml. sudvestur of Malarrifi.

Vedur: NA 8-10 m/sek

Skipstjori vard var vid ad advorunarkerfid for
gang og vid athugun sast ad advérunin kom fra
glussakerfi og begar ad var géd var farin 1 sundur
slanga 0d hlidarskrofu & skut.

Skipstiori hafdi samband vid bjdrgunarsveit og
fékk hana fil ad koma med vidbotar glussa. Eftir
ad skipt hafdi verid um slénguna og sett olia &
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kerfid virkadi styrid og hlidarskrofur edlilega.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 bdturinn var tekinn upp hjé skipasmidarstod
fil fyrstu skodunar skémmu eftir atvikid.
Skipstiori sagdist ekki hafa séd neitt & hlidar
skrfunni, sem slangan var fengd vid, er benfi
fil bess ad eitthvad hafi komid i hana og
orsakad hdgg 1 kerfid;

ad skipstiori sagdi ad baturinn hafi verid
afhentur nyr og farid fyrst fil rédra i ndvember
2010. Hann teldi pvi a8 filfallandi galli hafi
verid 1 slongunni par sem gat kom & hana en
um fima hafi hon lekid litillega.

NEFNDARALIT:
Orsék 6happsins var gollud slanga.

Nr. 107 /11 Aurora seglskita

5. Legufzeri slitna

Skipaskr.nr. 2693

Smidadur: England 1996, plast
Staerd: 37,5 brl. 26,4 bt.
Mesta lengd: 18,3 m

Skréd lengd: 17,14 m

Breidd: 4,72 m

Dypt: 2,37 m

Vél: Perkins 86 kW, 1995
Fiéldi skipverja: 9

Aurora ©BB

Gogn: Gogn RNS
Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. éagist 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 7. april 2011 la Aurora vid akkeri &
Hvalrossbukt & nordausturstréond  Jan Mayen.
Vedur: V- 11 m/sek vindhvidur V- 23 m/sek.
Olduhzed talin vera 3-5m

lagst var fyrir 70 mefrum of kedju & 8 il 10
m dypi um kl. 15:00 pann 7. april. Vaxandi
vedurspd var og var dkvedid ad bida vedrid
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adur en lagt yidi of stad il slands. Helt akkerid
vel og engir rykkir fundust fré& legufeerunum. Rétt
um hadegi daginn effir 16k skituna skyndilega ad
reka og pegar hift var upp kom 1 ljos ad akkerid
hafdi slinad fré. Nedst & akkeristauginni var sigur-
nagli og par ofar samskonar lés sem slitnadi en
hann var mikid teygdur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 sdgn skipstiora og eiganda hafdi hann
keypt akkerisbinadinn sitt i hvoru lagi en hann
affi ad fullnaegija reglugerd um legubinad
fyrir batinn. Bonadurinn var 13mm stutthlekk-
ja kedja og vid hana var 105 punda CQR
akkeri en & milli var lasad med tveimur lésum
af sama sverleika med sigumnagla & milli;

lddir. ° L
4

CQR akkeri
(plégur)

® a3 skipid er flokkad 1 samraemi vid ,Nordur-
landareglur” um skip styttri en 15 m en i reglu
V-16 gr.2.3 segir: ,Hver batur skal boinn
minnst einni akkeriskedju af lengd og med
pvermdli skv. linuritinu”. Linuritid nser adeins fil
15 metra bata en Aurora er 18,3 m ad mestu
lengd. Akkerisbunadurinn var &flugri en endi
linuritsins sagdi fil um;

ad starfsmadur Siglingastofnunar gerdi
bunadartéludtreikninga fyrir skipid og var
nidurstada hans s ad brotpol akkerisfest-

ar Auroru aetti ad vera minnst 51 kn (kilé
Newton) eda 5,2 tonn

ad legufeerin voru sfokkalaus stutthlekkjakedja
sem ekkert sa & eftir &tckin en hon var maeld
4 legg 15 mm. Annar lasinn nadist upp en
var verulega teygdur og meeldist & leggnum
upp vid polinmédsgat 14 mm svo zefla mé ad
hann hafi verid af sama sverleika og kedjan
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eda 15 mm og pa einnig eins og lésinn sem
brast en p6 svo peir hafi ekki nad pvi mali pa

fullnaegdu 14 mm lasar reglugerd;

Lasinn verulega teygdur

® a8 zefla mé ad reiknad brotpol 15 mm lés
sé 8,325 tonn og 14 mm sé /7,252 tonn og
bad pvi fullnaegt brotboli i bunadartélu skip-

sins.

NEFNDARALIT:

Orsok atviksins var ad veikasti hlekkur legufeeran-
na brast pvi hann poldi ekki &tdkin. Hvort sem
bad var af voldum pess ad sverleiki hans gaf ekki
rétta mynd af styrkleika efnisins eda atokin voru
meiri en 14 mm lés poldi.

Nr. 108 / 11 Herjolfur

6. Atvik i Landeyjahéfn

Herjélfur

Skipaskr.nr.: 2164

Smidadur: Noregi 1992 stél
Steerd: 2.222,00 brl; 3.354,00

Dypt: 10,70 m

Vél: Man B&W 5.400,00 kW
Argerd: 1992

Fieldi skipverja: 14
Farpegar: Um 300

Herjolfur ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 3. febroar 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki 0d skipta sk eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

Lengd: 67,60 m Breidd: 16,00 m

ATVIKALYSING:
Pann 26. joni 2011 var Herjélfur ad koma fil
hafnar i landeyjahdfn. Vedur: Goft

Skipid &ffi um 200 m eftir { innsiglinguna (skv. AlS)
begar 16ng alda bar pad skyndilega um 40 m ot
af leid il vesturs. Pegar pad &fti eftir um 70-80
m i griétgardinn tokst skipstjoranum ad né stjémn
& skipinu aftur med pvi ad beita fullu vélarafli.
Skipid sigldi inn 1 hdfina undir um 30° homni og
var um 30 m fr& gardinum pegar pad var naest
honum.

Kortid synir gréflega hvernig sigling skipsins var samkveemt ferilskréningu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a8 samkvaemt upplysingum fré& Siglingastofnun
islands (SI] voru adsteedur vid Landeyjahsfn

pann 26.6.2011 kl. 09:00 pessar:

o Vindatt SA.

o Vindhradi 3,1 m/s.
oHvida 14,2 m/s

o Sjévarhaed 1,0 m

o Bakkafjorudufl # 2,3 m
o Sveiflutimi 7,1 s

o Bakkafisrudufl #2 2,5 m
o Sveiflutimi 7,4 s

o Stadsetning sldudufla:

e Bakkafjerudufl #1 63° 30,60'N
20°08,609°V (1.5 sm v 210° fra
Bakkafjoru).

® Bakkafisrudufl #2 63° 30.53'N 20°
06.35'V (1.35 sm v 170°fr&
Bakkafisru)

bt

® 00 dlduhaed maeldist 2,4 m— 2,8 m
vid hofnina pegar skipid lagdi i ferdina.
Vidmidunarmaérk skipsins samkvaemt mati skip-
stiornarmanna fyrir siglingu i Landeyjahdfn er
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2,5 m dlduhaed;
* a8 samkvaemt nidurstddum likantilrauna S eru
vidmidunarmérk élduhaeda 3,3 m & medalfjc-
v og 3,7 m & medalflédi, begar dypi er &6 m
& sandrifinu og 1 hafnarmynni;
ad eins og myndin synir voru um 60 m effir 1
gardinn pegar skipid var farid ad toka vel vid
stjorn og siglir sidan med honum { um 30 m
fiarleegd. Hlidar feminga & kortinu eru 100
m og svériu punktarnir syna ferilskréningu
skipsins. Tolustafir er skréning & hrada skipsins

milli punkta samkveemt AlS kerfi;

gardinn pegar pad leksl ad beyga
skipinu o rauda Srin sinir a8 bad fer 0.4
um 30 m framhja honum, ! Illﬂ..'i H

- 2.l
* 121

® a3 samkvaemt upplysingum fré skipstjora var
skipid @ um 11 hnita ferd pegar aldan t6k
bad og ferdin hefdi minnkad nidur i um @
hnota ferd vid pad. Skipid hafi sidan verid &
um 12-13 hnota ferd pegar pad for um inn-
siglinguna;

* a3 samkvaemt upplysingum fra Sl var |

reglugerd um Llandeyjahdfn sem gefin var

Gt &dur en homin var opnud var sérstaklega

tekid fram ad grunnbrot & sandrifinu og vid

hafnarmynnid asamt sterkum straumum 1 inn-

siglingunni til hafnarinnar eru haetiuleg sjé-

farendum og pvi parf skipstiérnandi ad fylgjast

vel med adsteedum &dur en siglt er Ot eda inn

i hofnina;

ad samkvaemt nidursiddum likantilrauna SI med

fiarstyrda ferju reyndist best ad sigla & 8 hnita

ferd 1 adsiglingu ad hafninni;

ad eftirfarandi upplysingar vardandi érugga

siglingu sendi SI il RNS:
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[ leidbeiningum fyrir skipstiora til ad fordast heett
ulegar adstzedur & lensi eda med sjé og vind &
hornid sem IMO gaf 0t i endurskodadri Gtgéfu
i jandar 2007 og sem MCA i Breflandi gaf it
2010 eru afdrattarlaus tilmaeli fil skipstjiéra um ad
haegja & ferd nidur i dkvedinn hrada il ad fordast
stiornunarerfidleika vid viss skilyrdi.

Tilmeelin eru til ad tyggja ad alda sem kemur
& homnid ad aftan valdi ekki stidrnunarerfidleik-
um med pvi ad minnka hrada skips pannig ad
hradinn verdi minni en 1,3 - 1,4 sinnum sveiflutimi
sldu.

Sveiflutimi éldunnar  samkvaemt meeliduflum er
viirleitt & bilinu fré 6 til 7 sekindur sem svarar fil
ad hradi skips eigi ad vera undir 8 = 10 hndtum.

Siglingahardi skipsins i adsiglingu fréd um 15 m
dypi framan vid sandrif og inn fyrir hafnarmynni
& ad vera sem naest 8 hndtum. Siglingahradinn 8
hnitar er einnig til ad tryggja ad haegt sé ad gera
fyrir bverstraumi i adsiglingunni.

Bradabirgdanidurstada er ad flest 5hdpp hafa att
sér stad pegar skipid er & um 12 hndta ferd utan
hafnarmynnis & fiéru. lagt er fil ad dregid verdi
0r hrada Herjolfs i um 8 hndta fyrir utan sandrifid.

Samkvaemt kennslubokinni , Skibsteknik, 3, dtgafa”
fra 2002 grefur skipid sig nidur sem nemur
hradanum i 68ru veldi eda um 2,25 sinnum meira
pegar hradi eykst or 8 hndtum 1 12 hnita. Er pd
midad vid hlutfall dypis og djdpristu 1,1 -1,2 eda
or 0,4 metrar i 1,0 m. Pessi aukning & djdpristu
leidir il 20 % aukningu straumkrafta undir skipid.

® a3 skipstiornarmenn Herjolfs telia sig purfa ad
nofa a.m.k. 10-12 hnita ferd til ad hafa fulla
stiom & skipinu;

® 08 samkvaemt nidurstddu S (joli 2011)
var ékvedid ad koma upp straummeeli fyrir
utan hafnarmynnid og um bord 1 Herjolfi.
Samkvaemt upplysingum fré Sl er stada malsins
bessi:
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Straummeelir var seftur um bord i Herjolf pegar
hann for i slipp i okidber sl. Um midjan aguist sefti
Siglingastofnun il brédabirgda straummeeli utan
hafnarmynnis réft austan vid innsiglingalinuna.
bessi meelir var af Doppler gerd og meelir einungis
i einum punkti og safnar gégnum i sig pannig ad
taka parf meelinn upp fil ad né gégnum tr honum.
Reynt var itrekad ad nd maelinum uvpp 1 byrjun
september en pad tokst ekki. Ekki hefur tekist ad
finna meelinn.

bvi var &kvedid ad 14 reynslu aof straummaelinum
um bord i Herjolfi sem p& meelir strauminn samfellt
fré hafnarmynni og Gt fyrir sandrifid. Jafnframt eru
talsverdar likur & ad naegar upplysingar um strau-
ma faist med straummaelinum um bord | Herjolfi.
Ekki er kunnugt um reynsluna af straummeaelinum
um bord i Herjélfi.

[ lissi reynslu of aBstaedum vid héfnina er no falid
nénast vonlaust ad halda Gt nedansjévar straum-
meeli & pessum stad. Verid er ad kanna adra
gerd af straummeeli sem yrdi i landi og gaeti synt
yfitbordsstrauma utan hafnar & stéru sveedi, auk
sldu og jafnvel dypi.

® ad fram kom hjé skipstiornarménnum ad mikil
pressa hafi verid & peim Or ymsum &ftum og
haefni peirra og mat & adsteedum med filliti
til éryggis dregid 1 efa. Utgerd skipsins sa
4staedu il pess ad birta sérstaka yfirlysingu f
fielmidlum um pessar adsteedur peirra. (Mbl.

6. 0l 2011

Par sem ahold eru um pann hrada (10-12 hnotar)
sem skipid & eda parf ad nofa 1 innsiglingunni
og grunnszevinu fyrir utan hana leitadi RNS il
Skipateekni  sem hannadi skipid. Greinargerd
Bardar Hafsteinssonar skipaverkfraedings er effir-
farandi:

LANDEYJAHOFN:
Greinargerd til Rannséknamefndar Sjéslysa vegna
siglinga Herjolfs til Landeyjahafnar.

INNGANGUR.
Med bréfi til undirritads dags. 6. sept. s.|. dskar
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forstodumadur RNS eftir pvi ad undirritadur komi
med mat & stiérhaefni ms Herjélfs midad vid paer
adsteedur, sem Landeyjohdt bydur upp &.

Undirritadur skodadi pessi mél fyrir Vegagerdina
i sumar, sigldi med skipinu fram og fil baka pann
16. joni s.l., reeddi vid skipstiérana alla pri¢ og
&ffi sidan fund med peim 1 dgist s.I. Pessi sigling

var farin 10 dégum &dur en atvik RNS 108/11

afti sér stad.

ATHUGANIR A SIGLINGU:

Dypid undir kgl skipsins var um pad bil 1,5 -2,0
m i rennunni innan hafnar, en pegar komid var
0t Or hafnarmynninu var pad fliotlega komid i um
4-5 m. Breiddin & siglingarennunni innan hafnar
er um 50-70 m. Siglingahradi um 8 sjm/klst &
leidinni 0t 0r hafnarmynninu.

Strax pegar komid var 0t fyrir hafnarmynnid jukust
langskips hreyfingar skipsins toluvert, pegar siglt
var yfir élinn innan vid 1ifid, en pessar hreyfing-
ar heeftu nzer alveg, pegar siglt hafdi verid of
fyrir rifid. Olduhaedin & élduduflinu framan vid
hotina reyndist vera 1,8-1,9 m. A3 sdgn skip-
stiérnarmanna, pd er vidomid peirra um 2,5 m
lduhaed & pessu meelidufli, til ad forsvaranlegt sé
ad sigla inn i héfnina. Petta hefur reynslan kennt
beim & pessu éri, sem hofnin hefur verid 1 notkun.
Vidmidunar dlduhaedin, sem Siglingastofnun setur
fram 1, Afangaskyrslu um rannsoknir og tillsgur ad
ferjuhofn vid Bakkafioru” fré ferbroar 2006 er um
3,8 m og i samantekt fra Siglingastofnun dags.
10.j0nf 2010 eru pessi vidmidunarmork sett 3,4-
3,8 m dlduhaed, had sjavarfollum.

Siglingin til Vestmannaeyja gekk vel pennan dag
enda gott vedur og litill sior. A leidinni til baka,
b& matti sja, pegar vid nélgudumst rifid, hver
sjorinn kraumadi fyrir utan hafnarmynnid. Petfta
finnst mér benda fil pess ad tluverdur straumur
s& pbama pvert & siglingastefnu skipsins. Vindur
var svipadur og pegar siglt var Gt Or hdfninni
feepum tveimur fimum &dur eda um 10 m/sek ad
ausfan, pvert & siglingastefnu skipsins. Pad matti
vel greina, ad mikla varkami parf hja skipstjérnar-



monnum ad sigla bama inn, siglingahradinn var
um 12 sim/klst pegar siglt var inn um hafnar
mynnid. Petta mikill siglingahradi er naudsynlegur
fil ad hafa stiorn & skipinu vid pessar adstaedur,
bar sem hlidarvindur og hlidarstraumur er pvert &
siglingastefnuna. Hafnarmynnid er prongt midad
vid pessar adsteedur. Uppgefin breidd pess milli
lodrétira staura i hafnarmynninu er um 88 m, en
breidd rennunnar, bar sem er um 4,9 m dypi eda
meira er meelt & dypiskorti fréd 7. joni s.l. um 74
m. Sigling ad vidlegukantinum gekk vel.

VIDRADUR VID SKIPSTIORNARMENN:

A leidinni, svo og i stoppinu 1 Vestmannaeyjum
éfti ég dgeetis vidraedur vid skipstiorana, svo og
rekstrarstiorann. Dypid 1 rennunni i hofninni, sam-
kvaemt dypiskorti dags 7.joni 2011, er & 4,8-
6,8 m. Breidd siglingarennunnar & fyrrgreindu
dypiskorti er fra 47-70 m, par sem dypid er
meira en djprista skipsins. Hér m& ekkert 0t of
bera til ad skipid taki ekki nidri i kanta rennunnar.
Askileg breidd & rennu telja skipstiérnarmenn
um 90 m. Breiddin & hafnarmynninu er um 88
m milli [63réttra staura, sem eru vid endana &
varnargérdunum. Raunveruleg breidd, par sem
dypid er meira en djuprista skipsins er toluvert
minni eda romlega 7O m. Skipsfjoramir segjo
ad breidd hafnarmynnis hafi verid akvedin 90
m, pegar liést var ad ms Herjélfur yrdi notadur
fil pessara siglinga. Skipstjéramir segja ad peir
hafi fengid uppgefid fréd  Siglingasfofnun  ad
viomidunar dlduhaed til siglinga inn i hohina sé &
bilinu 3,4-3,8 m. begar peir sigldu 1 3,0-3.5 m
6lduhaed, pé bardi skipsbotninn sandbotninn og
mikid gekk & um bord, odsteedur ekki bodlegar
farbegum og haefta & ferdum. Peirra reynsla segir
ad hamarks 6lduhaed sé um 2.5 m & meeliduflinu
framan vid hofnina. Ef élduhaed er meiri sé ekki
haegt ad stiérna skipinu med fullu dryggi vid sigh
ingu inn i héfnina.

Um skipid sjalft b.e. ms Herjolf segja skipstiérarnir,
ad stiérnhaefni pess sé midg géd, par sem skipid
er med o flapsa styri og tvaer skrifur og tvaer
flugar adalvélar. Skipstiéramir eru ordnir mjdg
lagnir vid ad beita styrunum og skrdfunum saman
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fil ad f& sem bestu styrismdguleikana Gt Or pessum
vélbinadi. Pad parf skip med pessa styrisgetu il
ad sigla um pessa hofn, segja peir. Eina sem
beir vildu hafa &flugra er hlidarskrifa skipsins ad
framan, en hin raedur vid hlidarvind upp T um 25
m/sek, pvert & skipid. Dypid i hafnarmynninu og
alla leidina inn pyrfti ad vera um 8-10 m.

SKYNDILEGAR STEFNUBREYTINGAR VID
INNSIGLINGU | LANDEYJAHOFN:

Nokkud hefur borid & pvi, ad begar ms Herjolfur
er ad nélgast landeyjahdtn 1 sfifri austanatt og
dlduhaedin @ vidmidunarduflinu er um 2,5 m,
b& beygir skipid all snoggt og stefnir & varnar-
gardana. Eg hef sett upp reikningsdaemi, par sem
skipid siglir & mismunandi hrada inn i mismunandi
hlidar straum og hlidar vind. Hlidarstraumur og
hlidarvindur, sem byrjar vid stefnid og heldur
aftur eftir skipinu, eftir pvi sem skipid siglir lengra
inn & pefta vinda og strauma svaedi, veldur pvi
ad dakvedinn hlidarveegi leitast vid ad beygja
skipinu af réftri stefnu. Til ad vinna & méti pessu
utanadkomandi hlidarvaegi, pba parf ad beita
styrum  skipsins & moti. Styriskrafturinn er 1 réftu
hlutfalli vid hrada skipsins § 68ru veldi. Styrin purfa
bvi ad hafa akvedid umfram veegi til ad gefa
snvid skipinu upp i strauminn og vindinn. Pegar
stefni skipsins er kominn i hafnarmynnid og hlidar-
straumsins geefir ekki, pa faerist aftur skuturinn
undan straumnum. Eg hef sett nidurstodur pessara
Otreikninga upp | medfylgjandi linurit, sem segir
t.d. ad sé straumhradinn pvert & siglingastefnuna
2 sim/klst og vindhradinn 1 sému &tt um 10 m/
sek, pa purfi siglingohradi skipsins ad vera a.m k.
8,5 sjm/Kklst. Sé hlidarstraumurinn aftur & moti 4
sim/klst og vindhradinn um 20 m/sek, p& parf
siglingahradi skipsins ad vera um 12 sjm/klst. pvi
er edlilegt ad siglingahradi skipsins sé ad jafnadi
milli 8-12 sjm/klst pegar siglt er inn i hémina.

Pad atvik, sem &ffi sér stad 26. joni 2011, pegar
ms Herjolfur var ad sigla inn i Landeyjahdfn (RNS
mal 108/11) og léng alda bar pad skyndilega
0t af siglingaleidinni er ekkert cedlilegt fyrir svona
skip eins og ms Heriélfur er, b.e. hefdbundid skip

med skrofum og styrum ad aftan, siglandi 1 siraumi
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og &ldum pvert & siglinga stefnu skipsins. Skipid
barf t6luvert athafnarymi til ad bregdast vid par
sem pad geefi hafa verid & 10-12 sjm/klst ferd.

Eins og kom fram hér ad framan, ba er edlilegur
siglingahradi inn i héfnina 8-12 sjm/klst, par
sem hlidarstraumur og vindur eru pvert & siglinga
stefnu skipsins. | gégnum mélsins (RNS 108/11)
er talad um ad skipid hafi att eftir um 200 m ad
hafnarmynninu, pé hafi aldan borid pad of leid,
en um 120-130 m sidar hafi pad verid komid &
rétta stefnu aftur. Ef skipid hefur verid & 10 sjm/
kst siglingahrada hér, pé eru petta um 23-25 sek
fimi, sem tekur ad beygja skipinu inn & rétta stefnu
aftur. Seerymi skipsins i pessari ferd hefur liklega
verid um 2.400 tonn, pannig ad pad tekur sma
fima ad breyta um stefnu u.p.b. 33° & pess
um 2.400 tonna punga skipi. Krafa flokkunar
félagsins er ad siyrisvélarnar gefi snlid styrunum
fra O° fil 35° & um 14 sek. b4 eru eftir um 10
sek til snda inn & rétta stefnu, sem er skammur timi
fyrir 2.400 tonna pungt skip. Ef dypid framan
vid hafnarmynnid hefur verid 9-10 m, b4 ma
4aefla ad beygju radius skipsins hafi staekkad um
70-80% midad vid beygjuradius & djdpu vaini.
Sia medlylgjandi skyringamynd aftast i pessari
greinargerd. Ut fré ofangreindu, er ekki haegt o
sié annad, en ms Herjolfur hafi goda stjomhaefni
vid edlilegar adsteedur.

NIDURSTODUR:

Min nidurstada er s0, ad hénnun Landeyjarhafnar
og peer adstedur sem skapast framan vid
hafnarmynnid valda pvi, ad erfilega gengur ad
sigla skipi eins og ms Herjélfur inn 1 hoing,
begar hlidarstraumur og vindur er yfir vissum
morkum.

begar ofan & petta baetist mikil alda i hafnarmyn-
ninu, p& gerir pad siglinguna enn erfidari. Ms
Herjolfur hefur um 4,20 m djtpristu i kyrrstédu,
en djopristan eykst med ferdinni. Framaon vid
landeyjahdfn er sandrif med nattorulegu hlidi 1
beint framan vid hafnarmynnid. Um petta hlid parf
ms Herjélfur ad sigla & leid sinni til Landeyjahafnar.
Skip sem hefur mun minni djopristu en ms Herjélfur
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geetu hugsanlega siglt vestar yfir rifid og komid
undir &8ru horni ad hafnarmynninu og beygt bar
4 BB inn 1 hofnina.

Linurit, sem synir sambandid milli siglingahrada
ms Herjolfs og styrisvaegis. Vaegi hlidarstraums og
hlidarvinds sett inn & linuritid. (Lodréti Gs: Veegi

um LCG [t x m) Kdrfa:  Styrisvaegi um [CG)

18500 p—Hidaratroumur 4.0 simfalst. winchradl 20 m/

uiml

Skyringamyndin hér ad ofan synir ahrif dypis &
beygiju radius skips midad vid mismunandi dypi
undir kjol skipsins. Petta er frad modelpréfun ¢ 6dru
skipi, en synir hlutfallsleg arhrif dypis & stjérnhaefni
skipsins. UKC er “under keel clearance” p.e.
dypid undir kgl skipsins, sem hlutfall of djopristu
skipsins.

I tilfelli ms Heriolfs, sem er med dijvpristu u.p.b.

4,10 m, b4 er:

UKC=1017% skipid & meira en 40 m dypi, innsti hring-
urinn.

UKC=10% er um 0,40 m undir kislinn, er ysti hringurinn.
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UKC=15% er um 0,60 m undir kjgl, er naest ysti hringurinn.
UKC=20% er um 0,80 m undir kjal, er pridji ysti hringurinn.
UKC=26% er um 1,0 m undir kjol, er fjérdi ysti hringurinn.
UKC=150% er um 6,0 m undir kjgl, fimmti ysti hringurinn.

betta er adeins fil ad syna pessi ahrif.

NEFNDARALIT:

Nefndin felur ad snarreedi skipstiora, vélakraftur
og sfiormbunadur skipsins hafi fordad pvi ad ekki
for verr vid paer adsteedur sem sképudust vid
innsiglinguna.

Nefndin telur liost ad dypi i adsiglingu ad hofn-
inni hafi engan vegin verid fullnaegjandi fyrir skip
med djUpristu eins og Herjolfur hefur.

Nefndin telur ad stjomhaemi Herjolfs s&¢ god en
hrif l6drétts sogs (squat] vegna dypis og diip-
ristu, vedurs, Aldu og strauma valdi mikilli haettu.
Mikillar vartdar verdi pvi ad gaeta vid dkvardanir
um siglingar til Landeyjahafnar.

ANNAD:

Nefndin felur ad si togstreita sem hefur verid
kringum landeyjahofn sé ekki fil bess fallin ad
gera umreedur um éruggar siglingar il hennar
malefnalegar.

Nefndin bendir & ad siglingar um flestar hafnir
landsins eru varhugaverdar vid ymsar yiri adsteedur
eins og umferd um flest dnnur samgéngumann-
virki. Pefta er nyjasta héfn landsins og edlilegt ad
menn purfi tima fil ad leera & hana sérstaklega
med tilliti il dryggis.

Nr. 135 / 11 Alma

7. Missti styri og dregin til hafnar
[—— MO 9140968

Fénariki: Limasol Kypur

Smidadur: Aarhus Danmérk 1997,

stal
Steerd: 3817 GT
Mesta lengd: 97 m

= 1 o
== 't"‘-'“ Breidd: 15,7 m
Dypt: 10,1 m
Vél: MAK 8M32, 3520 kW, 1997

Fieldi skipverja: 14

Alma ©Sverrir Adalsteinsson

Goégn: Lagregluskyrslur; Endurrit sjéprofs; Gogn RNS
Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. agust 2012 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 5. névember 2011 var frystiskipid Alma &
Otleid fra Hornafirdi. Vedur: SA 4-10 m/s.

Skipid sleppti hafnségumanni vid Hleinina en eftir
ad komid var 0t fyrir hana var fyrst stefna tekin fil
SA og sidan & ausfleega sfefnu pegar komid var
sudur Or Pinganesskerjum. Skyndilega heetti skipid
ad lata af stiorm og kom bratt 1 ljds ad skipid var
stiérnvana sdkum bilunar 1 styri. Var akkeri varpad
fil ad stodva rek skipsins en hafnségu- og dratt-
arbéturinn Bjdm 168s hafdi sndid vid og haldid
ot til Olmu.

begar Biom 168s kom ad skut Olmu sau skipverjar
dréttarbatsins ad styrisbladid vantadi & skipid.
bPegar var hafist handa vid ad koma taug & milli
skipanna. Bimi [63s tokst ad draga eda dllu held-
ur ad halda vid stefni skipsins sem keyrdi einnig
adalvél fil ad letta & dreettinum frar landi.

Eftir teeplega priggja fima drétt voru skipin komin
& sveedi par sem Shaett var ad skipta um dratt
arskip en Hoffell SU var bd komid & svaedid.
Akkeri Olmu var 141id falla & medan taugum fré
Hoffelli SU var komid yfir i skipid med adsfod

bidrgunarskipsins Ingibjargar. Alma var sidan
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tekin f tog aleidis fil Reydarfjardar. Dréttartaugin
slitnadi einu sinni & milli skipanna en Hoffell SU
dré skipid sidan til hafnar & Faskridsfirdi par sem
veduritlit potti tvisynt.

Kafad var vid skipid par sem stadfest var ad styrid
hafdi brotnad af. Adur en skipid var dregid |
flotkvi & Akureyri var farminum umskipad i annad
skip.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad flod var 1 Homnafirdi kl. 02:13 en utan
Hvanneyjar kl. 00:56;

® 0d bedid var med brotifér fram ad 1631 og
farid fré& bryggiju lidlega kl. 02:00 og haldid
eins og leid la ot Hornafjardards. Ekki eru nei-
nar upplysingar um ad skipid hafi tekid nidri &
beirri leid. Pegar komid var 0f i 6s leidbeindi
hafnségumadur skipstjora um aframhaldandi
siglingu og fér fré bordi;

a;fa;uq;’;";l &i’r. :

- n
iy

e L

Myndin synir siglingu og rek skipsins. Efst il vinstri siglir skipid undir
stiérn og sidar rek og akkerislega en nedst til haegri & myndinni er pad
dregid Gt & meira dypi. Skv. ferilskréningunni leitadi skipid alltaf til stjérn-
borda utan einu sinni til bakborda.

® a3 skipstjori sagdist hafa farid eftir leidbein-
ingum hafnsdgumanns en skdmmu eftir ad
stefna var sett i 100° hafi komid nokkrar &ldur
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mikid steerri en adrar sem ridu & skipid svo
bad reis ad framan og pd hafi hann ordid
var vid ad pad 6k nidri ad aftan. Siglingu
hafi verid haldid &fram um skamma stund en
p& hafi hann ordid var vid ad skipid leitadi fil
stiorborda. Skipt var yfir & handstyri en praft
fyrir pad hélt skipid afram 1 sfiorborda. Bra
skipstjérinn pé & pad rad ad sefja inn bdg-
skrifuna til ad reyna ad réfta stefnu skipsins.
Pegar hann s& ad pessi adgerd gagnadist
ekki var ferd skipsins st6dvud og akkerid 141id
falla. Var stiérmbordsakkeri sett ot med sjo
lidum af kedjy;

ad samkvaemt éldumaelingu Homafjardardufls
var kennialda kl. 02:00 2,9 m., kl. 03:00
2,8 m. og kl. 04:00 2,7 m. | leidbeiningum
um medferd t6lulegra upplsinga sem birt er &
vef Siglingastofnunar um éldumaelingar kemur
fram ad sumar sldur geta verid haerri en upp
gefin kennialda eda eins og segir; ,haesta
alda midad vid 200 sldur geti verid 63%
haerri en kennialdan”. Medal sveiflutimi kl.
03:00 er 7,2 sek. og oldulengd 81,7 m. en
skipid er 97 m. langt;

ad djoprista skipsins var ad sogn skipsfiéra
6,0 m. A medalstérstraumsfiéru er skiad dypi |
korti & siglingaleid skipsins fra 6,9 til 9,0 m.;
ad HG Sjémaelingasvid voru bednar um ad
segja fil um hvert dypi hafi verid utan Hvanney
og voru nidustédur peirra eftirfarandi:

1) Pad var smastreymt & pessum tima og dag-
ana 3. = 5. névember 2011 var straumur
hvad minnstur.

2) Samkvaemt flodteflu fyrir 5. november 2011
var hafléd & sveedinu utan Hvanneyjar &
timabilinu milli k. 01:10 og 01:50. P4
var fledhaed 1,1 m samkveemt flodmaeli i
Hvanney.

3) Milli kl. 01:50 og 02:40 pann 5. névem-
ber 2011 laekkar haegt og er flodhaed sam-
kvaemt flodmeelinum 1 Hvanney kl. 02:40
1,0 m.

® a8 RNS bad um &lit IHG Sjémaelingasvids &
bvi hvort skipid geeti hafa tekid nidri eins og
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skipstjori heldur fram og var dlit beirra eftuirfar-
andi:
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® a8 RNS bad um dlit Siglingastofnunar & pvi
hvort skipid geeti hafa tekid nidri eins og skip-
stiéri heldur fram og var dlit stofnunarinnar
effiffarandi:

= Atvik sem um raedir atti sér stad 5. ndvember
20171 um kl 02:30 sudaustur af Pinganesgardi
4 dypi sem samkveemt dyptarmaelingu er
um 8,0 m. Dypi i Hornafjardarhéfn og
4 Grynnslunum utan vid Homafjardarés
midast vid  stérstraumsfiorubord i hofninni.
Sama gildir um sjavarfallamaelinn i Hvanney.
Sigvarfallabylgjon er um helmingi minni  héfn-
inni en & Grynnslunum og parf pvi ad leid-
rétta um 0,6 m fyrir pvi @ Grynnslunum. Dypi
midad vid medalstorstraumficru & Grynnslin er
bvi 7,4 m i stad 8,0 m sem dyptarmaelingar
gefo upp. Flodhaed i Reykjavik meeldist 3,38
m kI 02:30 en 1 Hvanney kl 02:30 um 1,04
m og med 0,6 m leidréttingu pvi um 1,65
m. Olduhaed & Homafiadardufli var um 2,8
m. Oldufarsreikningar syna ad aldan laekkar
um 20 % 1 sudaustan oldudtt ad peim stad
sem atvikid &ffi sér stad midad vid dlduhaed &
Hornafjardardufli eda um 2,3 m. Heildardypi
4 stadnum var pvi um 7,4 + 1,65 eda um 9,0
m. Samanlégd djoprista og élduhaed hefur
verid um 6,0 + 2,3 eda 8,3 m. Reynslan
synir ad naudsynlegt dypi i innsiglingu parf
ad vera samanlégd djtprista og kennialda
bar fil dypid er ordid 1,5 x djtpristan eda 6
* 1,5 eda 9,0 m il ad koma 1 veg fyrir ad
skip taki nidri. Hverfandi ltkur eru @ ad mati
Siglingastofnunar, ad Alma hafi tekid nidri &

stad par sem dypid var 2,0 m og &lduhaed
2,3 m midad vid djdpristu skips 6,0 m.

® ad shyrid er 6,4 tonn ad pyngd.
Styrisstamminn er heill fré fengingu vid styrisvél
og nidur i burdarvirki styrisins;

® a3 vid skodun & brotenda shyrisstamma,
eftir komu fil hafnar & Faskrodsfirdi, sagdist
kafari ekki hafa séd rydoxun 1 brotsarinu og
virtist vera eins og bad hefdi brotnadi i einni
svipan. Ekki voru sjganleg merki um sprungur;
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Styrisstamminn, brotendi

® a3 kafarinn taldi ad styrid hefdi verid nokkrar
grédur (5-7°) 1 stiérmborda pegar pad for pvi
dkoma var & leguhtsi pess. Um var ad reeda
romlega l6fastora daeld (sja mynd) sem vaeri

effir styrisbladid;

Orin synir deeldina & leguhdsi

® ad kafarinn vildi meina ad skipid hefdi einnig
tekid nidri fyrir framan skrofu. Vid skodun &
botni skipsins par sagdist kafarinn hafa tekid
effir ,nuddi” & botnvém eins og eftir sandbotn;

® ad eftir ad skipid var tekid 1 flotkvi & Akureyri
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var styrisslamminn tekinn nidur en pa hafdi fall-
i® & brotsarid fin oxunarslikja eins og mé sja
& myndinni af slammanum. Efid i brotsdrinu
er greinilega yit upp eins og ad stalid hafi
ordid fyrir miklu togétaki. Nedst fil vinstri &
myndinni sést dnnur éferd & stélinu eda eins
og par hefdi efnid rifnad slétt vid dxulfedring-
una;

ad talid er mogulegt ad skipid hafi ordid fyrir
skrifu- og shyristioni pegar pad sat fast 1 is
Austurbotni utan vid St. Pétursborg & [idnum
vetri. Gert hafdi verid vid pbad nema binad
inn { skrofuhausnum sem klérad var & fullnaeg-
jandi hatt T Slippnum & Akureyri og sett nyit
styri & skipid. Myndin ad nedan er af nyja
styrinu en par sést ad styri skipsins naer allt ad
bvi jafn langt nidur og kjélurinn. En vid skodun
& teikningum kemur fram ad styrid er 20 sm
ofan vid framlengda kjéllinu;

Nyt styri er 20 sm ofan kjéllinu skipsins

® a3 hafnségumadur faldi nanast dfilokad ad

skipid hefdi tekid nidri.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad skipid hafi tekid nidri med peim
afleidingum ad pad missti styrid.

Nr. 153 / 11 Baldur

8. Farmtjon

Skipaskr.nr. 2727

Smidadur: Pyskalandi 1970, stal
Staerd: 925,1 brl. 1369,4 bt.
Mesta lengd: 63,25 m

Skréd lengd: 58,72 m

Breidd: 12 m

Dypt: 3,8 m

Vél: M.AK. 1838 kW, 1970
Fijldi skipverja: 7

Fjsldi farpega:

Baldur ©Hilmar Snorrason

Gogn: Lagregluskyrsla; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. oktéber 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
&byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 20. desember 2011 var Baldur & siglingu
fr& Flatey il Stykkishélms. Vedur: SV 8-10 m/sek.
Olduhaed 4 m og sveiflutimi 8 s. (Flateyjaréldudufl)

Siglt var fyrir austan Stagley og pegar komid
var sudur fyrir hana var stefnan sett vestur fyrir
Gassasker. Nokkru seinna veitti vakthafandi skip-
stiornarmadur pvi athygli ad 40 feta hadgamur &
fengivagni (side loader] oftan 1 dréttarbil aftast
& bilapilfarinu hafdi lagst & hlidina 0t 1 lunningu
bakbordsmegin.

Akvedid var ad hreyfa hvorki vid bilnum né gémn-
um og sigla til Stykkishélms par sem gamurinn var
réttur vid med krana Or landi. Talsverdar skemmdir

urdu & tengivagni og festingu & dréttarbil.
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med slitbol ad 10 tonnum. Fram kom ad bédir
strekkjaramir stiorbordsmegin hefdu slinad en
RNS fékk annan peirra fil skodunar. Hann var
7 sm & breidd og 5 mm ad pykkt. Bordinn var
slitinn og skemmdur. Asteeda poti til ad senda
hann { togpolsprofun hig Nyskdpunarmidstod
Islands og voru nidursiddur effifarandi:

Vierkuini
Okt wind e ALSJSOES i IO0) S5, S W1 0 U TR RTTRA | ] K
Hidsaraandar

Wynel T sy g med) Iestnguen W88 8 prddomar Myrede 3 B ma dabang (ogeins
Wl spnn vl O 1008 of pokiood mEed sWA of slemmt, B B W visl el
lergaarinl o Putla bk od obad mall B s Sl b sk g

et wind Mgl g Rynder. B8 K300 LpOSMnengu rofianes o iged ar som fod
el

A otk s Byl e frem s kool Mg v 4 KM far s s sliinade

VID RANNSOKN KOM FRAM:

B I Sty T § 3

® ad vagninn var lestadur purrkudum porskhaus- /A//\
um. Samkvaemt rekstraradila flumingabilsins “ 7 S |
var pungi farms: 19 tonn og bill+vagn 27 /
fonn. Samtals bungi var pvi um 46 tonn; T -
® a3 vegna haedar gdmsins & fengivagninum i
var ekki haegt ad koma honum 1 gegnum f
bilapilfar og p.a.l. var hann tekinn um bord ‘ ]
sidast og stod pd vagninn aftur effir skutnum. /
betta hafdi oft verid gert &dur med sama flutn- * e = - = o g
ing; FArTE -

e Samkveemt athugun slitnadi strekkjarinn vid
4tak sem var u.p.b. 4 tonn

® ad samkveemt dryggismyndavél skipsins for
vagninn & hlidina kl. 20:28 og fré k1.20:20
var haegt ad sjé talsverda hreyfingu & honum
adur en pad gerdist. A pessum tima sést ad
strekkjari & vagninum bakbordsmegin sem
festur hafdi verid fyrir framan hjol var nokkud
slakur:

Radlegt slithol hvers sjobinadar (tonn)

bungi farms Fjoldi festinga a hvorri hlid
{Tonn) 2 4q [ 8

1 1.5 0,7 0.5 0.4

3 7.6 3.8 2.3 1,9

10 15,3 7.6 51 3,8

15 23,9 114 7,6 37

20 30,5 15,3 10,2 7.6

25 38,2 15,1 12,7 9.5

® a3 vid fragang & lestunarstad var fengivag- % i .3 5.4 114
ninn sjobvinn med tveimur strekkjurum (Gerd: - o4 = = e
50 76,3 38,2 254 19,1

Span-Set fra SeaSave Lid) hvoru megin.
Samkveemt upplysingum Utgerdarinnar voru o a5 samkvaemt bokinni ,Cargo Handling” (um
strekkjaramir 2-4 ara og merkfir 5 tonn og
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Rol-On Roll-Off skip) er eftirfarandi vidmidunar-
tafla um slitpol festinga & farmi én pess ad
filtekid sé dkvedid hafsveedi. Samkvaemt henni
hefdi sjobinadurinn 1 pessu filfelli b.e.a.s.
farmur 47 tonn sé midad vid tvaer festingar att
ad vera med um 70 tonna slitbol hvor:

® ad fremri gamafesting haegra megin (stb. &
skipi) & vagninum var élaest. Hafi gédmurinn
verid ad lyftast par hefur bad haft neikvaed
&hrif & pyngdarpunkt gémsins og gert hann
valtari & vagninum;

® a8 ekki var haegt ad hleypa lofti dr figdrunar-
binadi & vagninum sem gerdi hann svagari til
flutnings;

® ad eftir avikid var farid yfir strekkjara um bord
og peir teknir 0r umferd sem virtust gamlir og
Onir.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur orsok atviksins vera ofullnsegjandi
sjoblningur og sleemt dstand & bordastrekkjurum.

Nefndin bendir & ad farmflytiandi skuli sefja
reglur um sj6binad farartaekja.
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L4
Skeljungur

SONAR
Enhamar 7T puagesiowem

Ecological seqfood from Iceland

Borkur NK og Beitir NK © Porgeir Baldursson

Sildarvinnslan hf

Hafnarbraut 6 - 740 Neskaupstad
WWW.SVN.is
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Skyrsla sjoslysanefndar fyrir érid 2011 - styrktarlinur

Hrisey Reydarfjorour
Eyfar ehf AFL starfsgreinafélag Austurlands
Grenivik Eskifjerdur

Frosti ehf Egersund island ehf
Dalvik Eskja hf

Dalvikurbyggd Féskr(;BsﬁérBur
S6lron ehf Lodnuvinnslan hf
Olafsfisrdur Snslés ehf
Sjémannafélag Olafsfiardar Hafn

Hasavik Vélsmidjan Foss ehf
GPG fiskverkun ehf Vestmannaeyjar
Vikurraf ehf Pétursey ehf

borshin Siémannafélagid Jotunn

Verkalydstélag Porshafnar

Stigandi tgerd ehf
Vélaverkstaedid bor ehf

VOthFiél’BUF Vinnslustédin hf
Vopnafiardarhreppur borlakshsn
SeyBisFiérBur Audbjorg ehf

Gullberg hf Otgerd

3‘!.

Hjallahraun 2

220 Hafnarfjorour
Simi 562 3833 - 863 5512

ISFELAG

VESTMANNAEYJA HE

ASAFL ENF

Hafnarsjédur borlakshafnar

(-

FULLTINGI

slysa- og skaBabotamal

IE
e

REVSS.
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Staduyfirfit um

TILLOGUR RNS { ORYGGISATT 2000 - 2011

WWW.rns.is
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TILLOGUR i ORYGGISATT 2000 - 2011

Samkvaemt 14. gr. laga nr. 68/2000 um rannséknir sjéslysa skal Rannséknamefnd sjéslysa gera tillsgur um drbaetur

Sryggismalum til sjés eftir pvi sem rannsokn & orsékum sjoslysa gefur tilefni til. - Siglingastofnun Islands ber a8 sa fil pess ad

fillsgur til Grbota sem berast fré nefndinni séu teknar til formlegrar afgreidsly hverju sinni. - Siglingastofnun Islands skal senda

nefndinni nidurstédur slikrar afgreidslu.

Nefndin skal i lok hvers starfsars semja yfirit um hvernig fillsgum hennar hefur verid framfylgt og senda samgéngurédherra.

Yfiritid skal birta i heildarskyrslu nefndarinnar.

TILLOGUR RNS i ORYGGISATT

Eins og fram kemur & t6flunni hér a8 nedan hefur RNS gert samtals 160 tillsgur 1 6ryggisétt vegna 85 skrédra atvika il

Siglingastofnunar Islands vegna skréra méla & Grunum 2000 — 2011, Fiéldi tillagna hvers érs tengist einu mélanomeri en

paer geta skipst i nokkra [idi innan peirra eins og fram kemur & myndinni hér ad nedan. Eins og fram kemur i t6flunni var

ekki gerd tillaga 1 dryggisatt med mdalandmeri & Grinu 2010.

Fioldi atvika

Fjoldi tllagna

Tillégur | Gryggisatt eftir malanimerum

camials:

| 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2011 I
01300 00201 00702 Q0303 00904 01205 Q1106 07407 01008 14509 15411
02000 00201 01502 01403 01004 06505 07706 16007 12108
02600 01001 02702 01503 03104 08305 12706 16107 12608
02800 01201 04602 02503 (4304 (09405 16207 12908
03400 03401 04902 04203 05104
03900 03501 11102 05103 05904
04100 03601 11202 06103 06104
04500 03701 06203 08104
04900 04501 10203
05400 05101 10503
05600 05701 10703
06200 06501 12503
07200 09101 12603
07400 09701
07900 09801
08200 10501
02400 10701
03000 11201
09300
10200
10300
10900

Hér & eftir er stoduyfirlit & hreyfilistum stofnunarinnar asamt éllum tillogum 1 ryggisatt sem RNS hefur gert

fra arinu 2000.

152



SIGLINGASTOFNUN

AFGREIBSLA

SIGLINGASTOFNUNAR ISLANDS

a tilldgum rannsoknarnefndar sjoslysa

i Gryggisatt
2001 - 2010

Siglingastofnun Islands
Rannsokna- og prounarsvid
31.12.2010

Inngangur

i samremi vid 14. gr. laga um rannsékn sjoslysa, nr. 68/2000 og 19. gr. reglugerdar um rannsokn
sjéslysa, nr. 133/2001, er hlutverk Siglingastofnunar Islands aé afgrei®a formlega till&gur
rannsdknarnefndar sjaslysa i Grygogisatt.

Medfylgjandi er yfirlit um afgreidsiu stofnunarinnar a tillbgum rannséknarnefndar sjdslysa |
Grygglsatt, fra 2001 peagar slikt hlutverk stofnunarinnar var lGgbundid.

1 kjsifar margra tillagna rannséknarnefndar siéslysa | Gryggisdtt hefur Siglingastofrun Islands
hleypt af stokkunum sérstblkum verkefrum. Verkefnunum eru skipt upp |

Rannsdknaverkefni
Stjgrnsysluverkefni
Eftirlitsverkefni

Verkefni samgdngudatiunar

onm»

A. Rannsiéknaverkefni

Teljl Siglingastofnun Islands ad tillégur rannséknarnefndar sjdslysa | Sryoggisatt kalll & sérstaka
rannsdkn, metur stofnunin pad svo ad sérstakt rannsdknarverkefni sé naudsynlegt til ad bridta
nanar til mergar tilldgur nefndarinnar. Pa er yfireitt um ad reeda endurtektar tillbgur par sem
astzda pykir til ad fara | sérteeka og nakvaema athugun a efni og innihaldl tillagnanna.

B. Stjornsysluverkefni

Tillsgur rannsdknarnefndar sjdsiysa | dryggisatt sem l0ta ad breytingum a IGgum og reglum heyra
undir stjiornsysluverkefnl Siglingastofnunar Islands. Siglingastofnun setur hvorki reglur né gerir
breytingar & reglum heldur er pad radherra samgéngumala. Siglingastofnun setur pvi paer tillbgur
rannsoknarnefndarinnar sem innihalda breytingar 3 ISgum eda reglum i pann farveg sem
stidrmnsyslan akvedur. Stofnunin undirbyr reglur eda breytingar 8 reglum | samreemi vid tilldgur
rannsoknarnefndarinnar og leggur fyrir siglingardd sem er radgjafandi fyrir radherra | malefnum
siglinga- og vitamdla.

C. Eftirlitsverkefni

Ef i tillégum rannsoknarmefndar sjoslysa | 6rygglsatt er ad finna sérstaka aherslu d aukid eftirlit og
skodanir um bord | skipum metur Siglingastofnun metid pad svo ad setja skull af stad sérstik
ataksverkefni. Framfylgd beirra hvilir & skodunarmonnum stofnunarinnar, baedi vid venjulegt og
ldgbundi® skipaeftirlit sem og vid skyndiskodanir. Ataksverkefnin eru ekki timasett en sifellt
uppfaerd.

D. Verkefni samgdnguaetiunar

Margar tilldgur rannsoknarnefndar sjdslysa i Oryggisatt eru um fraedsiu og leidbeiningar fyrir
sjofarendur. Adallega um ad reeda fraedsluefni fyrir sjomenn. Asetlun um dryggl sjofarenda er hiuti
af samgéngudzetiun en Siglingastofnun er framkvaemdaradill peirrar dzetlunar. Eitt af verkefnum
hennar er Utgafa freedsluefnis og leidbeininga fyrir sjéfarendur. Innan astlunarinnar starfar
verkefnisstjorn sem hefur eftirlit med peim verkefnum semn azetlunin tekur fyrir, en um er ad reeda
mérg verkefnl sem eru bein afleiding af tillbgum rannsdknarnefndar sjéslysa | Sryggisatt.

Vid afgreidsiu Siglingastofnunar Islands & tillgum rannséknarnefndar sjéslysa | dryggisatt sendir
stofnunin nefndinni greinargerd um tilldgurnar sem fjalla badi um laga- og reglugerdarpatt peirra
sem og eftifitspatt stofnunarinnar. Greinargerdinnl fylgir sidan almenn nidurstada sem er
samantekt afgreidsiunnar.
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I pessari samantekt er ad finna allar tillégur rannsoknarmefndar sjéslysa i 6rygaisatt frd pvi ad

nefndin, | samreemi vid l6g og reglur, hof ad senda paer fra sér arid 2001, Samantektin er byggd
upp a eftirfarandi hatt:

Nr. méls er nimer lokaskyrslu nefndarinnar.

Atvikalysing er lysing & atburdi sem nefndin hefur rannsakad.

Tillaga i dryggisatt er tillaga nefndarinnar.

Afgreidsia Siglingastofnunar er nidurstada afgreidslunnar til einfildunar vegna pess ad
afgreidslan sjalf er oft & tidum allvidamikil. Afgreidsluna | heild ma finna a vef
Siglingastofnunar Islands.

Verkefni er nimer verkefnis og tengist pad nimeri lokaskyrslu nefndarinnar.

Framkvaemd er sa framkveemdaradili innan Siglingastofnunar sem fer med malia.

Stada mals er hvort um er ad raeda ataktsverkefni sem sifellt eru i gangi, verkefni lokid
eda verkefnl i vinnslu, Hid sidastnefnda getur verid misjafnlega statt og pad sérstaklega
pegar stofnunin parf ad bera mal undir marga adila. A pad vid i flestum tilfellum pegar um
breytingar a logum eda reglum er ad raeda en Siglingastofnun getur i raun einungis komid
beim malum afram til siglingarads og fylgt peim eftir par.

Samantektin verBur i framhaldinu uppfaerd vid hverja tilligu rannsoknarnefndar sjoslysa |
aryggisatt.
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Verkefni Siglingastofnunar - samantekt

Ataksverkefni

Mr. verkefnis vemefnlslz'sinﬂ Framkvaamd: Stada madls:
A-002/01-02 Merkingar & vinnusvaedum og stakkageymsiu Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni-Lokid
A-036/01-01 Lensi- og eftiritsbdnadur | purrmymum Skipaeftirlitssvid  Ataksverkefni-Lokia
A-057/01-01 Skodun stiga um bord i skipum Skipaeftirlitssvid  Ataksverkefni-Lokid
A-027/02-01 Ohindrad ttsynl fra stjarnpalll Skipaeftirlitssvid  Ataksverkefni-Lokid
A-046/02-01 ¥firbreldsia & milll faera & netaveidum Skipaeftirlitsvid Ataksverkefni-Lokid
A-107/01-04 Préfun & akkerisbinadi vid skodanir Skipaeftirlitssvid  Ataksverkefni-Loki®
A-049/02-01 Skodun & lekavidvirunarkerfi Skipaeftirlitssvid  Ataksverkefni-Lokid
A-042/03-01 Uttekt & fragangl feribanda um bord | skipum Skipaeftirlitssvid  Ataksverkefni-Lokid
A-051/03-01 Fyrirkomulag Sndunaropa eldfimra vokva Skipaeftirlitssvid  Ataksverkefni-Lokia
A-015/03-01 Sérstdk athugun & skutgeymum | bdtum Skipaeftirlitssvid  Ataksverkefni-Lokid
A-081/04-01 Merktar akkerislegur via hafnir Rekstrarsvid Ataksverkefni-Lokid
A-08B/05-01 Samsetning dlikra malma a lGgnum Skipaeftirlitsvia Ataksverkefni-Lokid
A-011/06-01 Fragangur 4 rafgeymum Skipaeftirlitssvid  Ataksverkefni-Loki®
A-121/08-01 Asigling a fiskeldiskwi Skipaeftirlitssvid  Ataksverkefni-Lokid
A-126/08-01 Vélarvana og dreginn til hafnar Skipaeftiflitssvid  Ataksverkefni
A-025/03-01 Leki i tréskipum Skipaeftirlitssvid  Ataksverkefni
Samgbnguaastiun
Mr. verkefnis Verkefnislz’sins Framkvamd: Stada mals:
5-002/01-01 Baeklingur um vinnudryggl Samginguaatiun Lokid
5-012/01-01 Frapdslumynd um haettuleg efni Langtimadastiun Lokid
5-051/01-02 Baeklingur og stuttmynd um &ryggismal smabdta Samgéngudsetiun Lokia
S-065/01-02 Baeklingur um 2fingar og gatiista Langtimadastiun Lokid
5-057/01-02 Baklingur og stuttmynd um fallhaettu um bord Langtimadastiun Lokid
5-105/01-01 Enduritgafa stédugleikabaeklings Langtimadastiun Lokld
5-105/01-02 Freedslumynd um stidugleika skipa Langtimadatiun Lokid
5-015/02-01 | Freedslumynd um bjdrgunarbaninga, Langtimadaetiun Lokid
5-062,/03-01 Fraedsiuefni um vidbrogd vegna sirefnisskorts Langtimadastiun Lokia
5-009/04-02 Bjalfun og notkun léttbata Samgtingudaetiun Lokid
5-061/04-01 Veggspild um medferd lausra stiga Samgtnguazetiun Lokid
5-127/06-01 Fraedsluefni um haettuleg efni Samgingudastiun Lokid
S5-074/07-01 Freedsluefnl um heettumac | skipum Samgingudztiun Lokid
5-010/08-01 Tak nidrl vid Hélmavik - uttekt | hofn Samgdngudaitun Lokld
Ldg og reglur
Nr. verkefnis Verkefnlslz'slng Framkvaemd: Stada mals:
L-051/01-01 Hiedsla bata Stidmsyslusvid Lokid
L-015/02-02 Litur &ryggislina Stjormsysiusvid Lokid
L-007/02-01 Reglur um vinnusyaedi Stiomsyslusyid Lokid
L-107/01-01 Umbuadir bjgrgunarbuninga Stidmsyslusvia Lokid
L-107/01-02 Akkerisbunadur skipa Stjomsysiusvid Lokid
L-061/03-01 Gasskynjarar Stitmsyslusvia Lokis
L-112/02-01 Kéfunarmdl Stidmsyslusvid Lokid
L=-125/03-01 Tviskiptar hurdir Stjdmsyslusvid Lakia
L-126/03-01 Oryggishjdlmar Stidrmnsyslusvia Levkid
L-010/04-01 Tilkynningarskylda vid um ahafn brottfar Stidrnsysiusvid Lokid
L-010/04-02 Bjdrgunarbininga | stad flotvinnu=bdninga Stjdrnsysiusvid Lokia
L-D09/04-01 MWamskeid um notkun léttbata Stiornsysiusvid Lokia
L-081/04-02 Tilkynningar um sjoslys Stidrnsysiusvid Lokia
L-D65/05-01 Sldkkvibinadur | vistarverum Stiomsysiusvid Lokid
L-127/06-02 Reglur um Iyf og ahild vegna hattukegra efna Stidrmsyslusvid Lokid
L-160/07-01 Styrisbinadur i smabatum Stidmsysiusvia Lokia
L-129/08-01 Eldur i vélarimi Stjdomsyslusvia Lokia
L=-161/07-01 Langlegubdtar sékkva i hofn Stjormsysiusvid Lokid
L-162/07-01 Langlegubatar sékkva i hifn Stjdmsyslusvid Lokid
L-077/06-01 Strand | Reyikjavik Stjdrnsysiusvia Lokid
L-008/01-01 Stidrn skips an réttinda Stidrnsysiusvia Lokid
Rannsoknir
Mr. verkefnis Uerkefniﬁlz'stna . Framkvaemd: Stada mals:
Rannsdknir & hdvadi um bord i skipum og dhrif hans &
R-034/01-01 ahdfn Rannsdknasvid . Lokia
R-051/01-03 Ofhledsla smabata, burdargeta, stdaugleiki og dlduahrif Rannsoknasvid 1 vinnslu
R-065/01-01 mhgftu?lag;rdgun o?e {uih'aed sl:rlanig —— Rannstknasvid Lokid
: i 2 adalvéla, rafeindastyradir gangradar, oliusiur .
R-107/01-01 og stadsetning loftinntaka Rannsdknasvid i vinnsiu
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Heildarskra Siglingastofnunar Islands

Hér & eftir eru allar tillbgur RNS i ryggisatt fra arinu 2001 sem Siglingastofnun islands hefur
afgreitt og hwver stada peirra er nd. Einnig kemur fram hver er framkvaamdaradili peirma innan
stofnunarinnar.

2011 _
MNr. mals: Atvika

Afgreidsia Siglingastafnunar:
Ekki liggur Fyrir sérstiik afgreidsia & pessar tillggu.

Tillaga | Grygg

Med . hlidsion af alvariegum siysum: | ferdum sem pessum
telur nefidin a8 um s a8 reeds mjtg varhugaverdar
sigiingar m.a. vegna bess a8 falk hefur ekki forsendur tl b8
meta hvort Ilkamlegt dstand pess leyll ferdic sem pessar,

Nefndin telur pvi Fylistu dstasdu til ad endurskoda Otbdnad
ra

pessara béta og geeta mun betur 88 Sryggi farpega. . i
Verkefni: Framkvemd: Stada mbls:

Atvikalysing:
Barkur freend NS 55, faer & 8

hyolfir pann 16, desember 2009, elnn skipvarfi ferst.
i Afgreidsia Siglingastofnunar:

Tillaga :

RNS telur synt 83 ST ferlviktunarkerfid & bessu svasdl hafi
akkl uppiylit pasr vaentingar sem tl pess aru gerdar og gerlr | Ekki liggur fyrir sérstik afgroidsia & pessarl tilbgu,
eftiffarandi tilbgu | Sryggisatt:

Nefndin  beinir pvi tl  Siglingastofnunar  Islands a8 wvia
veentanlegar  breytingar & feribvOktun - skips  med
niduragningy STE kerflsing og innleidingu AIS wiktunar
[Automatic Tdentification System) werdl try ad ekki verd
slikar gloppur [ viktuninni ing og raun vacd & | pessu tifell,

Varkafnl: Framkvasmd: Stadn mals:
2008 _
Nr. mats: Atvikalysing:

ALY EE BN (TMG) &K1 o

vik pann 24, 1
Afgreidsia

1} Eitt af verkefnum Siglingastofmunar Isiands eru slysavarnir og
@ryggl | héfnum og eftidit med a3 reglum par af ldtandl sé
framfyigt. :

2) Siglingastofnun  Islands o  wverkefnisstjden  dastlunar |
dryggismélum sjofarenda géfu Gt | mars 2003 freedsiupésa um
oryggl | hifrum. | fraedsiupésanum er a8 Ainna &Il halstu atrigin
sem skipta mall um siysavarnir og Sryggl | hEfmum

Tillaga | Gryggisdatt:
Nefndin telur a8 Siglingastofnun islands skull hlutass bl um
gngeanerkl 0 | Anaciir: Paaorts, Dareidptaad,
i regam ujur, h " I ad,
wplmr :rnbod:fﬂli aﬁen’:ra skipa op pjdifun starfsmanna
hafnanna.
Nefndin telur ad Siglingastofnun fslands skull hiutast Hl um
ad hafnaryfireid I'hllll'l adgang 88 vissum leldsdgumannum til
a

Varkafni: Hlﬂfﬁl-&l Frambkvmmd: Stada mdls:
Samginguizetiun Lokid

Nr. mals: Atvikalysing: =

| Gryggisatt: A'l'gt:II&lll Sigll unar

Ad gefau tiefni leggur nefndin Hl 33 Siglingastofnun fslands Advarunarmerki fiskeldiskvia sieulu |Gta alpjédlegum reglum.

hlukist tll um sérstaka athugun & advdrunamerkingum samraeml vid efdditshlutverk sitt er varda Gryggl | hdfnum hefur

fiskeidiskvia og peer verdd undantekningalaust | samreemi vid Siglingastofnun  islands fand sérstakiega ofir pad ad silkum

alpitdaneglur, alpjddlegum reglum sé framfylgt,

Varkefni: A-121/08-01 Framkvmmad: Stada mals:
Skipasftirflitssvi Ataksverkeinl

Nr. mals: Atvikalysing:

126408 Tryggvi Edvards SH 2 (2579) vélarvana og d 2008

Afgreidsia Sigiingastofnunar:
Skipaeftiritssvid Siglingastofnunar mun taks sértakiega tl skodunar
u‘l? eftiditshiutverk sitt frdgang & stroumitgn a8 ddreparaspalu vid
oliuverk,

Tilaga | Gryggisdtt:

Nefndin telur bennan frdgang mjog varhugaverdan og leggur
til wid Shglingastofnun fslands ad hann verdl tekinn til
SEOoduUnar,

Verkefni: A-126/08-01 Framkveemd: | ada mals:
Skipaeitiritssvid ksverkalnl
[T Mr. mals: Atvikalysing:
_129/08 Ol Glsla GK 112 (2714) eldur [ vélanimi og dreglnn ti hafnar bann 27. septamber 2008
Tillaga i Gryggisatt: Afgreibsla Siglingastofnunar:
Ad sattar verdl [slenskar leldbeinandl reglur um gard 1) Reglur um gerd vikvaprystilagna vid styrisblnad minni skipa ar
witkvaprystilagna fyrir mismunand| kerfi, ad finne | svokdliudum MNordurandaregiom (reglur um smidi ag
A4 Siglingastofnun islands hiutist t um Gtteke & dstand binad bite med mestu lengd olit a8 15 m, nr. 592/1994, med
vikvaprystiiagna sem eru [ notkun | bdtum med vokvakerfi Hl | sidard breytingum) | kdfum V-7 tl V=11 par sem fjailad er um
bogskrifu. styris- og vélbunad,
Ad Siglingastofnun Isiands sidl th pess a3 agvirun pessa | 2) Skipseftriitssvid  Siglingastofmunar mun taka sérstakiega il
effnis verdi auglyst tafaraust og med skilvirkum heat, skodunar wid eftifitshiutverk sitt wikvaprystirdr vid bdgskrifu skipa
af pessarl staerd,
3) Siglingastofnun island hefur bent skodunarstofum, sem heimid

_ nafa i ad skods skip, & petta vandarmdl.
Verkefni: L-126/08-01 Framkvamad: l Stada mals:
Stidmepsiusvié Lokid
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2007

Nr. mals: Atvikalysing:

07407 Skipverfi slasast via fall um bord | Birtingl NK-119 {sknr. 2329) pann 25. april 2007,
Tillaga | Brygglsatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

Nefndin belnir pyi bl Slglingastofnunar ad gerd verdl sérstik
kénnun & hversu aigengt s€ ad reglum um dhaettumat |
skipum =é ekki framifylgt.

1) Siglingastofnun mun | samstarf vid verkefnisstjorn dativnar um
dryggl sjéfarenda beita sér fyrir pvi 2d gefinn werdl Gt sem fyrst
fraedslupés um haettumat | skipum,

2] 1 I5gum um Siglingastofnun annast stofaunin framkvaemd laga
um eftirlit med skipum, Samkveemt reglugerd um radstafanir er
studla ad baettu Bryggl og hellsu starfsmanna um bord [ skipum, nr.
200/2007, er ad finna dkvaedi um hasttumat | skipum. Heér sinnir
Siglingastofniun sinu 18gbundna eftiditshlutverki.

Verkefni: 5-074/07-01 Framkvamd: Stada mals:
Slglingastofnun mun | samstarfi vid verkefnisstjorn azetiunar um Gryggl sidfarenda | Samgdngudaetiun Lokid

beita sér fyric bvi a8 gefinn verdi Ut i um haettumat i skipum.

Nr. mais: Atvikalysing:

080707 Reydar SU-604 (sknr, 6379) faer leka, verdur vélanvana og er dreginn til hafnar 13. jdni 2007,

Tillaga | Grygalsatt:
Mefndin bendir 4 a8 | lokaskyrsiu heanar [ mall nr. 08805 hafi
verid beint til Slglingastofnunar tilldgu | ryggisatt pess efnis
ad stofnunin Mutadlst til um sérstaka athuegun & batum par
sem tengd vaeru saman Slik efnl. Einnig yrdi gefin Ot sérstik
advrun bar ad litandl ti da og skipasmida,
Mefndin itrekar hér med mikilvaegl tildgunnar.

A a Siglingastofnunar:

1) I lokaskyrsiu rannsdknamefndar sjdslysa | méli nr. 08805 um
slaemt dstand [ lgnum sjokadingar Millu SH-234 (sknr, 2321) er
verid var ad taka adalvélina og aftengja sjélagnir 1. oktdber 2005
lagdi nefndin ti 28 Sighingastafnun Islands hlutist til um a8 sérsték
athugun verdi gerd 3 bitum med frigang par sem kopamipplll veer
naotadur med rydfriu efni | sjokaliiGgnum og jafnframt Bentl nefndin
pvi til Siglingastofnunar ad gefa Ut sérstaka vidwbrun vegna pessa
til bdtseigenda, skodunarmanna og skipasmifa,

2) VI8 afgreldslu 4 lokaskyrslunnl bentl Siglingastofnun 4 ad |
regium um smidl og blnad bdta med mestu lengd alit 2d 15
metrum, nr. 592/1994, med sidar breytingum, var ad finna
dlvaedd | 7. gr. um kaelivatnsbdnad | kafla V-8 um véibdnad, Eins
og fram |kemur | dkveedum  ofangreindra  regina  skal
kesllvatnsbdnadur vera Ur efnl sem ekkl teedst og 28 ekkl megl
tengja saman Alika mdlma vegna haettu & taeringu,

3) Samkvamt tilldgue rannsdknarmefndar sjislysa og nidurstSdu
Siglingastofnun islands | ofangrelndu mali hefur stofnunin lagt
sérstaka Shersiu & ad vekja athygll skodunarstofa og skipasmida 4
ad dkvedi 7.1 hér 2d ofan skull haldid., Ennig  hefur

skipaeftiditssvid  stofnunarinnar  skodad  sérstaklega hvort
ofangreind 3kveedi séu upplylit begar farid er | skyndiskodanir
smabita.

Verkefni: Framkvaamd: Stada mals:

5ja werkefni A-088/05-01. Lokid

Nefndin telur dvidunandi ad ekki sé haegt ad komast ab
stidrmbdnadl styris innan  Gr skipi og  beinir b il
Siglingastofnunar {slands a8 hin endurskodl reglur par um.

Nr. mals: Atvikalysing:
| 160/07 Seerif SH-25 (skor, 2657) verdur stjdmvana og dregi til lands pann 27, navember 2007,
Tillaga | Grygglsatt: Afgreidsia Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun mun skoda hvort rétt sé ad breyta reglum um
styrisbinad § bdtum sem eru med mestu lengd alit ad 15 metrum
og finna md | reglum nr, 592/1994 med sidar breytingum, pannlg
2d komast megl ad

Verkefnl: L-160,07-01

Siglingastofnun mun |&ta skoda hvort nétt sé 23 breyta reglum um styrisblnad i

i 1jdsi bess ad svokalladir dreidubdtar eru itrekad ad sokdova |
héfnum og skapa margvislegar haettur beinir nefndin pvi til
Siglingastofnunar fslands 28 hin hiutist tl um 23
hafnaryfirvbld fdi videigandl drraed Gl lausnar & pessu
vandamall til a8 auka dryaal.

smabatum.

Nr. mals: Atvikalysing:

161/07 Fanney RE 31, sekkur i Stykkishdimshofn pann 1. desember 2007

Tillaga | Brygglsatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Langlegubdtar sem hér er vitad til hafa ekki haft haffaen til
margra dra og hafa ekki heimild til siginga og sitja pwi eftir i
h&fium.

2) Lagt er til ad drgerdarmenn pessara skipa verdi gerdir dbyrgir
fyrir férgun pelrra med pvi ad setfa videlgandl tryggingar fyrir sliku.
Tryggingar sem badi hafnir eda basjarfdlig geta gengid a3 ef
fargun lendir 4 peim. Setja berl skyr refsidkvaedl | 10g bannig ad
beir sem skilja skip og béta eftir i dreidu beri refsidbyrgd, svo sem
sektir o.fl., bannig a8 nd megi til pelma ef efni og dstaedur eru tl.

3) { reglugerdum um hafnir er a3 finna adkvadl par sem
hafnarstjdra er heimilt a8 fera skip, sem tdlmar notkun
hafnarinnar, burt & dbyrgd og kostnad eiganda & pann stad sem
hafnarstidrl velur og metur. Hafnarstidra er einnig heimilt ad selja
vigkomandi skip 4 hvemn hdtt sem hagkveemastur pykir en pd ad
undangenginni dskorun bl eiganda um a8 fardaegfa skipid.

Verkefni: L-161/07-01 - L-162/07-01

Framkvaamd: Stada mals:
Stidmsysiusvid Lokia
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2006
Hr. mals: Atvikalysing:
011/06 Hrinn is 303 (sknr. 2049) verdur vélarvana nn 31, jander 2006

Tillaga i Bryggisatt:
Nefndin bendir & a8 samkveemt Nordurlandaregium er ekki
helmiit ad hafa drenglt & rafgeymakfssum. VI8 peer
Utgerdaradstadur sam islenskir sfomenn bda vi8 getur verid
naudsyniegt 25 hafa dren og beinir nefndin  pvi  Hl
Siglingastofnunar a8 skodadar verdl jeidir til ad samhlida
krifunni um syruheldni sé unnt a8 koma Vi dreni pannig a8
rafgeymar verdi ekki fyrir skemmdum vegna sjdsofnunar |
kissum

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) A3 komid verdi fyrir séretdku loki & rafgeymakassann par sem
hieypa meettl vBkva Or kassanum,

2) AB komid verdl fyrr sérstBkum spruheldum holkl eda fidsky par
sem dren getur safnast saman og sidan fjarlaegt.

Verkefni: A-11/06-01
Siglingastofnun mun vid sin eftivlitsstaef taka mis af pvi a8 dkvamdum |
Nardurlanda A

Um Lm ra

runelda hilka eda fdskur verdi fra

Frambkveaemad:

Stada mals:
Skipaeftirlitssvia Ataksverkefni

Atvikalysing:
I‘.rl Dis 7517 strandar & Ellidav

. juni 2006

Afgreidsla Siglingastofnunar:
Siglingastofnun heflur bent uiunmandi aﬂulum I ﬂluﬂm Hu ad
siglingaleldin inn ad oy erd|

06 Sh
'I'“llﬂl i Bryggisatt:

Mefndin leggur til a8 Sighingastofnun fslands (verkefisstiém
[ dettun | Bryggismalum siémanna) taki saman og gefi Gt
leidbeinand| freedsiuefnl (séerit/beekiing) viir hesttuleg efnl
sem algeng eru um bord i skipum,

P& leggur nefndin til 88 pegar werdl hafist handa vid 28
endurskoda Innlhald lyfiakista skipa med tilitl tl vidbragda

Mgﬂlull slnllngmnl‘nunlr*

1) Siglingastofnun mun | samstarfi vi& verkefnisstidm datdunar um
Sryggl sjffarenda beita sér fyrir pvi ad gefinn verdl Ot sem fyrst
fraedsiupési um haettuleg efnl i skipum.

2} Siglingastofnun mun fara yfir reglugerd um hellbrigdisbjonustu,
Iyt of leeknisdhald um bord [ islenskum skipum, nr. 365/1998, med
Lillitd til haettulegra efna sem notud ery um bord | skipum.

nh um efnum sem £ Lm i skipum.
Verkefni: 5-127 /06-01 Framkwveaemd: Stada méals:
Siglingastofnun mun | samstarfi vid verkefnisstjém dzetiunar um dryggl sjdfarenda | Samgdngudaetiun Lokis
beita sér fyrir bvi ad gefinn verdi Ot sem fyrst freedslupési um heettuleg efni i
skipum.
Verkefni: L-127/06-02 Framkvaemad: Stada méls:
Siglingastofnun mun fara yfir reglugerd um heilbrigdispjonusty, Iyl og leknisahtid | Stidrnsyslusvia Lokid
um bord § istenskum skipum, nr. 365/1998, med it til hasttulegra efna sem
notud eru um bord | skipum.
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2005

Mr. mals: Atvikalysing:

012/05 Eldur verdur laws i [0kar um bord | Grimenesi GK-555 (sknr. 1849 n 15. fandar 2005.
Tillaga i Gryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

Mefndin telur dstadu il vegna endurtekinna bruna Ot frd
oliueldaviéium ad Siglingastofnun istands hiutist tl um Gttekt
& uppsetningu og frégangl slikra teekia um bord [ skipum.

1) Ekki kemur fram hver er orsdk eldsins en 3itid er ad olia hafi
flatt ot Or eldavélinni. Pegar skodud eru Gnnur mal pessu skylt
hefur komid @ Ijbs a3 brunl hafi &tt sér stad vegna rydgata |
eldndifum vélanna og vegna pess ad olfusot hefur sest inn &
reykhafinn. Pessl atridi mun Siglingastofnun skoda sérstaklega |
samvinnu  vid fagglita skodunarstofa og  pegar  stofnunin
frambkvaemir skyndiskodanir.

2) | reglum um smidl og binad bdta med mestu lengd allt 23 15
metrum, nr. 592/1994, med sidar breytingum, er a8 finna dkveedi
um eldavéiar og leftraestingu.

3) I skodunarhandbdk um binadarskodun fyrir bata minni en 15
metrar 28 lengd er gert rdd fyrir pvi 28 skodunarmenn skodi
eldavél, eldvim og brasdivar,

Vegna Héra brune | smabdtum leggur nefndin i ad
Sigingastofnun  fslands  kannl mogulelka 4  fistum
slakkvibdnadi | vistarverum peirra.

Verkefni: Framkvamd: Stada mals:

Sérstakt verkefnl ekki naudsynlegt. Lokid

Nr. mals: Atvikalysing:

065/05 Eldur kemur upp um bord | Hrund BA-0B7 (sknr., 7403) og skipld sekkur pann 16. mal 2005 og mannbjdrg
serdur.

Tillaga | oryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Samkvaemt fyridiggiandl upplysingum kemur ekkl fram hvers
vegna eldur vard laus um bord | batnum. bd er ekki talid dlilegt ad
orsbk eldsins hafl verld Ot fra eldavel batsins.

2} | reglum um smidl og blnad bdta med mestu lengd allt 28 15
metrum, nr. 5271994, med sidan breytingum, eru elnungis dlovaedi
um fastan sidkkvibinad | vélardmum bata med mestu lengd &
metra og bar yfir. Gert er rdd fyrir handslbkkvitazkjum, einum eda
tweimur, | alla béta,

3] [ dag ern smabdtar Otbunir rafmagnseldavélum  med
keramikhellum sem koma | stad eldavéla sem ganga fyrir oliv eda
gasi.

4) Siglingastofnun [sfands mun i samvinnu VI3 beedl framieldendur
09 hagsmunaadila |&ta kanna pann mbgulelka ad fastur
sldkkviblnadur | vistarverum smabata verdl, par sem vid &, hluti af
krifum i reglum um smidl og bonad bdta med mestu lengd allt ad
15 metrum, nr. 592/1994, med sidad breytingum

Verkefnl: L-065/05-01

slkkvibanadur | vistarverum smabdta  skull
Mordurlandareglum par sem vid 4.

Kannad werdi i samvinnu vid framieidendur og hagsmunadila hvart fastur
vera hiutl

Frambkvaemd: Stada mals:

Stitrneyslusvi Lokid
af  krifum |

Mefndin sér Astasdu Gl ad leggja Gl eftirfarandi tillGgu i

tiryggisatt:

A& Siglingastofnun [slands hiutist til um a8 sérstok athugun

verdl gerd & batum med frdgang par sem koparnipplll er

notadur med rydfriu efnl | sidkelilbgnum.

Mefndin belnlr pvi til Siglingastofnunar ad gefa Ot sérstaka

vidwBrun vegna pessa til batseigenda, skodunarmanna og
skipasmida.

Nr. mals: Atvikalysing:

DBB/D5 Slasmt astand i I6gnum sidkaelingar Millu SH-234 (sknr. 2321) er verid var ad taka adalvélina og aftenaja
sjdlagnir pann 1. oktdber 2005,

Tillaga i Gryggisatt: Afgreifsla Siglingastofnunar:

1} Sighngastofmun mun vekja athyahl skodunarstofa og skipasmida
& ad dlika malma megl ekki tengja saman | keelivatnsbinad vegna
teeringarhaettu.

2} Skipaeftiditesyvid Siglingastofnunar mun vid skyndiskodanir
athuga sérstakiega hvort dkvaedi um kaellvatnsbdnad séu uppfyllt,

Verkefni: A-088/05-01

kielivatnsbinad séu uppfyllt

Sigiingastofrun mun vekja athygll skodunarstofa of skipasmida um rétta
tengingu dlikra malma og vid skyndiskodanir athuga hvort dkvaedl um

Framkvamd:
Skipaeftiritsvid

Stada mals:
Ataksverkefni

Nr. mals: Atvikalysing:

094/05 G SH-080 (sknr. 5412 strandar
Tillaga i Gryggisatt:
1 ljbsi tidra Shappa sem hafa or8id pegar einn madur hefur
verld & siglingavekt og sofnad telur nefndin dstadu tl ad
leggia til eftirfarandi tiliigu | ryggisatt:
A3 Siglingastofnun isiands skodi kosti pess ad vidurkenndur
vikubdnadur Vokustaur® verdl skyldadur um bord [ 81 sjofar
bar sem einn madur standl siglingavakt enda sé ekki annar
vidwirunarbinadur t stadar.

andi sofnar pann 27. Hil 2005.

Mutrﬂhln Siglingastofnunar:

1} I frumvarpd til laga um dhafnir isbenskra fiskiskipa, vardskipa,
skemmtibdta og annarra skipa er gert réd fyrr takmbrkudum
u.‘:ruulslartima peirra sem m.a. ra einir | 14 kist, & hverju 24 kist,
tirmakili.

2) Sigiingastofnun fslands hefur lagt Hl wid Landssamband
smabdtaelgenda ad pad skodl kostl pess ad  vidurkenndur
wikublnadur verdi hluti af tekjablnadi smdbdta.

3) Landssamband smdbataeigenda mun upplysa félagsmenn sina
um b slysahaettu sem getur stafad af pvi ef skipsstjdmendur, sem

Verkefni:
Sérstakt verkefnl ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

ria einir, sofni 8 siglingavakt.
i Framkvamd:
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2004
Nr. mals: Atvi ng:
00904 Ohapp verdur vi8 sitsetningu lettbats um bord | Perney RE-101 (sknr. 2203 nar 2004,
Tillaga | ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

1 ljési tidra dhappa | medfdrum iéttbdta telur nefndin dstedu
til ad leggia fram eftirfarandi tillogur | Gryggisatt:

1) Ad ndmskeid fyrir skipverja sem annast og medhondla
fétthdta verdl skyldud.

2) A8 skriflegar verklagsreglur um sjasetningu [éttbata verdi
I | &llum skipum sem blin eru slikum batum.

1} Sighingastofnun gaf Ot | desember 2003 freedslumyndir i elnu
hulstri med tveimur mynddiskum um dryggl sjémanna sem dreift
hefur veri® um bord | &l istensk skip. Ein pessara stuttmynda er
frasdelumynd um léttbatinn.

2} 1 tengsium vid dastiun um drygqgi sjomanna hefur Siglingastofnun
dkvedid a8 gera krifu- og ndmslysinge um piaifun | notken
léttbdta. Par mun stofnunin koma med hugmyndir og tiBgur wm
kennslusefnl og verklagsreglur um notkun léttbdta | fiskiskipum og
ad namskeld fydr skipverfa sem annast og medhindla léttbata
verdl skyldud.

3} { undirbdningi er | Siglingastofaun islands drig ad breytingu &
reglugerd um atvinnuréttindi skipstjbrnar- og véstjdbrmarmanna, nr.
118/1996, sem mida ad pvi a8 tilgreina | reglugerdinni hvada
namskeld, par med talid um notkun l8ttbata, werdl skilyrdi
atvinnuskirteinis, Tillégur Siglingastofnunar verda vasntanlega ti
umfptlicnar & fundi siglingardas | mars 2005.

4} Slysavarnaskdll sjdmanna heldur brigaja daga wverkiegt og
bokiegt ndmskeid | notkun Iif- og léttbdta en ndmskeidin eru
samkvaemt dkveedum alpjddasampykktar um menntun og bidlfun,
skirteini og wvakistodur sjomanna (STCW A-VIS2). Einnig bydur
skodinn upp & ndmskeid | notkun hradskreidra Mitbdta,

5) | reglugera um Grygg fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri a8
mestu lengd, nr. 122/2004, eru ad finna dkvaedi um [étthata i VII.
kafla um bjdrgunarbdnad og fyrickomulag hans og | VIIL kafla um

neydarradstafanir, samséfnun og 2efingar. Par eru ad finna m.a.
kréfur verkiag vid léttbdta i pidlfunarnandbék.
Verkefni: L-009/04-01 Framhkvemd: Stada mals:
Breyting & reglugerd um atvinnuréttindl skipstidrar- og vélstidmarmanna, nr. | Stjdmsyslusvia Lokid
118/1%96, um a8 ndmskeid um notkun léttbdta verdi skifyrdi atvinnuskirteinis.
Verkefni: 5-009,/04-02 Framkvasmd: StaBa mals:
Astiun um Gryggi sjfarenda mun hrinda af stad gerd krifulysingar og | Samgingudastiun Lok
kennsluefnis um bjdlfun og notkun l&tthdta,

1) A hafnaryfirvdld & hverjum stad verdi skylt ad koma,
med  videlgandi hattl, Sllum  Srygaisupplysingum
vidskiptavina sinna. ba verdi skipstjdrnendum einnig skylt ad
bera sig eftir upplysingum og fara eftir pelm.

2) Ad ol skip og batar berl a8 [4ta vita um folda | dhofn vid
prottftr ti Tikynningarskyldu istenskra skipa

3) Mefndin leggur til a& O islensk iklp skull - biin
bjrgunarbdningum fyrir alla skipverja. Komi beir | stad
kréfunnar um vinnufiotbdninga.”

Nr. mals: Atvikalysing:

010/04 Sigurvin GK-061 (sknr. 1243) Ker & slg 536 0g fer & hlidina | innsiglingunnl HI Grindavikur.

Tillaga i Gryogisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

Mefndin telur dsteedu tl a8 eftiffarand| atridl verdl tekin ti | 1) Gryggisupplysingar til vidskiptavina hafna md finna 4 heimasiau
skodunar. Siglingastofrunar fslands og 4 sidu 191 & textavarpi

Rikisttvarpsins. Einnig maetti skoda a8 setja upp skiiti 4 dberandi
stad | Grindavikurhdfn par sem lesa maettl wpplysingar frd
dldudufiinu vid Grindavik,

2) Engin dkvaed eru Mgum eéa regium um Hikynningu & fjéida i
dhdfn skipa sem eru 20 brittétonn eda minni. Siglingastofnun mun
skoda pd hugmynd hvort skylda berl smabata ad gefa upp fidida i
dhéfn vid brottftr | gegnum vaktstid siglinga.

3) O skip styttri en 12 metrar a8 lengd shkulu  bdin
bjSrgunarbiningum. Fyrir pessi skip mad meta bjérgunarbininga
jafnglida bjbrgunarvestum og ef skipin eru gerd Ot i atvinnuskym
skal vera vidurkenndur vinnufatnadur fyrir alla um bord, sem er
einangrandl og bdinn flot. Hagsmunaadilar voru sdttir vid pessa
rildurstddu & sinum tima.

4) [ framhaldi af malfundum um Bryggismal sjémanna &rd 2003
sem haldnir voru @ Otl & landi dskadl Siglingastofnun eftir afstody
siglingarrdds um  bjdrgunarbininga | smabdtum. fundi
sigiingardds 21. mai s, studdl meidhiuti rddsins pad ad skylda
smabdta til 28 hafa bjfrgunarbdninga um bord, Fulltrdi LS var
andvigur tilifgunni,

Mefndin telur dst=au til eftirfarandl tilagna | Gryggisétt fyrir
hifnina i Vestmannaeyjum:

1} A3 endurskobud verdi Ol siglinga- og leidarmerking til
hafnardnnar. Nefndin  belur a8 regluleg endurskodun &
siglingamerkjum s& baedl edlileg og navdsynleg og hin taki
péd mid af breyttu umhverfi svo sem umferd, skipakost,
umhverfismalefnum og ekkl sist dryggispdttum.

2) Ad skodadir verdl mdguleikar & ad faera sjdlagnir paer sem
ey i siglingaleid til hafnarinnar.

Verkefni: L-010/04-01 Framkvemad: Stada mals:

Skoda hvort skylda beri smébita a8 gefa wpp fjolda § ahofn vid brottfdr | | Stjdmsyslusvid Lokid
|_gegnum vaktstd siglinga.

Verkefni: L-010/04-02 Framhkvaamd: Stada mals:

Skoda hvort skylda skull bjérgunarbaninga | stad fiotvinnubininga um bord | | Stjomsyslusvid Lokid

smabdtum.

Nr. mils: Atvikalysing:

03104 Manafoss (Nr. 11083) tekur nidr | innsiglingunni | Vestmannaeyjsm bann 18, jandar 2004,

Tillaga i Gryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Endurskodun siglinga- og leldarmerkja fyrir Vestmannaeyjahafn
er sifellt i athugun. Ut frd tildgum rannsdknamefndar sjésiysa i
pessu mali hefur hafnarstjorm Vestmannaeyja dkvedid ad setja upp
Iysingu par sem skipid tok fyrst nide,

2) Hafnarstjdm Vestmannaeyja er ekki ad skoda pann miguletka
ad fera sjélagnir paer sem eru [ sigiingaleld th hafnarinnar og
bendir & vel merkt bannsvad.

Verkefni:
Sérstakt verkefnl ekki naudsyniegt,

Framhkvamd: Stada mals:

Lokid
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Nr. mals:
043704

Tillaga i Gryggisatt:

Mefndin telur dstaedu til pess ad draga lerddm af pessu

chappi. Hefdi ekki verid um ad raeda sterkbygoda skipagerd

hefdu afieldingar dhappsins geta ordl@ mun alvarlegri.

I pvi ljosi vill nefndin setja fram eftirfarandi tillégu |

tirygalsatt:

A# Landhelgisgeesla fstands f&1 til umrdda sem fyrst drattar-

og bjdrgunarskip ad pelrrl sterd sem getur dregld sem flest

skip i siglingum vid strendur landsins.

Atvikalysing:

Baldvin Porsteinsson EA-10 (sknr. 2212} feer nitina | sknifuna og strandar pann 9. mars 2004.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1} Samkvaemt ldgum um Landhelgisgeeslu slands er pad verkefni
hennar ad adstoda eda bjarga skipum af strandstad eda hafa kent |
erfidlefkum & 50 vid isfam:l, ef pess er dskad. Einnig er pad |
verkahring Landhelgisgaesiu Islands ad gera Ot vardskip og &nnur
farartaekl til ad markmidum Landhelgisgaslunnar verdi naa.

2) bau skip sem Landhelgisgasslan hefur yfir a3 rdda | dag eru ekki
ndgu Gfug til ad veita stasrr skipum | neyd naudsynlega adstod.

3) Mead tilliti til parfa drdttar- og bjdrgunarskipa | framtidinnl hér vid
land er vert ad skoda hugmyndir | tBflu hér ad framan um
naudsynlegan togkraft.

4) Skoda verdur pdrf & drttar- og bjrgunarskipum med tilliti t
hugsanlegra gas- og oliufiutninga sem geta 4tt sér stad vid fstand |
nesty  frambid. Svo og adstod wid st Farpegaskip og
hvalaskodunarbdta ef farpegar purfa ad yfirgefa skipin, Synilegt
pykir ad 120 tonna togkraftur drittar- og bjbrgunarskigs mun ekki
fullnaagia pdrfinni aftir um dratug.

5) Landhelgisgesla Islands parf ad hafa yfir ad rada drittar- og
bifrgunarskipt sem hentar vid Islenskar adstadur eda samid verdl
vid pjdnustu einkaadila sem geta bodit upp & ndgu stdr drittar- og
birgunarskip.

Til ad tryggja megl sem best Sryggl skipa, dhafna pbeirra og
draga Ur mengunarhaettu telur RNS edlifegt 23 hafnaryfirebld
& hverjum stad setji dfrdvikjanlegar verklagsreglur um skipa-
umferd. beer taki mid af Sruggum samskiptum, vedr,
skyggni, Olduhad, dypl, breytingu & dypi wegna yiri
afdstadna og breytingu & djipristu vegna siglingahrada.

Verkefni: Framkvamd: Stada mals:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt. Lokid

Nr. mals: Atvikalysing:

051/04 Vilhelm Porsteinsson EA-011 (skor. 2410) tekur nidri og strandar i Grindavil.

Tillaga i Sryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Samkvamt siglingaldégum, nr. 34/1985 med sidad breytingum
er ad finna dkvaedl um abyrgd skipstjora.

2) Lfg og reglur um hafnamal svo og hafnarreglugerdic fyrir
einstakar hafnir taka skyrt og dkvedid tillit Gl verklags um
skipaumferd.

3) Unnid er a8 drdgum ad nyrr hafnameglugerd fyrir Grindavik par
sem sérstakt Lilit er tekid vl sérstiéu hafnarinnar,

4 Hid Grindavikurhifn eru til stadar allar upplysingar um @lduhaed
og sveiflutima dldu, vindhrada og -stefu, loftbrysting svo og
upplysingar um  augnabliks sjidvarstbdu. DPad  heydr il
undantekninga ef sjdfarendur nyta sér ekkl pessar upplysingar.

5] Sliglingastofiun vinnur sifellt ad meelingum | héfnum og gerir

I 1jési tidra Ghappa | meaftirum ltthdta telur nefndin dstadu
bl ad itreka (sf@ mal nr. 009/04) eftirfarandl tillogur i
trygglisatt:

1) A8 namskeld fyrir skipverfa sem annast og medhindla
IEttbata verdi skyldud,

2) A skriflegar verklagsreglur um sjésetningu lettbdta verdi
til [ &llum skipum sem biin enu sifkum bunadi,

taeknllegar keifur til hafnaryfirvalda og skipstidrnarmanna.
Verkefni: Framkvamd: Stada mals:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt. Lokia
Nr. miils: Atvikalysing:
| 059/04 brir skipverfar um bord | Snorra Sturlusyni VE-028 (sknr. 1328) eru haett komnir | léttbat bann 18. aprl 2004.
Tillaga | Sryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

518 afgreidsiy og midurstdur Sighngastofunar fstands er varda
lokaskyrsiy nefndarinnar nr. 009/04 begar dhapp verdur wid
sidsetningy iéithdts um bord [ bermey RE-101 (sknr, 2203) bann
17, janiar 2004,

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekkl naudsynlagt

Stada mils:
Lokid

Nr. mals:
061/04
Tillaga i Gryggisatt:

Mefndin leggur tl a8 gerd verdi vegaspjold par sem sjdmenn
eru minntic 4 dryggisatridi s.5. elns og vid notkun lausra
stiga um bord | skipum.

Atvikalysing:

Skipverjl slasast vid fall um bord | Polar Siglir GR-650 pann 21. april 2004,

Afgreidsia Siglingastofnunar:

1} I reglugerd um Oryggl fiskiskipa sem eru 15 metrar eda kengri ad
mestu lengd, nr. 122/2004, eru dkvaedi um ad stigar og rimlastigar
skulu vera fastir | nyjum skipum.

2) Siglingastofnun  og verkefnisstjorn | langtimadstion |
frygglsmalum  sjdfarenda  hefur gefid Ot freedslupésa og
fraedslustuttmynd um fallhaettu um bord | skipum.

3) Sigiingastofnun mun feggfa &l | verkefnisstidrn dmetiunar um
Bryggl sjdfarenda ad fard verdl af stad med verkefnl um veggspiid
par sem sjomenn eru minntir @ drygolsatrdl elns og til demis
notkun lausra stiga um bord i skipum.

Verkefni: 5-061/04-01

hesttu vegna notkunar lausra stiga.

Amtlun um Bryagl sjéfarends mun setja | framkvaemd gerd veggspjalda um

Framkvamd:
Samgongudzetiun

Stada mals:
Lokia
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Nr. mals:

08104

Tillaga i Gryggisatt:
bar sem djoprist skip, o9 jafmvel med dkunnuga
skipstidrmendur, koma &n sérstakar leldssgnar nn fyrir
grunnid bar sem skipld strandadl telur nefndin dsteedu til ad
setja fram eftirfarandl tliggur | drygglsdte:

1) Ad vidalgandl Gtbelt verdl gerd & sjdmerkium fyrir betta
svaedl, § peir vinnur leggur nefndin €l 83 | sidkort verdi
settar merktar siglingaleibir fyrr djtprist skip og sérstaklega
verdl athugadir mbguleikar 4 a8 sett verdl bauja & grunnid
wvestur af Valhlsagrunni.

2) A8 strangt eftifit vertd mea bl a8 skipstjérnandur uppfylll
dkvimdl hafnarmegiugerda um tikynningarskyidu.

3) Ad sérstik vidudog verd tekin upp vardandi dedlilegar
tafir i tikynningum um dhipp skipa.

Atvikalysing:
Kiran Pacific strandar it af Straumswik

nn 26. jani 2004,

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) sed il t pess ad strand skipsing & sér stad wvegna
asdgmsluleysis vid stiten skipsins, a8 s=kipid hafi verdd bdid
fullkomnum siglingateekjum of ad alvarieg misstok hafi At sér stad
vid stjdmun skipsins telur Siglingastofnun ekkl dstadu tl ad merkja
vidkomandi grunn sérstaklega. Siglingastofnun stydur bd hugmynd
a8 athugar ver®i med sérstakar leldbeiningar | kortum um siglingu
ditpristra skipa & Faxaflda.

2) Siglingastofnun mun koema pd @ framfeend via hafnir landsins ad
parr studli ad markvissum merkingum akkerisiega vid hafnarsvaedl |
sjokort.

3) | isgum um witamdl nr. 132/1999 er a8 finna dkvaed um
wverkefni  Siglingastofrunar fslands er wvarda leldarmerki og
leidsagumadl svo og hafnsdgu- og leidsdigu | logum um vaktstsd
siglinga nr. 41/2003. Stofnunin sinnir pessum  verkefnum  af
framsynum metnadi,

4)  Siglingastafnun  mun  koma  pwi &  Fframfaerd i@
samgbnguriduneytid ad skodadar wverdl leidir | vEentanlegr
reglugerd um vakistdd siglings ad sérstdk viduridg verdl tekin upp
vardandl dedilegar tafir & tlkynningum um Ghépp slyss. | IBgum
um vitamal nr. 132/1999 og logum um wvaktstdd siglinga nr.

4172003 er a8 finna vidurldg um brot 4 dkvadum laganna.
Framkwvazmd: Stada =z

Verkefni: A-081/04-01
Komld verdur & framfaer vid hafnir landsins a8 paer studll a3 markvissem | Rekstrarsvid Araksverkerni
merkingum akkerd vid hafnarsvaedi | sjdkort. 2 e
Verkefni: L-081 /04-02 Framkwvamd: Stada mals:
Breyting & reglugend um vakistdd sigiings, nr. 41/2003, um sérstdk vidurldg v18 | Stidmaysiusvid Lakia
Sedlilegar tafir & tilkynningum um .
2003 __
Atvikalysing:

3/0 arbilun vard sknir, 1905} ogq skipid td e r 2003,

Tillaga | Bryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

tidra vendamdla telur nefndin . naudsyniagt 8d
Siglingastofnun fslands higtist t um sérstaka athugun &
skipum sem ery med wvébinad sem notar brennshuoliv bl
keelingar og slur sem pau nota. d hafa komid upp
wvandamal vegna frégangs 3 oliukerfum. Oliulagnir og oflusiur
virdast ekkl nazgjaniega afkastamikiar,

1) I bydun &rs 2004 mun Siglingestofnun  setia of stad
dtaksverkefnl med bvi 28 fara yfir bau fidgur til fimm skip sem eru
med vélbunad sem notar brennslucliu til keefingar svo og siur sem
bau nota.

2) Markmid dtaksverkefisins er ad fara yiir frdgang & ollukerfum
pessara skipa og kanna hvort oliulagnir og oliusiur standist bad $ag
sem peim er 2tlad dsamt athugun :aﬂwnagﬂu alivlagna og -sia,
3) Hjé Siglingastafnun er 8d fara | gang rannsdknacverkefnl par
sam m.a. 8ru kannadar teekallegar forsendur @ rafeindastyrdum
gangrdd adalvédla skipa, eldsneytissium dsamt stadsetningu
ioftinntaka. Petta rannsdknarverkefnl mun auk pess Innihalda
umsbgn um pasr tlldgur | Sryggisatt sem rannsoknarnefnd sidslkysa
setti fram [ sinni lokaskirsiu, b.e. hvort brennsluclia henti til
kalingar og hvort frigangur lagnakerfis & | samrzemi vid
naudsyniegt rennslisfadi ad adahval.

4) Siglingastofnun mun vinna ad pessu verkefni & vormanudum
2004 og mun skila hiutanidurstidum um mitt naesta dr.

burdargetu bdta siona. Hun belnic pvi tl Siglingastofaunar
fslands a8 begar verdi gerdar Urbeetur gagnvart bétum sem
ekki hafa | dag vidurkenningarskirteinl par sem fram kemur
leyfileq hiedsla eins og reglugerdir kveda & um.

Verkelni: Fram T mals:

£fd verkefri Lokid
R-107/01-01, L-107/01-02, L-107/01-03 og A-107/01-04

Nr. mials: Atvikalysing:

014/03 Braupnir GK-009 (sknr, 6515) hvolfir 4 veidum pann 26. febrdar 2003,

Tillaga | Sryggisatt: Afgreidsia Siglingastofnunar:

Nefndin  telur d4faert ad  ski rmenn  pekkl  ekkl 1) I reglum um smidl og blnad bdta med mestu lengd allt ad 15

metrum, nr. 592/1994, med sidar brevtingum eru skyr dkvasdl um
a8 Fyrir bat skuli gefa Ot vidurkenningarskirteinl par sem skréd er
hamarshledsia barsing og ad vidurkenningarskirteinl basing fall or
gildi ef dverkar eda breytingar samsvara ekkl dkvadum reginanna.
Siglingastofnun mun setia af stad dtaksverkefni par sem fylgt
vardur aftir a8 fyrir hvern bdt bhafi werd gefid Gt
vidurkenningarskirteini,

2) Siglingastofnun vinnur a8 wverklogsregium um  hiedsluprdfun
opinna bata tl a3 gera peim adlium sem hanna og hafa eftidit med
skipum kleift ad annast hledslupréfanir.

3} 5j4 einnig afgreldsiu Siglingastofnunar [slands & lokaskyrsiu
rannsdknamefndar sjdslysa nr. 051701 en skyrslan fjallar um pegar
Flarkl 15-444 (skrnr. 6797) sekkur | ro8ci Ot af num pann 8,
juni 2001,

4} Siglingastofnun islands hefur | samrédi w8 verkefnisstidn
Amtiunar um &ryggi sjéfarenda gefid ot freedsiupdsa og DVD-mynd
um dryggl smabdta & fiskveldum bar sem tekld er & Bllum
meginpattum Sryggls smabata. Einnlg hefur stofnunin | samradl via
verkefnisstjdrning stadid fyrr drgdfu & DVD-mynd um staduglelka
MNakiskipa.

5} Siglingastofrun istands hefur sett af stad rannsdknarverkerni
som Hallar um hiedslu o offledsiu smabdta. | verkefninu ar tekid
sdrstakt tillit th hledslu Ot frd maelaniegr burdargetu, stdduglelka
og Sldudhrifa sem takmarkun § leyflegr hdmarkshiedsiu,

6) Hj& Siglingastofnun [slands er einnlg verid 24 vinna ad
rannsdknarverkefni um Aneettumat minni fiskiskipa | hattulegum
Mdum par sem stefnt er 8d gera hiedsiu- og stddugleikagbgn og
gign um wikiun d stidugleika adgenglleg og notendavaen panmig
a8 upplysingar liggl ldsar fyrir stidrmanda bats & hverfum tima.

verkefni: Frambkvamd: Stads mals:
Sérstakt verkeinl ekkl naudsyniegt. Lokid
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Nr. mals: A.Mkllfllng
015/03 Heelsyik GK-350 (sknr, 2361) feer inn & 5i
Tillaga i Gryggisatt:

Mefndin leggur Bl a8 Siglingastofnun Islands gerl sérstaka
athugun & bdtum sem bdnir eru flotkdssum med g i
styrks, lekavara og deelubinadar.

leka | flotkassa pann 26. febriar 2003,

reldsla Siglingastofnunar:

1) I reglugerd um maelingu skipa med lengd allt 28 24 metrum, nr.
52771997, er ad finna | grein 2.4. 23 skutgeymir er geymir sem
settur er aftan 4 skip og virkar adeins sem flotholt, en nytist ekki a8
B8ru  leytl, Form skulgeyma skal vera samkvaemt ndnari
fyrirmazlum Siglingastofnunar,

2) 1 umburdarbréfi nr. 5/2000 eru 24 finna | 4. kafla lysingu &
nanarl fyrirmaslum Slglingastefnunar um skutgeyma.

3) Siglingastofnun | eftiditshlutverki sinu gera sérstaka athugun &
bétum sem binir eru skutgeymum med tillid til styrks, lekavara og

dalublinadar.

Verkefni: A-015/03-01

bin

Sérstik athugun 4 batum sem bianir eru skutgeymi m.t.t. styrks, lekavara og

Stada mals:
Ataksverkefn|

Frambkvamd:
Skipaeftirlitssvid

Nr. mals: Atvikalysing:

025/03 Rst SH 134 (1317) lekl kemur & siglin
Tillaga i Gryggisatt:

Mefndin vill koma peird dbendingu bl skipstjérnenda og
dtgerta tréskipa ad hafa betra eftidit med skipum sinum
hvad vardar leka. bar sem sjalfvirkar daslur eru latnar vakta
austur dala paer oft 4 tidum dn vitundar skipverfa. Nefndin
bendir stidrnendurm 3 a3 stidwva dalumar med reglubundnu
millibill og kanna hvort austur komi Inn i skipld.

bar sem lekl kemur fram & skipstidr ad léta fara fram leit
lekanum og | framhaldi & dtgerd ad sjd il pess ad skipid
pétt & videlgandi hatt.

ab
58

] skipld sekbur, tveir skipverfar bjargast bann 19, mars 2003

Afgreidsia Siglingastofnunar:
Ekki liggur fyrr neln sérstdk nidurstada fyrir petta mal.

Annad:
Siglingastofnun  vann ad rannsdknarverkefnl um  vatnshéttielka
skipa, vatnshétta nidurhdifun peirma og loftraestingu um bord |
islenskum skipum. Frumnidurstada verkefnising 14 fyrir & drnu
2005,

Lokaskyrsla var tibdin | desember 2006. Heegt er ad nalgast hana
& vefsiau Siglingastofnunar,

Verkefni: A-025/03-01 Framkvamd: Stada mals:
Skipasftiditssvia Ataksverkefn|

Nr. mals: Atvikalysing:

042/03 Skipverji siasast vid a8 festast i Feribandi um bord | pér HF-4 [sknr, 2549) pann 27. april 2003,

Tillaga i Gryggisatt:

Mefndin leggur til a8 gerd verSi sérstik Gttekt & frigangi
faribanda um bord | skipum med HilH Hl Sryggisatrida og
umgengnisregina,

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) [ reglugerd um Bryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengrd ad
mesty lengd, nr. 12272004, er ad finna dkvaedl um faeribind | VI
kafia um bonad tl verndar dhdfminnl bar sem 11. regla Fallar um
fiskvinnslubdnag,

2) Sighngastofnun mun | eftiditshlutverkl sinu beita sér fyrir pvi a3
gerd verdi sérstbk Ottekt & fragang! farbanda um bord | skipum og
bd med tlit ti Sryggisatrida og umgengnisreging svo og | samrzemi
wid breyet fyrirkomulag skipsbdnadar.

Verkefni: A-042/03-01
Sryggisatrida og umgengnisregina.

Gerd verdl sérstk Ottekt & frégangl feeribanda um bord | skipum m.Lt,

Stada mals:
Ataksverkefn|

Framkvaemd:
Skipaeftiritssvid

A3 Odndunaropum eldfimra wokva 5.5 spiloliu sé ekkl
fyrirkomid | rymum par sem pasthagnir liggla.

Nr. mals: Atvikaljsing:

051/03 Eldur verdur | deelurymi Bjargar Jonsdottur PH-321 (sknr. 1508) bann 3. jini 2003.

Tillaga | Gryggisatt: idsla Siglingastofnunar:

Nefndin ser astmdu Ul ad gera eftirffarandl tilldgu | reglugerd um Grygagl fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengrl ad
Sryggisdtt: mestu lengd, nr. 12272004, er a8 finna | 10, reglu i IV, kafla [ 1.

vidauka akvadl um vél- og rafbinad og timabundld Amonnud
vélarim en reglan fjallar um rddstafanir vegna eldsneytisaliy,
smuroliu og annarra eldfimra efna,

2) Siglingastofnun mun | eftiditshiutverkl sinu leggja dhersiu 4 aa
ondunaropum eldfimra vokva svo sem spiloliu sé ekkl Fyrdr komid |

rymum bar sem heitar pistagnic liagja.

Varkefni: A-051/03-01

rymum bar sem heitar pastlagnir ligagja.

Eﬁirﬁ,llgnl a8 dndunaropum eldfimra vokva s.s. spiloliu =& ekki komia fyrir |

Frambvaemd:
Skipaeftiditssvid

Stada mils:
Ataksverkefnl

Nr. mals:
061/03

Atvikalysing:
2003.

Gaskeki og spi.'!ngng & sér stad um bord | Bryndisi SU-288 (sknr. 2167) og einn madur siasadist pann 3. jOl

Tillaga i dryggisatt:
Nefndin telur dstaedu tl med hlidsidn af slysl pessu sem og
Sdrum alvarlegum slysum vegna gasleka ad skylt verdi ad
hafa gasskynjara um bord | bitum sem nota gas.

Mﬁrﬁhll Siglingastofnunar:

regium um smidi og banad bdta med mestu lengd allt ad 15
metrum, nr. 59271994, med sidar breytingum (MNordurdandaregiur)
md finna | kafla V-14 Akvaedi um eldvamic er var8a notkun & gasi
um bord | skipurm. Par er ekki a8 finna dkvaed um gasskynjara um
bord i batum sem nota gas.

2] Siglingastofnun mun leggja pad ti ad ofangreindum reglum wverdl
breytt | ba tt 38 skylt verdi ad hafa gasskynjara um bord | batum

Verkefni: A-061/03-01

bétum sem nota gas.

Leggfa pad Hi [ siglingard® 24 skylt verdi ad hafa gasskynjara um bord |

sem nota gas.
Stada mals:
Lokid

Framhkvaamd:
Stjbmsysiusvia
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Nr. mals:

062/03 Ski
Tillaga
1) Ad sett un!l I mglugurﬁ dkvaedi um ad | paim skipum, par
sem hastta er & sGrefnisskortl | rymum. sem skipverjar 28
stadaldn vinna [, verdi skylt a8 hafa sirefnismeela ogfeda
sarefnisskynjara & sér og goda loftraestingu | skiigrelndum
hastturymum.
2) Ad gerd verdl leidbainandi veggspitd og basklingur um
hasttuleg efnl, umgengni vid bau og mgulagar efmamyndanir
um bord | skipum. Einnig verdl ol r¢mi par sem heaetta er &
efnabreytingum skilgreind 4 dberandl hitt og ahdfninnl kynnt

wel.
3} A8 sérstakar rddstafanir sdu gerdar | vidbragdsdaetiun um
bord | skipurn, verdl slys of vBidum sdrefnisskorts.

AtviKalysing:
r wory haett Kamnir ve

na sdrafnisskorts | lest Amars KE-13 (sknr. 1012

nn 3. jili 2003,

idsla Siglingastolnunar:
tiltgum Siglingastofnunar Islands a8 breytingum & reglugerd
um Sryggl fiskiskipa sem eru 24 metrar 20 lengd &g lengr sém taka
mun til allra fiskiskipa sem eru 15 metrar 38 mestu lengd og lengr
ar ad finna [ 13, gr. | V1. kafla um bdnad og radstafanir th werndar
Ahdfninn Skoveedl um notkun gas- og sorefmismeasla.
2) 1 reglugerd um lagmarkskrdfur ar varda Gryggl, hollustuhastti og
hellsy vid vinnu um bord | fiskiskipum, nr. 78571988, er ad finna
Akveed um skyldur eigenda og skipstidra th ad koma | veg fyrir ad
Gryggl og hellsa starfsmanna verdl ekki stofrud | hatiu,
3) Siglingastofnun i samvinnu vI8 verkefnisstjdm langtimadetiunar
| dryggismélum  sidfarenda  hefur gefid Ot “Laskningabdk
sjéfarenda”, en par er a3 Nnna | 17, kafla um eitranir lysing &
greiningu og medferd eitrana.
4) Siglingastafnun mun vinna a8 pvi i samvinnu vid verkefmisstjdm
langtimadeetiunar | Oryggismalum  sjdfarenda ad  gerd  verdi
vaggspjold, fredslupésar og annad kynningarefnl um hattu vegna
mbgulegrar efnamyndunar | rpmum skipa,
5) Einnig mun Sigiingastofnun | engsium vid langtimadaetun um
Grygglemal sjfarenda huga ad gerd fraedslupdésa eda annars
kynningarefnis um sérstakar rddstafanir | vidbragdsdsetiun um bord
i skipum pegar slys verdur of vBldum strefnlsskorts.

10203
Tillaga | Sryaa 1

Nefndin  bendir skipstjdmarmdnnum & a3 pad sé | peira
wverkahring a8 tryggja drygol skipvarkja vid vinnu pom.t ad
Sjh um a8 banasdur Sé sem druggastur, Lokadir gilsakrkar
tryggia tryggl fyrir skipvarja og pvl mikilvaegt ag peim vardl
komi8 fyrir hvar sem bad er mbgulege.

Vaerkefni: S-062/03-01 Framkvaemad: Stada mals:
Lngq:ll bad til vid dmtlun um ryggl ad hugs bd gerd fmﬁllupﬁi um l‘iﬂﬂr Langtimadatiun Lokid
nlr_urm | =kipiirm L] i
Nr. mals: AtviKalysing:
ki [ Hard sknr, 1412} klemmist wid teoll 2003.

A la Siglingastofnunar:

1) [ siglingalbgum, nr. 34/1985%, med sidari breytingum er ad finna
dkvaedl um skyldur skipstjdra til aa tryggja Seyggl skips og dhafnar,
2) Engar sérstakar reglur gida um Iokada gilsakrdka um bord §
Mskiskipum an | reglugerd um Sryggl fiskiskipa sem aru 15 metrar
eda lengrd ad mestu lengd, nr. 1222004, én almennt eru ordud
dkvaed | 7. reglu, IV. kafi | vidauka 1 um binad og rddstafanic il
varndar Ahdfninnl, bar sem fallad er um wvélbanad & pilfad,
hifibtnad og lyftur.

3} 1 dactlun um dryggi sidfarenda 4rid 2004 var stefnt ad ndmskeidl
um hifi- og Iyftubinad um bord | skipum | samvinnu vid
fraedslusidd  sjdmanna, Sjiémennt, par sem samrdd er um
fyrirkomulag bess og Gtghfu § kennsluefnl. Némskeldld var haldld &

hafnaryfirvsld og Siglingastofnun isiands hlutist tl um ad
sett ver8l @ bossa grynningu  varanlegt  sphmerkl med
ljtsmerki.

Akureyri med ttéiku 20 nemenda. .
Verkefni: Framkvaemd: | Stada mals:
Sérstakt verkefnl ekki naudsynlegt. Lokid
Nr. mals: Atvikalysing:
105/03 Sturfa GK-012 (sknr. 1612) tekur nigr | innsiglingunni | Grindavik og lekl kemur 88 skipinu pann 24. okbdber
2003,
Tillaga | & isare: Afgreidsla Siglingastofnunar:
I 1josi tidrn dhappa & pessum sted leggur nefodin il 88 | 1) Samkvesmt siglingalSgum, nr. 3471985, med sidard breytingum

ar ad finna dkveedl um Abyrgd skipstpdra.

2) Lagt hefur verid Gt yst | innsiglingarennunm | Grindavik ad
vestanverdu bakbords Hosdufll med gdmmikapli. Gert er réd Fyrir
ad duflid verdi varanlegt sjdmerkl med ijismerki fyrir innsiglinguna

THII‘I []
1) Mefndin leggur I‘.II a8 Siglingastofnun lslands geri strax
athugun & dstandl skipa sem eru med sambeerilega honnun.
2} Nefndin leggur tl a8 regiubundnar pykktarmadingar verdi
@ lBgnum tengdum pessari hinnun,

i Grindavikurhiln til lsidbeinings fyrir skip § otleld,
Varkafni: Framkvasmad: Stada mils:
fril ekl I Lokl
Hr. mils: ltvlklli'llng:
l# n 0.

la Siglingastofnunar:
1) Pegar umraett atvik At sér setti Siglingastofnun af stad dtak il
ad kanna dstand skipn sem stunda uppsjdvarveldar og pau skip
sam eru maed sambaerbege hinnun,
2) Systurskip borsteine EA-B10, sknr. 1903, esru Askell EA-048,
skinr, 1807, og Jana E&valds SF-200, sknr. 1809,

3) Siglingastofnun  wvinnur 28  pwl a8 Akveed um
lekavidvarunarbdinad verdi sioyrar [ reglum og takl til alire skipa.
4) Siglingastofnen &r a&ad wvinne ad rannsoknarverkefnl  um

vatnspditieika skipa en par er sérstakbega tekid tilit bl hdanunar
lagna og efirdits med terngu. Frumnidurstada verkefnising mun
liggja fyrir & drinu 2005,

5) Vid pykktarmaslingar & skipum eru m.a, lagnir | vélardmum skipa
;:-,-klkt.un-nmmr o0g gerdar eru athugasemdir ef peer standast ekki
reglur.

[ 1jdsi peirra upplysings a0 menn s£u 28 lokast inni i Batum
sinum pegar kdr fara fyrir hurdir vill nefndin benda & hwversu
alvarlegar afieidingar had getur haft,

Nefndin leggur tl a8 Siglingastafnun [slands beiti sér fyrir pvi
ad skylt verd & skipum, bar sem hastta er & sliku, séu
tviskiptar hurdir.

Verkefni: Framkvaemad: Stada mals:

Sé werk nauds: Lokid
Nr. mais: Atvikalysing:

125/03 Farmur kastast til um bord | Hélmaranum SH-114 (sknr. 6851) og bdturinn lagdst & hlidina og sikk pann 14,
ETTE degember 2003,

Tillaga | rygglsdtt: Afgreldsla Siglingastofnunar:

1) | reglum um smidi og bonad béta alt & 15 metrum, nr,
592/19%4, med sidar breytingum er ekki ad fnna dkvesd um
tviskiptar hurdir,

2y 1 ofangreindum reglum er ad finna aAkvasdl
utgénguleidir sem neydaritganga fyrir allar vistanwenur,
3) Med tlib vl tikggu rannsdknarnefndar spdslysa | drygoisdtt og |
ljdsi peirra upplysinga ad menn séu ad lokast innl | bdtum sinum
bagar kér fara fyrir hurdir mun Siglingastofnun vid endurskodun
regina um smidi og binad bdra skoda hvort skylda ber tviskiptar
hurdir & skipum, bar sem heetta ¢r & menn lokist inni pegar kir fara

um  tvaer

fyrir  hurdir eda hvort dkveed um  neydaritganga uppfylll
Gryggiskrofur, .
lrlﬂwl'nl I.:-‘I.!B;u:l-ul Frambkwvaemed: Stads mils:
£ iEhipt: QN sy il Lokl
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Mr. mals:
126/03

Atvikalysing:
2003,

Skipverfl slasast um bord | S5j6fn VE-D37 (sknr. 1852) er takkur | krana brotnar vid trolitdkue pann 21, mal

THlaga | Gryggisatt:
Wefndin leggur til a8 skylt verdl a2 allur lyftibdnadur verdl
merktur med hamarks lyftigetu (SWL).

Nefndin  leggur  ©l vid  Siglingastofnun
aryggishjadimar veral hiutl binadar allra skipa.

fslands ab

Afgreldsia Slglhm“tﬂ'nunlr:

1} [ reglum um smidl og bBGnad béta undir 15 metrum, nr.
592/1994, med sidar breytingum eru dkveedl um Iyftibinad | kafia
W-15 par sem skylt er ad allur lyftibdnadur s€ merktur med
hamarks lyftigetu.

21 1 reglum um smigl og binad bata undir 15 metrum eru ekkl
dkvaedi um ad dryggishjdimar séu hivtl binadar bata. 1 reglum um
Gryggl fskiskipa sem e staerd en 15 metrar eru Skvaedl um a8
Gryggishjdimar séu hiuti af bonad skips,

3) Siglingastofnun vinnur vi8 endurskodun reging um smidi o
bunad bdta undir 15 metrum og mun skoda ofangreindar tlldgur i
Gryggisdtt um OGrygglshidlma med tilit o pess ad pelr verdl hiutk
bdnadar allra fiskiskipa.

Verkefni: L-126/03-01

Stada mals:
Lokia

2002

MNr. mals: Atvikalysing:

QoF/02 Skipverfi slasast um bord | Svelnbiml Jakobssynl BH-10 (sknr. 260) pegar verld var a8 kasta snurvod bann 15.
r 2002,

Tillaga I 8ryggisdtt:

Nefndin bandir 4 naudsyn pess ad hiifar sdu settar upp bar
sam menn burfa ad standa vié vinnu sina, bvi ad | flestum
tifellum standa menn | adgerd & medan tdgin eru 28 renna

Afgreidsla Siglingastofnunar:
Siglingastofmun mun vinna a8 drigum ad reglum um vinnusvasdd
um bord i skipum.

Verkefni: L-007/02-01
Dribg 28 reglum um vinnusvaedi um bord i skipum.

Stada mals:

Lok

| Framkvaemd:
Grnsysiusvia

MNr. mals:
015/02

Atvikalysing:

ar

Bjaml VE-G66 {sk‘nr 1103} ferst & siglingu NV aF Pridréngum, tvelr skipveria farast, en tvelr bjargast pann 23.

Tillaga | 8ryggisitt:
1. Nefndin bendir & mikilvaegl bess ad sidmenn takl mid af
fyridiggjandi spdm um vedur og sjdlag.

2. Nefndin bendir & 23 dstaeda sé bl a8 skoda hvort ekki sé
naudsynlegt ad audvelds framaetningu stbdugleikagagna fyrir
minnsty bdtana.

3. Mefndin vekur sérstaka athygli & gildi bjSrgunarblininga og
pidfun | ad klasdast paim.

4. Mefndin bendir & mikilvaegl pess 28 skipverjor klaedist
strax fiotgdllum begar synt or ad skipverjar megl baast vid
bvi 88 burfa a3 yfirgefa skipid, og pvl verdur vid komid,

5. Mefndin bendir & mikilveegl pess ad skip | neyd sendi Ot
neydarkall 4 réttum talstodvarrdsum.

6. Mefndin wvill itreka fyrri dbendingar um ad Siglingastofnun
fylgl pvl aftir 88 bjérgunarafingar séu haldnar.

7. HNefndin bendir 4 28 breyta barf neydarrofablinadl &
sidifvirkum  Hikynningarskyldubdnadi pannig 88 augnabiliks
handtak neegl & neyaarstundu,

8. Nefndin bendir & navdsyn bess ad frifljdtandl nwﬂamujl.r

verdl teknar upp | dllum skipum uwndir 24 m
skriningariangd.
9. Nefndin  telur 28 rokakkersling og  fangalina. |

gummibjérgunarbdtum  elgl
rismunandl it

a8 wvera adgreindar mad

Afgreidsia Siglingastofnunar:

1} Siglingastofnun rekur uppdysingakerfi fyrir vedur og sjalag Hyrir
sjdfarendur med pad ad markmiM ad auka Sryggl til sjds og
audvelda sidfarendum sidsdkn. A heimasidu Siglingastalnunar
{w:w sigling.is) er haegt 28 ndlgast upplysingar um vedur og
sjolag.

23 I langtimadeetiun | Srygalsmalum sjafarenda 2001 - 2003 er gert
rad fyrir pvi ad nyr og uppfErdur stdduglelkabaeringur verdl gefin
Ut | mal & pessu dri. Einnlg mun koma Ot fredslumyndband um
sthduglelka ckipa. A rannséknarsvidl stofnunarinnar fara nd fram
rannsoknir | samstarfi vid ymsa adila utan stofnunardnnar &
stidugleikavakt um bord | skipum og hvada Ahrif andveltigeymar
hafa & sthaugleika skipa.

3) 1 tengslum viad langtimaszetiun | éryggismdlum siddarenda 2001
til 2003 er veri® ad undirbba fraedslumynd um bjtrgunarblininga.
par vardur synt hveamig & a8 klasdast pelm og hve naudsyniegt pas
er 38 tema Or pelm loftid begar | pé er komid. Elnnig skal pess
getid ad biérgunarbdningum  fylgje  dvallt  leldbeininger  fré
framieidendum.

43 1 nylegr pjalfunarhandbdk sem Siglingastofnun hefur sampykkt
fyrir skip er mjdg nékveemieg farld yiir bjbrgunaraefingar og
hwvermnig eigl a8 framkvama peer. Skipstjidra ber ad skrd allar
afingar | békina bannig ad eftidit med bidrgunarafingum um bord
i skipum & a8 vera mjbg skilvirt, Einnig hefur verd gefid Ot
frazdsluefni & vegum langtimadeetiunar | Sryggismalum sjdfarenda |
formi beeklinga, fingaeydublada og myndbanda,

53 A fundi siglingardds pann 24. janlar 2002 kom til umreedu
bunadur th sjaifvirkrar tilkynningarskyldu og bad sérstakiega sd
grunur a8 takin virkudu oft & tidum ekkl, vaeru sifellt | dagl, langur
vidgerdoartimi eda jofnvel ekki til sfgreidsiu, engin teeki tl skiptanna
fyrir pau sem Blludu og purftu & vidgerd ad halda og pad jafnvel i
Gtigndum. Siglingastofnun  hefur komid pvi @ framfaerd  vid
umbodsmann  bamadar il sjdifvirkrar  tilkynningarskyldu a8
neydarrofabdnadur wirki pannig ad auvgnabliks handtak napgi &
neydarstundu. Nd er vidbragastiml neydarhnapps half sekinda.

6) 1 minnisbladl Siglingastofnunar &l siglingardds, dags. 9.
september 2002, um frifijétandi neydarbaujur eru bormnar saman
krésfur | Danmdrku og Noregl vid islenskar reglur, Einnig er bent &
kostnad (tgerdic skipa, sem eru 24 m a8 skrdningardengd og minni
ef farld yral ad tiidgum yfirstjdrnar leitar og bjbrgunar & hafinu um
ad 4l skip skull hafa um bord frifjdtandl neydarbauju. Samiovasmt
minnisbladinu er pad mat stofnunarinnar a8 ekki péf 4 28 gera
kridfu til skipa undir 24 m a8 pau verdi skyldug tl ad hafa um bord
frifijdtandl neydarbauju svo framankega sem STK kerfld uppfylli par
til gardar kedfur,

7) Rétr er a8 benda & aad erfitt er ad greina lit rekakkerislina og
fangalina | myrkri, rokkr og slaamr Iysingu. Siglingastofnun stydur
engu a8 sidur pd hugmynd ad rekakkeris- og fangalinur werdl
adgreinar med mismunandi lit. Rétt ef pd ad boanda & ad setja
verdur reglugerd um slikt og yrd bd um svokallada sérkrifu ad
reeda. Siglingastofnun parf 53 meta hvort hon legdi vl 28 sérkrafan
ettl ad vera afturvirk fyrir gdmmibjorgunarbdta sem pegar eru |

Verkefni: E-BIS.IFM-GI

\Fu'klh'll L-azsmz-oz

Kanna hvort setja elgl reglur um adgreininge rekakkerisline og fangalinu
rmed it

landinu e3a elngdngu sérkrafa bl Brmmil unarbdta.
Framkvaamd: Stada Is:
Langtimadaetiun
Framkwvaamd: Stada mdls:
Stidmsysiusvia Lokia
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Nefndin bendir & mikilvasgl pess ad dhindrad dtsynl s& Gr b
/ styrishisl skipa og ad vid driegar skodanir skipa ad passir
pattir séu skodadir og gerdar athugasemdic ef Gtsynid er
shert.

Nr. mals: Atvikalysing:
| 027/02 Hélmsteinn GK-20 (sknr. 573 siglir 4 Rafn KE-41 {sknr. 7212) pann 12, mars 2002,
Tillaga | Gryggisatt: reidsla Siglingastofnunar:

1} I reglum um skip eru dkvaedi um a8 frd stidmpalll (Or brii og eda
styrishiesi skipa) skull vera Shindrad Gtsyni fyrir allar staerdir skipa.

2) Siglingastofnun mun fylgia pvi eftir vid driegar skodanir skipa a8
thindrad dtsynl sé frd stidrnpalli skipa og gera athugasemdir ef
utsyni er skert og fara fram ad Or sé baett samkvasmt reglum sem

vid eign.

Verkefni: A-027/02-01

athugasemdum ef via 4.

Eftirfyigni via skodanir 25 Ghindrad Gtsynl sé fra stjdrnpalll skipa dsamt

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:
Skipaeftiditssvia

Hr. mill-.

RAPWE

Tllllgl i imhﬁu'

1. Refndin telur a8 par sem taekifed er til 23 auka og baeta
vinnuadstdau um bord [ skipum eigi 28 skoda b moguleika
alvarlega. Med framkvaemd dheettumats sem skylt er ad
gera (s reglugerd ne. 7B6/1998 um rddstafanic er studla ad
bttty dryggl og heilsy starfsmanna um bord [ skipum) munu
skipverjar eiga audveldara med ad greina hasttusveedi Adur
en slys vergur.

E Mefndin leggur til 28 almennt verdl sett yfirbreldslia & milll

Mk

mrﬂhllslﬂnnamnunar -
1) Siglingastofnun tekur undir pad a8 skipverjar eigl audveldara
med ad greing haettusvoedl Sdur en slys verdur of framkvaemt er

heettumat um bord | skipinu en samkvaemt reglum ber
vinpuveitendum sid til pess ad framkveemt sé heettumat vegna
Gryggis og hollusty & vinnustad og & grundvelli haettumatsins.

2) Siglingastofrun mun beita sér fyrr pvl a8 almennt verdl sett
yfirbreidsla & milli feera & netaveidum,

bnadar, Jafnframt leggur nefndin til ad
lekavidvbrunarbinadur verdl skyidadur i 81l burrrymi skipa.

wlwl'ni A-046/02-01 Framkvamd: Stada mils:
Siglingastofmun mun beita sér fyrir bvi ad almennt verdi sett yfirbreidsla & milli | Skipaeftiditsvia Ataksverkefni

fmra & netaveidum.

Nr. mals: Atvikalysing:

049, Sjdr kemst | vélarum Herkuless SF-125 (sknr. 1770) pann 22. 2002,

Tillaga | rygglsatt: Afgreldsia Siglingastofnunar:

Nefndin leggur bl a8 Siglingastofnun fslands 14t fara fram | 1) Samkveemt Nordurlandareglunum er  skylt a3  hafa
athugun & lekavidvirunum almennt | bdtum og skipum. S0 | vikvavidvBrunarkerfi | vélariml bata undir 15 metrum a8 mestu
athugun verdi medal annars ktin nd bl virknl og gerda siiks | lengd.

2) VId eftidit og skodun skipa og bdta mun Slglingastefun
sérstaklega athuga lekavidvtirun og einnig fara yhir virkni og gerd
sliks blnadar, )

3) siglingastafnun Islands er 80 vinna ad rannsdknarverkefni um
vatnshéttleika skipa (rannsdknarverkefni nr. R-065/01-01). 1
verkefninu er medal annars verid ad kanna kostl og galla pess ad
lekavidvbrunarbinadur verdl skyldadur | 8l purrrymi skipa. Pegar
nidurstddur verkefnisins ligaia fyrir mun Siglingastofnun gera tildgu
tl samgdnguraduneytisins ad reglum um |ekavidvBrunarbinad

Varkefni: A-049/02-01

gerd sliks banadar.

Vig eftifit og skodun verdl sérstaklega athuged lekavidvirunarkerfi, virkni og

Nr. mals:

111/02

Tillaga i 8ryggisatt:

Nefndir telur sjoslys petta og rannstkn & orsikum pess gefi

sérstakt tilefni tl eftirffarandi tilagna | Grygoisatt:

1] ‘A strangt eftirit purfi ad vera med pvi ad vatnshétt pil |

skipum standist krdfur sem til beirra eru gerdar,

2) A8 mikilveegt sé ad vatnshéttur lokunarbinadur innan

skips milll holfa og utan skips ad hinum ymsu rymum uppfylli

kr@fur um vatnshéttelka og fjStvirkt sé a8 gripa til lokunar

ryma. Petta & elnnig vid um viralGgur.

3} Ad merkingar s&u & hurdum (ldgum) sem eiga ad vera

Iekadar i sibs.

4} A3 vidvirunarbanadur fydr g§0 | rymum sé tekinn til

endurskodunar hvad viakemur hénnun, vidurkenningu siks

::.i'lnahr. reglulegum  préfunum og eftidits med slikum
nadi,

5) A dréttad s mikilveegl pess, m.a. [ veentanlegr

langtima#astiun | Grygglsmélum sjéfarenda, um hvad ber ad

varast og hvernlg & ad standa ad austd frd rymum.

Sérstaklega ber ad varast sjalfvirkan austur | lengr tima &n

viktunar & ryml eda maelingar & vakvahaed | brunnf.

6) A athuga purfi hvort lensing sem einungis &r maguleg

med rafmagnl sem miliistig | dreffikerfl sé fullnaeglandl.

7) Ad endurskoda ber lensikerfi sem byggja 4 lensijektor sem

deelir i brunn & adgerdarpilfad, padan sem sérstok brunndaela

deelir debyrdds,

8) Sjéslys petta gefur tilefni bl a8 skerpa & reglum um

vidbunadarstin, hvernig bregdast skal vid | thvik eins og

pessu par sem umtalsverdur sjdr er kominn | tvd meginnymi

reidsia slnlinnnml'nunlr

1) I framhaldl af ofangreindu hefur Siglingastofnun hrundid afl stad
rannséknarverkefnl um vatnspéttleika skipa og er verkefnid vel 3
veg komid. Ranmstknarverkefnid tekur adallega & nidurhdifen og
vatnshéttieika slenskra fiskiskipa og hvernig loftraestingu um bord
er hittad. Farid er yfir stdduglelka skipa i léskudu éstandi og baer
hinnunarforsendur er lita ad lokunarbinadi & vatnshéttum hélfum
eru yfirfamar.

2) Lokid er ad mestu ad dstandsgreina hina ymsu flokka fiskiskipa
par sem taknilegar forsendur vatnspéttieika hafa verid kannadar.
Framhald pessa verkefnls byggir 3 stbdugleika skips [ loskudu
dstandi 09 honnunarforsendur  fyrir  vatnspétt  holf  dsamt
rédstéfunum sem gripa ber tii | framhaldl af nidurstédum.

skipsins.
Verkefni: Framkvaemd: Stada mals:
Ej-! varkefni MH{ 01-01. I._nk'r&
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Nefndin leggur 6l a8 vinnuhdpur verdi myndadur med
pétttdku  hagsmunsadila og sérfraddinga & svidi kofunar.
Eftirfarandi atridi verdl m.a. tekin th itaregrar skodunar:

a) Hvort setfa eigl pyru tafaraust | vidbragdsstidu pegar um
kifunarslys er a8 re=da,

b} Hvort kafarar eigl alitaf ad wera med skilgrelndan
lagmarks  sOrefnisbinad  medferdis og  bjdlifadan
adstodarmann vid allar kafanir.

c) Fjarskiptasamband sé vel tryggt 4 kdfunarstad,

d) Hvort mbgulegt s& ad kafarar tilkynni tl dkvedins adila
d8ur en kifun hefst.

e) Hwort kafarar elgl ad fara regiulega | nékvama
tknisskodun hjd laeknum med sérbekkingu & bessu svidl.

Nr. mals: Atvikalysing:
112/02 Kéfunarslys | Kleifarvatni begar prir kafarar eru heett komnir bann 3. september 2002,
Tillaga | Gryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun leggur til ad eftirfarandi adilar myndi vinnuhdp
med bdttttku og sérfraedinga & svidl kifunar:

i) Sportkafarafélag islands.

il) Landhelgisgaeslan.

i} Sigkkwvilia hifudborgarsvaedising / Slysavamafélagl®d Landsbibrg,
iv) Rikisldgregiustidn.

v} Samtik atvinnulifsins,

wi) Siglingastofnun islands

2) Hvad vardar pau stridi 2em taka & til taregrar athuegunar er rétt
ad benda & eftirfarandi:

a) bad z=tti ad dkvardast af adstadum hverju sinnl hvort satja eigi
pyriu tafarlawst § vidbragdsst8au pegar um kifunarslys er ad raada.
b) Akvaed um hwvort kafarar eigl alitaf ad vera med skiligrelndan
ldgmarkssirefnisbunad medferdis og pjdifadan adstodarmann vid
allar kafanir er a8 finna i reglugerd um kéfun, nr. 53572001,

c) Flarskiptasamband verdur 28 vera til stadar ef kalla 3 til adstod
vid kbfunarslys.

d) Um tilkynningar kafara d3ur en kofun hefst er ad finna i
reglugerd um ki&fun og elnnig mattl skoda adkomu vaktstOdvar
siglinga a8 tilkynningarskyldu fyrr kafara.

) I reglugerd um  kdfun er kvedid & um a8 gildistimi
leknisskodunar gagnvart veittum atvinnuskirtelinum er 12 mdnudir
ef ekki kemur til dstaedne sem pvi breytir,

3) Siglingastofnun mun hlutast til ad vinnuhdpurinn verdl settur a
laggimar sem Fyrst i byrjun drs 2005,

Hefndin vill benda yfirmBnnum & ad bryna fyrir ahifn sinni
a4 dvallt sé allur véibinadur stidvadur ddur en Atk er vid
a8 losa fisk Or peim. Til frekari dréttinga 2etti ad hengja
upp Aminningar og vidwdrunarspjdld i skipverja &
vinnusveedl og i stakkageymsium,

Verkefni: L-112/02-01 Framkvaamd: Stada mals:

Myndadur verdl vinnuhdpur med pitttdku hagsmunaadila og sérfraedinga & svial | Stidrnsysiusvid Lokid

kofunar,

2001

Nr. mals: Atvikalysing:

002701 Skipveri slasast via vinnu vid Adkunandl um bord | Hrafnl Svelnbjamarsynl GK-255 (sknr. 1972) bann 4.
januar 2001,

Tillaga i Grygaisatt: Afgreidsia Siglingastofnunar:

1) Gert er rdd fyrdr pvi | breytingatiildgum Siglingastafmunar &
reglugerd nr, 26/2000 38 reglur um vinnubnpggl | fiskiskipum 15
metrar of lengr, nr. 414/1995, svo og reglugerd um lagmarkskrofur
er varda Oryggl, hollustuhattt og heilsy vid vinou um bord |
fiskiskipum, nr. 785/1998, og einnig reglugerd um ldgmarkskrifur er
studia ad beettu Oryggl og heilsu starfsmanna um bord | skipum, nr.
786/19398, verdl felidar & brott og pess | stad felldar inn | VI, kafla
nyju reglugerdardraganna en V1. kafli fallar um blinad og radstafanir
til verndar &hdfninn,

2) Auk breytinga 4 reglugerd hér ad latandi hefur Siglingastofnun
fslands tekld malla upp vla verkefmastiémn langtimadestiunar |
Oryggismdlum sjtfarenda og lagt til 28 gerdur wverdl sérstakur
baklingur um vinnulrygol um bord | fiskvinnsluskipum og frysti-
togurum sem verd sidan drelft um bord | pau skip er malia vardar.

3} Ennfremur mun stofnunin sérstaklega kanna hvort merkingar &
vinnusvaedum og stakkageymslum um bord | fiskvinnsluskipum og

dtgerdambnnum  minnl fskiskipa yral gert skylt svo ad
dyggjandl sé a3 altaf skull vera madur med
skipstivmarrétind vid stjém skips & siglingu. Pad ber a8 hafa
i huga ad llla hefdl getad farld ef vedur hefdi verd verra.,

MNefndin leggur til | ljdsi atvika sem ordid hafa vegna strands
og drekstra minni fiskiskipa & ldnum @rum a8 peir, sem
lenda | slikum dhéppum, verdl gert skylt ad sekja ndmskeld
fyrir skipstjiprmarmenn | stjom og siglingu skipa. Abyrgd
skipstidmarmanna & verdmatum og mannslifum verSur ad
vera raunhaef | verki, Skilndngi & & siikr dbyrgd er best komid
til skila med aukinni freedsiu eda simenntun. Lidst er ad borl
er @ aukinni freedsiu vardandi welgaesiu fyrir stidmendur
smdbdta svo ad pelr uppfylll dkvasai laga par um.

frystitogurum séu | samreemi vid reglur og fydrmast] yliirmanna.
Verkefni: 5-002/01-01 Framkvamd: Stada mals:
Gerdur verdl sérstakur baekiingur um vinnubdryggl um bord § fskvinnsiuskipum | Samgingudatiun Lokis
rum.
Verkefni: A-002/01-02 Framkvaemd: Stada mébls:
Kanna hvort merkingar & vinnusveedum og stakkageymslum um bord | | Skipasftiritssvid Ataksverkefn|
fiskvinnsluskipum og séu | samraemi vid realur og fyrirmasli yfirmanna,
Nr. mals: Atvikalysing:
| r15= r fyrir n ri . jand 1
i Bryggisdtt: Ar?'ilnll Siglingastofnunar:
Mefndin telur 28 koma maettl | veg fyrir svona atvik ef | 1. I légum um dhafnir islenskra fiskiskipa, vardskipa, skemmtibdta

og annarra skipa nr. 30/2007 er ad finna dkvaedi 5. cg 6. grein um
skipstjdrnarréttindl og véistjdmarmettindi. | grelnunum er kveadld a
adl s& einn sé logmeetur handhafi videigandi skirteinls megi starfa
il skipstidrn eda vdlstjdm,

2. Sidmenn skulu sakja ndmskeid hjd Slysavarnaskdia sjdémanna
a.m.k. & 5 éra fresti.

Varkefni: L-D08/01-01

Framkvamd: Stada mals:
Stjdrnsyslusvia Lokid
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MNr. mals: Arvikalysing:

o1 n

Tillaga i Gryg |
Mefndin Situr 88 varosamt s¢ 88 vera med sitinn bonad [
skipum, sérstaklega pegar eiginieikar takjanna leiéa ol
dstands sem getur valdid vandrasdum,
Nefndin hvetur skipstjdrnarmenn ad festa upp & dberandi
stad yvidvbrun um ad spllla getd gefid eftir eda slakad dvaent
vid pessar adstaedur. Einnlg hvetur nefndin skipstjdmarmenn
tl 83 setja ekki bl pessara starfa dvana menn nema benda
paim sdretaklega & elginlelka pessara tegund splla.

r um

Inl GK-16 I [i]
Afgraoidsia Siglingastofnunar:
1) Siglingastofnun fstands hefur | samstari vid verkefnastidrn
langtimadsetiunar | Sryggismdlum sidfarenda gefid Ot beeklinga sem
medal annars flalla um: Oryggl vid hifingar og Nylisafrasasia |
skipum.
2) I baklingnum um “Sryggi vid hifingar® er bent 4 margar haettur
sem leynast vid hifingar elns og t.d. pegar hift er med blludum
binadl og ad vidhald bdnadar sé dfullneegjandl. Gerd er ainnig grein
fyrir forvérmum, ad dlag olgl aldrel 08 vera malra an sem nemur
druggu vinnudlagl og 58 naudsynliegt s& 33 hafa regiubundld eftirit
med dilum hifingarblinadl og skipta strax Ot dtraustum hlubum.
3) | basklingnum um “Nylidafrasdsiu | skipum® er l6gd rik dhersia &
ad Abyrgd skipstjéra og a8 fraedsia um bord fyrir nylida purfi ad
midast vid adstaedur um bord | hwerju einstbku skipl. T ad tryggia
ad farld sé yfir 6l naudsynieg atrldl v nylidafradsiuna er bent &
naudayn pess ad stydjast vid gatlsta,
3} Siglingastafnun Islands hefur 13818 drelfa pessum baklingum § 8l
islersk skip., /Etlast er Hi a8 Gtgerdarmenn og skipstjdrar sjal Gl
pess ad baeklingar pessir sdu adgengilegir Ahtfn skipsing og ad allir
dhafnarmediimir kynni sér innlhald peirma. Stofnunin mun kanna
pad sérstakiega vid skipaskodanir hvort pessir beeklingsr séu um

qisatt:
Nefndin telur a8 parf 54 & aukinnl frasdsiu fyrir sidmenn &
umgengni vid hattuleg efni.

bord og hvort peir séu ilegir dhafnarmedlimum.
Verkefni: | Fﬂ%mh: | Stada mals:
Sérstakt verkelni ekki naudsynlegt. | Laokid
Mr. mals: ] Atvikalysing:
012701 Skipver|i slasast vi8 a8 (4 klérblondu | augad um bord | by, Orfirsey RE-4 (sknr. 2170) pann 7. febnbar 2001,
Tillaga i Afgraidsia Sigiingastofnunar:

1) Siglingastofmun will hér banda & dbyrgd skipstjora sem hefur
@dsta vald um bord | skipl en honum ber a8 8 HI pess a8
skipverjar umgangist ekki haettuleg efni dn tilheyrandl rdastafanna,
2) 1 Siysavarnaskdla sidmanna lera sidmenn & peim ymsu
namaskaldwm, sem :kﬂlnn bydur upp &, medal annars B4
umgan hmttul

3) rﬁ.l; Ingsi Siglingastafnun Bl vid verkefnastiém
1nngtlmaiﬂunnr wm &Sryggismal siarenda ad framieidd yréi
stuttmynd um medferd og frigang hattulegra efna par sem
&hifnum skipa verdl kennt ad umgangast heettuleg efnl og heettuleg
taeki um bord | skipum. Verkefnastjdrmin hefur ordi® vié pessar
beldni og er stuttmynd wm ofangreint efni [ lokavinnsiu.

Nefndin leggur &l a8 Siglingastofnun fslands haf forgongu
um ad hdvadamirk & skipum verd | samraem| vid bad sem
reglur keveda & um.

Verkefnl: S-012/01-01 Framvamd: Stada mials:
|_Framieidd verdd stuttmynd um haettuleg efnl um bord § skipum. Langtimadmtiun Lokl
Mr. mals: Atvikalysing:
034/01 Skipverfi slasast pegar hann for med handlegg i bldkk um bord | Tunu GR-18-89 (ex, Gudmundur VE-029,
sknr. 1272) bann B. mars 2001.
Tillaga | Gryggisatt: Afgreidsia Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun telur a8 hdva® um bord | skipum og dhrif hans &
dhafnarmedimi =& mjog mikilviegt vidfangsefni og telur a8
timabaart sé ad leggja Or | aukna rannsdknarvinnu 3 pesso svidl
Siglingastofnun  mun  hafa gu um ad rannsokud  verdl
vadamork um bord | skipum, p.e. Srsdk hivada, Shef hans &
hvild og svefn skipverja, afkastagetu og slys um bord | skipum,
Rannsdkn pesst mun fara fram | samvinnu vid verkefnastidrn
langtimadatiunar um Sryggl sidfarenda.
2) Siglingastofnun mun leggla aukna dhersiu & ad reglum wm
hivadamdrk s& dvallt framfylat og pd med sdrstiiku dtaki er vardar

Varkefni: R-034/01-01

skdpumm. | samvinnu vid langtimadasstiun um lsmdl &

Rannsiknir & hdvadi um bord | skipum og &hrif hans & dhafnarmedlimi, Grsdk
hévada, Shrif hans & hvild og svefn skipverja, afkastagetu ug ﬂr: um bord i
re

eftidit og hdvadamzaelingar.
Framkvamd: Stada mals:
Rannsdkna- og Lokid
prounarsvia

Nefndin telur | Ijosi pessa atviks, svo og annarra svipadra, ad
skipstidmarmenn skull ekki sinna G&mum stbrfum en bd
stjorma skipl & medan & siglingu stendur &f beir &ru elnir um
bord, 5& slik pérf tll stadar parf ad |Ggfesta ad dvalit séu
tvelr menn um bord bannig a8 annar geti annast siglingu
skipsing af Oryggi. S0 heetta sem stafar af stibrnlausum
bdtum, p.e. par sem ekki er fullneegijandl vardstada &
siglingu, & hrada alit 28 30 sml. er dsmttanieg fyrir adra sem

Nr. mals: Atvikalysing:
01 Aagnis HF-024 (sknr. 74 : A
Tillaga i Sryggisat! Afgreidsla Siglingastofnunar

1) Siglingastofnun tekur undir bessa Abendingu enda er pad
Odsaettanlegt a0 smébdtar séu § fullr siglingu og bad & hrada alit ad
30 sidrmilur &n pess a8 nokkur stjorni batnum.

2} Med tilitl til ofangreinds og peirmar dbyrgdar sem skipstjdrl skips
ber telur Siglingastofrun ekki naudsyniegt ad Fdlga | dhifn of hradl
skips fer i 30 sfdmilur enda er skipstjdra skyit samkveemt
siglingaldgum ad stjérna skipl sé bad & ferd og skiptir pd ekki mdi
hve hradl skips er mikill.

1) Mefndin bendir skipstjdrmarmbnoum & ad hafa pad fyrir
goda reglu a8 athuga reglulega sllar hurdir ogfeda op sem
geta ad einhverju leyti ordid fyrir dgangl sjdvar og par mea
Ggnad Gryggl skips. betta & ekkl sist vid um rfmi GBS er
gengld um.

2) Nefndin bendir & mikllvaegi pess ad | purrrymum 5é basdl
lensi- O S,

3 sj6 eru. = »
Verkefniz Framkvamd: Stada mals:
Sdrstakt verkefni ekki naudsynlegt. Lokid
Mr. mals Atvikalysing:
036/01 |_Anton GK-068 (sknr. 1764), ekl Ot af Kelsuyvikurbjargl pann 21. april 2001.
Inga | oryggisare: Afgreidsia Siglingastofnunar:

1) Gert er rdd fyrir ad tilGgum rannsdknamafndar spbslysa |
dryggisatt s fullneegt med gidistiku peirra reglugerdarbreytinga
sam Skglingastofnun hefur lagt tl ad gerdar verdl & reglugerd um
Gryggl fiskiskipa sem eru 24 metrar ad kengd og lengr nr. 26/2000,
2) Siglingastofnun leggur mikls Sherslu & 23 | purrrymum & beedl
lens| og eftirfitsbdnadur ;g mun fylgja strangt eftir ad reglum hér
um %& framfylgt & Sbyrgan hitt.

Verkefnl: A-036/01-01

Fylaja eftir a8 | purrrymum sé baedl lensi- og eftirfitsbinadur par sem vid

Framkwvasmd:
Skipacftiditssvid

Stada mals:
Atakesverioefn
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Rannséknarnefnd sjdslysa

MNr. mals: Atvikalysing:

037701 Kl& RE-033 {sknr. 73563) strandar 4 uppfy

Tillaga | &ryggisatt:

Nefndin leggur tl a3 Siglingastofnun [slands taki upp a8 nyiu

ad tikynna framkvaemdir | héfnum og 4 siglingaleldum i

gtivarpi par sem stor hiutl minnl bdta er ekki bdinn NAVTEX-
nadi.

Nafndin beinir paim timaslum til skipstidrmarmanna ad hafa

dvallt samband vid hafnarverd| begar komid er tii hafnar.

lingu vid Grundarflardarhéfn bann 24, april 2001
Afgreidsia Siglingastofnunar:
1) Siglingastofnun islands vill benda & ad | pvi tifelli sem hér um
razdir hafdi jésbauia verld sett upp vid uppfyllingu il leidbainingar
Fyrir sjéfarendur sem &ttu feid inn i héfina, Siik Hosbauje er pekkt
merki um varid og adgaesiu vid siglingar cg ad matl stefnunadnnar
dhrifameir en tlkynning § dtvarpl. Pwi telur stofnonin ekki
naudsyniegt ad tilkynna um framkvaemdic | héfum ef ljdsbaujan
uppfyllic allar leidbeiningar inn | hofning. Lidsbaujen er samivaemi
alpjddlegu merkjakerfl og gefur tl kynna hvoru megin via merkid 8
ad sigla.
2) Pegar um er 08 rieda haettudstand hiuta sem eru & reld,
leidarmerki sem ekkl virka eda haettudstand sem skyndilega er
komid upp pd tikynnir stofnunin pad strax | dtvarpd ogfeda
strandstiédvum Landssimans og varar sjofarendur vid.
3) Siglingastofnun tekur undir pau sjdnarmid a8 skipstidrnarmenn

andlitld

nn_19. mad 2001,

hafi dvallt samband vid hafnarverdd r beir koma til hafnar,
Varkefni: Framkvammd: Stada mals:
Sérstakt varkefnl ekki naudsyniegt. Lokid
Nr. mals: Atvikalysing:
045/01 Skipveril slasest um bord | Breidafjardarferjunni Baldd (sknr. 2044) begar hann faer fosforsyru (rydhrzinsi) |

Tillaga | Gryggisatt:

Nefndin beinir pvi tl dtgerdaradila og dhafna a8 setja reglur
um medferd haettulegra efna um- bord | skipum sinum. Pd &
bad ad wvera dfrdvikjanieg regia ad skipverjar  kissdist
videigandi hlifdarfatnad og hlifdargieraugum pegar unnid er
med haettuleg efni.

Afgreidsia Siglingastofnunar:

1} Eins og fram kemur | afgreidsiy Sighingastofnunar [slands &
skyrsiu rannsdknarnefndar lysa nr. 012/01, en skyrslan fallar
um er skipver]l um bord | risey slasast vid ad fd kidrbléndu |
Buga, er rétt a3 bends einnig hér & ad | Slysavarnaskdla sjdmanna
lzra menn & ymsum namskeidum ad umgangast haattuleg efni og
verkefmastjorn um langtimadation | drygglsmdlum sjéfarenda hefur
gefid at baekling um ofangreint, ;

2) Ad Bdru leyd will Sigiingastofnun Islands wisa | afgreidsiu
stofnunarinnar hér ad framan & skyrsiu rannséknamefndar sjdslysa

Verkefni:
Sairstakt verkefnl ekki naudsyniagt.

nr, 01201,
I Framkveemd: Stada mais:
Lokis

Nr. mais: Atvikalysing:
051701 arkl {5-444 (sknr. 6797) sakkur | ro8r
Tillaga i ryaagl :

Nefndin leggur il ad breytingar verdl gerdar & reglum um
smabdta pannig ad Siglingastofnun islands verdl gort skyit
88 gefa Ot skriflegar upplysingar um leyfilega hiedsziu hvers
einstaks opins bAts sem fellur undir dkveedl reglna um smidi
og bdnad skipa ondir 15 metrum a8 Jengd. SHkum
ggfh‘rﬂnwm verdl komid fyrir & dberandi stad | vidkomandi

Gt af Képnum pann 8. jini 2001.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1} Siglingastofnun Islands leggur tl a8 sett verdl plata & Aberand
stad & hwvora hiid styrishiss smdbdta par sem leyfiiog hlodsia
béatsing verd greinilega og leesilega inngrafin i plobuna. Aiowmedi um
shkt verdl komid fyrir reglum um smid og binad vinnubdta med
mestu lengd allt ad 15 metrum nr. 592/1994 med sidar
breytingum. { kafla V-2 um skilgreiningar og takn myndi batast vid
4, gr. um byngdir svohljédandi nyr malsHaur;

.5 A dberandl sLad sitthvory megin & styrishusi fskibdesing
skal vera plata bar sem leyfifeg hdmarkshiedsla er tigreind og
inngrafin | plétuns, Siolingastofnun  skal gefa  of  sérstakt
hiedsiuskinteini fyrir fiskibdtinn par sem einmig kemur fram leyfifega
hdmarkshiedsia og skal afrit af skirfteininu vardveitt um bord [
Dadtrieen, ™

2) Siglingastofrun isiands hefur bekld mANs upp vIa verkefnastidnn
langtimadatiunar | oryggismdlum sjéfarenda um gerd sérstaks
baklings og stuttmyndar um Sryggismédl smabdta par sem haetta af
offledsiu og of ltle fibor8i smbbdta verdl sérstakiega tekin fyrir.
verkefnastidmin leggur mikia dhersiu &4 88 baedi upplysingar og
arddur til smibdtasjdmanna um ofhledsly wverdl markviss of
dberandi.

1) Siglingastofnun mun setja af sted rannsdknarverkefni sem flalla
mun um hledsiu og offledsiu smabdta par sem sérstaklega verdur
tekid il t hiedsio at fré maelanlegri burdargetu, stbdugleika og

Tillaga | Bryggisdtt:

1 lokaskyrslu Rannstknarmefndar sioslyss er gerd eftifarandi
tillaga | Gryggisatt:

Nefndin vill beina bvi tll Siglingastofnunar ad gert sé sérstakt
dtak | skodun & stigum um bord | skipum | peim tiigangl a8
koma | weg fyrir 88 ilta bdnir stigar séu siysagildrur fyric
skipverja.

Gldudhrifa sem tekmbrkun & leyfilega hdmarkshledsiu,

Varkefni: L-051/01-01 Frambvaamd: Stada mals:
Breyting & kafla V-2 | reglum urm smid og binad vinnubdta med mestu lengd allt | Stjdmeyslupdd Lokl
a8 15 metrum nr. S92/1994 med sidarl breytingum. Akveedl um 3 sett verdi
plata & dberandl stad & hvora hild styrishiss smabita par sem layfileg hledsla
biéksins verdd grainll laesilega inngrafin [ plétuna.
Verkefni: 5-051/01-02 Frambovaamd: Stada mals:
Gerdur verdl baeklingur og stuttmynd um gismél smabdta par sem heetta | Samgdngudsetiun Lokid
af ofhledsiu og of liths fribordl smabdta werdi aklega bekin Fyrir,
Verkefni: R-D51,/01-03 Frambovaemd: Stada mbls:
Rannsdknarverkefnl um hledsiu og ofhiedsiu smidbidta par sem sérstakiega | Rannsdkna- og i winnslu
verdur tekid tilllt ti hledslu Ot frd maslanlegri burdargetu, stdduglelka og | brounarsvia

hrif n | ham hi :
Nr. mals: Atvikalysing:

i r i I - n 2. {oni 2001,

Afgroidsia Siglingastofnunar:

1) | dag er eftiflt og skodun stigs um bard i skipum hiuti af
bunadarskodun skipa pannig ad stigar eru skodadir driega.

2} Siglingastofnun mun fyigia tlldgum rannsdknarnefndar sjdslysa |
dryggisdtt med pvi ad leggla sdrstaka dharslu § skodun & stigum
um bord i skipum vid drlegar skodanic & Gryggisbinad,

3) Jafaframt will stofnunin benda & a3 [ tengslum  vid
langtimadaetiun | Gryggismalum sjéfarenda 2001 Wl 2003 hefur
varld gerdur fracfdslubacklingur um falihaettuy um bord § skipum og 5
mindtna freedsiumynd um sama efni, bessu frapdsiuefni verdur

drelft um bord | 8l skip.

Verkefni: A-057/01-01 Frambvaemd: Stada mais:

Ahersia & sk n um bord i m vid Adegar blinada ir. Skipaeftiditssvia Araksyerkefni

Varkefni: 5-057/01-02 Frambvasmed: Stada mils:
ini rum fall um i skipum. Loksd
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Rannséknarnefud sjdslysa

Nr. mals: Atvikalysing:

065/01 Una | Gardl GK-100 (sknr. 1207) ferst vid reekfuveidar | Skagafjardardypl pann 17, joli 2001, Tveir skipverjar
farast en fjorir bjargast.

Tillaga | 8ryggisatt: Afgreidsla Sigli nunar:

Mefndin leggur tl ad sjdslys petta og rannsokn & orsfkum
pess gefi seérstakt tiefnl tl eftirfarandl thlagna i Gryggisdtt:

1) Mefndin bendir & mikilvargl bess ad vatnshétt hdlfun sé
dvallt | lagi og vatnspétt lokun trygod | rekstrd skips.

2) Nefndin bendir & mikilvaegi bess a8 sett séu upp
vidvbrunarmerki vid vammsbéttar hurdir sem  undirstrika
pydingu pess ad paer séu dvallt hafdar lokadar til sjos nema
pegar bryna naudsyn beri til og hd gaett fylistu varidar.

3) Nefndin bendir & naudsyn pess ad Fylgt sé strangt eftir ad
sampykkt fyrirkomulagstelkning drygaisbinasar s& um bord
eins og reglur masda fyrir um.

4) Mefndin bendir & ad eftir ad breytingar hafi farid fram &
skipum skuli haffeerisskirteinl ekki gefid Ot fyrr en sampylkkt
stidugleikagign liggl fyrir enda eru pau hiutl af skipsskjdlum
sem skipstidmarmenn elgl a8 kynina sér,

5) Nefndin hvetur tl enn frekarl dtaks | freedslu um
stbdugleika skipa par sem ik dhersla verdl m.a. I5gd 4
grundvallaratridl eins og ad Otrelknud stbduglelkaatvik bygal
& vatnspéttr lokun skipsins,

&) Nefndin bendir & mikilvaegi bess a8 neydarmerkjakerfi
(neydarbjalia) s& virkt i skipum og ad skipverjar fal pjdifun [
ad bregaast vid .

7} Nefndin vill itreka fyrri #bendingar um a8 Siglingastofnun
fslands Fyigi pvi efir a3 bjfrgunarefingar séu haldnar |
samrami vid reglugerdic og a8 ekki verdi gefin Ut haffaed fyrr
en Or pvi hafi verid baett.

&) Nefndin bendir & ad fylgt sé reglum um vistarverur dhafna
fiskiskipa um a8 fullnaegjandl loftraesting geti Stt sér stad via
il skilyral.”

hiitar hvernig loftraestingu um bord § islenskum fiskiskipum er
rédstafanir ber ad gera til a2 tryggja vatnspéttielka skipsins.

um hénnun og smidd. Verkefnid yréi kaflaskipt & eftifarandi hatt:

1. Upplysingadfun,

2. Teeknilegar farsendur,

3. Vatnshétt nidurhdifun skipa.

4 Loftreesting og loftskipti milll lokadra ryma skipsins,
5. Sthdugleiki skips | I6skudu dstand - lekastbduglelki,

7. Nidurstada.

sérfraedingar sem stafnunin kallar tl.

2) 1 samstarfi vid verkefnastjornun  langtimadaetiunar

um fingadeetiun verid dreift med baeklingnum.

Verkefni: R-065/01-01 Frambkvaemd: Stada mals:
Rannséknarverkefnl vatnshétta nidurhdifun skipa og loftreestingu um bord | | Rannst&na- og Lokid
fiskiskipurn, prounarsvid

Verkefni; 5-065,/01-02 " Frambkveaemd: Stada mils:
Gerdur verdi serstakur baeklingur um @fingar um bord | skipum asamt gatlista. | Langtimagztiun Lkl &

1} Slglingastofnun Islands telur naudsynlegt ad rannsakad verdi til
héttad, hvernlg nidurhdifun pessara skipa er fyrir komid og hvada

Stofnunin mun setja al stad vinnuhdp innan stofnunarinnar par sem
sérstakiega verdur fard yfir nidurhdifun sidpa, loftskipt milll rema,
lekastddugletka og ef ti vill nyjar forsendur sem kalla & nyjar reglur

6. Honnunarforsendur 4 lokunarbinadl opa & vatnshéttum piljum.

Reikna md med ad nidurstddur verkefnising liggl fyrr & seinnl hluta
naesta drs. Ad verkinu munu koma starfsmenn Siglingastofnunar og

Gryagismdlum sjofarenda hefur Siglingastofnun Islands unnid ad
gerd beeklings um “/Efingar um bord | skipum®. § baeklingi pessum
eru skyrdar krifur um ad halda ber manadarega 2fingar um bord
i fiskiskipum stzrr en 15 metrar. A8 Garu leytl fallar beeklingur
pessi um tigang og tidni 2finga, undirstidu og undirbuning 2finga
svo og daetiun og framkvaemd 2finga. Bakingl pessum hefur verid
dreift um bord | 0l islensk skip. Jafnframt hefur galista sem flallar

Nr. mals:
| 091/01

Tillaga | Gryggisatt:

MNefndin leggur til stjérnendur gen leidbeinandl vinnureglur

um umgengnl og notkun hattulegra takia.

Atvikalysing:

Skipverfl fer haprystibunu | auga um bord | Venusl HF-519 (sknr. 1308) bann 10 cktober 2001,

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Eins og fram kemur i afgreidsiu Siglingastofnunar & skyrsiu
rannsdknamefndar sjdsiysa nr. 012/01, en skyrsian fiallar um er
skipverfi um bord | Urfirisey slasast vid ad fa klGrblondu | auga og
skyrslu rannséknamefndar sibslysa nr. 045701 er skipveri slasast
um bord | Breldafardarferjunni Baldd pegar hann fékk fosforsyru |
andlitid, er rétt ad benda einnig hér & ad i Slysavarnaskila
sjémanna lara menn & Ymsum ndmskeldum ad umgangast
heettuleg efni og notkun hettulegra tekja og verkefnastjorm um
langtimadatiun | dryggismalum sidlarenda hefur gefid Gf baskling

um ofangreint,
2) A3 Bdru leyt vill Slglingastofnun fslands visa | afgrel@siu

stofnunarinnar hér ad framan 4 skyrsiu rennsdknarnefndar sjisiysa

nr. 012701 og nr. 045/01.

Verkefni:
Sérstakt verkefnl ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokia

Framhkvaemd:

Nr. mals: Atvikalysing:
0937701 M.b. Ndpur BA-069 (sknr. 1591) ver8ur s
Tillaga | Bryggisatt:

1) Nefndin hvetur baer dtgerdir sem nota rafeindastyréan
blnad vid vélar ad tryggja ad véistjdrar eda vélaverdir fal
fullneegjandi kennsiu | notkun bunadarins. P& telur nefndin
naudsyn & ad umbodsadilar sliks binadar bjodi upp a
namsketd | stidmun og eftidit & siikum bdnadl.

2) Nefndin bendir & 38 akkersbinadur skipa eigi dvallt a8
vera tifbdinn til tafardausra nota enda er hér um a8 reda
Sryggisbinad sem mikilvasqur er ef skip verdur vélavana.”

rélarvana og rekur 4 fand | Patreksfirdi pann 10, ndvember 2001,

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Til drbdta pd hefur Siglingastofnun haldid fundi med peim
umbodsadlium sem fiytja inn adalvélar i skip par sem umfangsmikill
rafeindastyrdur binadur er hiuti af wélbonadinum. Einnlg hefur
stofnunin haldid fundi med fulltnium frd Vélskdla [slands par sem
tekid var fyrir pad ndmsefnl sem véistidrmarnemum er bodid upp 3
er vardar rafeindastyrdan wélbunad og hefur Vélskdlinn upplyst a8
nemendur fai fullnzegjandi kennslu | nothun rafeindastyrés binadar

adalvéla skipa.

2) Umbodsadilar pessara véla hafa bodid upp & ndmskeid fyrir
vélstjérnarmenn skipa par sem skikur binadur er eda verdur um
bord. Némskeld pessi eru pannig uppbyggd ad vélstiérnarmenn
verda feerr um ad stjorma vélum og vélbanadi par sem fldkinn
rafeindastyrdur binadur er hlutl af adalvélabdnadinum. Tveir

starfsmenn Siglingastofnunar hafa sott pessi ndmskeid.

3) Siglingastofnun mun setjs af stad rannstknarverkefnl um
loftfleedd tl adalvéla skipa. Par munu verda kannadar teeknilegar
forsendur & rafeindastyrdum gangridl adalvéla, eldsneytissium

asamt stadsetningu loftinntaka.
Verkefni: Framkvaemd: Stada mals:
Sja verkefni R-107/01-01. Lokid
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1. Nefndin leggur tl 28 bjérgunarskip eins og vardskip verd
biin dtaks drdttarsplll enda sé& pad dumdeilanlega best
kosturinn vi8 adstasdur sem passar,

2. Nefndin leggur til aa athugasemdir vegna tildrattartdgs
verdl skodadar sérstakiega og pad prifad & faglegum grunni
g metid hvort um heppllega tegund sé a8 rada.

3. Nefndin leggur til a8 Atak wverdl gert | a8 hvetja
skipstiornendur a8 sinna peir fraedeluskyldu sem & paim
hwilir gagnvart 4héfn um notkun og medferd bjSrgunartaekia
skips, par med taldar Hnubyssur, samhlida lagbodnum,
reglubundnum bjSrgunarsfingum.

Nr. mals: Atvikalysing:

098/01 Bilun verdur | kiplinguy um bord | Orfinsey RE-4 (sknr. 2170) og skipid verdur stjdrniaust pann 10, névember
2001.

Tillaga i Gryggisatt: Afgreldsla Siglingastofnunar:

1} Siglingastofnun kom athugasemdum rannséknamefndar sjoslysa
4 framfeer vid Landhelgisgesiu {slands med bréfi dags. 14.04.2003
en nefndin leggur til a3 bjbrgunarskip eins og vardskip skulu bdin
draks-drittarspill.  Landhelgisgaeslan  Iysir | bréf HI
Siglingastofnunar, dags. 28.04,.2003, sig sammala pessum tilldgum
en vegna kostnadar og forgangs annarra Srygglsatrda hefur ekki
enn verdd rddist | a8 Gtbda skipin slikum banasi.

2) Siglingastofnun mun Fara yfir baer reglur sem fAokkunarfélagin
hafa sett sér gagnvart drattartaugum og pd med tiliti til pess
hvada drittartaugar henti best vid par adstadur sem geta komid
upp hér vid land og bd med it bl peira efna sem drittartaugin
ar gerd (Or.

3) Nyverd kom Ot & vegum langtimadoetiunar | Gryggismalum
sjdfarenda myndband um medferd linubyssa. Myndband petta synir
hvernlg & ad medhtndla linubyssur, gerd peirra, fridgang og
notkun, Ennig hefur komid Ot & vegum langtimadatiunar |
Gryggismaélum sjéfarenda baekiingur um &fingar um bord | skipum,
Ba=di myndbandinu og baeklingnum hefur verid dreift thl peirra adila
er malld varda.

Verkefni:
Sérstakt verkefnl ekkl nausdsynlegt.

Stada mals:

] Framkvamd:
Lokia

1. Nefndin bendir & mikilvaegi bess ad vatnsbétt hélfun skips
s Svalit | lagl og vatnshétt lokun tryggd Bllum stundum.

2. Nefndin bendir & mikilvaegi bess ad sett séu upp
vidvrunarmerkl vid wvatnspéttar hurdic sem  undirstrikar
pydingu pess ad baer séu hafBar tryggilega lokadar medan
skip er laust nema bryna naudsyn bed tl og pbd gastt fyllstu
variaar,

3. Nefndin telur pad verulegan Sgalla | fyrirkomulagl a8
enginn adskilnadur ¢ frd adalstigagangi sem tengir vedur-
og millifar saman, og sfalfu vélariminu.

4, Nefndin bendir & mikllvaegi pess ad fylgt sé strangt eftir ad
sampykkt Sryggisplan sé um bord eins og reglur mesta fyrir.
5. Nefndin hvetur ti dtaks | freedslu um stidugleika par sem
undirstrikad er m.a. pad grundvallaretridl ad dtreiknud
stiduleikatiivik byagl & vatnshéttri fokun,

B, Nefndin itrekar mikilvaegl pess ad bjorgunaraefingar séu
haldnar.

7. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad nema bunadur fyrir
vindustjdrmun s& ekkl & stidum par sem haetta sé @
vatnsa

Nr. mals: Atvikalysing:

105/01 Ofeigur [1 VE-324 (sknr. 2030) sekkur & togveldum sudur al Vik [ Myrdal, einn skipverja ferst en étta bjargast
pann 5. desember 2001,

Tillaga i Bryggisatt: Afgreidsia Siglingastofnunar:

1) Eins og fram kemur | afgreidsiu Siglingastofnunar vegna skyrsiu
rannsbknamefndar sjdslysa nr. 065/01 lagdl stofnunin tl a3
naudsynlegt yrdi ad rannsaka til hiitar hvernig nidurhdifun slikra
skipa er fyrir komid og hvada rddstafanic berl ad gera til a8 tryggla
vatnspéttielka skipsins. Stofnunin hefur sett af stad vinnuhdp par
sem sérstaklega verdur fard yfir nidurhdfun skipa, loftskiptl mill
ryma, lekastbaugieika og ef til vill nyjar forsendur sem kalla & nyjar
reglur um hinnun og smidl.

21 1 nyjum reglum um stBdugleike og Aryggi fiskiskipa er m.a.
kvedid 4 um ad komid verdl fyrir hentugum vidvirunarbdnad sem
gefur vidvlrun & heyraniegan og synilegan hatt | styrishisi skipsins,
2) Hér ma benda & enduritgdfu stbdugleikabaklings og myndbands
um stBaugleika skipa sem verdur dreift | 81 islensk skip.

3) A3 Ddru leyti visar Siglingastofnun | nidurstBour er fylgla
afgreldsiu stofnunarinnar | Iokaskyrslu rannsdknamefindar sjdslysa,
nr. 065/01, er Una i Gardl forst.

1. Nefndin leggur tl a8 hugad wverdl ad stadsetningu
loftinntaka og minnir & a0 til erd loftsiur med gildrur fyrir
wilkva.

2. Nefndin ftrekar paer dlyktanir sem gerdar hafa verdd um ad
dtgerdar- ‘ogfeda  skipstjdrnarmenn  farl  eftir  peim
vidvBrunum sem koma | vedurspam.

3, Nefndin bendir & a8 i3 rannsdkn pessa mdls og
hiidsta=dra mala hefur komid i 1jos ad i mérgum tilfellum e
skip med of (itlar efdsneytissiur migad vid ofiufied a8 valum.

urnﬁi: 5-105/01-01 Framkvamad: Stada mals:

Endurt leika . Langtimadaetiun Lokid

Verkefni: S-105/01-02 Framkvaemd: Stada mdls:

Gerd fresdslumyndbands um stidu skipa. Langtimadeetiun Lokid

Nr. méls: Atvikalysing:

107/01 M.b. Svanborg SH-404 (sknr. 2344) verBur vélavana og ferst vi8 svirtuloft, prir menn Farast og einn bjargast,
= pann 7. desember 2001,

Tillaga i Gryggisatt: Afgreidsia Siglingastofnunar:

1) Vegna peirra tillagna sem hér fyrir liggla | dryggisatt mun
Siglingastofnun {slands setia upp vinnuhdp innan stofnunarinnar
sem mun fara yfir teknllegar forsendur 4  rafeindastyrdum
gangradi, loftinntbkum og eldsneytissium | adalvélum skipa af peirr
gerd sem var um bord i Svanborgu SH-404, Kannad verdur hvort
slikur binadur getl skadad Grygal skips og dhafnar. Gert er rad fyrir
ad nidurstddur pessa vinnuhdps lggl fyrir elgl sidar en um mitt dr
2004 en hiutanidurstddur geti legid fyrir lok pessa ars.

2) bess skal einnlg getid ad pad er mat umbodsadila adalvélar
skipsins ad skvettur og gusur 38 loftsium eigl ekki a8 geta stiflad
loftsiur med beim afleidingum ad adalvélin stddvist. Ef magnid af
sjd sem flaedir inn um loftinntdk er umtalsvert b er engu a8 sidur

ekki hangt a8 (tiloka ad adalvéd getl sbodvast,

Verkefni: R-107/01-01 Framkvamd: Stada mais:
Rannsoknarverkefni um loftflaedi til adalvéla skipa par sem kannadar verdi | Rannsdkna- og 1 vinnslu
teknilegar forsendur & rafeindastyrdum gangradl adalvéla, eldsneytissium dsamt | brounarsvid

stadsetningu loftinntaka.

Verkefni: L-107/01-02 Framkvaemd: Stada mals:
Kanna hvort setja skull reglur um umbGair utan um bjérgunarbininga. Stibrnsysiusvid Lokid
Verkefni: L-107 /01-03 Framkvamd: Stada mals:
Mjar reglur med auknum kedfum um akkerisbinad skipa. Stjtirnsysiusvid Lokl
Verkefnl: A-107/01-04 Framkvamd: Stada mals:
Vid skodun og eftiriit med akkerisbinadi verdi akkerin latin falla. Skipaeftirlitssvia Ataksverkefni
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Nr. mals: Atvikalysing:
112/01 Skipverjl fellur fyrir bord um bord | Kaldbak EA-1 {sknr. 1395) bann 11, desember 2001,
Tillaga i Gryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

Wefndin leggur tl ad allir sjomenn sem sinna sttrfum par | 1) Eins og fram kemur | tilligum Siglingastofaunar um breytingu &
sem beir eiga & haettu ad falla fyrir bord gangi évallt § | reglugerd um Gryggi fiskiskipa sem eru 24 metrar a8 lengd og
einhverju sem haldi peim & floti falli peir fyrir bord og hafi & | lengri, nr. 26/2000 er gert rd8 fyrir pvi | V1. kafla um binad og
sér binad sem pelr geti vakld athygh & sér mea, radstafanir th verndar ahSfninni a8 hifdarfatnadur skipverja, sem
Mefndin bendir @ naudsyn pess a8 il s ferliskrdning | vinna & pilfari, skull geta haldid manninum uppl ef honum skolar
einstakra verkpdtta um bord | skipum sem farld er vel yfic | fyrir bord og a3 notud =& Nk med fiotl eda sidifuppblidzaniege
48ur en menn ganga Wl einstakra starfa pannig al | birgunarvesti til pess.

hiutverkaskipting sé Ijés. 2)  reglugerd um Idgmarkskrdfur er varda dryodi, hollustuhastti og
hellsy vid vinnu um bord | fiskiskipum nr, 78571998 og reglugerd
um rddstafanir er studla ad beettu Gryggi og heilsu starfsmanna um
bord | skipum nr. 786/1%98 er fjallad um skdpulag vinnu og pidifun
skipverja, Ekkl er par tekid beint & ferlskrdningu einstakra
verkbatta um bord | skipum en vitad er ad ymis fyrirtki bjdda
utgerdum geedastjornunarkerfi par sem ferilskraning verkpdita er
nékveemiega skilgreind en shk kerfi eru ekki skylda um bord |

skipum | dag jafnvel béd sumar Gtgerdic nyti sér T8
Verkefni: Frambkvaamd: | Stada mals:
Sérstakt verefnl ekid naudsynlegt. Lokid

Muni0 vefsiou okkar www.rns.is

Rannsoknarnefnd sjoslysa
Flugstddin,
340 Stykkishélmur

RNS vill na til allra atvika a sjo
og vista pau | gagnagrunn til
notkunar a télulegum
upplysingum i framtidarvinnu
vid ad auka
diryggi til sjos.

Simi: 552 5105
Fax: 551 5152
Netfang: rns@rns.is

RNS legqur aherslu a ad
afgreidsla einstakra mala taki
ad jafnaoi ekki meira en prja

manudi.
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