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sbr. 1. mgr. 12. gr. laga nr. 68/2000. Markmid sjéslysarannsékna skv. I6gum pessum er ad greina
orsakapeetti sjoslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad slys af sému, eda sambaerilegum
orsékum endurtaki sig.
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FORMALI

Allt er breytingum had og lika rannséknir sjéslysa. Pegar formdli bessi er skrifadur hafa verid sampykkt fra
Alpingi 16g nr. 18/2013 um rannsékn samgdnguslysa en pau leysa m.a. af hélmi lég nr. 68,/2000 um
rannsokn sjoslysa. En pau lég voru fyrstu heildsteedu légin um rannsékn siéslysa @ Islandi. Med légum nr.
18/2013 eru sameinadar priar nefndir sem &3ur storfudu sjdlfsteett hver & sinu svidi p.e. rannsdknarnefndir
sieslysa, flugslysa og umferdarslysa. Rannsoknarnefnd samgénguslysa (RNSA) skal skipud sjé nefndarménn-
um og pd skal skipa pria rannséknarstiora fyrir nefndina sem hver um sig hefur yfirumsjén med tilieknum
flokki slysarannsékna (flug, sjiér og umferd).

Mesta breytingin er ad sjalfségdu félgin i pvi ad priar nefndir verda gerdar ad einni og | stad samfals
ellefu nefndarmanna koma sjo. Pvi er viss haetta & pvi ad ekki verdi eins mikil og vidteek pekking medal
nefndarmanna eins og &dur. En rannséknarnefnd sjéslysa (RNS) varadi vid pvi begar undirbiningur mélsins
stod yfir. Hins vegar taldi RNS sjélfsagt ad sameina rekstur nefndanna svo sem skrifstofuhald og binad. En
med pvi md érugglega efla starfsemina og hagraeda & akvednum svidum.

Légin nr. 68,2000 voru fyrstu heildarldgin um rannsokn sjéslysa @ Islandi og audvitad var léngu timabaert
4rid 2000 ad sefja sérstok log um pad efni. Vil &g fullyrda od vid pd lagasetningu hafi rannséknir sjoslysa
fekid stakkaskiptum og ordid mun markvissari en &dur. En pad var vitad ad pau 16g yrdu ekki eilif og
naudsynlegt yrdi ad endurskoda pau ad nokkrum tima lidnum begar reynsla vaeri komin & hid nyja fyrirkomu-
lag. Pad hefur nG verid med légum nr. 18/2013 og fyrrgreindri sameiningu priggja rannséknarnefnda.

I 8llum breytingum felast taekifeeri og nG er pad & valdi peira sem & rannscknum samgénguslysa halda,
nefndarménnum og starfsménnum, hvernig til tekst. Oska ég beim &llum velfarnadar en ad sjalfségdu er
bad aeskilegt ad RNSA hafi sem minnst ad gera en pannig verdur pad ef pad fekst ad fackka samgéngu-
slysum enn frekar. En toluvert hefur Gunnist 1 pvi efni & undanférmum é&rum og aratugum. En st jakvaeda
broun heldur ekki afram nema allir leggist & eift og sefji sér pad gofuga markmid ad gera allt sem | peirra
valdi stendur til ad Otryma samgdnguslysum. Eitt slys er einu of mikid en eitt slys getur kollvarpad lifi fiélda
folks og kostnadur sem fylgir hverju slysi er mikill.

Fra 1. september 2000 hef ég verid pess heidurs adnjétandi ad vera formadur RNS en mun ad sjélfségdu
léta af pvi starfi begar légin nr. 18/2013 taka gildi 1. joni 2013 og RNS verdur 1693 of. A pessu timabil
hef ég unnid med nokkrum fiélda nefndarmanna en starfsmenn RNS & pessu timabili hafa lengst of verid
Jén A Ingélfsson forstadumadur og Gudmundur Larusson fullirgi. Ollu bessu folki pakka ég innilega fyrir
anaegjulegt samstarf og leyfi mér ad fullyrda ad med starf RNS hafi tekist vel fil. Ollum 68rum sem ég hef
aft samstarf vid 1 formennskutid minni pakka ég einnig fyrir dnaegjuleg samskipti.

Megi starf rannsoknarnefndar samgénguslysa verda gifturikt i komandi framtid.

Ingi Tryggvason
formadur RNS
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RANNSOKNARNEFND SJOSLYSA

Nefndin heitir rannséknamefnd sjéslysa (RNS) og & ensku, Icelandic Marine Accident Investigation
Board, skammstafad IMAIB. Nefndin hefur haft adsetur 1 Stykkisholmi fré desember 2001 en adur var

adstada hennar 1 Hafnarhtsinu | Reykjavik.

ABur en 6g nr. 68,2000 toku gildi voru dkvaedi um sjéslysanefnd til 1 siglingalégum og heyrdi nefndin
med Sbeinum haefti undir Sjdvariivegsraduneytid. Nefndin var pa ekki almennilega sjélfsteed pannig
ad hin framkveemdi ad litlu leyti sinar rannsoknir sjalf og var ba helst studst vid sjoprof og logreglu-
rannsoknir. Einnig var mjég algengt ad nefndin éskadi sjalf effir sioprofum il pess ad rannsaka mal. Eftir
ad 16g nr. 68,/2000 toku gildi hefur nefndin aldrei purft ad bidja um sjépréf og framkvaemir allar sinar
rannsoknir sjdlfsteett. [ogin nr. 68,/2000 voru pvi fyrstu heildarldgin um rannséknir & sjéslysum.

Formadur Hilmar Snorrason Pélmi K. Jénsson Jéhann Arseelsson Olafur K. Armansson
Ingi Tryggvason Skipstiéri og Vélfreedingur Skipasmidur Vélvirki
héradsd.lsgm. skolastjéri [safirdi Akranesi Vopnafirdi
Borgarnesi Reykjavik

NEFNDARMENN OG STARFSMENN

Rannsoknarnefnd sjéslysa (RNS) er skipud af samgéngurédherra og i henni eiga saefi fimm menn auk
varamanna en hafa ekki verid skipadir i RNS fra 1. september 2008.

I nefndinni voru @ arinu sem adalmenn: Ingi Tryggvason héradsdémslégmadur, formadur, Borgamesi,
Hilmar Snorrason skipstjéri og skélastiori Slysavarnaskéla siomanna, Reykjavik, Palmi Jonsson vélfraedin-
gur hia Orkubti Vesffiarda Isafirdi, Johann Arsaelsson skipasmidur, Akranesi og Olafur K. Armannsson
vélvirki, Vopnafirdi.

Tveir starfsmenn voru 1 fullu starfi hja RNS, Jon A. Ingolfsson
forstodumadur og Gudmundur Larusson fullirdi.

Haegt er ad ndlgast dll nefféng og simantmer & vefsidu
nefndarinnar (rns.is).

LOG OG REGLUGERD 2012

Um rannséknarneind sjéslysa (RNS) var fiallad um 1 légum nr. | Mngmﬁ_mn .Gudmundur —
68/2000 sem toku gildi 1. september med breytingum frg ~ forstaBumadur fulttrdi
2003. Reglugerd um RNS var nr. 133 frg 2001
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RNS 2002-2012

A arunum 2002-2012 og bar til ny 16g t6ku gildi 2013 hefur RNS lokaafgreitt 1.905 mdl, gert 91

tillogur 1 éryggisatt il Siglingastofnunar Islands og 92 sérstakar abendingar til siomanna.

P& hefur nefndin & pessum arum gefid ot prentadar skyrslur fra érinu 1998 og vefur RNS var formlega
opnadur af Sturlu Bédvarssyni samgdnguréadherra pann 23. september 2004,

NY LOG OG REGLUGERD 2013

Ny l6g nr. 18 frd 6. mars 2013 og reglugerd nr. 763 fr& 16. Joli 2013 um rannséknir samgénguslysa
(RNSA).

Sampykkt var & Alpingi 16g um rannsékn samganguslysa. Med peim légum er starfsemi Rannséknamefndar
flugslysa, Rannsoknarnefndar sjéslysa og Rannséknarnefndar umferdarslysa sameinud. Nefndirnar priar
verda sameinadar i eina sjé manna rannsdknarnefind samgénguslysa sem heyrir undir innanrikisrédherra.
légin toku gildi bann 1.joni 2013. Frad og med peim tima féllu or gildi &8umefnd 16g um rannsékn
sjoslysa.

Markmid laganna er ad faekka slysum og auka éryggi  samgéngum med pvi ad efla og baefa slysa-
rannséknir. Rannsékn samkveemt 16gunum skal eingéngu mida ad pvi ad leida 1 ljos orsakir samgon-
guslysa og samgonguatvika, en ekki ad skipta sok eda dbyrgd, med pad ad markmidi ad draga Or
heeftu & sams konar slysum og atvikum og afleidingum sambeerilegra slysa.

NYTT MERKI OG HEIMILISFANG RNSA

" ("JKN:’!. R

Hos FBSR Flugvallarvegi 7 - 101 Reykjavik
Simi: 511 6500 - Fax: 511-6501 - neffang: RNSA@RNSA .is

Enskt heiti nefndarinnar er: Icelandic Transportation Safety Board (ITSB)
WWW.RNSA.IS

PRENTUD SKYRSLA RNS 2012

Prentud skyrsla RNS 2012 verdur st sidasta sem gefin verdur 0f i pessu formi en i 36. gr. laga nr.
18/2013 um arsskyrslur RNSA segir eftirfarandi:

« Rannséknarnefnd samgénguslysa skal gefa dt heildarskyrslu um storf sin ér hvert og birta & heimasidu
sinni. | skyrslunni skal m.a. vera ad finna t6lfraedilegar samantekiii, auk fillagna um Sryggisirbastur
Jafnframt skal rannséknarnefndin semja yfirlit um hvernig tilmeelum hennar skv. 35. gr. hefur verid fram-
fylgt og birta & heimasidu sinni.»
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STARFSEMI RNS 2012

A &rinu 2012 voru skiéd atvik 137 en voru 154 & arinu édur. Hig nefndinni voru haldnir sié fundir og
124 mdél afgreidd auk pess sem 10 mal voru afgreidd sem drég.

Lokaskyrslur sem var skilad med nefndardliti eru 66 en ekki var alykiad i 58 malum. Gerdar voru fiérar
fillogur T dryggisatt og dtta sérstakar dbendingar i mélum sem afgreidd voru.

AF malum drsins &fti nefndin eftir ad rannsaka og taka fyrir 40 mél um aramét og afgreida lokaskyrslur
i 10 malum (Otsend drég) fré sidasta fundi arsins.

A t3flunni hér ad nedan sést samanburdur sidastlidinna fiu ara @ peim malefnum sem RNS hefur verid
med il rannsdknar. Eins og fram kemur eru flest peirra er varda slys & folki, vélarvana skip og pegar
skip stranda eda taka nidri.

Skrad mal hja RNS 2003 - 2012

200

180 172 174 172
160 . 168 151 159 154 .
140 36
120 .
100
8o
6o
40
20
© 2003 | 200d | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2O0M 202
= Annad 17 o 19 21 21 20 10 12 B 9
B Skip dreginn til hafnar 2 g 9 15 57 40 49 51 M 35
Onnur kéfunaratvik 1 1 1 o 2
¥ Banaslys vid kofun | LR (s} 1
= Banaslys 2 3 3 4 5 o 1 1 [s] 4
W Slys a falki 85 89 88 B3 439 64 55 61 69 48
B Leki ad skipi 8 10 7 7 3 4 3 5 7 7
B Eldur um bord 3 5 10 5 7 7 7 4 9
™ Arekstur/asigling 4 3 g 12 4 13 5 & 10 a4
B Skip strandar/tekur nidri| 7 16 16 21 21 16 11 g 15 14
B Skip sekkur 7 16 7 4 ] ] B & 2 4

Eins og fram kemur i &flunni eru nokkrar breytingar & milli aranna 2011 og 2012. Undir lidnum um
JArekstur/&sigling” er eift atvik ,naerri pvi arekstur” sem dstaeda potti il ad taka fyrir.

BANASLYS

Fiogur banaslys hafa urdu & islenskum sjoménnum & &rinu. Prir skipverjar forust med skuttogaranum
Hallgrimi SI' 77 undan stréndum Noregs bann 25. jantar. Einn skipverji lést af slysférum vid vinnu vid
brif @ vinnslupilfari um bord 1 Sigurbjérgu OF 1 bann 21. mars. Enginn banaslys urdu & fslenskum skipum
4 arinu 2011 og gerdist pad einnig & arinu 2008.

P& vard banaslys 1 Silfru & Pingvdllum pegar kafari lést vid kéfun pann 28. desember s.1.
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SLYS A FOLKI

Skrad slys & sjomonnum hija RNS énnur en banaslys & arinu urdu 48 sem er um 33% undir medaltali
aranna 20032011, A sidasta ari voru skrad slys & siomdnnum 69 og pvi um 30% faekkun & skrédum
atvikum ad reeda & milli ara. Algengustu slysin voru fallslys ad ymsum toga eda um 38%, um 22% begar
menn verda & milli og klemmast, 13% vid vindur og 9% eru skurdir eda stungur.

Samkvaemt upplysingum fré Sjdkratryggingum Islands (Si) voru 249 tilkynnt slys & sjgménnum & Grinu
2012 en voru 251 & érinu & undan sem pydir litla faekkun skrédra slysa & milli éra.

SKIP

Fioldi skipa sem sukku fislgadi milli ara en atvik pegar skip stranda eda taka nidri faekkar um eitt.
Arekstrum faekkar en atvik um eld um bord fidlgar talsvert og leki ad skipum stendur i stad & milli ara.

Faekkun var & atvikum pegar batur eda skip voru dregin fil hafnar vélarvana af ymsum asteedum. RNS
hefur fylgst nGid med pessum atvikum og mun gera pad dfram vegna pess lserdéms sem sannarlega ma
af peim draga. RNS hvetur pvi alla sjofarendur ad tilkynna pau atvik sem gaetu komid 8rum ad gagni.

Undir lidnum ,Annad” eru skrédd pau maél sem ekki falla undir flokkun 1 pessari t6flu og ma bar nefna atvik
begar skip fengu i skrofuna, bilanir i bunadi, skemmdir vegna vedurs, farmskemmdir o fl.

PRENTADAR SKYRSLUR RNS

A arinu 2012 var gefin 0t prentud skyrsla fyrir arid 2010 og var hon 1 sama broti og sidastidin ar. A
arinu 2013 var gefin 0t prentud skyrsla fyrir érid 2011.

Heegt er ad ndlgast &dur ttgefnar prentadar skyrslur & PDF formi & vef RNS dsamt éllum lokaskyrslum
og filkynnira atvika til nefndarinnar sem birtast par sfrax vid skraningu mala. Einnig er haegt ad hafo
samband vid RNS og f& ttgefnar skyrslur sendar 0d kostnadarlausu.

ERLENT SAMSTARF
Til ad tryggja stédu okkar i alpjédlegu samstarfi hefur RNS tekid pétt i ommree
starfi i samtskum rannséknaradila & sjéslysum, MAIIF (Marine Accident /= * 4 A
Investigators Infernational  Forum). Auk pess 16k RNS patt [ stofnum
Evidpudeildar innan pessara samtaka i Helsinki 2005, EMAIIF. Tilgangur

peirra er ad treysta samstarf milli rannséknaradila sjéslysa innan Eviépu.

Farid var & d&rlega rédstefnu hig samtékunum MAIIF (Marine Accident

Investigators Infernational Forum) sem haldin var i Hong Kong ad pessu sinni. MAIIF eru alpjodleg
samfék sem voru sfofnud 1 Kanada 1992 og er megin filgangur peirra ad skapa vetivang fil ad eflo
rannsoknir sidslysa og koma @ tengslum og efla samstarf milli rannsoknaradila. A pessum rédstefnum er
m.a. farid yfir og kynnt starf hvers adildarrikis & lidnu éri auk pess sem tekinn eru fyrir ymis malefni sem
vardar rannsékn sjoslysa. Adildarriki samtakanna eru 55 og liost ad stofnun peirra hefur sannad gildi sitt
i samvinnu rikja vid rannséknir siéslysa. Vefslod MAIIF er: www.maiif.org

Fullirgi RNIS for tvivegis & érinu @ fund hjé EMSA (European Maritime Safety Agency) 1 Lissabon vegna
nefndarstarfa i PCF (Permanent Cooperation Framework) sem er samraeminganefnd um innleidingu og
virkni filskipunnar ESB (Directive 2009/ 18/EC) um rannsoknir siéslysa. Tilskipunin hefur verid sampykkt
af hélfu Tslands en ekki tekid gildi begar petta er skrifad.
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

VEFUR RNS

Vefur RNS var opnadur pann 23. september 2004. Sidan pé hafa uppfletingar & honum aukist mikid
& milli éra. Nyr vefur hefur verid 1 vinnslu um tima en ekki lokid og tengist bad frégangi & &flugu flok-
kunarkerfi hans auk ymissa annarra patta sem lagt var af stad med 1 upphafi.

MARKMID RNS

RNS leggur mikla Gherslu & ad vinna mdl vel og eins skjétt og kostur er og ad afgreidsla einstakra mdla

faki ad jafnadi ekki meira en prié manudi. Ljost er ad pad er ekki raunheeft i Sllum tilfellum en vel hefur
fekist fil vid ad n& fram pessu markmidi.

Markmid RNS er einnig ad nd til allra atvika & sjé og vista pau i gagnagrunn RNS til notkunar &
t6lulegum upplysingum 1 framtidarvinnu vid ad auka éryggi fil sjés.
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SKRAD ATVIK HJA RNS ARIP 2012

Rannsoknarnefnd sjdslysa

Eins og @dur hefur komid fram voru skrad atvik hjg RNS 137 &rid 2012. Par af gerdust fimm & arinu
2011 og eitt 2010. Oll atvik sem berast RNS eru skrad, flokkud og haegt ad sja pau & vef nefndar-

innar, Www.rns.is.

Eftirfarandi tafla synir oIl mal RNS skrédd & arinu 2012, radad eftir dagsetingu atviks. Um er ad reeda

gréfa flokkun & atvikum pvi t.d. 1 peim tilfellum begar merkt er ad skip sé vélarvana er pad ekki einungis

vegna bilunnar i vélbinadi.
Dags. Skip Tegund skips Staerd BT Tegund atviks

4.n6v. 10 [ Berglin GK 300 Togveidiskip 477 Slys & folki
8.j0l. 11 | Kéni Il SH 52 Linuveidiskip 15 Slys & folki
12.6g0.11 | Selfoss Flutningaskip 7.676 Slys & folki
21 .0kt 11 [ Herjolfur Ferja 3.354 Slys & folki
22.0kt. 11 | Deftifoss Flutingaskip 14.664 Slys & folki
28.n6v.11 | Dettifoss Flutingaskip 14.664 Slys & folki
3.jan.12 | Birgir GK 263 Linuveidiskip 14 Vélarvana
Q.jan.12 | Bergey VE 544 Togveidiskip 486 Vélarvana
10.jan. 12 | Birgir GK 263 Linuveidiskip 14 Onnur atvik
10.jan. 12 | Porsteinn PH 360 Notaveidiskip 1.835 Slys & folki
11.jan.12 | Hékon Tomasson GK 226 Skemmtibatur 4 Onnur atvik
12.jan. 12 | Isbjérg 1S 69 Linuveidiskip 6 Leki
15.jan.12 | Bjartmar |l Skemmtibatur Sekkur
25.jan. 12 | Hallgrimur SI 77 Togveidiskip 275 Sekkur/banaslys
25.jan. 12 | Jopiter PH 363 Togveidiskip 1.201 Slys & folki
25.jan. 12 | Selfoss Flutningaskip 7.676 Shys & folki
5.feb.12 | Seefari SK 112 Linuveidiskip 5 Vélarvana
6.feb. 12 | Amarfell / Ternan Flutningaskip 8.830 Onnur atvik
13.feb.12 | Hafgeir IS 117 Handfeerabatur 5 Vélarvana
13.feb.12 | Drangavik VE 80 Togveidiskip 357 Slys & folki
16.feb.12 [ Broarfoss Fluiningaskip 7.676 Vélarbilun
18.feb. 12 [ Skandia Dypkunarskip 623 Asigling
19.feb.12 | P4ll Jénsson GK 7 Linuveidiskip 402 Onnur atvik
25.feb.12 | Martina RE 25 Handfaerabatur 8 Leki
25 feb. 12 | Borkur NK 122 Notaveidiskip 2.187 Slys & folki
25.feb. 12 | Kristbjorg VE 71 Netaveidiskip 321 Slys & folki
1.mar. 12 | Kopur BA 175 Linuveidiskip 357 Eldur
1.mar. 12 | Alpha HF 32 Notaveidiskip Q66 Slys & folki
14.mar.12 | borlékur 1S 15 Linuveidiskip 251 Brotsjor
20.mar. 12 | Déri GK 42 Linuveidiskip 15 Vélarvana
21.mar.12 | Sigurbjérg OF 1 Togveidiskip 893 Banaslys
24.mar. 12 | Hjordis HU 16 Netaveidiskip 10 Vélarvana
25.mar. 12 | Gladur SH 226 Grasleppunet 8 Vélarvana
28.mar. 12 | Baejarfell RE 65 Grasleppunet 7 Vélarvana
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

Dags. Skip Tegund skips Sterd BT  Tegund atviks
12.apr. 12 [ Kéfun Annad Slys & folki
16.apr.12 [ Gandi VE 171 Togveidiskip 1.627 Slys & folki
17.apr.12 | Selfoss Flutningaskip 7.676 Slys & folki
19.apr. 12 | Olafur Magnisson HU 54 Crésleppunet Q Vélarvana
23.0pr. 12 |Jakob led RE 174 Crasleppunet 5 Strandar
24.apr. 12 | Gulltoppur GK 24 Linuveidiskip 160 Slys & folki
25.apr.12 | Gulltoppur GK 24 linuveidiskip 160 Shys & folki
27 .apr. 12 [ Gudmundur VE 29 Togveidiskip 2.489 Slys & félki

1.mai. 12 | Krummi BA 94 Skemmtibatur 3 Sekkur
1.mai. 12 | Orvar HU 2 Togveidiskip 1.243 Efnaslys
2.mai.12 | Nafi SH 151 Handfeerabatur 5 Vélarvana
3.maf. 12 | Olafur Magnisson HU 54 Crasleppunet 9 Veélarvana
4.mai.12 | Oddgeir EA 600 Togveidiskip 366 Shys & folki
4.mai.12|Jén Vidalin VE 82 Togveidiskip 808 Slys & folki
5.mai.12 | Fernanda Flutningaskip 2.576 Strandar
8.mai. 12 [ Milla SI 77 Handfeerabatur Q Vélarvana
9.mai.12 | Silfurnes SF 99 Handfeerabatur 7 Strandar
16.mai. 12 [ Bjartur NK 121 Togveidiskip 658 Slys & folki
17.mai. 12 | Grimsnes BA 555 Togveidiskip 277 Slys & folki
18.mai. 12 | Kristbjorg VE /1 Dragnotaskip 321 Vélarvana
20.mai. 12 [Jon Gunnlaugs AR 444 Togveidiskip 175 Leki
21.mai. 12 | Greifinn SK 19 Handfeerabatur 4 Vélarvana
23.mai. 12| Brimrin Farpegaskip 32 Leki
27 .mai. 12| Kristin PH 157 Linuveidiskip 401 Asigling
30.mai. 12 |Jén Pall Skemmtibatur 15 Tok nidri
4.in.12 | Nafni SH 151 Handfserabatur 5 Vélarvana
4.i0n.12 | Siglunes SH 22 Handfaerabatur 3 Vélarvana
4.j0n. 12 | Stapi BA 79 Handfaerabatur 6 Eldur
5.jon. 12 [ Straumur EA 18 Handfeerabatur 6 Leki
/.jon. 12 [ Aron PH 105 Handfeerabatur 10 Eldur
11.jon. 12| Siggi Bessa SF 97 Handfeerabatur 15 Vélarvana
11.j0n.12 | Defifoss Flutningaskip 14.664 Shys & folki
12.j0n.12 | Kristign BA 176 Handfeerabatur 4 Vélarvana
13.j0n.12 | Gnyr IS 90 Handfeerabatur 3 Veélarvana
14.i0n.12 | Gudrin EA 58 Handfeerabatur 32 Eldur
15.j0n.12 | Skemmtibatur Skemmtibétur Vélarvana
17.in.12 | Zodiac Skemmtibatur MOB
18.jon.12 | Maggi @ Osi NS 28 Handfaerabatur 6 Vélarvana
18.j0n.12 | Godafoss Fluiingaskip 14.664 Slys & folki
19.j0n.12| Jokull NS 73 Handfeerabatur 4 Vélarvana
19.i0n.12 | Adalbjorg Il RE 236 Dragnotaskip 67 Slys & folki
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Rannsoknarnefnd sjdslysa

Dags. Skip Tegund skips Steerd BT  Tegund atviks
20.jon. 12 | Skalafell AR 50 Netaveidiskip 200 MOB
23.in.12 | K&fun Annad Onnur atvik
26.i0n.12 | Deftifoss Fluiningaskip 14.664 Slys & folki
27.in.12 | Silfurnes SF 99 Handfeerabatur 7 Eldur
27.in.12 [ Déri GK 42 Linuveidiskip 15 Vélarvana
27.in.12 | Seedis SU 78 Handfeerabatur 5 Vélarvana
27.ion.12 | Nétifari Farpegaskip 57 Vélarbilun
30.jon.12 [ Oldulion Skemmtibatur 6 Eldur

2.i0l.12 | Eyjolfur Olafsson HU 100 Handfeerabatur 8 Strandar
2.i0l.12 | Kiddi Ama HU 19 Handfeerabatur 3 Vélarvana
3.j0l.12|Von GK 113 Linuveidiskip 15 Stiérnvana
4.j01.12 | Dalakollur SU 6 Handfaerabatur 5 Eldur
6.jul. 12 | Steinunn SF 10 Togveidiskip 327 Leki
9.jul.12 | Bjorg B. SH 105 Handfeerabatur 5 Vélarvana
11.j0l.12 | Aggi SI 8 Handfzerabatur 6 Eldur
12.j01.12 | Kristina EA 410 Togveidiskip /.682 Slys & folki
16.j01.12 | Sturlaugur H Bédvars AK 10 Togveidiskip /12 Slys & folki
19.j0l.12 | Maggy VE 108 Togveidiskip 113 Eldur
21.j0l.12 | Godafoss Flutingaskip 14.664 Shys & folki
23.j0l.12 | Agir / bér Vardskip 1.258 Asigling
27.j01.12 | Bjartur NK 121 Togveidiskip 658 Shys & folki
1.4g0.12 | Silver Copenhagen Flutningaskip 3.817 Strandar
2.4g0.12 | Haukur Farpegaskip 20 Strandar
9.4g0.12 [ Hopsnes GK 77 Linuveidiskip 15 Slys & folki
9.4g0.12 [ Bildsey SH 65 Linuveidiskip 30 Brotsjor
10.4g0.12 | Dia, skifa Skemmtibatur Hvolfir
15.4g0.12 | Mawur SI 96 Handfeerabatur 15 Strandar
15.490.12 | Oddgeir EA 600 Togveidiskip 366 Vélarvana
15.490.12 | Sighvatur Bjarnason VE 81 Togveidiskip 1.153 Slys & folki
19.490.12 | Ingi Dori RE 64 Handfeerabatur 4 Vélarvana
23.4g0.12 | Selfoss Fluingaskip 7.676 Slys & folki
25.490.12 | Gudmundur i Nesi RE 13 Togveidiskip 2.464 Slys & folki
29.4g0.12 | Pall Jénsson GK 7 Linuveidiskip 402 Slys & folki
2.sep. 12 | Skemmtibatur Skemmtibatur Vélarvana
7 .sep. 12| Soley SH 124 Togveidiskip 201 Slys & folki
8.sep. 12 | Kria Farpegaskip 12 Leki
10.sep. 12 [ Herjolfur Ferja 3.254 Slys & folki
13.sep. 12 [ PSrunn Sveinsdéttir VE 401 Togveidiskip /79 Vélarbilun
19.sep. 12 [ GullhéImi SH 201 Linuveidiskip 471 Slys & folki
22.sep.12 | Ami Fridriksson RE 200 Rannsoknarskip 2.233 Shys & folki
26.sep. 12 | Skemmtibétur Skemmtibatur Strandar
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

Dags. Skip Tegund skips Sterd BT  Tegund atviks
26.sep.12 | Maggy VE 108 Togveidiskip 113 Slys & folki
Q.okt. 12| Jén Vidalin VE 82 Togveidiskip 809 Slys & folki
13.0kt. 12 | Floki Vinnuskip 4 Vélarvana
19.0kt. 12 | Sturlaugur H Bédvars AK 10 Togveidiskip /12 Slys & folki
22 .okt. 12 | Halldor Sigurdsson 1S 14 Hvalveidiskip 35 Strandar
6.n6v. 12 | Kolbeinsey EA 252 Handfeerabatur 15 Vélarbilun
8.név.12 | Steinunn HF 108 Linuveidiskip 15 Brotsjor
8.n6v.12 | Hékon EA 148 Notaveidiskip 3.003 Shys & folki
8.n6v.12 | Una IS 127 Linuveidiskip 15 Vélarbilun
13.n6v.12 | Heimaey VE 1 Notaveidiskip 2.189 Ffnaslys
13.n6v.12 | Bildsey SH 65 Linuveidiskip 30 Slys & folki
19.n6v. 12 | Bjartur NK 121 Togveidiskip 658 Slys & folki
20.n6v. 12 | Pérsnes Il SH 109 Skelfiskskip 233 Strandar
20.n6v. 12 | Porunn Sveinsdottir VE 401 Togveidiskip 779 Bilun
21.n6v.12 | Ver RE 112 Llangleguskip 31 Sekkur
24 .no6v. 12 | Herjolfur Ferja 3.354 Tok nidri
25.n6v.12 | Jonina Brynja iS55 Linuveidiskip 15 Strandar
29.no6v. 12 | Broarfoss Flutingaskip 7.676 Slys & folki
12.des. 12 | Stakkhamar SH 220 Linuveidiskip 15 Bilun
13.des. 12 [ Kari AK 33 Skelfiskskip 20 Strandar
28.des. 12 | Kafun Annad Banaslys

Skipstjornarmonnum ber ad:

« Skra atburdinn i dag- eaa Ier&arbak

« Kalla til logreglu til ad taka skyrslur af skipstjora, vitnum 0g hinum
slasada ef um slys er ad reeda og mannslat.

« Tilkynna sjoslys og-énnur atvik til RNSA.

» Gera itarlega skyrsluum atvik s.s. slys a folki, ef pad verdur utan
hafnar.

« Sja um ad taka til vardveislu sénnunargégn.

« Afhenda skyrslur og hluti til RNSA vié komu il hal‘nar;

« Tilkynna slys a folki til Sfiukratrgggingar fs!ands..
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Rannsiknarnefnd sjoslysa

TIMABIL ATVIKA 2012

A soluritinu hér o nedan mé sié 1 hvada manudi arsins atvikin Gty sér stad sem skréd voru hja RNS
4rid 2012 1 samanburdi vid skraningu & &runum 2007 - 201 1. Eins og fram kemur eru flest skrad atvik
i joni eins og undanfarin ar eda 24 en voru 26 & arinu Gdur.

Skyringin & ad flest skrad atvik eru 1 joni mé rekja fil nys veidikerfi (strandveidar) en bennan ménud voru
niu strandveidibatar i ymsum vandraedum.
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Rannsoknarnefnd sjdslysa

TILKYNNINGAR ATVIKA TIL RNS
Eins og fyrr greinir er liost ad staerstur hluti adila er ekki ad virda tilkynningarskyldu sina fil RNS eins og
pbeim ber samkvaemt dkvaedum laga um rannsoknir sjéslysa.

RNS hefur & undanférnum arum tekid saman hvernig skipting tilkynninga & atvikum sem koma til umfisllu-
nar hja RNS fra arinu 2005. A stluritinu og t6flunni hér ad nedan sést hvernig petta skiptist & milli adila.

Tilkynningar til RNS
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0  EE— 1
Fialmidlar greglan | Utgerdir ?Ekmﬁ Skipstidr Slasadi Adrir

m2005| 45 54 3 15 14 1 3
w2006 54 8 | 3 | w7 | 1w 1 6
"2007| 5 7 16 1 1 1 0
m008| 63 as 21 2 7 3 9
m0m| s 3 14 2 16 1 12
w2010| 49 n | 1 | 3 30 2 5
w2011| 48 30 17 14 30 2 13

Hlutfall upplysinga um atvik sem fengnar eru Or figimidlum er um 35% og tilkynningar hja adilum sem teng-
jast sié@variivegnum p.e.a.s. Utgerdum, skipstjérum og slésudum eer um 26%. Mél fenginn Or fiélmidlum
voru um 31% & éarunum 2011 og 2010, 36% 2009, 37% 2008 og 55% & arinu 2007 . Tilkynningar
fil RNS frar skipstiorum faekkar mikid & milli ara. Um 19% kom fré ldgregluembaettum landsins sem er
bad sama & sidasta ari og Vakistod siglinga er med um 15% tilkynninga en var um 9% & sidasta &ri.

Nefndin hvetur siomenn og Gtgerdaradila ad virda skyldur sinar um filkynningu atvika til RNSA. b6 atvik
séu i huga manna litilfiérleg og telji bad ekki tilefni til séstakrar rannséknar pd er skréning peirra mikilvaeg
pvi t6lulegar upplysingar geta verid mjiég gagnlegar i baréttunni vid ad auka éryggi & sjé.

Nefndin hvetur sjomenn og Utgerdaradila ad virda
skyldur sinar um tilkynningu atvika til RNS.

P atvik séu i huga manna litilficrleg og telji pad ekki tilefni fil séstakrar rannséknar

pa er skréning peirra mikilvaeg pvi tSlulegar upplysingar geta verid mjég gagnlegar
i bardttunni vid ad auka ryggi & sjé.
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Rannsiknarnefnd sjoslysa

STADSETNING ATVIKA 2012

A solurifinu hér o nedan sést & hvada hafsvaedum og hafnum skrad atvik atu sér stad hja RNS & arinu
2012. Skréd atvik 1 hofnum voru 29 eda um 21% af mélefnum RNS en voru um 30% & érinu 2011,
21% 2010 og 20% 2009.

Austfjarfahafnir | o
Austfiardamid 13
Austurdjdp 2
Breidafjarfarhafnir 3
Breidafjardarmid 15
Faxafléahafnir 7
Faxafléamid 11
Mordausturhafnir a
Nor§austurmid g
MNordvesturhafnir 1
Nordvesturmid 10
Sufausturhafnir 2
Sudausturmid [
Sudvesturhafnir 7
Sudfvestur mid 19
Sudvesturdjip 1
Vestfjardahafnir 2
Vestflardamid 13
Vesturdjip 1
A vitnum 3
Erlent hafsvaedi &
Hafn erlendis 3

A myndinni hér a® nedan er hlutfallsleg samantekt & atvikum & érinu 2012 bar sem landinu er skipt 1
fiora hluta og atvik & erlendu svaedi eru tekin ot or.

A arinu 2011 var hlutfallsleg skipting atvika um 77% & vesturhelmingi landsins en er um 67% & arinu
2012. A SV svaedi voru 43% atvika & arinu 2011 en um 33% petfta ar. Annars stadar eru einungis
breytingar & NA svaedi b.e.a.s um 12% atvika & arinu 2011 en voru 21% 2012,
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Rannsoknarnefud sjislysa

STADSETNING ATVIKA 2000 - 2012
A myndinni hér ad nedan sést grof hlutfallsleg skipting skrédra atvika hia RNS eftir svaedum fra bvi ad

log um rannséknir sjdslysa toku gildi arid 2000.

Skrad atvik hig RNS
¥ 2000 - 2012

Toluleg skipting skradra atvika eftir svaedum 2000 - 2012.

Fj6ldi atvika 2000-2008 2009 2010 2011 2012
Austursvaedi 124 92 5 7 5 15
Sudaustursveedi 98 72 9 3 7 7
Erlent svaeéi 162 127 5 11 10 9
Sudvestursvaedi 601 342 68 77 66 48
Vestursvaedi 221 138 21 21 23 18
Vestfjardarsvaedi 232 154 21 24 17 16
Mordursvaedi 179 95 20 14 26 24
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Rannsiknarnefnd sjoslysa

FLOKKUN ATVIKA 2012
A stlurifinu hér ad nedan mé sié grofa sundurlidun & skradum atvikum hijg RNS & érinu 2012 eftir tegund
skipa og malefna. Athugid ad bessar t6flur eru sjdlfsteedar og endurspegla ekki fislda skrédra mala &
&rinu. Undir lidnum um , Arekstrar” er eitt atvik naerri pvi drekstur” sem dstaeda potti til ad taka fyrir.

Arekstrar

Eldur um bord
Kofunarslys

Leki

Sekkur

Strand, tekur nidri

Skip vélarvana

Slys & batum undir 20 BT
Slys 4 neta og linubdtum
Slys & notaveidiskipum
Slys 3 togveidiskipum
Slys a flutningaskipum
Slys a ferjum

Onnur tilvik

I
. g
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I
s
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I 1

I 1
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FLOKKUN ATVIKA EFTIR TEGUNDUM SKIPA

Asigling Banaslys Eldur

Leki Sekkur Slys a folki

Flokkun atvika 2012

Strand Vélarbilun Efnaslys Annad

Vardskip 1

Vinnubatar 1

Ferjur

Fiskiskip 1 4

Flutningaskip

11

Minni fiskibatar,

Rannsoknarskip

Skemmtibatar

Farpegabatar

begar Gt er vid ,Minni fiskibatar” ba eru bad skip undir 20 BT. 1 li8num um ,Strand” 1 tflunni ba eru
bar einnig mél par sem skip téku nidri en pau voru tvo.
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Rannsoknarnefud sjislysa

TILLOGUR i ORYGGISATT 2012

Fins og adur segir gerdi nefndin fiérar tillégu 1 éryggisdtt @ arinu til Siglingastofnunar Islands. Tillsgurnar
eru effirfarandi dsamt mélantmerum:

Nr. méls Tillogur RNS 2012

15411 Ribsafari, farpegar slasast i baki.
(Malid var lokaafgreitt 25. mai 2012)

Me3d hlidsjon af alvarlegum slysum 1 ferdum sem pessum telur nefndin ad um sé
ad reeda mjog varhugaverdar siglingar m.a. vegna pess ad folk hefur ekki for-

sendur fil ad meta hvort likamlegt dstand pess leyfi ferdir sem pessar.

Nefndin telur pvi fyllstu ésteedu fil ad endurskoda dtbinad pessara bata og geefa
mun betur ad éryggi farpega.

Nr. méls Tillogur RNS 2012

04612 Orvar HU 2, efnaslys vid prif
Mdlid var lokaafgreitt 4. okidber 2012)

Nefndin telur merkingu & umbidum Cetamet 77 6fullnsegjandi og leggur il eftir
farandi fillégu 1 éryggisatt:

A3 Siglingastofnum Islands hlutist til um a® videigandi stofnanir sjai til bess ad

fullnaegjandi merkingar verdi & umbtdum Cefamet 77 um medhondlun efnsins
t.d. rétta blondun, lofraestingu, geymslu og adra medferd

Nr. méls Tilldgur RNS 2012

11812 Steinunn HF 108, faer 4 sig brotsj6
(Malid var lokaafgreitt 31. mai 2013)

Nefndin beinir pvi fil Siglingastofnunar Islands ad gerd verdi rannsokn & eiginlei-
kum bata med sama byggingarlagi og Steinunn HF og nidurstada hennar borin
saman vid sambaerilega bata, dekkada og/eda fullyfirbyggda.

Pad hefur vidgengist ad hafa skylispil 68rum megin & batum en pessi pil voru
upphaflega stutt framlenging af yfirbyggingum peirra. bad er mat nefndarinnar
ad slik pil eftir endilongu skipi hljoti 0d hafa ahrif & stodugleika verdi pau fyrir
afollum.
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Rannsiknarnefnd sjoslysa

Nr. méls Tillogur RNS 2012

13112 Pérunn Sveinsdéttir VE 401, bilun i bonadi vid trolltoku
(Mdlid var lokaafgreitt 31. mai 2013)

Nefndin bendir & pa miklu haeftu sem getur skapast pegar spilbinadur tog-
veidiskipa fer 1 laesta stédu vid straumrof. Nefndin felur mikilveegt ad neydarlosun
sé & bremsum togvinda.

SERSTAKAR ABENDINGAR 2012

Nefndin taldi dsteedu til 0d gera 1 nefndardliti sérstokar almennar abendingar il sj¢- og skipstiornarman-

na en pad var gert i atta malum sem afgreidd voru & drinu 2012. Pessar dbendingar eru effirfarandi
dsamt malanimerum:

Nr. mals Sérstakar abendingar RNS 2012

04511 Huginn VE 55, efnaslys og prir skipverjar haett komnir

*  Nefndin beinir pvi til skipstjora ad peir komi & verkferlum og skilgreini i
dhaettumati svaedi sem teljast vera lokud rymi og heettu & eitrunum af
vildum efna.

*  Nefndin bendir & naudsyn pess ad gasmaelar séu til um bord i skipum og
ad skipverjar sem sinna stérfum i lokudum r¢ymum eda svasdum sem litil
umgengni er um hafi avallt mazla & sér medan unnid er i ryminu.

*  Pa bendir nefndin & mikilvaegi pess ad gas- og surefnismazlar séu profadir
reglulega par sem peir geta afstillst.

J6n Gunnlaugs AR 444, leki ad ljésavélarymi

Mefndin beinir pvi til vélstjora ad huga vel ad bunadi og fordast bunad sem

geti valdid miklum héggum eda yfirprystingi & lagnir og daslu.

Orvar HU 2, efnaslys via prif

Nefndin hvetur skipstjérnendur ad kynna sér vel og sja til pess ad skipverjar

pekki umgengni um varhugaverd efni sem notud eru um bord i skipum og

fara i einu og éllu eftir 6ryggisleidbeiningum um pau.

Bjartur NK 121, skipverji slasast & baki

Mefndin beinir pvi til skipverja ad gera ahesettumat pegar skipt er um

veidarfeeri og verklag.

Von GK 113, stjébrnvana og dregin til hafnar

Nefndin itrekar fyrri abendingar i alitum hennar vardandi styrisbinad.
(Sjd mél nr.: 148/07 og 152/10)
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Soley SH 124, skipverji slasast a hofdi

Nefndin hvetur skipstjornarmenn til ad fara ad reglum um ahatturmat pegar
breytingar eru gerdar & vinnuumhverfi.

Heimaey VE 1, efnaslys, skipverji verdur fyrir Ozoneitrun

Nefndin bendir 4 ad i VI. kafla reglugerdar 122/2004 um &ryggi fiskiskipa
segir i 13. reglu fyrsta lid: ,Um bord skal vera vinnudiryggisbinadur, svo sem
hanskar, hlifdargleraugu, heyrnahlifar, &ndunargrimur, &ryggishjalimar,
dryggisskdr og gas- og surefnismeaslar I ad koma [ veg fyrir meidsii eda
veikindi starfsmanna.™ Skipid atti pvi ad vera buid gas- og surefnismaeli,

Jénina Brynja 15 55, stjérnandi sofnar og strandar a4 Straumnesi

Nefndir beinir pvi til sjomanna ad nota pann dryggisbinad sem er um bord.

SLYS A SIOMONNUM SKRAD HJA RNS 2012

A arinu 2012 voru 53 atvik skrad bar sem um var ad reeda slys og banaslysum & f6lki, 49 sem tengdust
sjéménnum og prio sem fengdust kafunaratvikum. Um faekkun er ad raeda & milli éra en & drinu 2011
voru 72 slys & folki rannsakud.

Medaltal rannsakadra slysa & sjioménnum fra arinu 2001 eru 74 & &ri og eru pvi skiéd slys & arinu
2012 um 28% undir pessu medaltali. Soluritid hér ad nedan synir gréfa flokkun rannsakadra slysa &
arinu 2012. Eins og fram kemur eru fallslys af ymsum toga flest eda um 30% en voru um 34% & arinu

2011 og 29% 2010.

Festist | veilarfarum

Banaslys
Efnaslys

Fallslys

Féll utbyrdis

Slys vidd all fara ad eda fra skipi
Shys vid fiskvinnsluvélar/i lest
Slys vid landfestar

Shys vidd losun/lestun/sjébunad

Slys vid vindur - eitthvad slasst
til vid hifingu

Tognun a dtlim
Verda d milli - klemmdust

Verda fyrir skurdi efa stungu
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ADGERD SKIPS VID SLYS A SJOMONNUM 2012

A siglingu 13

A veiBum 29

[ héfn 3

| hofn vid losun/lestun 8

TIMABIL SLYSA A SIOMONNUM 2012

Crofin hér ad nedan syna & hvada tima sélarhringsins og i hvada manudi slysin urdu & sjdbmdnnum
sem skrad voru hjg RNS & arinu. Timi atvika 1 fimm filvikum eru opekkt. Enginn slys voru skréd hja RNS
i desember en pau voru fidgur & arinu 2011, Flest slys eru 1 joni (/) og ndvember (7] en voru flest i
febroar (11), mars (11) og april (8) & arinu 2011,

Timi Ménudur
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ALDUR SLASAPRA SJOMANNA 2012

A stluritinu hér a® nedan sést aldursdreifing slasadra og latinna sjomanna érid 2012. Medalaldur peirra
& &rinu var 44 ar en var 43 ar & érinu 2011 og 2010. Medalaldurinn var 41 ar &rid 2009 og 45
ar érid 2008.
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A &rinu 2012 voru flesfir og jafn margir slasadir 31, 39 og 49 &ra, samials 12 sjémenn. Arid 2011
voru flestir 37 ara eda sex sjdmenn, en & drinu 2010 var pad vid 47 ara aldur eda fimm sjomenn.

A arinu var yngsti siomadurinn sem slasadist 20 dra og sé elsti 68 ara. A drinu 2011 var yngsti sjo-
madurinn 18 dra og sé elsti 69 dra. A arinu 2010 var yngsti sibmadurinn einnig 18 éra en sé elsti
83. dra.

Aldur Fjoldi

68 ara 1
Bg ara 1
64 ara
B3 ara 2
B1 ara 1
59 ara 1
58 ara 1

1

1

]

57 ara
56 ara
55 ara 2

54 ara 1

53 ara 1

52 dra 2

51 ara 1

49 dra 4
48 dra 1

47 ara 2

46 ara
45 ara
43 ara
A0 ara
394dra 4
38 ara 3

37 ara 1

36 dra 1

34 ara 2

32 ara 2

31 ara 4
30 4dra 1

27 ara 2

26 ara 2

25 ara
23 ara
21 ara
204ara

- =3 A A
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STARFSHEITI SLASADRA SJOMANNA 2012

A stluritinu hér a8 nedan sést skipting slysa & sjdménnum & arinu 2012 eftir starfsheitum um bord 1 skipi.
Eins og fram kemur eru slys & undirménnum & bilfari algengust eda um 71% og par af eru um 92% hja
hédsetum.

A arinu 2011 voru slys undirmanna um bord 1 skipum 4% og bar of erv um 91% hja skradum hasetum.
A arinu 2010 voru slys undirmanna um 73% og par af voru 78% slysa hja hasetum.

Yfirvélstjori - 4
vélstiori [l 1
vélavardur [l 1
Styrimadur [ 3
skipstjori N 3
Rafvirki [ 2
Matsveinn - Bryti - 3

Haseti [N 3

Batsmadur [ 1

Annad

OKKAR RANNSORNIR

YKKAR HAGSMUNIR
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RANNSOKUD SLYS A SIOMONNUM 2001 - 2012
A soluritinu hér o nedan koma fram slys & sjoménnum sem hafa verid til umfidllunar hija RNS & arunum
2001 = 2012 p.e.a.s. eftir ad ny ldg toku gildi & drinu 2000. Medaltal aranna 2001-2011 eru 74

slys & ari og eru pvi rannsékud slys & arinu 2012 um 35% undir medaltali.

202 48

2011 (1

2010 62

2000 57

2008 — G4

2007 a9

2006 83

2005 BB
2004 93
2008 85

2002 103
200 63
BANASLYS

Eins og fram hefur komid pa urdu fidgur banaslys & islenskum sjobménnum & arinu 2012. brir skipverjar
forust med skuttogaranum Hallgrimi SI 77 (1612) undan strondum Noregs pann 25. jandar. Einn skip-
verji lést af slysférum vid vinnu vid prif & vinnsluilfari um bord 1 Sigurbjérgu OF 1 bann 21. mars.

A soluritinu hér a8 nedan koma fram banaslys sem hafa verid fil umfiéllunar hija RNS & arunum 2001 -

2012. Medaltal aranna 2001-2011 eru prjo banaslys & ari.

2012 r 4
201 | o

2010

2009

208 | o

2007

2006

z
2
5
3
2005 3
2004 2
2008 2
2002 2
200 L 7

A bessu timabili urdu flest banaslys & drinu 2001 eda sio talsins. Sjomadur féll nidur stiga 1 héfn um
bord i Smaey VE 144 (06401), tveir sjiomenn forust med Unu i Gardi GK 100 (06501), einn forst
med Ofeig Il VE 324 (10501) og brir siomenn férust med Svanborgu SH 404 (10701). Banaslys (5)
& arinu 2007 tengjast malum nr. 03107 Bjérg Hauks IS 127 (2], 05107 Rita NS 13 (1) og 17007
Que Sera Sera HF 26 (2).

Seinna 1 skyrslunni er samantekt & fiélda pekkira banaslysa & sigménnum fré 1971.
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SKRAD SKIP OG BATAR 2012

Oll skip sem eru 6 m ad lengd eda lengri eru skréningarskyld, sbr. 16g nr. 115/1985 um skréningu
skipa. Samkvaemt heildarské Siglingastofnunar Islands voru 1 érslok 2012 samials 2.298 skip & skipa-
skréd og 2.266 1 upphafi &rsins. Skradum skipum fislgadi bvi um 32 & arinu en helstu breytingamar &
arinu var fidlgun farbegaskipa um fimm, faekkun skemmtiskipa um datta og fislgun fiskiskipa um 37.

I eftirfarandi taflum er skipting & tegund, fidlda og steerd skipa og midast Blur vid 1. jantar hvers ars.

(Heimild: Skra yfir islensk skip og bata 2013)

Pilfarsskip 1128 1128 1123 1072 105 1051 1050 1060
Brittdtonn 219934 219.180 218.129 201641 209085 203319 206248 212.155
Opnir bitar 1183 1181 1200 1196 1181 1199 1216 1238
Briittétonn 7020 7014 7106 723 7415 7412 7233 7460
Heildarfjéldi 2311 2309 2323 2268 2237 2250 2266  2.298

Heildarbriuttétonn 226954 226.194 225235 208.764 216.200 210.431 213.481 219.615

Tegund Fjoldi Mezeld BT
Bjorgunarskip 39 684
Drattarskip 12 569
Dypkunar- og sanddzaeluskip 6 2.822
Dypkunarskip 1 220
Eftirlits- og bjérgunarskip 2 76
Farpegaskip 59 7.768
Fiskiskip 1.560 92.729
Fiski-, farpegaskip 26 458
Fristundafiskiskip 48 199
Hvalveidiskip (BT a 2) a4 1.034
Nétaveidiskip/skuttogari 1 2156
Skuttogari 55 70.546
Flotbryggja 2 720
Flotkvi 2 18.009
Flutninga/brunnskip 1 152
Hafnsbdgubatur/drattarskip 3 274
Lédsskip 8 214
Oliuskip 1 372
Prammi 14 1.895
Rannsodknarskip 7 5.783
Safnskip 1 910
Seglskip 79 682
Siomaelingaskip 1 3
Skemmtiskip 340 1.938
Skélaskip 1 1.774
Vardskip 3 6.449
Vinnuskip 14 722
Vikingaskip 1 13
Véruflutningaskip 1 415
bPangskurdarprammi 6 30
Samtals: 2.298 219.615
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OHOPP SEM TENGJAST SKIPUM OG BATUM 2001 - 2012

SKIP SOKKVA

A stluritinu hér ad nedan mé sja fislda skipa og bata sem hafa sokkid @ arunum 2001 - 2012, A
pessum samanburdi sést ad fidgur sjofér sukku & drinu 2011 en medaltal aranna 2001-2011 eru sex
sjofor & ari.

2012 I

201 N
zmﬂ:—‘ﬁ.
2009 !—E
2008 . 3

o0 . G
2m|—4

2005 e 7
zm—n
zom N 7
2002 —n

200m —-ﬁ.

SKIP SEM SUKKU 2012

Mal nr. 00512 Bjartmar Il sékk i Kopavogsha.

Mal nr. 00811 Hallgrimur SI 77 sokk vid Noreg og prir skip-
verjar forust. Bjartmar II { hdlfu kafi

= _Ir ﬁ'_l — -
Mal nr. 03612 Krummi BA 94 sékk nordur af Bjargtongum. e T .

-

Mé&l nr. 12812 Ver RE 112, (langlegubatur) sokk 1
Reykjavikurhdfn

Myndin synir méstrin 3 Ver RE 112 i h&fninni Krummi BA 94
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AREKSTRAR OG ASIGLINGAR

A stluritinu koma fram érekstrar & milli skipa og adrar dsiglingar sem hafa ordid & drunum 2001 = 2012
bar sem fjon hefur hlotist af. Eins og fram kemur er um falsverda faekkun ad reeda & milli ara. Medaltal
dranna & undan eru Gtta atvik & ari. Eitt atvik til vidbdtar var skrdd sem ,naerri pvi arekstur” sem dsteeda

potti fil ad taka fyrir.
Arekstrar og asiglingar2001 - 2012

202 3
2011 10

2010 &

2009 5

2008 13

2007 4

2006 14
2005 9

2004 3

2008 4

2002 10

20m 11

SKIP STRANDA EDA TAKA NIDRI

A soluritinu hér a8 nedan koma fram skrad atvik hija RNS
bar sem skip eda bdtar hafa strandad eda tekid nidri &
drunum 2001 = 2012.

Eins og sést er faekkar pessum atvikum um eitt & milli éra.
Fitt atvik var skrad fil vidbotar en par slitnadi batur fra bryg-
gju og rak upp 1 fiéru. Tvd af pessum atvikum &ttu sér stad
begar stiornandi sofnadi.

Jonina Brynja a strandstad vid Straumnes

Skip stranda eda taka nidri 2001 -2 2

2012 14
2om 15

;o E

2009 11

2008 16

2007 21
2006 20
2008 16

2004 17

2008 7

2002 10

20m 10
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ELDUR UM BORD
A stluritinu hér a8 nedan koma fram skrad atvik hjg RNS
bar sem eldur vard laus um bord milli éranna 2001 -

2012.

Fins og fram kemur er um talsverda fislgun ad reeda fré
arinu & undan en figldi atvika of pessu tagi hafdi |itid
breyst & arunum 2007 - 2010. Medaltal Granna & undan
eru sio atvik & &ri og er pvi fioldi atvika & arinu tveimur
yfir pvi.

Olduljén brennur i Vestmannaeyium

Eldur um bord 200 -2m 2

2mz2 9

2011 4

2010 7

2009 a

2008 7

2007 7

2006 5

2005 10
2004 5

2008 3

200 5

200 15

LEKI

A stluritinu hér ad nedan koma fram pau atvik bar sem évaentur leki kom upp milli dranna 2001 -
2012. Eins og fram kemur hefur nokkud jékvaed proun verid fré & arinu 2003 ef undan er skilid &rid
2004 en jafnmérg atvik voru & pessu ari midad érid & undan. Medaltal dranna & undan eru fimm atvik
4 ari og er pvi fioldi atvika & arinu tveimur yfir pvi.

Leki um bord zom -2 2

2012
20m 7

2o 5

2009 3

2008 4

2007 3

2006

2005

2004 1
2003 8

2002 4

2001 1
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VELARVANA OG DREGIN TIL HAFNAR

Fra arinu 2003 hefur RNS verid med sérstaka athugun & peim atvikum sem skip verda af einhverjum
dsteedum vélarvana og purfa & adstod ad haldo.

Pad er liost ad RNS naer ekki fil allra pessara atvika en telur ad pegar allt fer vel og haegt er ad finna
dsteedur bilana pa liggi edlilega 1 peim verulegur lserdémur sem naudsynlegt er ad né til. Eins og soluritid
ber med sér er fackkun & pessum atvikum milli aranna 2010-2012 en pau voru 35 & arinu en 41 &
drinu &dur.

A arinu var um ad reeda 24 bilanir § vél eda 38rum bonadi sem er sami fildi og arid 2011 en pau
voru 44 & arinu 2010. 1 skrofuna fengu 11 batar sem draga purfti til hafnar en voru atta @rid 2011,
sj6 2010 og 17 ¢&rid 2009.

Flest skip sem dregin voru il hafna tilheyra flokknum minni fiskibatar (15 Bt og minni) en pau voru 26
& arinu.

Vélarvana skip 200 - 2012

2Nz 35

200 5

T i

2008 40

200y 55
2006 20

2005 21

2004 [
2003 5

Bijérgunaradilar undirbla vélarvana skip i dratt ©Alfons Finnsson
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UTKOLL BJORGUNARSKIPA

Slysavarnafélagid landsbjérg rekur 14 stér bjérgunarskip og fislda
minni bjérgunarbata vida um land sem eru avallt il reidu il adstodar
siofarendum.

A arinu 2012 voru 103 skréd tkall hia bidrgunarskipum Landsbjargar
fil margvislegrar adstodar vid sjdmenn, bata i héfn og fristundafélki &

votnum eda & sjo o.s.frv.

Um 60% ttkalla bjérgunarskipa voru & timabilinu maf til agist ad b&dum méanudum medtsldum.

Landhelgisgaesl
a Islands -
Vaktstod
siglinga
VHF 16
Neydarlinan

B
s
SLYSAVARNAFELAGID

L]
BIUH

Bjorgunarskipid Bjorg ad bjdrgunarstdrfum a Breidafirdi. Ljdsmynd@Alfons Finnsson

Slysavarnafélagid landsbjérg eru landssamick bjcrgunarsveita, slysavarmna- og kvennadeilda og ung-
lingadeilda & Islandi. Félagid var stofnad 2. okidber 1999, en bé urdu fil ein stzerstu samidk sjalfboda-
liBa & Islandi med um 18 pusund félégum.

Starfsemin midar ad pvi ad koma 1 veg fyrir slys og bjarga mannslifum og verdmaetum. [ peim tilgangi

er Sflugur hépur siélfbodalida til taks ef it af bregdur, & nétu sem degi, allt ¢rid um kring. Forseti Islands
er verndari Slysavarnafélagsins Landsbjargar. (landsbjorg.is/ felagid)

34



Rannsiknarnefnd sjoslysa

SLYS A SJOMONNUM TILKYNNT TIL SJUKRATRYGGINGAR ISLANDS

LS_.I Sjikratryggingar islands

Samkvaemt upplysingum fra Sjtkratryggingum lslands (STi) voru 251 slys & sjioménnum tilkynnt & Grinu

2011 en voru 279 arid & undan. Eins og sja md & samanburdartéflu & tilkynntum slysum & sjomén-
num til STl og RNS er ljost ad margir hlutadeigandi adilar voru ekki ad virda tilkynningarskyldu sina til
nefndarinnar samkvaemt akvaedum laga nr. 68,/2000 um rannsoknir sjoslysa.

Rannsckud slys & sjoménnum & arinu var 27% & érinu 2011 en voru adeins um 22% & drinu &dur.
Medaltal rannsakadra slysa & sjioménnum fra 20002011 er um 23% en fyrir pann tima fr&d 1987-
2000 var pad um 12%.

20n2
2011

2010
2009
2008
2007
2006
2005
2004
2003
2002
200

2000
1999
1998
1997
1996
1995
1984
1993
1992
1991

1990
1989
1988
1987

Skrad slys a sjomonnum 1987 -2012

Foo

m Skrad hjd RNS (%) s Skrid hjd TR og S0 Linear (Skrad hjd TR og 5i)
o 100 200 300 400 500 GO0
19% I 219
27% I
22% I 7
24% I 738
22% I 290
125 I — 723
31% I 2 55
245 I — 353
29% I 311
22% I——— 371G
25% I 413,
18% I—— 3 AR
18% I 3 (1 Ny I&g um rannscknir sjéslysa
15% I 3 A1
17% I—— T8
14% —— 3R a
15% I 36
135 | —— AT
15% I 173
2% I &
8% I ———— 73
ks 522
ey . | 614
A% I —— ———.————— 631
1.0 I —————————D————— ey
8% I 109

Skrad botaskyld slys & sioménnum hig Tryggingastofnun rikisins (Tl) og sidan SI & Grunum 1987-2012
eru samfals 10.527. A sama timabili voru rannsékud slys hig RNS samtals 1.605.
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FLOKKUN SLYSA A SJOMONNUM TIL STi 2012

Rannséknamefnd sjoslysa hefur safnad saman og flokkad tilkynningar & siémannum til ST & arinu 2012,
Soluritid hér ad nedan synir gréfa flokkun & tegundum tilkynnira slysa. Eins og fram kemur eru fallslys af
ymsum toga é&berandi flest eda um 17% en voru um 32% 2011, 27% 2010, 32% 2009 og 30% &
arinu 2008. Rétt er ad gefa pess ad vegna dndkvaemrar skréningar hig Si var ekki haegt ad flokka 30
filkynnt eda um 12% atvika.

Flokkun tilkynntra slysa @ sjpménnum til STi 2012

Brunaslys - af véldum syru og annarra efna
Banaslys - af &8rum orskum

MOB

Shys vid vindur - bilun | binadi eda siit a virum og stroffum
Slasadist vi8 landfestar

Slasadist vid bvotta

Slasadist vid londun afla

Siasalist vidl st&ef | vélanimi

Ekki um bord

Slasadist vid falli stiga

Shys vegna brotsjda

Vi fiskvinnsiuvé lar og feeribénd

Slasadist vid ad fara a8 eda fra skipi
Slasadist vid losun/ lestun/siobanad (flutningaskip)
Shys vi8 vindur - klemmist af voidum hifinga
Tognun i baki

Vard & milli - klemmdist

Tognun & Ut lim

Shys vid vindur - etthvad sleest til vid hifingu
Onnur slys ekki 4dur tilgre ind

Verdur fyrir stungu eda skurdi

Slasadist vid storf i lest

Skortur & upply singum
Rann til & pilfari og f&ll - Fallslys
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TiMI SLYSA 2012

Myndin hér ad nedan synir & hvada tima sélarhringsins slysin & sjémannum urdu & érinu samkvaemt
upplysingum Si. Eins og fram kemur eru flest slys & timabilinu kl. 20-21 eda 19. A sidasta ari voru pau
flest 1 kringum midneetti eda 14 talsins. A arinu 2010 voru pau flest milli kl. 11 og 12 eda 17 talsins.

Timi slysa

ALDUR SLASADRA SJOMANNA 2012

A myndinni hér a® nedan sést aldursdreifing slasadra sigmanna sem tilkynnt voru til STI & drinu. Eins og
fram kemur var s& yngsti 17 ara og peir elstu 72 éra.
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STARFSHEITI SLASADRA SJOMANNA OG ARSTiMI 2012

A stluritunum hér ad nedan sést skipting slysa & sioménnum & arinu 2012 eftir starfsheitum og tima
arsins. Eins og fram kemur eru slys & undirmoénnum éfram algengust eda um 7 1% en voru um 65% &
arinu 2011, Um 10% slysanna eru & folki T bro og um 12% hlutfall er 1 vél. T eldhosi er um ad reeda 6%
slysanna. Flest slys urdu i september (27), jantar (24) og agust (23). Flest slysanna voru & manudégum

(44), pridjudégum (40) og fostuddgum (39).

Skrad slys eftir starfsheiti

146

Haseti
Netamadur 16
¥ firvé bst j6ri 13
Skipstjori 12
Matsveinn 12
2, styrimadur 8
Vélavardur
Batem adur
Baade madur
Yfirstyrimadur
Vaktformadur
1. vélstjéri
Vinnslust jéri
Viéhvirki
Matsmadur
Dagmadur i vél
Bryti
2. vélstjéri
Gbekkt
skipherra
Rafvirki
Markadsst jori

HEEE N NN NNy
Bwowmon

Skrad slys eftir manudi
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BANASLYS A iISLENSKUM SJOMONNUM 1971 - 2012

Eins og &dur hefur komid fram voru fidgur banaslys & érinu 2012 en engin banaslys urdu & fslenskum
skipum vid landid & arinu 2011 og gerdist pad einnig & arinu 2008.

Eitt banaslys var b6 & fslensku hafsvaedi @ arinu 2011 en bad gerdist & graenlensku nétaveidiskipi,
Eriku GR-18-119, begar skipverii for fyrir fyrir bord og drukknadi. betta mal var rannsakad og skrdd hig
donsku sjoslysanefndinni en skrad sem annad atvik hja RNS.

Eins og fram kemur & toflunni var ekkert banaslys skrad & islenskum skipum vid landid & érinu 2008. Rétt
er ad gefa pess ad Islendingur sem var ad sigla 35 feta erlendri skotu ad nafni Distosia fré Bermida
fil lands hvarf en sidast heyrdist il hans 4. joni bad ar. Mikil leit var gerd en hann var sidan talinn af
Fftir a® Slysavarnarskéli siomanna hof starfsemi @rid 1985 mdé sjé talverda breytingu til bamadar &
banaslysum og liést ad sjiomenn eru meira medvitadir um dryggismdl sidan pa. A eftiffarandi soluriti mé
sia il frodleiks banaslys & islenskum sigménnum fré arinu 1971 il 2012.

2012 Banaslys & sjéménnum
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Samkvaemt akvaedum laga nr. 21 fré 30. april 1986 voru gerdar breytingar & siglingalégum fré 1985
par sem samgéngurédherra var gert ad skipa sérstaka fimm manna nefnd kunnattumanna fil ad kanna
orsakir 1idra atvika pegar skip forust vid landid. Nefndinni var gert ad starfa sjdlfstaett og 63had. A pessu
ari p.e.a.s. & arinu 1986 férust 23 siémenn. P& férust fimm skip og batar en pad voru fluiningaskipid
Sudurland, (6 menn), Tjaldur IS 116 (3 menn), As RE 112 (1 madur] Amar IS 125 (2 menn) og Sigurdur
bordarson GK Q1 (2 menn). Fimm sjémenn féllu fyrir bord & hafi i, tveir féllu i sjé i héfn og tveir létust
i vinnuslysum um bord [ skipum sinum
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HATTUR | KRINGUM LANDID

Eitt skip fekk tundurdufl 1 veidarfeeri sin vestur af Reykjanestd & drinu 2012 og samkvaemt fréttum fré
IHG fannst pad & dvenjulegum stad. Einnig kom fram ad nylegt t6g var 1 duflinu sem benti fil ad pad
hefdi komid 1 veidarferi &dur og verid 141id | hafid aftur, sem sé mjog ameelisvert. Ef petta sé gert ba eru
vidkomandi ad stofna sinu eigin éryggi og annarra i heettu, eins og segir & vef IHG.

RNS er ekki kunnugt um ad skip hafi fengid tundurdufl i veidarfaerin sin & érinu 2011 en eit skip lenti i
bvi & érinu 2010, eitt 2008, brjo 2007 og eitt 2006.

Samkvaemt upplysingum fré sprengjudeild [HG 16gdu stridandi adilar i heimstyricldinni sidari um
105.000 stk. af pessum 6f6gnudi & midunum [ kringum landi® og inn & fiérdum. Fram kom ad einungis
hefdi um 5000 sik. fundist og verid eytt. A kortunum hér ad nedan md sié pekkt tundurduflabelii ot of
Vestficrdum, SA og A af landinu og Gt af Vsstréndinni.

= -

-

- | "
i b LELLLN
Rl St s S
. Ta o gk 1
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LOKASKYRSLUR

2012

87 VALDAR LOKASKYRSLUR

Athygli er vakin a pvi ad haegt er ad sja
oll skrad atvik a vef RNSA

WWW.rnsa.Is
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Skyrsla sjoslysanefndar fyrir arid 2012 - styrktarlinur

Reykjavik

Batahsllin

BSI & islandi

G.B. Magnisson

Giogur hf

Reyktal pjonusta ehf
Sérefni ehf
Siémannasamband islands
Slysavarnafélagid Landsbjérg
Vélar og skip

Vokvakerfi ehf

Ogurvik

Képavogur
Képavogshdfn

Hafnarfierdur
Hafnarfijardarhsfn
Hvalur ehf

Umbdamidlun ehf

Reykjanesbaer
AldSUnd ehl:
Reykjaneshdfn

Verkalyds- og sigmannafélag Keflavikur

Grindavik
Visir hf.
Porbjorn hf

Akranes
Stapavik ehf

Hellissandur
Breidavik ehf

Esjar SH 75
Nesver hf

VPH - fasteignir ehf

Stykkishélmur
Skipavik ehf
Seeferdir ehf

Patreksfjorour
Fiskmarkadur Patreksfjardar ehf
Hafbéran ehf

Oddi hf

Sudureyri
EA 30 ehf
Fiskmarkadur Vestfjarda

Bolungarvik
Fiskmarkadur Vestfjarda ehf
Jakob Valgeir ehf

Hnifsdalur
Hradfrystihosid Gunnvor hf

Isafierdur
Hafnir Isafjardarbaejar

Verkalydsfélag Vestfirdinga

Stdavik
Sdavikurhreppur

Bléndués

Samstada skrifstofa verkalydsfélaga

Skagastrond
Djopavik ehf

Saudarkrékur

Hafnarsjédur Skagafjardar

Siglufijerdur
Fiskmarkadur Siglufjardar
Fiallabyggdarhafnir / Fiallabyggd

Akureyri

Gommibétapjénusta Nordurlands
Hnyfill ehf

Slippurinn Akureyri ehf
Stalsmidjan Utras ehf

Vélfag ehf

Hrisey
Eyfar ehf

Grenivik
Frosti ehf

Arskégssandur

Solron ehf

Dalvik
Dalvikurbyggd

Promens



ASIGLING
Nr. 031 / 12 Skandia

1. Asigling i Landeyjahdfn

Skipaskr.nr. 2815

IMO 7013733

Smidadur: Danmérk 1968, stal
Steerd: 623 brt

Mesta lengd: 58,10 m

Skréd lengd: 52,75 m

Breidd: 10,3 m Dypt: 4 m

Vél: MAAK. 625 kW, 1968
Fioldi skipverja: 7

Skandia ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 25. mai 2012 af Inga Tryggvasyni,
Hilmari Snorrasyni, Jéhanni Arsaelssyni, Palma K. Jonssyni

og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

18. febroar 2012 var dypkunarskipid
Skandia vid deelingu i landeyjahdfn. Vedur:
ANA 3-4 m/s og flodhaed 0,3 m. Straumstefna
og hradi: 301° og 0,14 m/s. (KI. 21:00 Vedur
og sjolag)

Pann

Vid deelinguna biladi loki vid bogskrifu en reynt
var ad halda deelingu &fram. Skipstjori réd illa vid
skipid effir petta og lenti pad utan i staurum vestan
megin 1 innsiglingunni. Pann 28. febriar urdu
menn varir vio leka og var pa kafad vid skipid.

I 1jos kom ad tvé gét voru inn 1 botnfank nr. 2 og
stafnhylki auk pess sem daeldir og dkomur voru &
skipinu stjombordsmegin ad framan. Skipid var
fekid 1 slipp il vidgerda daginn eftir.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 pakkning hafdi gefid sig I bogskrofunni en
um var ad reeda Jector deelu par sem spiold
eiga ad loka fyrir 1 hvort bord. Biluninn lysti
sér pannig ad ekki var haegt ad opna fyrir
stiornbordsmegin par sem pakkningin hafdi
farid ot & milli. Mogulegt var ad handstyra
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pessum biunadi en ekki vannst timi til pess vid
bessar adstaedur.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i mdlinu.

Nr. 130 / 12 Kiristin PH 157

2. Asigling & léttbat

Skipaskr.nr. 0972

Smidadur: Pyskaland 1965, stél
Staerd: 256 brl. 401 bt.

Mesta lengd: 41,71 m

Skréd lengd: 38,4 m

Breidd: 7,2 m Dypt: 6,1 m

Vél: Mirrlees Blackstone

589 kw, 1982

Fisldi skipverja: 14

Kristin ©Hafpér Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. maf 2013 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, P&lma K. Jonssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 27. mai 2012 var Kristin PH 157 & linu-
veidum & SV midum. Vedur: Haegvidri og bjart.

Verid var ad draga linustubb sem slinad hafdi fré
adallégninni nokkru édur og var dratturinn langt
kominn. Tveir skipverjar voru ad sigla & léttbat
og létu svo reka um stund. Pegar dreeftinum var
ad ljoka lét skipstjéri ba vita T gegnum talstod ad
hann setladi ad kippa. Ad loknum draeftinum var
skipid seff & ferd og stefna seft & naesta bol. Pegar
bétsverjar sdu ad skipid sveigdi og hélt stefnu &
b& reyndu peir ad koma neydarstédvunarklofinu
& sinn stad il ad gangsetia méforinn en Gdur
en raesing tokst var skipid komid svo ndleegt ad
peir stukku fyrir bord. Sigldi skipid & léttbatinn.
Batsverjarnir flutu sitt hvoru megin aftur med skip-
inu og komust aftur um bord i léttbétinn. Sigldu
beir ad skipinu, sem p& haldi verid snlid vid, og
voru peir hifdir um bord. Skipverjunum vard ekki
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meint af volkinu enda kleeddir bjdrgunarbiningum

en smda skemmdir urdu & léttbatnum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad sogn batsveria hdfdu peir verid ad aefa
sig & léftbamnum um nokkumn fima pegar peir
stodvudu vélina til ad fa sér ad reykja. Pa var
léttbaturinn nokkru framan vid bakbordsbég
skipsins og ad peir t6ldu  sjonlinu fra bro;
ad annar bdtsverjinn sagdi ad skipsfiori hafi
itrekad vid skipverja sem vaeru ad aefa sig @
lettbatnum ad stodva aldrei fyrir framan skipid
og vera avallt 1 sjonlinu fré bro;

ad skipstjori sagdi ad bri skipsins steedi lagt
og saeist pvi illa fram fyrir skipi®. Hann hafi
ekki s&d léttbatinn &dur en hann sefti & ferd
enda reiknadi hann med ad beir vaeru fyrir
aftan eins og peir voru pegar hann advaradi
b& um ad sigling heefist innan stundar ad
naesta boli;

ad ségn annars skipverjans hafdi skipfjérinn
seff reglur um ad vera ekki fyrir framan skipid
og ekki naer en 200 metfra pegar verid vaeri
ad draga og vera i augsyn skipstiérnenda.
Hinn bdtsverjinn sagdist ekki muna ad pad
vaeru fil reglur eda fyrirmaeli um hvernig aefti
ad haga sér vid siglingu & léttbatnum.

NEFNDARALIT:
Orsck atviksins var ad ekki var geett fyllsta 6ryggis
vid siglingu skipsins og [éttbatsins.
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ELDUR UM BORD
Nr. 019 /12 Képur BA 1/5
1. Eldur i héfn

pro =g
'-.; !_-.;. iéf.-:...“

Skipaskr.nr. 1063

Smidadur: Harstad Noregi 1968
stal

Steerd: 252,6 brl. 357 bt.

Mesta lengd: 38,42 m

Skréd lengd: 34,86 m

Breidd: 7,31 m

Dypt: 6,34 m

Vél: Alpha Diesel, 640 kW, 1981
Fjsldi skipverja: 6

Képur ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Malis  afgreitt & fundi 19,

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pélma K. Jénssyni,

mars 2012 af Inga
Jéhanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
&byrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 1. mars 2012 var Koépur BA 175 vid brygg-
ju & Talknafirdi.

Vidgerdarmenn voru ad vinna vid ad gera gat
i gegnum wofalt byrdi & bili med einangrun &
milli vélaroms og lestar til ad na par ot rafal.
beir hofdu gert um 50x60 sm gat & lestarbilid,
hreinsad burt einangrun og voru ad skera byrdid
vélarimsmegin pegar reyk for ad leggia fré
gatinu. Par sem hann var falinn eitradur fordudu
mennirnir sér Or lestinni.

Kallad var & slokkvilid og reykkafarar féru i lestina
bar sem peir fjarleegdu klaedningu og sldkkiu eld,
sem reyndist itill og reykraestu skipid. Ekki urdu
teliandi skemmdir & skipinu.

VID RANNSOKN KOM FRAM

® ad fram kom ad meiningin hefdi verid ad hafa
einn vidgerdarmann hinum megin vid pilid en
beir hefdu verid ad profa skurdarteekid &dur
en pad yrdi gert. Pad vaeru annars venjuleg
vinnubrogd;
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® a9 einangrunin var talin vera Urithan kvoda;
® a3 vidgerdarmennirnir hofdu slokkvitseki fra
skipinu vid hendina.

NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i malinu en hvetur menn il
bess ad hafa dryggisvakt beggja vegna bilja vid
logskurd.

Nr. 053/ 12 Aron bH 105

2. Eldur i vélaromi og dreginn il
hafnar

Skipaskr.nr. 7361

Smidadur: Hafnarfirdi 1992, plast
B Sterd: 9,4 brl. 10,1 bt.

o };# Mesta lengd: 11,17 m

Skréd lengd: 10,89 m

Breidd: 2,74 m

Dypt: 1,26 m

Vél: Perkins 312 kW, 1997

. Fjsldi skipverja: 1

Aron ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 7. desember 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,
Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda

abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i
opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 7. joni 2012 var Aron PH 105 & siglingu &
Skiglfandafléa. Vedur: NA andvari.

Skipstiéri vard var vid reykjarlykt og s ad reyk
lagdi upp fré vélarimshlera. begar hann opnadi
nidur 1 vélarimid komu eldtungur & méti honum
svo hann lokadi aftur, stédvadi vél og gangsetti
slokkvikerfi vélaromsins. Hann tilkynnti um atvikid,
beid nokkra stund &dur en hann opnadi hlerann
aftur og var pa ennpé logandi afmarkadur eldur
sem hann gat slokkt med dufthandsldkkvitaeki.
Lundey PH 350 dré Aron PH til Husavikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a9 ohreinindi hafdu stiflad éndunina & gim-
um, yfirbrystingur myndast i honum, og lokid



Rannsoknarnefnd sjdslysa

& siuhtsinu undir vélinni hrokkid af. Vid
bad sprautadist girolia (sjalfskiptivokvi) um
vélarymid & afgasgrein og torbinu med peim
afleidingum ad eldur nadi ad myndast;

® ad brunavidvérunakerfi var i vélaryminu en
skipstiori sagdi ad pad hefdi ekki farid i gang.
Vid athugun eftir atvikid kom 1 li6s ad pad
hefdi verid i lagi;

® ad meelir fyrir oliuprysting fyrir gfrinn var
styrishsi en batsverjinn hafdi ekki tekid eftir
neinu dvenjulegu 1 honum.

NEFNDARALIT:
Orsok pess ad eldur myndadist voru Shreinindi
éndunarkerfi & gir.

Nr 056/ 12 Stapi BA 79

3. Eldur i héfn

Skipaskr.nr. 6376

Staerd: 4,8 brl. 5,6 bt.
Mesta lengd: 9,08 m
Breidd: 2,37 m

Dypt: 1,24 m

Vél: Yanmar 66 kW 1999
Fjsldi skipverja: 1

Stapi ©Porgeir Baldursson

Gogn: Gogn RNS
Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. oktéber 2012 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 4. joni 2012 1& Stapi BA 79 vid bryggju |
Patreksfjardarhofn.

Skipstiéri hafdi gagnsett vélina, kveikt upp i
eldavélinni um morguninn og feert batinn il ad
taka oliu og s il sjdferdar. Hann fér pé fré bordi
fil ad sinna &8rum erindum en pegar hann hafdi
verid { landi skamma stund sé& hann ad reyk lagdi
fr& styrishtsinu. Pegar hann kom aftur um bord
var kominn mikill eldur upp med eldavélinni og

Smidadur: Hafnarfirdi 1982, plast
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upp | styrishisid. Hann komst pratt fyrir eldinn og
reykinn inn 1 rymid og nddi i slokkviteeki og slokkii
eldinn.

Miklar skemmdur urdu f framryminu og styrishisinu
vegna elds og reyks svo skipta var éllum innvidum
0t.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a0 eldavélin var gomul Solo eldavél med
rafmagns trekkblasara og oliuskammtara aof
hefdbundinni ,Refleks” gerd fastur fil hlidar
ufan & eldavélina. Haed flotholts i oliuskammt-
aranum raedur hdmarkshaed oliunnar 1 oliu-
bolla eldholfsins;
ad skipsfiori sagdist ekki hafa ordid var vid
ad haed oliuskammiarans hafi breyst og petta
virkad edlilega 1 ré8runum i mai en naer priér
vikur voru sidan. Eldavélin veeri gémul og got
geeti hafa verid komid & oliurérid inni 1 vélinni
eda eldholfid ordid teert og farid ad leka.
Adal eldurinn hafi verid inni 1 vélinni undir eld-
holfinu par sem olia var mest og badan rann
han Gt Or vélinni. Hann sagdi ad petta hafi allt
verid rifid Of 1 fiyti &n pess ad leita orsaka;
ad baturinn var boinn ad liggja fré pvi 1
byrjun mai og par il kveikt var upp i betta
sinn;
® a0 ekki var unnt ad rannsaka eldavélina

bar sem begar var rédist 1 lagfeeringar eftir

brunann.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur orsdk brunans vera pé& ad pad
kviknadi 1 eldavél.
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Nr. 059 /12 Gudron EA 58

4, Eldur i hofn

Skipaskr.nr. 2753

Smidadur: Akureyri 2008 Plast
Steerd: brl. 31,8 bt.

Mesta lengd: 14,98 m

Skréd lengd: 14,96 m

Breidd: 4,59 m

Dypt: 1,67 m

Vél: Yanmar 368 kW 2008
Fieldi skipverja:

Gudron ©Gudmundur ST. Valdimarsson

Gégn: Lagregluslyrsla, Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. okiober 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
bann 14. joni 2012 la Gudrin EA 58 vid brygg-

iu i Hriseyjarhofn.

Skipstiéri var ad undirbia batinn undir binadar
skodun og hafdi komid slokkviteekjum fra bordi
fil flutnings 1 skodun. begar verid var ad hifo
bidrgunarbdtinn i land pé fann hann reyklykt sem
lagdi t um styrishishurdina.
slokkvilid og for strax og sétti sldkkviteeki en pa
var mikill reykur kominn 1 framskipid en enginn
eldur sést fyrr en hann sprautadi inn 1 loftttdu ad
mid-stodvarkerfi batsins.

Hann hringdi &

Slokkvilid stadarins kom og slékkti eldinn sem
komid hafdi upp 1 rymi undir gélfi en par var
hitaskiptabint med rafmagnsblésara sem  blés
heitu lofti um fverurymin.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad blésarinn & hitakerfinu er festur & afturpili
botnrymis (blasararymi) undir golfinu 1 fram-
skipi. Hann var fré fyrirtaekinu Kalori S.A.S.
af gerdinni Hercules ED4. Hann er boinn
einum 24V, 165W rafmagnsmotor sem knyr
o tromlubdsarakefli i plasthtsi og skila pau

450 m3/klst. Allur umb@nadur binadarins er
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Or plasti nema hitaskiptabintid og rafmotorinn
sem eru Or mélmi. Blésararnir deela kalda
loftinu inn & hitaskipibontid tengt keelivatnskerfi
vélarinnar. Loftid hitnar vid ad fara i gegnum
bontid og dreifist med & 55 mm I6gnum um
iverurymi batsins;

CHAUFF HERCULES ED4
Hitaskiptirinn med stitum fyrir heitt
loft ad framan og tveir
tromiublasarar aé aftan en a milli

blasaranna er rafmatorinn

® a8 4dur en pessi blasari var settur 1 batinn var
annar blésari | batnum. Hann hafdi stodvast
og var fastur og var pa nyr blasari sému gerd-
ar seftur 1 batinn. Ekki liggur fyrir hvers vegna
eldri blasarinn biladi:

® ad effir skodun & brunastad kom 1 ljés ad elds-
upptdk voru 1 hitakerfinu og héfdu blasararnir
og métorinn fallid af hitaskiptinum. Blasarinn
sem dro ad sér loft frar sidunni var mikid brunn-
inn og var ekkert eftir af honum annad en litill
plasthringur & métoréxlinum. Hinn blésarinn
sem sneri inn ad midskipi var tilidlulega [itid
brunninn en nokkud brédnadur og aflaga;

ndar & gegnum gangandi txli

Blasari og rafmotor en hér vantar eins blasarahls ‘

® a3 loftun nidur i bldsararymid var nidur med
sidunni & bak vid bekkina. Pvi var meiri haetta
4 ad Shreinindi eins og 16 kaemi 1 yiri blasar-
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ann en pann innri og settist i blésaratromluna;

® a3 blasararnir eru priggja hrada og tengdir
med hitaskynjara en pratt fyrir pad voru peir
alliaf i gangi ad ségn skipstiérans po svo
baturinn laegi 1 héfn og veeri landfengdur.
Bléasaramir gaetu pvi hafa verid bonir ad gang
i 17.000 klukkustundir en pad er helmingur

bess tima fré& pvi baturinn var smidadur.

NEFNDARALIT:
Ekki er liost hvers vegna kviknadi i hitablés-
aranum.

Nr. 066 / 12 Silfurnes SF 99

5. Eldur i héfn

- | Skipaskr.nr. 2597

Smidadur: Hafnarfirdi 2004 plast
= Staerd: 7,3 brl. 7,2 bt.

Mesta lengd: 9,54 m

Skréd lengd: 9,48 m

Breidd: 2,58 m

Dypt: 1,19 m

Vél: Volvo Penta 247,1 kW 2004
Fiéldi skipverja: 1

Silfurnes ©Hilmar Snorrason

Goégn: Lagregluslyrsla, Gagn RNS

Malid ofgreitt & fundi 29. okidber 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsae|ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu méli.

ATVIKALYSING:
Pann 27. joni 2012 var Silfunes SF 99 vid
bryggiju & Homafirdi.

Um kl. 15:00 vard vart vid reyk fréd vélaromi
bétsins og var hringt i Neydarlinuna. Pegar rymid
var opnad fil ad sprauta vamni nidur i pad jokst
reykurinn mikid og var pvi lokad aftur. P& var
lokad fyrir loffinntok i skut til ad hefta strefnis-
fleedid. Pegar slokkvilid Homafjardar kom &
stadinn var eldurinn slokkiur med  kolsyruslokkyi-
teekjum.

Vid skodun & veftvangi sast ad eldurinn hafdi
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verid mestur @ bilinu milli lestar og vélarimsins.
Orsck hans var rakin til spennubreytis fyrir lensi-
daelu. Skemmdir urdu & raflégnum og trefiaplasti
i pilfari auk pess sem einhverjar skemmdir urdu &
hosum & vél.

Myndin synir pilid og brunasvedid ©Légreglan

Silfurnes SF hafdi komid 1 land um kl. 02:00 um
nottina vegna bilunar 1 gir og litilshéttar leka med
skrofuoxli. Petta hafdi verid lagfeert en baturinn var
mannlaus | gangi og filbdinn il broftfarar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 spennubreytirinn um ars gamall og &ffi ad
breyta 24 volta spennu i 12 volt fyrir lensidae-
lu i vélarimi. Hann var tengdur med 1,5q vir
vid 24 volta kerfi batsins og vari® med tregu
25 ampera sjélivara. Hann var stadsettur &
pili milli lestar og vélarims en var ekki i not
kun:

® ad vid slakkvistarfid var reynt ad raesa slok-
kvikerfi vélaromsins en pad virkadi ekki vegna
bess ad rafmagnskapallinn fyrir pad hafdi
skemmst vid brunann:

® ad Mannvirkjastofnun rannsakadi spennu-
breytinn eftir brunann. Effirfarandi kom fram i
rannsokn hennar:

,Spennubreytirinn var i élhisi og var nokkud mikid
brunninn. Mikil neistamyndun hafdi ordid par sem
taugar eru teknar inn i hann. Tengipunktarnir eru
svokéllud skotengi. Af ummerkjum ad dsema er
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ekki oliklegt ad sambandsleysi hafi myndast vid
&durnefnd tengi med pessum afleidingum”

Nidurstada Mannvirkjastofnunnar var:

JAugliost er ad upptdk elds er ad finna i eda vid

spennubreytinn. leida mé& af pvi likur ad sam-

bandsleysi hafi valdid pvi ad eldur kviknadi”

Spennubreytirinn (hvitur) & pilinu brunann

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i mélinu.
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Nr. 070 / 12 Olduljén

6. Eldur i styrishusi i hofn

Skipaskr.nr. 6865
Smidadur: Reykjavik 1980, plast
Staerd: 6,84 brl. 6,42 bt.
Mesta lengd: 8,55 m
= Skréd lengd: 8,45 m
8 Breidd: 2,9 m
Dypt: 1,47 m
-8 V¢l: Volvo Penta 119 kW,
.7 Fisldi skipverja: O

Oldulién ©Lagreglan

Goagn: Logregluskyrsla; Gagn RNS

Malig afgreitt & fundi 7. desember 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jonssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu méli.

ATVIKALYSING:
Pann 30. juni 2012 var skemmtibaturinn Olduljon
vid bryggiju | Vestmannaeyjum. Vedur: Haegvidri.

Vegfarandi veitti bvi athygli ad reyk lagdi fré
styrishUsi - bétsins og  hringdi pegar & 112.
Slokkvilisid kom fliflega & veftvang en pd var
mikill hiti kominn 1 yfirbyggingu bdfsins. Pegar
hurdin var opnud inn { styrishUsid vard sprenging
og eldtungur brutust 0t (sj@ mynd).

Stokkvilid berst vid aldinn & fyrstu stigum

bratt fyrir mikinn reyk og eld gekk greidlega ad
rdda nidurldgum hans. Miklar skemmdir urdu &
innvidum batsins.
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MikHl raykur vae | styrishidinud Sighvatur Jesssn

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e a0 ekki var vitad um mannaferdir um batinn
fré pvi deginum @dur og ekki var neinn hita-
gjafi  gangi um bord;

Brunastadur@ Légreglan

® a3 eldurinn var sfadbundinn stjérmbordsmegin
begar komid var inn 1 siyrishUsid en par var
fengibox (rafmagnstafla) m.a. fyrir landteng-

ingu [1x16A] rafmagns. Taflan var alveg brun-

nin;

® a3 hnifrofar voru Gtslegnir (héfudrofar) sem
syndi ad straumur var & lensidaelum fyrir
vélarom & 24V. Einnig var 220V hledslutaeki
fyrir 24V kerfig;

® a8 landrafmagnid var nylegt 220V kerfi og
hafdi verid seft upp skv. reglum og Gttekid af
eftirliti:

® a3 samkveemt sérfraedidliti eru eldsupptok
Skunn.

NEFNDARALIT:
Orsok eldsupptaka eru okunn.
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Nr. 073 / 12 Dalakollur SU 6

7. Eldur i eldaveél

Skipaskr.nr. 6473

Smidadur: Reykjavik 1983, plast
Staerd: 5,3 brl. 5,2 bt.

Mesta lengd: 7,89 m

Skréd lengd: 7,82 m

Breidd: 2,75 m

Dypt: 1,3 m

Vél: Bukh 26 kW, 1983

Fjsldi skipverja: 1

Dalakollur ©porgeir Baldursson
Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 7. desember 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Ars&lssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 4. j0li 2012 var Dalakollur & dtleid fra
Breiddalsvik & midin SA af Papey. Vedur: Logn

Pegar bdturinn var ad ndlgast midin vard skip-
stiérinn var vid hvell fra eldavélinni (SOLO) og
vistaverur fylltust af reyk. Eldur reyndist vera i og
undir eldholfi eldavélarinnar pvi olia hafdi lekid
0r oliubollanum nidur i botn hennar. Skipstiori
skrofadi fyrir oliuna od eldavélinni og lét strand-
st6d vita um adsteedur. Hann 1160 tuskum nidur |
botninn, purrkadi upp brennandi oliuna og bleytti
tuskuna & milli T vainspotti. Med pessu méti nadi
hann ad purtka upp neegilega mikid af oliunni
svo hin nadi ekki ad renna logandi 0t & golf og
brann pvi upp inn 1 vélinni.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 & fleidinni hafdi skipstiorinn haekkad
& eldavélinni en fannst hon ekki hita nog
svo hann losadi betur um lokid & afyllistor
& oliutanka (sem var 0ti) hennar til ad auka
oliurennslid. Hann gleymdi sidan ad leekka
aftur innstreymid & vélinni sjélfri og bess vegna
for of mikil olia inn & hana:

® a0 eldavélin var midg heit og mikill reykur var



i ryminu pegar skipstjérinn vann vid hreins-
unina & oliunni:

® ad eldavélin var vel einangrud med rydfriv
stali og steinull frar piljum bétsins. Eldavélin var
ny tekin i gegn og skemmdist ekki vid petta;

® a3 fram kom hjé skipstiéra ad hann veeri hissa
& pvi hversu [itil hlustun veeri & VHF 16 hja
batum & svaedinu.

NEFNDARALIT:
Orsok eldsins var st ad of mikil olia fér inn &
eldavélina.

Nr. 078/ 12 Aggi Sl 8

8. Eldur i vélaromi og
dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 6607
1 Smidadur: Hafnarfirdi 1985, plast
1 Steerd: 5,9 brl. 5,7 bt.
Mesta lengd: 8,45 m
Skréd lengd: 8,43 m
Breidd: 2,58 m
Dypt: 1,44 m
Vél: Volvo Penta 119 kW, 1999
Fjsldi skipverja: 1

Y

Aggi ©Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 29. okibber 2012 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,

Johanni Ars&|ssym og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 11. juli 2012 var Aggi SI 8 & siglingu il
Siglufjardar. Vedur: Llogn.

Pegar bdaturinn var staddur i Haganesdypi vard
skipstiori var vid ad reyk lagdi fra vélariminu
og brunavidvérunarkerfid for i gang. Skipstjérinn
stodvadi vélina en komst ekki i vélarimid vegna
afla sem var ofan & vélarimslogunni. Skipstjérinn
bskadi effir adstod og Hafborg Sl kom flictlega @
stadinn og dré Agga Sl il Siglufjardar.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 ekki er alveg liést hvad biladi en talid var
af sérfraediadilum ad lega i vatnsdaelu hefdi
gefid sig og eldur myndast 1 kringum hana;

® ad talsverdar skemmdir urdu & vélinni og purfti
ad taka hana 1 land fil vidgerda;

® a3 pefta var pridja daelan sem gaf sig i ban-
um & u.p.b. 1V2 ari og an vidhlitandi skyringa
pratt fyrir umhirdu af sérfraediadilum.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlyktar ekki i malinu.

Nr. 081 / 12 Maggy VE 108
9. Leki og eldur i vélaromi

Skipaskr.nr. 1855
‘ Smidadur: Gdansk Péllandi 1988
stal
P wfy Staerd: 85,5 brl. 113 bt.
L - “-.:-ﬂ‘ﬁ!-‘-' Mesta lengd: 25,95 m
' Skréd lengd: 23,18 m
Breidd: 6 m
Dypt: 3 m
Vél: Caterpillar 459 kW 1987
Fjsldi skipverja: 7

o L, AL

Maggy ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 12. april 2013 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 19. juli 2012 var Maggy VE 108 ad toga
med humarvérpu um 7-8 sml sudur of Heimaey.
Vedur: Logn.

Skipstiérinn var & vakt { bro pegar brunavidvérun-
arkerfid for i gang og samhlida pvi vard truflun &
rafmagni. Vélstiérinn opnadi pd nidur i vélarimid
og s& eldtungu leggja Ot undan stiganum en par
er hluti adalrafmagnstéflu skipsins. Hann lokadi
straxhurdinni, lét skipstjora vita og lokadi fyrir
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oliu og loffraestingu ad vélariminu. Skipstjéri
sendi 0f neydarkall og fyrirskipadi skipverjum ad
klaedast bjérgunarbiningum. Pegar farid var ad
draga verulega nidur i vélinni var vélarimshurdin
breifud og reyndist hin ekkert farin ad hina. Var
hon ba opnud aftur og reyndist eldurinn kulnadur.
begar hurdin var opnud herti vélin aftur & sér en
skipstiorinn for i vélarimid og stodvadi hana. Pa
var kominn mikill sjér 1 vélarimid.

Hradskreidur farbegabatur kom fliétt & stadinn
med deelur fil 0d deela sjpnum Or vélarominu.
Maggy VE var sidan dregin inn fil Vestmannaeyja
of drattarbatnum Lodsinum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad eldurinn sem upp kom 1 rafmagnstof-
unni var vegna yfirdlags par sem austur i
vélariminu komst i rafbonadinn. Eldurinn
slokknadi vegna strefisskorts og ad raf-
magnid for af t&flunni;

[anl
SN

EIEFIE

‘?:%‘

== e
._i' b
v oA
0 ﬁ"u
—}
| ta g |
O — ]

Lensilogn (raud) 4 somu daelu og sjélagnir. Orin synir
lekastad,

® o3 rafmagnstaflan var 1 lokudum skapum &
stalpili og ad ségn vélstiérans hafdi hann
nylega yfirfarid tengingar i henni og veitt pvi
athygli hversu hrein han var midad vid dstand
vélarimsins almennt:
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® ad pegar vélstiori kom 1 vélarimid leitadi
hann ad orsékum lekans og par sem 0tfall og
sidulokar & lensilégnum lagu undir sjélinu taldi
hann pad vera orsdk lekans. Hann opnadi
lokana ad fullu en lokadi peim aftur en pad
hafdi ekki ghrif & innstreymid;

® ad eftir ad skipid var dregid fil hafnar og purr
ausid kom i ljés ad leki var inn Or soglégn
fré& sjodeelu (brunadaela) sem nota mafi fil
neydarlensingar ad sogn vélstiéra. Sogldégnin
fré& deelunni 16 1 botnloka en rtak Or légninni |
keiluloka og padan nidur i vélarimssvelg;

7
K8ija i skiptiloka amilli keffa
ie.“sjokerfis"0g austurkerfig

® a3 vélstjorinn sagdi ad botnlokinn hafi stadid
opinn og hann sagdist aldrei hafa opnad fyrir
soglégnina nidur 1 svelg par sem engin porf
hafi verid & neydarlensingu & peim sex vikum
sem hann hafi verid & skipinu. Sjédaelan var
medal annars notud sem sjospull til pvotta &
afla:

® ad bolskodun var framkvaemd 17. september
2010 med gildistima fil september 2014
vardandi botnloka;

® a3 ekki er vitad hvenaer skipfilokinn var sidast
notadur eda hvenaer hann var sidast fekinn
upp og skodadur enda eru engar reglur sem
kveda & um reglulega skodun.

NEFNDARALIT:
Orsék 6happsins var 6fullnsegjandi vidhald og
effirlit.
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LEKI KEMUR AD SKIPI
Nr. 004 / 12 Isbisrg S 69

1. Leki og dregin til hafnar

g Skipaskr.nr. 2151

i

Steerd: 6,1 brl. 5,8 bt.

— -
'T" ‘B Mesta lengd: 8,8 m
e Fkl > o Skréd lengd: 7,79 m
v —M’- Breidd: 3,08 m

] Dypt: 1,54 m

Vél: Cummins 187 kW 2006
Fjsldi skipverja: 2

isbjsrg ©Gudbjérg Henningsdétiir
Gogn: Lagregluskyrsla; Gagn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 25. mai 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Johanni Arszelssyni,

Palma K. Jonssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
&byrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 12. jantar 2012 var isb]érg IS 69 & linv-
veidum um 1,5 sml undan Rit. Vedur: SSA gola.

Skipverjar héfdu lagt linuna og hvilst um stund
&3ur en peir byrjudu linudréttinn. Pegar haldid
var ad baujunni veitti skipstjori pvi athygli ad ad
flekt kom & rafmagnid og spenna féll & stidrmbordi
vélarinnar. Hann geetti 1 vélarrimid og sa pd ad
kominn var mikill austur i pbad og hann var farinn
ad skveftast upp & rafmagnsbinad ofan & vélinni.
Vélin var pegar stodvud og gangsett rafmagns-
lensidaela en sjélivirka lensidaelan var i gangi.

Skipstiori kalladi eftir adstod & rés 16 og komu
neerstoddir batar flictlega en badar deelurnar
hofdu undan lekanum og &dur en bjérgunarskipid
Gunnar Fridriksson kom il ad draga lIsbiérgu 1S il
hafnar hofdu paer purrausid vélarimid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad eftir ad komid var 1 hofn vard ekki vart vid
leka og vid skodun & légnum 1 vélarriminu
fannst rifa & hosu & keelisjo fré ferskvatnskaeli

~ Smidadur: Hafnarfirdi 1991 plast
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ad pustréri (blautpst) bar sem pbad kom 0
afgashverfli. Sjokaelidaelan deeldi pvi inn i
vélarrimid & medan vélin gekk;

ad hosan rifnadi neer alveg i sundur (4/5) en
hin er gormhosa (harmonikuhosa) en adeins
gormurinn hélt henni saman;

® ad framan & vélinni kemur pUstrérid Gt Or
afgashverflinum en ferskvatnskaelirinn er aftan
& henni og kemur stitur fram 0r kaelinum sem
gormhosan fengist og liggur padan 1 stdt sem
kemur nidur og fram Gr pUstrérinu (blautpist).
Til ad hosan komist & stufinn parf hin pvi ad
koma 1 beygiju inn 1 blautpistid og er petta
leyst med gormhosunni en ekki formbeygdri
hosu eda beygdum stit;

ad pustrornid liggur aftur med vélinni og er
fenging vid afgashverfil med 90° beygju sem
visar nidur og affur. Honnun & pistrérsbeygi-
unni og blautpiststtnum i henni midast vid ad
stUtarnir visi hver ad 6drum og plstrérid gangi
fr& vélinni en ekki medfram henni.

NEFNDARALIT:
Orsdk atviksins mé rekja til onytrar hosu.

Nr. 018 /12 Martina RE 25

2. Leki i hofn

Skipaskr.nr. 2361

Staerd: 8,9 brl. 8,2 bt.

Mesta lengd: 9,48 m

Skréd lengd: 9,47 m

Breidd: 2,96 m

Dypt: 1,2 m

Vél: Cummins 187 kW 1999
Fiéldi skipverja:

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. agost 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pélma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 25. febriar 2012 & Martina RE 25 vid
bryggiu i Reykjavikurhdfn.

Smidadur: Hafnarfirdi 1999, plast
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Baturinn hafdi legid 1 hominni fré s.|. hausti en
reglulegt eftirlit var haft med honum og pegar
effirlitsmadur kom ad honum um morguninn
var kominn mikill austur 1 vélarrimid. Par sem
austurinn nddi langt upp & vélina og flaut yfir
rafgeyma hafdi rafmagn & sjélfvirkum lensidaelum
slegid 0t og ekkert rafmagn var & geymum.

Fftirlitsmadurinn hafdi samband vid eigendur og
var Slokkvilid hofudborgarsvaedisins fengid fil ad
daela austrinum 0f. Kom pé i liés ad éxulleguhosa
& Gspétti var sprungin svo sjérinn streymdi inn
i vélarromid. Martina RE var pegar feerd ad
upptdkubryggiu og hifd & land.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 00 sidasta dxulskodun gilti fra 1.7.2009 og
fil 24.6.2011, en ekki er vitad hversu gamall
bunadurinn var;

® a3 daginn &dur hafdi vélin verid gangsett og
skrofa eitthvad notud.

NEFNDARALIT:

Orsdk  bilunarinnar ma rekja il éfullnaegjandi

vidhalds.

Nr. 044 / 12 Jén Gunnlaugs AR 444

3. Leki ad ljésavélarymi

L
iyl §

Skipaskr.nr. 1204

Smidadur: Reykjavik 1972 Stal
Steerd: 104,6 bil. 175,2 BT
Mesta lengd: 28,6 m

Skréd lengd: 24,2 m

Breidd: 6,4 m

Dypt: 5,5 m

Vél: Caterpillar 416 kW 1971
Fisldi skipverja: 5

Jén Gunnlaugs ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. oktéber 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,

Johanni Arsae|ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu méli.

ATVIKALYSING:
bann 20. mai 2012 var Jén Gunnlaugs AR
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444 ad reekjuveidum 1 Kollual um 5 sml nordan

Rifshafnar. Vedur: A 10-12 m/sek.

A toginu fér rafmagn af skipinu kl. 02:40 og vid
nénari eftirgrennslan kom 1 liés ad 1 liésavélar-
rymi 1 stafni var kominn mikill sjér sem ekki fannst
orsok fyrir. Lisavélar gengu edlilega en ekki var
haegt ad sl& inn rafmagni bar sem austurinn hafdi
komist 1 rafmagnstéflu og voru pvi liésavélarnar
stodvadar.

Skipstiori oskadi effir adstod og kom Magnis
SH flistlega & vettvang og bjérgunarbétur fré Rifi
med daelur en pé var lidst ad austurinn hafdi ekki
vaxid og var honum daelt 0tbyrdis og siglt svo inn
fil Rifshafnar. Vid nanari skodun sést ad verulegur
leki var & sjdkerfinu fyrir spalinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® o3 rafmagnsdrifin sjodaela fyrir spalinn var
gangi en kolapétting & driféxli hafdi bronad
svo sjorinn flaeddi 0t med xlinum en pegar
daelan haefti ad sniast vegna rafmagnsleysis
stodvadist innstreymid. Daelan hafdi ekki verid
stodvud pegar adgerd og fragangi lauk eftir
sidasta hal upp Or kl. 23:00 en pa var lokad
fyrir spolinn & bilfariny;

ad & pilfarinu er kaluloki il ad loka fyrir sjdinn
& pilfarid. Vélstiori telur liklegt ad hoggid

sem kom & I6gnina fra pessari skyndilegu
lokun hafi brotid kolapétti en deelan var farin
ad slina verulega med tilheyrandi ryrnun &
efni. Fra spaldeelunni 1 ljosvélaryminu var ekki
framhjahlaupsventill eins og var & bilfarinu

& logninni fréa spoldaelu 1 vélaromi en @ pé
logn kom ekki sambaerilegt hégg og & kerfid i
liosavélaryminu;

ad brunndeela 1 ljésavélaryminu var tengd

i gegnum flotrofa sem festur var & stdina.
lensidaelan for ekki i gang par sem flotholtid
rakst utan 1 rér og skordadist par fast. A3 ségn
vélstiorans gaf hann flotinu selbita sem losnadi
vid pad og hefdi sennilega gert pad 1 ein-
hverjum veltingi en i petta skipti hreyfdist skipid
ekkert:
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® a8 austursadvorun var 1 lidsavélaryminu en
hon varadi ekki vid auknum austri. Skipstjéri
sagdi ad han hafi verid reynd vid sidustu
binadarskodun med pvi ad yia & par il
setladan rofa (kénnun & straumrasum kerfisins)
og reyndist petta ba 1 lagi. Vélstiéri sagdi

ad f ligsavélaryminu hafi bonadur austur-
advérunarinnar verid tveer flotkolur 1 lokudum
holki (réri). Kolan stéd fost 1 rérinu vegna Gtfell
ingar en effir ad hélkurinn hafdi verid hreins-
adur med sandpappir lék flotktlan edlilega
honum. Samskonar austurdaela og sjédaelan
var fengd 1 pennan flotrofa en hon atti ad
hefia austur begar advérun kom 1 kerfid;

ad énnur austurdaela (brunndaela) var |
liosavélariminu tengd i gegnum flofrofa en
flotholtid hafdi skordast undir réri svo daelan
var ekki raest pegar austur safnadist i kjok
sogid. Pegar rymid var purrausid Vit vélstjérinn
adeins vid flotholtinu og taldi hann ad pad
hefdi losnad ef veltingur hefdi verid en alls
ekki st6dvast svona.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsék sjéséfnunar megi rekja fil hon-
nunargalla par sem ekki var hugsad fil pess ad
mikil hégg gaetu komid & lagnir fré daelum.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin beinir pvi fil vélstiéra ad huga vel ad
binadi og fordast bunad sem geti valdid miklum
héggum eda yfirprystingi & lagnir og daelu.

Nr. 047 / 12 Brimrin

4, Leki i hofn

Skipaskr.nr. 2738

Smidadur: Noregi 1978, trefiaplast
| Steerd: 30 brl. 32 bt.

Mesta lengd: 15,75 m

Skréd lengd: 14 m

Breidd: 4,38 m

Dypt: 1,85 m

Vél: 2 x GM, 838 kW, 1978
Fjsldi skipverja:

Fieldi farpega:

Brimron ©@RNS

Gogn: Lagregluskyrsla; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. okiober 2012 af Inga
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Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jonssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu méli.

ATVIKALYSING:
Pann 23. mai 2012 var farbegaskipid Brimrin
vid bryggiju i Stykkisholmi.

Skipid hafdi komid ar slipp fyrr um daginn og var
yfirfarid &dur en pad var yfirgefid vid bryggjuna
og pa virtist allt vera 1 lagi. Nokkrum klst. sidar
var skipid farid ad halla og ordid nokkud sigid ad
aftan. 1 ljes kom ad leki var ad vélaryminu og var
6skad effir slokkvilidi med daelur.

Creidlega gekk ad daela austrinum en um bilun
i einstefnuloka & lensideelu var ad reeda en hann
hafdi ekki lokast effir ad dzelt hafdi verid or ryminu
&dur en skipid var yfirgefid. Skemmdir urdu &
tengiboxi fyrir daelur en allur vélbinadur slapp.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 effir ad skipid kom r slippnum og hafdi
verid siglt innan hafnar komu 1 lios lekar med
oxulpétti og hosum & sjdkeeli. Pefta var lagfeert
&3ur enn skipid var yfirgefid;

ad i liés kom ad um var ad raeda bilun | ein-
stefnuloka & lensideely;

ad lensidaelan, sem er baedi handvirk og
sialfvirk, er stadsett i holfi T vélarromsbotminum.
Fram kom ad hon var ekki hofd virk T hofn en
seft & sjélivirkni pegar komid er or hofn. Fré
lensidaelunni liggur barki upp undir loft T vélar-
rominu (40 = 50 sm yfir sjélinu) og padan
nidur 1 dttak sem er um 10 sm nedan sjélinu.
Innan vid Gttakid eru annarsvegar handvirkur
loki og hinsvegar einstefnuloki sem kemur
veg fyrir ad sjér gefi runnid inn 1 batinn pegar
daelan er st6dvud;

ad badir pessir lokar eru i sj¢ pegar skipid

er & flofi og haldast lidugir af peim sokum.
Bé&turinn hafdi stadid & landi f um 4 ménudi
og mogulegt, ad mati Utgerdaradila, ad ein-
stefnulokinn hafa stimad vid bad;
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® 0 talid er liklegt ad einstefnulokinn hafi ekki
lokast pegar austrinum vegna lekans & stefn-
ispipunni var deelt 4t og menn ekki ordid varir
vid petta innstreymi par sem lensidaelan er
undir péllum;

® a3 pegar baturinn for ad siga meira og hall-
ast hefur sjor nad ad renna inn med postrori,
sem liggur aftur Or skutnum, en vegna hito-
benslu er ekki fullkomlega péft med pvi;

® a3 lekavidvérunarkerfi var 1 vélaryminu en eins
og fram hefur komid var béaturinn mannlaus;

® ad lensidaelur voru ekki hafdar & sjalfvirkri sfill-
ingu 1 héfn til ad koma 1 veg fyrir ad oliusmit
fra vélum faeri 1 hofnina;

® ad akvedid var ad endurskoda ttakid fyrir
lensideeluna vegna atviksins. | stad ottaka
nedan sjavarmals & stb. sidu voru sett ny upp
undir pilfarsbron fyrir néleegt midju oftast |
vélarromi. A otikin voru settir nyir einstefnu-
lokar auk spjaldioka.

NEFNDARALIT:
Orsok lekans var bilun 1 einstefnuloka.

Nr. 054 / 12 Straumur EA 18

5. Austur kemur i batinn

B Skipaskr.nr. 2331

! Smidadur: Hafnarfirdi 1999, plast
A Staerd: 9,16 bt.

1 Mesta lengd: 11,13 m

. Skréd lengd: 10,27 m

Breidd: 2,8 m

Dypt: 1,27 m

Vél: Volvo Penta 190 kW, 1999
Fisldi skipverja: 1

Straumur ©Hafbér Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. oktéber 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,

Jéhanni Arsae|ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 5. j0ni 2012 var Straumur EA 18 & siglingu
& Eyjarfirdi. Vedur: NA Gola.
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Siglt var & fullri ferd til hafnar og pegar komid
var upp undir Hrélfssker lagdist baturinn & hlidina
og saup sjo Vfir lunninguna. Skipstiéri s& ad sjor
sprautadist 1 loft upp Or spllsléngunni og st6dvadi
hann daeluna &dur en hann fér aftur & il ad athu-
ga hverju szetti med slagsiduna. Hann sa fliotlega
ad lestin var hélffull of sjé svo hann raesti daeluna
lestinni og filkynnti strandsféd um adsteedur.

Skipstiori beygdi 1 bord fil ad reyna ad rétta
batinn en pa féll hann yfir & hina siduna. Med
bvi ad sigla 1 hringi & minnkadri ferd tokst honum
ad halda batmum & réttum kili og deela alveg or
honum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad lestin var opin & siglingunni og um 1.100
kg of fiski var i henni. Sjospdllinn var boinn
ad hélffyllo hana af sjé en hann komst ekki 1
onnur rymi;

® ad flotrofsdeela var 1 lestinni en hin var ekki
stillt & flotrofann;

® ad batsverjinn var blinn ad sigla 1 tvaer klst.
begar baturinn lagdist & hlidina.

NEFNDARALIT:
Orsék atviksins er ad baturinn var ekki gerdur
sioklar.

Nr. 082 / 12 Steinunn SF 10

6. Leki i hofn

P Skipaskr.nr. 2449

Smidadur: Kina 2001, stal
Staerd: 210 brl. 327 bt.

Mesta lengd: 28,62 m

Skréd lengd: 26,04 m

Breidd: 9,17 m

Dypt: 6,05 m

Vél: Caterpillar 340 kW, 2000
Fisldi skipverija:

Steinunn ©Hilmar Snorrason

Gogn: Lagregluskyrsla; Gégn RNS
Lokaskyrsla afgreidd & fundi 7. desember 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
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&byrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bPann 6. {0li 2012 var Steinunn SF 10 vid bryggiju
& Hornafirdi.

Vidgerdaradilar héfdu verid ad vinna vid skipid
og skilid effir opid mannop & tanka sem nd&di
nidur 1 skutrymi pess sem var vid sjélinu. Pegar
fleeddi ad strekkiist & landfestum pannig ad skipid
for ad halla 1 sfiomborda og sjér ad leka um
loguna 1 styrisvélarymid og padan inn & millipilfar.
Vid aukinn halla & skipinu for einnig ad leka inn
um adra ligu sem einnig hafdi verid opnud.

Deelur skipsins hofdu ekki undan en pad tokst ad
loka lugunum og med adstod sldkkvilids var daelt
0r rymunum. Skemmdir urdu & spili og rafmétorum
i deelurymi & millipilfari.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 vidgerdarmenn Gr landi hafdu verid ad
vinna vid deelurymi & millipilfari og vegna mis-
skilnings gleymdist ad loka mannopinu &dur
en vinnu var heett 1 skipinu fyrir helgarfri.

NEFNDARALIT:
Orsok lekans var ad mannop hofdu verid skilin
effir opin.

Nr. 099 / 12 Kria

7. Leki i vélaromi

Skipaskr.nr. 7722

8 Smidadur: Holland 2012, plast
—eae Staerd: 11,46 bt.

R Mesta lengd: 11,29 m

| Skréd lengd: 10,73 m

" Breidd: 3,21 m

Dypt: 1,55 m

E®  Vél: Yanmar 211 kW, 2011
Fieldi skipverja: 2

Farpegar: 4

Eﬂ’a ©Skessuhorn
Gogn: Gogn RNS
Malid afgreitt & fundi 7. desember 2012 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 8. sepfember 2012 var farpegaskipid Kria
4 skemmtisiglingu med farpega & Breidafirdi.
Vedur: NNA 5-8 m/s og élduhaed innan vid
0,5 m.

A siglingunni urdu skipverjar varir vid svo mikinn
leka 1 vélaromi ad lensidaela hafdi ekki vid honum
bé einnig veeri notud handpumpa.  Skipstjéri
bskadi eftir adstod farpegaskipsins Saserinar og
voru farpegar teknir par um bord en Kiriu siglt fil

hafnar i Stykkisholmi.

Vid skodun kom 1 liés ad botnstykkid fyrir
dyptarmaelinn hafdi gengid upp Or botnflangs-
inum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad botnflangsinn sem hysti botnstykki
dyptarmeelisins var punnur plast holkur (hals)
med stétt & 6drum enda sem leggst utan &
byrding med péttiefni. Innan & byrdingnum er
flangsinn festur med 16 ofan vid péttiefni. Allur
héls flangsins er snittadur og er botnstykkid fest
med 16 efst & honum og hafdi hélsinn farid 1
sundur nedanvid efstu snitthringi;

Flangsinn, brotinn efst

® a0 skipsfiori sem t6k bunadinn, sem var
nylegur, Or b&mum sagdist telia ad pegar
banadurinn hafi verid settur 1 hafi verid tekid
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of fast & festird botnstykkisins og halsinn naer
sndinn 1 sundur;
® ad effir atvikid var settur koparflangs og bad

var einnig gert 1 Kjoa hinu skipi Gtgerdarinnar.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlyktar ekki i mélinu.
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SKIP SEKKUR
Nr. 005 / 12 Bjartmar Il

1. Sekkur i Képavogshéfn

Skipaskr.nr. Oskré8ur
Smidadur: Hafnarfirdi plast
Steerd: brl. bt.

" Mesta lengd: m

g Skréd lengd: m

Breidd: m

Bjartmar Il ©Porgeir Baldursson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 25. mai 2012 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Jéhanni Arsaelssyni,
Palma K. Jonssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Biartmar Il hafdi legid um tima vid bryggju i
Képavogshsfn og vedur hafdi verid umhleyp-
ingasamt.

Adfaramétt 15. jantar 2012 veitti vegfarandi pvi
athygli ad bdaturinn var sokkinn ad affan og flaut
eingdngu & loftrymi fram 1 batnum.

Felagar or Higlparsveit skata i Képavogi komu &
stadinn og n&du ad fleyta honum svo haegt var ad
deela austrinum 0f. Bjartmar Il var pa feerdur ad

upptokubraut og komid i vagn og dreginn & land.

Myndin synir Bjartmar II i halfu kafi via
bryggjuna. mblis/Hlynur St.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:
® 0 vid skodun & binadi bdfsins sast ad vir fra
rafgeymi hafdi farid i sundur svo daelan sem
var fengd i gegnum flotrofa for ekki i gang;
ad flotkassarnir & skutgaflinum voru lokadir
ad ofan med dalplétu sem var skrofud & pil
kassana én vidunandi péttinga. Vid skodun
& skutgafli kom 1 ljos @d 12 mm gét voru &
gaflinum inn i flotkassana eins og fil ad hleypa
austri Or kdssunum. Petta tvennt vard il pess
ad eiginlegt fribord & skut batsins var ekki
nema 20 sm;
ad fidgur spons, 8l i sému haed um 30 sm
ofan vid sjélinu, eru & gaflinum par af var eit
opid inn i bafinn;
ad vegfarandinn sem tilkynnti um malid sagdi
ad baturinn hafi verid sokkinn ad aftan pegar
hann kom ad um néttina en & medan hann
beid effir logreglu seig baturinn nokkud nedar.
Hann sagdist einnig hafa &ft leid um hafnar-
svaedid kvoldid adur begar hann kom af sjo
og ekkert séd athugavert vid batinn en hann
hafi ekki sérstaklega skodad hann fremur en
adra bt vid bryggjuno;
® a8 madur sem eignadist batinn eftir Shappid
sagdist setla ad loka flotkdssunum tryggilega
og sefja spons med péttum tappa (neglu) i
skutgaflinn inn 1 flotkassann.

NEFNDARALIT:

Orsok pess ad ad bdturinn sokk var ad raf
magnstenging ad sjdlivirkri daela rofnadi svo regn
og leysingavan safnadist fyrir i honum par fil sjér

flaeddi inn.

Nefndin bendir & alvarleika pess ad ritfa
vatnsheld skilrom hvad pd ad gata s0d pvi flor
kassar eru ekki s0d batsins heldur fremur il ad
auka flotmagn batsins vid dkvedin skilyrdi.
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Nr. 008 / 12 Hallgrimur SI 77

2, Sekkur vid Noreg og banaslys

Skipaskr.nr. 1612

Smidadur:  Englandi 1974, stal
Steerd: 297,4 brl. 274,8 bt.
Mesta lengd: 35,87 m

Skréd lengd: 31,92 m

Breidd: 8,32 m

Dypt: 4,9 m

Fildi skipverja: 4 0O

Hallgrimur ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd ¢ fundi 12. april 2013 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu méli.

ATVIKALYSING:
Pann 25. jantar 2012 var Hallgrimur SI 77 &

siglingu um 150 sml. NV af Alasund i Noregi.
Vedur: SSA 20-25 m/s og dlduhaed um 10-15 m.

Skipid for fré Siglufirdi pann 22. jantar s.l.
aleidis til Alasunds i Noregi. Um kI. 13:15 bann
25. jandar barust neydarmerki fré skipinu, & stad

63°55,7N og 001°26,5A.

bPegar bidrgunaradilar fré Noregi komu & stadinn
var skipid sokkid. Peir fundu einn skipveria &
lifi en hinir prir forust. Myndin synir stadinn sem

skipi® sokk.

Vél: Bergen Diesel 729 kW, 1985
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ADDRAGANDI

Hallgrimur SI 77 hafdi legid 1 hof & Siglufirdi
i umsjon eftirflitsadila fréd pvi eftir sidustu [dndun
skipsins par, & reekju, pann 27. j0li 2011 eda
um sex manudum &dur. Skipid hafdi verid selt fil
norskra adila sem aefludu ad nota skipid fil ad fly-
fio oflaheimildir & pad af skipi sem Gtgerdin hofdi
selt og par fil nytt skip yrdi athent. Ekki stod til ad
gera Hallgrim SI at heldur selja hann til nidurrifs
begar aflaheimildaflumingnum veeri lokid.

Til ad sigla skipinu fil Noregs var radinn skipstiori
sem sidan rédi adra i ahdfn, styrimann, yfirvél-
stira og vélavord. Enginn peirra hafdi verid &
skipinu &dur og komu peir til Siglufjardar fimmiu-
daginn 19. jandar fil ad undirbia brofifér.

UNDIRBUNINGUR BROTTFARAR
(Oll atvikalysing er byggd & fréségn skipverjans
sem komst af.)

Medal bess sem gert var i undirbiningi ad broft-
forinni var ad dsela Or adgerdarrymi, xulrymi
og styrisvélarymi. Austur reyndist vera upp ad
oxli og upp ad plotum 1 styrisvélaryminu pannig
ad pad vantadi u.p.b. 80 sm ad hann nddi
upp ad styrisvél. Eftir ad vélstiorarnir hafdu kynnt
sér daelubinadinn virtist ganga nokkud vel ad
deela fré pessum rymum og ekki virfist leka f
bau aftur. Myndin synir ryminn og stadsetningu
daelubinadar aftur i skipinu.
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Skipverjar foru medal annars i gegnum hand-
baekur skipsins. 1 ljos komu nokkur sma vandamdl
en pad steersta var ad gera purfti vid eitt keeliror
4 adalvélinni og sefja inn auka eldsneytisdaelu.
Einnig purfti ad skipta 0t keelirasarpéttingum &
afgasgrein liésavélar. Fiskikdr voru 1 lestinni ad
1/3 og losudu skipverjarnir kérin Or skipinu.
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A3 kvoldi fostudagsins 20. jantar kom upp s0
stada ad yfirvélstiorinn feeri ekki med skipinu i
ferdina. burfti pvi ad réda nyjan yfirnélstiora og
kom hann il skips um kl. 17:00 laugardaginn
21. jandar. Féru hann og vélavérdurinn vfir skipid
saman. AD pvi loknu hofu peir ad lensa svo unnt
vaeri ad leggja of stad 1 ferdina. Onnur vandamdl
s.s. leki & keelikapu & pustgrein liosavélar var
gert vid og bilud skilvinda sem ekki var talin hafa
hrif & brofffér enda yrdi heegt ad gera vid pad
4 leidinni.

Um kvoldid var adalvélin gangsett en eftir ad hon
hafdi gengid 1 nokkurn fima for hin ad reykjo
hvitum reyk. Skipinu var sleppt og fil st6d ad
fara i prufusiglingu og sidan leggja 1 ferdina ef
allt reyndist 1 lagi. Vélin fér ad reykja meira en @
bessum tima var biid ad sleppa dllum landfestum
nema einni. Vélavordurinn for nidur 1 vél til ad
gefa vélinni inn handvirkt en eftir nokkrar inn-
gjafir for hon & yfirsnining. Par sem ésrafall var &
vélinni stodvadi sjalfvirkur bunadur hana.

Vélavordurinn aefladi ad gangsetia adalvélina &
ny en pa kom 1 lids ad liosavélin lak og versnadi
lekinn og sét var komid ot um allt. beir néddu ad
sefia adalvélina 1 gang en hin gekk ekki nema
oliugisfinni vaeri haldid inni. Yfirvélstiorinn hélt
henni pannig par il peir voru komnir ad brygg-
ju aftur. Eftir ad boid var ad né skipinu aftur ad
bryggju var akvedid ad fresta brotifér par til boid
vaeri ad gera vid en pd var komid fram undir
midnaetti. | ljos kom einnig ad yfirsnGningsvémin
hafdi slegid 0t og nokkurn fima 16k ad gera vid
hana.

HLEDSLA SKIPSINS

Ekki fengust teemandi upplysingar um  hledslu
skipsins en 1 &flunni hér ad nedan mdé sja hvert
var liklegt dstand skipsins vid broftfér. Sidar
skyrslunni er vikid betur ad hledslu skipsins 0t fra
Geefladri geymastodu og austursdfnun 1 afturskipi.
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Settir voru 2.500 lir. of oliu { bakbords skuttankinn
vegna halla skipsins til stiérnborda en deeflad var
ad taka 1 heild sinni 15.000 lir. of oliu. Oliutankar
fylltust pegar komnir voru 10.500 lir. & ba. Ekki

var pvi liést hvert heildarmagn af oliu var um

bord.

SIGLINGIN

Um kl. 16:00 sunnudaginn 22. jantar var lagt 0r
hofn og var pd einhver stiombordshalli & skipinu.
Nokkur sjér var fyrir utan Siglufierd og stampadi
skipid pvi 0t fyrir Siglunes en pokkalegt vedur
var fyrstu brig dagana. 1 16flu sjast vedurskilyrdi
fyrstu atta fima siglingarinnar samkvaemt Vedri og
sivlagi fré Siglingastofnun Islands.
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Um kl. 02:00 adfaranétt manudagsins 23.
jantar var skipid 0t af Melrakkaslétiu og stefna
seff fyrir Langanes &leidis til Noregs. Medalhradi
fyrir Melrakkasléttu var 8,67 hn. med 60% skurd
& skrofu. Vélstiorarnir attu um tima 1 vandraedum
med eldsneytisdeeluna fyrir adalvélina en biid
var ad fiarlzegja prystimaelirinn og vara eldsneyt
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isdaelan var seft inn til ad halda gangi vélarinnar.
Eftir pefta gekk vélin miog vel og vélstiérarnir tveir
skiptu med sér vokium og verkum en yfirvélstiori
annadist allar lensingar.

MIDVIKUDAGURINN 25. JANUAR
Um kl. 03:00 var vedur farid ad versna og vindur
hafdi snuist fil sudleegrar &ttar. Var skipid farid
ad velta falsvert. Samkvaemt AIS kerfinu var ferd
skipsins p& komin nidur i 5,6 hnita.

Upp 0r kl. 08:00 skiptu vélstiéramir & vokium
en ba var skipid farid od halla til bakborda og
styrimadurinn einn & vakt 1 branni. Um morguninn
6skadi styrimadurinn eftir ad vélavordurinn rétti
skipid. Deeldi hann oliu & milli tanka undir adal-
vélinni en st adgerd dugdi [itid par sem beir voru
ekki sidutankar (sjé@ mynd).

PRIl Tk

Eftir ad vélavordurinn hafdi daelt 1 fimm til tiu min-

atur kalladi styrimadurinn nidur og sagdi honum
ad heetta daelingu.

Skipid la eftir sem &3ur vfir i bakborda enda taldi
vélavérdurinn sig adeins hafa daelt um 500 litrum
& pessum tima. Taldi hann ad klukkan hefdi verid
um 10 pegar deelingunni lauk.

For pé vélavordurinn upp 1 bordsal bar sem skip-
stiorinn var. Féru peir sidan upp 1 bri og virtust
menn pa& ekki hafa neinar dhyggjur af siglingunni.
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STYRISVELAR SLA UT

Um hédegisbilid kom styrimadurinn nidur 1 bordsal
og upplysti vélavordinn ad dnnur styrisdaelan vaeri
slegin Ot og erfitt veeri ad styra skipinu & einni
styrisvéladaelu vid pessar adstaedur.

Vélavérdurinn og ' styrimadurinn foru pd saman
nidur 1 vélarim og sd vélavordurinn ad annad
gaumljésid fyrir styrisvélarnar 1 rofaskap  undir
stiga var Oti. Hann reyndi ad gangsetia styris-
véladaeluna med pvi ad reesa segulrofa en vid
bad vard skammhlaup med hvelli. P& tok hann
effir pvi ad hin deelan var einnig doffin 0. Hann
reyndi ad sefja éryggin inn aftur en allt for & sama
veg.

Vard peim pa lidst ad sennilega veeri sjér kominn
i styrisvélarymid og par sem ekki var haegt ad
deela Or pvi fra vélariminu foru beir aftur 1 skipid
fil ad reyna ad deela par.

A bessum timapunkti var skipid undir miklum
4gangi sjavar og byrjad ad halla i sfiorborda.
Yfirvélstiori var raestur til ad lensa eins og hann
geefi Or skipinu sem var p& handstyrt.

LENSIDALUR BREGDAST

Vélavordurinn og  styrimadurinn foru aftur - effir
togpilfarinu ad lugu bakbordsmegin & skut skips-
ins par sem farid var nidur 1 styrisvélarymid. Ligan
var skélkud og pegar peir opnudu hana sau peir
ad mikill sjor var par nidri eda um einn metra upp

fyrir plétu.

Netadraesur, bobbingakilur, malningadét og
fleira flaut um rymid 1 oliumengudum sj6. Ekki
sast hvadan austurinn hafdi komid. Vélavardurinn
mundi hvar lokarnir voru en um var ad reeda pria
krana og var einn peirra vid hlid styrisvélar sem
ekki var haegt ad komast ad. Hann fér nidur | stig-
ann og opnadi loka sem hann nddi fil og reyndi
ad reesa lensidaeluna sem var upp 1 sidunni en
henni slé strax Ot

Vélavordurinn hafdi ekki vitneskju um ad um bord
veeru lausar daelur eda adrar varadaelur.
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OPID A MILLI RYMA

pilid & milli styrisvélarymisins og adgerdarymisins
var ekki pétt b.a m. um 172 tommu stitur med
koluloka f um 10-20 sm heed fra pilfari (sja mynd).
Auk pess var opid milli adgerdarrymis og lestar.

Dol var & mili
Fyma & pessis bl

begar vélavardurinn og styrimadurinn voru banir
ad loka logunni nidur i styrisvélarymid foru peir
fram 1 og vélavardurinn fér nidur 1 vélarim. Atladi
hann ad notfa slogdaelu fyrir adgerdarrymi fil ad
deela padan og pa peim sj¢ sem myndi leka i
gegnum stitinn & pilinu Or styrisvélaryminu yfir |
adgerdarrymid. Pegar hann gangsetti daeluna slo
hin strax dt. Hann reyndi pé& 0d nota varadaelu
fyrir rymid og einnig reyndi hann vid allar adrar
dzelur en peer slégu allar strax 0.

Vélavordurinn spurdi ylirvélstiorann hvort honum
hefdi tekist ad daela eitthvad fra lestinni og kvad
hann svo vera. Ekki for peirra & milli hversu lengi
lensad hafdi verid fra lestinni.

NEYDARKALL

Eftir petta for vélavordurinn upp 1 bro og heyrdi
bé& ad skipstiorinn var ad kalla 0t neydarkallid
MAYDAY en pad var ekki motttekid. Styrimadurinn
var & pessum fima ad reyna halda skipinu upp

vedrid & handstyrinu.

SKIPID LEGGST A HLIDINA

Vélavardurinn fér nidur 1 bordsal par sem hann
lagdist fyrir & bekk en flictlega eftir ad hann kom
bangad (taldi pad vera u.p.b. 5 mindtum sidar)
for skipid ad velta meira og lagdist svo i u.p.b.
45° stiérmbordshalla én pess ad koma il baka
aftur. Hann for aftur upp i bro og pé var sjérinn
kominn upp & briarglugga stiombordsmegin.
Hann for strax i bjdrgunarbining sem hann 16k
Ur skap stiornbordsmegin 1 brinni en sjé buningar
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voru um bord, fiérir | bessum skép og prir { 53rum.

Skipid t6k ad hallast meira og skipsfiorinn bad
vélavordinn ad fara nidur | vél og seekja yirvél
stjérann. Pegar hann fér nidur Or bronni tok hann
effir ad ljésin voru farin og adahvélin u.p.b. ad
stodvast.

begar hann kom ad vélarimshurdinni nédi hann
ad opna hana og pad eina sem hann sd var
blikkandi vidvorunarljosid. Kallodi hann & yfir-
vélstiérann sem pa var ad komast upp & pallinn
og upp 0r vélariminu. Hann hiélpadi yfirvélstior
anum upp Or vélariminu og lokudu peir vatnspéttu
vélarimshurdinni. Sau peir pa ad sjér var farinn
ad leka inn med vatnspéttu hurdinni sem 14 0t &
pilfar rétt vid vélaromshurdina.

begar peir komu upp 1 bro virtist sjér fligta um
flest alla glugga sfiorbordsmegin og skipid 14
& hlidinni upp 1 vedrid. Vélavordurinn gat klifrad
med adstod styrimannsins eftir [dngu bordi ad
broarhurdinni bakbordsmegin sem hann n&di ad
opna og komast Gt um. Pegar hann leit til baka
nidur i brinna sé& hann ad skipstiérinn var byrj-
adur ad kleedast bjérgunarbiningi.

SKIPID YFIRGEFID

Fftir ad vélavérdurinn komst 0t for hann ad huga
ad gimmibjérgunarbétum. Hann sa ekki stjom-
bordsbatinn en fér ad reyna ad losa bakbords-
bétinn & broarpakinu (Sj@ mynd). begar hann
var ad fést vid pbad opnadist galginn og skaut
bétnum upp 1 loftid. Lenti hann undir lunningunni 1
bakbordsganginum vid bronna.
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Veélavardurinn fér strax | ad reyna ad losa bétinn
sem p& hafdi runnid aftur ganginn og skordast
vid pall aftan vid branna. Hann t6k um stélbénd
& hylkinu en vid pad skarst hann & héndum og
missti takid pegar alda skoladi gommibjérgunar-
bamum aftur fyrir styrishs. Ték hann pa eftir pvi
ad hinir skipverjamir voru ad koma 0t Gr bronni.

For hann ad adstoda pba en pd kom brot sem
naerri 16k vélavardinn fyrir bord. A pessum tima
losnadi baturinn, rann nidur og aftur ganginn.
Hann skordadist & milli par sem voru pallar og
drasl. Naesta sem vélavérdurinn 16k effir var ad
gimmibjérgunarbaturinn var biinn ad blasa sig
upp og var pbvingadur fastur. Pegar gommibjérg-
unarbéturinn losnadi lenti hann & mastri skipsins.

Allir mennirnir komust & pbak gommibjérgunarbats-
ins par sem hann 1& 1 sj6 vid mastrid, skipsfjorinn
og vélavordurinn kleeddir i bjérgunarbininga en
ylinvélstiorinn og styrimadurinn léttklaeddir. Skoladi
beim flictlega af bamum pegar brot reid yfir
hann. beir komust aftur upp  gommibjérgunarbat-
inn, pegar hann losnadi fré skipinu, en erfitt var
fyrir ba ad halda sig & honum vegna vedurofsans.
bPegar hér var komid var talid ad yfirvélstiorinn
hafi andast.

beir reyndu ad leita ad neydarsendi gommibjor-
gunarbatsins en fundu hann ekki, adeins arar,
pumpu og hnif. Vid leitina ad neydarsendinum
sGu peir ad botninn i gdmmibjérgunarbétnum var
rifinn burtu. b& mun klukkan hafa verid um 13:50.

Styrimadurinn var ordinn verulega  kaldur og
skar vélavordurinn pé adra loku bétsins af til ad
fa einhverja vorn fyrir hann. Skipstiorinn sagdi
vélaverdinum fréd pvi ad bjérgunarbiningurinn
passadi illa og ad hann héldi ad hann veeri rifinn.
I lios kom ad rennilasinn var ekki full upprenntur
og hjélpadi vélavordurinn skipstioranum ad renna
honum alveg upp.

Annad brot kom & gommibjérgunarbétinn sem
skoladi peim ollum aftur fyrir bord. Tyndist pa

styrimadurinn og yfirvélstiérinn en peir tveir sem
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eftir voru misstu gommibjorgunarbatinn fré& sér par
sem rek hans var mjég mikid.

Vélavordurinn fann oliubrisa & reki, baedi fyrir
sig og skipstjérann, sem hann n&di ad teema fil
ad auka flot peirra. Urdu peir flictlega eftir petta
vidskila 1 sjonum. Lik skipstjorans fannst i lok mars
fyrir utan Kvaloya i Noregi um 540 sml. fra
slysstadnum.

BJORGUNIN

Vélavordurinn reyndi ad hnipra sig saman 1 sjon-
um il ad hitatap hans yrdi sem minnst. Medan
hann barst undan vedri og straum flaut mikid af
braki hjé honum pbar & medal vatn or gommibjor-
gunarbat sem hann nytti sér en einnig fann hann
lios sem reyndist ovirkt.

Pad var komid myrkur pegar hann sa pyrlu norsku
strandgaeslunnar koma & mikilli ferd yfir sig. Hann
reyndi ad veifa og kalla en ahst byrlunnar sé
hann ekki. Vélavordurinn toldi ad pyrlan hefdi
forid beint i punkfinn sem neydarmerkid hafdi
komid fré.

Hann s& pyrluna hringsola talsvert { burtu. Honum
syndist hin vera alliaf & sama stad og akvad
bé& ad synda 1 &ftina til hennar og tékst pannig
ad koma sér 1 liesgeisla fra pyrlunni. Var honum

bijargad upp 1 pyrluna kl. 17:00 eftir ad hafa

verid i sjonum  teepa fiéra tima.

Eftirfarandi samantekt er Or adgerdarskyrslu HRS
(Hovedredningssentralene) i Noregi:

[slenskur timi
25.01.12 HRS mattekur neydarmerki fra Hallgrimi S i gegnum

13:27 Cospas/Sarsat. Stadsetning: 63°49,9N og 001°17.9A

13:29 Flord Radio kallar arangurslaust i skipid

13:33 Floré Radio kallar i skip 4 svaedinu. Annad er um 20 sml.
frd stadnum. Naer ekki sambandi. |

13:53 Samband naest vid skipid Fiskebas. Segir ad mjog vont
vedur sé a svaedinu, stormur og mikill sjor

13:55 Flord Radio sendir ut MAYDAY Relay

13:59 Samband naest vid skip id Herdyhav. Skipin bedin um ad
kalla & Hallgrim.

14:04 HRS | sambandi vid Vaktstdd siglinga | Reykjavik (VSS) og
faer upplysingar um skipid. Telja fimm menn um bord.

14:05 WSS er med sidasta stad & skipinu kl. 12:30

14:18 Skipid K/V Bergen heldur a slysstad

14:31 Orion flugvél getur farid i loftid eftir 1,5-2 kist. med
hitamyndavél

14:35 WSS tilkynnir ad fjorir séu i dhéfn Hallgrims SI.

14:42 Tvaer pyrlur fara i loftid, Saver 70 og 40. Reikna med ad
vera a slysstad kl. 16:24
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15:44 Skipid@ Heroyhav tilkynnir ad pad verdi @ slysstad eftir
u.p.b. eina kist.

15:48 Orion flugvél leggur af stad. Reikna med ad vera um tvaer
klst. 4 leidinni.

16:28 Saver 70 pyrla 4 5 min eftir og feer uppgefna siBustu
Cospas/Sarsat stadsetningu.

16:40 Skipid Heroyhav komid & svaedid og hefur leit med
ljdskastara. Sja byrluna.

17:00 Tilkynnir ahdfn pyrlunnar Saver 70 ad hun sé buin ad
bjarga einum skipverja a Hallgrimi SI.

Sja hluti & reki og fundid neyfarsendi.
Mikil lduhad og slaemt skyggni & sveedinu.
Leit haldid afram & svaadinu.

17:30 pyrlan Saver 70 yfirgefur sveedid og flygur aleidis til
Alesund med skipbrotsmanninn.

Hafa séfd bjorgunarbat.

17:34 Badar pyrlurnar halda til lands vegna eldneytisskorts.

17:51 Skipid Heroyhav stadfestir ad peir hefdu fengid
upplysingar fra Orion um stadinn par sem madurinn hafdi
fundist.

18:11 Orion stadfestir a8 bjorgunarbaturinn sé témur. Loft er i
honum.

18:13 Orion sér ljos i sjénum & sveaedinu par sem madurinn
fannst. Herdyhav a leidinni til ad skoda pad.

18:53 Flord Radio sendir aftur at MAYDAY Relay.

18:59 Herdyhav og Orion stadfesta ad ljgsid er fra
bjérgunarbatnum sem var skodadur.

19:00 Flor Radio sendir aftur (nr. 3) Gt MAYDAY Relay til allra
skipa a svaedinu. Fleiri skip a leidinni a svadid.

19:17 pyrlan Saver 40 er lent, tekur eldsneyti og dhofn faer sér
ad borda.

20:03 Orion fer i NA hluta leitarsvaedisins og heldur leit afram.

20:35 HRS tilkynnir til VSS & (slandi ad leit verdi haldid &fram til
kl. 21:00 UTC.

20:56 Orion haettir leit og heldur heim.

21:00 A grundvelli upplysinga fra skipbrotsmanninum og fundar
[ bjérgunarmidstsd HRS var dkvedid ad haetta leit. Aztlad
er adf stormur verdi dfram. Ekki var talid radlegt ad senda
tiltaekar pyrlur i loftid vid pessar adstaedur. Eina skipid a
svaedinu, Herdyhav, a erfitt med ad athafna sig vegna
vedurs.

21:06 Floro Radio afturkallar MAYDAY Relay

01:20 KV Bergen heldur sjo par sem vedur er mjog slaamt.

06:30 KV Bergen snyr til hafnar vegna vedurs og fyrirliggjandi
upplysinga.

KOMINN | LAND
byrlan lenti med skipbrotsmanninn k. 20:17 ad

stadartima og var farid med hann & sjokrahis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 s sem byrjadi sem yfirvélstiori ddur en
ferdin hofst sagdi ad sjor hefdi nad yfir allt
golfid 1 adgerdaryminu. Til hefdi stadid ad
deela pvi i héfnina en bad sidan ekki talid
bodlegt. Var akvedid ad lensa pegar komid
vaeri Uf fyrir. P& hefdi einnig verid sjor 1 dxul-
rymi og styrisvélarymi;

ad yfirvélstiorinn taldi ad peir hefdu fundid Ot
hvernig aetti ad lensa skipid. Pad var lensad
0r dxulganginum 1 vélarominu en Or adgerdar-
ryminu voru deelur sitt hvoru megin en paer
héldust ekki inni en peir urdu ad stjéra peim
i 16flu 1 adgerdaryminu. Hann kom peim i
gang med pvi ad halda inni spélurofa en paer
virkudu ekki eins og paer éftu ad gera og pad
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vard ad handstyra peim. Pefta var & féstudeg-
inum og fil st68 ad klara petta & lougardeg-
inum en pa var hann haettur og kom ekki
frekar ad lensingunni;
® ad fram kom hja fyrrum skipverjum og
vidgerdarmanni ad gangsetning daelanna
hafi farid fram med rofabordi 1 bri og rofum i
adgerdarrymi (sja myndir);
Rl 7 7)1

Aofar fyrir datiulinad | bk og adgecdarymi

ad sogn yfirvélstiérans sinnadist honum og
skipstioranum par sem yfirvélstioranum fannst
hann purfa lengri tima fil ad gera skipid ferd-
buid en skipstjorinn vildi. Yfirvélstioranum leist
ekki & sjdinn 1 skipinu en adallega treysti ekki
sjalfum sér i petta verkefni of pvi hann hafdi
engar upplysingar um skipid og vélarimid;
ad sogn vélavardarins sem komst af var ekki
pressa & brotifor;

ad skipstiérinn hafdi fengid upplysingar

um vedur og dlduspd & pessu svaedi fré
Siglingastofnun Islands. Kortin hér fyrir nedan
syna 8lduspa fyrir 25. jantar 2012 k. 12:00
og 18:00 ur upplysingakerfi um vedur og
siolag:
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® a0 sdgn skipstiora Herdyhav sem sfatt var &
svaedinu og tok patt 1 leifinni ad skipverjum
Hallgrims ad élduhaed hafi verid meiri en 15
mefrar og ad petta vedur hefdi verid eitt pad
versta sem hann hefdi lent i & léngum sjé-

mannsferli;

® ad vélavordurinn vissi ekki hvort einhver hefdi
farid 1 effirlitsferdir um lest eda dnnur rymi &
siglingunni. Vélstioramir hefdu ekki gert pad
og peir hefdu heldur ekki farid aftur i styris-
vélarymi til ad lensa & leidinni. Peir hefdu gert
bad einu sinni & Siglufirdi &dur en peir [6gdu
af stad;

® a3 vélavordurinn vissi ekki um framgang lens-
ingar & leidinni en yfirvélstiérinn sa alfarid um
hana en hann vissi ad hon hefdi farid fram:

® ad vélavordurinn for ekki 1 adgerdarymid il
ad reyna ad lensa en daelurnar fyrir pad mathi
reesa 1 stokknum nidur 1 éxulgang;

® a3 & siglingunni fra Siglufirdi var alliaf tekid
Ur stb. eldsneytistanki til 0d deela upp &

daghylkid ad pvi ad skipid var med stb. halla.

Daghylkid var fyrir midju skipsins undir stig-
anum nidur 1 vél:

® a3 vélavordurinn taldi ad allar logur hafi verid
vel lokadar og hafdi ekki tro & ad sjér hefdi
lekid med mottskulogunni. Hon hefdi verid

lokud og raekjutrollid ofan & henni. Hann
sagdi ad styrimadurinn hefdi skalkad allar
logur @dur en lagt var 1 ferdina. Hann taldi
mogulegt ad lekid hefdi nidur um dndunarrér

& bilfari;

® ad mikil agjof var vfir skipid eftir ad vedur fér

ad versna:

® a3 ekki hafdi verid farid yfir dryggisatridi

né dryggisbinad skipsins fyrir brottfér.
Vélavordurinn kvadst hafa skodad petta ad
eigin frumkvaedi;

® ad bjsrgunarbiningurinn var af gerdinni

VIKING 5002 (sjg mynd) og atti vélavérdurinn
ekki i neinum erfidleikum med ad komast i
hann. Ljésid & bjérgunarbiningnum hafdi
brotnad of;

® a8 ekki var haft samband vid menn sem

hofdu verid & skipinu og pekkiu pad heldur
adeins verid | sambandi vid effirlitsadila pess
& Siglufirdi. Eftirlitsadilinn hafdi ekki verid &
skipinu en kvadst hata sagt nyju skipverjunum
bad sem hann vissi um binad pess. Megin
verkemni hans voru ad halda skipinu frosffriu.



Hann hafdi einu sinni purft ad deela kjalsoginu

& timabilinu en hann vissi ekki um neinn leka
skipinu;

ad fram kom ad pegar skipid hét Sturla GK
komst sjor | adgerdarymid og datt skipid pé
& hlidina. Einungis var um sjéséfnun ad reeda
i adgerdaryminu en vakthafandi styrimadur
hafdi ekki fylgst med 1 eftirflitsmyndakerfi skips-
ins 1 eina til eina og halfa klukkustund;

ad fyrrum eigandi ét sefia myndavélakerfi |
adgerdarrymid vegna haettu & sjésdfnun. P&
kom fram hja fyrrum skipverja ad litilshattar
sambandsleysi hefdi verid vid skja 1 brd. Pefia
kerfi var ekki notad 1 ferdinni;

ad tvaer brunndaelur voru i ryminu. Onnur var
handstyrd en hin var sjalfvirk. Fram kom ad
begar skipinu var lagt & Siglufirdi var sjalf-
virkni daelunnar bilad:

ad fyrrum vélstiérar stadfestu ad oft hefdi
komid talsverdur sjér 1 adgerdarymid. Fram
kom ad menn hefdu haft varann & rymum

i afturskipi vegna atviksins pegar systurskip
Hallgrims S, Krossnes SH, férst. Einnig purfti
oft ad fara aftur 1 neta- og styrisvélarymid fil
ad lensa med Jabskodaelu austri sem vildi
koma par en deelan par var stadsett i bak-
bords nefaryminu med priskiptum deililoka fyrir
oll rymin. Pegar skipid hét Sturla var ekki opid
aftur 1 pessi rymi Or adgerdaryminu en opid &
milli styrisvélo- og bb. netarymis. Ekki er vitad
hvenaer opnad var aftur 1 pessi rymi og settur
stttur med koluloka 1 pilid milli styrisvélarymis
og adgerdarymis til pess ad austurinn rynni
fram 1 adgerdarymid;

ad lensilagnir fré daelum Or adgerdarymi lédgu
0t Or bakbordssidu skipsins og ad sogn fyrr-
um skipverja voru peer 30 til 40 sm fyrir ofan
sjélinu;

ad reynsla fyrrverandi skipverja var st ad
einstefnulokar & lgninni fra adgerdarryminu
hefdu verid haegir og pvi skvettst inn sjor i
gegnum légning;

ad i sidustu veidiferd skipsins &dur en pvi var
lagt hafdi pakkningin & fremri langhlid & mér
tokulogunni farid af & u.p.b. 1,5 metra kafla
og falsverdur leki verid nidur um luguna. Ekki
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var haegt ad laga petta 1 ferdinni par sem
ekki var il [imkitti um bord og &tti ad gera vid
petta &8ur en farid yrdi i naestu ferd en pd var
skipinu lagt;

® 0d rdda ma af vidtdlum vid fyrrum skip-
verja ad vakandi auga purfti ad hafa med
adgerdaryminu. Effirfarandi atridi komu m.a.
fram hja fyrrverandi skipverjum:

1. A8 ekki var éalgengt ad fiskiligan veeri opétt
og eifthvad lseki par.

2.A3 skjgr i brdnni var beedi sjénvarp og
myndavél. Heegt var ad skipta & milli kerfa
il ad fylgjast med sjéséfnun i adgerdaryminu
en pad purfti pekkingu fil pess ad gera pad.
Heett var vid pvi ad Skunnugir litu bara &
petta sem sjonvarp.

3.A3 reynslan var st ad einstefnulokar & l6gn-
inni 0t Or sidunni voru oft &péttir og lekir. |
veltingi gat lensirérid og einstefnulokinn farid
& kaf og gat pd lekid inn i skipid.

4. A3 haegt var ad raesa adra lensidzeluna fyrir
adgerdarymid i bru.

5. A8 ekki var talid alvarlegt ad f& sjé 1 styris-
vélarymid innan &kvedinna marka. Pegar sjor
komst 1 adgerdarymid, nokkrum d&rum Gdur,
féll skipid & hlidina og var pa togi heett. [ ljés
kom ad lensidzelur hefdu slegid it.

6.A8 sumarid 2011 voru feknar upp tvaer
lensidzelur. Petta voru mjég &flugar dselur
sem deeldu austri frg fiskbvotti og adgerd fyrir
bord. baer voru pé i gédu Gstandi.

7. Ad ekki var lekavidvérun i adgerdaryminu en
hin var 1 vélarimi.

® 0d binadarskodun skipsins og haffeeri giltu il
2. mai 2012;

® ad RNS fékk verkfraedistofuna NAVIS fil
ad reikna 0t stodugleika skipsins asamt
mégulegum breytingum hans vegna sj6sdn-
unar og eldsneytisnotkunar. Medfylgjandi er
skyrsla NAVIS:
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navis

SAMANTEKT A SKODUN STOPUGLEIKA M/S HALLGRIMS SI 77-SK.1612

FORSENDUR SAMANTEKTAR

Gerd var skodun & stodugleika m/s Hallgrims SI 77 4t fré dkvednum gefnum forsendum og byggdist
skodunin & stodugleikagdgnum sem voru sampykkt 1 september 2010 og fyrirkomulagsteikningu sem
beim fylgdu.

Studst var vid upplysingar fré vélstiérum um hledslu skipsins vid brottfer fré Islandi og deetlad hve mikly
af birgdum hafi verid eytt begar slysid & sér stad. Reiknad var med ad oliueydslan hafi verid 120 |/klst
i 70 kist. Og ad um o tonn af ferskvatni hafi verid notud. Einnig er reiknad med ad sjor hafi verid i
oliuténkum undir lest milli banda 20-30, i samraemi vid bad sem gefid var upp of vélstjorum.

Skipskrokkurinn var lesinn inn 1 stodugleikaforrit og mismunandi hledslutilvik reiknud. Eg dkvad ad skoda
nanar pau tilvik pegar medalhaed sjidvar i rymum afturskips er annarsvegar 1 filviki 1 um 1,0m., og
hinsvegar i filviki 2 um 1,2m., en i pvi filviki er sj¢haedin fremst vid lestarpilid upb.1,0m. og er pvi vid
bad ad byria ad flaeda inni lestina inn um feeribandoopid. Einnig skodadi ég filvik 2 med sjé i lest og
4 bilfari og &hrif vinds og éldu skodud.

Ahrif vinds eru metin eftir upplysingum um vindhradarstefnu @ slysstad. En vindhradinn var 50hnotar
(25,7m/s) og vindstefna 170° en siglingastefna skipsins var 110° og pvi kom vindurinn undir 60°homi
4 skipid. Vinddalagid er sidan reiknad i samraemi vid reglur IMO en med raun vinddalagi sem er adeins
minna en { IMO kréfum skv.uppgefnum vindhrada og vindstefnu begar slysid vard.

Sameiginleg ahrif vinds og 8ldu eru einnig mefin samkvaemt reglum IMO 2008 IS code Part A Ch.2.3.
Vid treikning ahrifa af friv yfirbordi er reglum IMO um vékva i rymum einnig beitt.
Reiknad er med nidurflaedi ([downflooding) verdi vid 50°.

TILVIK 1 - YFIRBORDSHAD SJAVAR | AFTURSKIPI 1,0M

I bessu tilviki er seerymi skipsins 528,9 tonn og stafnhalli skipsins ordinn verulegur eda 2,17m.
Stodugleikinn 1 pessu filviki uppfyllir ekki IMO kréfur um stédugleika par sem flatarmal undir GZ ferlinum
naer ekki lagmarkum préft fyrir ad GM sé 0,529m.

Sé mynd 1 skodud kemur fram ad buid er ad baeta ahrifum vinds inné og sker hann nedan af GZ1
ferlinum og minnkar sté3ugleikaorkuna sem pvi nemur.

Flatarmalid B undir ferlinum vinstra megin er reiknad flatarmdl sem verdur il pegar skipid hallar vegna
olduahrifa & méti vindkraftinum, en reiknad er med ad bad leggist 20,3°vegna éldu.

Flatarmalid A undir GZ1 ferlinum parf ad vera sfeerra en B ef skipid & ad nd ad rétta sig aftur, og i
pessu filviki er B= 0,039 Radm og A=0,06 Radm og pd naer pad ad réta sig aftur.

Mynd Ta synir hledslu og legu skipsins 1 pessu tilviki.
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TILVIK 2 — YFIRBORDSHAD SJAVAR | AFTURSKIPI 1,2M

I bessu tilviki er saerymi 539,9 tonn og stafnhalli kominn i 2,33m.

Stedugleikinn 1 pessu filviki upplyllir ekki heldur IMO kréfur um stédugleika pratt fyrir ad GM sé 0,545m.
A mynd 2 sést ad flatarmal A undir GZ ferlinum er 0,0518 Radm er nokkud steerra en B sem er
0,0380g pvi naer hann ad réfa sig vid.

A mynd 2a sést hledsla og lega skipsins.

TILVIK 3 - YFIRBORDSHAD SJAVAR i AFTURSKIPI 1,2M OG HAD SJAVAR i LEST 0,25M

I bessu tilviki er seerymi 558,4 tonn og stafnhalli ordinn 2,43m.

Vaegi sjavar 1 lestinni kemur fram sem ferill sem sker nedan aof GZ ferlinum og & mynd 3 sést GZ ferillinn
eftir ad skorid hefur verid af honum. Pamna sést greinilega mikill munur & flatarméli GZ ferlanna fré filviki
2 og pessu, pegar sjor kemst i lestarrymid.

bPegar borid er saman flatarmdél A og B ba sést ad B er mun sfeerra sem pydir ad umfram rétfti-orkan undir
GZ ferlinum dugar ekki il ad rétta skipid upp aftur.

SJOR A PILFAR

Pad er ekki audvelt ad meta ahrif bess ad sjor fer inné pilfar par sem pad er erfidleikum bundid ad
deetla sjomagnid ndkvaemlega.

Hér er notadur framgangsmati sem danska siglingastofnunin nytir vid ad reikna deetlad hallavaegi vegna
siavar & bilfari.

Pad ma reikna med ad tdluvert hafi gengid yfir skipid par sem stafnhalli er ordinn verulegur og fribord
pbvi miég litid og ad auki var skipid med slagsidu og dlduhaed talsverd.

Fg skoda pvi hvada ahrif bad hefur ef medalyfirbordshaed siavar & pilfari er 500mm fré skutrennu og
fram ad pilfarshosi.

Byriad er & ad skoda hledslutilvik 2 bar sem sjér i rymum afturskips er 1,2m en enginn sjor i lest.
Vaegisahrifin koma fram sem ferill & mynd 4 sem sker af GZ ferlinum og minnkar flatarmal A undir honum
bannig ad flatarmal C er ordid steerra en flatarmal A og pvi neer skipid ekki ad rétta sig upp aftur en
A barf ad vera steerra en C.

TILVIK 4 - YFIRBORDSHAD SJAVAR i AFTURSKIPI 0,7M OG HAD SJAVAR A PILFARI 0,5M

I bessu tilviki er seerymi 513,%tonn og stafnhalli 1,91m.

Vaegid kemur fram sem ferill sem sker nedan af GZ ferlinum (sj@ mynd 5). barna er flatarmél C ordid
naestum jafnstort og flatarmél A1 en aeskilegt er ad A1 sé steerra en C.

A mynd 5b sjast ahrif ldu & moéti vindi en ekki er tekid tillit il siavar & pilfari, og bar kemur fram ad
flatarmal B er minna flatarmal A1 og pvi hefur bad umfram réttiorku 1 pessu filfviki.

TILVIK 5 - YFIRBORDSHAD SJAVAR i AFTURSKIPI 0,5M OG HAD SJAVAR A PILFARI 0,5M

I bessu tilviki er seerymi 503, Ttonn og stafnhalli 1,74m.

Vaegid kemur fram sem ferill sem sker nedan af GZ ferlinum (sja@ mynd 6). Flatarmél A1 er stzerra en
flatarmél C, bannig ad skipid hefur umfram stédugleika sem dugar il ad rétta hann vid.

A mynd 6b er skodud ahrif 6ldu 1 sama filfelli en én sjavar @ bilfari, og pa sést ad flatarmal B er mun
minna en A1 sem synir g6da umfram réttiorku i pvi tilviki.

AHRIF OLDU UNDIR SKIPI
| framangreindum Utreikningum er allstadar gengid Otfré gildandi reglum par sem réttiarmar eru reiknadir
midad vid ad skipid sigli & sléttum haffleti. Réttiarmar reiknadir fyrir lygnt vain geta laekkad um 50-100%
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begar dlduhryggur fer fram eftir skipinu, allt eftir 5lduhaed og skipslagi.

NIDURSTADA
Pad er ekki haegt ad fullyrda um pad hvenaer nakveemlega skipid er komid i haettu en med pessum
Utreikningum er reynt ad ndlgast raunveruleikann eins og mogulegt er.

Pessar myndir sem dregnar eru upp eru i raun varkarar [ysingar & adstzedum par sem munur & pvi ad
skip sigli @ lygnum sjo og i mikilli aldu er mjog mikill med filliti fil stodugleika.

braitt fyrir ad reiknad yrdi med minni sjo & bilfarid en gert er, pd hefdi hann samt afgerandi neikvaed
&hrif, og pegar stodugleiki skipsins hefur rymad mikid getur pad haft drslitadhrif.

Pegar reiknad er skv.reglum pé eru ahrif éldu og sjavar & bilfari ekki skodud saman heldur mefin 1 sit-
thvoru lagi, en ef allir pessir paettir vaeru teknir saman, p.e. sjor i rymum, siér & bilfari, halli vegna éldu
og vinds og alda undir skip, ba er haegt ad dlykta sem svo ad skipid hafi verid komid 1 t6luverda haettu
begar sj6haed i afturrymum fer ad ndlgast 0,7 metra, og si stadreynd ad skipid var komid med slagsidu
t6luvert &8ur en pad ferst styrkir enn frekar pessa nidurstodu.

Hafnarfirdi O3 desember 2012
Hermann Haraldsson

Skipateeknifraedingur
NAVIS ehf
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Hallgrimur SI-77

1.0m sjor i afturskipi

GZ,Ferillinn er feiknadur midad vid ad medalhed
yfirbords sjavar sé 1.0m i rymum afturskips,og
enginn s jor i lest

":: Shv.reglum MO Fyrir FSM
G2
0LE T
4:0,06 Radm
0T
B=0,039 Radm oss N, 2
;l‘lu'l \
Ty e R
2,85 . L
Hallahorn vegna Hallahorn vegna stodugs vindalags
oldu a moti vinds
Iw1= Hallaarmur vegna stddugs vinds
lw2= Hallaarmur vegna vindhvida

Myng !

M¢5 HALLGRIMUR 51-77

Mynd 1a
Sjor 1,0m i afturskipi og enginn s jor 7 lest

EQ = Eldsneytisolia

FY¥ = Ferskvatn
S8 = Sjéballest

_______ T e =

b s e T
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Hallgrimur SI-77

1.2m sjor 1 afturskipi

GZ,Ferillinn er teiknadur midad vid ad medalhzd
yfirbords sjavar s& 1,2m.0 rimum afturskips,og

netrar enginm s jar 1 lesf.
T Skv. raglum IND Fyrie F5H
8% T
£=0,0518 Radm
LT G
B=0,038 Radm _ “* T w2
TN N
ﬁﬁ' . .
Hallahorn vegna allahorn vegna stodugs vindalags
dldu a moti vindi
-1+ lw1= Hallaarmur vegna stadugs vinds
IwZ= Hallzarmur vegna vindhvida

Mynd 2

M/5 HALLGRIMUR 51-77

Mynd 2a
Sjor 1,2m i afturskipi og enginn sjor 1 lest

EQ = Eldsneytisolia

FV = Ferskvatn
SB = Sjdballest

Te———7 -
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Hallgrimur SI-77

1.2m sjor 1 afturskipi

GZ, f2st begar baft er vid 3hrifum bess ad

metra- medalhad yfirbords sjavar i lest sé ordid
sat 0,25m, sem P¥dir ad aftast | lestinni s@ hadin
ordin ca.0,Tm.
815 +
01t

A=0,00165 Radm

—_T A [I_, =\<_n e

5 ¥ 0 B % \t.:r 5 U i
}3'
Hallahern wegna 16,1°
L@l vin Hallzhern vegna stédugs vindalags
T lwi= Hallaarmur vegna stédugs vinds

lw?= Hallaarmur vegna vindhvida

Mynd 3

M/S HALLGRIMUR SI-77

Mynd 3a
Sjer 1,2m i afturskipi og 0,25m sjor 7 lest

ED = Eldsneytisolia
FY = Ferskvatn
SB = Sjoballest
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Hallgrimur SI-77

mefrar

0,2

0.5

1.2m sjor i afturskipi og
0,5m sjor a bilfari

GZ,Ferillinn er teiknadur midad vid ad medalhad
yfirbords sjavar se 1,2m.i rymum afturskips,og
enginn sjor i lest

00318 Radm

Ahrif sjavar a bilfari

0.1 -
7 p-uﬁ fhlar:ui
| 7/ L YEQNa Sjdvar & piltari \\\\\
005~ .. s
\\ -,
\
= ]I. [l :. 1 : i L L i } L : : i i
x5t 0 1g® w15 W i 54° &0*

-0,1 4

Hallahern vegna stodugs vindalags

Iwl= Hallaarmur vegna sfodugs vinds
Iw2= Hallaarmur vegna vindhvida
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Hallgrimur SI-77

mgbrar

015 + -

0.1

YR A Y

0,7m sjor i afturskipi og
0.5m sjor a Pilfari
GZ Ferillinn er teiknadur midad vid ad medalhad

yfirbords s javar se 0, 7m.j rymum afturships,og
enﬁinn sjor i lest.

Ahrif javar & bilfari

0.036 Radm

.l‘."'\\.
NN

. / \;::-‘Ip-lﬂ.ﬂlflrmilx .\\\
= ‘vegna s javar i Mifri\ \\
AANANNRNNRNNANRRRNNNS

w2

25 200

00+

g 0t 25 W Ll s0° 2 gradue

Iwl= Hallaarmur vegna stodugs vinds
Iw2= Hallaarmur vegna vindhvida

Mynd 5
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Hallgrimur SI-77

0, 7m sjor 1 afturskipi

GZ Ferillinn er teknadur midad vid ad medalhad
yfirbords sjavar sé 0,7m.i rymum afturskips,og
endinn sjor i lest.

Skv.reglum MO fyrir FSM

melrar
0z T
4]
0.084 Radm

05 T

o1+ ' \

0.0376 Radm 005 "'U . // /é lw?2
/4‘
-IEI? S0* E!D‘ orédur

-
Hallahorn vegna stodugs vindalags

Iw1= Hallaarmur vegna stodugs vinds
Iw2= Hallaarmur vegna vindhvida

Mynd 5b
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M5 HALLGRIMUR $i-T7

Mynd Sa

Sp6r 0.7m § afrurskip og engine sjér § (est
Spar 0.5m a Wifari

EQ = Eldsoeyhisolia

F¥ = Ferskvatn

5B = S cballest
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Hallgrimur SI-77

| R £

0,5m sjor i afturskipi og

0.5m sjor a bilfari

GZ Feritbinn er teiknadur midad vid ad medaihad
ylrbords sjavar sé 0.5m.i rymum afturskips og
endinn sjér | lest.

Ahrif sjavar a kilfari

0.035 Radm

aapivar b bilen
805 4 \\\:\{\\\\\\}\\i\ w2
& v e o a a i = i it

A1

Iwl= Hallaarmur vegra stodugs vinds
IwZ= Hallaarmur vegna vindhvida

Mynd &

M/ HALLGRIMUR 51-17

Myrd Ga

Sjor 4.5 | afturskipi og engina 5jir { lest

Syor 0.5m 3 bilfan

ED = Eldsmeytisalis
Fv = Ferskwatn

58 = S)ibatlest
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NAVIS FYLGISKJOL:

UTREIKNINGAR A HLEDSLUTILVIKUM 1,2,4&5

————————————————————————— HTBasic Programmel ------ceommememce-—-o——————
Sign.......: HH Date: 04 05 2012
Yard....... File: 1612
Vessel.....: HALLGRIMUR SI

Oowner......:

FORM-STABILITY CALCULATICON

VERSION 2: SEP.1985
COMMENTS TO STABILITY CALCULATION:
SJOR ADGERD OG STYRISRYMI 1.2M
OFFSET: 1612
MAIN PARTICULARS:
LIEHGTH lllllllllllll 2 14 & & B & & & : 29-800 m
BREADTH mld. .. ........... et 8.320m
DEPTH mld. . v v veremenrennnennnnns : 4.900 m
DRAUGHT mld at DWL., ...t v v evrnnant 3.600 m
LONG. COORDINATE AT AP.......... .1 =-14.%00 m
LONG. COORDINATE AT AMIDSHIP.....: 0.000 m
LONG, COORDINATE AT FP......ocv.. 14.900 m
DENSITY OF SEA WATER...... A . 1.025 T/m3
HULL ALLOWANCE SPECIFIED.........: 1.008
WUMBER OF DRAUGHTS USED..........: 1
LCG (LONG. CENTRE OF GRAVITY) : POSITIVE FPORWARD OF AMIDSHIP

VCa
TCG

(VERT.CENTRE OF GRAVITY)
{(TRANSV,CENTRE OF GRAVITY):

KMT (TRANSV METACENTRIYC HIGHT) :

: POSITIVE UPWARDS FROM BL

POSITIVE TO PORT SIDE
POSITIVE UPWARDS FROM BL
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Loading Condition No: 1

TOERAL MRAS. . v v vuiwwie e vem weed 539.90 Ton
X-Coordinate for C.0.G......... : =3.381 m
Y-Coordinate for C.0.G......... H 0.000 m
Z-Coordinate for C.0.G.........: 3.600 m
Max error on Draft and Trim....: .004 m

HEEL DRAUGHT TRIM G2 M3 KN DYNAMIC
DEGREE (m) (m) (m) {m) {m) (rad.m)
0.0 3207 2.343 0.000 0.000 0.000 -0.000
10.0 3.212 2,342 056 .001 722 .009
20.0 3.194 2.505 151 -.036 1.284 .032
25.0 3.199 2.707 146 -.0B5 1.669 .045
30.0 3.213 2.991 127 -.147 1.930 .057
40.0 3.249 3.874 .078 -.274 2.398 .075
50.0 3.280 5.410 029 -.391 2.79% 085
60.0 3.321 g8.218 -,052 -.528 3.092 083

ANGLE OF FLOODING ASSUMED TO BE : 40 Degree
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Ess s

81

e e e e e S e e B M A S e s S S O S S SR B OSSO S RS B S NN A S T S R GRS S

Loading Cond.No: 9.0 A B c¢ L M D
ADGERD,STYRISVEL 1.2 Weight vCG V.mom LCG Lg.mom Fsm
EE R E R LR L L LT LT ab.BL fr.0X
Compartment Ton (rm) (tm) {m) {tm) (tm)
_| OLIA #31-50 BB 10.0 .87 8.7| -5.65 -56.4 7.1%9
_| OLIA #31-50 SB 1.0 .30 .3] -5.02 -5.0 3.46
_| OLIA SKUT #6-12 BB 3.0 1.50 4.5 9.90 29.5 5.24
_| FERSKVATN #13-19 BB 7.1 .78 5.5 6.08 43.1 5.72
_| FPERSKVATN #13-19 SB 3.9 .75 2.9 6.20 24.3 5.72
_| FERSKVATN #1-6 BB 6.1 .83 5.1] 13.33 81.3 1.38
_| ¥YMISLEGT I GEYMSLU 2.0 3.25 6.5 14.890 25.8 0.00
| SJOBALLEST #20-30 SB 16.4 .84 13.7 1.63 26.7] 12.20
_| SJOBALLAST #20-30 BB 19.6 .82 16.1| 13.62 267.0] 19.04
_| SJOR I ADGERD 1.2M 35.5 3.55 126.0| 10.69 375.5| 78.00
_| SJOR STYRISVEL 1.2M 22.5 3.55 79.9| 13.87 312.1 0.00
Dead weight 127.0 2.12 269.2 8.91 1131.7]137.92
Light ship 412.9 3.72 1535.8 1.68 693.6 0.00
Displacement 539.9 3.34 1805.0 3.38 1825.4(137.92
________________________ | e — e I P —
Sum Fsm 137.9
Actual VCG and VCO*W 3.60 1942.9| Free surf.corr. incl.
Max.pexm. VCG and VCG*W 3.5%9 1936.0| NOT TO BE EXCEEDED
EsssEssEssssssssssssssssssnenen  pneras ' eesnssss | ##################
------------ Skipalinan sf. 220 Hafnarfjordur Iceland =--======a---o--!
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Sign.......:@;
£ ¢ (O
Vessel.....: HALLGRIMUR SI

Date: 22 04 2012

File: 1512

- R e e e M B W S R R AR M R W R TR SR M R ae W m Tm

FORM-STABILITY CALCULATICN

VERSION 2:

e R

COMMENTS TO STABILITY CALCULATION:
SJOR ADGERD OCG STYRISRYMI 1.0M

OFFSET: 1612

MAIN PARTICULARS:

LONG. COCRDINATE AT AP..........
LONG. COCRDINATE AT AMIDSHIP....
LONG. COCRDINATE AT FP.

-----

DENSITY OF SEA WATER

HULL ALLOWANCE SPECIFIED

NUMBER OF DRAUGHTS USED..

-
LR R B

LCG (LONG. CENTRE OF GRAVITY)
VCG (VERT.CENTRE OF GRAVITY)
TCG (TRANSV.CENTRE OF GRAVITY):

KMT (TRANSV.METACENTRIC HIGHT) :

82

-------------------------

SEP.1985

Bl e e e e e e

a3

-14.900
0.000
14.900

gg3d

1.025 T/m3
1.008

1

: POSITIVE FORWARD OF AMIDSHIP
: POSITIVE UPWARDS FROM BL
POSITIVE TO PORT SIDE

POSITIVE UPWARDS FROM BL
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Loading Condition No: 1

Total MASE .. .v v v s nssnosssrarnanst 528.90 Ton
X-Coordinate for C.0.G.........: -3.210 m
Y-Coordinate for C.0.G,..,......: 0.000 m
Z-Coordinate for C.0.G.........: 3.595 m
Max eryror on Draft and Trim....: .004 m
Metacentric hight GM= .529 m
HEEL DRAUGHT TRIM GZ MsS KN DYNAMIC
DEGREE {m) () (m) {m) (m) (rad.m)
0.0 3.198 2.174 0.000 0.000 0.000 0.000
10.0 3.183 2.163 .094 002 719 .009
20.0 3.155 2.252 .164 -.018 1.395 .032
25.0 3.152 2.409 .165 -.059 1.687 .047
30.0 3.156 2.650 152 -.113 1.552 L0861
40.0 3.172 3.422 105 -.232 2,425 .084
50.0 3.171 4,795 064 -.344 2.827 .099
60.0 3.15¢% 7.311 -.015 -.476 3.119 .104

R e R R R R ke e ke AR R R T TR O S T R R MR R R MR R MR R W R W MR R e W e o e e e e

ANGLE OF FLOODING ASSUMED TO BE : 40 Degree
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szérﬂ GH = ‘ .529.m
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B | e Be i N isarseau
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» : :
. D8 leisanvwinin S raxeiiast L e s e
4 ",
. : .

g.8 I18.8 28,8 30.8 48.8 S4.8 6B.8 76.8
HEEL (Deg.2

CHECK OF STABILITY REQUIREMENTS ACCORDING TO:
THE ICELANDIC GOVERNMENT SHIP INSPECTION SERVICES
Stjornar tidindi B. nr. 48/1975

Paragraph 2.1.l1a is fulfilled as: {Area..... .061 rad*m)
Paragraph 2.1.1b is NOT fulfilled as: (Area..... .084 rad*m)
Paragraph 2.1.1lc¢c is NOT fulfilled as: (Area..... .023 rad*m)
Paragraph 2.1.2 is NOT fulfilled as: (GZ3040 .152 m)

Paragraph 2.1.3 is NOT fulfilled as: (GZmax at. 22.500 Deg)
Paragraph 2.1.4 is fulfilled as:
THE STABILITY OF THE VESSEL IS NOT ACCEPTABLE

MAXIMUM KG (m) ACCORDING TO THE ABOVE-MENTIONED PARAGRAPHS:

3.635 3.56%9 3.524 3.499% 3.495 3.774
KOMaX . o vt vt s i ev v ennnnsnnseane?t +3.495E+000 m
Max All. Vertical Moment KG*W...: +1.849E+003 Ton*m

84



Rannsiknarnefnd sjoslysa

Sheet: 5 | WEIGHT ITEMS
Vessel: HALLGRIMUR SI
Loading Cond.No: 5.0 A B C L M D
SJOR ADG.STY. 1.0M weight| VCG V. mom LCG | Lg.mom | Fsm
Sc=s=s=ss==ssSs=S=SS=SSEsS ) ab.BL fr.0Xx
Compartment Ton {m) {tm) (m) (tm) (km)
| oLia #31-50 BB 10.0 .87 8.7| -5.65 -56.4| 7.19
_| OLIA #31-50 SB 1.0 .30 .3] =-5.02 -5.0 3.46
_| OLIA SKUT #6-12 BB 3.0 1.50 4.5 9.90 29.5 5.24
_| FERSKVATN #13-19 BB 7.1 .78 5.5| 6€.0B 43.1| 5.72
_| FERSKVATN #13-19 SB 3.9 .75 2.9 6.20 24 .3 5.72
_| FERSKVATN #1-6 BB 6.1 .83 5.1} 13.33 81.3 1.35
_{ SJOR ADGERDARRYMI 27.1 3.50 94.8| 10.65 289.5| 78.00
_| SJOR STYRISVELARYMI 19.9 3.50 69.8| 13.87 276 .4 0.00
| YMISLEGT I GEYMSLU 2.0 3.25 6.5 14.90 29.8 0.00
_| SJOBALLEST #20-30 SB 16.4 .84 13.7| 1l.63 26.7| 12.20
SJOBALLAST #20-30 BB 19.6 .82 16.1| 13.62 267.0| 159.04

x-S -2k 2 2 X & 34 § 3 0 & % _§ ¢ 2 3 3 R R _Q§ 3} EEEEEE EEEEEs TS EESE | TESees | v | ===

Dead weight 116.0 1.96 227.8 8.67 1006.1|137.92

Light ship 412.9 3.72 1535.8 1.68 €93.6 0.00

Displacement 528.9 3.33 1763.7 3.21 16929.7|137.92

Sum Fsm 137.9

Actual VCG and VCG*W 3.60 1901.6| Free surf.corr. incl.

Max.perm. VCG and VCG*W 3.57 1888.%| NOT TO BE EXCEELED
-ﬂﬂ-ﬂI---.----.--.--IB-------IE'======.========I ########H#########
———————————— Skipalinan sf. 220 Hafnarfjordur Iceland =-=======-------!
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Skipalinan sf.
Dalshraun 13

220 Hafnarfjordur Iceland

Tlf: Intern. (354) 91-651534

------------------------- HTBasic Programmel --------=====-cc--c-——ccu-
Sign.......: Date:
Yard....... : File: 1612
Veggel.....: HALLGRIMUR SI

Owner......:

FORM-STABILITY CALCULATION
VERSION 2: SEP.1985

COMMENTS TO STABILITY CALCULATION:

.Oﬁ L
OFFSET: 1612
MAIN PARTICULARS :
LENGTH PPt v s riinnnnanenranasns o rd 29.800 m
BREADTH MIA. .« ot v eeeereeeeesanns 8.320 m
DEPTH mld. .. ... ittt ssennnenneat 4.900 m
DRAUGHT mld at DWL. . .............: 3.600 m
LONG. COORDINATE AT AP...........: -14.900 m
LONG, COORDINATE AT AMIDSHIP..... : 0.000 m
LONG, COORDINATE AT FP...:.vv00nes : 14.900 m
DENSITY OF SEA WATER. ... ... ... 1.025 Tfm3
HULL ALLOWANCE SPECIFIED......... : 1.008
NUMBER OF DRAUGHTS USED, ......... : 1

LCG (LONG. CENTRE OF GRAVITY) : POSITIVE FORWARD OF AMIDSHIP
VCG (VERT.CENTRE OF GRAVITY) : POSITIVE UPWARDS FROM BL
TCG (TRANSV.CENTRE OF GRAVITY): POSITIVE TO PORT SIDE

EMT (TRANSV.METACENTRIC HIGHT): POSITIVE UPWARDS FROM EL
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Loading Condition No: 1

Total MASS. . v v evrnrasssaasnnsat 513.80 Ton
X-Coordinate for C.0.G.........: -~2.934 m
Y-Coordinate for C.O0.G........ o3 0.000 m
Z-Coordinate for C.O.G.........: 3.577 m
Max error on Draft and Trim....: .004 m
Metacentric hight GM= 511 m
HEEL DRAUGHT TRIM GZ MS EN DYNAMIC
DEGREE (m) (m) (m) (m) (m) {rad.m)
0.0 3.162 1.900 0.000 0.000 0.000 -0.000
10.0 3.146 1.883 091 002 LT13 .09
20.90 3.106 1.8980 17% 003 1.403 .033
25.0 3.092 1.988 .192 -.024 1.705 D49
30.0 3.085 2.166 188 068 1.979 . 066
40.0 3.072 2.789 158 -.172 2.460 . 096
50.0 3.028 3.9583 120 -.273 2.867 .121
60.0 2.948 6.080 .047 -.398 3.158 .136

- e T W P e e e e e e e s e e e S S S R S R G e e e e S O B W W B R TR TR W YT M W R MR o e e e

ANGLE OF FLOODING ASSUMED TO BE : 40 Degree
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GZ Cml GM = S om

6.0 2.8 28.8 3@.8 48.@ S8.8 6E.8 70.8
HEEL (Dsg.J

CHECK OF STABILITY REQUIREMENTS ACCORDING TO:
THE ICELANDIC GOVERNMENT SHIP INSPECTION SERVICES
Stjornar tidindi B. nr. 48/1975

Paragraph 2.1.1a is fulfilled as: ({Area..... .066 rad*m)
Paragraph 2.1.1b is fulfilled as: (Area..... .096 rad*m)
Paragraph 2.1.1c is fulfilled as: (Area..... .030 rad*m)
Paragraph 2.1.2 is NOT fulfilled as: (GZ3040... .188 m)
Paragraph 2.1.3 is fulfilled as: (GZmax at. 26.000 Deg)

Paragraph 2.1.4 is fulfilled as:
THE STABILITY OF THE VESSEL IS NOT ACCEPTABLE

"MAXIMUM KG (m) ACCORDING TO THE ABOVE-MENTIONED PARAGRAPHS:

3.659 3.604 3.582 3.554 3.617 3.738

KOO o oo cti svvn aiss SN0 e e : +3.554E+000 m

Max All. Vertical Moment KG*W...: +1.826EB+003 Ton*m
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S M AR B N R S e e e e e e g e T T e e em e M PR AR MM A R TR S N AR W R S T MR R R R R A R o e e

| STATICAL STABILITY CALCULATION | Sheet 00 |
_________________________________________________________ | PR -
Length pp 29.800 m Displacement 513.9 Ton
KMo ab.BL 3.902 m MCT 5.13 Tm/cm
VCG ab.BL 3,877 m Trim 1.920m
GMo (Fsm Corrected) .325 m Draught mean (Rwl) 3.32 m
LCB fr.0OX 1.031 m Draught at AP 4.76 m
LCG fr.0X 2.%934 m Draught at FP 1.85 m
LCF fr.OX 1.730 m Draught OX 3.21m
__________________________________ | morws s s o s m s s s e i e e o -
Heel (V|) 10| 20| 30| 40| 50| 60|
8in(v}) 0.173 0.342 0.500 0.643 0.766 0.866
E R R ) EBE=—==== ======== ======== ==s=ss=== e 121 ) 3 L 1 ¢ 3 3 0 1 F |}
GMo *SinEVH 0.056m ¢.111lm 0.1l62m 0.205m 0.245m 0.281m
MoS 0.008m ¢.039%m 0.063m 0.054m 0.015m| -0.090m
e R S S S [ =SS | SE=SSESSE | SEOSSEES | EEEEEEED | EEesm——m== | === =====
GZ=GMo*sinV+MoS 0.065m ¢.150m 0.225m 0.263m 0.264m| 0.151m
| FPpUa  N [r e  se e, e e | . [ | 1]

B.48

8.3e
8.z8
8.18

. 2J8 B.8657 rocm
g2 =48 8,188 radm
@ 7e.e e38-48 8,643 radm

;T EEEEEERME RSN e e e e s EEE eSS SR e e s e e eSS TN NN R

' Loading Condition No: 7.00 SJOR BDG&STYR.O.7M

Drwg: 1612 -120-0000
Date: Sign
it R Skipalinan sf. 220 Hafnarfjordur JIceland ~==-==r===-=~- I
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Skipalinan sf.
Dalshraun 13

220 Hafnarfjordur Iceland

T1f: Intern. {354) 91-651534

------------------------- HTBasic Programmel =-====sescoo-ooomooo— o
Sign,......: Date:
Yard.......: File: 1612
Vessel.....: HALLGRIMUR SI

Owner...... H

e et e e e e Ll T T T T T ———

FORM-STABILITY CALCULATION
VERSION 2: SEP.1985

el Rl I T

COMMENTS TO STABILITY CALCULATION:

OPFSET: 1612 01 C

MAIN PARTICULARS:

LmGTH pp ------- "‘.'!45'.0'0'.0; 29-300“‘
BREADTH mld...... sessscassaassnasd 8.320 m
DEPTH mld.......covinuunuunnn R ¢ 4.900 m
DRAUGHT mld at DWL, ., vuuaunnanraas 2.600 m
LONG. COORDINATE AT AP........... : -14.900 m
LONG. COORDINATE AT AMIDSHIP..... : 0.000 m
LONG. COORDINATE AT FP...........: 14.900 m
DENSITY OF SEA WATER........... eal 1.025 T/m3
HULL ALIOWANCE SPECIFIED.........: 1.008
NUMBER OF DRAUGHTS USED.......... : 1

LCG (LONG. CENTRE OF GRAVITY) : POSITIVE FORWARD OF AMIDSHIP
VCG (VERT.CENTRE OF GRAVITY} : POSITIVE UPWARDS FROM BL
TCG (TRANSV.CENTRE OF GRAVITY): POSITIVE TO PORT SIDE

KMT (TRANSV.METACENTRIC HIGHT): POSITIVE UPWARDS FROM BL

90



Rannsiknarnefnd sjoslysa

Loading Condition No: 1

Total Mass. .. oovvverune

H-Coordinate for C.0.G.

Y-Coordinate for C.0.G
Z-Coordinate for C.0.G

Max error on Draft and

Metacentric hight GM= .504 m

O R AR W M M MR R M S A e e R A A e

HEEL DRAUGHET TRIM G2

DEGREE (m) (m) {m)
0.0 3.132 1.731 0.000
10.0 3.118 1.709% .090
20.0 3.071 L.677 .186
25.0 3.050 1.739 .209
30.0 3.034 1.878 .212
40.0 3.003 2.408 .152
50.0 2.930 3.4438 .160
60.0 2.8086 5.351 .09%0

ANGLE OF FLOODING ASSUMED TO BE

91

Ob‘t.l&': 503'10 Ton
P .i -2.757 m
......... : 0.000 m
e rasaaaal 3.559 m
Trim....: .004 m
Ms KN DYNAMIC
{m) {m)} {rad.m}
0.000 0.000 0.000
.002 .709 .008
.014 1.404 .033
-.004 1.714 .050
-.040 1.993 069
-.133 2.482 104
-,227 2.892 135
-.348 3,183 158
40 Degree
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BZ Cm3 GM = 584 m
. 38 O .
: : el . ]
B P oo s m v s - I e T av v Ceae e
‘ .,.g : . . :
. : ! : :
" 15 .......... : ...... -: ------------ e fa ah am b
B.88 an =t I —
. . e
= 4@ |5 e ......;‘....}‘rw\i ...... LR e SR
: T * s N H
: ‘ - e
e s = o e S W e Pn s w ara Vs semnnie % SR Yo % e G
i N i - kn
. N ; P .
-3 | s oe s Tee o R S E e . .."\.,‘. e armiaice o
. = . MB:
-.48

6.8 18.8 28.8B 30.8 4.8 58.8 6GB.8 70.8
HEEL (Deg.?

CHECK OF STABILITY REQUIREMENTS ACCORDING TO:
THE ICELANDIC GOVERNMENT SHIP INSPECTION SERVICES
Stjornar tidindi B. nr., 48/1975

3. 7L3

Paragraph 2.1.1a is fulfilled as: (Area..... .069 rad+*m)
Paragraph 2.1.1b is fulfilled as: (Arxea..... .104 rad*m)
Paragraph 2.1.1c is fulfilled as: {Area..... .036 rad+*m)
Paragraph 2.1.2 is fulfilled as: (GZ3040... .212 m)
Paragraph 2.1.3 is fulfilled as: (GZmax at. 28.500 Deg)
Paragraph 2.1.4 is fulfilled as:
MAXIMUM KG (m) ACCORDING TO THE ABOVE-MENTIONED PARAGRAPHS:
3.662 3.621 3.615 3.584 3.T12
ROMAIS 5 & 25 Bl moision donie dyim aimem ayaums : +3.584E+000 m

Max All. Vertical Moment KG*W...: +1.803E+003 Ton*m
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MRS S S e S RS e e e e e e e e R S R R R G R R W B M M A e o e o o = e e e e o e e e

Sheet: & | WEIGHT ITEMS
____________ Y o o o S Ak g o B T A N . EE N A N e e - -
Vessel: HALLGRIMUR SI
Loading Cond.No: 4.0 || A B ¢ | L M D |
SJOR STY&ADG 0.5M Weight \Yee V. mom LCG | Lg.mom | Fsm
EEEmEESs———————=msEEEE.; ab.Bl, fr. QX
Compartment Ton {m) {tm) (m) {tm) (tm)
_| OLIA #31-50 BB 10.0 .87 B.7| -5.65 -56.4 7.19
_| OLIA #31-50 SB 1.0 .30 3| =-5.02 -5.0 3.486
_| OLIA SKUT #6-12 BB 3.0/ 1.50 4.5 9.90 29.5| 5.24
_| FERSKVATN #13-19 BB 7.1 .78 5.5| 6.08 43.1| 5.72
_| FERSKVATN #13-19 SB 3.9 .75 2.9 6.20 24.3 5.72
_| FERSKVATN #1-6 BB 6.1 .83 5.1] 13.33 81.3 1.35
| YMISLEGT I GEYMSLU 2.0 3.25 6.5| 14.90 29.8 0.00
_t SJOBALLEST #20-30 SB 16.4 .84 13.7 1.63 26.7 12.20
_| SJOBALLAST #20-30 BB 19.6 .82 le.1} 13.62 267.0| 19.04
_| SJOR ADGERD 0.5M 12.8 3.50 44.8| 10.69 136.8 0.00
_ | SJOR STYRISVEL 0.5M 8.4 3.50 29.4| 13.87 116.5| 57.20
Dead weight 90¢.2 1.52 137.5 7.69 693.5]|117.12
Light ship 412.9 3.72 1535.8 1.68 693.6 0.00
Displacement 503.1 3.33 1673.3 2.76 1387.1(117.12
________________________ o neres  cass== U
Sum Fsm 117.1
Actual VCG and VCG*W 3.56 1790.4] Free surf.corr. incl.
Max.perm. VCG and VCG*W 3.54 1780.4| NOT TO BE EXCEEDED
------------ Skipalinan sf. 220 Hafnarfjordur Iceland --re=wescccccaaa!
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SERSTOK ATHUGASEMD:

Eins og fram hefur komid var vid rannsékn malsins
haft samband vid fislda adila sem hafdu verid &
skipinu. 1 1iés kom ad talsverdur sjér hafdi a.m k.
i tvigang komist i adgerdarrymid i gegnum
lensikerfid med peim afleidingum ad skipid missti
stodugleika og slagsida kom & pad. Pessi atvik
urdu il pess ad skipverjar féru ad fylgjast betur
med sjésdfnun 1 afturskipinu 1 framhaldinu og
hofdu 1itid & hana sem égn vid éryggi pess.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsok pess ad Hallgrimur SI 77 sokk
hafi verid sjosdfnun 1 adgerdarrymi, styrisvélarymi
og lest i gegnum lensikerfi i adgerdarymi.

Eftir ad skipid lagdist il bakborda undan vedri og
vindi er bad mat nefndarinnar ad sjoséunin hafi
gerst @ tiltdlulega skdmmum tima. Pa telur nefndin
ad sjor hafi komist 1 einhverju maeli nidur 1 skipid
um opétta fiskiligu ekki sist effir ad skipid lagdist
fil stiorborda og sjér flaeddi inn um austurop &
sfdunni.

Nefndin felur ad varasamir eiginleikar lensikerfis-
ins hafi ekki verid kunnugir &hofninni sem sigldi
skipinu enda lagu engar upplysingar um pa um
bord i skipinu né leitad naegjanlega eftir peim.

Nefndin telur liost ad sfiomkerfi lensibonadar

skipsins hafi ekki verid i lagi pegar logt var i
ferdina.

Nr. 036 / 12 Krummi BA 94

3. Sekkur nordur af Bjargtongum

T Skipaskr.nr. 6668
" Smidadur: Akureyri 1985, plast
t Staerd: 3,3 brl. 2,7 bt.
- Mesta lengd: 6,36 m
“ Skréd lengd: 6,26 m
I : : Breidd: 2,25 m

Dypt: 1,22 m
Vél: Vetus 38 kW 1985
Fiéldi skipverja: 1

e

Krummi ©Jén Pall Asgeirsson

Goagn: Lagregluskyrslur; Gagn RNS
Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. okiéber 2012 af Inga

94

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armcnnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 1. mai 2012 var Krummi BA 94 4 siglingu
skammt nordur af Bjargtongum. Vedur: SV 10 m/
sek, pungur sjor og sudur fall.

Krummi BA var & leid fra Grundarfirdi il
Patreksfjardar. Klukkan 20:57 begar baturinn var
kominn nordur fyrir Bjargtanga fékk hann undir
sig straumhn(t ad aftan med peim afleidingum
ad hann lagdist & stiérnbordshlidina og sokk &
stad, 65°30,59N og 24°31,99V. Skipverjinn
komst upp @ sfefnid en neerstaddur batur, Loa BA
177, kom flictlega il hans en p& sokk Krummi
og skipverjinn for i sjdinn. Tokst 0d nd honum um
bord 1 Lbu BA sem sigldi med skipbrotsmann, til
Patreksfjardar, kaldann og rifbeinsbrotinn.

Biorgunarskip for fra Patreksfirdi og tok bjorg-
unarbatinn sem skotist hafdi upp og blasid o &
edlilegan hatt.

=

l T
Siglingaleid Kryqyfia BA fyrir: Bjargtanga
og par til-hann £ vastan Seljavikur,

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad samkvaemt ferilskraningu yfir siglingu bat-

sins var stefnu breytt nordur fyrir Bjartanga kl.
20:48 1 medalstefnu NAT /2N

® a3 skipstjéri sagdist hafa fundid ad alda reid
undir batinn bakbordsmegin ad aftan og Iyt
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skutnum upp. Adur en hann nédi ad snia sér
vid il ad sjé hvad verda vildi fll hann nidur
& stiérnbordid pegar baturinn lagdist & stjémn-
bordssidu svo styrishtsid for strax & kaf;

ad skipstiori Léu BA sagdist hafa verid um pad
bil 100 il 150 metrum & undan Krumma BA
og fylgst med honum. Pad hafi verid haegvidri
en miklir foppar 1 straumkvikunni af pvi pad
var hardasta sudurfall. Hann sagdist hafa siglt
& um priggja hnita ferd og pad hafi verid
farid ad draga 1 sundur med peim. Allt { einu
veifti hann pvi athygli ad kvika kom undir
bakbordsskut Krumma BA svo mikil ad hon Iyfti
skutnum pad hatt upp ad hann sa bakbords-
skuthomid bera vfir styrishisid en ba bar kviku
& milli batana. Pegar hann sé aftur il Krumma
l&d hann alveg & hlidinni med mastur 1 sj6.
Hann sagdist hafa slegid sjalfstyringunni a,
snGid styrinu hart § bord og sett vélina & fullt
og siglt ad® Krumma sem l& & hlidinni i um pad
bil priggja alda fiarleegd. begar hann kom ad
bdtnum s& hann skipbrotsmanninn koma upp
undan styrishUsinu en pd lagdist baturinn alveg
& hvolf og sékk nidur ad aftan svo stefnid st6d
bara upp 0r;

ad styrishshurd Krumma BA er stjérnbords-
megin & styrishUsinu og er hin tviskipt og var
nedrihluti hennar lokadur. Skipstjérinn sagdist
hafa stungid sér Gt um opna hluta hurdarinnar
og kafad undir binadinn & styrishispakinu.
Pegar hann hafi komid upp komst hann upp &
stefnid sem pdé stéd eitt upp Or sj¢. Hann hafi
svo stokkid yfir & Lou BA og néd ad gripa f
handridin & midsidunni en pratt fyrir ftrekadar
filraunir vid ad nd skipbrotsmanninum um bord
hafdist pad ekki. Skipsfiori Lou batt hann vid
handridid medan verid var ad taka fil binad
fil 0® n& honum aftur ad neydarstiganum &
skutnum:

ad neydarstiginn & skut Lou BA er tviskiptur og
neer nedri hluti hans 330 mm nidur fyrir yfir-
bord sigvar. Nedri hluti stigans flokti svo mikid
i 6ldugangnum ad skipbrotsmadurinn né&di

illa ad koma fétunum 1 prepin. Hann nédi ad
lokum &8ru hnénu upp 1 rim en ekki hinum
feetinum og var dreginn bannig um bord vid

95

illan leik. 1, Nordurlandareglum” V13 7. gr.
segir: ,Hver batur skal vera boinn féstum
bjérgunarstiga sem er med nedsta prep minnst
300 mm nedan vid vatnslinu vid eiginpyngd
bétsins eda annan pann binad sem gerir
mogulegt fyrir mann sem fallid hefur 1 sjéinn
ad komast af eigin rammleik oftur um bord.
Kadalstigi sem leggja mé& saman skodast ekki
sem fastur stigi.” ;

® a8 mati skipstiéra Lou BA hefdi stiginn purft
ad vera 200 mm lengri en reglur kveda & um
og nedri hluti hans purfi ad lsesast fastur nidri.
Hann taldi ad vid pessar eda vidlika adsteedur
hefdi skipveriji ekki komist um bord an adstod-
ar og sagdist hann hafa meidst verulega og
burft ad leita laekninga eftir atokin.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsdk pess ad baturinn sakk hafi
verid st ad hann poldi ekki pann sjo sem reid
undir bakbordsskuthorid og lagdi hann & sfiorm-
bordssiduna. Siér streymdi pd hindrunarlaust inn
i afturrymi batsins sem pa hafdi ekki moguleika &
ad rétta sig vid aftur.

Nefndin bendir & ad engin dkvaedi eru um breidd
bijdrgunarstiga og likur séu & ad flestir stigar
romi bara eift hné. b4 er ekki tekid & pvi hvort
bjérgunarstigi megi vera tviskiptur og ef svo er
hvad purfi ad koma fil svo nedri hluti hans sé ekki
& sifelldri hreyfingu 1 6ldugangi eins og reikna
verdur med ad sé edlilegt astand vid notkun.

Nr. 128 /12 VerRE 112

4. Sekkur i Reykjavikurhéfn

Skipaskr.nr. 0357

Smidadur: Danmérku 1955, eik
Staerd: 28,2 brl. 31,4 bt.

Mesta lengd: 14,69 m

Skréd lengd: 14,41 m

Breidd: 4,88 m

Dypt: 2,1 m

Vél: Caterpillar 240 kW, 1991
Langlegubdtur

Ver ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Malid  afgreitt & fundi 10. 2013 af Inga

mai
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Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jonssyni,

Olafi K. Armannssyni og Jéhanni Arsaelssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu méli.

ATVIKALYSING:
Pann 21. névember 2012 var Ver RE 112 vid
bryggiu i Reykjavik. Vedur: Haegvidri.

Um kl. 07:30 16k hafnarstarfsmadur eftir ad
béturinn var sokkinn 1 legu 161 1 Vesturhomh.
Baturinn hafdi legid i hofinni 1 romlega sj¢ ar
en hann sokk & sama stad 1 j0li 2010. (Mdl nr.
10010)

Myndin synir Ver RE sokkinn 1 hafninni. (MyndDV ©Sigtryggur Ari)

Eftir atvikid 2010 var sett lensideela um bord
og hin fengd vid fengistaur & bryggjunni en svo
virdist sem hon hafi verid tekin Or sambandi.

NEFNDARALIT:
Malid hefur verid skrad en gefur ekki tilefni fil

frekari rannsoknar.
Nefndin bendi & tillogu 1 éryggisatt sem legid

hefur 1 afgreidd hia Siglingastofnun Islands 1 mdli

nr. 161/07 og itrekud hefur verid sidan.
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SKIP STRANDAR, TEKUR NIDPRI
Nr. 035/ 12 Jakob les RE 174

1. Strandar a Kjalarnesi

Skipaskr.nr. 6823

Smidadur: Hafnarfirdi 1986 plast
Steerd: 5,8 brl. 5,1 bt.

Mesta lengd: 7,99 m

| Skréd lengd: 7,9 m

Breidd: 2,62 m

Dypt: 1,47 m

Vél: Nanni 53 kW 1987

Fjsldi skipverja: 2

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. oktéber 2012 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 23. april 2012 var Jakob le6 RE 174
i Hofsvik & Kjalarnesi. Vedur: N 2 m/sek. og
biartvidri.

Ferill Jakobs Leds RE og strandstadur

Verid var ad leggja grasleppunet begar bainum
var siglt upp & grunn & sfad, 64°13'349N og
021°51'613V, svo hann sat fastur. Var éskad eftir
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adstod. Vardskip var skammt undan og léttbétur

fré pvi kom & stadinn og dré Jakob Led RE of sker
inu eftir 0d fallid hafdi ad i um hélfa klukkustund.

Engar skemmdir fundust @ batnum & veftvangi
og var veidum haldid &fram. begar béaturinn var
tekinn & land saust minnihatiar dkomur fremst &

kili.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipstjorinn sagdist hafa verid med gré-
sleppunet & hverri vertid & Hofsvikinni i hart-
naer 35 ar og vissi vel af bodanum. Hann
sagdist hafa verid med pridr frossur ofar &
vikinni og ruglast & bauju sem var fra einni

af trossunum pegar hann var ad leggja neto-
frossu parna framar. Hann hafi ekki geetft naeg-
janlega vel ad sér eda litid til mida og pvi for
sem for enda var stérstraumsfiara pegar betta
gerdist;

ad sdgn skipstiora stendur bodinn 1 midinu
Brimnesid 1 Lagafellsbyggdina og svartur skar
& Kjalamesinu upp 1 hlid Akrafialls;

ad sogn skipstiora er djoprista batsins um einn
metri.

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins var adgaesluleysi skipstjora.

Nr. 039 / 12 Fernanda

2. Strandar vid Sandgerdi

IMO.nr. 7806025

Fénariki Dominica

Smidadur: Spénn 1981

Staerd: 2576 BT GRT 1124

Mesta lengd: 74,7 m

Breidd: 14,2 m

Dypt: 9,7 m

Vél: Alpha Diesel 1760 kW, 1987
Fieldi skipverja: 11

Fernanda & strandstad ©OLHG

Gogn: Logregluskyrsla; Skyrsla skipstjora; Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. oktéber 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu méli.
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ATVIKALYSING:

Pann 5. maf 2012 var frystiskipid Fernanda ad
koma il hafnar i Sandgerdi. Medaldjoprista um
4 m. Vedur: NA 14 m /s, sjavarhaed 2,11 m.
Utfall 1 um 1,5 kst.

Fernanda var ad koma fra Porlékshofn 1 kjdlfestu
en atti ad lesta loddyrafédur i Sandgerdi. Um kl.
07:50 fér hatnségumadur um bord og var skipinu
sidan siglt aleidis fil hafnar um innsiglingarenn-
una. Auk skipstjora var annar styrimadur einnig i
brinni og handstyrdi.

'_-_“r
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Rauda drin synir strandstad Fernanda

bPegar um skipslengd var effir i hafnarmynnid bad
hafnségumadurinn um ad haegja ferd skipsins og
skipstiorinn setti vélar 1 aftur & bak en pad tok litid
Vid sér.

Fernanda strandadikl. 08:12 & stad 64°02, 193N
og 022°43,414V. Vardskipid Por var sent &
stadinn en skipid losnadi fyrir eigin vélarafli um
kl. 15:00 og var pvi siglt ad bryggju. Kafad var
vid skipid og 1 ljés kom ad pad var itid skemmt,
adeins rispur og litlar daeldir.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 hafnsdgumadurinn faldi ad skipid hefdi
verid & 3-4 hnita ferd pegar pad var ad nalg-
ast hafnarmynnid og taldi ad ferdin hafi verid
of mikil. Hann sagdi ad skip pyrftu ndnast ad
vera stopp pegar beygt vaeri inn  héfnina og
hann hafi brynt pad fyrir skipstiéranum pegar
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hann kom um bord. Hafnségumadurinn var
med hafnarkort med sér um bord og kvadst
hafa farid yfir sl afridi vardandi siglinguna
m.a. i ploffer skipsins. Hann sagdi ad skip-
stiorinn hefdi gefid 1 skyn ad hann skildi hvad
um var ad reeda:;
ad skipstiorinn faldi hradann hafa verid 4-5
hnatar en hafnségumadur taldi hann hafa
verid um 3,5 hnotar. Samkvaemt skyrslu skip-
stiora taldi hann ad skipid hafi ekki svarad
bakkinu vegna vinds og smé straums. Fram
kom hja hafnségumanninum ad hann hefdi
undrast hversu skipid 1ok [itid vid sér pegar
reynt var ad stodva ferd pess og faldi hvorki
vind né straum hafa haft &hrif & bad;
® a3 hvorki skipsfiori eda styrimadur héfdu &dur
komid til hafnar  Sandgerdi.

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins eru mistok vid siglingu skipsins
il hatnarinnar.

Nr. 041 / 12 Silfurnes SF 99

3. Strandar i Myrarbug

Skipaskr.nr. 2597

- Smidadur: Hafnarfirdi 2004 plast
| Staerd: 7,3 brl. 7,2 bt.

Mesta lengd: 9,54 m

Skréd lengd: 9,48 m

Breidd: 2,58 m

Dypt: 1,19 m

Vél: Volvo Penta 247,1 kW 2004
Fjsldi skipverja: 1

Silfurnes ©Hilmar Snorrason

Gogn: Lagregluskyrsla; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. oktéber 2012 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Ars&|ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 9. maf 2012 var Silfurnes SF 99 & siglingu
austur med strond Sudursveitar. Vedur: Logn

Silfurnes SF var & fullri ferd til hafnar og sigldi
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grunnt undan fisrunni og hafdi skipstiori sfillt sjalf-
styringuna en var sjélfur ad vinna vid filtekt aftur &
bilfarinu pegar baturinn renndi langt upp 1 fiéruna
undan  Steinadal. Vélin stédvadist og  oskadi
skipstjori eftir adstod en vegna Utfalls var flietlega
haegt ad ganga 1 kringum batinn.

Haldia til hafnar um ki ;

i

D
06:00
B. Stefnubreyting ki, 06:45 C
C. Stefnubreyting ki, 07:23
. Strand kl. 07:34

Biorgunarskipid Ingibjorg koma & strandstad
begar fallid var undan Silfurnesi og dré hon
béfinn & flot.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad sfefna var sett u.p.b. 50° kl. 06:45 og
samkvaemt ferilkorti haldi® ndnast Obreyttri fil
kl. 07:23 pegar stefnubreyting er gerd um
pad bil 20° fil bakborda eda i 30° par fil
béturinn siglir upp 1 fidruna kl. 07:34.

ad skipstiori sagdist hafa 1410 reka um tima
og lagt sig i um klukkustund @dur en hann hélt
fil hatnar. Hann sefti & ferd kl. 06:00, sjalf-
styringuna & og ekki breytt stefnu eftir 06:45.
Hann hafdi engar skyringar haft & pvi hvers
vegna sfefnubreyting hafi ordid effir pad;

ad skipstiori sagdist ekki hafa sofnad pvi hann
hafi verid ad taka til og prifa i vistarverum
fram 1 og aftur & pilfarinu en ekki fylgst med
stefnunni. Hann hafi svo ordid var breytingu
eins og keemi 1 skrifuna og pegar hann zefladi
ad gripa i stiérntaeki vélarinnar var baturinn
kominn upp 1 fjéru og vélin stopp;

ad samkvaemt ferilskréningu var haldinn hrodi
17,4 hn. begar Silfurnes SF renndi upp 1

fisruna;
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® a3 sjélfstyringin er af ComNav gerd sem tekur
stefnuskipanir fr& GPS attavita af JCR gerd.
Sélu- og pjénustuadilar med pessum taekjum
s6gdu ad fimabundin truflun & GPS merki gaeti
komid upp en pa gefur taekid pad fil kynna
med hljodmerki. Einnig geta pessi teeki bilad
fimabundi® og varanlega sem leynst geti fyrir
notanda:;

® a3 skipstjori sagdist hafa borid saman stefnu
siélfstyringar og stefnumidun en ekki fundid ad
mismunur veeri par 4.

[ ]

NEFNDARALIT:

Orsok strandsins er géleysi skipsfiora ad fylgjast

ekki grannt med siglingunni.

N 071 /12 Eyjolfur Olafsson GK 38

4. Stiérnandi sofnar og strandar

Skipaskr.nr. 2175

Smidadur: Hafnarfirdi 1992, plast
g Sterd: 7 brl. 7,7 bt.

Mesta lengd: 9,0 m

Skréd lengd: 8,98 m

' Breidd: 3,08 m

Dypt: 1,4 m

Vél: Cummins 1997, 187 kW
Fjsldi skipverja: 1

Eyjolfur Olafsson ©Jon Sigurdsson

Gogn: Logregluskyrsla; Gagn RNS
Lokaskyrsla afgreidd & fundi 7. desember 2012 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, P&lma K. Jénssyni,
Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

bann 2. joli 2012 var Eyjélfur Olafsson GK 38 &
siglingu til Skagastrandar. Vedur: Haegur andvari
og ndleegt fiéruliggjanda.

Batsverjinn hafdi
Sveinbjarnargrunni fengid faeradngul djopt | hend-
ina og gat ekki losad hann. Hann fékk sér verkjo-

vid  handfeeraveidar &

lyf og akvad ad sigla fil Skagastrandar, u.p.b.
40 sml., en & leidinni sofnadi hann med peim
afleidingum ad baturinn strandadi kl. 15:10, &
stad 65°50'1 37N og 020°19'193V, & nordan-

veroum Spakonufellshafda.
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Bétsverjinn vaknadi vid ad bdéturinn var kominn
inn & milli skerja og farinn ad snerfa parabotn.
Um pad leyti sem baturinn strandadi hafdi bats-
verjinn reynt ad sefja vélina i afturébak en pd saf
béturinn fastur. Hann drap & vélinni il ad koma |
veg fyrir skemmdir og éskadi effir adstod.

Eyjotfur Clatsson & smandstadELogreglan

I atgangnum hafdi ngullinn farid enn dypra |
hendi batsverjans og hann slasast & feefi vid fall.
Foru bidrgunarsveitamenn med hann til laeknis &
Blondudsi. Um leid og for ad fleeda undir béfinn
var seft tog 1 hann og hann dreginn Gt og fil
Skagastrandar.

Engar skemmdir urdu & bol batsins en pegar vélin
var seft harkalega 1 afturdbak vid strandid brotn-
adi oryggissplitti vid gir.
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Farill og strandstadur bitsins

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 bdturinn var & 6,2 hnita hrada pegar
hann snerfi grunn;

® a3 sidasta veidiferd batsins var 29. jini og
hafdi batsverjinn verid 1 frii fra peim tima

og kvadst hann hafa verid vel hvildur. Hann
hafdi komid fil Skagastrandar um kl. 22:00
ad kvéldi 1. juli og farid 1 veidiferdina um k.
01:00 um néftina. Hann kvadst hafa hvilt sig
um tvaer klst. &8ur enn hann héf veidar um kl.
06:00;

® ad vegna forfalla var batsverjinn einn | pessari
ferd en hann sagdi ad peir vaeru oftast tveir
eda jafnvel prir saman um bord;

® a9 siglingateeki um bord voru med vidvérunar-
banadi en hann var ekki notadur.

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins var s0 ad sfiérnandi bdfsins
sofnadi & vakiinni.

Nr. 075 / 12 Jén Pall
5. Tok nidri i Skagafirdi

Skipaskr.nr. 7735

Smidadur: Szczecin Pélland 2007,
plast

Staerd: 14,85 bt.

Mesta lengd: 12,05 m

Skréd lengd: 11,52 m

Breidd: 3,61 m

Dypt: 1,38 m

Vél: 2 x YAMAHA 275 kW, 2007
Fisldi skipverja: 1

Fjsldi farpega: 4

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 7. desember 2012 af Inga

Tryggvasyni,
Johanni Arsae|ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 30. mai 2012 var farbegabdturinn Jon Pall
4 siglingu fra Saudarkrék. Vedur: NNA 3 m/s

Pegar béturinn var kominn rima sjomilu 0t fyrir
hofnina tok hann nidri & Innstalandsskeri med
peim ofleidingum ad vélbinadur skemmdist.
Haegt var ad sigla batnum fyrir eigin vélarafli fil
hafnar.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a8 verid var ad ferja béfinn fré Saudarkroki fil

Akureyrar;

® a8 sogn skipsfiora sagdist hann hafa vitad of
skerinu en ekki haft landmid af pvi p& hann
hafi skodad deetlada siglingaleid 1 korfinu fyrir
brottfér. Hann hafi studst vid rafreent kort vid
siglinguna en taldi sig hafa seft stefnuna aust-
an vid skerid. En pad hafi verid synt 1 kortinu
sem litill kross 1 peirri upplausn sem taekid var
stillt &. Hann hafi verid i samfloti med 68rum
bét og 1 raun farid 1 kislfar hans;

® 0d rafreena kortid sem studst var vid & sigling-
unni var skannad kort i Raymarine skj;

® ad samkveemt ferilskra or AlS-kerfi batsins var
haldinn hradi 35 hnitar pegar métorinn 16k
nidri. En bakbords heeldrifid vard fyrir hégginu
svo skrofan eydilagdist, jafnvaegisuggi brotn-
adi og hdlsinn med oxli bognadi;

® a3 batnum var siglt til hafnar aftur par sem
hann var tekinn & land og skemmdir skodadar.

NEFNDARALIT:

Orsok strandsins var adgaesluleysi formanns vid

siglingu batsins.

Nr. 087 / 12 Silver Copenhagen

6. Strandar a Vopnafirdi

IMO.nr. 9143386
Fénariki: Noregur
Staerd: 3817 GT
Mesta lengd: 98 m
Breidd: 16 m
Dypt: m

Vél: kw,

I Fioldi skipverja: 14

Silver Copenhagen ©Hilmar Snorrason

Gogn: Légregluskyrsla; Skyrsla fré skipi; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 12. april 2013 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pélma K. Jonssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu méli.

ATVIKALYSING:
Pann 1. agist 2012 var frystiskipid  Silver
Copenhagen ad fara Or héfn & Vopnafirdi dleidis
til Neskaupstadar. Medaldjiprista: Um 5,8 m.
Vedur: Haegvidri.

Silver Copenhagen 3 strandstadlén Sigurdsson

Skipid hafdi legid vid Londunarbryggjuna vid
lestun & frosnum makril og var & siglingu 0t begar
bad strandadi um kl. 05:10 & stad & milli hennar
og gémlu Kaupfélagsbryggjunar.

Vid adfall auk pess ad deela ballest r botmténkum
ad framan 16kst ad losa skipid um kl. 06:30 og
lagdist pad ad bryggju aftur.

Kafari var fenginn fil ad kanna mégulegar skemm-
dir og 1 ljos kom ad adeins var um rispur & botn-
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inum ad raeda og fékk bad leyfi fil ad halda for
sinni afram.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 hafnségumadur var ekki um bord vid brott-
for en hafdi verid med skipinu pegar pad
kom. A sdgn hafnarvardar var skipsfiéranum
var bodinn hafnségumadur vid brottférina en
hann hafdi ekki talid porf & pvi. Skipsfjorinn
fekk leidbeiningar hja hafnségumanni um
hvernig best vaeri ad haga siglingu skipsins fré
hofninni:

® a3 skipstjérinn hafdi komid nokkrum sinnum fil
hafnarinnar &dur en ekki med petta skip;

® a3 skip var vid londun sydst & bryggjunni
og fram kom hja skipsfiéra ad pad hefdi
skapad prengsli og gert honum erfitt fyrir.
Hafnarvérdur 1ok undir ad bad gerdi skipum
erfitt fyrir vid pessar adstaedur og |itid maetti Ot
af bera;

® a8 kortid hér ad nedan synir feril skipsins og
strandstad. Numerin merkja effirffarandi: 1)
Notaskipid FAXI RE @ vid Londunarkantinn; 3)
Leid skipsins (raud); 4) Venjuleg siglingaleid
(graen). Eins og fram kemur er skipid avallt
utan venjulegrar siglingaleidar;

* ad fisruliggjandi var kl. 05:43 eda u.p.b.
hélftima eftir ad skipid strandadi. Fram kom
hia skipstiora ad hann taldi asfeedur pess ad
skipid strandadi veeru ifil ferd, lagsjévad og
straumur. Fram kom hié hafnarverdi ad eini
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Ferill Sihver Copenhagen og strandstabur

straumurinn innan hafnarinnar veeri sjévar
fallastraumur og ad hann hefdi ekki haft ahrif
& stiérn skipsins;

® a3 vel sast il leidarmerkja fré& bro skipsins;

® ad fyrir utan skipstiéra var yfirstyrimadur og
madur & styri 1 bronni.

NEFNDARALIT:
Orsék strandsins eru mistok vid stiér skipsins vid
brongar adsfaedur.

Nr. 088 / 12 Haukur

7. Strandar vid Lundey

Skipaskr.nr. 1292

Smidadur: Reykjavik 1973, eik
Staerd: 19 brl. 19,9 bt.

Mesta lengd: 15,65 m

Skréd lengd: 13,66 m

Breidd: 3,97 m

Dypt: 1,7 m

Vél: Scania 140 kW, 1984
Fijsldi skipverja: 3

Fjsldi farpega: 32

Haukur®Hilmar Snorrason

Gogn: Lagregluskyrsla; Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 22. mars 2013 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

bPann 2. agust 2012 var farpegaskipid Haukur &
skemmtisiglingu med farpega & Skjélfandafloa.
Haegvidri og bjart.

Siglt var nordur med lundey ad austanverdu
fil ad syna farpegum fuglalifid 1 birtu morgun-
solarinnar. Skémmu - eftir ad seft var stefna &
hvalasléd nordar & Fléann strandadi skipid 190
mefra NA af Lundey & stad, 66°07,069'N og
017°21,936'V. Oskad var eftir adstod og var
vidbragdsaeetlun bjérgunaradila virkjud.
Farpegar og einn ar ahdfn voru teknir um bord
i adra bata og dro farbegaskipid Bjdssi Sor, fra
sému Utgerd, Hauk af strandstad.

Skipinu var siglt til Husavikur par sem kafad var
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Haukur & strandstad pegar verld er ad taka farpbega yfir

i farpegabatinn Ommu Siggu. Mynd©Harbdr Hraldarsson
undir skipid. Samkvaemt upplysingum ttgerdar var
ekki ad sja neinar skemmdir & bomni skipsins.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 sogn skipsfiora strandadi hann skipinu
vegna pess ad hann sigldi nordur med eyjunni
ad austan verdu en hann sagdist venjulega
sigla ad vestan verdu vid eyjuna. Hann taldi
sig hafa verid kominn nordur fyrir grynning-
arnar pegar hann beygdi nordur & Fléann en
misreiknar fiarleegdina 1 eyjuna. Hann sagdist
hafa metid fjarlaegdina fra eyjunni eftir sjon-
hendingu og vissi ekki ad grynningamar naedu
svona langt nordur eftir. Samt sagdist hann
hafa siglt marg oft medfram eyjunni baedi sjalf-
ur og med &drum;

® a3 skipstjori sagdi ad dyptarmaelirinn hafi
verid 1 gangi dsamt kortaplotter en baedi taekin
eru & sama 56" skjé of Furuno gerd. Pad parf
ad beygija sig nidur til ad sjg & teekid, sem er
inn 1 pultinu, en pad getur komid speglun &
skjéinn. Pad gerdist ekki ad pessu sinni. Sidast
begar hann leit &
dyptarmaelinn hafi
hann synt 5 metro

dypi; S
® ad rafsja var bilud;

i i
Strandstadur

® 03 talstod var stillt &
VHF rés /2 sem er
samskiptarés & pessu

-

|
1
1
1
:
]

svaedi en sjdlivirk

Sigling norpur
il

hlustunarvarsla var

einnig & rés 16. i
Hann sagdist hafa ]
kallad dt higlparbeid- ‘ i |
ni & VHF rés 16 en Sigling 5?3"'

i

ekki fengid nein svor hvorki frar strandstod eda
neerstoddum skipum & svaedinu. Hann sagdist
einnig hafa pryst & neydarhnapp & falstédinni
(DSC Digital Selective Calling) en sennilega
ekki haldid honum neegjanlega lengi inni fil
bess ad sjélivirkt neydarkall baerist fré& henni.
Skv. handbék parf a8 halda takkanum inni

priér sekindur.

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins var évarleg sigling & grunnsaevi.

Nefndin gerir athugasemdir vid ad ratsja skips-
ins var ekki i lagi pratt fyrir ad pad sé skylt i
farbegaskipum.

Nr. 092 /12 Mdvur Sl 96

8. Strandar @ Nordurfirdi

Skipaskr.nr. 2795

Smidadur: Siglufirdi 2010, plast
Staerd: 14,8 BT

Mesta lengd: 12,13 m

Skréd lengd: 11,27 m

Breidd: 3,75 m

Dypt: 1,59 m

Vél: Cummins 359 kW 2010
Fjsldi skipverja: 3

Mévur @sigloseifur.com

Gogn: Lagregluskyrsla; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 22. mars 2013 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu méli.

ATVIKALYSING:
Pann 15. agust 2012 var Mavur Sl 96 ad koma
fil Nordurfjardar & Stréndum. Vedur: Haegvidri.

Bé&turinn var & leidinni fil hafnar kl. 01:00 fil pess
ad taka oliu pegar hann strandadi & grynningum
réft austur af vestari hafnargardinum. Batsverjum
tokst ad losa batinn en einhverjar skemmdir urdu

a kili.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad midfirdis er Nordurfiordur djopur og hreinn
og & nordurstrondinni er hofin afmérkud med
griétgérdum en bar upp af stendur verslunar
stadurinn. Flesjar ganga nokkud reglulega
mis langt 0t fra fidrunni. Nidur af verslunar
byggdinni er bryggja sem m.a. pijénar sem
,oliubryggja”. Austan bryggjunnar gengur ein
af pessum flésum 0t i hafnarsvaedid og sigldi
Mévur Sl upp & grynninguna Gdur en hann
komst ad bryggjunni;

® a0 rautt lios er & vestari gridtgardinum en &
beim austari en greent ljosker sem hefur verid
lioslaust i neer tvo ar. Engin siglingamerki eru
ad oliubryggjunni po er ekki sama hvernig
komid er ad henni eda siglt er inn { smébata-

‘ I ";]J Oliubryggja
4 . f];l'x_ﬁ\Strandstaﬁur

\ .
\ J i
™

siglingaferill til hafnar
I | —
hofnina innan vid vesturgardinn;
® ad skipsfiori sagdist ekki hafa komid parna
&dur hvorki af sj6 eda & landi og ekki getad
aflad sér upplysingar um héfina.

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins var évarleg sigling.

Y ¢

Nr. 105 / 12 Skemmtibdtur

9. Strandar a bingvallavatni

Skipaskr.nr. Oskraur
Smidadur: USA, plast

Tegund: Sea Doo Utopia 205
Mesta lengd: 5,91 m

Breidd: 2,44 m

. Dypt: 0,31m

~ Vél: 2 x Mercury Rotax 200 hp

Béturinn & strandstad ©mbl.

Gogn: Lagregluskyrsla; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 12. april 2013 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, P&lma K. Jénssyni,

J6hanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 26. september 2012 var skemmtibatur &
siglingu & bingvallavatni. Vedur: Logn

Batsverjar hofdu verid & skemmitisiglingu @ vatninu
um tima og dkvadu ad sigla naer landi. Pegar
baturinn ndlgadist strondina fyrir nedan Nedri
Stig 1 landi Karastada t6k hann nidri réft innan

vid Vordusker.

Vid hoggid féll stivrnandi batsins il hlidar og rak
olnbogann 1 eldsneytisgidfina sem fér i botn med
pbeim afleidingum ad baturinn for yfir grynninguna
og strandadi um 70 m fr& landi. Vid hoggid aof
strandinu lenti sfiérnandinn fram & vindbriot (fram-
rodu) fyrir ofan styrid og slasadist falsvert i andliti.

Stiérnandinn, sem var 1 purrgalla dsamt bjérg-
unarvesti, synti fil lands eftir adstod en ekkert fiar-
skiptataeki var 1 bétnum. Béturinn reyndist mikid
skemmdur en tvaer storar rifur komu undir kjslinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a3 stiérnandinn var vel kunnugur svaedinu og
hafdi pekkingu & siglingafraedi. Hann vissi um
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petta sker en ekki um steininn sem béturinn 16k

nidri & fyrst. Hann kvadst hafa verid & miog
litilli ferd pegar baturinn 16k fyrst nidri;

sl e b neegy B, vl D s P D3k BTRD b o hewr REnn asreded

ad um bord var dyptarmeelir i gangi og sfilltur
4 hlicdadvérun vid tveggja metra dypi en
hafdi ekki n&d ad nema grynninguna. Fram
kom ad miog misjafnt dypi vaeri & pessu
svaedi og taldi stiérnandinn petta hljota hafa
verid bratta nibbu;

ad bédir batsverjar voru 1 bjdrgunarbiningum,

annar | purrbdning og hinn i blautbining.
Um bord voru einnig bijdrgunarvesti en ekki
neydarblys eda fiarskiptabinadur af neinu
tagi;

ad vélbinadur var bensinkndinn moétor

med hverfildzelu (Jet prystivamnsdaelu).
Eldsneytisbirgdir voru 1 lausum ténkum inn i
batnum:

ad soégn landvardar pjédgardsins hafo

ekki verid gefin 0t kort fyrir bingvallavain fil
siglinga med dypistélum og/eda merkingum
grynn-inga. Engar kréfur hafa verid gerdar
um hvernig batum megi sigla & vaminu eda
neinar reglur settar fram um siglingar. Fram
kom hja landverdi ad pérfin & pvi hefdi oft
verid reedd hid adilum pjodgardsins;

ad Pingvallavain var dypismeelt af
Vainamaelingum med bergmdlsmaeli arid
1958 og var hin sett fram 1 korti af vatninu
i maelikvardanum 1:40.000. | bvi er dypid
birt med jofndypislinum en ekki i einstdkum
dypistélum. Kortid med dypismaelingunni var

ekki uppsett med baugakerfi jardar og pvi ekki

nothaeft fil stadsemingar med GPS.

NEFNDARALIT:
Orsdk strandsins var 6adgaesla vid siglingu um
omeelt vamasvaedi.

Nr 116 /12 Halldér Sigurdsson IS 14

10. Strandar i Skotufirdi

Skipaskr.nr. 1403

Smidadur: Isafirdi 1974 stal

S Steerd: 40,9 brl. 35 bt.

Me=| Mesta lengd: 17,6 m

&8 SkréS lengd: 15,94 m

Breidd: 4,38 m

Dypt: 2,8 m

Vél: Caterpillar 272 kW 2001
Fjsldi skipverja: 3

Halldér Sigurdsson ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 12. april 2013 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu méli.

ATVIKALYSING:
bann 22. oktober 2012 var Halldér Sigurdsson
IS 14 & hrefnuveidum 1 Skatufirdi.

Verid var ad sigla skipinu ¢t fjordinn & effir hrefnu
begar pvi var siglt upp & Hvitanesklakk i minni
fiardarins. Skipid sat kiolrétt & strandstad og
enginn leki fannst ad pvi eftir lekaleit. Eftir frekari
skodun & strandstad dkvad skipstiori ad bida eftir
adfalli adur en reynt veeri ad bakka af skerinu.

Fimm og hélfum tima sidar hafdi fleett naegjan-
lega svo skipinu var bakkad of skerinu og siglt
fil hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 pegar baturinn standadi kl. 18:13 var siglt
4 7,9 hnltum og var annar skipverji med skip-
stjora 1 styrishUsinu en hinn var frammi & stefni
med byssuna fil faks ef feeri gaefist;

® a3 skipstjori sagdist ekki hafa haft nein
landlaeg mid til vidmidunar & pessu svaedi en
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faldi sig vera kominn 0t fyrir skerin nordur af
Hvitanesi. Hann sagdi ad i gangi hafi verid
dyptarmaelir sem fylgst var med og einnig nyr
kortagrunnur 1 t8lvu med Tarbd 2000 siglingo-
forriti. Hann hafi ekki verid ad fylgjast med
kortaskrifaranum svo gjérla & medan pessi
adgerd var | gangi;

® a9 fiara 1 Stdavik var kI. 20:30 og mé zefla
ad fiara sé& & svipudum tima 1 Skatufirdi en
nékvaemar upplysingar liggja ekki fyrir um
bad. Strand skipsins var pvi nokkru eftir ad
halffallid var ot. KI. 23:43 var naegjanlega
fallid ad svo skipinu var bakkad af skerinu og
siglt fil Stdavikur;

® a3 skipstjéri sagdist vera vanur ad sigla & haf-
svaedinu.

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins var adgaesluleysi skipstiora.

Nr. 123/12 bérsnes Il SH 109

11. Strandar & Breidafirdi

Skipaskr.nr. 1424 IMO nr.7406356

Smidadur: Akureyri 1975 stél
Staerd: 146 brl. 233 bt.
I i e 21 Mesta lengd: 31,4 m
L Skréd lengd: 28,2 m

- S Breidd: 6,7 m
Dypt: 5,6 m
Vél: MWM 563 kW 1974

Fiéldi skipverja: 9

pérsnes Il ©Hilmar Snorrason
Gogn: Lagregluskyrsla; Gagn RNS

Lokaskyrsla ofgreidd & fundi 10. mai 2013 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jonssyni,

Olafi K. Armannssyni og Johanni Arsaelssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 20. névember 2012 var bérsnes I SH

109 & siglingu skammt sudur af Olafseyjum &
Breidafirdi. Vedur: NA 6-8 m/sek

Eftir ad trossa med kudungagildrum var dregin
skammt SV af Flikruskeri var stefnt sudur fyrir

Midleidaboda og padan nordur 1 trossu sem var
utan i grunni ANA af Veidileysum. A siglingunni
strandadi skipid kl. 06:17 skammt utan vid fiu
mefra jafndypislinu grunnsins en innan  futtugu
mefra jofndypissvaedis.

3 i

Grunm upp 4 undir pinn metra=9 -
Strandstaduar utan | 10,8 metra
diristaly

¥ i

B2

[ - - C
i M En

i
§

—tea
i

Skipstiori tilkynnti um strandid og vidbragdsadilar
seffir  vidbragdsstodu en adstod afturksllud pegar
synt var ad hvorki skipi né &hofn vaeri bréd haetta
bain.

bérsnes Il SH losnadi of strandstad pegar féll
meira ad og sigldi til Stykkishdlms par sem kafari
skodadi botn skipsins.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad nokkur svaedi & Breidafirdi eru ekki
maeld og sum med upplysingum sem eru fré
fyrstu arum sidustu aldar en énnur med yngri
upplysingum. Grunnid sem skipid strandadi &
er merkt 1 korti sem einstdk 10,8 m tala inn i
20 metra jafndypissvaedi og dtti skipid pvi ad
fliota parna;

® ad 1 skipinu var MaxSea siglingaforrit,
12.6.4. Gigéfa med C-MAP kortum stillt &
vorpun WGS-84 vidmid;

® a3 sogn skipsfiora hefur hann verid ad byggja
upp upplysingargrunn { rafraenum kortum skips-
ins en vid pad nofar hann mikid tvividdarkort
baedi & siglingu og vid veidar. | tvividdar-
kortinu eru miklar upplysingar sem safnast hafo
& svaedinu og leggijast paer yfir grunnupplys-
ingar kortsins. Pessar nyju upplysingar geta
ylirskyggt grunnupplysingar svo erfift getur
verid ad greina peer;

® ad skipstiori sagdist ekki hafa siglt parna yfir
&3ur en kortin komi Or &dru skipi Gtgerdarinnar
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sem var mun grunnskreidara en pad hafdi lagt
veidarfeerin sem hann hafi verid ad fara i il
0d draga,

® a3 fjara var & sveedinu um k. 05:45 og bvi
byriad ad falla ad enda var skipid laust of
grunninu kl. 07:37. Stiérnteeki voru profud og
bar sem ekkert virtist ad binadi var haldid til
Stykkisholms;

® a0 djoprista skipsins var 4,30 metrar i haelinn;

® a3 kafari skodadi botn, skrifu og styrisbinad
skipsins og fundust akomur & kili en hann var
hnodadur & afmérkudu svaedi og larétt bard
nedst & styri var adeins bogid.

NEFNDARALIT:
Orsék strandsins var varhugaverd sigling & [t
maeldu svaedi.

’

Nr. 126 /12 Jénina Brynja IS 55

12. Stjérnandi sofnar og strandar a
Straumnesi

Skipaskr.nr. 2828

~. Smidadur: Hafnarfirdi 2012, plast
. Staerd: 14,95 bt.

Mesta lengd: 12,62 m

Skréd lengd: 10,47 m

™ Breidd: 4,40 m

~ Dypt: 1,24 m

. Vél:Isuzu 377 kw, 2012

Fjsldi skipverja: 2

j{):’v—\'no Brynja ©BB
Gogn: Lagregluskyrsla; Gégn RNS

mai 2013 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pélma K. Jénssyni,

Lokaskyrsla afgreidd ¢ fundi 31.
Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING: )
Pann 25. névember 2012 var Jénina Brynja IS
55 & landleid til Bolungarvikur. Vedur: SV 11-12

m/s og talsverdur sjor.

begar dreetti linunnar, frégangi afla og veidarfaera
& pilfari var lokid var haldid fil hafnar. Stefnan var
seft skammt undan Rit. Eftir skamma siglingu komu

} _'Iﬂu_,

Jénina Brynja a strandstad@Reimar

fram gangtrutlanir sem brugdist var vid og sig-
lingu sidan haldid afram en skipstiéri for il hvilu.
Vakthafandi  stiornandi taldi sig hafa  breytt
stefnu litilshatiar fré landi begar skammt var ad
Straumsnesi en effir bad telur hann sig hafa
sofnad. Hann vaknadi vid héggin begar baturinn
sigldi & fullri ferd upp 1 fiéruna kl. 18:53.

begar skipverjar hofdu attad sig & adsteedum
sendi skipstiéri 0t neydarkall & rds 16 og med
stafrsenu valkalli (DSC) & rés 70 k. 18:58.
Skipverjar klaeddust bjérgunarbiningum og saettu
lagi vid ad komast fra bordi en vid pad notudust
peir vid landfesti il ad komast nidur 1 fjdruna.

Strandstéd kalladi 0t Mayday relay auk pess sem
reestar voru Uf bidrgunarsveitir og pyrla IHG. KI.
20:54 var pyrlan blinn ad né batsverjunum
figrunni og fér med pa fil Isafjardar.

Jonina Brynja 1S 14 undir &féllum & strandstad en
bad tokst ad bjarga miklu af bonadi or batnum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad skipverjar hofdu haldid or hofn um k.
04:45 og tok skipstjori Otstimid. Hasetinn
for fil hvilu og sagdist hann ekki hafa getad
sofnad;

® a3 komid var & veidislodina sem var 15 sml
nordur af Straumnesi kl. 07:50 og hafin lagn-
ing linunnar sem var med 18.000 krékum |
36 bolum, Eftir lagningu var flidtflega byriad
ad draga fyrsta bol og stod dréttur linunnar fil
kl. 17:00. b& var haldid fil lands og seft stefna
fyrir Rit eda adeins vestan vid Bolungarvik.
Fliotlega vard skipstiori var vid gangtruflanir
og skipti p& yfir & adra oliuforsiuna en pa
stodvadist vélin. Effir loftteemingu of oliukerf-
inu var gangsett og stefna sett ad nyju en nd
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N E T e

Ferill batsins og strandstadur

meira upp ad landinu. Eftir pad fél skipstjéri
hasetanum sfiérning;

® a3 hdsetfinn hefur full skipstijornar- og vélstiorm-
arréftindi & pessa steerd bata;

® a3 vakthafandi haseti sagdi hafa &t simtal
& landstiminu og medan pad vardi breytt
hann adeins stefnu betur fyrir Straumnesid. A3
simtalinu loknu sagdist hann ekki hafa munad
effir sér fyrr en vid strandid. Hann hafdi verid
reestur @ sjo um kl. 03:00 og kvadst ekkert
hafa gefad sonad & Utstiminu vegna velfings.
Hann sagdist hafa &t erfitt med svefn dagana
& undan pvi langt var r6id sidustu fjéra rédra.
Kvoldid fyrir ré8urinn hafi hann ekki fest svefn
fyrr en eftir midnaetti. Hann hafdi pvi ekki sofid
nema feepa prid fima &dur en hann var raestur;

® ad samkveemt ferilskraningu batsins var sigling-

ahradi hans ad jafnadi ramir tiu hndtar og
haldin stefna 186°. Jénina Brynja IS strandadi
kl. 18:53 & 66°26,197N og 023°06,132V
i storgrytiri fidrunni undir Straumnesfialli réft
roma eina sjomilu austan vitans;

® a3 samkvaemt Straumnesdufli hafdu fallaskipti
verid kl. 16:30 og kl. 18:00 var straumstefna
80° og pvi ,sudurfall” & sveedin;

® a3 Jonina Brynja IS var boin fullkomnustu
siglingateekjum sem seft voru i bata af pess-
ari steerd enda alveg ny eda um manudur
sida hon var athent dr skipasmidastodinni.
Sidkort voru baedi pappirskort og C-MAP kort
i leidsogukerfi siglingatélvunnar dsamt nyjustu
utgafu af siglingaforriti fré MaxSea og syndi
bad stodugt stadsetningu bdtsins. Ratsja var
i gangi en vidvorunarhringur hafdi ekki verid
gerdur virkur. Dyptarmeelir var i gangi en
slokkt & dypisvidvorun. Skipid var ekki boid
vokustaur;

® a8 sogn skipstiora voru dkvednir paettir sem
Sftrudu pvi ad hafa vidvérunarbinadinn virk-
an. Af minnsta filefni vekji hann athygli &
frévikum og raesi pa sem séu 1 hvild. | pessu
filfelli hefdi dypisvidvorun sennilega ekki verid
s0 vorn sem aetla maetti par sem addypi er
mjég mikid parna vid stréndina. Skipstiéri taldi
frekar fil Grangurs ad vokustaur hefdi verid fil
stadar og virkjodur.

NEFNDARALIT:
Orsok 6happsins var ad vakthafandi - skipverii
sofnadi & verdinum.

SERSTOK ABENDING:
Nefndir beinir pvi fil sjomanna ad nota pann
dryggisbinad sem er um bord.

Nr 127 /12 Herjolfur

13. Ték nidri i Landeyjahéfn

Smidadur: Noregi 1992, stél
Staerd: 2222,4 brl. 3354 bt
Mesta lengd: 70,7 m

Skréd lengd: 67,6 m

Breidd: 16,0 m

Dypt: 10,7 m

Vél: Man B&W 5400 kw, 1992
Ahéfn: 12

Farpegar: 69

Herjolfur ©Hilmar Snorrason

Skipaskr.nr. 2164 IMO nr.9036088
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Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. maf 2013 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pélma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 24. névember 2012 var Herjélfur ad
koma il Landeyjahafnar. Vedur: VSV 19 m/s og
6lduhaed 2,73 m. Medaldjiprista: 4,2 m én fillits

fil 163rétts sogs (squat).

Um k. 12:00 begar Heriélfur var 1 annarri ferd
fil hafnarinnar lenti skipid 1 austur straumi og
fekk akomu vid vestari hafnargardinn med peim
afleidingum ad bakbordsskrifa o fl. skemmdist.

Skipid komst ad bryggju én erfidleika. Pegar
skipid kom til Vestmannaeyja voru skemmdir kann-
adar og sidan tekin dkvordun um ad sigla skipinu
fil Hafnarfjardar fil vidgerda. Komu pa 1 liés skem-
mdir & bakbordsskrifu (sié@ mynd) og —styri.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 nefndin fékk eftirfarandi upplysingar fré
Siglingastofnun Islands um siglingu skipsins
b.e.a.s. legu skipsins, hrada og stefnur.
Mynd 1 synir hvernig skipinu var siglt ad
hafnargérdum austan innsiglingarlinu. (Teikn.:
Siglingastofnun Islands Sl;
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Mynd 1 Ferill Herjélfs

® ad & mynd 2 sést ferill Herjolfs og siglinga-

hradi. Eins og fram kemur er hradi skipsins

um og yfir 12 hnitar

begar pad nélgadist

innsiglinguna. Hver reitur & myndunum er 100
metrar. Herjélfur var & 8-9 hnita ferd pegar

skrofan rakst & gardinn;

s

54
53
8.7
53
£
s 65 |
SR fa " %
; / i 80 b
2 a8 e KX
2.4 . b,
45
108
112
128
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124
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121
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Mynd 2 Hradi Herjélfs
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Mynd 3 Stefnur Herjélfs

® ad mynd 3 synir stefnur skipsins vid komuna
og inn 1 hofina;

Firuibsd baafa | Pédahed | Viide Aherta Wirdd#] Lfthrintingss | Lolths
E— I — iy L (et} | €} | fhesd [ PO |
FLETETH L& | L1 12 % | 14 ] 55
T : : N N —
ETETELTH L4 (] 1 1% FET] [~ 55
13:20 | ! 1 1 |
ST T S T T 1 18 ) 13 =%
L 13:10 1
ETEL T '_l'_'l'l""l_i.-'lil_"_it—l'_:'i_'I_iii"'[_i.r'_l" By
isrer ol Il B 2 = S
FIETELIT! Lad [ET] 1 15 118 T 51
| pEE ] 1 4
il | LW [¥7] 1 17 in i BT
SR ] |
FLR L (%11 1,15 1 1% I3 T B3
11:30 |
Tafla |

® a8 1 t6flu 1 hér ad nedan er vedurlysing fyrir
landeyjahéfn fra kl. 11:30 til k. 12:30.
Fins og fram kemur var vindétt SV laeg en
rannséknir hafa synt ad pessi vindatt myndar
austursfraum vid hfnina.

Dagurining T VoM GEML oM | MOAP (GRS, -I0M0] | GOWD 1 A0, 200

[ i [i]
T A11.1013 0o 1 1 (173 1 1547
1311 112 0600 166 [E 1640
TN 092 13400 15 % 300
T .04 7w FETE]
B N Tk ]
T 3l T8 L
T miimaz i 158 (2] 1y
1411 1012 14100 155 [ 155
111092 0 1,0 [T T
4%.11.3092 D&00 1Ln (&) ana
WAL 100 1% 155 WA
[ AiLnar i 18 743 FET]
16111002 0ol 1.2% (T FiET)
rivratmor e e :

® a3 i toflu 2 er sp& um &lduhaed (SWH),
oldustefnu (MWD) og sveiflutima (MWP) &ldu
fyrir petta sveedi dagana 23.-26. név. 2012.

betta eru spagogn fré Evidpsku vedurstofunni
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(ECMWV) pau hin sému og élduspé byggir

4. Gognin eru fré stad (vidmidunarpunkii)
63°.50 N og 20°.50 V sem er rétt vestur

af Vestmannaeyjum. Eins og fram kemur i
t6flunni er vindstefnu spad vestlaegri a.m k. frg
hadegi 23. név. Samkvaemt pessu var spad
SV-6ldu neer soélahring fyrir atvikid. Med visan
fil reiknads straums (Animation DHI) & hefdu
pbessar adsteedur myndad dkvedin A- straum
med stréndinni. Fullmyndun straums tekur, sam-
kvaemt fyrrefndum gognum, u.p.b. 4 klukku-
stundir eftir ad vindur snyst;
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Tafla d

ad 1 18flu 3 eru maelingar SI (Siglingastofnun
slands) fyrir duflin vid Bakkafiéru 24. névem-
ber. Um er ad raeda 8lduhaed og sveiflutima.
ad 1 fyrri ferd skipsins pennan dag um kl.
08:30 gekk siglingin vel en pa var vedurhaed
VSV 17 m/s og élduhaed um 2,25 m;

ad samkvaemt Squat kirfu mé reikna med od
djtprista Herjélfs hafi aukist um ad a.m k. einn
metra pegar hann ndlgadist innsiglinguna;

ad skipstiorinn sagdi ad vel hefdi gengid i
fyrri ferdinni en vedur hefdi pa verid VSV-17.
Hann hefdi ¢kvedid ad fara aftur i héfnina péd
aldan veeri komin upp 1 2,7 m og beett hefdi
vindinn eda komid 1 VSV-19:

ad skipstjérinn sagdi ad pegar skipid nélg-
adist hofina pegar atvikid atti sér stad hefdi
bad farid ad résa meira en pad hafdi gert |
fyrri ferdinni. Hann sagdi ad alliaf begar peir



keemu ad rifinu fyrir framan héfnina vaeri alltaf
bid ad minnka ferd;

® a0 skipstiorinn taldi adsteedur 1 lagi og pegar
hann var kominn yfir rifid hefdi hann seft &
fulla ferd og seft styrid & moti sndningi skips-
ins. Hann hefdi sidan verid buinn ad sefja
styrid midskips vid vestari gardinn til ad reyna
ad forda pvi ad sla afturskipinu i hann. Fram
kom hijé honum od skipid hefdi oft &dur siglt
um héfnina vid pessar adsteedur og pa farid
eins ad. Hann taldi sig b6 hafa lent 1 ein-
hverju sérstoku & pessum fima pvi pegar hann
for ar hfninni var sjélag mikid breytt;

® a8 skipstjorinn taldi ad ekki vaeri um frékast fré
skipinu ad raeda fra hafnargérdunum. Hann
faldi a8 vegna rifa sem myndast fyrir utan
hofnina ykist straumur & milli peirra;

® ad yfirstyrimadur var & sfiérmpalli med skip-
stjéra og hlutverk hans var ad fylgjast med
adsteedum bakbordsmegin. Hans hlutverk var
einnig ad opna stefnid pegar skipid keemi ad
bryggiu;

® a3 skipstjérinn hafdi fengid tveggja daga
bialfun 1 siglingahermir i Danmérku par sem
Herjolfur var seftur i ymsar adstaedur. Fram
kom hjé honum ad vid paer adsteedur vissu
skipsfiérarnir um styrk og stefnu stroums sem
hefdi reynst vera midg mikilvaegt. Parna hefdi
hann getad préfad mismunandi adferdir vid
ad sigla skipinu inn i héfnina og effir pad veeri
liost ad vitneskjo um straum vid hofina vaeri
forsenda fyrir druggri siglingy;

® ad skipstjorinn sagdi ad sjor risi oft dvaent upp
begar skipid ndlgadist hdmina og bad myndi
baefa ef seftar yrdu ,tunnur” & enda beggijc
hafnargardanna;

® a3 skipstjorinn taldi ad skipid hefdi lent & staur
med skrofuna. Staurar hefdu verid settir upp
vid vestur- og austurgardinn og lagst nidur og
hefdu pd visad 0f i innsiglinguna;

® a9 20 sfaurar, 10 hvoru megin, hofdu verid
seffir upp @ sinum tima fil ad verja skipid fyrir
hafnargérdunum en einungis tveir peirra steedu
enn pa vid austurgardinn. Verid er ad fjarlseg-
ja pessa staura;

* ad samkvaemt mati SI of ferilskraningu (plott)
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um siglingu Herjolfs var skipid alla adsigling-
una austan innsiglingarlinunnar og virdist

vera ad rétta sig af vegna straums &dru hvoru
(s kort SI G bls. 111). begar skipid nalgast
hafnarmynnid (austan linu) kemur pad eflaust
inn i enn sterkari straum, en pad er i samraemi
vid reiknad straumsnid DHI. Skipid barst pa
upp ad eystri hafnargardinum og skipstiori
brast vid med ad beita vélarafli og beygija

i bakborda. An pess ad leggja dém & vid-
brogd skipstiora eftir ad skipid berst upp ad
eysiri gardinum ba telur Sl ad skipid hafi verid
Sheppilega stadseft midad vid innsiglingalinu 1
adkomu ad hofninni:

ad eftir atvikid fundudu fulltroar ST med skip-
stiora og farid var yfir straummyndun vid hofn-
ina. Straummyndun vid héfnina raedst frekar
af éldustefnu en fallastraumi pvi sldustefna
upphefur fliott fallastrauminn. Austan attir med
A eda SA &ldu skapa vesturfall, effir pvi hve
aldan er mikil, en SV alda skapar austurfall
ad sama skapi. bessar éldustefnur upphefia
fliott fallastrauminn og t.d. skapar 3ja mefra
alda 3ja hnita straum. Sunnan alda myndar
ekki straum en byrjar pad flictlega eftir ad
&ttinni hallar til austurs eda vesturs. Petfta segir
ad oldurnar sem brotna undir dkvednu horni
& rifinu framan vid stréndina mynda pessa
strauma. Straumurinn er pvi naer eingdngu
sldudrifinn og myndar alda undir 45° homi

& strondina hardasta strauminn. Fram kom ad
nattorulegt rif er nokkru framan vid héfnina en
innan vid yira rifid er dalitid dypra par sem
aldan myndar petta rif og élinn fyrir innan.
Pad sama & vid nénast fyrir dllu Sudurlandi og
i raun allstadar par sem sandstrendur ery;

ad vid rannsokn malsins kom 1 ljos ad ménn-
um greindi verulega & hvernig upplysingaflaedi
um adstaedur vid hofnina hafi farid milli adila;
ad vid athugun SI & sjé atvikum sem Herjolfur
hefur lent 1 vid Landeyjahdin hafa effirfarandi
upplysingar komid fram: Myndir 4 og 5 syna
annars vegar 6lduhaed & dufli (63,5N og
20V) og sldustefnu og hins vegar élduhaed
og sveiflufima. A myndunum er einnig fimi og
dagsetning pessara atvika:
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fir sex m/s.
Herjottur: Olduatt | 63,5N 20Visiduhaed 4 dufli (m) 4 / _ o )
Gobus varld starkt vesturtall 12070400 austurtall 229" 240° ® a8 straummeelir var seftur 0t & sinum fima en
Visturial 180°-140° - ve sbur-Toustutall T89°-210° - sustustall 200225 L ) .
B stablrgaanidur atada hann tyndist. Effir atvikid eda pann 19. mars
1% s e i |*25002011-N.0004 s.l. var settur upp sérstakur rafsjarbonadur |
1% 5o : fo| |wzs062011 -1 1806 andi ) N
§ 515 26112011 -k, 1147 andi sem & ad nema straum og adrar dldu-
|§ 10 | 14122011 =40 1801
:E 0.5 |
o |x27082012-0.2100] I —
o 50 100 150 0 250 | @ 35.082012 - M 0804 S a

Oidubtt | BN 20V ;:241121:II!-H1ED|}

Mynd 4 Olduhaed & dufli og Sldustefna

e —  —

Mynd 4 synir ad olduhaed var pegar pessi
atvik &ftu sér stad fréd um 1,7 m til 2,73 m

bann 24/11/12. i allum tilvikum er dldustefna :
annad hvort austleeg eda vestlaeg. | fiorum tilvi- ' 1

kum er 6ldustefnan austlaeg eda fré um 120° fil D
um 130° og premur vestlaegum um 234°. e

HerjoMur: md:ﬁmbr?uﬂ:uma:ﬁm“d"m (s) upplysingar fyrir utan héfina (Sja sk]éﬂmynd),
Skjérinn synir adsfeedur vid Landeyjahdfn pann
g 120 I 17. april 2013 kl. 08:01. Samkvaemt honum
E s 3 [t i er dlduhaed (Hs) 1,8 m, sveiflutimi (Tp) 12,2 s,
g oo | X0, ik o sldulengd (Pp) 130 m og &ldustefna or 167°.

é ;E ;;:ﬁ;:: v Rauda érin bendir & straumhrada: 1,0 m/s.;
e i £ s *28.08.2012 - K 0904 ® a0 ratsjar straummaelirinn var um tima notadur

Cidubant & duti ) HNamvEe fil ad safna upplysingum en nG hafa skipstior-

narmenn Herjolfs adgang ad upplysingum or

Mynd 5 Olduhaed og sveiflutimi & dufli

honum og fram kom ad pessi bunadur lofadi

gody;
® 0d Sl hefur verid 1 samvinnu vid dénsku
Mynd 5 synir sveiflutima 6ldu & duflinu pegar straumfraedistofnunina um ymsar Otfeerslur &
atvikin attu sér stad. Eins og fram kemur &ty &ll logun og lengd hafnargarda vid hofnina. Ekki
atvikin sér stad pegar sveiflutiminn er kominn hofdu betri lausnir fundist fré bvi sem no er.

Pad er hins vegar skodun skipstiora Herjolfs
Mesti Sldustraumur eftir innsiglingalinunni sem

fallaf Siduhasd. Vestur- o austurfal ofl. ad lengja purfi hafnargardana og breikka

hafnarmynnid;
* 08 sdgn SI skiptir Markarfliot ekki mali fyrir

3 m

fi: 1.0 . héfnina nema pegar aurfled koma 1 pad;

FE1 .;:' b, + Sevies ® ad pad er mat Sl ad Herjolfur sé skip sem

g~ 0% o '{ * henti ekki hofninni enda hefdi hénnun hennar

: 0w

= o 1 2 3 4 5 midad vid skip sem risti falsvert minna. Auk
Giduhaa Hs (m) djtpristunnar veeru einnig uppi efasemdir og/

eda spurningar um byggingar- og skutlag

Mynd 6 synir hvernig straumhradinn getur Heriolfs vid pessar adsteedur;

breyst med fillti il Slduhaedar. ® ad effir atviki® dskadi l6greglustiérinn &

Hvolsvelli eftir fundi med peim adilum
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sem tengdust rekstri og éryggismdélum
Llandeyjahafnar. Ad hans ésk var sfofnadur vin-
nuhépur um ryggismdl hafnarinnar. | hépnum
voru fullirbar eftirfarandi odila: [8greglustiérans
& Hvolsvelli, almannavarnadeildar rikis-
I6greglustiéra, Siglingastofnunar Islands,
Vegagerdarinnar, landhelgisgaeslunnar og
Eimskips.

Hopurinn skiladi skyrslu sinni bann 8. febroar
2013: ,Skyrsla starfshops um baefta adstédu
fil bidrgunarstarfa i og vid landeyjohafn”. |
skyrslunni voru skilgreind 6hoépp sem ad mati
hopsins veeru mesfar likur & ad geetu gerst,
Uttekt hans & éryggis og  bjérgunarbinadi
hafnarinnar og tilldgur 1 afta lidum um ymsar
Urbaetur. Paer voru | meginatridum eftifarandi:
1. Oflugur hardbotna bjérgunarbétur verdi il
taks & skémmum tma.
2. Adstada og bunadur til audvelda bjsrgun-
aradilum ad sjésetia adra bjérgunarbdta.
3. Gerd verdi adstada & hafnargérdum
fyrir fluglinubinad, palla til athafna fyrir
bjérgunarstarf, vegur med gérdunum og
adstcéduhis fyrir bjérgunarbinad.
4. landgéngubri verdi gerd haettuminni.
5. Varaaflstéd verdi seft & stadinn.
6. lysing & sveedinu verdi baett.
7. Oflug sjédeela il slskkvistarfa.
8. Mengunarvarnarbinadur verdi & stadnum.

Nidurstada hdpsins var einnig ad hér veeri
um ad reeda sfeerstu farpegahdfn landsins og
lagdi til ad allir vidbragdsadilar féi reglulega
videigandi pidlfun vid ferjuslysi. Einnig kom
fram ad slokkvilid svaedisins pyrfti meiri bonad,
bidlfun og kunndéttu vegna bruna 1 skipum dsamt
vidbrogdum vid mengunarslysi;

® ad samkveemt nidurstédum hopsins vaeri [jést
ad bjérgunarbinadur Herjolfs vaeri ordinn
gamall prétt fyrir ad upplylla gildandi kréfur;

® ad skipstiornarmenn & Herjolfi hofdu ekki
fengid vitneskju um innihald og nidurstodur
starfshopsins;

® a3 fram kom hjé ldgreglustiéranum &

Hvolsvelli (22,/04,/13) ad hann hefdi miklar
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&hyggijur af stédu mala. Engin merki veeru um
ad peer tillogur til drbota, sem gerdar vory,
verdi ad veruleika adur en reglulegar siglingar
il hafnarinnar hefjast fyrir sumarid. Hann hefdi
leitad svara hja Sl en ekki fengid og taldi ad
eins og sfadan vaeri i héfninni vaeri ndnast Ofi-
lokad ad bjarga folki parna ad dbreyttu;

® a0 vidbragdsaeetlun & vegum Almannavarna
hefur verid 1 vinnslu vegna siglinga farbegaski-
pa vid sudurstrond landsins og var pé sérstak-
lega litid il siglinga Herjélfs. bann 17. jandar
2013 var haldin , Skrifbordsaefing — Herjolfur
strandar vid Landeyjahdfn”. Samkveemt ryni-
skyrslunni lagdi aefingastiorn fil ad 12 afridi
yrou tekin sérstaklega il skodunar.

® ad sogn skipsfiora hefur slokkvilid
Vestmannaeyja haldid aefingar um bord f
Herjolfi fil ad kynnast adstaedum um bord en
ekki slokkvilid Hvolsvallar;

® ad eftir atvikid voru breytingar gerdar &
viomidunarmérkum Slduhaedar um ,érugga
siglingu” fil Landeyjahafnar. Vidmidunarmérkin
voru 2,5 m en var breytt { 2,3 m og ¢kvedid
ad fara undantekningalaust eftir peim.
Einnig var verklagi breytt vardandi betri
ryni @ adsteedum vid hoémina t.d. i gegnum
myndavélar og med auknu samrédi vid
hafnarvord;

® a3 fram kom ad styrum skipsins var stjérnad
hverju fyrir sig en pegar skipid skipti um rekstr-
aradila var upplyst ad ekki sefti ad nota pau
samtengd. Paer upplysingar reyndust ekki réttar
og eftir atvikid var fyrickomulagi stjomtaka i
bri breytt pannig ad audveldara er ad stjoma
bé&dum styrum samtimis sem vaeri fil mikillar
béta:

® a3 gerdar voru profanir i hermi i Danmérku &
siglingu Herjolfs um Landeyjahdfn  mismun-
andi straumi.

SERSTOK ATHUGASEMD:

RNS hefur skrédd og skodad tvé atvik vegna siglin-
gar Herjélfs um landeyjahsfn sem flokkud voru
sem ,naerri pvi slys” (mdal 148,/10 og 108/11).
Nefndin telur rétt ad arétta nidurstédur sem gerdar
voru | lokaskyrslum hennar, fyrst bann 8. april
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2011 og sidan pann 3. febroar 2012.
i MALI NR. 148/10 VAR NEFNDARALIT RNS EFTIRFARANDI:

,Nefndin Glykiar ekki i mélinu en hefur sent Siglingastofnun Islands bréf um ad allt verdi gert fil ad
fryggja 6ryggi skipsins & ferdum sinum um héfnina”. Sig medfylgjandi bréf.

Flugstadin
340 Styhdcis hddrmr
RANNSOKNARNEFND SIOSLYSA odland
lcelandic Marine Accident Investigation Board (IMAIR) +354 552 5105
msEms, s
Siglingastofnun Islands
Hermann Gu8jonsson
Vesturvor 2
200 Kdpavogur

Stykkisholmur 7. des. 2010
Tilv.: 14810

Efnl: Herjdlfur - Atvik | Landeyjahdfn

Rannsoknarmefnd sjdslysa (RNS) tok fyrir & Tundi pann 26, ndv. 1. mdl nr. 14810 pegar
Herjolur massti stpdom innsiglingunni | Landeyjahdfn um kL 1100 pann 17, ndv. 2010,

Fyrir fundinum lgu gogn ss upptokur al umraeddu atviki og nokkum odvum lerdum
skipsins | innsighngunni, feril- og dyptarmaelingar frd Vaktstod sighinga og skipi, greinargernd
fra Siglingastofnun Islands um hugsanlegar dstadur atviksins og skyrsla RNS af skipstjora. |
pessum gognum er ekki ad finna pidurstodu um orsakie umraedds atviks en nokkeir
mioguletkar tilgreindin

Vi skodun & myndum dr upptokuvél & bryggiu kom hegdun skipsins | innsiglingunni talsvert
4 dvart midad vid ytri adstedur og ad mati RNS er full dstada til a0 hafa dhyggjur af dryggi
skips og tarpega. Nefndin telur jost ad & medan a0 nuverands dstand rikic purfi ad haekka
vidmidunarmork um hvenaer hofnin er faer eda ofaer,

Mikitvaegi Landeyjahafnar fyrir betri samgongur milli Vestmannaeyja og meginlandsins er
gumdeill, En eins og fram hefur komid opinberlega hala ymsic dvaentie dhrifapasttic gen
umferd um hofnina varhugaverdari en upphaflega var gert rdd fyrir. RNS gerir sér fulla grein
fyrir erfidri stodu adila, sérstaklega skipstidrmarmanna, vegna pessa en telur mikilvagt ad allt
sé gert til ad koma | veg fyrir ad alvarleg atvik gerist 4 medan adstadur | og vid hdfnina eru
eins og raun ber vitni.

Virdingafylist,
f.h. RNS

1on A Ingolfsson
forstodumadur RNS

Alyit pend il

Siguriiur Ass Grétarson Sighingastofnun idands
Gish Viggt 1son Saghngastofnun lulends

Eristin H Sigurbgornsddttir Vegagenlin

Eybér (lafsion Eimskip

Gudmundur Nikuldsson Eimakip

var Guanlaugisoen Fimukp
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i MALI NR. 108/11 VAR NEFNDARALIT RNS
EFTIRFARANDI:

,Nefndin telur ad snarraedi skipstjéra, vélakraftur
og stidrbunadur skipsins hafi fordad pvi ad ekki
for verr vid paer adstzedur sem skdpudust vid
innsiglinguna.

Nefndin telur liést ad dypi i adsiglingu ad héin-
inni hafi engan vegin verid fullnaegjandi fyrir skip
med djdpristu eins og Herjolfur hefur.

Nefndin telur ad stjérmhaefni Herjolfs sé géd en
Ghrif 163rétts sogs (squat] vegna dypis og djip-
ristu, vedurs, éldu og strauma valdi mikilli haeftu.
Mikillar varddar verdi pvi ad gaeta vid Gkvardanir
um siglingar til landeyjahafnar”.

OG UNDIR OPRUM LIP:

,Nefndin felur ad si togstreita sem hefur verid
i kringum Landeyjahsfn sé ekki til pess fallin ad
gera umraedur um Sruggar siglingar il hennar
mdlefnalegar.

Nefndin bendir & ad siglingar um flestar hafnir
landsins eru varhugaverdar vid ymsar yiri adstaedur
eins og umferd um flest &nnur samgénguman-
nvirki. Peffa er nyjasta héfn landsins og edlilegt
ad menn purfi tima fil ad leera & hana sérstaklega
med filliti til Sryggis”.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsok pess ad skipid missti stjorn
og tok nidri vera af voldum éldustraums vid inn-
siglinguna sem upplysingar lagu ekki fyrir um.

Nefndin telur einnig ad pad hafi verid réng
gkvordun ad sigla il hafnarinnar fyrir ofan
viomidunarmérk lduhaedar.

Nefndin felur ad naudsynleg samvinna um leerdom
vegna druggra siglinga um Landeyjahsfn  hafi
ekki verid sem skyldi og atvikid beri vott um pad.
Nidurstodur rannsokna og st vieskja sem la fyrir
um  straummyndanir vegna 8ldu og dldustefnu
hefdi &t ad taka strax miég alvarlega og sefja
sérstok vidmidunarmark fyrir siglingar skipsins um
héfina.

Nr. 133 /12 Kéri AK 33

14, Strandar i Hvalfirdi

Skipaskr.nr. 1761

I Smidadur: Gardabae 1987 stal
™ Sterd: 11,9 brl. 19,7 bt.

Mesta lengd: 12,09 m

Skréd lengd: 12,63 m

= Breidd: 3,99 m

Dypt: 1,7 m

Fieldi skipverja: 2

Kéri ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. mai 2013 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 13. desember 2012 var Kari AK 33 4
siglingu 1 Hvalfirdi. Vedur: A 57 m/s

Um daginn hofdu skipverjar verid & skelfisk- og
igulkeraveidum med plogi sudur undan Pyrilsnesi
og pegar veidum var haett kl. 17:00 var stefna
seft & leguplass & Hvammsvik. Rafmagn for of
siglingarteekjum 1 siyrishtsinu og var siglt eftir
dftavita og landsyn en begar komid var vestur
undir Hvammshéfda pvarr birtan svo skipstjéri sa
ekki til kennileita og sefti ba stefnu sunnar upp @
vikina. Skémmu seinna & siglingunni strandadi

béturinn & skeri sudur af Hvammshafda.  Ekki
tokst ad draga hann & flot par sem fallid hafdi
undan batum pegar adstod barst svo bida vard
morgunfl6ds. Morgunflédid var nokkud steerra og
begar Kari AK flaut var bakkad af strandstadnum
og siglt fil Reykjavikur f fylgd bjérgunarskips.
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Vél: Ford Mermaid 165 kW 1987
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 sogn skipstiora hafdi rafstraumur farid
af dllum siglingateekjum en siglingaljés voru
i lagi og pratt fyrir bilanaleit fannst ekki 0t
hvad olli straumrofinu. Hann sagdist hafa
siglt eftir kompés og fyrst hafi sést pokkalega
fil kennileita en pegar komid var upp undir
Hvammsvik ,skall & kolsvarta myrkur svo hann
s& engin kennileiti;

® a0 sdgn skipstiora voru lagdar Ot kraeklingo-
linur inn & Hvammsvikinni, vid sudurstrondina,
og taldi hann ekki rédlegt ad sigla inn & pad
svaedi il ad f& paer ekki 1 skrifuna og hafdi
pvi stefnu nordanlega inn & viking;

® a9 eftir ad komid var fil Reykjavikur og farid
ad athuga med rafmagnsbilunina kom 1 ljés
ad hnifrofi, sem straumur & ad fara um, var
biladur svo straumrof vard & spennu il sigl-
ingateekia;

® a0 siglingateeki voru ratsj@, dyptarmaelir, korto-
plotter og segulattaviti. sokum straumleysis voru
oll bessi teeki ovirk nema segulattarvitinn;

® 03 fléd var kl. 18:22 vid Grundartanga en
strandid vard kl. 17:59 og pvi rimum tuttugu
mindtum fyrir fl68. Pad var pbvi farid ad falla
verulega 0t pegar Bidrgunarskipid Asgrimur S.
Bidrnsson kom fil ad draga Kéra AK af strand-
stad:

® ad morgunfléd var kl. 06:47 og gat skipstjéri
b& bakkad batnum hindrunarlaust af skerinu
og siglt til Reykjavikur.

NEFNDARALIT:

Orsok strandsins m& rekja fil mistaka og bilunnar 1 raf-

kerfi siglingateekja.
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SKIP VELARVANA
N 015 /12 Hafgeir IS 117

1. Vélarvana og dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 6752
Smidadur: Hafnarfirsi 1986 plast
Staerd: 5,3 brl. 5 bt.
| Mesta lengd: 7,98 m
Breidd: 2,56 m

Dypt:
Vél: Yanmar 140 kW 1999
Fjsldi skipverja: 2

Hafgeir ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS
Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. agost 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
&byrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 13. febroar 2012 var Hafgeir iS117 &
siglingu fil hafnar i Hafnarfirdi. Vedur: SV 89 m/

sek 1 Straumsvik.

begar komid var inn undir hafnargardinn stédvadist
vélin endanlega eftir nokkrar gangtruflanir. Par
sem engin legufeeri voru filteek og batinn rak ad
landi &skadi skipsiori eftir adstod.

Bidrgunarbdaturinn Fiskaklettur var sendur il ads-
todar og dro hann Hafgeir IS ad bryggju.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 ségn skipsfiora var aeflunin ad sigla fram
& fijerdinn 1 prufukeyrslu &8ur en baturinn
yroi tekinn & land og var pvi bid ad taka i
land flestan lausann binad og par med talid
legufeerin. Vélin hafdi stédvast tvisvar Gdur &
siglingunni en farid aftur  gang og gengid i
skamman fima;

® a0 vélin gekk edlilega pegar olia var tekin
beint inn & faedidaelu vélarinnar or lausu ilati
(brisa);

® ad oliutankurinn var hreinsadur fyrr 1 vetur og
begar hann var opnadur kom i ljos ad limkitti
sem haf8i verid smurt undir lokin (4 lok) var
allt of mikid og hefur gubbast undan lokunum
nidur { oliuna og stiflad leidslur.

NEFNDARALIT:
Orsdk bilunarinnar voru événdud vinnubrogd vid
frégang & lokun oliutanks eftir hreinsun.

Nefndin gerir alvarlegar athugasemdir vid ad
skipstjorinn hafi latid or héfn én legurfeera en pé
er skip ekki lengur haffeert.

Nr. 016 / 12 Broarfoss

2. Vélarvana 0t aof Gardskaga

IMO.nr. 8914568
Fénariki: Antigua Barbuda

| 1992

| Steerd: 7.676 BT

" Mesta lengd: 126,63 m
Breidd: 20,53 m
Dypt: 10,70 m
Vél: MAK 8M 552C 5400 kW
Fieldi skipverja: 11

Broarfoss ©Hilmar Snorrason

Gogn: Tionaskyrsla fra skipi; Urdrattur or leidarbok;
Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 7. desember 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, P&lma K. Jonssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
bann 16. febriar 2012 var Briarfoss & sigh

ingu fra Reykjavik il Vestmannaeyja. Vedur: VSV
20-25 m/s. (Gardskagi kl. 03:00).

KI. 02:30 fér brunavidvérunarkerfi skipsins i gang
og sd vakthafandi styrimadur ad bodin syndu ad
eldur var 1 vélarimi. Hann sendi pegar i stad
vakthafandi héseta nidur 1 vélarom og kom skip-
stiorinn & haela honum nidur og fundu peir badir
reykjarlykt. Vélstiorar voru pd komnir 1 vélarimid

117

Smi8adur: Fredrikshavn, Danmérku,
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og hofu peir strax leit ad upptdkum reyksins sem
magnadist stodugt.

KI. 02:54 var liést ad bilun hafdi ordid 1 asrafal
sem beintengdur er 1 aflortak aftan & adalvél.
Yfirvélstiori bad skipstjora um leyfi fil ad stédva
adalvélina & medan peir affengdu  rafallinn.
Skipstiori gerdi pad og minnkadi stigningu skrofu
jafnt og pétt samhlida pvi ad skipinu var beygt
fil stiorborda upp 1 vindinn & medan skridur var
& bvi. begar skipid vard ferdlaust féll stefnid fyrir
vind.

begar vélin hafdi stédvast var kominn mikill reykur
i vélarriomid og reykkafarar var sendur nidur til ad
leita elds. Enginn eldur var i vélaryminu og var
bad reykraest &dur en vidgerd hofst.

KI. 03:00 pegar Broarfoss var staddur um 7,7
sml. vestur af Sandgerdi var skipid komid & flat
rek 1 att ad landi. (sia kort). A medan skipstiori
filkynnti - dryggisfulliria  Otgerdarinnar  adstaedur
kalladi Vakistod siglinga 1 skipid og spurdi hvort
bad veeri komid & rek sem skipstjori stadfesti.
begar skipid hafdi rekid skammt austur fyrir
olduduflid i Midnessid og upp fyrir 50 mefra
jafndypislinuna var annad akkerid 1atid falla og
gefid ot af kedjunni par fil prir lidir voru eftir sem
haldid var um bord. Stefnid leitadi upp 1 vind og
rek minnkadi verulega.

Eftir ad Vakistod siglinga fékk stodfestingu & ad
skipid veeri & reki var vardskipid Agir, sem var
& siglingu sudur af Grindavik, sent dleidis ad
Broarfossi. Naerliggjandi skip voru bedin um ad-
stod og allar bjérgunarsveitir & Sudurnesjum og
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byrla LHG voru settar 1 vidbragdsstédu. Hofrungur
Il AK 250, sem legid hafdi i vari & Stakksfirdi, hélr

begar af stad 1 &ft ad Broarfossi og var kominn

Hafrungur Il ©Hilmar Snorrason

& stadinn tveimur timum sidar. Hofu skipverjar
Hafrungs Il undirbaning & ad taka Broarfoss 1 fog
en skipverjar Broarfoss hofu ad gera rédstafanir

pbar ad lotandi.

bria tima 16k ad aftengja rafalinn fra adalvélinni
en pé hafdi skipid rekid um fimm sjémilum naer
landi en eftir ad adalvélin var raest aftur sigldi
skipid dfallalaust il Vestmannaeyja. Vardskipid
Agir var pé& komid & stadinn og var dkvedid ad
hann fylgdi Braarfossi dleidis til Vestmannaeyija.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 sogn skipstiora 1ok pad nokkurn tima ad
finna orsok pess ad stigvaxandi reykur kom f
vélarimid. En pegar orsskin fannst var lidst ad
stodva pyrfti adalvélina & medan verid var ad
aftengja rafalinn. Hann sagdi ad pad hefdi
verid haegt ad keyra adalvélina afram eda
gangsetia hana 1 algjorri neyd en pé hefdu
ordid miklar skemmdir & binadinum og hann
iafnvel eydilagst. Yfirvélstiorinn var sammdla
bessu;

ad hofudrafall er tengdur med |, Vulcan”
sveigjutengi vid nidurfaerslugir aftan & vélinni.
Tengid er boltad gegnum d&tta gimmikubba
med atta boltum | rafalinn og 4fta boltum vid
flangs nidurfeerslugirsins. Tengid er setlad fil
ad taka ,hégg” og er einnig veikasti hlutinn 1
bonadinum. Taldist yfirvélstioranum fil ad peir
hefdu losad 128 bolfa vid ad né i sundur;

® ad eftir ad rofallinn var fekinn i sundur kom f
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lios ad burdarlager & &8rum enda rafalsasins
var onvtur. Lagerinn er keflalager sem er i
nokkud lokudu ,lagerhisi”. Hann hafdi gengid
feifislaus, slinad mikid og ofhinad svo feiti
sem var { kringum hann yfirhitnadi og myndod
pennan mikla reyk;

® a3 lagerinn var reglulega smurdur koppafeiti
i smurkopp utan & leguhtsinu en inn 1 pvi var
o1 lagt fré honum inn 1 leguna. Lognin hafdi
rofnar svo ekkert smurdist inn 1 lagerinn;

® a3 fl6d var | Sandgerdi kl. 00:47 og pvi
bid ad vera sudurfall um tima pegar skipid
byriadi ad reka en medal rekstefna var 83°.
Vindatt & Gardskaga var 270° en & vedurstod
i Sandgerdi var vindatt 217°;

® ad siglingu skipsins var haldid afram & edli-
legan hatt og sau hjélparvélar um rafmagns-
framleidslu. Eftir ad skipid var losad erlendis
var pad tekid il vidgerdar i Danmérku.

NEFNDARALIT:

Orsdk bilunarinnar var ad feitislégn ad lager i
rafalnum rofnadi med filheyrandi slifi, hitamyndun
og reyk.

Nr. 027 / 12 Déri GK 42

3. Vélarvana og dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 2622
Smidadur: Reykjavik 2004, plast
. Steerd: 11,8 brl. 14,8 bt.
Mesta lengd: 12,06 m
; Skréd lengd: 11,55 m
| Breidd: 3,59 m
Dypt: 1,44 m
= Vél: Volvo Penta 334 kW, 2004
= Fisldi skipverja: 4

Déri ©Hafpor Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS
Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. agost 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsae|ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 20. mars 2012 var Déri GK 42 & landleid
til Grindavikur. Vedur: A 10-12 m/sek.
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A siglingunni for ad bera & gangtruflunum og
begar baturinn var staddur teepa eina sjémilu
SV af Hopsnesvita bad skipstiori Audi Vésteins
SU 88 ad vera peim til adstodar fil hafnar en
bvi stodvadist vélin. Cert var klart drattartog sem
gekk greidlega ad koma & milli batanna. begar
komid var inn 1 innsiglingarrennuna slitnadi dratt-
artégid og lenti bad i skrofu Déra svo dréttartog
Audar Veésteins SU var gert klart og komid & milli
batanna en pd hafdi Dori CK rekid nokkud vestur
Or rennunni 1 &t til lands. Eftir pad gekk greidlega
ad draga Déra GK il hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 Dori CGK 42 strandadi | Stédvarfirdi 22.
névember 2011 og var fekin il vidgerdar
& botni. Nokkrar vidgerdir voru gerdar &
oliutanki sem er botntankur og var hann m.a.
staekkadur. Eftir ad rodrar héfust aftur purfti
oft ad skipta um forsiur ad ségn skipstiéra og
hafdi hann nylega verid binn ad skipt um
baer vegna gangtruflana;

® a3 skipstjori sagdi ad um bord hafi verid einn
kassi af grofsium og priar finsiur. Pad veeri
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bid 0d taka oliu fjorum sinnum fra pvi rédrar
byrjudu aftur;

® a3 gangtruflanir & landleidinni stéfudu af mett
un 1 finsiunni par sem fint plastryk stodvadist
ekki 1 grofsiunni vegna komasteerdar. Sagdi
skipstiori ad ekki sé haegt ad sja dstand fin-
sianna sem eru tvaer en skipt vaeri um paer eftir
&kvedinn keyrslutima & vélinni;

® d vid dréttinn inn fil hafnar snerist skrifa
Déra sékum ferdarinnar og pegar dréttartédgid
slimadi greip skrofan spottann pegar hann
lagdist undir batinn. A medan verid var ad
koma 6dru t6gi & milli batanna rak Déra hratt
vestur Or innsiglingunni 1 &ft ad Fornuvér.

NEFNDARALIT:
Orsdk stoédvunar & vélinni var éfullnegjandi hrein-
sun & oliutanknum eftir vidgerd.

Nefndin brynir fyrir skipstjiérnarménnum og vél-
stjorum plastbata sem hafa verid 1 vidgerd ad sjé
fil bess ad tankar séu hreinsadir sébmasamlega
og hafa einnig geetur & finsiunni eins og gréfsium
bar sem ryk eftir plastvidgerdir er of finkornad fyrir
gréfsiur.

Nr. 032 / 12 Beejarfell RE 65

4. Feer i skrofuna og dregid til hafnar

Skipaskr.nr. 6487
| Smidadur: Reykjavik 1982 plast
Staerd: 7,8 brl. 7 bt.
Mesta lengd: 9,24 m
| Skréd lengd: 9,15 m
Breidd: 2,68 m
Dypt: 1,67 m
Vél: Perkins 57 kW 2005
Fieldi skipverja: 3

Bzejarfell ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. oktéber 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni
Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda

abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.
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ATVIKALYSING:
Pann 28. mars 2012 var Beejarfell RE 65 & siglh
ingu skammt vestur af Akurey & Kollafirdi. Vedur:

VNV 4-6 m/sek.
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Bé&turinn var & siglingu & midin til grasleppuveida
begar eitthvad lenti i skrdfunni svo  skrafudxull
for 1 sundur. Béturinn var fastur 1 togi sem flaut
ylirbordinu og hringdi skipstjéri i 112 og bad um
adstod.

Bjorgunarbaturinn Halla  Jonsdéttir var - send
Baejarfelli RE il adstodar og dré pad fil hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 effirfarandi tilkynning fil siéfarenda
var send 0t & tidnum strandstodvar:
,Hafnarsvaedi Reykjavikur. Vegna nedan-
sigvarvinnu 0,45 sml 280°vestur fr& Akurey
& stad 64°10,5'N og 21°59,15'V eru
skip og batar bednir um ad fara ekki naer
stadnum en 0,25 sml.” Tilkynning pessi var
send Ot af VSS & peim timum sem unnid var
vid framkvaemdina eda til 23. febriar;

® a3 skipstjéri Baejarfells RE sagdist hafa
vitad af pessari vinnu fyrr um veturinn.
Hann sagdist ekki hafa séd neina haettu en
begar hann var ad reyna ad losa t6gid or
skrofunni hafi hann s&3 fleiri dlika t6g med
notakorki i enda og flaut t6gid ,um allan
sj6 pvi yfirvarp var svo mikid”;

® a9 forstjori kafunarfyrirtaekising sagdi ad
framkvaemdir hafi legi®d nidri um tima
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vegna veduradstzedna. Svaedid hafi verid
st bannsvaedi af Vakistéd siglinga og
auglyst til sjofarenda sem slikt. Pad hafi

bvi verid Sheimilt ad sigla bama um enda
utan siglingaleida. Hann sagdi ad sveedid
hafi verid markad af fiérum akkerum en
naelontog 14 fré hverri nidurstédu upp 1 flot;
ad kéfunarfyrirtaekid sendi stiornstod HG
skriflega filkynningu pann 4. febriar 2012
med beidni um ad loka umraeddu svaedi.

| beidninni kom m.a. fram ad ,Timalengd
verksins er m.a. had vedri og 6lduhaed

en sfiomstod IHG og hafnségumannum
Faxafléahafna verdur filkynnt um verklok
begar &l legufeeri og tég hafa verid fiar-
laegd af verkstad.” Framkvaemdaadili hafdi
samband vid Vakistéd siglinga pann 17.
april 2012 og tilkynnti um verklok;

ad samkvaemt upplysingum LHG voru fil
kynningar lesnar fiérum sinnum & sélarhring
fr& bvi 1 byrjun febroar og til 10. s.m. b4
hofdu vardstiorar tekid eftir pvi ad vinna
hefdi legid nidri & svaedinu | nokkurn tima
og &kvedid var ad lesa tilkynninguna
adeins pegar verid vaeri ad kafa & svaedinu
pvi ekki var talin asteeda til ad vera ad
vara siéfarendur vid nedansjévarvinnu sem
ekki var i gangi. Pann 20. febroar urdu
vardstjorar varir vid ad vinna var i gangi

& svaedinu og héfdu peir samband vid
verktakann sem taldi ad hann lyki verkinu
fimmtudaginn 23. febriar. Vakistéd siglinga
&kvad pé ad lesa tilkynninguna upp einu
sinni & dag i hadeginu fil 23. febriar og
bd einungis & fslensku;

ad verkiaki var ad vinna vid skolpfraveitu
fyrir Orkuveitu Reykjavikur. Eigandi

hafdi hvorki sott um framkvaemdaleyfi

il Faxafléahafna (Reykjavikurhafnar)

né gert verkiaka skylt ad sja um pad.
Faxafolahafnir gera ekki krofur par um
begar framkvaemdir eru & hafsvaedi hennar
nema um steerri framkvaemdir & og vid skil-
greindar siglingaleidir og gerir ekki sérstak-
ar kréfur um merkingu svaedisins;

® ad pegar kéfun og nedansjavarvinna
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stendur yfir med fliotandi fari & yfirbordi er
skylt ad merkja stadinn samkvaemt alpjéda
siglingareglum. Ef framkveemdir liggja nidri
en saefarendum getur stafad haetta of fram-
kvaemdarsveedinu og ekkert fliotandi far er
& yfirbordi med tilheyrandi merkingum &
ad merkja heettu- eda varidarsveedid sam-
kvaemt ,Kerfi A" med gulum ljésduflum;

ad framkveemdaradila eda verkiaka hans
ber ad tilkynna heettu- eda varidasvaedid
bar sem bad getur haft &hrif & siglingar
eda fiskveidar;

ad skemmdir & Beejarfellinu voru paer ad
skrofudxullinn drést 0t Or éxultengi svo hann
drést aftur en fér ekki aftur Or stefnislegunni
bvi skrofan stédvadist & styrinu.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur astaedur dhappsins vera 6fullnaegj-
andi filkynningar og merkingar fil sjofarenda &
vinnusvaedi.

Nr. 045 / 12 Greifinn SK 19
5. Vélarvana og dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 6405

Smidadur: Hafnarfirdi 1982, plast
Steerd: 5,3 brl. 4,3 BT

Mesta lengd: 7,71 m

Skréd lengd: 7,49 m

Breidd: 2,49 m

Dypt: 1,51 m

Vél: Volvo Penta 119 kW, 1993
Fieldi skipverja: 1

Greifinn ©Jén Pall Asgeirsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. oktéber 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,

Johanni Arsae|ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

bann 21. mai 2012 var Greifinn SK 19 & siglh
ingu i Honafloa & leid il hafnar. Vedur: A - gola
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begar komid var undan Reykjaneshyrnu heyrd-
ust skrudningar fré vélariminu og advérunarliés
kviknudu 1 stjormbordi 1 styrishUsi.  Skipsfjorinn
stodvadi srax vélina en 1 ljos kom ad reimskifutriss-
ur hofdu losnad og dottid af vélinni. Hann hafdi
samband vid bjérgunarsveitina & Skagastrénd
og bjérgunarskipid Honabjorg dré Greifann SK
fil hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 vélin hafdi nylega verid tekin upp og datti
ad vera | gédu lagi;

® a3 framan & vélinni voru o frissuhjél med
reimum & sama Oxli fyrir rafal og deelur en par
er einnig demparahjol til ad taka vid fitring af
beim. Sama festing er fyrir baedi trissuhjolin &
konstykki, sem fest er med einum bolta i midju
dxulsins, en & pad eru pau fest med sex 8
mm boltum med O-hringjum undir boltahausun-
um. Pad voru pessir boltar sem losnudu en
beir hofdu verid hertir og gengid fré peim
vidgerdinni;

® a3 samkveemt vidgerdaradila er ekki ljost
hvers vegna boltamir losnudu en aridandi vaeri
ad fylgjast med svona nyjum fragangi. Fram
kom ad bad sem geefi hafa valdid pessu vaeri
annad hvort ad hjolin hafi ordid fyrir héggi
flutningum eda boltarnir mis- eda ofhertir.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur sennilegt ad bilunina megi rekja fil
6fullnaegjandi fragangs vid upptekt vélarinnar.

Nr. 060 / 12 Skemmtibatur

6. Vélarbilun og dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 6skrédur

Smidadur: USA 2007, plast

= Sterd: brl. bt.

*| Mesta lengd: 5,85 m

Skréd lengd:

Breidd: ~ m

Dypt: m

Vél: Tohatsu utanbordsvél 65 kW
(90 hs) 2007

Fildi skipverja: 1

Bayliner 180 ©Framleidandi

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt @ fundi 29. okiéber 2012 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armcnnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 15. joni 2012 var skemmtibét siglt um
Eyjafiord. Vedur: logn

begar komid var 0t fyrir Svalbardseyri st6dvadist
baturinn bar sem skrofan snerist ekki en vélin gekk
edlilega. Formadur éskadi eftir adstod fil hafnar
og var bjérgunarbaturinn Stlur sendur & sfadinn
og dr6 hann bétinn til Akureyrar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 sdgn vidgerdarmanns, sem kom ad
vidgerd métorsins, var bilunin i tannhjélum i
heeldrifi og einnig hafdi ,éryggishula”  (flesible
soupling] 1 skrofuhausnum rofid tengingu skrifu.
Mikid svarf or hjélunum var i haelnum og var
bad hreinsad, skipt um alla skemmda hluta
dsamt legum og pakkdés;

® a3 eigandi taldi orsék bilunarinnar hafi verid
s0 ad of strekkt var & skiptibarka & milli vélar
og sfiérniaekis. Peffa hafi valdid pvi ad vélin
var komin & of mikinn sndning @dur en gfrinn
kopladi inn skrofu;

® a0 sdgn eiganda hafdi hann aldrei fengid
skrdfuna @dur. En affur & méti hafdi hann veit
bvi athygli ad hlj¢édbreyting kom 1 girinn eda
drifid pegar hann var & siglingu um tveimur
vikum &8ur en pé rak hann girinn mjog
harkalega 1 afturébak.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nefndin beinir pvi fil notenda svipads sfiom-
binadar ad vera vakandi fyrir pvi ad vélin snist
& haefilegum hrada pegar girinn kiplar ad skrfu.
laga pad sjdlfir eda kalla fil vidgerdarmann il ad
stilla petta svo heefilegt sé.
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Nr. 067 / 12 Déri GK 42

7. Vélarvana og dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 2622

Smidadur: Reykjavik 2004, plast
Staerd: 11,8 brl. 14,8 bt.

Mesta lengd: 12,06 m

Skréd lengd: 11,55 m

"' Breidd: 3,59 m

- Dypt: 1,44 m

" Vél: Volvo Penta 334 kW, 2004
Fijsldi skipverja: 4

;
R --__.3:'_-_3._:1?‘.:

Déri ©Hafbor Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 7. desember 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 27. joni 2012 var Déri GK 42 4 siglingu
skammt undan Bardsneshomi. Vedur: logn og
nordurfall

A landleidinni urdu gangtruflanir i vélinni og
begar komid var skammt nordur of Bardsneshorni
stédvadist hon en stutt var 1 land. 1 ljés kom ad sjor
hafdi komist i oliuna og éskadi skipstiéri effir ad-
stod. Anny SU kom flidtlega og dré Déra CK fra
strondinni en bad var bjérgunarskipid Hafbjorg
sem dré hann il hafnar & Neskaupstad.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 orsok pess ad vélin stédvadist var ad fals-
verdur sjor hafdi komist nidur um lestargélfid |
oliuna og oliusiur stiflast;

® a8 &dur en petta gerdist hafdi ordid vart vid
raka 1 oliunni og skipta purfti um siur ndnast &
hverjum degi vegna pess;

® ad vo lok eru 1 lestargolfinu nidur 1 plastoliu-
fanka og samkvaemt skipstiora purfti fragangur
beirra lagfeeringu sem til st638 ad gera.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins var sjoleki ad oliutank.

Nr. 077 / 12 Bjérg B. SH 105

8. Vélarbilun og dregin til hafnar

H Skipaskr.nr. 6946

Smidadur: Hafnarfisrdur 1987 plast
Staerd: 4,4 brl. 4,6 bt.

Mesta lengd: 8,45 m

Skréd lengd: 7,81 m

Breidd: 2,42 m

Dypt: 0,88 m

Vél: Volvo Penta 119 kW 2002
Fjsldi skipverja: 1

Bjérg B. ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Ma&lid afgreitt & fundi 29. okiéber 2012 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, P&lma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

bPann Q. joli 2012 var Bjorg B. SH 105 & hand-
feeraveidum skammt nordur af Bolandshofda &
Breidafirdi. Vedur: logn

A veidunum vard skipstior var vid gangtruflanic
i vélinni og 1 ljos kom ad gat var komid & elds-
neytisrér [spissardr) svo olian sprautadist 0t | vélar-
romid. Hann 6skadi eftir adstod og bjérgunarbat-
urinn Reynir fra Grundarfirdi dré Bjorgu B. SH inn
fil Grundarfjardar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad festing hafdi brotnad vegna fitrings ad mati
Utgerdaradila og rorid verid pvi an aeskilegs
studnings.

NEFNDARALIT:
Nefndin élyktar ekki i malinu en hvetur menn til ad
fylgjast reglulega med festingum eldsneytisréra.
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Nr. 094 / 12 Ingi Déri RE 64

9. Vélarvana og dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 6282

Smidadur: Flateyri 1983 plast
Staerd: 4,6 brl. 4,1 bt.

Mesta lengd: 8,14 m

Skréd lengd: 7,79 m

Breidd: 2,18 m

Dypt: 1,46 m

Vél: Yanmar 140 kW 1997
Fiéldi skipverja: 2

Ingi Déri ©Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt @ fundi 7. desember 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
bPann 19. &gtst 2012 var Ingi Déri RE 64 & sigl-
ingu & Faxafléa. Vedur: NA andvari.

A siglingunni kom mikill havadi og titringur fré
vélarmimi svo béturinn nétradi allur. Formadur
kipladi fra skrifu og gekk pa vélin edlilega.
begar kiplad var inn aftur byrjudu sému leetin og
girinn festist  afturabak svo stédva vard vélina.

Formadurinn 6skadi effir adstod og bidrgunarbat-
urinn Pordur S. Kristiénsson dré Inga Déra RE il
Reykjavikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 sodgn skipsfiora gerdi bilunin engin bod
& undan sér og engin merki um ad eitthvad
hefdi lent 1 skrofunni. Hann sagdist aldrei hafa
fengid 1 skrofuna & pessum bat;

® a3 sogn skipstiora var drifid fekid upp um
vorid og skipt um legur og péttingar;

® ad eftir ad drifid var opnad kom i ljos ad priar
samliggjandi tennur i pinnjonum voru brotnar
(brotnar inn i kjarna undistédu peirra) & pann
hétt ad eefla meetti ad eitthvad hafi pyngt
snogglega & skrofunni. Einnig voru énnur fann-

hiol brotin sem telja ma vist ad séu afleidingar
pbess ad fyrrgreindar tennur brotnudu;

® ad engin veruleg dkoma var synileg & skrofu-
blédunum eins og eftir hardan hlut.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 096 / 12 Milla SI 727

10. Feer i skrofuna og dregin til hafnar

Skipaskr.nr. 2321
Smidadur: Hafnarfirdi 1999 plast
Staerd: 8,6 brl. 8,7 bt.
Mesta lengd: 9,82 m
" Skrdd lengd: 9,8 m
" Breidd: 2,93 m
. Dypt: 1,1 m
Vél: Cummins 187 kW 1999
Fjsldi skipverja: 3

Milla ©Utgerd

Gogn: Lagregluskyrsla; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 12. april 2013 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsae|ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu méli.

ATVIKALYSING:
Pann 8. mai 2012 var Milla SI 727 & itleid fra
Siglufirdi. Vedur

begar siglt var & haegri ferd at Or hohinni ad
ausfanverdu  stédvadist baturinn snégglega og
kopladi skipstiori strax fré skrofu par sem hann
faldi a® baturinn veeri strandadur. Hann reyndi
ad bakka en fann ad eitthvad var komid 1 skrof-
una og vélin stédvadist. begar skipstiori athugadi
malid nénar s& hann t6g | skrfunni sem 1& nidur
i botn og var baturinn fastur vid pad. Hann nddi
fil togsins med jarmnsodg og gat sagad pad i sund-
ur svo baturinn losnadi. Var Milla SI dregin ad
bryggju med adstod bjérgunarskips.

Milla Sl var hifd & land og kom bé 1 ljés ad mikid

fion hafdi ordid & skrifu, oxli og oxultengi.
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ad pola allt ad 15 tonna étak og var 30 mm
svert t6g fest vid hvort akkeri. Baturinn sem

nofadur var fil &taksmaelinganna hafdi ekki afl
fil ad losa festingarnar fré bomi og stéd fil ad
fa oflmeiri bat til ad na peim upp. A medan
bedid var eftir bvi voru seftir belgir & baedi
togin en ad tveimur dégum lidnum hurfu peir
og sagdist framkveemdaradilinn hafa gert il

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 0d 16gid sem kom i skrifuna taldi skipstjéri
vera allt a® 50 mm svert landfestartog. Tégid
flaut 1 yfirbordinu & siglingasveedi og an yfir-
bordsmerkingar;

® ad samkveemt ferilskraningu var Milla Sl a 5,7
hnita hrada pegar t6gid kom i skrifuna og
stodvadi siglingu hennar svo sndgglega ad
skipstjori taldi 0® hann hafi strandad;

raun fil ad finna tégin en &n drangurs. Hann
sagdist hafa vonad, begar tégin fundust ekki,
ad pau hefdu sokkid pbegar grédur settist &
bau en verkid hafdi verid framkveemt rtmum
manudi fyrir happid;

® a8 framkvaemdaradilinn sagdi ad hin festingin
(akkerid) sem seft var nidur hafi verid nokkud
sunnar og naer landi og hafi festin Or henni
ekki fundist enn pa.

NEFNDARALIT:
Orsak 6happsins var botnfast t6g & siglingasvaedi
sem flaut dGmerkt upp 1 yfirbordinu og lenti 1 skrofu
batsins.

Nr. 102 / 12 bdérunn Sveinsdottir VE 401

11. Vélarbilun

| Skipaskr.nr. 2401 IMO nr. 9463360
Smidadur: Danmérku 2010, stél
Steerd: 778,9 BT

| Mesta lengd: 40,06 m

Skréd lengd: 35,77 m

Breidd: 11,2 m

Dypt: 7,09 m

.| Vél: MAK 540 kW 2009

2 Fjoldi skipverja: 14

Festingin med téginu i botni hafnarinnar.,
Mynd@Kéfunarpjénusta Erlendar Bogasonar

borunn Sveinsdattir ©Jén Pall Asgeirsson

® a8 kafad var effir t6ginu nidur & botn og kom Gogn: Gdgn RNS

pé 1 ljés ad endinn var  fesfingu f bofninum. Lokaskyrsla afgreidd & fundi 12. april 2013 af Inga

Té9i6 var skorid fré fesﬂngunni; Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

® 0d austan megin { firdinum var komid fyrir
festingum & hafsbomi vegna dtaksmaelinga &
peim;

® a3 sogn hafnarvardar var veitt munnlegt leyfi

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda

4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

&dur en 4taksmaelingamar hofust med pvi skil- opinberu mdli.
yroi ad festingamar veeru seffar utan edlilegra
siglingaleidar; ATVIKALYSING:
* ad framkveemdaradilinn sagdist hafa fengid bPann 13. september 2012 var Pérunn Sveinsdottir

leyfi fil ad bora nidur 1 botninn og reka nidur VE 401 & siglingu um 15 sml austan Eyja. Vedur:
tvaer festingar austan siglingaleidar. Tégin attu SV 15 m/sek m/s og pungur sjér.
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A veidunum stodvadist vélin eftir ad advérun
hafdi komid um ad smuroliuprystingur hafi fallid.
Skipstiéri slakadi hlerunum til ad minnka rekid og
filkynnti atvikid.

Dréttarbaturinn Lodsinn var sendur dleidis fil skips-

ins en Vélstjorum tokst ad bregdast vid biluninni
og sigldi pad éan adstodar til Vestmannaeyija.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 &dur 1 veidiferdinni hafdi komid fyrir
svipud bilun. Orsékin reyndist vera stifladur
brystistyriloki sem halda & st6dugum 4,9 fil
5 bara oliuprystingi & smurfleti vélarinnar.

Einn prystistyriloki stjérnar prystingi baedi fyrir
adalsmuroliudaeluna og ef varasmuroliudaelan
er notud. Eftir fyrri bilunina var boid ad sefja
varaloka, sem til var um bord, & kerfid en hinn
hafdi stifladist sékum sétagna 1 smuroliunni;

* ad adalvél skipsins er keyrd & pungri svartoliu
(svartolia IFO 380) sem er hitud upp og parf
ad vera 137°C inn & spissa. Sérstaklega
vill verda mikil sétmyndun 1 brunaholfi vid
keyrslu undir litlu alagi ad ségn ylirvélstiora
en svoleidins adsfzedur vilja stundum skapast
begar verid er ad taka trollid;

® a8 samkvaemt upplysingum oliufélaganna
er HFO 380 olia baedi flutt inn med lagu
brennisteinsinnihaldi (rétt kringum 1%) og hau
brennisteinsinnihaldi (1,5 til 2,2%) en nokkur
mismunur er milli sendinga;

® a8 ségn vélstiora radleggja vélaframleidendur
vélstiora ad keyra vélina ekki & pessu elds-
neyti nema skamma stund (eina klukkustund) 1
einu med leegri afgashita en 380°C svo mikid
sot myndist ekki;

® a8 sérfraediodili benti & ad vid keyrslu vid
lzegra hitastig péttist brennisteinsvetni
Utblaestri og myndar brennisteinssyru (H2SOD)
sem eydir andsyringareiginleikum smuroliu
TBN (Total Base Number) miég hratt. pad
eykur mjog sétsdfun 1 vélum. Askilegt er ad
halda sétmagni 1 smuroliu T uppleystu formi vel
undir 1%. Ef sotmagn i uppleystu formi fer yfir
t.d. 2,5% er aukin haetta & vélaskemmdum:

® ad & vélinni voru 1.800 litrar aof smuroliu og
fil skamms tima of gerdinni Argina T sem hefur
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TBN 30 eiginleika til ad takast & vid eldsneyti
med 2,5% brennisteinsinnihaldi. Eftir ad liost
vard ad st olia hentadi ekki var skipt yfir i
Argina X (TBN 40) en hin & ad rada vid

yfir 3,5% brennisteininnihald eldsneytis. Ein
skilvinda er til ad hreinsa smuroliv og gengur
hon stodugt. Hon hefur ekki undan ad hreinsa
sotid vegna mikillar sétmyndunar ad ségn yfir-
vélstiora. Vélin brennir nanast engri smuroliu
og er pvi naudsynlegt ad styrkja TBN innihald
hennar reglulega med nyrri smuroliy;

ad sogn yfirvélstiéra var aukid vid siubinad of
C.J.C. gerd & smuroliukerfinu eftir vidgerd og
stefnt vaeri ad pvi ad skipta oftar um smuroliu.
Venija er ad hreinsun og nyibléndun er léfin
neegja par sem mikid magn er i smuroliuker-
finu og eru sumar vélar byggdar med pad ad
markmidi ad eyda dkvednu magni oliunnar;
ad vinnu oliuprystingur er 4,5 bor en pegar
hann fellur nidur i 3,2 bor gerir advoruno-
banadur vélarinnar vidvart um pad med hlj¢d-
og livsadvarun. Ef brystingur fellur nidur fyrir
3 bor stodvar sjélivirk neydarstédvun vélina
umsvifalaust;

ad fram kom hié yfirvélstiora ad fleiri afridi
geti ordid il pess ad neydarstédvunarbinadur
gripi inn 1 og stédvi véling;

ad vid Utslatt rafmagns fer af stad sjalfvirkur
ferill sem raesir liésavél og endursetur rafmagn
& skipsnetid innan 15 sekindna;

ad haegt er ad gripa inn i stédvun vélarinnar
med pbvi ad rjtfa sjalivirka neydarstédvun med
rofa 1 stjérbordi og sagdist skipsfiori nyta

sér pbann moguleika pegar siglt er vid var
hugaverdar adsteedur par sem hann vill ekki
missa Ot vél:

ad sftifladi prystistyrilokinn er & offallslégn fré
leguflétum vélarinnar og pvi 6hédur ad 63
leyti adalsmuroliudeelu og varadaelu sem eru
rafdrifnar. Pad parf pvi nokkurn banad 1 kerfid
fil ad koma fyrir prystistyringu & hvora daelu
fyrir sig;

ad adalvél skipsins er MaK 8 M 20 C
(Caterpillar atta strokka linuvél). Veélin er honn-
ud il framleidslu 1.520 kW orku vid 1000

snoninga. Afl vélarinnar var faert nidur med pvi
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ad innsigla hamarks oliumagn til hennar og
er pannig skréd hig Siglingastofnun 540 kW

eda um 1/3 af hdmarksafli hennar.

NEFNDARALIT:

Orsok atviksins var sfifla i prystistyriloka vegna
sotmyndunar 1 smuroliu svo oliuprystingur & legur
fell og sjalfvirk neydarstodvun stodvadi vélina.

,

Nr. 121 /12 UnalS 127

12. Sprenging i afgasgrein

Skipaskr.nr. 2338

| Smidadur: Hafnarfirdi 1999 plast
Staerd: brl. 15 bt.

Mesta lengd: 13,25

& Skréd lengd: 22,8

Breidd: 3,5 m

Dypt: 1,4 m

Vél: Yanmar 275 kW, 1999

Fjsldi skipverja: 2

A
Una ©Jén

pall Asgei-rsson
Gogn: Lagregluskyrsla; Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 10. mai 2013 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Olafi K. Armannssyni og Johanni Arsaelssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
bann 8. névember 2012 var Una IS 127 4 sigh
ingu & Breidafirdi. Vedur: Haegvidri.

A siglingunni til Flateyrar var Una 1S komin nordur
& midjan Breidafjord pegar skipverjar urdu varir
vid sprengingu fréd vélaromi og rafmagnid for
af skipinu. Slegid var af vélinni og skipstjéri for
begar nidur | vélarimid en par var mikil gufa og
geymasyrueimur en vélin gekk ad pvi er virtist
edlilega. Opnadar voru allar géttir ot 4r bétum
og nidur i vélaromid fil ad lofta ot og hleypa
rakanum 0t

Skipstiéri sneri vid og hélt il Rifshafnar par sem
vélin virtist geta gengid og hitnadi ekki Or ohofi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad vid skodun & vélinni kom 1 ljos ad sprunga
var i innvegg keelikapu afgasgreinar og vid
bad hefur afgasid skyndilega haekkad prysting
i keelikerfinu svo hosa & légn ad afgaskudungi
forbjdppunnar rifnadi. Vid rof & hosunni spraut-
adist kaelivamnid upp 1 forpjdppuna og gufadi
strax upp. Gufan péttist & rafgeymaskautum
og olli skammhlaupi;

® ad sogn vélvirkjameistara ma sennilega rekjo
sprunguna 1 afgasgreininni fil teeringar. Engar
visbendingar eru um ad kaelivatnid hafi sodid
& vélinni pé svo frissan & sjodaelunni hafi verid
slitin og reimin geeti hafa slidrad;

® ad skipt var um vél i bainum.

NEFNDARALIT:
Orsok vélarbilunarinnar mé liklega rekja il taering-
ar i afgasgrein.

Nr. 122 / 12 Kolbeinsey EA 252

13. Reykur i vélaromi

Skipaskr.nr. 2678

Smidadur: Hafnarfirdi 2006, plast
Staerd: 11,3 brl. 14,8 bt.

Mesta lengd: 12,3 m

Skréd lengd: 11,3 m

Breidd: 3,7 m

Dypt: 1,46 m

Vél: Yanmar 368 kW, 2006
Fjsldi skipverja:

Kolbeinsey ©Hilmar Snorrason

Gogn: Lagregluskyrsla; Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 10. mai 2013 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,

Olafi K. Armannssyni og Johanni Arsaelssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 6. november 2012 1& Kolbeinsey EA 252
vid bryggiju | Grundarfirdi.

Skipstiéri sefladi ad gangsetfja adalvélina en hin
for ekki 1 gang. Hann tengdi saman rafgeymasett
med neydarstartbinadi en pa steig mikill reykur
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upp fré vélarrominu. Slokkvikerfi vélarimsins var
raest og kallad fil slokkvilid stodarins sem reykraesti
vélarromid.

Vid skodun & rafbinadi kom i li6s ad kapall fré
rafgeymum 1 startara hafdi hinad par sem losnad
hafdi upp & tengingu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 ummerki eftir eld 1 vélarrominu voru ekki
siganleg. Aftur & méti var vélarromid svart af
soti eftir slokkvikerfid;

® a3 losnad hafdi upp & tengingu vid startara;

® ad 24 V rafkerfi er 1 batnum og vid pad ad
fengja saman & kerfi jokst orkan og olli mun
meiri hita & losaralegri tengingu vid startarann.
Vid petta myndadist reykur fra oliv og fitu;

® a3 effir ad vélarrimid var reykraest sagdist
skipstiori hafa skafid kapalskéinn og hreinsad
umhverfid af feiti og dhreinindum og hert feng-
ingar.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins var los & tengingum vid sfartara.

Nr. 131 / 12 bérunn Sveinsdéttir VE 401

14. Bilun i bonadi vid trolltoku

| Skipaskr.nr. 2401 IMO nr. 9463360
Smidadur: Danmérku 2010, stal
Staerd: 778,9 BT

| Mesta lengd: 40,06 m

Skréd lengd: 35,77 m

| Breidd: 11,2 m

F= Dypt: 7,09 m

. Vél: MAK 540 kW 2009

4 Fjsldi skipverja: 14

Pérunn Sveinsdétiir ©Jon Pall Asgeirsson

Goégn: Lagregluskyrsla; Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. mai 2013 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni
Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda

abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mdli.
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ATVIKALYSING:

Pann 20. névember 2012 var bérunn Sveinsdottir
VE 401 ad togveidum & Vestfjardamidum. Vedur:
NA 2025 m/sek m/s og krépp alda.

A toginu festist bakbordshleri  botni og @ medan
verid var ad beita hefdbundnum adferdum fil ad
losa hann slé Gt rafmagni af skipinu svo hemlar
foru & togvindur. | framhaldi stédvadist adalvel og
skipid vard stiémlaust. Sjalfvirkur bonadur reesti
liosavél 1 kjolfarid og endursetti rafmagn & skips-
netid. Sjor hafdi gengid inn yfir skutgaflinn og
runnid yfir til bakborda & trollpilfari svo skipid fekk
allt ad 30° slagsidu. Pegar rafmagni var komid
aftur & vindur voru hemlar teknir af peim og réffist
skipid og adgerd var haldid afram.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad mikid alag kom & adalvél skipsins pegar
verid var ad losa foghlera sem hafdi festst |
botni:

® ad verid var ad toga o troll & lensi | 20-25
m/sek. vindi & 34 fodma dypi pegar bak-
bords vir festist i botni. Vid ad losa hann var
hift i bakbords vir og pegar dregid hafdi verid
naer nidurstodu stédvadist vélin, Mikil orka var
fekin 0t Or spilum, skurdur & skrofu var um 30°
og oldur ridu undir skut skipsins. Vegna litils
dypis var ekkert yfirvarp & vimum og teygija
minni en pegar verid er vid svona adgerd &
dypra vaini. Virar voru nyir og feygja i peim
bvi upp & sitt besta. Ekki er heegt ad gera 140
fyrir 0 viramir slitni vid pessar adsteedur;

® a3 rafdrifnar fogvindur eru 1 skipinu en ad &llu
jofnu eru métorar peirra notadar sem hemlar
en pba ,breytist” rafmétorinn 1, rafal” sem fram-
leidir inn & net skipsins. Pefta & vid um veniju-
lega notkun vindanna eins og & togi eda vid
Utsldkun. Vid paer adsteedur sem voru i pessari
adgerd hefur petta verid ad gerast il skiptis
effir sldulagi. Bordabremsur eru einnig & vind-
unum og er haegt ad sefja paer & hvenzer sem
bess parf en vid straumrof eda pegar rafmagn
er tekid af vindum fara hemlarnir & svo virinn
renni ekki vidstodulaust Gt en bremsurnar er
ekki haegt ad taka af nema rafmagn sé fil
stadar;
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® a8 advérunarkerfi vélarinnar vakfar hina ymsu
hluta vélbinadarins en i sumum bodum fer i
gang sjalivirk stédvun & adalvél eftir dkvednu
ferli. 1 pessu tilfelli vard adalvélin fyrir mikly
4lagi sem gangrddur hennar nédi ekki ad
bregdast vid &8ur en dré nidur 1 henni pad
miki® ad spennufall vard og rafmagni slé ot;

® ad vélstior sagdist hafa gert prufu & timalengd
i sji@lfvirkum ferli vid straumrof. Nidurstadan
hafi verid s ad 15 sekondur lidu frég pvi
straumrof vard og par fil ljésavél fér i gang
og endursetti rafmagn & skipsnetid. Hann
sagdi ad pessar 15 sekindur dugi ekki til ad
adalvélin gangi afram pvi naegjanlegt prystifall
verdi & keelivatndaelunni strax vid straumrof og
virki pvi sjélfvirka neydarstédvunin;

® a3 adalvél sér um rafmagnsframleidslu og er
bvi keyrd & stédugum 1.000 snoningum. |
bessu filfelli var einnig keyrd énnur liésavélin
inn & rafmagnsnetid. Vid straumrofid stédv-
udust bédar vélamnar svo neydarraesibinadur
valdi sjalfvirkt hina ljesavélina fil gangsetning-
ar;

® a3 Utgerdin fékk verkfraedistofuna Skipasyn
ehf. til ad fara yfir stédugleika skipsins.
Nidustada hennar var effiffarandi:

® Gerd var hallapréfun & skipinu og ekkert
bendir fil annars en stédugleiki skipsins hafi
verid gédur. Hallinn virdist hafa verid mestur
um 30° & BB og falsvert aftur frim, enda atak
baedi & BB og midju fogvira. Pessi halli er
mjog litill  samanburdi vid pann halla sem
skipid & ad pola i pvi hledslutilviki sem skipid
var i. En samkvaemt fyrirliggjandi stédugleiko-
gognum polir skipid 20° halla og steersti
réttiarmur er vid 60°, begar vindalag hefur
verid reiknad, en mesti halli er mun meiri og
staersti réftiarmur steerri ef ekki er tekid tillit il
vinddlags.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins m& rekja fil mikils alags & adalvél
skipsins sem st6dvadist og rafmagni slo .

TILLAGA | ORYGGISATT:
Nefndin bendir & pd miklu heeftu sem getur skap-

ast pegar spilbunadur togveidiskipa fer i lzesta
stodu vid straumrof. Nefndin telur mikilvaegt ad
neydarlosun sé & bremsum togvinda.

Nr. 134 / 12 Stakkhamar SH 220

15. Missir skrofu og dreginn i land

Skipaskr.nr. 2560

Smidadur: Hafnarfirdi 2002 plast
1 Staerd: 11,2 brl. 14,6 bt.

Mesta lengd: 11,35 m

Skréd lengd: 11,32 m

Breidd: 3,68 m

Dypt: 1,45 m

Vél: Caterpillar 253 kW 2002
Fieldi skipverja: 2

Stakkhamar ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Malid  afgreitt & fundi 10.

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,

mai 2013 af Inga
Olafi K. Armannssyni og Johanni Arsaelssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 12. desember 2012 var Stakkhamar SH
220 4 linuveidum skammt undan Dritvikurflogum
& Snaefellsnesi. Vedur: Logn.

Eftir ad 16gn linunnar lauk var 161id reka en pegar
hefia atti linudrattinn var kiplad ad til ad sigla
ad baujunni og pa snerist skrofusxullinn en énnur
virkni vard ekki. Eftir athugun var skipstiéri viss
um ad skrofan hefdi fallid af xlinum. Hann hafdi
bvi samband vid bjérgunarskipid Bjérg sem dré
Stakkhamar SH il Rifshafnar og eftir ad vera
tekinn & land kom i ljos ad grunur skipstjorans
var réftur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skrofan hafdi farid af éxlinum en killinn var
& sinum stad 1 kilsporinu. Skrofan hafdi verid
tekin af &xlinum vegna lagfeeringa & érinu
b.e.a.s. i agust. Eftir vidgerd & skrofunni var
hin seft upp & skrifuésinn med pvi ad hita
skrofuhausinn haefilega eda 1 rimar 40°C ad
ségn Otgerdarmanns;
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® a3 sdgn Gfgerdarmanns hafdi svipad atvik
komid fyrir pessa skrifu nokkud léngu ddur en
b& hékk hon uppi @ éxlinum bar sem fordast
var ad hreyfa siyrisbladid pvi ef pad er lagt 1
bord fellur skrifan af ef hin losnar;

® a3 ekki var ljost hvad olli pessu en i fyrra
skiptid beindist athyglin ad rénni en ekki
var hugad ad pvi hvort kénn éssins passadi
ndkvaemlega inn  skrofunafid eda hvort pad
hafi ekki verid hitad naegjanlega il ad herpast
iryggilega utan um asinn. Eftir seinna skiptio
var ekki haegt 0d skoda petta bvi skrifan og
r6in hofdu fapaost;

® 03 sogn vélsmids parf fyrst og fremst ad
adgaefa ad skrofunafid passi upp @ kéninn
baedi 0d affan og framan &dur en skrofan
er hitud. Hita parf hana par til efni hennar
er ordid rakalaust en pd er hin rétt snertiheit
60° Q0°C. Skrifunni er pba rennt snéggt upp
& asinn og hert ad med rénni;

® a8 legufeeri voru filtaek um bord.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlykiar ekki i malinu.
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SLYS A BATUM UNDIR 20 BT
Nr. 091 / 12 Hdépsnes GK 7/
1. Skipverii slasast @ handlegg

i

Skipaskr.nr. 2673

Steerd: 12 brl. 14,9 bt.
Mesta lengd: 12,69 m

Skréd lengd: 11,37 m
Breidd: 3,72 m

Dypt: 1,51 m

Vél: Cummins 302 kW, 2006
Fieldi skipverja: 4

c‘%;&*ﬁ_—

Hépsnes ©Hafpér Hreidarsson

Gogn: Slysatilkynning; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 22. mars 2013 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Ars&|ssyni og Olafi K. Armonnssym

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann Q. 4gust 2012 var Hépsnes GK 77 4 linu-
veidum & 30-40 sml nordur of Siglufirdi. Vedur:
NV 12-14 m/s.

Skipverji var & gangi innan vid linuspilid pegar
krokur skaust O hreinsiburstum og 1 handlegg
hans. Félagar hans stodvudu spilid og var
krékurinn losadur Or handleggnum en pé hafdi
hann 1ifid skurd & framhandlegg slasada. Gert
var ad sarinu fil brédabirgda um bord og fér slas-
adi il leeknis begar komid var i land.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 dlla jfnu er linuspilid skermad af med
plastbornum ,segldtk” sem naer fré lofti nidur
ad pilfari. Dokurinn er um 70 sm breidur en
i befta skipti var honum rdllad upp og festur
loftid aof pvi ad hann var ordinn miég slitinn,
gotottur og talid ad hann pjonadi ekki tilgangi
sinum heldur veeri til trafala;

® a3 fram kom hjé slasada ad hann vissi fil pess
ad nyr dokur hafi verid tilbinn hjé Otgerdinni;

® a3 slasadi sagdi ad eftir ad krékurinn kraektist
i olnbogabdtina hafi hann ekki tekid & moti

Smidadur: Njardvik 2006, plast
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togi hans svo hann faeri ekki & kaf  handlegg-
inn. Slasadi hafi fylgt kréknum & medan linan
og foumurinn féru inn & dréttarskifuna og pvi
hafi hann adeins gert grunnan skurd & hand-
legginn;

® a0 sdgn skipstiora vilia krokarnir kraekjast |
dukinn pegar hann er ordinn slitinn og gotott-
ur.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins ma rekja il pess ad oryggis-
banadur var nothaefur.
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SLYS A LINUBATUM
Nr. 057 / 12 Gullloppur GK 24

1. Skipveriji slasast a fingri

Skipaskr.nr. 1458

Smidadur: Seydisfirdi 1976 stél
Staerd: 98,8 brl. 159,9 bt.
Mesta lengd: 26,92 m

Skréd lengd: 24,96 m

Breidd: 5,9 m

Dypt: 5,3 m

Vél: Caterpillar 313 kW, 1975
% Fjsldi skipverja: 6

Gogn: Gogn RNS

Malis  afgreitt & fundi 31.

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

4gust 2012 af Inga
Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bPann 24. april 2012 var Gulltoppur & linuveidum
i Grindavikurdypi. Vedur: A 10-14 m/sek.

A linudraettinum skaust krokur 1 fingur skipverjans &
rollunni svo djopur skurd hlaust af. Skipstiori gerdi
ad sérinu med sdraklemmum og pegar i land var
komid um kvoldid var slasada komid il laeknis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 slasadi sagdist ekki hafa veitt pvi athygli
hvar krokurinn festist &8ur en hann skaust 1 fin-
gur hans en aflid sem var 1 kréknum hafi verid
med peim heetti ad mikil feygja hafi verid
kominn & tauminn. Hann hafi notad langan
gogg fil ad taka fisk sem kominn var ad spil-
inu og pvi med élikindum ad krokurinn hafi
ndd til hans. Hann sagdi einnig ad hann vissi
ekki fil pess ad krokar vildu festast i rollunni.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 095 / 12 Pall Jbnsson GK /7

2, Skipveriji slasast vid fall

L o " Skipaskr.nr. 1030
N e IMO nr. 6704892
. Smidadur: Hollandi 1967, stal

Steerd: 299 brl. 402 bt.
Mesta lengd: 43,90 m

. Skréd lengd: 40,36 m
Breidd: 7,60 m

Dypt: 6,30 m

Vél: Grenaa 662 kW, 1981
Fiéldi skipverja: 14

Goégn: Logregluskyrsla; Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 22. mars 2013 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 29. agust 2012 var Pall Jonsson GK 7 &
linuveidum & Austfiardarmidum. Vedur: 15 m/s
og pungur sjor.

Skipverjar voru ad byrja ad leggja linuna og einn
beirra sem var & skutpilfari hafdi 1atid drekann
og endabdlid fara. Hann aetladi sidan ad kasta
fuglafeelunni aftur af skipinu en pé& kom alda &
bakbordssiduna svo skipverjinn kastadist yfir il
stiornborda. Hann lenti med vinstri sidu & prepi
skuthorninu.

Buid var um slasada & pilfarinu og sidan siglt

- 7

Pallurinn eda prepid i stjornbords skuthorni
sem slasadi féll ofan &
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med hann til Neskaupsstadar. Hann var leer- og
rifbrotinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 slasadi sagdist hafa beygt sig nidur fil 0d
faka fuglafeeluna upp og kastad henni 1 sveiflu
aftur af skipinu en 1 pvi kom alda svo skipid
fell um 30-40° vfir il stiornborda. Hann hafi
ekki nad ad gripa 1 neitt til ad verjast eda
minnka fallid og ekki heldur ad léta sig falla
nidur par sem hann st6d;

® a9 fuglafeelan er falur sem skipid dregur &
lagningunni en 1 enda hans eru tveir belgir;

® a3 sogn slasada og skipstjora er skutpilfarid
or riffludu , pilfarsstali”. Pad var malad en ekki
frekar halkuvarid fremur en dnnur ilfér 1 skip-
inu. En ad sogn slasada kom pad ekki ad sok
i pefta skiptid par sem hann kastadist fil an
bess ad renna & bilfarinu;

® a3 slasadi sagdist hafa verid 1 sfigvélum sem
eru fremur stém:;

® a3 slasadi hafdi verid & skipinu 1 fidlmorg ar
og var vaktformadur.

NEFNDARALIT:
Orsdk slyssins var velta sem kom & skipid sem
slasadi stod ekki af sér.

Nr 124 / 12 Bildsey SH 65

3. Skipveriji slasast vid fall

o N Skipaskr.nr. 2704
= = Smidadur: Reykjavik 2006 plast
Staerd: brl. 29,8 bt.
Mesta lengd: 14,98 m
Skréd lengd: 14,48 m
Breidd: 4,6 m
Dypt: 1,92 m
Vél: Yanmar 323 kW 2006
Fijsldi skipverja: 4

Bildsey ©NN

Gogn: Gogn RNS

Malid  afgreitt @ fundi 10. maf 2013 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, P&lma K. Jénssyni,

Olafi K. Armannssyni og Johanni Arsaelssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni f

opinberu mdli.
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ATVIKALYSING:
Pann 13. november 2012 var Bildsey SH 65 4
linuveidum & Skagafirdi. Vedur: Logn

begar skipverji lét baujuna fara i upphafi linu-
lagningar vard annar sem s& um feerid var vid
ad pad hafdi ekki verid hnyit vid bauvjuna. Brast
hann snéggt vid og stormadi fram eftir pilfarinu fil
ad lata skipstiora vita. A hlaupunum féll hann um
skoflu sem la pvert T gangveginum og slasadist &
olnboga.

Baujan var tekin inn og haldid fil hafnar par sem
slasada var komid til laeknis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 baujustangir og belgir eru geymdar, & milli
lagna, 1 skoti aftan vid nidurgang 1 vélarrimid.
Skéflan er ad sllu jofnu geymd i lestinni til ad
moka fs yfir aflann en daginn &dur hafdi hon
verid notud ofanpilja og sett I geymslu med
baujunum. begar fyrsta baujan var tekin 0r
geymslustadnum féll skoflan pvers yfir gang-
veginn og skordadist skaftid hinu megin aftan
vid styrktarstod og l& han par;

® a3 skipstjorinn sagdist hafa séd skéfluna & il
farinu undir belgjunum skémmu fyrir slysid;

® a3 skipstjéri sagdist hafa fylgst med begar
baujan var latin fara og séd strax ad ekkert
var fest vid hana og slasadi hefdi ekki purft
ad hlaupa. Slasadi hefdi pess vegna getad
kallad pvi vegalengdir veeru stuttar;

® a3 slasadi hafi brugdid pegar bauvjan var
farin og ekkert verid vid hana. Hann hafi pvi
hlaupid fil ad léata vita en hann hefdi getad
snvid sér vid og kallad pvi styrishisid var
skammt framan vid hann. Hann sagdist ekki
hafa tekid eftir ad skoflan hafdi legid yfir

gangveginn enda sa hann ekki um baujuna.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.
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SLYS A NETABATUM

Nr 065 /12 Skélafell AR 50

1. Skipverii flekist i veidarfeerum og
fer fyrir bord

Skipaskr.nr. 0100

Smidadur: Marstad Noregi, 1959,
stél

Steerd: 148,9 brl. 200 bt.

Mesta lengd: 29,91 m

Skréd lengd: 27,42 m

Breidd: 6,4 m

Dypt: 5,9 m

Vél: Cummins, 589 Kw, 1988
Skélafell ©Hilmar Snorrason Fiéldi skipverja: 11

Gogn: Logregluskyrsla; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 22. mars 2013 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,

Johanni Ars&|ssyni og Olafi K. Armonnssym

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 20. joni 2012 var Skélofell AR 50 4

netaveidum & Selvogsbanka. Vedur: Logn

begar verid var ad leggja eina trossuna var
drekinn 1&finn fara ¢dur en sidasta netid var farid.
Vid pad kom bugt af sértanum utan um upphand-
legg skipverja, sem vann vid légnina, og hertist
svo ad bragdinu ad hann drést fyrir bord. begar
hann lenti 1 sjonum slaknadi & toginu og bragdid
losnadi. Skipverjinn nadi til feerisins sem hafdi
verid seff fast og gat dregid sig ad skipinu.

Einn skipverja var pa kominn 1 bjérgunarbining
og stokk i sjéinn fil ad bjarga peim naudstadda
i Markisarnet sem peir voru svo dregnir 1 um
bord. Skipid hélt til hafnar og var slasada komid
& sj0krahUs til adhlynningar bar sem hann kenndi
eimsla 1 haegri handlegg og sfdu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a0 nefatrossan sem verid var ad leggja var
l6gd of efra skutpilfari skipsins og voru feeri og
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sértar par einnig en annar endi peirra la fram
i dréttarligu bar sem drekarnir voru. Einn skip-
verji (drekamadurinn) var i pvi ad lata drekana
fara pegar honum var sagt pad;

® a0 sdgn skipstiora og slasada er venjulega
kallad fram 1, drekamanninn” og hann latinn
vita pegar eitf nef er eftir af lagningunni og
svo aftur pegar pad er farid og drekinn & ad
fara:

® ad skipverjinn [drekamadurinn) sem sinnti
bessu sfarfi sagdist hafa haldid ad gleymst
hefdi ad lata hann vita ad sidasta netid vaeri
ad fara en pad hafdi komid fyrir adur ad gley-
mst hefdi verid ad lata hann vita. Hann taldi
bvi petfta vera ,seinna kallid” og hann zefti pvi
ad lata drekann fara;

® a8 slasadi sagdi ad hann hafi verid einn af
premur skipverjum vid lagninguna & skutnum.
Starf hans hafi verid ad sja um baujumnar og
almennt eftirlit med ad lagningin gengi snurdu-
laust fyrir sig. Pegar drekinn var létinn fara og
o net voru effir af 16gninni hafi peir & skutn-
um reynt ad bjarga malum med pvi ad halda
vid sértann eda setja feerid fast til ad nefin
sem eftir voru faeru ekki 0t i haug;

® a3 slasadi sagdi ad handleggurinn hafi lent
& milli sértans og lunningar pegar drekinn 16k
i og hann hafi gefid eftir atakinu fré sértanum
og latid sig fara fyrir bord en pegar slaknadi
& bragdinu losnadi hann strax Or pvi;

® a8 slasadi var ekki med fleytitaeki en var léft-
klaeddur:

® a8 slasadi var adeins orfaar mindtur 1 sjénum.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins ma rekja til Gnékvaemra bodskipta
& milli skipverja.

Nefndin bendir sjoménnum & ad mikid éryggi sé
i pvi ad vera bunir léttum uppblésanlegum biorg-
unarvestum vid storf & pilfari sem blasast upp vid
ad menn lendi 1 sjo.
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Nr. 109 / 12 Kiistbjorg VE 71

2. Skipverii slasast vid fall

Skipaskr.nr. 0084

Smidadur: Kristiansand Noregi
stal

Staerd: 212 brl. 320,8 bt.
Mesta lengd: 39,61 m

Skréd lengd: 36,19 m

Breidd: 6,8 m

Dypt: 5,9 m

Vél: Grenaa 662 kW, 1981
Kristbjérg ©Hilmar Snorrason Fisldi skipverja: 12

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 22. mars 2013 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 25. febroar 2012 var Kristbjorg VE 71 &
nefaveidum & SV midum. Vedur: SA 10 m/s.

Skipverji var ad fsa fisk 1 lest og st6d inn 1 sidustiu
begar bom (hilla)  henni gaf sig med peim
afleidingum ad hann féll og lenti med siduna &
lestarfiol 1 uppstillingu stiunnar. Hann vard évinnu-
feer & eftir og leitadi laeknis par sem 1 ljés kom ad

rifbein hofdu brakast.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 i sidum lestarinnar var isinn geymdur f
stium sem afmarkadar voru med heilum hlidum
pverskips en stillt upp med dlbordum inn ad
,steis” (midju lestar) en s uppstilling hafdi
verid fiarlaegd sokum vinnunnar. Stiurnar voru
afmarkadar med hillu ofan vid mesta flaa
s0darinnar. Pessi hilla (golf] var Or albordum
sem radad var | fals & pilunum og féllu pessi
bord nidur 1 1émarimid fyrir nedan;

® a3 slasadi sagdist ekki hafa heyrt ad hillu-
bordin hafi fallid svona nidur &dur en pau

brotnudu ekki.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlykiar ekki i malinu.

1961,
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SLYS A TOGVEIDISKIPUM
Nr. 010 / 12 Jopiter PH 363

1. Skipveriji slasast vid fall

Skipaskr.nr. 2643

| Smidadur: Noregi 1978, stél
Staerd: 821 brl. 1201 bt.

Mesta lengd: 68,43 m

Skréd lengd: 61,97 m
Breidd: 10,8 m

Dypt: 7,7 m

| Vél: MAK 2206 kW, 1997
| Fisldi skipverja: 11

Jopiter ©Hilmar Snorrason

Gogn: Lagregluskyrslur; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 25. mai 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Johanni Arsaelssyni,

Palma K. Jénssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 25. jantar 2012 var Jopiter PH 363 &
lodnuveidum med flotvorpu & Austfjardarmidum.

Vedur: SA 5-8 m/sek.

Vélstiori var ad vinna 1 168réttum stalstiga vid flor-
lios i vélarreisn ofan vid adalvél pegar hann rann
fil og féll um sex metra nidur & vélina med peim
afleidingum ad hann fér m.a. Or axlarlid. Siglt var
med slasada fil hafnar & Neskaupstad par sem
honum var komid & sjokrahs.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 slasadi hafdi stadid & loftstokk hatt uppi
vélarreisninni og var boinn ad festa botnstykki
lioskersins. Til ad koma fyrir og festa innvidum
burfti hann ad fara haerra upp 1 stigann svo
hann szei il verksins inn 1 pvi;

® ad ljoskerid var fest & vegginn um einum
mefra fré stiganum svo slasadi stéd 1 vinstri
fotinn haegra megin 1 prepi stigans og hélt sér
i hann med vinstri hendi. bPegar slasadi teygdi
sig 0t fréx stiganum til ad koma banadinum fyrir
i lioskerinu fann hann ad féturinn rann adeins
fil og féll nidur & véling;

® a0 slasadi faldi ad oliusét hafi komid undir
skosodlana pegar hann gekk um efstu palla
vélareisninni en pbad sé algengt ad pad purfi
ad prifa pa pegar farid er bar um. Reglulega
barf ad fara upp pennan stiga til ad lesa af
meeliglosum & haedartonkum;

® a3 slasadi sagdi ad dryggisbelti vaeri il 1 skip-
inu en pau ekki notud 1 petta skiptid.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins ma rekja til pess ad Kyllsta dryggis
var ekki gaeft.

bPegar unnid er i mikilli haed og ekki sist  [68réttum
stigum @ alltaf ad nota éryggisbeli.

Nr. 026 /12 Sigurbjérg OF 1

2. Banaslys vid vinnu a vinnslupilfari

Skipaskr.nr. 1530

IMO: 7702669

Smidadur: Akureyri 1979 stél
Staerd: 516 brl. 893 bt.

Mesta lengd: 54,98 m

Skréd lengd: 48,91 m

Breidd: 10,26 m

Dypt: 6,9 m

Vél: WARTSILA 1985 kW, 1987
Fieldi skipverja: 26

'.l :
ill"‘“ _ Sl

Sigurgbjérg ©porgeir Baldursson

Gogn: Lagregluskyrsla; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 22. mars 2013 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, P&lma K. Jénssyni,
Johanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 21. mars 2012 var Sigurbjorg OF 1 4
siglingu skammt V af Straumnesi. Vedur: SV kaldi.

A siglingunni voru skipveriar o8 stérfum baedi
& trollpilfari og vid prif & vinnslupilfari. Kl
08:00 var komid ad morgunkaffi hja skipverjum.
Skipverjar af trollpilfari voru allir komnir inn og
menn af vinnslupilfari & leidinni upp pegar einum
var falid ad lata pann sem vantadi i hopinn vita
af pésunni. Hann sneri aftur inn @ pilfarid og
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Snyrtibod fyrir 6 vinnustéduvar
med vikvadrifnum stodupdlium

S L O
P | ryre—ear

I

palls en & henni var efri endi vokvatiakksins
og efstur & honum er lokinn &festur;
® ad fram kom ad vid prif & snyrtibordinu var

avallt farid fyrir ofan pallana undir bordin il
stédupalls. Reyndi skipverjinn ad losa félaga sinn brifar i P

fann skipverjann medvitundarlausan og  klemm-
dan fastan milli snyrtibords og upphaekkanlegs

en gat ekki par sem hann komst ekki ad sfjorloka
fyrir stodupallinn sem klemmdi skipverjann. Hljop
hann pvi upp og kalladi effir adstod. Skipverjar
komu fliétlega ad og var vokvaprystikerfi slegid of
og reynt ad skera & prystislongur stédupallsins og
seig pa pallurinn nidur.

Engin lifsmérk fundust en pratt fyrir pad voru
begar hafnar lifgunartilraunir og peim haldid
&fram par fil laeknir kom um bord og Grskurdadi
manninn l&finn.

Larétt styrktarstifa

. ; Handfang
4,2 sm ofan vid stjornlokann

(snyr larétt)

Eftir ad modurinn fannst var skipinu snGid il
Bolungarvikur og bedid um alla hugsanlega
adstod. Pyrla var kéllud ot og bjérgunarskipid
Gunnar Fridriksson seft i vidbragdsstodu. Pyrlan
var svo komin med laekni yfir skipid romri einni og
halfri stundu sidar. Hélt skipid til hafnar & Isafirdi.

® a3 allir pallamir eru nénast eins nema pall-
urinn par sem slysid vard. Hann var fré-
brugdinn hinum ad pvi leyti ad stiomsténg &
stiornloka hans 16 larétt i noll stodu en & hinum
var hon 68rétt. Einnig var larétt styrktarstifa

VID RANNSOKN KOM FRAM: rafsodin framan & bordfaetur adeins nedar

® a3 stiérnbordsmegin & vinnslupilfarinu var L , B ) ,
) ) . ) en & hinum vinnustédvunum. ST|ornsTong|rnor
snyrfibord med sex vinnustédum par sem skip- : ) : :
lyftu pallinum med pvi ad hreyfast til haegri
og visudu pvi nidur & pallinn sem slysid vard.
Petta vard il pess ad lyfta purfti stiomsténginni
upp fil a8 slaka pallinum. Vi maelingu &
pallinum eftir slysid reyndist bilid & milli stjérn-
loka og styrktarstifu bordsins 4,2 sm pegar
pallurinn var { efstu stédu. Petta bil gaefi skyrt
bad ad stiormlokinn var hafdur laréttur en ekki

|63réttur;

verjar standa & upphaekkanlegum pallum vid
vinnuna;

® ad hinn latni kraup & stédupalli framan vid
bordid yst dfi 1 stiormbordssidu. Hann hafdi
lagt héprystipvottabyssu til hlidar en 1 hendi
hans var pvottaklotur setladur til ad stritka of
hlutum undir bordinu. Var talid ad hann hafi
feygt sig undir bordid fil 0d prifa undir pvi
med klotnum. Hann klemmdist & milli undir-

® a0 vokvatiakkuri Iyftir pall in-
byggingar bordsins og 168réttrar grindar st6du- e VOKRVAIjariarinn sem Ty pofunim var e
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virkur p.e.a.s. pegar hdprystioliunni var hleypt
inn & bulluna Iyfti hann pallinum en vid slékun
var fiakkurinn aflestadur inn 1 bakfallsldgnina;
ad i stoppstédu (null stada) lokans hélst sami
brystingur inn 1 fjakknum og var pa pallurinn i
jafnstodu. Rof & bakfallslégninni hefdi pvi ekki
haft ahrif & ad slaka pallinum nidur medan
stiornlokinn st68 opinn inn & prystihliding;

ad prif bunadarins & bilfarinu hafdi stadid fra
bvi vinnslu lauk en skipid hafdi verid & veidum
sudur & Melsekk. Engin taeki voru i notkun sem
taka orku fra vokvaprystikerfinu medan & prif-
um st6d. Pad orsakadi pvi ad stédupallur sem
var haekkadur fékk oskipta orku inn & tiakkinn
og Iyftist par af leidandi med mesta mégulega
hrada og afli;

ad skipverji, sem vann einnig vid brifin,
sagdist hafa veitt pvi athygli ad pbrystingur

& pvottabyssunni hefdi aukist til muna senni-
lega 20 til 30 mindtum fyrir morgunkaffid.

bvottabyssurnar voru fiérar & vinnslupilfarinu en

pegar haett var notkun einhverrar jokst prysting-

ur hinna;

ad fram kom hia skipverjum ad mikill havadi
var & pilfarinu og pvi vaeru allir med heyma-
hlifar banum Givarpstaekjum. Einnig fyllti mikill
vatnstdi umhverfid vid pessar adstaedur og
skyggni pvi [itid. Skipverjinn sem fann pann
slosada sagdist hafa gengid fram hja snyrti-
bordinu & leid 1 kaffid en ekki séd til hans.
Pegar hann sneri aftur og fann félaga sinn
kalladi hann fil hans  fyrstu og yiti vid honum.
Reyndi hann ad losa félaga sinn én drangurs
og sotti pa hjdlp;

ad ekki var haegt ad na il stiomlokans il ad
slaka pallinum nidur par sem slasadi la &
honum. Var pvi vékvaprystikerfinu slegid at en
an drangurs 1 fyrstu og pvi var reynt ad skera
& slongur ad tiakknum. Vid skodun binadarins
eftir komu skipsins til Isafjardar sést a8 slong-
urnar héfdu ekki skorist | sundur par sem paer
voru pétt virofnar. Enga oliu var ad sjg &
pilfarinu. Talid var ad pegar vokvadeelur voru
stédvadar hafi prystingur fallid og par sem
stjornlokinn st6d opinn hafi tjakkurinn aflestast
inn { prystihlidina. Hafi pallurinn bvi 1 raun
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sigid nidur eftir pvi sem fleiri stodu & pallinum
vid ad losa manninn.;

ad i vidhaldsstiéra skipsins var haldid utan um
vidhald snyrtibordsins en par kom ekkert fram
um breytingar & stjérmrofum pallanng;

ad vid rannsokn mdlsins kom fram ad skipverj-
ar kdnnudust vid ad préngt hafi verid parna

& milli en lifshaettulegt vaeri ad prifa undir
bordinu gerdu peir sér ekki grein fyrir pé svo
ad slys hafi ordid parna i byrjun agist 2011,
Pad slys vard med peim haeefti ad skipid var

& siglingu il hafnar i Reykjavik og slasadi

var ad prifa undir bordinu eins og venja var.
Hann sagdist hafa verid med pvottaklit ad
strjika af undir bordinu enda eina radid fil

ad prifa par almennilega. Hann sagdist hafa
kropid & hnén med bakid upp ad bordinu il
hlidar vid stiomlokann. Skyndilega Iyftist pall-
urinn svo herdar og hdls pressudust upp ad
undirbyggingu bordsins. Hann gerdi sér strax
grein fyrir hvad hafdi gerst og reyndi ad na fil
stiornlokans en gat pad ekki svo hann éskradi
eins hatt og hann gat. Fliotlega kom félagi
hans og slakadi pallinum nidur og adra skip-
verja dreif ad. Var hlegid ad klaufaskap og
fliotfeerni slasada ad festa sig undir bordinu.
Vitneskja um petta slys virtist vera nokkud
almenn hié peirri ahfn sem var f tGrnum en
ekki hjé peim sem voru 1 frfi. Ekkert var gert
med vitneskjuna um ad pallarnir vaeru haettule-
gir hvorki med endurbotum eda filkynningu um
slysid til RNS eins og log kveda & um. Fremur
ma aetla af vidbrogdum skipverja ad peir hafi
litid & slysid sem grin en alvarlegt atvik enda
var eftirleikurinn enginn ad pvi undanskyldu
ad slasadi var fré vinnu & medan hann var
ad jafna sig af mestu verkjunum par il skipid
kom  hét en pa for hann 1 fri. Hann mardist
& herdum, hélsi og baki. Pessi pallur var eins
og sd er banaslysid var vid nema ad sveifin &
stjornlokanum st6d upp Or lokanum l68rétt i noll
stédu og feersla fil haegri Iyfti pallinum. Slasadi
faldi ad & pessum tima hafi allar sveifar &
stiorlokunum snoid eins p.e hafi verid lodrétt
upp 1 nollstédu. Pannig fyrirkomulag gerir pad
illmagulegt 0d beygija sig yfir stiomlokann par
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sem sveifin rekst pa strax i manninn;

® a3 fram kom ad prjt atvik af svipudum foga
hofdu ordid vid prif & pessari snyrtilinu &dur
og pad alvarlegasta var slysid i agist 2011;

® ad snyrtilinan, med filheyrandi vékvadrifnum
stodupdllum, var upphaflega sett 1 skipid
1998. Framleidendur konnudust ekki vid 1&-
rétta styrktarstifu, sem s& latni prystist upp ad,
hafi verid vid afhendingu binadarins. RNS
hefur ekki adrar upplsingar um slys { tengslum
vid pennan eda samskonar binad umfram
bad sem hér kom fram;

Pallar vid snyrtibord i 6dru skipi en par eru stjornlokar
ofarlega a bordfétum og engin larétt styrktarstifa a milli
borodfota en pvi halda framleidendur fram.

® a3 skipt var um efri hluta bordsins 1 okiéber
2009. Undirbyggingu pess var haldid en skipt
um bordid med filheyrandi faeribéndum og
samkvaemt lidsmyndum sem verkiakar hafa lagt
fram var umraedd stifa & bordunum &3ur en
vidgerdir hofust og henni var haldid efir;

® ad rafsudur & pessari stifu voru ekki ad sému
gaedum og odrar rafsudur & bordinu sem
bendir fil pess ad hon hafi verid rafsodin af
minni kunnéttu eda vid verri adsteedur;

® a9 effir banaslysid var allur vokvabinadur fiar-
lzegdur Gr samsfaedunni;

® ad fram kom ad bjérgunarskipid Gunnar
Fridriksson var filbwid fil brottfarar fimm mindt
ur eftir Otkall fil ad flytia laekni fil méts vid
Sigurbjérgu OF en engin laeknir maetti. Vid
eftirgrennslan ¢hafnar GF kom 1 ljos ad stjém-
st6d hafdi aeflast fil ad peir eda Svaedisstiérn
myndu kalla 0t leekni. Fram kom ad leeknar

hefdu akvedid ad maeta ekki. Var Gtkall GF

afbodad kl. 09:28 1 samrddi vid Vakistod
siglinga;

® ad fislmidlar foru ad deila ot dtimabaerum fréf-
um strax eftir slysid. Nefndin hefur upplysingar
um ad ekki hafi verid boid ad na 1 nanustu
adstandendur pegar buid var ad nafngreina

skipi® og ad banaslys hefdi ordid um bord.

NEFNDARALIT:

Orsék slyssins ma rekja il breytinga sem gerdar
hofdu verid & bunadinum fra pvi hann var seftur
nidur og ekki & fyrir dhaettumat vegna peirra.

Nefndin bendir & ad virkar atvikaskréningar
hefdu getad upplyst alla skipverja um atvikid sem
vard | byrjun &gist arid adur. Med dhaettumati 1
kjolfarid hefdi verid haegt ad gera fyrirbyggjondi

adgerdir 1 lidsi pess slyss.

Nefndin leggur fil a® adgerdasfiérnendur sefji
starfsménnum  sinum  sfrangar  reglur um  upp-
lysingastreymi og samskipti vid fislmidla medan &
adgerdum standi.

Nr. 030 / 12 Berglin GK 300

3. Skipveriji klemmist @ hendi

Skipaskr.nr. 1905

Smidadur: Gardabae 1988 stdl
Staerd: 254,3 brl. 477 bt.

Mesta lengd: 39,77 m

Skréd lengd: 36,04 m

Breidd: 8,1 m

Dypt: 6,25 m

Vél: Caterpillar 738 kW 1998
Fjsldi skipverja: 11

Berglin ©Porgeir Baldursson

Gogn: Lagregluskyrsla; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. okidber 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
&byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 4. névember 2010 var Berglin GK 400 ad

togveidum i Djopkrok & Vestfjardamidum. Vedur:
NA 8-10 m/s og litil alda.
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Skipverjar voru ad taka trollid og toghlerar komnir
i gdlga pegar einn skipverja zefladi ad hikka
daudaleggnum Gr stiormbordshlera. Pegar  skip-
verjinn var ad teygja sig eftir daudaleggnum
hreyfdist foghlerinn il med peim ofleidingum
ad vinstri hendi skipverjans vard & milli hans
og lunningar. Skipverjinn fékk sleeman skurd &
hendina og var akvedid ad sigla med hann fil
Bolungarvikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 slasadi vard ad teygja sig nidur & milli
hlerans og lunningar til ad né daudaleggnum
en hlerinn var 1.300 kg ad pyngd;

® a3 skipverjinn er vanur sjomadur og hafdi
verid & skipinu 1 um fidgur ar;

® a3 hann sagdi ad petta hafi verid verklagid
vid pessa vinnu og aldrei ddur ordid slys vid
petta svo hann vissi. Hann sagdi ad verklagi
hafi verid breytt effir slysid pannig ad héndin
er ekki sett milli hlerans og lunningar;

® a3 skipverjinn var med dryggishjglm og med
liflinu.

NEFNDARALIT:
Orsdk slyssins var varasamt vinnulag sem vid-
gengist hafdi lengi.

Nr. 040 / 12 Oddgeir EA 600

4. Skipveriji slasast i lest

Skipaskr.nr. 1039

Smidadur: Bozenburg Pyskalandi
1967, Stal

Steerd: 246,5 brl. 365,7 bt.
Mesta lengd: 37,82 m

Skréd lengd: 34,72 m

Breidd: 7,2 m

Dypt: 6,05

Vél: Caterpillar 738 kW, 1999
Fjsldi skipverja: 10

Oddgeir ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. okiéber 2012 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Péalma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu méli.
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ATVIKALYSING:
Pann 4. mai 2012 var Oddgeir EA 600 & tog-
veidum Ot af Gardskaga. Vedur: NV 4-7 m/sek.

Skipverji var ad vinna 1 lest og var ad feera il
feeribandsrennu pegar hon féll nidur & vinstri x|
hans. Vid petta féll hann aftur fyrir sig og lenti
med héfud og bak 0t 1 sidu skipsins. Siglt var med
slasada il Keflavikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad skipverjar voru ad koma nidur afla og voru
tveir peirra  lest ad Via faeribandi aftur ad pili
lestarinnar pegar hjol pess féru Ot ar brautinni.
Vid pad féll annar skipverjinn fram fyrir sig og
bandid lenti & herdum hans svo hann kastadist
0t § sidu;

LR ™ a5
Sl | gy,
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Braut bandsins  Brautarhjolin & endumigs

W
vinkla rafsodnir upp i loftid en hengd tip
q"i IUgtiokia. -
[ i vamml . . - —

® a0 feeribandid hvildi & plasthjolum sem leika
i braut efst & bandinu. bessi hjol voru & éxlum
0t Or nedri enda vinkla sem rafsodnir eru upp
i lestarloftid. Engar styrkingar voru & vinkilend-
unum inn & loftid og vinklar sem komu nidur or
lestarlogunni eru festir med boltum og lausum
festingum upp 1 logulokid. Pegar og ef pungi
& hiolin vard pad mikill ad burdarvirkid (6xull
hidlanna og vinkillinn) gaf eftir til hlidar, beit
hiolid sig 1 hlidar brautarinnar, sem endadi
med pvi ad bandid festist. Ef ekkert var ad
gert foru hidlin at Or brautinni. betta &ffi sérstak-
lega vid um vinklana nidur Or logulokinu;

® a8 vidgerdarmadur sem fekk hjolin fil
vidgerdar sagdist halda ad megin orsdk bilun-
arinnar leegi i prifnadi & hidlunum. Pad verdi
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ad prifa umbinadinn reglulega svo hjélin ein-
faldlega festist ekki.

® ad ekki er vitad hver bungi aflans var sem
bandid flutti en slasadi sagdi ad einhver fiskur
hafi verid & bandinu. Skipverjar t6ldu ad
feeribandid sjalft geeti verid 400 kg;

® a0 slys vard med svipudum haetti 18. april
2011 pegar bandid féll & skipverja sem
slosadist og var fra vinnu um fima. Sjg mdl
120/11;

® ad effir slysid 18. april 2011 var gert vid slit
i hidlum. Sje manudum effir bad slys var farid
ad koma aftur slit 1 hjolin. Petta bendir fil pess
ad umbanadur vid upphengjur & bandinu hafi
verid ofullnaegjandi eins og segir 1 nefndardaliti
bess mals. Engar styrkingar voru gerdar &
burdarvirkinu:

® a3 sodgn slasada hafdi bunadurinn verid
biladur og il vandraeda 1 langan tima.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur orsék slyssins vera ofullnaegj-
andi upphengibinad, otraust burdarvirki- asamt

6prifnadi vid hjélin.

Nefndin atelur ad ekki hafi verid farid 1 videig-
andi forvarnaradgerdir eftir fyrra slysid.

Nr. 042 / 12 Gudmundur VE 29

5. Skipveriji slasast a andliti

Skipaskr.nr. 2600

Smidadur: Noregi 1987, stél
Staerd: 1425 brl. 2489 BT
Mesta lengd: 77,6 m

Skréd lengd: 71,06 m

Breidd: 12.6 m

Dypt: 8.5 m

Vél: Wichmann 1986, 2998 kW
Fiéldi skipverja: 18

Gudmundur ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. oktéber 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, P&lma K. Jénssyni,

Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.
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ATVIKALYSING:

Pann 27. april 2012 var Gudmundur VE 29 &
kolmunnaveidum med flotiroll um 70 sml SSA af
Faereyjum. Vedur: NNV 10 m/s. og 6lduhaed

um 4 m.

Skipverjar voru ad taka trollid og hafudlinustykkid
ad koma inn en leggur var yfir pvi sem gerdi pad
ad verkum ad ekki var haegt ad hifa pad fyllilega
upp Or trollinu. Stiemandi flotvindunnar slakadi
einnig kapalvindunni en heyrdi ekki pegar hann
var bedinn um ad stodva hifingu. leggurinn slitn-
adi p& med peim afleidingum ad skipverji, sem
stod rétt fyrir aftan flottrollsvinduna, fékk hann
andlitid. Skipverjinn vankadist og hlaut averka i
andliti.

Talid var greinilegt ad dryggishiglmur skipverjans

hefdi hlift honum nokkud.

Siglt var med slasada fil Porshafnar 1 Faereyjum
undir laeknishendur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 slasadi sagdist hafa stadid stidrbords-
megin vid frollid og hafi ekki ordid var vid
neift dvenjulegt 1 hifingunni. Hann sagdist ekki
hafa heyrt bodin fil spilmanns um ad stédva
hifingu. Hann hafi vankast vid héggid og ekki
vitad af sér i skamma stund;

® ad fram kom ad samskiptakerfi i hjglmunum
hefdi ekki verid i négu gédu lagi;

® a8 hofudlinustykkid (drekinn, flugdrekinn) er
nokkud sjalfstzedur hlufi trollsins sem hjalpar
vid ad halda trollinu opnu (l6drétt) & toginu.
Pad er hift upp i bomuna jafnhlida bvi sem
verid er ad hifa fremsta hluta trollsins inn & flok
vindutromluna og er sidan slakad inn & hana
eftir pvi sem trollid vefst upp & tromluna ;

® a3 mikill fjeldi mis sverra leggja liggur nidur 1
pokann og myndar hlidarvaengina og belginn
en einn af pessum leggjum slitnadi;

® ad skipstiéri taldi ad leggurinn sem slitnadi
hafi sennilega verid skemmdur enda hafi spilid
ekki bann kraft a8 slita 6skemmdan legg.
Hann sagdi einnig ad lélegt fiarskiptasam-
band veeri sumstadar & pilfarinu og ad édstand
kerfisins hafi ekki verid upp & pad besta.
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NEFNDARALIT:
Nefndin telur orsék slyssins vera fjarskiptavand-
redi milli skipverja.

Nr. 046 / 12 Orvar HU 2

6. Efnaslys vid prif

IMO. nr. 8714554

Skipaskr. nr. 2197

Smidadur: Vigo Spéni 1993, stal

Steerd: 736,4 brl. 1243,1 bt.

Mesta lengd: 52,2 m

Skréd lengd: 45,84 m

Breidd: 11,6 m

Dypt: 7,23 m

S Vél: Wartsila 2200 kW, 1993
Fjsldi skipverja: 17

Orvar ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. oktéber 2012 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bann 1. mai 2012 var Orvar HU 2 & togveidum
um 12 sml. austur of Kolbeinsey. Vedur: SV 20-22
m/s

Skipverjar héfdu verid ad vinna vid prif & millipil
fari en fliotlega eftir pad fér einn peira ad finna
fil verulegra 6paeginda en hann fékk hofudverk,
magaverk og vard slappur. Hann hélt afram vinnu
vid ad faka trollid en fékk uppkast vid bad en for
sidan ad vinna vid hausara § vinnsluryminu. Pa
for hann flidtlega ad kigast meira, féll nidur og
kvadst vera med sjoniruflanir og verulega slappur.
Haft var samband vid laekni og var akvedid ad
senda pyrlu eftir manninum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 samkvaemt nidurstodu laeknis hafdi skipverj-
inn ordid fyrir klérgaseitrun;

® a3 skipverjinn hafdi verid ad vinna med
hreinsiefni & millipilfarinu sem heitir Cetamet
77. A3 sdgn hans hafdi hann verid ad léta
renna um 70%80°C heitt vatn & haprystikot
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sem 1ok u.p.b. klst. og hann st6d vid hann &
medan. Hann hefdi i raun s0did efnid med
bessu og eiturgufa ndd ad myndast. Hann
hafdi 1418 efnid liggja um fima eftir bléndun
og fari® af vettvangi &8ur en hann (83adi pvi
um rymid. Hann hafdi verid & vakt u.p.b. tvaer
kist. pegar hann for ad finna fil dpaeginda;

® a8 Cetamet 77 hafdi verid notad um bord i
skipinu 1 rom v ér og verid blandad 4% &
moti kéldu vatni en 1 petta skiptid var kalda-
vatnslégnin bilud. Fram kom ad um bord var
einnig Cetamet 10 og blanda matt pessum
efnum saman en pad var ekki gert 1 pefta
skiptio;

® a8 samkvaemt fulliria Otgerdaradila var kalda-
vatnsldgnin ekki bilud en hon hafi verid of
grénn il margra éra og flutt of [itid magn of
vatni. Pad hefdi t.d. tekid u.p.b. eina klst.
ad fylla héprystikotinn. Eftir atvikid var petta
lagad;

® a8 fram kom ad loftraestikerfid 1 vinnsluryminu
hefdi verid bilad um nokkurn fima og menn
kvartad undan dpaegindum i augum vegna
pess;

® a8 samkvaemt fulltroa Otgerdaradila var
vidgerd & loftraestikerfinu 1 vinnslu og blid ad
panta nyjan bldsara en hann hafdi ekki verid
fil  landinu og pad pvi tekid nokkrar vikur.
Fram kom i athugasemdum ad biid veeri ad
sefia hann vid kerfid;

® ad RNS fékk &lit Elnagreiningardeildar
Nyskopunarmidstédvar Islands & eftiffarandi
atridum:

1. Getur haettuleg efnamyndun s.s. klérgas mynd-

ast ef efninu sé blandad 1 heitt vain?

2. Getur blandad Cetamet /7 vid prif myndad
klérgas ef pad blandast klér sem geeti legid 1
ryminu eftir dnnur prifé

Afgreidsla Efnagreiningardeildar Nyskdpunar-
midstsdvar islands:

1. Er vardar fyrii spurninguna pé samanstendur
Cetamet /7 (sj&d merkingu & umbiudum) of
515 % natiiumhypoklorit 1 515 % vitis-
sota (natriumhydroxidi] skv. upplysingum med
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vérunni. Samkvaemt sému upplysingum eru i
bléndunni einnig 5 % anjoéniskir tensidar og
minna en 5 % af fosfénétum. Hvorki anjéniskir
tensidar né fosfénét eru rokgjér efni en um
er ad raeda kvodumyndandi efni, efni med
sépueiginleika og efni sem binda mdlma
(fosfonétin). Natriumhypoklorit er kldrgas, sem
leyst er i vitissota. Eins og & vid um allar loft
tegundir i upplausn pé losna paer dr lausn-
inni vid hitun. (Klérgas getur einnig losnad
Or pessari lausn ef hin kemst i snerfingu vid
syru). Pad er pvi liklegt ad klérgas hafi losn-
ad dr lausninni pegar 60-80 °C heitu vatni
var blandad i hana. Ekki er Sliklegt ad vid
bléndun med heitu vaini hafi efnid kvodast ad
hluta a.m.k. en vid pad losnar klérinn hradar
0r bléndunni vid hitun. Magn klérs sem pann-
ig losnar er had styrk natriumhypoklorits i
upphaflegu bléndunni, hversu heitt vainid var
sem baett var | Cetamet /7, hversu hratt vatni
var blandad i hana, og hvort hreersla (eda
snnur kvodumyndandi vinnsla) hafi it sér stad
medan & bléndun étti sér stad.

. Vid hreinsun med klér skal avallt skola hreins-
ada fleti med miklu (og oftast kéldu) vatni &
effir en pannig skolast klérinn i burtu (sem og
fram kemur 1 leidbeiningum med Cetamet /7 :
skolun med prystihreinsun eftir ad kvoda hefur
setid i 10 mindtur). Klér, sem ekki hefur verid
skoladur | burtu, hverfur hins vegar smam
saman med uppgufun og pvi hradar sem
hitastig & flétum og herbergi er haerra og pvi
meiri sem loftraesting er. Ef géd hreinsun med
vatni hatdi &t sér stad eftir fyrri prif, ba er ekki
dstaeda fil ad eetla ad klérgas hafi myndast.
P6 svo hreinsun med vaini hafi ekki aif sér stad
eftir fyrri prif, p& er ekki dstzeda il ad sefla
ad seinni hreinsun med Cetamet /7 (i kéldu
vatni) hafi leitt til bad mikillar aukningar & klér
gasi ad pad hafi valdid miklum épaegindum
fyrir b& sem unnu ad prifunum. [ pessu seinna
filviki hefdu menn, sem vistuBust [ ryminu eftir
fyrri prif, liklegast ordid pess varir ad skolun
& klorlausninni hefdi ekki farid fram effir prifin
(baedi vegna lykiar og vegna pess ad kvodan
sat & hreinsudum flétum).
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® a3 skipverjar notudu ekki neinn sérstakan
hlifdarbinad vid notkun & efninu og voru
klaeddir venjulegum sjofatnadi vid prifin. Ekki
voru reglur um sérstaka hlifdarvetlinga eda
hlifdargleraugu/andlitsgrimu eins og lagt er il
4 leidbeiningum & umbidum (sjé@ mynd hér ad
nedan);

Cetamet 77
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® a3 ekki koma fram & leidbeiningum &
umbidum t.d. effirfarandi atridi:
al Upplysingar um rétta medferd vid bléndun
efnisins nema ad pvi leyti ad pad skuli vera
i um 4% styrkleika.
b] Mikilvaegi gédrar loftraestingar.
c] Ad pad geti myndad klorgas og vid hvada
adsteedur.
d] Geymsla.
e Tegund hliféarbinadar.
fl Ad efnid er skrédd hjd Eitrunarmidstod.
® 0d 1 samtali vid slasada teepum tveim
manudum effir atvikid kom fram ad hann
biédist enn m.a. af miklum sjontruflunum (jafn-
vel haefta & blindu & 68ru augal, prek- og
jafnveegisleysi auk veikinda 1 lungu og maga.
Hann sagdi effir laekni ad mogulega hefdi litli
heili ordid fyrir &falli og trufladi taugabod.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsok slyssins vera réng medhandl-
un & heettulegu efni og léleg loftraesting. P4 felur
nefndin einnig ad merkingum efnisins hafi verid
dbotavant.
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Nefndin telur é&maelisvert ad kaldavatns- og
loftraestikerfi & vinnsluilfari hafi ekki verid sem
skyldi pratt fyrir mikilvaegi beirra vid prifin. Ekki
hafdi verid gert vid loftraestikerfid pratt fyrir kvart-
anir skipverja.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin hvetur skipsfiornendur ad kynna sér vel
og sjé il pess ad skipverjar pekki umgengni um
varhugaverd efni sem notud eru um bord 1 skipum
og fara 1 einu og éllu effir éryggisleidbeiningum
um bau.

TILLAGA | ORYGGISATT:
Nefndin telur merkingu @ umb0dum Cetamet 77
Sfullnsegjandi og leggur il eftirfarandi fillogu |

oryggisatt:

A3 Siglingastofnum lslands hlutist til um @
videigandi stofnanir sjai til pess ad fullnaegjandi
merkingar verdi & umbtdum Cefamet 77 um
medhondlun efnsins t.d. rétta blondun, loftraest-
ingu, geymslu og adra medferd.

Nr. 049 / 12 Bjartur NK 121

7. Skipverii slasast vid fall

Skipaskr.nr. 1278

Smidadur: Niigata, Japan 1973,
stal

Staerd: 461 brl. 658 brt.

Mesta lengd: 47,20 m

Skréd lengd: 42,24m

Breidd: 9,5m

Dypt: 6,5m

Vél: MaK 1472 kW

Fjsldi skipverja: 15

Bjartur ©Hilmar Snorrason

Gogn: Dagboék skipsins; Légregluskyrsla; Gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. oktéber 2012 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i
opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 16. mai 2012 var Bjartur NK 121 & tog-

veidum & Austfjardarmidum. Vedur: Haegvidri.

Skipverjar voru ad skipta um sfiérbords grandaravir
& stiormbordstrolli og var virhénkin inni 1 stjiormbords
bilfarsgangi. Pegar virinn Or hénkinni hafdi runnid
0t slést bugfin, sem eftir var & ganginum, i sveiflu
yfir pilfarslunninguna og inn & trollpilfarid og lenti 1
skipverja sem par var svo hann féll i pilfarid. Hann
lenti harkalega & vinstri x| og slasadist en hélt afram
vinnu pad sem eftir var firsins en leitadi laeknis er i
land var komid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 blid var ad tengja efri enda nyja
grandarans vid leidara inn & grandaraspilid
framar & bilfarinu. begar gamli grandarinn
hafdi verid l&sadur { nedri enda pess nyrri var
betta |&1id renna nidur skutrennuna & medan
skipi®d hélt haegri ferd afram;

® a8 skufrennulokan var 1 eins mefra haed og 1¢
virinn yfir hano;

® a3 slasadi st6d bakbordsmegin vid virinn
& trollpilfarinu og pegar grandarinn var ad
renna Ot pa fékk hann advérun fré skipverjum
um ad forda sér pvi virinn geeti slegist  hann.
Hann sa 1 hvad stefndi og zefladi ad stékkva
yfir virinn en 1 pvi sl6 virinn faeturnar undan
honum svo hann lenti & &xlinni & bilfarinu;

® ad ekki var vanalegt ad vidhafa viraskiptin &
pennan hétt heldur var grandarahénkin venju-
lega h&fd 1 rennunni.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur orsék slyssins megi rekja il fro-
brigda fré& venjulegu verklagi vid viraskiptin.
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Nr. 079 / 12 Kristina EA 410

8. Skipverii slasast @ hendi vid
trolltoku

IMO.nr. 8907137

Skipaskr.nr. 2662

Smidadur: Spann 1994, stél

Staerd: 4280 brl. 7682 bt.

Mesta lengd: 105 m

Skréd lengd: 93,89 m

Breidd: 20 m

Dypt: 14,7 m

| Vél: Wartsils 5920 kW, 1994
Fisldi skipverja: 35

Kristina ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 7. desember 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,
Johanni Arseelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu méli.

ATVIKALYSING:
Pann 12 j0li 2012 var Kristina EA 410 & tog-
veidum austur af Résagardinum um 100 sml.

austur of landinu. Vedur: NNA 4 m/sek.

Skipid var & makrilveidum med flottroll en skip-
verjar voru ad taka pad og hifa pokann upp
skutrennuna. Skipverji sem st6d i ganginum vid
hlid rennunnar tok 1 fal sem 1& med lunningunni en
i pvi drost pokinn upp ad skutrennulokunni (sem
var uppi) og vinstri hond hans vard & milli hennar
og pokans.

Vid skodun kom 1 ljos ad litlifingur var ndnast alveg
af og &verkar voru & lénguténg og baugfingri.
Siglt var med slasada dleidis til Neskaupstadar
og 1 samrddi vid leekni sigldi bjérgunarskipid
Hafbiorg & méts vid skipid og flutti slasada 1 land.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 skipverjinn kvadst hafa verid ad reyna ad
nd | oklarada stroffu sem la nidur 1 skutrennuna
en  sama mund hefdi tekid i pokann sem

hafdi verid slakur.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var adgaesluleysi slasada.

Nt 083 /12 Adalbjorg Il RE 236

9. Skipverii slasast i lest

Skipaskr.nr. 1269

Smidadur: Hafnarfirdi 1972 stal
Staerd: 58,1 brl. 67 bt.

Mesta lengd: 21,93 m

Skréd lengd: 19,63 m

Breidd: 4,8 m

Dypt: 2,45 m

Vél: Caterpillar 339 kW 1998
Fjsldi skipverja: 5

=
Adalbjérg I ©Hilmar Snorrason

Gogn: Lagregluskyrsla; Gagn RNS

Malid afgreitt & fundi 29. okiéber 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsae|ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 19. joni 2012 var Adalbjérg Il RE 236 vid
bryggiju i Porlakshatn.

Skipverjar voru ad landa en pegar verid var ad
hifa kor til og undir loguna skullu bau 1 énnur
kor og lenti fotur eins peirra & milli med peim
afleidingum ad hann bolgnadi mikid og hlaut
fleiri averka.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 skipverjinn var i éryggisstigvélum med
stalta og taldi hann pad hafa komid i veg fyrir
ad hann brotnadi:

® a3 biid var ad hifa upp nokkur kér undan
loguopinu og myndadist pvi geil 1 karasteed-
una sem tveir skipverjar unnu . Annar hokkadi
i tveggja kara steedu og gaf merki um ad hifa
fil ad draga hana undir loguopid. En pegar
t6k  virinn rann steedan affur og st6dvadist &
korum undir afturkanti logunnar;

® ad hinn skipverjinn st6d 1 geilinni til hlidar vid
aftari kérin og var ad fina upp kola sem fallid
hofdu & lestargolfid. Hann sagdist ekki hafa
ordid var vid pegar bedid var um ad hifa i

kérin en talid sig hafa stadid friann of beim.
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Hann sagdist ekki gera sér grein fyrir hvort
foturinn hafi verid fyrir framan aftara karid eda
fil hlidar vid pad en hann hafi ordid & milli;

® a8 spilmadur sagdist ekki hafa séd ad fétur
slosada veeri 1 haeftu Gdur en hann hifdi 1 fil ad
draga heisid aftur eftir lestargélfinu.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 086 / 12 Bjartur NK 121

10. Skipveriji slasast a baki

Skipaskr.nr. 1278

Smidadur: Niigata, Japan 1973,
stal

Steerd: 461 brl. 663 brt.

Mesta lengd: 47,20 m

Skréd lengd: 42,24m

Breidd: 9,5m

dypt: 6,5m

Vél: MaK 1472 kW 1983

Fisldi skipverja: 9

N ]
 m L
W eengsanaa
- k| e

Bjartur ©Hilmar Snorrason

Gogn: Dagbék skipsins; Logregluskyrsla; Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 7. desember 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu méli.

ATVIKALYSING:
bann 27. joli 2012 var Bjartur NK 121 & makril

veidum med floftroll & Austfjardarmidum. Vedur:

NNA 15 m/s.

Skipverjar voru ad lata trollid fara begar fétreip-
iskedjan fesfist aftan vid grandaraspilin. Pegar
kedjan losnadi kastadist hin aftur pilfarid og lenti
af miklu ofli nedarlega 1 baki eins skipverjans sem
var vid vinnu um 12 metra aftan vid vindurnar.
Hann missti jafnveegid, féll i pilfarid og kenndi
mikilla eymsla fyrir ofan rofubein. | samradi vid
laekni var ¢kvedid ad sigla med slasada il hafnar

i Neskaupstad.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad vid ku frollsins voru fremri hlutar pess
undnir upp & sfiérmbords grandaravindurnar.
Belgnum og pokanum var snérlad inn med
gilsum. Vid Utslékun af grandaravindunum légu
hafudlinan og vaengimir pvi yfir fotreipiskedj-
unni. Pess vegna urdu skipverjar ekki varir
vid ad fotreipiskedjan rann ekki edlilega aftur
bilfarid en hrigadist upp affan vid grandara
tromlurnar;

® ad lestarligan er nidurfelld 1 pilfarid aftan
vid grandaravindurnar. A henni er rafsodinn
10-15 sm har hryggur fil styringa & bobb-
ingum fram ad grandaravindum. Framan vid
loguna myndast rauf 1 hrygginn;

® a3 fotreipiskedjan er 13 mm langleggjakedja
og vid skodun eftir slysid fundu skipverjar 0f
ad hon gat farid nidur 1 fyrrgreinda rauf og
sefid fost. Pessi rauf hefur verid barna allan
fimann sem skipid hefur verid i Gtgerd (naer
40 &r) en ekki komid ad sok par sem kedjur
fiskitrolli (botntrolli) eru mikid sverari svo festur
hofdu ekki ordid;

® ad fiorir skipverjar, tveir sitt hvoru megin & pil-
farinu, voru ad koma i veg fyrir ad hafudlinan
flaektist nidur 1 rollid og fylgdu peir henni aftur
bilfarid vid dtslokun. beir &ftu einnig ad greida
fyrir fotreipiskedjunni aftur pilfarid pegar han
feeri ad renna aftur eftir.

® a3 floftrollid hafdi adeins verid notad pé fau
fora sem skipid hafdi verid & makrilveidum.
Skipstiéri taldi ad ekki hafi verid mikil reynsla
af notkun pessa veidarfzeris vid svona
adsteedur enda skipid ekki verid sérstaklega
0tbuid fil flotvérpuveida.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins ma rekja fil pess ad notud var
grennri kedja en venjulega.

SERSTOK ABENDING:
Nefndin beinir pvi til skipverja ad gera dhaeftumat
begar skipt er um veidarfeeri og verklag.
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Nr. 098 / 12 Soley SH 124

11. Skipverji slasast a hofdi

Skipaskr.nr. 1674
Smidadur: Seydisfirdi 1985, stél
Staerd: 144,2 brl. 201 bt.
g Mesta lengd: 25,99 m
- Skréd lengd: 23,33 m
Breidd: 7 m
Dypt: 5,7 m
Vél: Caterpillar 416 kW 1984
Fieldi skipverja: 8

Séley ©Hilmar Snorrason

Gogn: Lagregluskyrsla; Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 22. mars 2013 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,

Jéhanni Arsae|ssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 7. september 2012 var Séley SH 124 &
togveidum um 50 sml VNV af OndverBarnesi.
Vedur: NV 12 = 14 m/s og pungur sjér.

Skipverjar voru ad losa sjobinad af toghlerum
og einn peirra teygdi sig nidur i krok sem var i
hleranum. Pegar hann var ad pessu lagdist hlerinn
fil bakborda & veltunni svo ad hofud skipverjans
vard & milli hlerans og 163rétts rors & milli galga
og lunningar. | naestu veltu skipsins losnadi hafud
skipverjans pegar hlerinn lagdist til sfjornborda.

Slasadi fekk mikid tvisyni og preifadi sig medfram
skutrennulunningunni fram & bilfarid par sem hann
hné nidur. Skipverjar t6ku af honum hjélminn en
bad bleeddi or eyrum hans. A medan slasadi var
borinn inn 1 brd missti hann medvitund. Skipinu
hafdi pegar verid snoid fil lands & fullri ferd og
bad skipstjori um adstod. Pyrla var send & méts
vid skipid og flutti hion slasada il Reykjavikur.
Hann reyndist héfudkopubrofinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a0 sdgn slasada reyndi hann fyrst ad nd il
sjobUnadarkroksins med pvi ad teygja sig
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nidur i hann fyrir framan stluna (sja mynd).

En hann nédi ekki i krékinn svo hann for aftur
fyrir stluna og pd lagdist hlerinn ad hofdi skip-
verjans sem festist par fil 1 naestu veltu. Hann
sagdist hafi heyrt begar héfudbeinin brotnudu
en hjalmurinn gaf nokkud eftir;

Sjobunadarbriokinni kraskt i hlerann eftir a8 slakad hafai
verid i gilsinn en pd sigur innri hlid nidur.

® a0 hver foghleri er 1.400 kg og eru badir
sjobanir med brok sem hékk 1 gils strekktum
upp og fram & pilfarid. Krékum i enda brok-
anna var kraekf i got & innri hlid hleranna fil
ad kom 1 veg fyrir ad beir slaegjust til & sigl
ingu;

® ad adur en skipid hof makrilveidar med flo-
vorpu 1 j0li var sett stod (3" ror] & milli skut-
rennulunningar og afturgdlga til ad vama pvi
ad belgurinn sleegist ekki inn yfir gangana par
sem skipverjar voru vid storf. Hlerar vid flot-
vérpuna voru mun minni en peir sem eru vid
botnvérpu og var pvi ekki vart vid ad sérstok
brengsli geetu verid & milli flotvorpuhlerans og
stodarinnar enda var jafnvel naegjanlegt ad
hokka sjobunadinum 1 bakstroffuna;

® a3 veidum med flotvérpuna var haett i byrjun
&gust en bomvarpuveidar hofust med nyju
fiskveidiari i byrjun september og vard slysid i
byrjun annars trs med botnvarpuhlerana;

® a3 slasadi hafdi verid & skipinu | morg ér og
bvi vanur ad taka sjébinadinn af hlerum;



® a3 pefta var énnur ferd skipsins med
botntrollshlerana eftir ad stodirnar voru seftar i
bad. Slasadi var einnig { fyrri tornum;

® a3 slasadi var med hjalm af Jofa gerd sem
neer nidur & hdls. Hjalmurinn tok pvi vid pryst-
ingi & nedri hluta héfudsins og ma setla ad
hann hafi borid meiri hluta prystingsins sem
vard | klemmunni;

® a3 skipstjori sagdi ad badar stlurnar hafi
verid fiarlsegdar i naestu komu til hafnar eftir
slysid;

® a8 fram kom hjé skipstiora ad ekki var gert
&haettumat vid breytingar & vinnuumhverfinu.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var breytt vinnuumhverfi en slasadi
virdist ekki hafa attad sig & haettu sem pvi fylgdi.

SERSTOK ABENDING:
Nefndin hvetur skipstiornarmenn til ad fara ad

reglum um &haettumat pegar breytingar eru gerd-

ar & vinnuumhverfi.

Nr. 103 / 12 Gudmundur i Nesi RE 13

12. Skipverji slasast a hendi

IMO nr. 9235438

Skipaskr.nr. 2626

Smidadur: Noregur 2000, stél
Staerd: 1315 brl. 2464 bt.
Mesta lengd: 66 m

Skréd lengd: 59,43 m

Breidd: 14 m

Dypt: 8,67 m

Vél: Waertsilé 5520 kW, 2000
Fjsldi skipverja: 21

Gudmundur i Nesi ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. mai 2013 af Inga
Tryggvosyni, Hilmari Snorrosyqi, Palma K. Jénssyni,
Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bann 25. 4gust 2012 var Gudmundur § Nesi RE
13 & togveidum & Hampidjutorgi. Vedur: NA 12
m/sek., bjart og sjolitid.
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Skipverjar voru ad taka tvé froll og hafdi pridja
feera verid hifd from med bakbordsgils og buid
ad hikka stiombordsgils 1 stroffu fyrir fiérdu feeru
en hana datti ad taka med baddum gilsunum.
Bakbordstrollid reyndist rifid og tveir skipverjar
zefludu ad sefja litla stroffu par sem skemmdin var
il ad hifa pad fra il vidgerdar. Slaki kom & belg-
inn vegna hreyfingar skipsins & &ldu og annar
skipverjanna reyndi ad koma stroffunni @ og stakk
handleggnum & milli frollanna. P& strekkist aftur i
rollid og jafnframt var hift bar sem boid var ad
heimila hifingu af stiornanda & bilfari. Lenti haegri
hond skipverjans & milli peirra pegar 16k 1 stjorn-
bordsgilsinn, hertist ad stroffunni og hon drést
fram eftir belgnum.

Skipverjinn vard évinnufzer en falid var ad averkar
hans veeru adeins bélgur en dkvedid var ad fara
med hann til Patreksfiardar pann 31. &gust. Vid
laeknisskodun kom m.a. i liés ad Glnlidsbein var
tvibrotid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 00 slasadi faldi ad einhver misskilningur hefdi
ordid il pess ad hift var vid pessar adsteedur
og hann hefdi ekki ordid var vid fyrirmaeli um
bad. Hann sagdi ad adeins tveir skipverjar

& bilfarinu hefdu verid med samskiptabinad

i éryggishjalmum vid hétalarakerfid en adrir
heyra ekki i pvi nema pegar talad er i dekk-
hatalara. Hann hefdi gert athugasemdir vid
betta fyrirkomulag pvi begar annar peirra
faladi heyrdu peir ekkert 1 hinum & dekkinu.
annar stiérnandi & bilfari (samskiptatengilidur)
hafi 1 petfta skipti stadid hja slasada pegar
pridji hésetinn spurdi hvort efti ad merkja
rifrildid med pvi ad sefja kolllinustroffuna

& belginn og rétti slasada kolllinustroffuna.
Slasadi reiknadi med ad stjérnandinn hafi
heyrt bad og atti pvi ekki von & ad pad yrdi
hift. Slasadi sagdi ad stroffan hafi ekki dregist
ad handleggnum en hann hafi klemmst & milli
belgjanna pegar hertist ad stroffunni;

ad stiormandi & bilfari (annar aof tveimur & pil-
fari med samskiptakerfi 1 hjglminum) var framar
& bilfarinu og s& ekki pegar atvikid atti sér
stad. Hann sagdist hafa heimilad hifingu eftir
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ad hafa lasad daudaleggnum or og eftirleik-
urinn &itti ad vera i héndum hins fengilidarins
sem i petta skipti var par sem verid var ad slé
stroffum @ trollid. Hann taldi a8 slasadi hefdi
ekki sfadid rétt ad pegar hann setti stroffuna
& pokann. Hann hefdi it ad sefja hana aftan
vid stéru stroffuna en ekki framan vid hana. Ef
hann hefdi gert pad hefdi petfta ekki gerst;

® a3 i kringum slysstadinn voru tveir skipverjar
dsamt slasada. Annar peirra spurdi hvort ekki
cetti ad merkja rifrildi & belgnum, eins og
alltaf vaeri gert, og réffi slasada kolllinustroffu
fil bess. Samskiptatengilidur svaradi pvi ekki
en sagdist hafa séd pegar slasadi reyndi
ad koma stroffunni utan um belginn og strax
stodvad hifingu sem hann taldi ad ekki hafi

verid hafin. Hann taldi fremur hreyfingar skips-

ins hafi haft megin éhrif & ad bad strekkist &
gilsinum pegar trollid tok 1 & kvikunni;

® a8 petta var fyrsta ferdin par sem tveir & pil-
farinu voru med fiarskiptabinad og fram kom
hia sfiornanda ad petta fyritkomulag hefdi
sannad sig betur med timanum;

® a0 styrimadur sem stjérnadi trollidkunni og var
spilmadur 1 brd vid sfiérnun vindanna sagdist
hafa s&3 slysid gerast enda hafi verid gott
atsyni yfir pilfarid. Hann sagdi ad baid hafi
verid ad hokka sfiorbordsgils 1 stroffuna og
heimild hafi verid komin fra pilfarinu ad hifa
i hann og herda stroffuna ad belgjunum.
Par sem petta var um tiu tonna hol atti ad
faka sidustu faeruna med b&dum gilsunum
og atladi hann eingéngu ad halda vid trol-
id & medan bakbordsgilsinum veeri komid
aftur eftir. Hann sagdi ad slaki, sokum hreyf-
ingar skipsins, hafi komid & belginn par sem
hann hékk i bakbordsgilsinum. P& hafi einn
skipverja stungid hendinni & milli belgjanna.
Styrimadurinn sagdi ad tvennt hafi gerst,
annars vegar strekktist aftur 1 trollid og belg-
urinn drést aftur bad sem slakanum nam. Hins
vegar hifdi hann 1 gilsinn og stiombords stroff-
an hertist par sem hondin var klemmd & milli
og lenti stroffan & henni;

® ad styrimadurinn sagdi ad alltaf veeri tekin
&kvordun 1 bro um hvort sefia aefti & stroffu il

ad hifa belginn fra il vidgerdar. | petta skipti
hafi bad ekki verid seflunin enda um pungt hal
ad reeda sem brynt hafi verid ad né inn sem
fyrst. Stroffan, sem notud er fil pessa, er grénn
koddlinustroffa sem venjulega er seft eingéngu
& leysi & trollinu en ekki utan um pad;

® a3 stiérnandi 1 bri sagdi ad midg vel heyrdist
i samskiptakerfinu en tveir menn (tengilidar) &
pilfari sja um samskipti vid brinna og heyra
peir vel hver i 6drum. Einnig heyrdi hann
i 60rum skipverjum ef peir standa ndlaegt
tengilidunum en pad virdist sem skipverjar
heyri illa i hatélurum & bilfarinu pratt fyrir got @
hjalmunum yfir eyrum.

NEFNDARALIT:

Orsék slyssins var adgaesluleysi ad stinga hendi
milli belgjanna sem rekja matii til dfullnsegjandi
samskipta milli skipverja & bilfari.

Nr. 110 /12 Gandi VE 171

13. Skipveriji slasast a faeti

Skipaskr.nr. 2702

Smidadur: Noregi 1986, stél
Staerd: 901,5 brl. 1627,6 bt.
Mesta lengd: 57 m

Skréd lengd: 49,82 m

Breidd: 13 m

Dypt: 8,7 m

. Vél: MAN 3060 kW, 2011
Fisldi skipverja: 22

Gandi ©Uigerd

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd ¢ fundi 12. april 2013 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,
Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu méli.

ATVIKALYSING:

Pann 16. april 2012 var Gandi VE 171 & tog-
veidum med flotvorpu 1 Austurdjopi. Vedur: NA
8-10 m/s.

Verid var ad taka trollid og hifa grandarana inn
4 flotiromluna pegar hifing var stédvud. Skipverii
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fré stiérnbords gangi var sendur inn & trollpilfarid
fil aftengja ,styringagleraugun” og greida or togi
sem sfiorna peim. Skyndilega gaf bakbords styr
ingavinda eftir svo trollid kippist til stiérnborda og
fotreipiskedjan skaust { vinstra hné skipverjans sem
slasadist svo hann vard dvinnufzer.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad ,styringagleraugu” eru aetlud til ad styra
gréndurunum og vaengjunum vid frollioku inn &
flotvindutromluna (virastyring). Pau eru dregin
fil pvert fyrir aftan tromluna af litlum glussavind-
um (tildrattarvindur) stiérbords- og bakbords-
megin vid frollpilfarid. Gleraugun eru tveir
stélhringir tengdir saman med kedjustubbum.
Pegar hofudlinustykkid kemur fram undir flot-
vindutromluna eru gleraugun affengd og fara
med trollinu inn & tromluna:;

® a9 hifing hafdi verid stodvud til ad aftengja
gleraugun pegar frollid sem legid hafdi il
bakborda drost vfir il stiorborda. Skipstjéri
sem fylgdist med vinnu & pilfarinu taldi ad
bakbordsvindan hafi ekki haldid vid og gefid
snogglega effir;

® a3 skipstjori sagdi ad fildrattarvindurnar hefdu
viliad gefa svona eftir begar pungi legdist &
baer enda vaeri pad regla ad reyna ad halda
skipinu @ peirri fogsfefnu sem minnkadi fog &
pessar vindur. Hann taldi ad pad skipti ekki
mali hvort mikid eda [itid vaeri i trollinu pvi
4tékin veeru svo mikil ad vokvahemlar styrivind-
anna gaelfu eftir pegar trollid legdist | dndvert
horn skutrennunnar;

® a3 skipstjori taldi ad farszella hefdi verid ad
senda mann Or bakbordsgangi inn & trolldekk-
id fil 0d vinna petta verk enda hafi vaengimir
legid beim megin 1 rennunni.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var ad slasadi stod 1, skoflinu”
begar of mikid &fak lagdist & bakbords ftildratt-

arvinduna.
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Nr. 111 /12 Jén Vidalin VE 82

14. Skipveriji slasast vid hifingar

Skipaskr.nr. 1275

¢ it Smidadur: Muroran Japan 1972,

& i ,a-i ] stal
a Staerd: 548,4 brl. 808,8 bt.

Mesta lengd: 55,82 m
Skréd lengd: 51,45 m
Breidd: 9,5 m
Dypt: 6,5 m
Vél: Niigata 1691kW, 1986
Fijsldi skipverja: 14

e

Jén Vidalin ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 12. april 2013 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu méli.

ATVIKALYSING:
bann 4. maf 2012 var Jén Vidalin VE 82 & tog-
veidum & Grindavikurdypi. Vedur: Logn.

Skipverjar voru ad losa Or pokanum pegar annar
gilsinn losnadi og krékurinn lenti i andlifi eins
beira med peim afleidingum ad priér tennur
brotnudu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 gilsinum hafdi verid slegid um pokann og
krokurinn settur & virinn til ad strekkjo ad fil
hifingar. Skipverjinn tok eftir ad krékurinn var
ekki réft settur & virinn og hljop ad il ad laga
krokinn. Hann kalladi en stiornandi hifingar
hefdi ekki heyrt fil sin. Fram kom hja honum
ad mikill atgangur hefdi verid & bilfarinu
vegna mikils afla;

® ad gilskrokurinn var opinn.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins er ad notadur var opinn gilskrokur.
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Nr. 129 /12 Bjartur NK 121

15. Skipveriji slasast a hendi

Skipaskr.nr. 1278
Smidadur: Niigata, Japan 1973,
stal

sl 4 Steerd: 461 brl. 658 brt.
ANRRE e Mesta Iengcl: 47,20 m
e O e Skréd lengd: 42,24m
- Breidd: 9,5m
Dypt: 6,5m
Vél: MaK 1472 kW
Bjartur ©Hilmar Snorrason Fiéldi SkiPVefiC'f 15

Gogn: Dagbok skipsins; Logregluskyrsla; Gagn RNS

Malid afgreitt @ fundi 10. maf 2013 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Olafi K. Armannssyni og Johanni Arsaelssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 19. november 2012 var Bjartur NK 121
siglingu 1 Litla dypi & Austfiardarmidum. Vedur: V
12-15m/s og sjolitid.

Skipverji var ad vinna i lest vid ad moka is or
fiskikari sem hann st68 1. Hann féll aftur fyrir sig
med peim afleidingum ad hann slasadist & hendi
begar hann bar hana fyrir sig. Hann vard évinnu-
feer um fima.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 sdgn slasada voru um 10 sm effir of is
i karinu og pvi enginn studningur fyrir faetur
hans.

NEFNDARALIT:
Nefndin alykiar ekki i malinu.
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SLYS A NOTAVEIPISKIPUM
Nr. 022 / 12 borsteinn PH 360

1. Skipveriji slasast a bryggju

Skipaskr.nr. 1903

Smidadur: Noregi 1988, stal
Staerd: 1086,1 brl. 1834,9 bt.
Mesta lengd: 70,1 m

Skréd lengd: 64,9 m

Breidd: 12,5 m

Dypt: 7,74 m

Fjéldi skipverja: 12

Porsteinn ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. okiober 2012 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 10. jantar 2012 var Porsteinn PH 360 vid
lbndun & Porshofn. Vedur: SV 15 m/s.

Skipverji var upp & bryggju ad skipta landfestum
milli polla par sem faera &tti skipid adeins aftar.
londunarbarki, sem hékk i krana skipsins, festist
i polla pegar verid var ad hifa hann upp en
losnadi pegar skipverjinn gekk par hig med peim
afleidingum ad barkinn slést 1 skipverjann sem
skall T bryggjuna.

Skipverjinn rotadist { fallinu praft fyrir ad vera med
éryggishjdlm og hann ékkla- og vidbeinsbrotnadi
og hryggijalidir brakudust

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 l6ndun hafdi stadid yfir Or framlestum og
bid ad hifa I6ndunarbarka verksmidjunnar
upp med fremri krana skipsins, slaka f sj6inn
& milli skips og bryggiju fil ad hreinsa légnina.
Kranamadur stéd & bryggjunni og var ad
hifa barkann upp 0r sjonum en pegar légnin
greip loft kom slinkur & hana svo hin skaust or

Vél: Bergen Diesel 1988, 2208 kW

klemmunni undan pollandlinni og af mikly afli |
skipverjann;

® a9 skipsfiori bad slasada, sem var vid land-
festar og filségn vid skut skipsins, ad fara fram
eftir og greida fyrir faerslunni en fafir hofdu
0rdid & feerslunni. Hann var kominn fram fyrir
midja sidu og stdd inn 1 hring sem barkinn
myndadi & bryggjunni;

® ad sdgn skipstiéra var engin hreyfing komin
& skipid pvi bedid var eftir pvi barkinn veeri
hifdur T land en hann hékk i kranabému skips-
ins. Hann var hissa & pvi ad ekki hafi verid
slokkt & daelunni @dur en barkinn var hifdur
i land pvi vitad veeri ad barkarnir kippast il
begar sogid gripur skyndilega loft. Hann benti
& ad slys of sama toga hefdi ordid fyrr um
daginn pegar I6ndunarmadur vard fyrir barka;

® a8 sdgn skipverja sem var & framskipi og
fylgdist med atburdum var komin hreyfing &
skipid. Hann og spilmadur horfdu upp 1 krana-
bémuna il ad sjé hversu langt meetti hifa en
veittu ekki athygli klemmunni sem barkinn var
kominn 1 vid bryggjupollann;

® a3 starfsmadur 1 landi gerdi sér grein fyrir
heeftunni pegar hann s& skipverjann koma
gangandi eftir bryggjunni. Hann sagdist hafa
reynt ad advara skipverjann én drangurs.
Fram kom hja skipverjanum ad hann hefdi ekki
gefad heyrt neitt vegna vedurhams auk pess
sem hann var med éryggishjalm med talstoéd 1
gangi fil ad vera i sambandi vid skipstjoro;

® a9 léndunarmadur, sem stjornadi krananum,
sagdist ekki hafa veitt slasada athygli fyrr en
effir slysid.

NEFNDARALIT:
Orsdk slyssins eru flidtfeemisleg vinnubrogd vid
feerslu skipsins.
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Nr. 023 / 12 Boérkur NK 122

2. Skipveriji klemmist og slasast

| IMO 9213973

Skipaskr.nr. 2827

| Smidadur: Noregi 2000, stal
Staerd: 2187 bt.

Mesta lengd: 68,30 m

Skréd lengd: 60,48 m

Breidd: 14 m

Dypt: 9,65 m

Vél: WARTSILA 5520 kW, 1999
Fjsldi skipverja: 12

Barkur ©Uigerd

Gogn: Lgregluskyrslur; Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. agist 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

bPann 25. febroar 2012 var Bérkur NK 122 4
lodnuveidum med nét & Selvogsbanka. Vedur:
Haegvidri og dalitil alda.

Buid var ad snurpa og faka snurpuhringina af
virum og verid ad flytia pa& 1 hidlavagni ad aftari
nétakassa fil geymslu fyrir naesta kast. Pegar tveir
skipverjar, sem onnudust petta starf, aefludu ad
fora 1 gegnum fremri notakassann misstu peir
stiorn & vagninum med peim afleidingum ad
hann rann stiérnlaust & milli pilja. Peir sem bidu
eftir hringjafarminum vid affari nétakassann heyrdu
havadann og komu & vettvang. Skipverjamnir
seeftu lagi ad koma héndum & vagninn og bidu

Talid var ad pessi vagn med hringjunum hafi verid um 230 kg ad pyngd.
Mynd ©légreglan
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effir ad slatturinn minnkadi. Pegar peim poti
komid lag aefludu peir ad koma vagninum aftur
Or fremri ndtakassanum en &dur en pad kst jokst
veltan ad nyju. Vagninn for & ny af stad asamt
einum skipverjanum en hinir gatu fordad sér.
Skipverjinn féll 1 bilfarid pegar hann skall utan i
bilid og & naestu veltu hafdi hann hvorki komist &
feetur né getad skridid ot og rann stiomlaust yfir
pilfarid med vagninn & effir svo haegri fotur vard
& milli vagnsins og pilsins.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 skipid var nylega keypt til Utgerdarinnar og
hafdi adeins farid 1 fimm veidiferdir &dur en
slysid vard;

® a3 snurpuhringirnir eru lokadir stélhringir en
ekki opnanlegir eins og er nanast & sllum
60rum skipum fslenska notaveidiflotans.
Hringirnir eru pvi ekki teknir hver fyrir sig of
virnum eftir pvi sem dreeffi vindur fram og komid
aftur eftir med par fil gerdum binadi. Pegar
virnum hefur verid 1&sad 1 sundur i lok drattar
er hann dreginn 4r hringjunum og peir hifdir
nidur 1 pennan hjélavagn fil flumings;

® a3 falid var ad vagninn sé um 230 kg fulllest-
adur hringjum, Hann er & fiorum plasthjélum
og eru Vo peirra & sndningsds svo audveldara
er ad beygja honum. A sitt hvorum enda eru
handféng sem slota fram yfir endagaflana og
hefur annad beirra rekist fyrst i vegginn pegar
foturinn vard & milli gafl vagnsins og bilsins og
bvi minnkad til muna héggid sem féturinn vard
fyrir,'

® a3 oll pilfer skipsins eru hélkuvarin med ,sand-
malningu” nema pilfér nétakassanna og eru
bau pvi sleipari og pa sérstaklega ef pau eru
blaut eda pegar gritur, sem fylgir feitum fiski,
hefur sest & pau;

® 03 slasadi faldi ad leidin sem flumingsmenn-
imir foru med vagninn hafi verid so leid sem
venjulega var farin en hann kvadst ekki hafa
sinnt pessu starfi. Skipverji sem var vid fluin-
inginn var ekki viss um hvort honum hafi verid
sagt hvada leid zeffi ad fara med vagninn en
eftir slysid sé farid bakbordsmegin vid noto-
kassann og aftur eftir frollpilfarinu;
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® a3 skipstjori sagdi ad leidin til ad flytia hrin-
gina sé ufan vid kassann og pad prong ad
slattur geti ekki myndast. Notakassarnir séu
sj© metra breidir og pvi 6ds manns adi ad
fara pé leid sem skipverjarnir foru. Peir hafi
bara zeflad ad fiyta fyrir sér og bad tok annar
peirra, sem voru vid verkid, undir.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var fliotfaerni skipverja.

Nr. 119 /12 Hékon EA 148

3. Skipveriji slasast i lest

Smidadur: Stél, Talacahuano
Chile, 2001

Steerd: 1553,6 brl. 3003 bt.
Mesta lengd: 76,2 m

Skréd lengd: 65,95 m
Breidd: 14,4 m

Dypt: 9,6 m

Vél: MaK, 5400 kW, 2001
Fieldi skipverja: 24

Hakon ©Hilmar Snorrason

Gogn: Lagregluskyrsla; Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 12. april 2013 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 8. ndvember 2012 var Hakon EA 148 ad
sildveidum med hringnét & Grundarfirdi. Vedur: A
2-3 m/sek.

Einn skipverja var i lest vid ad taka & moti koss-
um med frosinni sild of feeribandi og stafla peim
i hana. Hann hugdist fara & milli lesta um op &
lestarpilinu en keflabraut 1& 1 gegnum opid og var
brautin tengd vid faeriband. Hann 6k kassana
sem voru & keflabraufinni og rad0di peim undir
hana &3ur en hann fér upp & bandid til ad skrida
yfir 1 aftari lestina. Pegar feeturnir komu & enda
bandsins foru paer & milli pess og keflabrautar
innar. Hann gat ekki med nokkru moti losad faet-
urnar en nadi til rafmagnstengingar bandsins og
stodvadi pad med pvi ad rifa hana or sambandi.
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Samtenging faeribandsins og keflabrautarinnar par sem faetur slasada festust & milli.
Pegar skipverjar & vinnslupilfari urdu varir vid ad
kassarnir haettu ad fara inn & faeribandid 1 lestinni
foru peir ad geeta ad orsdkum og var slasadi pé
losadur Or klemmunni.

Farid var ad bryggju strax eftir ad nétin var komin
um bord og slasada komid undir laeknishendur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 keflabrautin I Gr annarri lest (sj@ mynd)
og var fest vid rafdrifid faeriband sem hékk i
festingum innan vid lestarpilid en pad var i

gangi,

® a3 tveir rafmétorar snda sitt hvoru endakefli

feeribandsins. Peir voru tengdir med lausum
rafmagnstengingum og nédi slasadi fil pess
sem hékk fyrir ofan hann og sleit or sambandi
svo rafmagn til métorsins var rofid en hinn
motorinn slé Ot vegna yfirdlags;

® ad fiskikassamir koma nidur 1 lest & lyftu, prir i
senn, og foru inn & feeribandid. Pegar bandid
var stopp og 16k ekki vid kdssum stodvadist
lyftan og urdu skipverjar pé strax varir vid
bad. begar edlilegt fleedi var i gangi héldu
kassarnir afram eftir bandinu ad stédvunar-
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binadi sem skipverjar setja & bandid par sem
beir vilja taka kassana af pvi;

® a0 slosadi var i dryggisstigvélum med stélig
en i pannig stigvélum hafdi hann ekki verid i
&dur vid pessa vinnu;

® a3 slasadi sagdi ad pegar staltain for nidur
& milli keflanna hafi feeturnir verid algjérlega
fastir:

® ad leidin sem skipverjinn for & milli lestanna er
eina leidin an pess ad fara upp 0r lestinni og
bvi alltaf notud;

® a3 skipstjori sagdi ad pad hafi ekki verid
gerdar neinar kréfur um hvernig farid veeri
bessa leid & milli lesta hvorki skriflega né
munnlega. Oryggisnefnd skipsins hafi ekki
fekid & pessu afridi i Ghaettugreiningu sinni
en effir slysid hafi hon gert bad og sett fram
bé reglu 0® menn skuli aldrei fara pessa leid
nema ad stodva fyrst faeribdndin. Pessi krafa
hafi verid sett fram munnlega og skriflega og
liggi frammi skipverjum til aréttingar.

NEFNDARALIT:

Orsdk slyssins eru varhugaverdar adsteedur il ad
fara & milli lesta og sérstaklega pegar faeribénd
eru hafd 1 gangi.

Nr. 120 / 12 Heimaey VE 1

4. Efnaslys, skipveriji verdur fyrir
6zoneitrun

IMO nr. 9532707

Skipaskr.nr. 2812

Smidadur: Chile 2009, stél
Steerd: 2189 BT

Mesta lengd: 71,2 m

- Skréd lengd: 63,3 m

_ Breidd: 14,4 m

Dypt: 9,5 m

Vél: Rolls Royce, 4500 kW, 2009
Fieldi skipverja: 11

Heimaey ©Olafur Ragnarsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 12. april 2013 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,
Johanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 13. névember 2012 var Heimaey VE 1
4 siglingu skammt vestan Snaefellsness. Vedur:
Haegvidri.

Vakthafandi vélstiéri fékk bod um ad austur vaeri
kominn 1 métorrymi 1 framskipi og fér pangad
fil ad huga ad pvi. Pegar hann kom inn 1 rymid
s& hann ad oxulpétti hafdi sprungid Ot & hring-
rasardaelu fyrir sidkeelingu lestar. Hann gekk ad
bzon bunadinum il ad stédva hann og fann pé
ad ekki var allt med felldu en stodvadi bonadinn
en horfadi strax Ot.

Pegar vélstiorinn kom f fann hann fyrir einkennum
bvi hann héstad mikid og var midg pungt fyrir
briosti. Hann fann ad hann nadi ekki djopum and-
ardreefti og gat bara andad grunnt en vid pad
stilliust hostakastin. Haft var samband vid laekni
sem 1adlagdi Njagjot og jafnframt var siglingu
haldid &fram il Grundafjardar par sem slasada
var komid til laeknis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 6zon (O3) er erfandi lofttegund sem hefur
hrif & augu, munn og éndunarveg. Efnid
getur myndad bjug i lungum svo pau né ekki
upp strefi og ordid éstarthaef. Pegar &hrifin
fré& efninu eru farin ad virka gerist pefta mjdg
hraft og afleidingarnar eru paer ad félk verdur
mjog slappt og hefur jafnvel ekki orku fil ad
koma sér undan. Talid er ad 50 ppm (part pr.
million) leidi fil douda ef folk er i peim styrk i
um 30 min0tur;

® a0 6zon (O3) er notad um bord i mérgum
fiskiskipum fil sétthreinsunar & lestarrymum.
Efnid er mjog skilvirkt & bakteriur og er um-
hverfisvaent par sem pad breytist & skdmmum
fima aftur 1 sorefni O,. Ozon (O3) er framleitt
med pvi ad einangra pad or hreinu strefni
(O,) eda andrimsloftinu eins og var gert 1
bessu filfelli. Pegar 6zon (O3) er framleitt daelir
hringrasadaela pvi inn & hringrasakerfi sjo-
lagna keelikerfisins (RSWV;

® ad eftir ad slokkt hefur verid & ézontaekjum
tekur bad nokkrun fima ad &hrif 6zonsins
hverfi 0r umhverfinu svo pad verdi haettu-
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laust. Vinnuregla um bord er ad eftir stédvun
bzonteekisins skuli [8a prir klukkutimar par fil
aofli er settur i lestina;

Hringrasadaela (sullari)

Side-stream
Oronation

Skyringamynd af fyrirkomulagi dzonbdnadar

® a3 850 |/min deela hringrasar keelisjoinn fré
RSW keelikerfinu inn i lestina og ad pvi aftur.
A brystihlid kerfisins er tengd grennri ,hring-
deelingarlogn” med litilli deelu (sullara) og &
lgninni er dzonteekid fil ibléndunar 6zonzsins
inn  keelisjéinn (sjé skyringamynd hér ad
ofan;

® a0 sogn vélstiora er daelan il tbléndunar
bzonsins framleidd med kolapakkningu fil ad
pétta & oxli. Daelan var ofarlega 1 kerfinu og
hafdi loft safnast ad pakkningunni og gekk
hon pvi purr en pegar svo héttar il skemm-
ast kolapakkningar strax. Einnig var nokkur
prystingur & pakkningunni par sem légnin var
& prystihlia keelikerfisins (RSW) og pbvi meira
dlag en dsteeda pess ad kolapéthid sprakk var
ad pad gekk purrt svo 6zon blandadur sjér
lak inn  rymid;

® a8 slasadi sagdist ekki hafa haft neina vitn-
eskju um medferd eda haettu sem gaeti skapast
fr& 6zonbinadinum pegar hann byrjadi &
skipinu. Hann hafi Otskrifast Or vélstioranami
2007 en par hafi ekki verid neift tekid & eda
minnst & petta efni eda énnur vidlika haetfiuleg
efni. Hann hafi farid fil starfa sem vélstjori @
Alsey VE 2 bar sem svona bonadur var ekki
en pegar Heimaey VE kom ny til ttgerdarinnar
hafi hann verid radinn & skipid og kynnst fyrst
bessari faekni;

® ad meelar eru ekki fil  skipinu fil 0d meela loft
fegundir;

® ad sdgn vélstiéra var komid fyrir loftaftéppun &
lagninni fil 0d fyrirbyggja ad loft geti sest ad
Sxulpéttinu;

® a8 kennari i skipstjérnar- og vélstiérnarfraedum
sagdi ad & arinu 2007 hafi kennsla um
medferd haettulegra efna verid aukin.

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins var ad ézon Oz blandadur sjér
lak inn 1 rymid vegna pess ad oxulpétti i deelu
skemmdist.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin bendir & ad 1 VI. kafla reglugerdar
122/2004 um oryggi fiskiskipa segir 1 13.
reglu fyrsta 1id: ,Um bord skal vera vinnu-
éryggisbinadur, svo sem hanskar, hlifdargler-
augu, heyrnahlifar, &ndunargrimur,  éryggis-
hialmar, éryggisskér og gas- og sorefnismaelar
fil 0d koma 1 veg fyrir meidsli eda veikindi
starfsmanna.” Skipid atti pvi ad vera biid gas-
og surefnismaeli.
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SLYS A FLUTNINGASKIPUM

Nr. 006 / 12 Dettifoss

1. Skipveriji slasast vid fall

IMO.nr. 2086801
Fénariki: Antigua Barbuda
. ' Smidadur: Frederikshavn
« Danmark 1995, stél
& Steerd: 14.664 BT
Mesta lengd: 165,60 m
Breidd: 28,60 m
Dypt: 8,95 m

Vél: MAN B&W 7S60MC 14.800 kW,

Fieldi skipverja: 13

Dettifoss ©Hilmar Snorrason

Gogn: Urdrétur 0r leidarbok;
Slysaskra fra skipi; Gogn RNS

Malid  afgreitt & fundi 19.
Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, Johanni Arsselssyni og

mars 2012 af Inga

Olafi K. Armannssyni. Hilmar Snorrason 1ok ekki patt |

afgreidslu malsins.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 28.
bryggju 1 Rofterdam.

névember 2011 var Detfifoss vid

Skipverji var ad losa sjéblningskedjur af grofu
sem st6d & tveimur gamafletum 1 lest nr. 6 pegar
hann steig nidur & milli fletanna og féll fram fyrir
sig med peim afleidingum ad hann handleggs-
brotnadi og hlaut averka & andliti.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad sdgn skipverjans var lestin opin og allar
adsteedur gddar. Hann hafdi dvart stigid nidur
& brin annars fletisins, runnid nidur & milli
fletanna og fallid fram fyrir sig. Hann taldi ad
rekja meetti atvikid til heppni;

® a3 bilid & milli flefanna var u.p.b. 15 sm.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlyktar ekki i malinu.

Nr. 136 / 12 Broarfoss

2. Skipverii slasast vid lestun

IMO.nr. 8914568

Fénariki: Antigua Barbuda
Smidadur: Fredrikshavn,
Danmérku, 1992

Steerd: 7.676 BT

Mesta lengd: 126,63 m
Breidd: 20,53 m

Dypt: 10,70 m

Vél: MAK 8M 552C 5400 kW
Fjsldi skipverja: 11

Broarfoss ©Hilmar Snorrason

Gogn: Urdrattur or leidarbok; Gaégn RNS

Malid  afgreitt & fundi 10.

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jonssyni,

mai 2013 af Inga

Olafi K. Armannssyni og Johanni Arsaelssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
bann 29. névember 2012 var Briarfoss vid
bryggiju i Immingham.

Hafnarkrani var ad hifa gém um bord par sem
skipverjar unnu vid sjébinad en vid pad fll
gdmaskor ar honum og lenti & heegri framhand-
legg eins peirra. Skipverjinn var sendur fil laeknis
bar sem 1 ljos kom ad hann var ekki brotinn en
mjog bolginn. Hann vard évinnufeer.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 verid var ad hifa géminn 1 fiordu
gdmahaed og gédmaskor hafdu verid seffir
nedan 1 hann 1 landi. Vid hifinguna hafdi
gamurinn adeins sest ad hluta i géminn
sem hann atti ad fara ofan &. Purfti pvi ad
hifa hann upp aftur en vid pad oflagadist
gamaskérinn med peim afleidingum ad hann
fell or gamnum og nidur & skipverjann sem
st6d & pilfarinu fyrir nedan;

® ad skipverjinn var med éryggishialm og f
ryggisskom. Hann taldi sig ekki hafa stadid
& oedlilegum stad & pilfarinu.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlyktar ekki i malinu.
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SLYS A OPRUM SKIPUM
Nr. 061 / 12 Zodiac skemmtibatur

1. Madur fyrir bord

Skipaskr.nr. Oskrédur

Smidadur: Canada Bombandier

(Zodiac) 1987

Staerd: brl. bt.
Mesta lengd: 4,7 m

Skréd lengd:

Breidd: m Dypt: m

Vél: Yamaha 29 kW (40 hs) 1987

Fjsldi skipverja: 2

Gogn: Lagregluskyrsla; Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 22. mars 2013 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 17. joni 2012 var Zodiac skemmtibatur &
siglingu & Borgarfirdi. Vedur: SV 56 m/s.

A siglingunni féll formadur batsins fyrir bord og
tokst ekki ad synda ad batnum aftur vegna vinds
og mikils straums. Hinn bétsverjinn, sem er ung
dottir formannsins, reyndi ad sigla batnum il hans
en pd stédvadist utanbordsmotorinn og  henni
t6kst heldur ekki ad réa batnum vegna adstzedna
b.e.a.s. ffallsstraums og vinds inn fidrdinn. Hon
Sttadist um afdrif fodur sins og 16k pd dkvardun
ad yfirgefa batinn. bau og batinn rak 0t fjérdinn
og stolkunni tokst ad komast upp i Borgareyiar.
bar fann skipverji annars bats sttlkuna og kalladi
eftir adstod.

Reestar voru 0Ot bjdrgunarsveitir og pyrla [HG
fann formanninn eftir um 2 V2 kist. volk 1 sjénum.
Hann hafdi pé rekid um 5,8 sml. fré peim stad
sem hann féll Otbyrdis. B&3ir batsverjamir voru f
flotvinnubdningum.
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Efst &7 Eiglingaferill batsins og
. nedar rekferill skipverjans
¢ __fenginn ur GPS-taeki hans

Lalts

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 formadurinn sat & szefi affast fyrir midju
batsins framan vid motorinn. Seetid var um 50
sm ad haed og var boltad nidur i botnplitti en
bad nédi ekki aftur ad gafli og for pvi haegri
fotur hans aftur fyrir seetid um leid og hann féll
fil vinstri yfir & bakbords blodru bétsins. begar
sjorinn nadi fil formannsins drést hann aftur

af blédrunni og 1 sjéinn. Fyrst reyndi hann ad
synda ad batnum en an drangurs. P4 reyndi
hann ad fara pvert & straumstefnu en hann
komst aldrei 0t Or megin straumnum;

ad motorinn stodvadist ekki pegar formadurnn
féll fyrir bord par sem hann hafdi ekki tengt
neydarstodvun vélarinnar vid sig. Baturinn
sigldi pvi &fram & haegri ferd bar sem for
madurinn kvadst hafa minnkad bensingjof;

ad stilkan nadi stiorm & batmnum, sneri vid og
sigldi ad formanninum 1 sjénum. Pegar komid
var nzer alveg ad honum minnkadi sttlkan
ferdina en pa stédvadist motorinn. brait fyrir
ungan aldur hennar kom hin métornum |
gang aftur en nddi ekki ad sigla banum. Hon
reyndi ad réa en baturinn for 1 hringi. Han
hugdist p& synda fil fédur sins 1 sjénum en
pegar hin var komin 1 sjoinn sa hin ekki leng-
ur fil hans. Komst hin ekki aftur upp 1 batinn
og vard vidskila vid hann. Hon reyndi fyrst
ad synda | &ff ad bryggjunni i Borgarmesi og
sidar Raudanesvita:

ad sogn formanns er ,andvaegiszinkid” nokk-
ud reft stillt og ef styrissveifinni var sleppt hélt
béturinn nokkud beinni stefnu en beygdi samt
adeins 1 bak;

® a8 légregla skodadi bafinn og métor eftir ad
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hann hafdi verid tekinn 1 land og kom 1 li6s ad
neydarstddvunarbinadurinn virkadi ekki;
ad neydarstédvunarbinadur métorsins er
sérstakur ,lykill” eda klofinn hringur sem er
smeygt undir rafmagnsrofa framan & moétor
num. Ef ykillinn” dregst 0t & métorinn ad
stodvast. Unnt er ad raesa métorinn aftur med
bvi ad halda rafmagnsrofanum inni. ,Lykilinn”
& ad festa med gormsniru vid stiomanda sem
& ad fylgja honum ef hann fellur fyrir bord og
stédvast ba métorinn;
ad straumhradi var falinn vera 5-7 hndtar en
rek slasada var 5,8 sml. & 2,5 kist. eda 2,3
hndtar ad jafnadi;
ad maeldur hifi & Otfalli dogana 18. og 19.
juni var 11°C;
ad formadur taldi ad par sem hann féll Ot
byrdis hafi verid straumaskil og myndast tvi-
alda (straumhnitur) en hann var & pessum tima
i ,nettri” bakbordsbeygiju;
ad madurinn sem fann sttlkuna 1 Borgareyjum
sagdist hafa reynt ad na simasambandi
vid formanninn en hann vissi af bvi ad pau
fedginin hefdu zeflad Ot & fjord. Pegar hann
nédi ekki simasambandi vid hann dkvad hann
ad sigla 0t og kanna med pay;
ad fedginin voru { flotvinnubtningum af
SUNDRIDGE gerd en tekid er fram af fram-
leidanda ad petta sé flotvinnubaningur til not
kunar & lokudum hafsvaedum par sem bjorg-
unar mé veenta flidtlega;
ad enginn kasthringur var i batnum eda tiltaekt
t6g til ad kasta il pess sem fér fyrir bord.
Hvorki voru neydarblys né fiarskiptataeki um
bord en formadur var med farsima i vasanum
sem blotnadi og vard pvi gagnslaus. Hann
var einnig med GPS-stadsetningateeki sem
skrédi siglinga- og rekferil hans;
ad skipbrotsmadurinn fannst & stad
64°27,31'"N og 22°03,06°V. Hann var
hifdur upp 1 pyrluna mjdg prekadur og gefinn
heitur vokvi i aed. Vid komu & sjokrahts var
maeldur ltkamshiti 32°C
® a8 nokkrar timasetningar 1 ferli mélsins:
® kl. 20:30 talid ad formadurinn hafi fallid fyrir
bord
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e kl. 21:30 finnst sttlkan i Borgareyjum.

e k. 21:56 bodar Neydarlinan = 112 0t bjorg-
unarsveitina Brék

e k. 21:57 bod & bjorgunarsveitina & Akranesi

® kl. 22:00 finnst baturinn mannlaus & reki

® kl. 22:11 IHG = VSS gert vidvart um atvikid

e kl. 22:11 pyrla kallud ot til leitar, ttkall; ALFA.
Eftir bad voru adrar bjérgunarsveitir & svaedinu
bodadar 0t

e kl. 23:04 finnur pyrlan formanninn skammt

nordan Midfjardarskers

NEFNDARALIT:
Nefndin dlykiar ekki i mdlinu.
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ONNUR TILVIK
Nr. 007 / 12 Hdkon Témasson GK 226

1. Brotnar og rekur upp i fjoru

Skipaskr.nr. 5871

Smidadur: Stykkishélmi 1978,
Fura og eik

Staerd: 2,9 brl. 4,1 bt.

Mesta lengd: 7,79 m

Skréd lengd: 7,53 m

Breidd: 2,36 m

- Dypt: 0,92 m

Vél: Saab 19 kW, 1987
Fjsldi skipverja:

Hakon Témasson ©Péroddur S Gudlaugsson

Gogn: Lagregluskyrsla; Gégn RNS

Malis afgreitt @ fundi 19.

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pé&lma K. Jénssyni,

mars 2012 af Inga
Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Hakon Témasson GK 226 1& vid legufeeri (boli)
& Busthisalegu nordan Hvalsnes & Reykjanesi.
Vedur i Sandgerdi siddegis og ad kvoldi 10.
og adfaramott 11. jantar: V 20 = 23 m/
sek og hvidur allt ad 33 m/sek Olduhaed &
Cardskagadufli @ = 11 m.

Béturinn hafdi legid barna um nokkurn tima og
hafdi eigandinn eftirlit med honum fré& heimili sinu
skammt fré. Pegar geett var ad batnum i birtingu
bann 11. jantar 2011 hafdi hann rekid upp i
fioruna, bromnad mikid og medal annars vantadi i
hann framstefnid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 Busthisalega er fornt Otraedi par sem batar
hafa verid lainir liggja & milli sjoferda;

® a0 framstemnid er Or 2x6" eik frégengid &
hefdbundinn hatt med saumi 1 byrding og
boltad i hnifilkrappa til ad festa vid bord-
stokk. Nedarlega & stefninu var baula utan
um bad en auga var ad utanverdu par sem
legufeerunum var lasad f;

® a3 pegar ad var komid voru legufeerin
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bskemmd og stefid allt nidur undir kjs! fost

vid pau.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i mdlinu.

Nr. 014 / 12 Amarfell / Ternan

2. Neerri pvi arekstur

Arnarfell

Skipaskr.nr. 9306005

Fénariki: Faereyjar

Smidadur: Pyskalandi 2005, stél
Staerd: 8830 GT 11143 DWT
Mesta lengd: 137,53 m

Breidd: 21,55 m

Dypt: 8,50 m

Vél: MAN 7 L 48/60 B, 8400 KW
Fiéldi skipverja: 11

Ternan

Skipaskr.nr. 7947154
Fénariki: Faereyjar
Smidadur: Feereyjar 1980, stal
Staerd: 428 BRT
" Mesta lengd: 39,73 m

" Breidd: 11 m Dypt: 2,93 m
B Vél: Deutz 1900 KW, 2000
Fieldi skipverja: 5
Farpegar: 18

Ternan ©Uigerd

Gogn: RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 25. mai 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Johanni Arsaelssyni,

Palma K. Jénssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu méli.

ATVIKALYSING

bann 6. febroar 2012 kI. 18:12 var Amarfell
a siglingu fra Kollafirdi 1 Faereyjum il Islands og
ferjan Ternan & siglingu fré& Porshafn fil Nélsoy.
Vedur: Breytileg att 2 m/s, létiskyjad og goft

skyggni.

Arnarfell var med ferjuna Ternan & stjiémborda en
vakthafandi styrimadur skipsins tok ekki eftir henni
og purfti stiornandi ferjunnar ad beygja fra fil ad
forda arekstri pegar stutt var & milli skipanna.
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VID RANNSOKN KOM FRAM

® a3 ferjan hafdi farid fré& Porshsfn k. 18:00
og sd pa skip [Amarfell) T u.p.b. tveggija sml.
fiarleegd & sudur stefnu;

® a3 pegar u.p.b. ein sml. var & milli skipanna
seffi skipsfori ferjunnar lioskastara & bro
Arnarfells og pegar 0,25 sml. var effir beygdi
hann hart fil stb. fil ad forda arekstri. Fram
kom ad u.p.b. 2-300 metrar hafi verid & milli
skipanna pegar pau voru naest hvort &dry;

® a8 vakthafandi styrimadur Amarfells var einn i
brinni pegar atvikid &fti sér stad og taldi hann
of seint ad gripa fil adgerda pegar hann vard
ferjunnar var. Hésetinn & siglingavakinni var 1
bordsal:

® a8 vakthafandi styrimadur for ekki ad
fyrirmaelum skipsfiora Or éryggiskerfi skipsins
(SMS) um godan 0tvard og tilkynna honum um
atvikid;

® ad tvaer ratsjar voru | gangi & Amarfelli og
bédar stilliar & priggja sjomilna radius;

® ad fram kom ad enginn farmur & pilfari frufladi
sionlinur fré skipinu;

® ad samkveemt AlS ferilskraningakerfi
Siévinnustyrid 1 Faereyjum (2ja min. fresti)
kom fram ad stefna og hradi Amarfells var
Sbreyit allan fimann en ekki var haegt ad
sja ferilskraningu ferjunnar par sem AIS kerfi
hennar hafdi verid bilad fré& pvi 22. jantar.
Siglingahradi Arnarfells mun hafa verid um 15
fil 18 hnitar.

NEFNDARALIT:

Nefndin felur ad vakthafandi styrimadur Arnarfells
hafi ekki virt gildandi reglur um vardstédu og ekki
farid od alpjcdasiglingareglum.

Nefndin ftrekar mikilveegi arvékullar og gédrar
vardstodu 1 bro.

Nr. 017 / 12 Pall Jbnsson GK 7

3. Stjornvana vid Grindavik

Skipaskr.nr. 1030
IMO nr. 6704892
" Smidadur: Hollandi 1967, stél
) Staerd: 299 brl. 402 bt.
4 ___—".“ Mesta lengd: 43,90 m
M LR ~1 Skré lengd: 40,36 m
" Breidd: 7,60 m
- | Dypt: 6,30 m
== Vél: Grenaa 662 kW, 1981
Fjsldi skipverja: 14

B _—

Pd\-\ Jénsson ©Hofbé)r_Hre'\60rsson
Gogn: Gogn RNS
Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. agust 2012 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, P&lma K. Jénssyni,

Jéhanni Arszelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni

opinberu méli.

ATVIKALYSING:

Pann 19. febroar 2012 var Pall Jénsson GK 7 &
siglingu 0f fréd Grindavik. Vedur: SSV 11-13 m/s
og 6lduhaed 2,7 m.

begar skipid var komid nokkud sudur eftir inn-
siglingunni stodvadist dnnur lidsavél skipsins og
var pé hin pegar sett i gang og rafmagni komid
& aftur. Vélstiorar urdu varir vid gangtruflanir
adalvél en adur en peir ftudu sig & orsdkum
beirra stodvadist ljosavélin sem nybid var ad
sefja 1 gang og skémmu sidar dré nidur | adal-
vélinni par til hin stodvadist. Skipid var pd vélar-
vana en skipstiori gat stjérnad reki med hlidar
skrofum, baedi ad framan og affan, sem voru
knonar sérstakri vél i framskipi. Bjorgunarsveitir
voru kalladar ot og bjérgunarskipid Oddur V.
Gislason adstodadi Pél Jénsson GK ad bryggju

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 vid skodun & vélbinadi kom 1 ljos ad
daghylkid sem faeddi vélarnar 1 vélarominu var
naer fullt of sj6. bar sem lagnir ad ljosavélum
voru baedi grennri og siytiri en ad adalvélinni
stodvadist hun sidar par sem meira magn var i
leidslum ad henni en lidsavélum;
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® ad skipt var um alla spissa og oliuverk
liosavélum og einn spiss i adalvél. Eftir ad
tankar og leidslur ad vélum hofdu verid hreins-
adar kom ekkert 1 liés hvers vegna sjér var i
oliunni:

® a8 pegar 1atid var r hofn aftur sést ad oliv-
brak lagdi fra skipinu. Tokst skipverjum ad
rekja sig ad upptokum sem var gat i pilfari
(tanktopp) T nétagryfiu & skut. Par sprautadist
olia upp um gat & veltunni og saup sié inn &
hinni veltunni:

® a8 sogn ylirvélstiora var gatid um 10 mm &
og var bad adlagad svo skrifa geeti lokad pvi
med gimmipakkningu en pilfarid i notaskof-
unni yfir skutténkunum var mjég feert enda
afmarkadur hluti pess synilega ekki verid ryd-
varinn lengi. Sjor liggur stédugt yfir pessum
hluta pilfarsins en adur voru pama plastkér
med binadi svo ekki sa 1 pilfarid svo gloggt;

® a8 sogn skipsfiora var strax ljést um hvada
tank var ad reeda og var hann blindadur til ad
ekki veeri haetta & ad opnad yrdi fyrir hann of
slysni;

® a8 i skut skipsins eru fiorir eldsneytistankar sem
nOmeradir eru 1 og 2 & hvort bord. Gatid var
ofan i bb. 1 en skuttankarnir voru seffir 1 skipid
begar skutnum var slegid 0t og til ad rymi
fengist fyrir steerri ndtaskoffu 1988. Stalid pvi
ordid yfir 20 ara gamalt og ekki vitad hvernig
rydvorn var héttod & peim fima;

® a3 & pessum stad & bilfarinu er ordid midg
illa teert yfir bessum ténkum en pad er byggt
barna vfir pilfarid ad hluta og barna hafdi [itid
verid mdélad;

® a3 pykktarmaeling var framkvaemd & bol skips-
ins 1 joli 2008 og kom pa fram ad nokkur
bynning var i plétum 1 byrding & badum sidum
framan og aftan vid lengingu en ekki par sem
gat kom ¢& pilfarid.

NEFNDARALIT:
Orsok happsins var skortur & vidhaldi & afmérkudu
svaedi & bilfarinu 1 nétaskoffunni.

Nr 025 /12 borlékur IS 15

4. Fekk a sig brotsjo

i T Skipaskr.nr. 2446

¥ Smidadur: Péllandi 2000 stél
Steerd: 156,6 brl. 251 bt.
Mesta lengd: 28,9 m
Skréd lengd: 26,64 m
Breidd: 7,5 m
Dypt: 5,55 m
Vél: Cummins 373 kW 2000
Fieldi skipverja: 14

Porlékur ©Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 25. maf 2012 af Inga Tryggvasyni,
Hilmari Snorrasyni, Jéhanni Arsaelssyni, Palma K. Jénssyni

og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

bann 14. mars 2012 var borlakur IS 15 a8 linu-
veidum & Vestfiardamidum um 40 sml vestur of
Biargténgum. Vedur: SV 17-20 m/sek.

Verid var ad leggija linuna & Kattarhrygg vestur ar
Vikural pegar brotsjor kom & skipid og braut rédu
glugga svo sjor fleeddi inn 1 bordsal og vistarverur.
Enginn var i bordsalnum svo ekki urdu slys & skip-
verjum og var glugganum lokad med blindhlera.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad prir gluggar, um 80 sm ad haed, eru &
bakbordssidunni en tveir eru inn i bordsalinn og
einn inn 1 eldhisid. Allir gluggamir hafa alltaf
verid lokadir med blindhlera 0r stéli ad innan
og var svo einnig um pann sem brotnadi;

® a0 rdan sem brotnadi bardi inn blindhlerann
sem bognadi 1 vinkil svo tessar drégust Or
holdum (klofum);

® a8 sogn skipstiora sést ekkert & sidunni effir
hoggid en linan er [6gd & sex og halfum hnit-
um;

® a9 atvikid vard um kl. 03:00 en pé var
sudurfall og hefur straumur haft ahrif & sjélag
eins og alpekkt er pegar vindur stendur upp 1
straum

NEFNDARALIT:

Nefndir alyktar ekki i malinu.
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Nr. 074 /12 Von GK 113

5. Stjornvana og dregin til hafnar

W Skipaskr.nr. 2733

Smidadur: Hafnarfirdi 2007 plast
Steerd: 11,6 brl. 15 bt.

. Mesta lengd: 13,02 m

Skréd lengd: 11,36 m

Breidd: 3,75 m

Dypt: 1,44 m

. Vél: Yanmar 368 kW 2007

* | Fisldi skipverja: 4

Von ©Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 7. desember 2012 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni f

opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 3. j0li 2012 var Von GK 113 & linuveidum
um 10 sml austur of Nordfjardarfléa.

Vedur: Logn.

Vid drétt linunnar pvarr afl linuspilsins svo skipstiéri
for nidur 1 vélarom. Par st6d buna upp Or hdprysti-
kerfinu og @dur en hann komst til ad stédva vélina
hafdi naer &ll vokvakerfisolian sprautast Gr pwi.
Engin bunadur fannst i skipinu til ad stédva lekann
og 6skadi skipsfiori pvi eftir adstod il hafnar.
Styrid virkadi ekki par sem engin olia var & kerfinu
og ekki porandi ad hafa vélina 1 gangi.

Bidrgunarskipid Hafbjérg var sent fil ad draga
Von GK il Neskaupstadar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad eiff vokvakerfi er i skipinu sem drifur alla
vokvamétora og fiakka. Petta & vid vindu-
banadinn, bogskrifu, styrisbinad og annan
vokvabinad. Vékvadaelan er beintengd vid vél
og skammiar prysting eftir pérfum & bonadinn.
Neer 170 litrar af oliu héfdu sprautast ot |
vélarimid &dur en vélin var stédvud og daelan
heetti ad snlast;

® a0 stiombordsmegin adalvélar var prystimaelir

& vokvaprystikerfinu par sem olian sprautadist
Ut en tappi i maelinum hafdi skotist Gr honum.
Tappinn hafdi verid pressadur 1 gatid af fram-
leidanda meelisins og pvi ekki moguleiki ad
loka gatinu sem var 10 mm. P6 svo maelirinn
veeri fjarleegdur af 16gninni var enginn pass-
andi tappi til um bord en skipstjéri sagdist
hafa beett pessu 1 varahlutalagerinn effir
Shappid;

® a3 ikveikjumark vokvakerfisoliu er 300°C.
Hitafletir & pessari vél sem na pessum hita
eda haerri eins og afgashverflar og greinar
(450°C) eru nokkud vel vardir fyrir oliuda;

® a3 skipstjori sagdist ekki hafa haft neinn
moguleika @ ad sigla skipinu eftir ad vokva-
kerfid biladi p6d svo ad hann hefdi getad
blindad gatid. bvi pad var ekki til nsegjanleg
olia um bord. P6 hann hefdi getad affengt
daeluna og gangsett vélina pa var styrid jafn
Svirkt samt sem Gdur.

NEFNDARALIT:
Orsék bilunarinnar var galli i oliuprystimaeli.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin itrekar fyrri abendingar 1 dlitum hennar
vardandi styrisbinad. Sjg mél nr.: 148/07 og
152/10

Nr. 090 / 12 Dia, skita

6. Hvolfir a Skerjafirdi

| Skipaskr.nr. 6skréd

Smidadur: Englandi 1982, plast
Steerd: brl. bt.
Mesta lengd: 5,5 m

Skréd lengd:

Breidd: 2,45 m

Dypt: 1,1 m

Vél: Hjglparvél (utanbordsmétor)
Fildi skipverja: 1

Dia ©NN

Gogn: Lagregluskyrsla; Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 22. mars 2013 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i

opinberu mali.
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ATVIKALYSING:
Pann 10. agust 2012 var skitan Dia & siglingu

fr& Reykjavikurhofn inn til Skerjafjardar. Vedur:
SSA 10 = 15 m/sek.

Krusad var sudur leidina & milli Sudurness og
Kerlingaskers en skommu effir ad vent var i
sundinu & milli Kerlingaskers og Kepps lagdist
baturinn, brétt fyrir ad biid veeri ad rifa seglin
verulega, svo mastur 6r 1 sjo6. Formadur sem komst
upp @ siduna sa ad nedri hluti kjolar var horfinn
og efri hluti hans verulega sprunginn og ,jagadist
hann fil". Brotnadi hann af skémmu sidar. Hvolfdi
bd batnum endanlega og komst formadurinn upp
& botninn.

Eftir ad hafa hafst par vid f um priar klukkusturndir

sast il skipbrotsmannsins fra skemmtiferdaskipi

sem filkynnti hafnsdguménnum atvikid. Bdtsverjar
bidrgunarbdtsins  Pordar S. Krisfidnssonar  sem
voru vid eefingar & svaedinu heyrdu falstédvar-
samskiptin og brugdust peir strax vid. Komu peir
ad skipbrotsmanninum nordur af Akurey og var
honum bjargad af botni batsins sem var dreginn
& hvolfi il Reykjavikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skfan er af Micro 18 gerd med fijérum
lokudum lofthélfum sem fleyttu honum vid pess-
ar adstaedur;

® a3 fellikislurinn er tviskiptur og gengur nedri
hlutinn upp 1 efri hlutann. Heegt er ad slaka
nidur eda draga hann upp 1 efri hlutann og
byrdinginn med faliu. Formadur taldi pyngd
kjalarins vera fra 150 til 200 kg og er bi-
klumpur nedst & kjdlnum;

® ad sdgn formanns voru mun sterkari hvidur
vestan vid Gréftu & siglingunni vestur eftir og
bvi sennilega reynt mun meira & kidlinn heldur
en medalvindstyrkur;

® a8 formadur sagdist ekki vita fil pess ad
kiolurinn hafi skemmst fyrir dhappid. Hann
sagdist ekki hafa ordid var vid ad kjélurinn
hafi rekist 1 eitthvad i sjonum & siglingunni eda
tekid nidri;

® a3 hann hafi fylgst vel med stadsetningu f
GPSHeekinu & siglingunni milli Kerlingaskers og
Kepps sem baedi voru upp 0r enda naerri pvi
fiara;

® a8 & medalstérstraumsfioru er lidlega sjo metra
dypi samkvaemt ferilskraningu, sem fengin er
Or GPSHeeki batsins, begar baturinn lagdist
& hlidina kl. 17:04. Smastraumsfijara var

Reykjavik kl. 18:19.

NEFNDARALIT:
Orsok pess ad fellikjslurinn losnadi Or szefi sinu og

brotnadi er dpekkt.
Nr. 118 / 12 Steinunn HF 108

7. Feer a sig brotsjo

Skipaskr.nr. 2763
Smidadur: Hafnarfirdi 2010 plast

. = Steerd: brl. 15 bt.
— . Y Mesta lengd: 12,45 m
—_—— ,
m‘ we LRN Skréd lengd: 11,36 m
— i e Breidd: 374 m
- & Dypt: 1,4 m

Vél: Volvo Penta 334,6 kW 2010
Fieldi skipverja: 2

Steinunn ©)én Pall Asgeirsson

Gogn: Logregluskyrsla; Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. mai 2013 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Johanni Arsaelssyni og Olafi K. Armonnssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda
abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu méli.

ATVIKALYSING:

Pann 8. névember 2012 var Steinunn HF 108 &
siglingu innarlega 1 Djopal um 20 sml NV of Rit.
Vedur: NA 15 m/sek. Sjor 3 m. alda.
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begar linudraettinum lauk var sjoblid og haldid il
hafnar & hélfri ferd. Skipstiéri s& skyndilega stort
brot risa & bakborda og &dur en haegt var ad
bregdast vid reid pad yfir batinn og lagdi hann &
stiornbordshlidina. Vid brotid sprakk lestarhlerinn
upp og fylgdi bvi fyrir bord. Linubalar runnu il en
sjobunadur peirra hélt en nokkud af linu for fyrir
bord. Fiskur i lestinni fleeddi upp 0r &llum kérum
bakbordsmegin og lagdist 1 stjérnbordssiduna.
Pad sem ekki romadist i lestinni flaeddi upp Or

henni og fyrir bord.

Skipverjar klaeddust bjsrgunarbiningum og féru Ot
4 bilfar til ad kanna astand batsins. Skipstiérinn
kalladi dt neydarkall ad skodun lokinni. Vakistod
siglinga bad naerstddd skip, Pél Palsson 1S 102
og Orfirisey RE 4, ad halda til adstodar. Orfirisey
RE veitti sidan Steinunni HF skjol svo unnt vaeri ad
halda &fram siglingunni fil hafnar. Bjérgunarskipid
Gunnar Fridriksson for fil méts vid Steinunni HF,
sem ba naut skjols of Orfirisey RE, og fylgdi henni
fil hafnar 1 Bolungarvik

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a3 eftir midjan dag var dretti lokid og sjobiid
fil heimsiglingar en pd hafdi NA-att vaxid
sidan um hadegi. Skipstiéri taldi ad vedurspd
gerdi rad fyrir ad ekki feeri ad hvessa fyrr en
effir midjan dag (k. 15:00;
® a3 kvaldi 7. névember byrjadi Vedurstofan
ad vara vid stormi & Vestfiardamidum. K.
04:31 var effirfarandi vedurspd send 0t fré
Vedurstofunni: ,A 8-13 m/s. Hvessir um
hddegi, 18-25 undir kvold, en 20-28 seint
kvold, hvassast & djopmidum.” Vedurspa kl.
09:29, effir ad byrjad var ad draga linuna,
var svohlidandi: ,Vaxandi A-4tt, NA 18-25
undir kvold, en 20-28 um midnaetti hvassast &
djopmidum”;
ad Tilkynningaskyldu VSS var filkynnt um brott-
for Steinunnar HF Gr hofn kl. 05:02;
ad a pilfari voru télf linubalar bundnir 1 lagn-
ingarennu midskips og adrir tolf ot i bak-
bordssidu en sjobinadur peirra hélt. Annar
veidafaerabinadur var i stjiérnbords skuthomni
en framan vid var détta linubala kippa. Nokkud
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af peirri linu for fyrir bord og drést med bain-
um;
ad aflinn var i 12 kérum 1 lestinni en pegar
béturinn 16 & hlidinni teemdust bakbordskarin.
Afli sem landad var vid komu fil hafnar var
4.794 kg;
ad batsverjar késtudu afla yfir til bakborda il
ad rétta batinn og toku inn linuna sem fér fyrir
bord;
ad sogn skipstiora var lestarligan skalkud med
,hespum” (hjgmidju smellur) en hespurnar &
lestar karminum voru ekki allir notadar il ad
skalka nidur lestarhlerann. Ekki var ad sjé nein-
ar skemmdir & hespunum en par sem hlerinn
for fyrir bord var ekki haegt ad skoda hvort
mot krékar hafi réttst upp begar kérin undir
l6gdust & hlerann i veltunni;
ad samkvaemt Nordurlandareglum V-4/1,2
& lestarhleri sem opnadur er til sjés ad vera &
I6mum eda fastur vid karminn med kedju;
ad sogn skipstjora var sett & ferd til lands
og ekki slegid af fyrr en sjérinn reid yfir.
Samkvaemt ferilskraningu var siglt & atta il
fiu hndta ferd fil hafnar kl. 15:35. Brotid reid
& batinn k. 16:30. bPegar skipverjar hofdu
lagad nokkud il & bilfari og innbyrt linuna var
stefna sett undan vedrinu kl. 17:16 og siglt
& haegri ferd & medan verid var ad minnka
slagsiduna. Eftir a8 Orfirisey RE 4 var komin
il adstodar hlifdi hon Steinunni HF fyrir mestu
dldunum og kl. 18:04 var aftur seft stefna inn
i Isafiardardjop og siglt & haegri ferd til hafnar
i Bolungarvik;
* ad samkvaemt dagbokarfaerslu Orfiriseyjar

RE voru skradir 20 m/s begar skipid var hié

Steinunni HF.

Haldio til lands Sjor leggur batinn 4 hlidina

Haldi til lands i fylgd~Sjglt undan veori
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NEFNDARALIT:

Orsok ohappsins var sleemt vedur. Nefndin felur
ad vedurspa hafi gefid tilefni til ad sigla fyrr i
land.

Pad er mat nefndarinnar ad lokunarbinadur lest-
arligu hafi ekki verid naegjanlega traustur prait
fyrir @d hann veeri i samraemi vid reglur.

TILLAGA | ORYGGISATT:

Nefndin beinir pvi til Siglingastofnunar lslands
ad gerd verdi rannsékn & eiginleikum  bata
med sama byggingarlagi og Steinunn HF og
nidurstada hennar borin saman vid sambaerilega
béta, dekkada og/eda fullyfirbyggda.

Pad hefur vidgengist ad hafa skylishil &drum
megin & batum en pessi pil voru upphaflega stutt
framlenging af yfirbyggingum peirra. Pad er mat
nefndarinnar ad slik bil eftir endiléngu skipi hljofi
ad hafa ahrif & stodugleika verdi pau fyrir &foll-
um.

Nr. 125/12 Bildsey SH 65

8. Feer a sig brotsjé

Skipaskr.nr. 2704

Smidadur: Reykjavik 2006 plast
Staerd: brl. 29,8 bt.

Mesta lengd: 14,98 m

Skréd lengd: 14,48 m

Breidd: 4,6 m

Dypt: 1,92 m

Vél: Yanmar 323 kW 2006
Fieldi skipverja: 4

Bildsey©NN

Gogn: Gogn RNS

maf 2013 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni,

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31.
Jéhanni Arsaelssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda
4byrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i

opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bPann 9. &gust 2012 var Bildsey SH 65 4 siglingu

vio Dalatanga & leid til Neskaupsstadar. Vedur:
SV 18 m/sek.
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A siglingunni fékk baturinn & sig sjé med peim
afleidingum ad nedri kantur einnar framridunnar
i styrishUsinu gekk inn og sjér flaeddi inn & flest
siglingateeki 1 bronni.

Skipstiéri sneri pegar undan vindi og sjé & medan
verid var ad laga il svo halda meetti siglingunni
&fram. Siglt var til Seydisfjardar par sem ekki gaf
& batinn & peirri siglingu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 Bildsey SH hafdi verid & veidum utarlega &
Cleftinganesgrunni og buin ad sigla & haegri
ferd (4-5 hnttum) um 15 sml &leidis til hafnar.
Skipstiéra fannst ba ad farid veeri ad geeto
landvars og jok ferd upp 1 ©-8 hnifa;

® a3 fjara var & sveedinu um kl. 12:30 og pvi
adfall med sudurfalli upp 1 vind;

® a8 framridur 1 styrishisinu voru priar limdar
i alskoffu sem klemmd er med dlskinnum 1
gluggaopin. Pessar rodur stédust afallid og
brotnudu ekki en losnadi um eina peirra eins
og ad framan er lyst. Eftir atvikid var skipt um
rodur og settar sex rodur i stadin fyrir paer pridr
sem fyrir voru. Hver rida er med preféldu 6
mm gleri par sem tvo gler eru samlimd & plast
filmu en innan vid er einangrandi loftrymi og
innst & mm glerrtda.

® a8 smidir sem skiptu um rodurnar sogdu ad
bedlilega romt hafi verid um rédurnar en 5
mm hlaup var & alla kanta. Ridan & ad falla
alveg 1 opid svo ad ekkert hlaup sé & milli par
sem skinnan sem klemmist yfir plastkarminn er
ekki nema 10 mm. Eingéngu var um silikon
peéttiefni 1 hlaup-bilinu en ekki limkitti sem hefdi
enn frekar fest riduna 1 gluggaopinu;

® a8 ekki var sldubrjétur framan & batnum.
Framgluggar eru dregnir aftur ad nedan en
ofan vid og fram fyrir pa er skyggni 1 fram-
haldi af styrishispakinu. bessi hénnun veldur
meiri dlagi fré ofli dldunnar par sem sjérinn
flaedir sidur upp fyrir styrishtsid og pilfarid
heldur vid sj6 sem flaedir nidur. bvi var naer
eingdngu Uiflaedi fil hlidanna.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins ma rekja il fragangs og hénnunar

4 glugga.
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Skyrsla sjoslysanefndar fyrir arid 2012 - styrktarlinur
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GPG fiskverkun ehf
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Verkalydsfélag bérshafnar

Vopnafiérdur
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Egersund island ehf
Eskja hf
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ISFELAG

VESTMANNAEYJA HE

&

ASAFL ENF

Hjallahraun 2
220 Hafnarfjorour
Simi 562 3833 - 863 5512
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Vestmannaeyjar
Siémannafélagid Jétunn
Skipalyftan
Vélaverkstaedid bor ehf
Vinnslustsdin hf

Porlékshafn
Audbjorg ehf

Hafnarsjédur borlakshafnar

1 4
Skeljungur

FULLTINGI
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Sildarvinnslan hf

WWW.SVN.IS
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Stéduyfirlit um

TILLOGUR RNS | ORYGGISATT 2000 - 2012

WWW.rns.is
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TILLOGUR i ORYGGISATT 2000 - 2012

Samkvaemt 14. gr. laga nr. 68,2000 um rannséknir sjéslysa skal Rannséknarnefnd sjéslysa gera tillsgur um drbaetur 1 éryg-
gismalum til siés eftir pvi sem rannsokn & orsdkum sioslysa gefur tilefni til. Siglingastofnun Islands ber ad sjé fil pess ad fillégur
fil rbdta sem berast fré nefndinni séu teknar fil formlegrar afgreidslu hverju sinni. Siglingastofnun Islands skal senda nefndinni
nidurstédur slikrar afgreidslu.

Nefndin skal 1 lok hvers starfsars semja vfirit um hvernig tillsgum hennar hefur veri® framfylgt og senda samgéngurédherra.
Yfirliti® skal birta i heildarskyrslu nefndarinnar.

TILLOGUR RNS | ORYGGISATT

Eins og fram kemur & tflunni hér ad nedan hefur RNS gert samtals 163 tilldgur 1 dryggisaft vegna 88
skradra atvika il Siglingastofnunar Islands vegna skradra mala & drunum 2000 — 2012, Figldi tillagna
hvers ars tengist einu mélantmeri en paer geta skipst i nokkra idi innan peirra eins og fram kemur &

myndinni hér ad nedan. Eins og fram kemur i t&flunni var ekki gerd tillaga 1 éryggisatt med malanimeri
& arinu 2010.

Tillagur | dryggisatt eftir malandmerum

Hér & effir er stoduyfirit & hreyfilistum stofnunarinnar asamt éllum fillégum 1 éryggisatt sem RNS hefur
gert fré& arinu 2000
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SIGLINGASTOFNUN

AFGREIDSLA

SIGLINGASTOFNUNAR ISLANDS

a tillogum rannsoéknarnefndar sjoslysa
i oryggisatt
2001 - 2010

Siglingastofnun Islands
Rannsodkna- og préunarsvid
31.12.2010

Inngangur

I samraemi vid 14. gr. laga um rannsékn sjéslysa, nr. 68/2000 og 19. gr. reglugerdar um rannsokn
sjoslysa, nr. 133/2001, er hlutverk Siglingastofnunar Islands ad afgreida formlega tillogur
rannsoknarnefndar sjoslysa i 6ryggisatt.

Medfylgjandi er yfirlit um afgreidslu stofnunarinnar & tillégum rannsoknarnefndar sjoslysa i
Oryggisatt, fra 2001 pegar slikt hlutverk stofnunarinnar var [6gbundid.

I kjolfar margra tillagna rannséknarnefndar sjéslysa i 6ryggisatt hefur Siglingastofnun Islands
hleypt af stokkunum sérstokum verkefnum. Verkefnunum eru skipt upp |

A. Rannséknaverkefni

B. Stjérnsysluverkefni

C. Eftirlitsverkefni

D. Verkefni samgénguaaetlunar

A. Rannsoknaverkefni

Telji Siglingastofnun Islands ad tillégur rannséknarnefndar sjéslysa i 6ryggisatt kalli & sérstaka
rannsokn, metur stofnunin pad svo ad sérstakt rannsdknarverkefni sé naudsynlegt til ad brjota
nanar til mergar tillogur nefndarinnar. Pa er yfirleitt um ad reeda endurtektar tilldgur par sem
astaeda pykir til ad fara i sértaeka og nakvaema athugun & efni og innihaldi tillagnanna.

B. Stjornsysluverkefni

Tillégur rannséknarnefndar sjéslysa i 6ryggisatt sem lita ad breytingum a I6gum og reglum heyra
undir stjornsysluverkefni Siglingastofnunar Islands. Siglingastofnun setur hvorki reglur né gerir
breytingar & reglum heldur er pad radherra samgoéngumala. Siglingastofnun setur pvi peer tillégur
rannsoknarnefndarinnar sem innihalda breytingar & légum eda reglum i pann farveg sem
stjornsyslan akvedur. Stofnunin undirbyr reglur eda breytingar & reglum i samraemi vid tillogur
rannséknarnefndarinnar og leggur fyrir siglingardd sem er radgjafandi fyrir radherra i malefnum
siglinga- og vitamala.

C. Eftirlitsverkefni

Ef i tilligum rannsoknarnefndar sjéslysa i 6ryggisatt er ad finna sérstaka aherslu @ aukid eftirlit og
skodanir um bord i skipum metur Siglingastofnun metid pad svo ad setja skuli af stad sérstok
ataksverkefni. Framfylgd peirra hvilir & skodunarménnum stofnunarinnar, baedi vid venjulegt og
I6gbundid skipaeftirlit sem og vid skyndiskodanir. Ataksverkefnin eru ekki timasett en sifellt
uppfeerd.

D. Verkefni samgonguaaetiunar

Margar tillogur rannséknarnefndar sjoslysa i oryggisatt eru um fraedslu og leidbeiningar fyrir
sjéfarendur. Adallega um ad reeda fraedsluefni fyrir sjomenn. Azetlun um 6ryggi sjéfarenda er hluti
af samgoOnguaaetiun en Siglingastofnun er framkvaemdaradili peirrar azetlunar. Eitt af verkefnum
hennar er utgafa fraedsluefnis og leidbeininga fyrir sjéfarendur. Innan aaetlunarinnar starfar
verkefnisstjorn sem hefur eftirlit med peim verkefnum sem &aetlunin tekur fyrir, en um er ad raeda
morg verkefni sem eru bein afleiding af tilloigum rannséknarnefndar sjdslysa i 6ryggisatt.

Vi3 afgreidslu Siglingastofnunar Islands & tillégum rannséknarnefndar sjéslysa i 6ryggisatt sendir
stofnunin nefndinni greinargerd um tillogurnar sem fjalla baedi um laga- og reglugerdarpatt peirra
sem og eftirlitspatt stofnunarinnar. Greinargerdinni fylgir sidan almenn nidurstada sem er
samantekt afgreidslunnar.
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I pessari samantekt er ad finna allar tilldgur rannséknarnefndar sjéslysa i éryggisatt fré pvi ad
nefndin, i samraemi vid 16g og reglur, hof ad senda peer fra sér arid 2001. Samantektin er byggd
upp a eftirfarandi hatt:

- Nr. méals er nimer lokaskyrslu nefndarinnar.

- Atvikalysing er lysing & atburdi sem nefndin hefur rannsakad.

- Tillaga i 6ryggisatt er tillaga nefndarinnar.

- Afgreidsla Siglingastofnunar er nidurstada afgreidslunnar til einféldunar vegna pess ad
afgreidslan sjalf er oft & tidum allvisamikil. Afgreidsluna i heild ma finna & vef
Siglingastofnunar slands.

- Verkefni er nimer verkefnis og tengist pad ndmeri lokaskyrslu nefndarinnar.

- Framkvaemd er sa framkvaemdaradili innan Siglingastofnunar sem fer med malid.

- Stada méals er hvort um er ad reeda ataktsverkefni sem sifellt eru i gangi, verkefni loki&
eda verkefni i vinnslu. Hid sidastnefnda getur verid misjafnlega statt og ba sérstaklega
pegar stofnunin parf ad bera mal undir marga adila. A pad vid i flestum tilfellum pegar um
breytingar & 16gum eda reglum er ad raeda en Siglingastofnun getur i raun einungis komid
peim malum &fram til siglingarads og fylgt peim eftir par.

Samantektin verdur i framhaldinu uppfeerd vid hverja tillogu rannséknarnefndar sjoéslysa i
oryggisatt.
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Verkefni Siglingastofnunar - samantekt

Ataksverkefni

Nr. verkefnis Verkefnislysing Framkvamd: Stada mals:
A-002/01-02 Merkingar & vinnusvaedum og stakkageymslu Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni-Loki®
A-036/01-01 Lensi- og eftirlitsbunadur i purrrymum Skipaeftirlitssvi®  Ataksverkefni-Lokid
A-057/01-01 Skodun stiga um bord i skipum Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni-Loki®
A-027/02-01 Ohindrad Gtsyni fra stjérnpalli Skipaeftirlitssvi®  Ataksverkefni-Lokid
A-046/02-01 Yfirbreidsla & milli faera & netaveidum Skipaeftirlitsvid Ataksverkefni-Lokid
A-107/01-04 Préfun a akkerisbinadi vid skodanir Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni-Lokid
A-049/02-01 Skodun & lekavidvérunarkerfi Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni-Lokid
A-042/03-01 Uttekt & fragangi faeribanda um bord i skipum Skipaeftirlitssvi®  Ataksverkefni-Lokid
A-051/03-01 Fyrirkomulag éndunaropa eldfimra vokva Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni-Lokid®
A-015/03-01 Sérstok athugun a skutgeymum i batum Skipaeftirlitssvi®  Ataksverkefni-Lokid
A-081/04-01 Merktar akkerislegur vid hafnir Rekstrarsvid Ataksverkefni-Lokid
A-088/05-01 Samsetning dlikra malma a l6gnum Skipaeftirlitsvid Ataksverkefni-Lokid
A-011/06-01 Fragangur & rafgeymum Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni-Lokid®
A-121/08-01 Asigling a fiskeldiskvi Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni-Lokid
A-126/08-01 Vélarvana og dreginn til hafnar Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni-Loki®
A-025/03-01 Leki i tréskipum Skipaeftirlitssvi®  Ataksverkefni-Lokid
A-154/11-01 Farpegi slasast & baki? Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni-Lokié
A-131/12-01 Bilun i spilbinadi vid trolltoku Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni-Lokid
A-046/12-01 Efnaslys vid prif Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni-Lokid

Samgonguaeetiun

Nr. verkefnis  Verkefnislysing Framkvamd: Stada mals:
S-002/01-01 Baeklingur um vinnudryggi Samgdénguaaetiun Lokid®
S-012/01-01 Fraedslumynd um haettuleg efni Langtimadaetiun Loki®
S-051/01-02 Baeklingur og stuttmynd um 6éryggismal smabata Samgdénguaeetlun Lokid
S-065/01-02 Baeklingur um aefingar og gatlista Langtimadaetiun Loki®
S-057/01-02 Baeklingur og stuttmynd um fallhaettu um bord Langtimadaetiun Lokid
S-105/01-01 Endurdtgafa stédugleikabaeklings Langtimadaetiun Loki&
S-105/01-02 Fraedslumynd um stédugleika skipa Langtimaaaetiun Lokid
S-015/02-01 Fraedslumynd um bjérgunarbulninga. Langtimadaetiun Lokid
S-062/03-01 Fraedsluefni um vidbrogd vegna surefnisskorts Langtimadaetiun Lokid
S-009/04-02 pjalfun og notkun léttbata Samgodnguaaetiun Lokid
S-061/04-01 Veggspjold um medferd lausra stiga Samgoénguaaetiun Lokid
S-127/06-01 Freedsluefni um haettuleg efni Samgoénguaeetiun Lokid
S-074/07-01 Fraedsluefni um heettumat i skipum Samgoénguaeetiun Lokid
S-010/08-01 Tok nidri vid Holmavik — Gttekt i hofn Samgonguaaeltun Loki®

L6ég og reglur

Nr. verkefnis Verkefnislysing Framkvaemd: Stada mals:
L-051/01-01 Hledsla bata Stjornsyslusvid Lokid
L-015/02-02 Litur 6ryggislina Stjornsyslusvid Lokid
L-007/02-01 Reglur um vinnusvaedi Stjérnsyslusvid Lokid
L-107/01-01 Umbudir bjérgunarbininga Stjornsyslusvid Lokid
L-107/01-02 Akkerisbunadur skipa Stjornsyslusvid Lokid
L-061/03-01 Gasskynjarar Stjérnsyslusvid Lokid
L-112/02-01 Koéfunarmal Stjornsyslusvid Lokid
L-125/03-01 Tviskiptar hurdir Stjornsyslusvid Lokid
L-126/03-01 Oryggishjalmar Stjornsyslusvid Lokid
L-010/04-01 Tilkynningarskylda vid um aho6fn brottfor Stjornsyslusvid Lokid
L-010/04-02 Bjérgunarbuninga i stad flotvinnu—buninga Stjérnsyslusvid Lokid
L-009/04-01 Namskeid um notkun léttbata Stjérnsyslusvid Loki®
L-081/04-02 Tilkynningar um sjéslys Stjornsyslusvid Lokid
L-065/05-01 Slokkvibanadur i vistarverum Stjérnsyslusvid Lokid®
L-127/06-02 Reglur um lyf og ahold vegna heettukegra efna Stjérnsyslusvid Loki®
L-160/07-01 Styrisbunadur i smabatum Stjornsyslusvid Lokid
L-129/08-01 Eldur i vélarami Stjornsyslusvid Lokid
L-161/07-01 Langlegubatar s6kkva i hofn Stjornsyslusvid Lokid
L-162/07-01 Langlegubatar s6kkva i hofn Stjérnsyslusvid Lokid
L-077/06-01 Strand i Reykjavik Stjérnsyslusvid Lokid®
L-008/01-01 Stjérn skips an réttinda Stjérnsyslusvié Loki®
L-145/09-01 Skip hvolfir, madur ferst Stjérnsyslusvid Lokid

Rannsoknir
Nr. verkefnis Verkefnislysing Framkvaemd: Stada mals:
Rannsoknir & havadi um bord i skipum og ahrif hans a

R-034/01-01 ahofn Rannsdéknasvid . Lokis

R-051/01-03 Ofhledsla smabata, burdargeta, stodugleiki og dlduahrif Rannsoéknasvid 1 bidst6du

R-065/01-01 Vatnspétt nidurhdlfun og loftraesting Rannsoknasvid Lokid

R-107/01-01 Loftflaedi til _aaalvé!a, rafeindastyrdir gangradar, oliusiur Rannséknasvis f bisstsau

og stadsetning loftinntaka
Samanburdur bata med skylispil og sambeerilegra bata, . . .
R-118/12-01 dekkada og/eda full-yfirbyggda Rannsoéknasvid I vinnslu
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Heildarskra Siglingastofnunar Islands

Hér & eftir eru allar tillégur RNS | 6ryggisatt fré arinu 2001 sem Siglingastofnun Islands hefur

afgreitt og hver stada peirra er nu.

2012

Nr. mals: Atvikalysing:

046/12 Orvar HU 2 (2197), efnaslys vid prif bann 1. mai 2012.

Tillaga i 6ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:
Nefndin  telur merkingu & umbuUdum Cetamet 77

6fullnzegjandi og leggur til eftirfarandi tillogu i 6ryggisatt:

Ad Siglingastofnum fslands hiutist til um ad videigandi
stofnanir sjai til pess ad fullnaegjandi merkingar verdi a
umblUdum Cetamet 77 um medhondlun efnsins t.d. rétta
blondun, loftraestingu, geymslu og adra medferd.

Skipaeftirlitssvid Siglingastofnunar Islands sér til pess i sinu
eftirlitshlutverki a& fullneegjandi merkingar séu & umbudum
Cetamet 77 um medhondlun efnisins og aetlada medferd pess.

Verkefni: A-046/12-01

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
Ataksverkefni

Nr. mals: Atvikalysing:

118/12

Steinunn HF 108 (2763), feer a sig brotsjé pann 8. névember 2012.

Tillaga i 6ryggisatt: ,

Nefndin beinir pvi til Siglingastofnunar Islands ad gerd verdi
rannsokn a eiginleikum bata med sama byggingarlagi og
Steinunn HF og nidurstada hennar borin saman vid
sambeerilega bata, dekkada og/eda full-yfirbyggda.

pad hefur vidgengist ad hafa skylispil 68rum megin @ batum
en bessi pil voru upphaflega stutt framlenging af
yfirbyggingum peirra. Pad er mat nefndarinnar ad slik pil eftir
endilongu skipi hljoti ad hafa ahrif & stédugleika verdi pau
fyrir aféllum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1. Rannsodkna- og préunarsvid Siglingastofnunar islands mun skoda
hvort forsendur séu til pess ad hér fari af stad sérstakt
rannséknaverkefni Gt fra tillégum rannsdknarnefndar sjoslysa i
oryggisatt. 3

2. Rannsodkna- og préunarsvid Siglingastofnunar Islands skoda
greiningu & rannsdéknarverkefni um bata med skylispil 68ru
megin. B

3. Rannsoékna- og préunarsvid Siglingastofnunar Islands mun gera
kostnadaraeetlun vegna ofangreinds verkefnis sem snyr ad
rannsokn & eiginleikum bata med skylispil 68ru megin.

4.1 framhaldi af ofangreindu mun Siglingastofnun Islands taka
aftédu til pess hvort sett verdi af stad rannsoknarverkefni um
eiginleika bata med skylispil og samanburdi vid bata sem eru
dekkadir og/eda full-yfirbyggdir.

Verkefni: R-118/12-01

Framkvamd:

Stada mals:
Rannsoéknarverkefni

I vinnslu

Nr. mals: Atvikalysing:

131/12

Pérunn Sveinsddttir VE 401 (2401), bilun i binadi vid trolltéku pann 20. névember 2012.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin bendir & pa miklu haettu sem getur skapast pegar
spilbinadur togveidiskipa fer i leesta stédu vid straumrof.
Nefndin telur mikilveegt ad neydarlosun sé & bremsum
togvinda.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1. Siglingastofnun tekur undir tillégu rannséknarnefndar sjéslysa i
6ryggisatt um pa haettu sem getur skapast pegar spilbinadur fer
i lesta st6du enda hefur slikt orsakast ad skip hafa sokkid.

. Siglingastofnun Islands mun vid eftirliststorf skoda sérstaklega
ad bunadur um neydarlosun & bremsum togvinda sé i samraemi
vid 16g um eftirlit med skipum og reglur par aé latandi.

N

Verkefni: A-131/12-01

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
Ataksverkefni

2011
Nr. mals: Atvikalysing:
154/11 Ribsafari 7671, farpegar slasast i baki pann 16. jini 2011.

Tillaga i 6ryggisatt:

Med hlidsjon af alvarlegum slysum i ferdum sem pessum
telur nefndin @ad um sé ad rada mjog varhugaverdar
siglingar m.a. vegna pess ad félk hefur ekki forsendur til ad
meta hvort likamlegt dstand pess leyfi ferdir sem pessar.

Nefndin telur pvi fyllstu astzedu til ad endurskoda Utblinad
pbessara bata og gaeta mun betur ad 6ryggi farpega.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Skip sem flytja farpega i atvinnuskyni og annast skodunar- og
veidiferdir med ferdamenn skulu uppfylla reglugerd um leyfi til
farbegaflutninga,mea skipum, nr. 463/1998.

2) Siglingastofnun Islands akvedur leyfilegan hamarksfjélda farpega
a skipi og veitir utgafu leyfis til farpegaflutninga eftir ad
framkvaemd hafi verid skodun & skipinu i samraemi vid 16g um
eftirlit med skipum.

3) .Utbunadur skipa sem flytja farpega i atvinnuskyni er hadur
dkvaedum i 16gum um eftirlit med skipum.

4) Siglingastofnun Islands hefur i tilvikum sem vid hafa att gert
auknar krofur til hradskreidra farpegaskipa og ad farpega peirra
skuli sérstaklega tryggdir.

Verkefni: A-154/12-01

Stada mals:
Lokid

Framkveemd:
Ataksverkefni

2009
Nr. mals: Atvikalysing:
145/09 Borkur freend NS 55, faer a sig sjo og hvolfir pann 16. desember 2009, einn skipverji ferst.

Tillaga i 6ryggisatt:

RNS telur synt ad STK ferilvoktunarkerfid & pessu svaedi hafi
ekki uppfyllt peer vaentingar sem til pess eru gerdar og gerir
eftirfarandi tillégu i 6ryggisatt:

Nefndin beinir pvi til Siglingastofnunar fslands ad vid
vantanlegar breytingar a ferilvoktun skipa med
nidurlagningu STK kerfisins og innleidingu AIS voktunar
(Automatic Identification System) verdi tryggt ad ekki verdi
slikar gloppur i véktuninni eins og raun vard a i pessu tilfelli.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun fslands kom a& vinnunni um breytingar &
ferilvoktun skipa og beitti sér fyrir pvi ad allar gloppur i
voktuninni myndu hverfa.

2)Vid vinnuna vegna breytinga & ferilvoktuninni getur
Siglingastofnun Islands veitt vissu fyrir pvi ad stjérnvold
siglingamdla munu vinna markvisst ad pvi ad nytt og betra
voktunarkerfi muni tryggja 6ryggi skipa eins og kerfinu hefur
verid zetlad ad gera.

Verkefni: L-145/09-01

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:
L6g og reglur
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2008
Nr. mals: Atvikalysing:
010/08 Ice Bird (IMO 8915524) tok nidri vid Hoélmavik pann 24. januar 2008.

Tillaga i 6ryggisatt: .

Nefndin telur ad Siglingastofnun Islands skuli hlutast til um
videigandi Uttekt & héfnum landsins med sérstaka aherslu &
siglingamerki og ljésbaujur, hafnarkort, fjarskiptabinad,
skyldur umbodsadila erlendra skipa og pjalfun starfsmanna
hafnanna. i

Nefndin telur ad Siglingastofnun Islands skuli hlutast til um
ad hafnaryfirvold hafi adgang ad vissum leidsdgumonnum til
ad tryggja 6ryggi skipa.

Afgreidsla Siglingastofnunar: i

3) Eitt af verkefnum Siglingastofnunar Islands eru slysavarnir og
o6ryggi i héfnum og eftirlit med ad reglum par af latandi sé
framfylgt.

4) Siglingastofnun  fslands og verkefnisstjorn  &setlunar i
o6ryggismalum sjéfarenda gafu Ut i mars 2003 fraedslupésa um
6ryggi i hofnum. I fraedslupésanum er ad finna 6ll helstu atridin
sem skipta mali um slysavarnir og 6ryggi i h6fnum

Verkefni: S-010/08-01

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:
Samgéngudaaetiun

Nr. mals:
121/08

Atvikalysing:

Happadis GK 16 (2652) asigling i Mjéafirdi pann 3. september 2008

Tillaga i 6ryggisatt: )

Ad gefnu tilefni leggur nefndin til ad Siglingastofnun Islands
hlutist til um sérstaka athugun & advérunarmerkingum
fiskeldiskvia og paer verdi undantekningalaust i samraemi vid
alpjodareglur.

Afgreidsla Siglingastofnunar:
Advérunarmerki  fiskeldiskvia skulu lGta alpjédlegum reglum. f
samraemi vid eftirlitshlutverk sitt er varda 6ryggi i hofnum hefur
Siglingastofnun fslands farid sérstaklega yfir pad ad slikum
alpjodlegum reglum sé framfylgt.

Verkefni: A-121/08-01

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvamd:
Skipaeftirlitssvid

Nr. mals:
126/08

Atvikalysing:

Tryggvi Edvards SH 2 (2579) vélarvana og dreginn til hafnar pann 10. september 2008

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin telur pbennan frégang mjég varhugaverdan og leggur
til vid Siglingastofnun Islands ad hann verdi tekinn til
skodunar.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

Skipaeftirlitssvid Siglingastofnunar mun taka sértaklega til skodunar
vid eftirlitshlutverk sitt fragang & straumlégn ad adreparaspoélu vid
oliuverk.

Verkefni: A-126/08-01

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvamd:
Skipaeftirlitssvid

Nr. mals:
129/08

Atvikalysing:

Oli Gisla GK 112 (2714) eldur i vélarimi og dreginn til hafnar pann 27. september 2008

Tillaga i 6ryggisatt:

Ad settar verdi islenskar leidbeinandi reglur um gerd
vokvaprystilagna fyrir mismunandi kerfi.

Ad Siglingastofnun Islands hlutist til um Gttekt & astandi
vokvaprystilagna sem eru i notkun i batum med vokvakerfi til
bogskrufu. .

Ad Siglingastofnun Islands sjdi til pess ad advorun pessa
efnis verdi auglyst tafarlaust og med skilvirkum haetti.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Reglur um gerd vékvaprystilagna vid styrisbiinad minni skipa er
ad finna i svokélludum Nordurlandareglum (reglur um smidi og
bunad bata med mestu lengd allt ad 15 m, nr. 592/1994, med
sidari breytingum) i kéflum V-7 til V-11 par sem fjallad er um
styris- og vélbunad.

2) Skipaeftirlitssvid Siglingastofnunar mun taka sérstaklega til
skodunar vid eftirlitshlutverk sitt vokvaprystiror vid bogskrufu skipa
af pessari steerd. |

3) Siglingastofnun Island hefur bent skodunarstofum, sem heimild
hafa til ad skoda skip, & petta vandamal.

Verkefni: L-126/08-01

Framkvaemd: Stada mals:

Stjérnsyslusvid Lokid
2007
Nr. mals: Atvikalysing:
074/07 Skipveriji sl t vid fall um bord i Birtingi NK-119 (sknr. 2329) pann 25. april 2007.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin beinir pvi til Siglingastofnunar ad gerd verdi sérstok
kénnun & hversu algengt sé ad reglum um aheettumat i
skipum sé ekki framfylgt.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun mun i samstarfi vid verkefnisstjorn asetlunar um
6ryggi sjofarenda beita sér fyrir pvi ad gefinn verdi Ut sem fyrst
fraedslupési um heettumat i skipum.

2) I 16gum um Siglingastofnun annast stofnunin framkvaemd laga
um eftirlit med skipum. Samkvaemt reglugerd um radstafanir er
studla ad baettu 6ryggi og heilsu starfsmanna um bord i skipum, nr.
200/2007, er ad finna dkvaedi um haettumat i skipum. Hér sinnir
Siglingastofnun sinu lIdgbundna eftirlitshlutverki.

Verkefni: S-074/07-01

Siglingastofnun mun i samstarfi vid verkefnisstjérn dsetlunar um 6éryggi sjéfarenda
beita sér fyrir pvi ad gefinn verdi Gt fraedslupési um haettumat i skipum.

Framkveaemd: Stada mals:
Samgénguaaetiun Lokid

Nr. mals:
080/07

Atvikalysing:

Reydar SU-604 (sknr. 6379) faer leka, verdur vélarvana og er dreginn til hafnar 13. juni 2007.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin bendir & ad i lokaskyrslu hennar i mali nr. 08805 hafi
verid beint til Siglingastofnunar tillégu i 6ryggisatt pess efnis
ad stofnunin hlutadist til um sérstaka athugun & batum par
sem tengd vaeru saman 6lik efni. Einnig yr&i gefin Gt sérsték
advérun par ad latandi til batseigenda og skipasmida.
Nefndin itrekar hér med mikilvaegi tilldégunnar.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I lokaskyrslu rannséknarnefndar sjéslysa i mali nr. 088/05 um
sleemt astand i I6gnum sjdkeelingar Millu SH-234 (sknr. 2321) er
verid var ad taka adalvélina og aftengja sjdlagnir 1. oktéber 2005
lagdi nefndin til ad Siglingastofnun Islands hlutist til um ad sérstok
athugun verdi gerd & batum med fragang par sem koparnippill vaeri
notadur med rydfriu efni i sjdkaelilbgnum og jafnframt benti nefndin
pvi til Siglingastofnunar ad gefa Ut sérstaka vidvorun vegna pessa
til batseigenda, skodunarmanna og skipasmida.

2) Vid afgreidslu & lokaskyrslunni benti Siglingastofnun & ad i
reglum um smidi og bunad bata med mestu lengd allt ad 15
metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum, veeri ad finna
akvaedi i 7. gr. um keelivatnsbunad i kafla V-8 um vélbanad. Eins
og fram kemur i d&kvaedum ofangreindra reglna skal
kaelivatnsbinadur vera ar efni sem ekki teerist og ad ekki megi
tengja saman dlika malma vegna haettu & teeringu.

3) Samkveemt tillogu rannséknarnefndar sjéslysa og nidurstédu
Siglingastofnun Islands i ofangreindu mali hefur stofnunin lagt
sérstaka aherslu & ad vekja athygli skodunarstofa og skipasmida a
ad &kveedi 7.1 hér ad ofan skuli haldid. Einnig hefur
skipaeftirlitssvid  stofnunarinnar  skodad  sérstaklega hvort
ofangreind akveaedi séu uppfyllt pegar farid er i skyndiskodanir
smabata.

Verkefni:
Sja verkefni A-088/05-01.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
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Nr. mals:
160/07

Atvikalysing:

Seerif SH-25 (sknr. 2657) verdur stjérnvana og dregid til lands pann 27. névember 2007.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin telur dvidunandi ad ekki sé haegt ad komast ad
stjérnbinadi styris innan Ur skipi og beinir bvi til
Siglingastofnunar Islands ad hdn endurskodi reglur par um.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun mun skoda hvort rétt sé ad breyta reglum um
styrisbinad & batum sem eru med mestu lengd allt ad 15 metrum
og finna ma i reglum nr. 592/1994 med sidari breytingum, pannig
ad komast megi ad stjérnbdnadi styris innan ar skipi.

Verkefni: L-160/07-01

Framkvamd: Stada mals:

Siglingastofnun mun lata skoda hvort rétt sé ad breyta reglum um styrisbinad i | Stjérnsyslusvid Lokid
smabatum.

Nr. mals: Atvikalysing:

161/07 Fanney RE 31, sekkur i Stykkishélmshéfn pann 1. desember 2007

Tillaga i 6ryggisatt:

I Ijési pess ad svokalladir éreidubatar eru itrekad ad sokkva i
héfnum og skapa margvislegar hzettur beinir nefndin pvi til
Siglingastofnunar Islands ad han hiutist til um ad
hafnaryfirvold fai videigandi til lausnar & bpessu
vandamali til ad auka 6ryggi.

Urraedi

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Langlegubatar sem hér er vitad til hafa ekki haft haffeeri til
margra ara og hafa ekki heimild til siglinga og sitja bvi eftir i
héfnum.

2) Lagt er til ad Utgerdarmenn pessara skipa verdi gerdir abyrgir
fyrir forgun peirra med pvi ad setja videigandi tryggingar fyrir sliku.
Tryggingar sem baedi hafnir eda beejarfélog geta gengid ad ef
forgun lendir & peim. Setja beri skyr refsidkvaedi i 16g pannig ad
peir sem skilja skip og bata eftir i 6reidu beri refsidbyrgd, svo sem
sektir o.fl., pannig ad nd megi til peirra ef efni og dstaedur eru til.

3) I reglugerdum um hafnir er ad finna akvadi par sem
hafnarstjéora er heimilt ad feera skip, sem talmar notkun
hafnarinnar, burt & abyrgd og kostnad eiganda & bann stad sem
hafnarstjori velur og metur. Hafnarstjora er einnig heimilt ad selja
vidkomandi skip & hvern hatt sem hagkvaemastur pykir en pé ad
undangenginni askorun til eiganda um ad fjarleegja skipid.

Verkefni: L-161/07-01 - L-162/07-01

Framkvaemd: Stada mals:
Stjérnsyslusvid Lokid

2006
Nr. mals: Atvikalysing:
011/06 Hrénn 1S-303 (sknr. 2049) verdur vélarvana og dregin til hafnar pann 31. jantar 2006.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin bendir & ad samkvamt Nordurlandareglum er ekki
heimilt ad hafa drengét & rafgeymakéssum. Vid paer
Utgerdaradstaedur sem islenskir sjomenn bua vid getur verid
naudsynlegt ad hafa dren og beinir nefndin pvi til
Siglingastofnunar ad skodadar verdi leidir til ad samhlida
kréfunni um syruheldni sé unnt ad koma vid dreni pannig ad
rafgeymar verdi ekki fyrir skemmdum vegna sjésofnunar i

késsum

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Ad komid verdi fyrir sérstoku loki & rafgeymakassann par sem
hleypa meetti vokva Ur kassanum.

2) Ad komid verdi fyrir sérstokum syruheldum hoélki eda flosku par
sem dren getur safnast saman og sidan fjarlaegt.

Verkefni: A-11/06-01

Siglingastofnun mun vid sin eftirlitsstorf taka mid af pvi ad akveedum i
Nordurlandareglum um rafgeyma og syruhelda hélka eda fléskur verdi framfylgt.

Framkvamd:

Stada mals:
Skipaeftirlitssvid

Ataksverkefni

Nr. mals:
077/06

Atvikalysing:

Inga Dis 7517 strandar & Ellidavogi pann 24. juni 2006

Tillaga i 6ryggisatt: i
Nefndin leggur til ad Siglingastofnun Islands hlutist til um aé
merkt verdi siglingaleid inn ad bryggjuhverfinu.

Afgreidsla Siglingastofnunar:
Siglingastofnun hefur bent vidkomandi adilum & naudsyn bess ad
siglingaleidin inn ad bryggjuhverfinu verdi merkt & videigandi hatt.

Verkefni: L-077/06-01

Framkvaemd: Stada mals:
Stjérnsyslusvid Lokid

Nr. mals:
127/06

Atvikalysing:

Slys af voldum efna attu sér stad um bord i Adalsteini Jdnssyni SU-11 (sknr. 2699) pann 19. oktéber 2006.

Tillaga i 6ryggisatt: i

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun Islands (verkefnisstjorn
i daetlun i 6ryggismalum sjémanna) taki saman og gefi Gt
leidbeinandi fraedsluefni (sérrit/baekling) yfir haettuleg efni
sem algeng eru um bord i skipum.

pPa leggur nefndin til ad pegar verdi hafist handa vid ad
endurskoda innihald lyfjakista skipa med tilliti til vidbragda
gegn haettulegum efnum sem notud eru um bord i skipum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun mun i samstarfi vi® verkefnisstjérn daetlunar um
6ryggi sjofarenda beita sér fyrir pvi ad gefinn verdi Ut sem fyrst
fraedslupési um haettuleg efni i skipum.

2) Siglingastofnun mun fara yfir reglugerd um heilbrigdispjénustu,
lyf og laeknisahéld um bord i islenskum skipum, nr. 365/1998, med
tilliti til haettulegra efna sem notud eru um bord i skipum.

Verkefni: S-127/06-01

skipum.

Siglingastofnun mun i samstarfi vid verkefnisstjorn daetlunar um 6ryggi sjéfarenda
beita sér fyrir pvi ad gefinn verdi Ut sem fyrst fraedslupési um haettuleg efni i

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:
Samgénguaaetiun

Verkefni: L-127/06-02
Siglingastofnun mun fara yfir reglugerd um heilbrigdispjénustu

notud eru um bord i skipum.

, lyf og leeknisahold
um bord i islenskum skipum, nr. 365/1998, med tilliti til haettulegra efna sem

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:
Stjornsyslusvid

2005
Nr. mals: Atvikalysing:
012/05 Eldur verdur laus i lGkar um bord i Grimsnesi GK-555 (sknr. 1849) pann 15. jandar 2005.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin telur astzedu til vegna endurtekinna bruna Gt fra
oliueldavélum ad Siglingastofnun fslands hlutist til um Gttekt
a uppsetningu og fragangi slikra taekja um bord i skipum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Ekki kemur fram hver er orsdk eldsins en &litid er ad olia hafi
flaett Ut ar eldavélinni. bPegar skodud eru 6nnur mal pessu skylt
hefur komid i ljés ad bruni hafi att sér stad vegna rydgata i
eldhélfum vélanna og vegna pess ad oliusét hefur sest inn a
reykhafinn. pessi atridi mun Siglingastofnun skoda sérstaklega i
samvinnu vid faggilta skodunarstofa og pegar stofnunin
framkvaemir skyndiskodanir.

2) I reglum um smidi og buinad bata med mestu lengd allt ad 15
metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum, er ad finna akvaedi
um,eldavélar og loftraestingu.

3) I skodunarhandbdk um bulnadarskodun fyrir bata minni en 15
metrar ad lengd er gert rad fyrir pvi ad skodunarmenn skodi

eldavél, eldvérn og braedivar.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:
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Nr. mals:
065/05

Atvikalysing:

verdur.

Eldur kemur upp um bord i Hrund BA-087 (sknr. 7403) og skipid sekkur pann 16. mai 2005 og mannbjérg

Tillaga i 6ryggisatt:

Vegna tidra bruna i smabatum
Siglingastofnun  Islands  kanni
slékkvibunasi i vistarverum peirra.

leggur nefndin til ad
moguleika & féstum

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Samkvaemt fyrirliggjandi upplysingum kemur ekki fram hvers
vegna eldur vard laus um bord i batnum. Pd er ekki talid dliklegt ad
orsok eldsins hafi verid Gt fra eldavél batsins.

2) I reglum um smidi og bunad bata med mestu lengd allt ad 15
metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum, eru einungis akvaedi
um fastan slokkvibinad i vélarimum bata med mestu lengd 8
metra og par yfir. Gert er rdd fyrir handslékkvitaekjum, einum eda
tveimur, i alla bata.

3) I dag eru smabatar atbunir rafmagnseldavélum med
keramikhellum sem koma i stad eldavéla sem ganga fyrir oliu eda
gasi.

4) Siglingastofnun ifslands mun i samvinnu vi® baedi framleidendur
og hagsmunaadila lata kanna pann moguleika ad fastur
slokkvibinadur i vistarverum smabata verdi, par sem vid &, hluti af
kréfum i reglum um smidi og bunad bata med mestu lengd allt ad
15 metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum

Verkefni: L-065/05-01
Kannad verdi i

samvinnu vid framleidendur og hagsmunadila hvort fastur

Framkvaemd: Stada mals:
Stjornsyslusvid Loki&

slokkvibinadur i vistarverum smabata skuli vera hluti af krofum i

Nordurlandareglum par sem vid a.

Nr. mals: Atvikalysing:

088/05 Sleemt astand i 16gnum sjékaelingar Millu SH-234 (sknr. 2321) er verid var ad taka adalvélina og aftengja
sjoélagnir pann 1. oktéber 2005.

Tillaga i 6ryggisatt:
Nefndin sér astaedu til ad
oryggisatt: i

A8 Siglingastofnun Islands hlutist til um ad sérsték athugun
verdi gerd & batum med fragang bar sem koparnippill er
notadur med rydfriu efni i sjokaelilognum.

Nefndin beinir pvi til Siglingastofnunar ad gefa Gt sérstaka
vidvérun vegna pessa til batseigenda, skodunarmanna og
skipasmida.

leggja til eftirfarandi tillégu i

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun mun vekja athygli skodunarstofa og skipasmida
& ad olika malma megi ekki tengja saman i kaelivatnsblinad vegna
teeringarhaettu.

2) Skipaeftirlitssvid Siglingastofnunar mun vid skyndiskodanir
athuga sérstaklega hvort dkvaedi um keelivatnsbinad séu uppfylit.

Verkefni: A-088/05-01

Siglingastofnun mun vekja athygli skodunarstofa og skipasmida um rétta tengingu
dlikra malma og vid skyndiskodanir athuga hvort akvaedi um kaelivatnsbinad séu

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:
Skipaeftirlitsvid

uppfyllt
Nr. mals: Atvikalysing:
094/05 Gugga SH-080 (sknr. 6412) strandar og stjérnandi sofnar pann 27. juli 2005.

Tillaga i 6ryggisatt:

I ljési tidra 6happa sem hafa ordid pegar einn madur hefur
verid & siglingavakt og sofnad telur nefndin astsedu til ad
leggja til eftirfarandi tillogu i 6ryggisatt:

Ad Siglingastofnun Islands skodi kosti pess ad vidurkenndur
vékubunadur ,Vokustaur® verdi skyldadur um bord i 6l sjofér
par sem einn madur standi siglingavakt enda sé ekki annar
vidvorunarblnadur til stadar.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I frumvarpi til laga um ahafnir islenskra fiskiskipa, vardskipa,
skemmtibata og annarra skipa er gert rad fyrir takmorkudum
dtivistartima peirra sem m.a. réa einir i 14 kist. & hverju 24 kist.
timabili. i

2) Siglingastofnun Islands hefur lagt til
smabataeigenda ad bpad skodi kosti pess
vokubunadur verdi hluti af taekjabinadi smabata.

3) Landssamband smabataeigenda mun upplysa félagsmenn sina
um pa slysahaettu sem getur stafad af pvi ef skipsstjérnendur, sem
réa einir, sofni a siglingavakt.

vid Landssamband
ad vidurkenndur

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:

2004
Nr. mals: Atvikalysing:
009/04 Ohapp verdur vid sjésetningu léttbats um bord i Perney RE-101 (sknr. 2203) pann 17. jantar 2004.

Tillaga i 6ryggisatt:

I Ijési tidra 6happa i medférum léttbata telur nefndin dstaedu
til ad leggja fram eftirfarandi tillégur i 6ryggisatt:

1) Ad namskeid fyrir skipverja sem annast og medhondla
léttbata verdi skyldud.

2) Ad skriflegar verklagsreglur um sjésetningu Iéttbata verai
til i 6llum skipum sem buin eru slikum batum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun gaf Ut i desember 2003 freedslumyndir i einu
hulstri med& tveimur mynddiskum um 6ryggi sjomanna sem dreift
hefur verid um bord i 6ll islensk skip. Ein pessara stuttmynda er
freedslumynd um léttbatinn.

2) I tengslum vid aeetlun um 6ryggi sjomanna hefur Siglingastofnun
akvedid ad gera krofu- og namslysingu um pjalfun i notkun
léttbata. par mun stofnunin koma med hugmyndir og tillégur um
kennsluefni og verklagsreglur um notkun léttbata i fiskiskipum og
ad namskeid fyrir skipverja sem annast og medhdéndla léttbata verdi
skyldud. ;

3) I undirbuningi er i Siglingastofnun Islands drég ad breytingu a
reglugerd um atvinnuréttindi skipstjornar- og vélstjornarmanna, nr.
118/1996, sem mida ad pvi ad tilgreina i reglugerdinni hvada
namskeid, par med talid um notkun Iléttbata, verdi skilyrdi
atvinnuskirteinis. Tillogur Siglingastofnunar verda veaentanlega til
umfjéllunar & fundi siglingarads i mars 2005.

4) Slysavarnaskdli sjémanna heldur bpriggja daga verklegt og
boklegt namskeid i notkun lif- og léttbata en namskeidin eru
samkveemt dkvaedum alpjédasampykktar um menntun og pjalfun,
skirteini og vaktstédur sjémanna (STCW A-VI/2). Einnig bydur
skdlinn upp @ ndmskeid i notkun hradskreidra léttbata.

5) I reglugerd um 6ryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad
mestu lengd, nr. 122/2004, eru ad finna akvaedi um léttbata i VII.
kafla um bjérgunarbuinad og fyrirkomulag hans og i VIII. kafla um
neydarradstafanir, samsoéfnun og aefingar. par eru ad finna m.a.
krofur verklag vid Iéttbata i pjalfunarhandbdk.

Verkefni: L-009/04-01

Breyting & reglugerd um atvinnuréttindi skipstjéornar- og vélstjornarmanna, nr.
118/1996, um ad namskeid um notkun léttbata verdi skilyrdi atvinnuskirteinis.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
Stjérnsyslusvid

Verkefni: S-009/04-02

Asetlun um 6ryggi sjéfarenda mun hrinda af stad gerd kréfulysingar og

kennsluefnis um pjalfun og notkun léttbata.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
Samgénguaaetiun
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Nr. mals:
010/04

Atvikalysing:
Sigurvin GK-061 (sknr. 1943) faer & sig s

6 og fer & hlidina i innsiglingunni til Grindavikur.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin telur astaedu til ad eftirfarandi atridi verdi tekin til
skodunar.

1) Ad hafnaryfirvold & hverjum stad verdi skylt ad koma,
med videigandi heetti, ollum  6ryggisupplysingum il
vidskiptavina sinna. ba verdi skipstjornendum einnig skylt ad
bera sig eftir upplysingum og fara eftir peim.

2) Ad 6ll skip og batar beri ad lata vita um fjolda i ahéfn vid
brottfor til Tilkynningarskyldu islenskra skipa.

3) Nefndin leggur til ad &Il islensk skip skuli buin
bjérgunarbiningum fyrir alla skipverja. Komi peir i stad
kréfunnar um vinnuflotbtninga."

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Oryggisupplysingalr til vidskiptavina hafna ma finna & heimasidu
Siglingastofnunar Islands og & sidu 191 & textavarpi
Rikisutvarpsins. Einnig maetti skoda ad setja upp skilti & aberandi
stad i Grindavikurh6fn par sem lesa meetti upplysingar fra
6lduduflinu vid Grindavik.

2) Engin akveedi eru I6gum eda reglum um tilkynningu & fjélda i
ahofn skipa sem eru 20 briattétonn eda minni. Siglingastofnun mun
skoda pa hugmynd hvort skylda beri smabata ad gefa upp fjolda i
4hofn vid brottfor i gegnum vaktstdd siglinga.

3) Oll skip styttri en 12 metrar ad lengd skulu buin
bjorgunarbldningum. Fyrir pessi skip ma meta bjérgunarbuninga
jafngilda bjorgunarvestum og ef skipin eru gerd Ut i atvinnuskyni
skal vera vidurkenndur vinnufatnadur fyrir alla um bord, sem er
einangrandi og buinn floti. Hagsmunaadilar voru sattir vid pessa
nidurstédu & sinum tima.

4) 1 framhaldi af malfundum um 6ryggismal sjémanna arid 2003
sem haldnir voru & Uti & landi ¢skadi Siglingastofnun eftir afst6du
siglingarrdds um bjérgunarbininga i smabatum. A fundi
siglingarads 21. mai sl. studdi meirihluti rédsins pad ad skylda
smabata til ad hafa bjérgunarblninga um bord. Fulltrii LS var
andvigur tillégunni.

Verkefni: L-010/04-01

gegnum vaktst6d siglinga.

Skoda hvort skylda beri smabata ad gefa upp fjélda i ahoéfn vid brottfor i

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:
Stjérnsyslusvid

Verkefni: L-010/04-02 Framkveemd: Stada mals:
Skoda hvort skylda skuli bjéorgunarbuninga i stad flotvinnubininga um bord i | Stjérnsyslusvid Lokid®
smabatum.

Nr. mals: Atvikalysing:

031/04 Manafoss (Nr. 11083) tekur nidri i innsiglingunni i Vestmannaeyjum pann 18. jantar 2004.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin telur astaedu til eftirfarandi tillagna i 6ryggisatt fyrir
hofnina i Vestmannaeyjum:

1) Ad endurskodud verdi 6ll siglinga- og leidarmerking til
hafnarinnar. Nefndin telur ad regluleg endurskodun &
siglingamerkjum sé baedi edlileg og naudsynleg og hun taki
ba mid af breyttu umhverfi svo sem umferd, skipakosti,
umhverfismalefnum og ekki sist 6ryggispattum.

2) A3 skodadir verdi moguleikar @ ad feera sjélagnir paer sem
eru i siglingaleid til hafnarinnar.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Endurskodun siglinga- og leidarmerkja fyrir Vestmannaeyjahéfn
er sifellt i athugun. Ut fra tillsgum rannséknarnefndar sjéslysa i
pbessu mali hefur hafnarstjérn Vestmannaeyja akvedid ad setja upp
lysingu par sem skipid ték fyrst nidri.

2) Hafnarstjorn Vestmannaeyja er ekki ad skoda pann moguleika
ad faera sjolagnir pzer sem eru i siglingaleid til hafnarinnar og
bendir & vel merkt bannsvaedi.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:

Nr. mals:
043/04

Atvikalysing:

Baldvin porsteinsson EA-10 (sknr. 2212) faer nétina i skrifuna og strandar pann 9. mars 2004.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin telur astedu til pess ad draga leerdom af pessu
bhappi. Hefdi ekki verid um ad reeda sterkbyggda skipagerd
hefdu afleidingar 6happsins geta ordid mun alvarlegri.

i pvi liési vill nefndin setja fram eftirfarandi tillogu |
oOryggisatt: )

Ad Landhelgisgaesla Islands fai til umrada sem fyrst drattar-
og bjorgunarskip ad peirri staerd sem getur dregid sem flest
skip i siglingum vi& strendur landsins.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Samkvaemt I6gum um Landhelgisgaesiu islands er pad verkefni
hennar ad adstoda eda bjarga skipum af strandstad eda hafa lent i
erfidleikum & sjo vid Island, ef pess er 6skad. Einnig er pad i
verkahring Landhelgisgaesiu islands ad gera Ut vardskip og énnur
farartaeki til ad markmidum Landhelgisgaeslunnar verdi nas.

2) pau skip sem Landhelgisgaeslan hefur yfir ad rada i dag eru ekki
nogu o6flug til ad veita staerri skipum i neyd naudsynlega adstod.

3) Mesd tilliti til parfa drattar- og bjérgunarskipa i framtidinni hér vid
land er vert ad skoda hugmyndir i téflu hér ad framan um
naudsynlegan togkraft.

4) Skoda verdur porf a drattar- og bjorgunarskipum med tilliti til
hugsanlegra gas- og oliuflutninga sem geta att sér stad vid sland i
naestu  framtid. Svo og adstod vid stdér farpegaskip og
hvalaskodunarbata ef farpegar purfa ad yfirgefa skipin. Synilegt
bykir ad 120 tonna togkraftur drattar- og bjorgunarskips mun ekki
fullnaegja porfinni eftir um aratug.

5) Landhelgisgaesla fslands parf ad hafa yfir ad rada drattar- og
bjorgunarskipi sem hentar vi® islenskar adsteedur eda samid verdi
Vid pjonustu einkaadila sem geta bodid upp & ndégu stér drattar- og
bjorgunarskip.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:

Nr. mals:
051/04

Atvikalysing:
Vilhelm porsteinsson EA-011 (sknr. 2410

tekur nidri og strandar i Grindavik.

Tillaga i 6ryggisatt:

Til ad tryggja megi sem best 6ryggi skipa, ahafna peirra og
draga Ur mengunarhaettu telur RNS edlilegt ad hafnaryfirvéld
& hverjum stad setji 6fravikjanlegar verklagsreglur um skipa-
umferd. beer taki mid af o6ruggum samskiptum, vedri,
skyggni, Olduhzaed, dypi, breytingu & dypi vegna ytri
adstaedna og breytingu & djupristu vegna siglingahrada.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Samkvaemt siglingalégum, nr. 34/1985, med sidari breytingum
er ad finna akvaedi um abyrgd skipstjora.

2) L6g og reglur um hafnamal svo og hafnarreglugerdir fyrir
einstakar hafnir taka skyrt og akvedid tillit til verklags um
skipaumferd.

3) Unnid er ad drogum ad nyrri hafnarreglugerd fyrir Grindavik par
sem sérstakt tillit er tekid til sérstédu hafnarinnar.

4) Hja Grindavikurhéfn eru til stadar allar upplysingar um 6lduhaed
og sveiflutima 6ldu, vindhrada og -stefnu, loftprysting svo og
upplysingar um  augnabliks  sjavarstédu. Pad heyrir til
undantekninga ef sjéfarendur nyta sér ekki pessar upplysingar.

5) Siglingastofnun vinnur sifellt ad meelingum i héfnum og gerir
taeknilegar krofur til hafnaryfirvalda og skipstjornarmanna.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Framkvaemd: Stada mals:
Lokid
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Nr. mals:
059/04

Atvikalysing:
prir skipverjar um bord i Snorra Sturlusyni

VE-028 (sknr. 1328) eru haett komnir i Iéttbat pann 18. april 2004.

Tillaga i 6ryggisatt:

I Ijési tidra 6happa i medférum léttbata telur nefndin dstaedu
til ad itreka (sjg@ mal nr. 009/04) eftirfarandi tillogur i
oryggisatt:

1) Ad namskeid fyrir skipverja sem annast og medhdndla
léttbata verdi skyldud.

2) Ad skriflegar verklagsreglur um sjésetningu léttbata verdi
til i 6llum skipum sem buin eru slikum bunadi.

Afgreidsla Siglingastofnunar: |

Sja afgreidslu og nidurstédur Siglingastofnunar Islands er varda
lokaskyrslu nefndarinnar nr. 009/04 bpegar Shapp verdur vid
sjosetningu léttbats um bord i Perney RE-101 (sknr. 2203) pann
17. jandar 2004.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:

Nr. mals:
061/04

Atvikalysing:
Skipveriji

vid fall um bord i Polar Siglir GR-650 pann 21. april 2004.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin leggur til ad gerd verdi veggspjold par sem sjémenn
eru minntir & 6ryggisatridi s.s. eins og vid notkun lausra
stiga um bord i skipum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I reglugerd um oryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad
mestu lengd, nr. 122/2004, eru akvaedi um ad stigar og rimlastigar
skulu vera fastir i nyjum skipum.

2) Siglingastofnun og verkefnisstjorn i
6ryggismalum sjéfarenda hefur gefid at
fraedslustuttmynd um fallhaettu um bord i skipum.

3) Siglingastofnun mun leggja til i verkefnisstjérn azetlunar um
6ryggi sjofarenda ad farid verdi af stad med verkefni um veggspjold
par sem sjomenn eru minntir & 6ryggisatridi eins og til daemis
notkun lausra stiga um bord i skipum.

langtimadaetlun
freedslupésa og

Verkefni: S-061/04-01

Azetlun um 06ryggi sjéfarenda mun setja i framkveemd gerd veggspjalda um

haettu vegna notkunar lausra stiga.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
Samgénguaaetiun

Atvikalysing:
Kiran Pacific strandar Gt af Straumsvik pan

Nr. mals:
081/04

n 26. juni 2004.

Tillaga i 6ryggisatt:

par sem djuprist skip, og jafnvel med Odkunnuga
skipstjornendur, koma an sérstakar leidsagnar inn fyrir
grunnid par sem skipid strandadi telur nefndin astzedu til ad
setja fram eftirfarandi tillégur i 6ryggisatt:

1) A3 videigandi uttekt verdi gerd & sjémerkjum fyrir petta
svaedi. I peirri vinnur leggur nefndin til ad i sjokort verdi
settar merktar siglingaleidir fyrir djuprist skip og sérstaklega
verdi athugadir moéguleikar & ad sett verdi bauja & grunnid
vestur af Valhtsagrunni.

2) A3 strangt eftirlit verdi med pvi ad skipstjérnendur uppfylli
akvaedi hafnarreglugerda um tilkynningarskyldu.

3) Ad sérstok vidurlég verdi tekin upp vardandi o6edlilegar
tafir i tilkynningum um 6hopp skipa.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Med tilliti til pess ad strand skipsins & sér stad vegna
adgaesluleysis vid stjérn skipsins, ad skipid hafi verid buid
fullkomnum siglingateekjum og ad alvarleg missték hafi att sér stad
vid stjornun skipsins telur Siglingastofnun ekki astaedu til ad merkja
vidkomandi grunn sérstaklega. Siglingastofnun stydur pa hugmynd
ad athugar verdi med sérstakar leidbeiningar i kortum um siglingu
djupristra skipa & Faxafloa.

2) Siglingastofnun mun koma pvi & framfaeri vid hafnir landsins ad
paer studli ad markvissum merkingum akkerislega vid hafnarsveedi i
sjokort.

3) 1 I6gum um vitamal nr. 132/1999 er ad finna akvaedi um
verkefni Siglingastofnunar Islands er varda leidarmerki og
leidségumal svo og hafnségu- og leidsdgu i l6gum um vaktstéd

siglinga nr. 41/2003. Stofnunin sinnir pessum verkefnum af
framsynum metnadi.

4) Siglingastofnun mun koma pvi & framfeeri vid
samgonguraduneytid ad skodadar verdi leidir i veentanlegri

reglugerd um vaktstdd siglinga ad sérstok vidurldg verdi tekin upp
vardandi 6edlilegar tafir & tilkynningum um 6hopp slyss. I 16gum
um vitamal nr. 132/1999 og légum um vaktstéd siglinga nr.
41/2003 er ad finna vidurlég um brot 8 dkveedum laganna.

Verkefni: A-081/04-01
Komid verdur a framfaeri vid hafnir landsins ad paer studli
merkingum akkerislega vi§ hafnarsvaedi i sjdkort.

Framkvaemd: Stada mals:

ad markvissum Rekstrarsvid Ataksverkefni

Verkefni: L-081/04-02
Breyting & reglugerd um vaktstéd siglinga, nr. 41/2003, um séi
oedlilegar tafir a tilkkynningum um sjéslys.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:

rstok vidurlog vid | Stjérnsyslusvid

2003
Nr. mals: Atvikalysing:
003/03 Vélarbilun vard um bord i Berglinu GK-300 (sknr. 1905) og skipid tok nidri pbann 29. januar 2003.

Tillaga i dryggisatt:

I Ijosi tidra v;\ndaméla telur nefndin naudsynlegt ad
Siglingastofnun Islands hlutist til um sérstaka athugun &
skipum sem eru med vélbinad sem notar brennsluoliu til
keelingar og siur sem bau nota. ftrekad hafa komid upp
vandamal vegna fragangs a oliukerfum. Oliulagnir og oliusiur
virdast ekki naegjanlega afkastamiklar.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I byrjun &rs 2004 mun Siglingastofnun setja af stad
ataksverkefni med pvi ad fara yfir pau fjégur til fimm skip sem eru
med vélbinad sem notar brennsluoliu til keelingar svo og siur sem
pau nota.

2) Markmid ataksverkefnisins er ad fara yfir frdgang & oliukerfum
bessara skipa og kanna hvort oliulagnir og oliusiur standist pad alag
sem beim er ztlad dsamt athugun & afkastagetu oliulagna og -sia.
3) Hja Siglingastofnun er ad fara i gang rannsdéknarverkefni par
sem m.a. eru kannadar teeknilegar forsendur & rafeindastyrdum
gangradi adalvéla skipa, eldsneytissium &samt stadsetningu
loftinntaka. Petta rannsdknarverkefni mun auk bess innihalda
umsogn um peer tilldgur i 6ryggisatt sem rannséknarnefnd sjéslysa
setti fram i sinni lokaskyrslu, p.e. hvort brennsluolia henti til
kzelingar og hvort fragangur lagnakerfis sé i samreemi vid
naudsynlegt rennslisflaedi ad adalvél.

4) Siglingastofnun mun vinna ad pessu verkefni & vormanudum
2004 og mun skila hlutanidurstédum um mitt naesta ar.

Verkefni:
Sja verkefni
R-107/01-01, L-107/01-02, L-107/01-03 og A-107/01-04

Framkvaemd: Stada mals:
Lokid
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Nr. mals:
014/03

Atvikalysing:
Draupnir GK-009 (sknr. 6915) hvolfir a vi

idum pann 26. febriar 2003.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin telur ofzert ad skipstjérnarmenn pekki ekki til
burdargetu bata sinna. Han beinir pvi til Siglingastofnunar
Islands ad pegar verdi gerdar Urbzetur gagnvart batum sem
ekki hafa i dag vidurkenningarskirteini par sem fram kemur
leyfileg hledsla eins og reglugerdir kveda a um.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I reglum um smidi og binad bata med mestu lengd allt ad 15
metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum eru skyr dkvaedi um
ad fyrir bat skuli gefa Ut vidurkenningarskirteini par sem skrad er
hamarshledsla batsins og ad vidurkenningarskirteini batsins falli ur
gildi ef dverkar eda breytingar samsvara ekki dkveedum reglnanna.
Siglingastofnun mun setja af stad ataksverkefni par sem fylgt
verdur eftir ad fyrir hvern bat hafi verid gefid at
vidurkenningarskirteini.

2) Siglingastofnun vinnur ad verklagsreglum um hledslupréfun
opinna bata til ad gera peim adilum sem hanna og hafa eftirlit med
skipum kleift ad annast hledsluproéfanir.

3) Sja einnig afgreidslu Siglingastofnunar Islands & lokaskyrslu
rannséknarnefndar sjéslysa nr. 051/01 en skyrslan fjallar um pegar
Fjarki 1S-444 (skrnr. 6797) sekkur i rédri ut af Képnum pann 8.
juni 2001. i

4) Siglingastofnun Islands hefur i samrddi vid verkefnisstjorn
adaetlunar um o6ryggi sjofarenda gefid Gt freedslupésa og DVD-mynd
um 0Oryggi smabata & fiskveidum par sem tekid er & ollum
meginpattum 6ryggis smabata. Einnig hefur stofnunin i samradi vié
verkefnisstjérnina stadid fyrir atgafu & DVD-mynd um stédugleika
fiskiskipa. 3

5) Siglingastofnun Islands hefur sett af stad rannséknarverkefni
sem fjallar um hledslu og ofhledslu smabata. I verkefninu er tekid
sérstakt tillit til hledslu Gt frd maelanlegri burdargetu, stédugleika
og 6ldudhrifa sem takmérkun & leyfilegri hamarkshledslu.

6) Hja Siglingastofnun Islands er einnig verid ad vinna ad
rannsoknarverkefni um ahaettumat minni fiskiskipa i haettulegum
o6ldum par sem stefnt er ad gera hledslu- og stédugleikagbgn og
gbégn um voktun & stédugleika adgengileg og notendavaen pannig
ad upplysingar liggi ljésar fyrir stjérnanda bats & hverjum tima.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Framkveemd: Stada mals:
Lokid

Nr. mals:
015/03

Atvikalysing:
Heelsvik GK-350 (sknr. 2361) faer inn & s

g sjé og leka i flotkassa pann 26. februar 2003.

Tillaga i 6ryggisatt: i

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun Islands geri sérstaka
athugun & batum sem bunir eru flotkdssum med tilliti til
styrks, lekavara og daelubtnadar.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I reglugerd um maelingu skipa med lengd allt ad 24 metrum, nr.
527/1997, er ad finna i grein 2.4. ad skutgeymir er geymir sem
settur er aftan & skip og virkar adeins sem flotholt, en nytist ekki a&
6dru leyti. Form skutgeyma skal vera samkvaemt nanari
fyrirmaelum Siglingastofnunar.

2) I umburdarbréfi nr. 5/2000 eru ad finna i 4. kafla lysingu a
nanari fyrirmaelum Siglingastofnunar um skutgeyma.

3) Siglingastofnun i eftirlitshlutverki sinu gera sérstaka athugun &
batum sem bunir eru skutgeymum me? tilliti til styrks, lekavara og
deelublnadar.

Verkefni: A-015/03-01

deelublnadar.

Sérstok athugun & batum sem bunir eru skutgeymi m.t.t. styrks, lekavara og

Framkvaemd:
Skipaeftirlitssvid

Stada mals:
Ataksverkefni

Nr. mals: Atvikalysing:
025/03 ROst SH 134 (1317) leki kemur a siglingu o

skipid sekkur, tveir skipverjar bjargast pbann 19. mars 2003

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin vill koma peirri &bendingu til skipstjornenda og
utgerda tréskipa ad hafa betra eftirlit med skipum sinum
hvad vardar leka. bar sem sjalfvirkar deelur eru latnar vakta
austur deela peer oft & tidum an vitundar skipverja. Nefndin
bendir stjornendum a ad stédva deelurnar med reglubundnu
millibili og kanna hvort austur komi inn i skipid.

bar sem leki kemur fram & skipstjéri ad lata fara fram leit ad
lekanum og i framhaldi & Gtgerd ad sja til pess ad skipid sé
pétt & videigandi hatt.

Afgreidsla Siglingastofnunar:
Ekki liggur fyrir nein sérstdék nidurstada fyrir petta mal.

Annad:
Siglingastofnun vann ad rannsdknarverkefni um vatnspéttleika
skipa, vatnspétta nidurhoélfun peirra og loftraestingu um bord i
islenskum skipum. Frumnidurstada verkefnisins 1& fyrir & arinu
2005.

Lokaskyrsla var tilblin i desember 2006. Haegt er ad nalgast hana
& vefsidu Siglingastofnunar.

Verkefni: A-025/03-01

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:
Skipaeftirlitssvid

Nr. mals:
042/03

Atvikalysing:
Skipverji slasast vid ad festast i faeriband

i um bord i Pér HF-4 (sknr. 2549) pann 27. april 2003.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin leggur til ad gerd verdi sérstok uttekt & fragangi
faeribanda um bord i skipum med tilliti til 6ryggisatrida og
umgengnisreglna.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I reglugerd um 6ryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad
mestu lengd, nr. 122/2004, er ad finna akvaedi um faeribond i VI.
kafla um bunad til verndar ahéfninni par sem 11. regla fjallar um
fiskvinnslublnad.

2) Siglingastofnun mun i eftirlitshlutverki sinu beita sér fyrir pvi ad
gerd verdi sérstok Uttekt a fragangi faeribanda um bord i skipum og
ba me3 tilliti til 6ryggisatrida og umgengnisreglna svo og i samrami
vid breytt fyrirkomulag skipsbtnadar.

Verkefni: A-042/03-01

oryggisatrida og umgengnisreglna.

Gerd verdi sérstok uttekt a fragangi faeribanda um bord i skipum m.t.t.

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:
Skipaeftirlitssvid

Nr. mals:
051/03

Atvikalysing:

Eldur verdur i deelurymi Bjargar Jonsdéttur bH-321 (sknr. 1508) pann 3. juni 2003.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin sér astaedu til ad gera eftirfarandi tillogu i
oryggisatt:
A& ondunaropum eldfimra vokva s.s. spiloliu sé ekki

fyrirkomid i rymum par sem pustlagnir liggja.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I reglugerd um 6ryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad
mestu lengd, nr. 122/2004, er ad finna i 10. reglu i IV. kafla i I.
vidauka d&kveedi um vél- og rafbunad og timabundid émoénnud
vélarum en reglan fjallar um radstafanir vegna eldsneytisoliu,
smuroliu og annarra eldfimra efna.

2) Siglingastofnun mun i eftirlitshlutverki sinu leggja aherslu & ad
ondunaropum eldfimra vékva svo sem spiloliu sé ekki fyrir komid i
rymum par sem heitar pustlagnir liggja.

Verkefni: A-051/03-01

rymum par sem heitar pustlagnir liggja.

Eftirfylgni ad éndunaropum eldfimra vokva s.s. spiloliu sé ekki komid fyrir i

Framkvamd:
Skipaeftirlitssvid

Stada mals:
Ataksverkefni
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Nr. mals: Atvikalysing:

061/03 Gasleki og sprenging a sér stad um bord i Bryndisi SU-288 (sknr. 2167) og einn madur slasadist pann 3. juli
2003.

Tillaga i 6ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

Nefndin telur dstaedu til med hlidsjon af slysi pessu sem og 1) I reglum um smidi og blinad bata med mestu lengd allt ad 15
68rum alvarlegum slysum vegna gasleka ad skylt verdi ad metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum (Nordurlandareglur)
hafa gasskynjara um bord i batum sem nota gas. ma finna i kafla V-14 akvaedi um eldvarnir er varda notkun & gasi
um bord i skipum. Par er ekki ad finna akvadi um gasskynjara um
bord i batum sem nota gas.

2) Siglingastofnun mun leggja pad til ad ofangreindum reglum versi
breytt i pa att ad skylt verdi ad hafa gasskynjara um bord i batum
sem nota gas.

Verkefni: A-061/03-01 Framkvaemd: Stada mals:
Leggja bad til i siglingaradi ad skylt verdi ad hafa gasskynjara um bord i | Stjornsyslusvid Lokid
batum sem nota gas.

Nr. mals: Atvikalysing:
062/03 Skipverjar voru haett komnir vegna surefnisskorts i lest Arnars KE-13 (sknr. 1012) pann 3. juli 2003.
Tillaga i 6ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Ad sett verdi i reglugerd akvaedi um ad i peim skipum, par 1) i tillbgum Siglingastofnunar islands a& breytingum & reglugerd
sem haetta er @ surefnisskorti i rymum sem skipverjar ad | um 6ryggi fiskiskipa sem eru 24 metrar ad lengd og lengri sem taka
stadaldri vinna i, verdi skylt ad hafa surefnismzela og/eda mun til allra fiskiskipa sem eru 15 metrar ad mestu lengd og lengri
surefnisskynjara @ sér og goda loftraestingu i skilgreindum | er ad finna i 13. gr. i VI. kafla um bldnad og radstafanir til verndar
haetturymum. ahofninni akvaedi um notkun gas- og slrefnismaela.

2) Ad gerd verdi leidbeinandi veggspjold og baeklingur um 2) i reglugerd um lagmarkskrofur er varda 6ryggi, hollustuhaetti og
heettuleg efni, umgengni vid pau og moégulegar efnamyndanir heilsu vid vinnu um bord i fiskiskipum, nr. 785/1998, er ad finna
um bord i skipum. Einnig verdi 6ll rymi par sem hatta er a akvaedi um skyldur eigenda og skipstjora til ad koma i veg fyrir ad
efnabreytingum skilgreind & aberandi hatt og ahéfninni kynnt | 6ryggi og heilsa starfsmanna verdi ekki stofnud i haettu.

vel. 3) Siglingastofnun i samvinnu vid verkefnisstjérn langtimadaetiunar
3) Ad sérstakar radstafanir séu gerdar i vidbragdsasetlun um | i 6ryggismalum sjéfarenda hefur gefid Gt "Laekningabdk
bord i skipum, verdi slys af voldum surefnisskorts. sjéfarenda", en par er ad finna i 17. kafla um eitranir lysing a

greiningu og medferd eitrana.

4) Siglingastofnun mun vinna ad pvi i samvinnu vid verkefnisstjorn
langtimadaetlunar i 6ryggismalum sjéfarenda ad gerd verdi
veggspjoéld, freedslupésar og annad kynningarefni um haettu vegna
mogulegrar efnamyndunar i rymum skipa.

5) Einnig mun Siglingastofnun i tengslum vid langtimadaetiun um
6ryggismal sjéfarenda huga ad gerd fraedslupésa eda annars
kynningarefnis um sérstakar radstafanir i vidbragdsaaetiun um bord
i skipum pegar slys verdur af véldum surefnisskorts.

Verkefni: S-062/03-01 Framkvaemd: Stada mals:
Leggja pad til vid asetlun um 6ryggi ad huga ad gerd fraedslupésa um sérstakar | Langtimadaetiun Lokid
vidbragsradstafanir um bord i skipum pegar slys verdur af véldum surefnisskorts

Nr. mals: Atvikalysing:
102/03 Skipverji um bord i Hardbaki EA-003 (sknr. 1412) klemmist vid trolltéku pann 4. oktéber 2003.
Tillaga i 6ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

Nefndin bendir skipstjornarménnum & ad pad sé i bpeirra 1) I siglingalégum, nr. 34/1985, med sidari breytingum er ad finna
verkahring ad tryggja 6ryggi skipverkja vid vinnu b.m.t. ad akvaedi um skyldur skipstjora til ad tryggja 6ryggi skips og ahafnar.
sja um ad bunadur sé sem Oruggastur. Lokadir gilsakrokar | 2) Engar sérstakar reglur gilda um lokada gilsakroka um bord i
tryggja 6ryggi fyrir skipverja og pvi mikilveegt ad peim versi fiskiskipum en i reglugerd um 6ryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar
komid fyrir hvar sem pad er mogulegt. eda lengri ad mestu lengd, nr. 122/2004, en almennt eru ordud
akvaedi i 7. reglu, IV. kafli i vidauka I um bunad og radstafanir til
verndar ahoéfninni, par sem fjallad er um vélbunad & bpilfari,
hifibunad og lyftur.

3) I daetlun um 6ryggi sjofarenda arid 2004 var stefnt ad namskeidi
um hifi- og lyftubiinad um bord i skipum i samvinnu vid freedslusjéd
sjémanna, Sjémennt, par sem samrad er um fyrirkomulag pess og
utgafu & kennsluefni. Namskeidid var haldid & Akureyri med
patttéku 20 nemenda.

Verkefni: Framkvaemd: Stada mals:

Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt. Lokid

Nr. mals: Atvikalysing:

105/03 Sturla GK-012 (sknr. 1612) tekur nidri i innsiglingunni i Grindavik og leki kemur ad skipinu pann 24. oktober
2003.

Tillaga i 6ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

1 Ijési tidra éhappa & pessum stad leggur nefndin til ad 1) Samkvaemt siglingalogum, nr. 34/1985, med sidari breytingum
hafnaryfirvéld og Siglingastofnun Islands hlutist til um ad | er ad finna akvaedi um abyrgd skipstjora.

sett verdi a bpessa grynningu varanlegt sjomerki med | 2) Lagt hefur verid Gt yst i innsiglingarennunni i Grindavik a&
ljésmerki. vestanverdu bakbords jésdufli med gimmikapli. Gert er rad fyrir ad
duflid verdi varanlegt sjomerki med ljésmerki fyrir innsiglinguna i
Grindavikurhéfn til leidbeininga fyrir skip & Gtleid.

Verkefni: Framkvaemd: Stada mals:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt. Lokid

Nr. mals: Atvikalysing:

107/03 Leki kemur ad vélarimi Porsteins EA-810 (sknr. 1903) pann 31. oktéber 2003.

Tillaga i 6ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Nefndin leggur til ad Siglingastofnun Islands geri strax 1) begar umraett atvik atti sér setti Siglingastofnun af stad atak til
athugun & astandi skipa sem eru med sambazerilega hénnun. ad kanna astand skipa sem stunda uppsjavarveidar og pau skip
2) Nefndin leggur til ad reglubundnar pykktarmeelingar verdi sem eru med sambeerilega hénnun. 3

a I6gnum tengdum pessari hénnun. 2) Systurskip Pporsteins EA-810, sknr. 1903, eru Askell EA-048,

sknr. 1807, og Jona Edvalds SF-200, sknr. 1809.

3) Siglingastofnun vinnur  ad pvi ad akveedi um
lekavidvérunarblinad verdi skyrar i reglum og taki til allra skipa.

4) Siglingastofnun er ad vinna ad rannsdéknarverkefni um
vatnspéttleika skipa en par er sérstaklega tekid tillit til honnunar
lagna og eftirlits med taeringu. Frumnidurstada verkefnisins mun
liggja fyrir & arinu 2005.

5) Vid pykktarmeelingar & skipum eru m.a. lagnir i vélarimum skipa
pykktarmeaeldar og gerdar eru athugasemdir ef paer standast ekki
reglur.

Verkefni: Framkvaemd: Stada mals:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt. Lokid
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Nr. mals:
125/03

Atvikalysing:

desember 2003.

Farmur kastast til um bord i Hélmaranum SH-114 (sknr. 6851) og baturinn lagdist & hliina og s6kk pann 14.

Tillaga i 6ryggisatt:

1 Ijési peirra upplysinga ad menn séu ad lokast inni i batum
sinum pegar kér fara fyrir hurdir vill nefndin benda & hversu
alvarlegar afleidingar pad getur haft.

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun Islands beiti sér fyrir pvi
ad skylt verdi & skipum, par sem heetta er & sliku, séu
tviskiptar hurdir.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) f reglum um smidi og bunad bata allt ad 15 metrum, nr.
592/1994, med sidari breytingum er ekki ad finna akvaedi um
tviskiptar hurdir.

2) I ofangreindum reglum er ad finna &kvaedi
utgoénguleidir sem neydaratganga fyrir allar vistarverur.
3) Med tilliti til tillogu rannsoknarnefndar sjéslysa i 6ryggisatt og i
ljési peirra upplysinga ad menn séu ad lokast inni i batum sinum
pegar koér fara fyrir hurdir mun Siglingastofnun vi® endurskodun
reglna um smidi og bunad bata skoda hvort skylda beri tviskiptar
hurdir & skipum, par sem haetta er & menn lokist inni pegar kor fara
fyrir hurdir eda hvort d&kvaedi um neydaritganga uppfylli
oryggiskrofur.

um tveer

Verkefni: L-125/03-01

Skoda hvort skylda eigi tviskiptar hurdir par sem kor geta farid fyrir hurdir.

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:
Stjérnsyslusvid

Nr. mals:
126/03

Atvikalysing:

2003.

Skipverji slasast um bord i Sjéfn VE-037 (sknr. 1852) er tjakkur i krana brotnar vid trolltéku pann 21. mai

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin leggur til ad skylt verdi ad allur lyftibanadur verdi
merktur med hamarks lyftigetu (SWL).
Nefndin leggur til vid Siglingastofnun
oryggishjalmar verdi hluti bunadar allra skipa.

islands ad

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) f reglum um smidi og bunad bata undir 15 metrum, nr.
592/1994, med sidari breytingum eru akvaedi um lyftibunad i kafla
V-15 bar sem skylt er ad allur lyftiblnadur sé merktur med
hédmarks lyftigetu.

2) I reglum um smidi og binad bata undir 15 metrum eru ekki
akvaedi um ad éryggishjalmar séu hluti bunadar bata. I reglum um
oryggi fiskiskipa sem eru staerri en 15 metrar eru akveedi um ad
oryggishjalmar séu hluti af bunadi skips.

3) Siglingastofnun vinnur vid endurskodun reglna um smidi og
bunad bata undir 15 metrum og mun skoda ofangreindar tillégur i
6ryggisatt um 6ryggishjalma med tilliti til pess ad peir verdi hluti
bunadar allra fiskiskipa.

Verkefni: L-126/03-01

Framkvaemd: Stada mals:

Settar verdi reglur um ad oryggishjal verdi hluti bunadar allra skipa. Stjérnsyslusvid Lokid

2002

Nr. mals: Atvikalysing:

007/02 Skipverji slasast um bord i Sveinbirni Jakobssyni PH-10 (sknr. 260) pegar verid var ad kasta snurvod pann 15.
januar 2002.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin bendir & naudsyn pess ad hlifar séu settar upp par
sem menn purfa ad standa vid vinnu sina, pvi ad i flestum
tilfellum standa menn i adgerd & medan togin eru ad renna
ut.

Afgreidsla Siglingastofnunar:
Siglingastofnun mun vinna aé drégum ad reglum um vinnusvaedi
um bord i skipum.

Verkefni: L-007/02-01
Drég ad reglum um vinnusvaedi um bord i skipum.

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:
Stjornsyslusvid
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Nr. mals:
015/02

Atvikalysing:
Bjarmi VE-66 (sknr. 1103) ferst a siglingu
febriar 2002.

NV af bridréngum, tveir skipverja farast, en tveir bjargast pann 23.

Tillaga i 6ryggisatt:

1. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad sjémenn taki mid af
fyrirliggjandi spam um vedur og sjolag.

2. Nefndin bendir & ad asteeda sé til ad skoda hvort ekki sé
naudsynlegt ad audvelda framsetningu stédugleikagagna fyrir
minnstu batana.

3. Nefndin vekur sérstaka athygli & gildi bjérgunarbininga og
pjalfun i ad kleedast peim.

4. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad skipverjar klaedist
strax flotgéllum pegar synt er ad skipverjar megi buast vid
pvi ad purfa ad yfirgefa skipid, og pvi verdur vid komid.

5. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad skip i neyd sendi Gt
neydarkall & réttum talstédvarrasum.

6. Nefndin vill itreka fyrri dbendingar um ad Siglingastofnun
fylgi pvi eftir ad bjérgunaraefingar séu haldnar.

7. Nefndin bendir @ ad breyta barf neydarrofabunadi a
sjalfvirkum tilkynningarskyldubinadi bannig ad augnabliks
handtak naegi @ neydarstundu.

8. Nefndin bendir & naudsyn pess ad frifljétandi neydarbaujur

verdi teknar upp i O6llum skipum undir 24 m i
skraningarlengd.

9. Nefndin telur ad rekakkerislina og fangalina i
gummibjérgunarbatum eigi ad vera adgreindar med

mismunandi lit.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun rekur upplysingakerfi fyrir vedur og sjolag fyrir
sjéfarendur med pad ad markmidi ad auka &ryggi til sjés og
audvelda sjéfarendum sjosékn. A heimasidu Siglingastofnunar
(www.sigling.is) er haegt ad nalgast upplysingar um vedur og
sjolag.

2)  langtimaéaetiun i 6ryggismalum sjafarenda 2001 - 2003 er gert
rad fyrir pvi ad nyr og uppfeerdur stédugleikabaeringur verdi gefin
Gt i mai & pessu ari. Einnig mun koma ut fraedslumyndband um
stodugleika skipa. A rannsdknarsvidi stofnunarinnar fara nd fram
rannsoknir i samstarfi vid ymsa adila utan stofnunarinnar a
stédugleikavakt um bord i skipum og hvada ahrif andveltigeymar
hafa & stodugleika skipa.

3) I tengslum vid langtimaaaetlun i 6ryggismalum sjéfarenda 2001
til 2003 er verid ad undirbla freedslumynd um bjérgunarbdninga.
Par verdur synt hvernig & ad kleedast peim og hve naudsynlegt pad
er ad teema Ur peim loftid pegar i pa er komid. Einnig skal pess
getid ad bjoérgunarbiningum fylgja A&vallt leidbeiningar fra
framleidendum.

4) I nylegri pjalfunarhandbdk sem Siglingastofnun hefur sampykkt
fyrir skip er mjoég nakvaemleg farid yfir bjorgunarsefingar og
hvernig eigi ad framkvaema paer. Skipstjora ber ad skra allar
zefingar i bokina pannig ad eftirlit med bjérgunaraefingum um bord
i skipum & ad vera mjog skilvirt. Einnig hefur verid gefid Gt
freedsluefni & vegum langtimadaetlunar i 6ryggismalum sjofarenda i
formi baeklinga, aefingaeydublada og myndbanda.

5) A fundi siglingardds pann 24. jantar 2002 kom til umreedu
bunadur til sjalfvirkrar tilkynningarskyldu og ba sérstaklega sa
grunur ad taekin virkudu oft & tidum ekki, veeru sifellt i élagi, langur
vidgerdartimi eda jafnvel ekki til afgreidslu, engin teeki til skiptanna
fyrir pau sem biludu og purftu & vidgerd ad halda og pad jafnvel |
utléndum.  Siglingastofnun  hefur komid bpvi & framfaeri vid
umbodsmann bunadar til sjalfvirkrar tilkynningarskyldu ad
neydarrofablnadur virki pannig ad augnabliks handtak naegi &
neydarstundu. NU er vidbragdstimi neydarhnapps half sekinda.

6) I minnisbladi Siglingastofnunar til siglingarads, dags. 9.
september 2002, um frifljétandi neydarbaujur eru bornar saman
krofur i Danmoérku og Noregi vid islenskar reglur. Einnig er bent a
kostnad utgerdir skipa, sem eru 24 m ad skraningarlengd og minni
ef fari® yrdi ad tillogum yfirstjérnar leitar og bjérgunar & hafinu um
ad oll skip skuli hafa um bord frifljétandi neydarbauju. Samkvaemt
minnisbladinu er pad mat stofnunarinnar ad ekki porf & ad gera
krofu til skipa undir 24 m ad pau verdi skyldug til ad hafa um bord
frifljétandi neydarbauju svo framanlega sem STK kerfid uppfylli par
til gerdar krofur.

7) Rétt er ad benda & ad erfitt er ad greina lit rekakkerislina og
fangalina i myrkri, rokkri og sleemri lysingu. Siglingastofnun stydur
engu ad sidur pa hugmynd ad rekakkeris- og fangalinur versi
adgreinar med mismunandi lit. Rétt er b6 ad benda & ad setja
verdur reglugerd um slikt og yrdi pa um svokallada sérkrofu ad
raeda. Siglingastofnun parf ad meta hvort hdn legdi til ad sérkrafan
zetti ad vera afturvirk fyrir gdmmibjérgunarbata sem pegar eru i

landinu eda eingdngu sérkrafa til nyrra gdmmibjérgunarbata.
Verkefni: S-015/02-01 Framkveaemd: Stada mals:
Endurgerd freedslumyndbands um bjérgunarbininga. Langtimadaetiun Lokid
Verkefni: L-015/02-02 Framkvaemd: Stada mals:
Kanna hvort setja eigi reglur um adgreiningu rekakkerislinu og fangalinu | Stjornsyslusvid Lokid
med lit.

Nr. mals:
027/02

Atvikalysing:

Hoélmsteinn GK-20 (sknr. 573) siglir & Rafn KE-41 (sknr. 7212) pann 12. mars 2002.

Tillaga i oryggisatt:

Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad 6hindrad Utsyni sé Ur bra
/ styrishusi skipa og ad vid arlegar skodanir skipa ad pessir
paettir séu skodadir og gerdar athugasemdir ef Utsynid er
skert.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I reglum um skip eru &kvaedi um ad fra stjérnpalli (Gr brd og eda
styrishusi skipa) skuli vera éhindrad Utsyni fyrir allar staerdir skipa.
2) Siglingastofnun mun fylgja pvi eftir vid arlegar skodanir skipa ad
dhindrad utsyni sé fra stjornpalli skipa og gera athugasemdir ef
utsyni er skert og fara fram ad ur sé baett samkvaemt reglum sem
vid eiga.

Verkefni: A-027/02-01

Eftirfylgni vid skodanir ad 6hindrad uatsyni sé fra stjornpalli skipa dasamt

athugasemdum ef vid a.

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:
Skipaeftirlitssvid

Nr. mals:
046/02

Atvikalysing:

Skipverji slasast vid netalégn um bord i Steinunni SF-10 (sknr. 1416) pann 29. april 2002.

Tillaga i 6ryggisatt:

1. Nefndin telur ad par sem taekifaeri er til ad auka og bzeta
vinnuadstédu um bord i skipum eigi ad skoda pa moéguleika
alvarlega. Med framkvaemd &haettumats sem skylt er ad
gera (sja reglugerd nr. 786/1998 um radstafanir er studla ad
beettu 6ryggi og heilsu starfsmanna um bord i skipum) munu
skipverjar eiga audveldara med ad greina haettusveedi adur
en slys verdur.

2. Nefndin leggur til ad almennt verdi sett yfirbreidsla a milli
faera & netaveidum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun tekur undir pbad ad skipverjar eigi audveldara
med ad greina haettusvaedi adur en slys verdur ef framkvaemt er
haettumat um bord | skipinu en samkvaemt reglum ber
vinnuveitendum sja til pess ad framkvaemt sé haettumat vegna
6ryggis og hollustu & vinnustad og & grundvelli haettumatsins.

2) Siglingastofnun mun beita sér fyrir pvi ad almennt verdi sett
yfirbreidsla & milli faera & netaveidum.

Verkefni:A-046/02-01
Siglingastofnun mun beita sér fyrir pvi ad almennt verdi sett yfi
faera a netaveidum.

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:

rbreidsla a milli Skipaeftirlitsvid
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Nr. mals:
049/02

Atvikalysing:

Sjor kemst i vélarum Herkuless SF-125 (sknr. 1770) pann 22. april 2002.

Tillaga i 6ryggisatt: i

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun Islands |ati fara fram
athugun & lekavidvérunum almennt i batum og skipum. Su
athugun verdi medal annars latin na til virkni og gerda sliks
bunadar. Jafnframt leggur nefndin til ad
lekavidvorunarblinadur verdi skyldadur i 6ll purrrymi skipa.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Samkveemt Nordurlandareglunum er skylt ad hafa
vokvavidvorunarkerfi i vélarimi bata undir 15 metrum ad mestu
lengd.

2) Vid eftirlit og skodun skipa og bata mun Siglingastofnun
sérstaklega athuga lekavidvérun og einnig fara yfir virkni og gerd
sliks bunadar.

3) Siglingastofnun Islands er ad vinna ad rannséknarverkefni um
vatnspéttleika skipa (rannsdknarverkefni nr. R-065/01-01). I
verkefninu er medal annars verid ad kanna kosti og galla pess ad
lekavidvorunarbunadur verdi skyldadur i 6ll purrrymi skipa. pegar
nidurstdédur verkefnisins liggja fyrir mun Siglingastofnun gera tillégu
til samgénguraduneytisins ad reglum um lekavidvérunarbinad
skipa sem siglingardd mun fa til umsagnar.

Verkefni: A-049/02-01

gerd sliks banadar.

Vid eftirlit og skodun verdi sérstaklega athugad lekavidvorunarkerfi, virkni og

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvamd:
Skipaeftirlitssvid

Nr. mals:
111/02

Atvikalysing:

Aron PH-105 sekkur vid reekjuveidar nordur af Grimsey pann 30. september 2002. Mannbjérg vard.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndir telur sjoslys petta og rannsékn & orsokum pess gefi
sérstakt tilefni til eftirfarandi tillagna i 6ryggisatt:

1) Ad strangt eftirlit purfi ad vera med pvi ad vatnspétt pil i
skipum standist kréfur sem til peirra eru gerdar.

2) Ad mikilvaegt sé ad vatnspéttur lokunarbinadur innan
skips milli hélfa og utan skips ad hinum ymsu rymum uppfylli
krofur um vatnspéttleika og fljotvirkt sé ad gripa til lokunar
ryma. betta & einnig vid um viraligur.

3) Ad merkingar séu & hurdum (lGigum) sem eiga ad vera
lokadar til sjos.

4) Ad vidvorunarbunadur fyrir sj6 i rymum sé tekinn til
endurskodunar hvad vidkemur hénnun, vidurkenningu sliks
bunadar, reglulegum préfunum og eftirlits med slikum
blnasi.

5) Ad aréttad sé mikilveegi pess, m.a. i veentanlegri
langtimadaetlun i 6ryggismalum sjéfarenda, um hvad beri ad
varast og hvernig & ad standa ad austri fra rymum.
Sérstaklega ber ad varast sjalfvirkan austur i lengri tima an
voktunar & rymi eda maelingar & vokvahaed i brunni.

6) Ad athuga purfi hvort lensing sem einungis er moguleg
med rafmagni sem millistig i dreifikerfi sé fullnaegjandi.

7) A3 endurskoda ber lensikerfi sem byggja a lensijektor sem
deelir i brunn & adgerdarpilfari, padan sem sérstok brunndzela
deelir atbyrdis.

8) Sjoslys petta gefur tilefni til ad skerpa & reglum um
vidblinadarstig, hvernig bregdast skal vid i tilviki eins og
pbessu par sem umtalsverdur sjér er kominn i tvd meginrymi
skipsins.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I framhaldi af ofangreindu hefur Siglingastofnun hrundid af stad
rannséknarverkefni um vatnspéttleika skipa og er verkefnid vel &
veg komid. Rannsdknarverkefnid tekur adallega & nidurhdlfun og
vatnspéttleika islenskra fiskiskipa og hvernig loftraestingu um bord
er hattad. Farid er yfir stodugleika skipa i 16skudu astandi og paer
hénnunarforsendur er lita ad lokunarblinadi @ vatnspéttum holfum
eru yfirfarnar.

2) Lokid er ad mestu ad astandsgreina hina ymsu flokka fiskiskipa
par sem taeknilegar forsendur vatnspéttleika hafa verid kannadar.
Framhald pessa verkefnis byggir & stédugleika skips i I6skudu
astandi og hoénnunarforsendur fyrir vatnspétt holf asamt
rddstéfunum sem gripa ber til i framhaldi af nidurstédum.

Verkefni:
Sja verkefni R-065/01-01.

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:

patttoku hagsmunaadila og sérfraedinga & svidi kéfunar.
Eftirfarandi atridi verdi m.a. tekin til itarlegrar skodunar:

a) Hvort setja eigi pyrlu tafarlaust i vidbragdsstédu pegar um
kofunarslys er ad raeda.
b) Hvort kafarar eigi
lagmarks surefnisbinad
adstodarmann vid allar kafanir.
c) Fjarskiptasamband sé vel tryggt & kofunarstad.

d) Hvort moégulegt sé ad kafarar tilkynni til akvedins adila
adur en kofun hefst.

e) Hvort kafarar eigi ad fara reglulega i nakvaema
lzeknisskodun hja laeknum med sérpekkingu & pessu svidi.

alltaf ad vera med skilgreindan
medferdis og bjalfadan

Atvikalysing:
Nr. mals:
112/02 Kofunarslys i Kleifarvatni pegar prir kafarar eru haett komnir pann 3. september 2002.
Tillaga i 6ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:
Nefndin leggur til ad vinnuhdpur verdi myndadur med 1) Siglingastofnun leggur til ad eftirfarandi adilar myndi vinnuhdp

med patttoku og sérfreedinga & svidi kofunar:

i) Sportkafarafélag fslands.

ii) Landhelgisgaeslan.

iii) Sl6kkvilid héfudborgarsvaedisins / Slysavarnafélagid Landsbjorg.
iv) Rikislégreglustjori.

v) Samték atvinnulifsins.

vi) Siglingastofnun islands

2) Hvad vardar pau atridi sem taka a til itarlegrar athugunar er rétt
ad benda a eftirfarandi:

a) bad eetti ad dkvardast af adstaedum hverju sinni hvort setja eigi
pyriu tafarlaust i vidbragdsstodu pegar um kéfunarslys er ad raeda.

b) Akvaedi um hvort kafarar eigi alltaf ad vera med skilgreindan
lagmarkssurefnisbinad medferdis og pjalfadan adstodarmann vid
allar kafanir er ad finna i reglugerd um koéfun, nr. 535/2001.

c) Fjarskiptasamband verdur ad vera til stadar ef kalla a til adstod
vid kofunarslys.

d) Um tilkynningar kafara &dur en kofun hefst er ad finna i
reglugerd um koéfun og einnig meetti skoda adkomu vaktstodvar
siglinga ad tilkynningarskyldu fyrir kafara.

e) 1 reglugerd um kéfun er kvedid & um ad gildistimi
leeknisskodunar gagnvart veittum atvinnuskirteinum er 12 manudir
ef ekki kemur til astaedna sem pvi breytir.

3) Siglingastofnun mun hlutast til ad vinnuhdépurinn verdi settur &
laggirnar sem fyrst i byrjun &rs 2005.

Verkefni: L-112/02-01

kofunar.

Myndadur verdi vinnuhépur med patttéku hagsmunaadila og sérfraedinga a svidi

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:
Stjornsyslusvié
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2001
Nr. mals: Atvikalysing:
002/01 Skipverji slasast vid vinnu vid flskunarvél um bord i Hrafni Sveinbjarnarsyni GK-255 (sknr. 1972) pann 4.

januar 2001.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin vill benda yfirménnum & ad bryna fyrir ah6fn sinni
ad avallt sé allur vélblnadur stédvadur ddur en att er vid
ad losa fisk Ur peim. Til frekari aréttinga zetti ad hengja
upp aminningar og vidvérunarspjold til skipverja &
vinnusvaedi og i stakkageymslum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Gert er radd fyrir pvi i breytingatillogum Siglingastofnunar a
reglugerd nr. 26/2000 ad reglur um vinnuéryggi i fiskiskipum 15
metrar og lengri, nr. 414/1995, svo og reglugerd um lagmarkskrofur
er varda Oryggi, hollustuheetti og heilsu vid vinnu um bord i
fiskiskipum, nr. 785/1998, og einnig reglugerd um lagmarkskrofur er
studla ad baettu 6ryggi og heilsu starfsmanna um bord i skipum, nr.
786/1998, verdi felldar & brott og pess i stad felldar inn i VI. kafla
nyju reglugerdardraganna en VI. kafli fjallar um bunad og radstafanir
til verndar ahoéfninni.

2) Auk breytinga & reglugerd hér ad lutandi hefur Siglingastofnun
fslands teki® malid upp vid verkefnastjéorn langtimadaetiunar i
6ryggismalum sjofarenda og lagt til ad gerdur verdi sérstakur
baeklingur um vinnudryggi um bord i fiskvinnsluskipum og frysti-
togurum sem verdi sidan dreift um bord i pau skip er malid vardar.

3) Ennfremur mun stofnunin sérstaklega kanna hvort merkingar a
vinnusvaedum og stakkageymslum um bord i fiskvinnsluskipum og
frystitogurum séu i samraemi vid reglur og fyrirmaeli yfirmanna.

Verkefni: S-002/01-01

Gerdur verdi sérstakur baeklingur um vinnuéryggi um bord i fiskvinnsluskipum

og frystitogurum.

Framkvaemd: Stada mals:
Samgénguaaetiun Lokid

Verkefni: A-002/01-02

Kanna hvort merkingar & vinnusvaedum og stakkageymslum um bord i
fiskvinnsluskipum og séu i samraemi vid reglur og fyrirmaeli yfirmanna.

Framkvaemd:
Skipaeftirlitssvid

Stada mals:
Ataksverkefni

Nr. mals:
008/01

Atvikalysing:

Sigtryggur 1S-284 (2148) strandar fyrir utan Sandgerdishéfn pann 30. jandar 2001

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin telur ad koma meetti i veg fyrir svona atvik ef
utgerdarménnum minni fiskiskipa yrdi gert skylt svo ad
oyggjandi sé ad alltaf skuli vera madur med
skipstjornarrétindi vid stjorn skips a siglingu. Pad ber ad hafa
i huga ad illa hefdi getad farid ef vedur hefdi verid verra.

Nefndin leggur til i ljosi atvika sem ordi® hafa vegna strands
og arekstra minni fiskiskipa @& lidnum arum ad peir, sem
lenda i slikum 6h6ppum, verdi gert skylt ad sakja namskeid
fyrir skipstjornarmenn i stjéorn og siglingu skipa. Abyrgd
skipstjérnarmanna & verdmaetum og mannslifum verdur ad
vera raunheaef i verki. Skilningi & & slikri 4byrgd er best komid
til skila med aukinni fraedslu eda simenntun. Ljost er ad porf
er & aukinni fraedslu vardandi vélgaeslu fyrir stjérnendur
smabata svo ad peir uppfylli akvaedi laga par um.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1. I 16gum um &hafnir islenskra fiskiskipa, vardskipa, skemmtibata
og annarra skipa nr. 30/2007 er ad finna é'kvaeai 5. og 6. grein um
skipstjornarréttindi og vélstjornarréttindi. I greinunum er kvedid a
ad sa einn sé légmaetur handhafi videigandi skirteinis megi starfa
vid skipstjérn eda vélstjorn.

2. Sjémenn skulu szkja namskeid hja Slysavarnaskdla sjémanna
a.m.k. & 5 ara fresti.

Verkefni: L-008/01-01

Stada mals:
Lokid

Framkveaemd:
Stjérnsyslusvid

Nr. mals:
010/01

Atvikalysing:
Skipveriji sl

t vid netaveidar um bord i

porsteini GK-16 (sknr. 1159) pann 30. januar 2001

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin alitur ad varasamt sé ad vera med slitinn binad i
skipum, sérstaklega bpegar eiginleikar taekjanna leida til
astands sem getur valdid vandraedum.

Nefndin hvetur skipstjérnarmenn ad festa upp & aberandi
stad vidvorun um ad spilid geti gefid eftir eda slakad oveent
vid pessar adstaedur. Einnig hvetur nefndin skipstjornarmenn
til @ad setja ekki til pessara starfa évana menn nema benda
beim sérstaklega & eiginleika pessara tegund spila.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun islands hefur i samstarfi vié verkefnastjorn
langtimaaaetlunar i 6ryggismalum sjéfarenda gefid Ut baeklinga sem
medal annars fjalla um: Oryggi vid hifingar og Nylidafraedsla i
skipum.

2) i baeklingnum um “Oryggi vid hifingar” er bent & margar haettur
sem leynast vid hifingar eins og t.d. pegar hift er med biludum
blinadi og ad vidhald bunadar sé 6fullnaegjandi. Gerd er einnig grein
fyrir forvérnum, ad alag eigi aldrei ad vera meira en sem nemur
6ruggu vinnudlagi og ad naudsynlegt sé ad hafa reglubundid eftirlit
med 6llum hifingarbdnadi og skipta strax Ut dtraustum hlutum.

3)  baeklingnum um “Nylidafraedslu i skipum” er 16gd rik ahersla &
ad abyrgd skipstjéra og ad fraedsla um bord fyrir nylida purfi ad
midast vid adstaedur um bord i hverju einstéku skipi. Til ad tryggja
ad farid sé yfir 6ll naudsynleg atridi vid nylidafreedsluna er bent a
naudsyn pess ad stydjast vid gatlista.

3) Siglingastofnun Islands hefur I4tid dreifa pessum baeklingum i 6ll
islensk skip. AEtlast er til ad utgerdarmenn og skipstjorar sjai til
bess ad baeklingar pessir séu adgengilegir ahofn skipsins og ad allir
dhafnarmeslimir kynni sér innihald peirra. Stofnunin mun kanna
bad sérstaklega vid skipaskodanir hvort pessir baeklingar séu um
bord og hvort peir séu adgengilegir &hafnarmedlimum.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Framkvaemd: Stada mals:
Lokid

Nr. mals: Atvikalysing:

012/01 Skipverji sl

t vid ad fa klérbléndu i au

gad um bord i bv. Orfirisey RE-4 (sknr. 2170) pann 7. febrdar 2001.

Tillaga i 6ryggisatt:
Nefndin telur ad pérf sé & aukinni fraedslu fyrir sjomenn a
umgengni vid haettuleg efni.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun vill hér benda & abyrgd skipstjéora sem hefur
2edsta vald um bord i skipi en honum beri ad sja til pess ad
skipverjar umgangist ekki heettuleg efni an tilheyrandi radstafanna.
2) 1 Slysavarnaskdla sjomanna laera sjémenn & peim ymsu
namskeidum, sem skolinn bydur upp 4, medal annars ad umgangast
heettuleg efni.

3) 1 1josi pessa mals lagdi Siglingastofnun til vid verkefnastjorn
langtimadaetlunar um 06ryggismal sjéfarenda ad framleidd yrdi
stuttmynd um medferd og fragang haettulegra efna par sem
ahoéfnum skipa verdi kennt ad umgangast hattuleg efni og haettuleg
teeki um bord i skipum. Verkefnastjornin hefur ordid vid pessari
beidni og er stuttmynd um ofangreint efni i lokavinnslu.

Verkefni: S-012/01-01

Framleidd verdi stuttmynd um haettuleg efni um bord i skipum.

Framkvaemd: Stada mals:
Langtimaaaetiun Lokid
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

Nr. mals:
034/01

Atvikalysing:

sknr. 1272) pann 8. mars 2001.

Skipverji slasast pegar hann féor med handlegg i blokk um bord i Tunu GR-18-69 (ex. Gudmundur VE-029,

Tillaga i 6ryggisatt: )

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun Islands hafi forgdngu
um ad havadamérk & skipum verdi i samreemi vid pad sem
reglur kveda & um.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun telur ad havadi um bord i skipum og ahrif hans &
ahafnarmedlimi sé mjog mikilveegt vidfangsefni og telur ad
timabaert sé ad leggja ut i aukna rannsdknarvinnu & pessu svidi.
Siglingastofnun  mun hafa forgongu um ad rannsokud verdi
hdvadamérk um bord i skipum, p.e. 6rsék hdavada, ahrif hans a
hvild og svefn skipverja, afkastagetu og slys um bord i skipum.
Rannsokn pessi mun fara fram i samvinnu vid verkefnastjorn
langtimadaetlunar um 6ryggi sjoéfarenda.

2) Siglingastofnun mun leggja aukna aherslu & ad reglum um
hdvadamork sé avallt framfylgt og pa med sérstoku ataki er vardar
eftirlit og hdvadameelingar.

Verkefni: R-034/01-01

Rannsoknir & havadi um bord i skipum og ahrif hans & dhafnarmedlimi, drsék
hévada, ahrif hans & hvild og svefn skipverja, afkastagetu og slys um bord f{
skipum. I samvinnu vid langtimadaetlun um 6ryggismal sjéfarenda.

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:
Rannso6kna- og
préunarsvid

Nr. mals:
035/01

Atvikalysing:

Magnus HF-024 (sknr. 7486) og Leifur RE-220 (sknr. 2010) lenda i drekstri & midunum pann 18. april 2001.

Tillaga i 6ryggisatt

Nefndin telur i Ijési pessa atviks, svo og annarra svipadra, ad
skipstjornarmenn skuli ekki sinna 6drum storfum en ad
stjorna skipi @ medan a siglingu stendur ef peir eru einir um
bord. Sé slik porf til stadar parf ad logfesta ad avallt séu
tveir menn um bord pannig ad annar geti annast siglingu
skipsins af 6ryggi. SU hezetta sem stafar af stjérnlausum

Afgreidsla Siglingastofnunar

1) Siglingastofnun tekur undir pessa abendingu enda er bad
baseettanlegt ad smabatar séu a fullri siglingu og pad a hrada allt ad
30 sjémilur an pess ad nokkur stjérni batnum.

2) Me3 tilliti til ofangreinds og peirrar abyrgdar sem skipstjori skips
ber telur Siglingastofnun ekki naudsynlegt ad fjélga i 4héfn ef hradi
skips fer i 30 sjomilur enda er skipstjéra skylt samkvaemt

Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

batum, p.e. par sem ekki er fullneegjandi vardstada & | siglingalégum ad stjorna skipi sé pad a ferd og skiptir pa ekki mali
siglingu, & hrada allt ad 30 sml. er dszettanleg fyrir adra sem hve hradi skips er mikill.

a sjé eru.

Verkefni: Framkvaemd: Stada mals:

Lokid

Nr. mals:
036/01

Atvikalysing:

Anton GK-068 (sknr. 1764), leki ut af Krisuvikurbjargi pann 21. april 2001.

Tillaga i 6ryggisatt:

1) Nefndin bendir skipstjornarménnum & ad hafa pad fyrir
gdda reglu ad athuga reglulega allar hurdir og/eda op sem
geta ad einhverju leyti ordid fyrir &gangi sjavar og par med
bgnad 6ryggi skips. betta & ekki sist vid um rymi litid er
gengid um.

2) Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad i purrrymum sé baedi
lensi- og eftirlitsbanadur.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Gert er radd fyrir ad tillogum rannséknarnefndar sjéslysa i
oryggisatt sé fullnaegt med gildistoku peirra reglugerdarbreytinga
sem Siglingastofnun hefur lagt til ad gerdar verdi & reglugerd um
oryggi fiskiskipa sem eru 24 metrar ad lengd og lengri nr. 26/2000.
2) Siglingastofnun leggur mikla aherslu @ ad i purrrymum sé baedi
lensi og eftirlitsbinadur og mun fylgja strangt eftir ad reglum hér
um sé framfylgt & abyrgan hatt.

Verkefni: A-036/01-01

Fylgja eftir ad i purrrymum sé baedi lensi- og eftirlitsbinadur par sem vid a..

Framkvamd:
Skipaeftirlitssvid

Stada mals:
Ataksverkefni

Nr. mals:
037/01

Atvikalysing:

Kl6 RE-033 (sknr. 7363) strandar & uppfyllingu vid Grundarfjardarhéfn pann 24. april 2001

Tillaga i 6ryggisatt: i

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun Islands taki upp ad nyju
ad tilkynna framkvaemdir i héfnum og & siglingaleidum i
utvarpi par sem stér hluti minni bata er ekki blinn NAVTEX-
blnasi.

Nefndin beinir peim tilmaelum til skipstjérnarmanna ad hafa
avallt samband vid hafnarverdi pegar komid er til hafnar.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun Islands vill benda & ad i pvi tilfelli sem hér um
raedir hafdi ljésbauja verid sett upp vid uppfyllingu til leidbeiningar
fyrir sjofarendur sem attu leid inn i héfnina. Slik ljésbauja er pekkt
merki um var(d og adgaeslu vid siglingar og ad mati stofnunarinnar
ahrifameiri en tilkynning i Gtvarpi. bvi telur stofnunin ekki
naudsynlegt ad tilkynna um framkveemdir i héfnum ef ljésbaujan
uppfyllir allar leidbeiningar inn i héfnina. Ljésbaujan er samkvaemt
alpjodlegu merkjakerfi og gefur til kynna hvoru megin vid merkid a
ad sigla.

2) begar um er ad reeda heettudstand hluta sem eru & reki,
leidarmerki sem ekki virka eda haettuastand sem skyndilega er
komi®d upp pa tilkynnir stofnunin pad strax i Utvarpi og/eda
strandstédvum Landssimans og varar sjéfarendur vid.

3) Siglingastofnun tekur undir pau sjéonarmid ad skipstjéornarmenn
hafi dvallt samband vid hafnarverdi pegar peir koma til hafnar.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Framkvaemd: Stada mals:
Lokid

Nr. mals:
045/01

Atvikalysing:

andliti® pann 19. mai 2001.

Skipverji slasast um bord i Breidafjardarferjunni Baldri (sknr. 2044) pegar hann feer fosforsyru (rydhreinsi) i

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin beinir pvi til Gtgerdaradila og ahafna ad setja reglur
um medferd heettulegra efna um bord i skipum sinum. Pa a
bad ad vera ofravikjanleg regla ad skipverjar klaedist
videigandi hlifdarfatnadi og hlifdargleraugum pegar unnid er
med haettuleg efni.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Eins og fram kemur i afgreidslu Siglingastofnunar islands &
skyrslu rannséknarnefndar sjéslysa nr. 012/01, en skyrslan fjallar
um er skipverji um bord i Orfirisey slasast vid ad fa klérbléndu |
auga, er rétt ad benda einnig hér & ad i Slysavarnaskdla sjémanna
lera menn & ymsum namskeidum ad umgangast haettuleg efni og
verkefnastjorn um langtimadaetlun i 6ryggismalum sjéfarenda hefur
gefid Ut baekling um ofangreint.

2) A3 0dru leyti vill Siglingastofnun islands visa i afgreidslu
stofnunarinnar hér ad framan & skyrslu rannséknarnefndar sjéslysa
nr. 012/01.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:
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Rannsoknarnefnd sjdslysa

Nr. mals:
051/01

Atvikalysing:

Fjarki 1S-444 (sknr. 6797) sekkur i rédri ut af Képnum pann 8. juni 2001.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin leggur til ad breytingar verdi gerdar a reglum um
smabata pannig ad Siglingastofnun Islands verdi gert skylt
ad gefa Gt skriflegar upplysingar um leyfilega hledslu hvers
einstaks opins bats sem fellur undir dkveaedi reglna um smidi
og bunad skipa undir 15 metrum ad lengd. Slikum
upplysingum verdi komid fyrir & aberandi stad i vidkomandi
bat.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun islands leggur til ad sett verdi plata & dberandi
stad & hvora hlid styrishiss smabata par sem leyfileg hledsla
batsins verdi greinilega og laesilega inngrafin i plétuna. Akvaedi um
slikt verdi komid fyrir reglum um smidi og bunad vinnubdta med
mestu lengd allt ad 15 metrum nr. 592/1994 med sidari
breytingum. i kafla V-2 um skilgreiningar og tdkn myndi baetast vié
4. gr. um pyngdir svohljédandi nyr malslidur:

"4,5. A dberandi stad sitthvoru megin & styrishdsi fiskibatsins
skal vera plata par sem leyfileg hdmarkshledsla er tilgreind og
inngrafin [ plétuna. Siglingastofnun skal gefa Ut sérstakt
hledsluskirteini fyrir fiskibatinn par sem einnig kemur fram leyfilega
hamarkshledsla og skal afrit af skirteininu vardveitt um bord i
batnum." i

2) Siglingastofnun Islands hefur teki® mali® upp vid verkefnastjorn
langtimadaetiunar i 6ryggismalum sjofarenda um gerd sérstaks
baeklings og stuttmyndar um 6ryggismal smabata par sem hzetta af
ofhledslu og of litlu fribordi smabata verdi sérstaklega tekin fyrir.
Verkefnastjornin leggur mikla aherslu @ ad baedi upplysingar og
arédur til smabatasjomanna um ofhledslu verdi markviss og
aberandi.

3) Siglingastofnun mun setja af stad rannséknarverkefni sem fjalla
mun um hledslu og ofhledslu smabata par sem sérstaklega verdur
tekid tillit til hledslu Gt fra maelanlegri burdargetu, stédugleika og
oldudhrifa sem takmérkun a leyfilega hamarkshledslu.

Verkefni: L-051/01-01

Breyting & kafla V-2 i reglum um smidi og binad vinnubata med mestu lengd allt
ad 15 metrum nr. 592/1994 med sidari breytingum. Akvaedi um ad sett verdi
plata & dberandi stad & hvora hlid styrishliss smabata par sem leyfileg hledsla

batsins verdi greinilega og laesilega inngrafin i plétuna.

Framkvaemd: Stada mals:
Stjérnsyslusvid Lokid

Verkefni: S-051/01-02

Gerdur verdi baeklingur og stuttmynd um 6ryggismal smabata par sem haetta
af ofhledslu og of litlu fribordi smabata verdi sérstaklega tekin fyrir.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
Samgoénguaaetiun

Verkefni: R-051/01-03

Rannsoknarverkefni um hledslu og ofhledslu smabata par sem sérstaklega
burdargetu,

verdur tekid tillit til hledslu Gt fra meelanlegri
olduadhrifa sem takmorkun a leyfilega hamarkshledslu.

Stada mals:
I vinnslu

Framkveaemd:
Rannsékna- og

stédugleika og préunarsvid

Nr. mals:
057/01

Atvikalysing:
Skipveriji sl

t pegar hann fellur i stiga um bord i Frey GK-157 (sknr. 11) pann 2. juni 2001.

Tillaga i 6ryggisatt:

I lokaskyrslu Rannsdknarnefndar sjoslysa er gerd eftirfarandi
tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin vill beina pvi til Siglingastofnunar ad gert sé sérstakt
atak i skodun a stigum um bord i skipum i peim tilgangi ad
koma i veg fyrir ad illa bunir stigar séu slysagildrur fyrir
skipverja.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I dag er eftirlit og skodun stiga um bord i skipum hluti af
blinadarskodun skipa pannig ad stigar eru skodadir arlega.

2) Siglingastofnun mun fylgja tilldgum rannséknarnefndar sjéslysa i
oryggisatt med pvi ad leggja sérstaka aherslu & skodun a stigum
um bord i skipum vi® arlegar skodanir & 6ryggisbinad.

3) Jafnframt vill stofnunin benda & ad i tengslum vid
langtimaaeetlun i 6ryggismalum sjéfarenda 2001 til 2003 hefur
verid gerdur freedslubaeklingur um fallhaettu um bord i skipum og 5
minutna fraedslumynd um sama efni. bessu fraedsluefni verdur
dreift um bord i 6l skip.

Verkefni: A-057/01-01 Framkvaemd: Stada mals:
Ahersla 4 skodun stiga um bord i skipum vid arlegar buinadarskodanir. Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni
Verkefni: S-057/01-02 Framkvaemd: Stada mals:
Gerd fraeedslubzeklings og stuttmyndar um fallhzettu um bord i skipum. Langtimadaetiun Lokid

Nr. mals:
065/01

Atvikalysing:

farast en fjérir bjargast.

Una i Gardi GK-100 (sknr. 1207) ferst vid raekjuveidar i Skagafjardardypi pann 17. jali 2001. Tveir skipverjar

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin leggur til ad sjoslys petta og rannsokn & orsékum
bess gefi sérstakt tilefni til eftirfarandi tillagna i 6ryggisatt:

1) Nefndin bendir & mikilveegi pess ad vatnspétt hdlfun sé
avallt i lagi og vatnspétt lokun tryggd i rekstri skips.

2) Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad sett séu upp
vidvérunarmerki vid vatnspéttar hurdir sem undirstrika
bydingu pess ad paer séu avallt hafdar lokadar til sjés nema
begar bryna naudsyn beri til og pa geett fyllstu varudar.

3) Nefndin bendir & naudsyn pess ad fylgt sé strangt eftir ad
sampykkt fyrirkomulagsteikning 6ryggisbinadar sé um bord
eins og reglur maela fyrir um.

4) Nefndin bendir & ad eftir ad breytingar hafi farid fram a
skipum skuli haffaerisskirteini ekki gefid Gt fyrr en sampykkt
stodugleikagdgn liggi fyrir enda eru pau hluti af skipsskjolum
sem skipstjornarmenn eigi ad kynna sér.

5) Nefndin hvetur til enn frekari ataks i fraedslu um
stédugleika skipa par sem rik ahersla verdi m.a. 16gd a
grundvallaratridi eins og ad Utreiknud stédugleikaatvik byggi
& vatnspéttri lokun skipsins.

6) Nefndin bendir & mikilveegi pess ad neydarmerkjakerfi
(neydarbjalla) sé virkt i skipum og ad skipverjar fai pjalfun i
ad bregdast vid pvi.

7) Nefndin vill itreka fyrri dbendingar um ad Siglingastofnun
Islands fylgi pvi eftir ad bjérgunaraefingar séu haldnar i
samraemi vid reglugerdir og ad ekki verdi gefin Gt haffaeri fyrr
en ur pvi hafi verid baett.

8) Nefndin bendir & ad fylgt sé reglum um vistarverur ahafna
fiskiskipa um ad fullnaegjandi loftraesting geti att sér stad vid
oll skilyrdi."

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun Islands telur naudsynlegt ad rannsakad verdi til
hlitar hvernig loftraestingu um bord i islenskum fiskiskipum er
hattad, hvernig nidurhélfun pessara skipa er fyrir komid og hvada
radstafanir beri ad gera til ad tryggja vatnspéttleika skipsins.
Stofnunin mun setja af stad vinnuhép innan stofnunarinnar par sem
sérstaklega verdur farid yfir nidurhélfun skipa, loftskipti milli ryma,
lekastddugleika og ef til vill nyjar forsendur sem kalla & nyjar reglur
um hénnun og smidi. Verkefnid yrdi kaflaskipt a eftirfarandi hatt:

1. Upplysingadflun.

2. Teeknilegar forsendur.

3. Vatnspétt nidurhdlfun skipa.

4 Loftraesting og loftskipti milli lokadra ryma skipsins.

5. Stddugleiki skips i 16skudu astandi - lekastédugleiki.

6. Honnunarforsendur & lokunarbinadi opa & vatnspéttum piljum.

7. Nidurstada.
Reikna méa med ad nidurstédur verkefnisins liggi fyrir & seinni hluta
naesta ars. Ad verkinu munu koma starfsmenn Siglingastofnunar og
sérfraedingar sem stofnunin kallar til.
2) I samstarfi vid verkefnastjérnun langtimadaetiunar
6ryggismalum sjéfarenda hefur Siglingastofnun lislands unnid ad
gerd baeklings um “Afingar um bord i skipum”. I baeklingi pessum
eru skyrdar kréfur um ad halda beri manadarlega afingar um bord
i fiskiskipum steerri en 15 metrar. Ad 6dru leyti fjallar baeklingur
pessi um tilgang og ti®ni efinga, undirstédu og undirbining zefinga
svo og aaetlun og framkveemd aefinga. Baeklingi pessum hefur verid
dreift um bord i dll islensk skip. Jafnframt hefur gdlista sem fjallar
um aefingadaetlun verid dreift med baeklingnum.

Verkefni: R-065/01-01

Rannséknarverkefni vatnspétta nidurhélfun skipa og loftreestingu um bord i

fiskiskipum.
Verkefni: S-065/01-02

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
Rannsékna- og
préunarsvid

Framkvaemd: Stada mals:

Gerdur verdi sérstakur baeklingur um aefingar um bord i skipum asamt gatlista.

Langtimadaetiun Lokid
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Nr. mals:
091/01

Atvikalysing:

Skipverji feer haprystibunu i auga um bord i Venusi HF-519 (sknr. 1308) pann 10 oktéber 2001.

Tillaga i 6ryggisatt:
Nefndin leggur til stjérnendur geri leidbeinandi vinnureglur
um umgengni og notkun haettulegra tsekja.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Eins og fram kemur i afgreidslu Siglingastofnunar & skyrslu
rannséknarnefndar sjéslysa nr. 012/01, en skyrslan fjallar um er
skipverji um bord i Orfirisey slasast vi® ad fa klérbléndu i auga og
skyrslu rannséknarnefndar sjéslysa nr. 045/01 er skipverji slasast
um bord i Breidafjardarferjunni Baldri pegar hann fékk fosforsyru i
andlitid, er rétt ad benda einnig hér & ad i Slysavarnaskdla
sjébmanna laera menn & ymsum namskeidum ad umgangast
haettuleg efni og notkun haettulegra teekja og verkefnastjorn um
langtimadaetlun i 6ryggismalum sjofarenda hefur gefid ut baekling
um ofangreint. .

2) Ad 8dru leyti vill Siglingastofnun Islands visa i afgreidslu
stofnunarinnar hér ad framan & skyrslu rannséknarnefndar sjoslysa
nr. 012/01 og nr. 045/01.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:

Nr. mals:
097/01

Atvikalysing:
M.b. Nipur BA-069 (sknr. 1591) verdur

élarvana og rekur & land i Patreksfirdi pann 10. ndvember 2001.

Tillaga i 6ryggisatt:

1) Nefndin hvetur paer Utgerdir sem nota rafeindastyrdan
bunad vid vélar ad tryggja ad vélstjorar eda vélaverdir fai
fullnaegjandi kennslu i notkun bunadarins. Pa telur nefndin
naudsyn a ad umbodsadilar sliks bunadar bjoédi upp a
namskeid i stjornun og eftirliti & slikum bunadi.

2) Nefndin bendir & ad akkerisbunadur skipa eigi avallt ad
vera tilbuinn til tafarlausra nota enda er hér um ad raeda
o6ryggisbuinad sem mikilvaegur er ef skip verdur vélavana."

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Til Grbéta pa hefur Siglingastofnun haldid fundi med peim
umbodsadilum sem flytja inn adalvélar i skip par sem umfangsmikill
rafeindastyrdur bunadur er hluti af vélbanadinum. Einnig hefur
stofnunin haldid fundi med fulltrGum fra Vélskéla Islands par sem
tekid var fyrir pad ndmsefni sem vélstjornarnemum er bodid upp a
er vardar rafeindastyrdan vélbinad og hefur Vélskélinn upplyst ad
nemendur fai fullneegjandi kennslu i notkun rafeindastyrds bunadar
adalvéla skipa.

2) Umbodsadilar pessara véla hafa bodi® upp & namskeid fyrir
vélstjornarmenn skipa par sem slikur blinadur er eda verdur um
bord. Namskeid pessi eru pannig uppbyggd ad vélstjérnarmenn
verda feerir um ad stjérna vélum og vélblinadi par sem flokinn
rafeindastyrdur bunadur er hluti af adalvélablinadinum. Tveir
starfsmenn Siglingastofnunar hafa soétt pessi namskeid.

3) Siglingastofnun mun setja af stad rannsoéknarverkefni um
loftflaedi til adalvéla skipa. par munu verda kannadar teeknilegar
forsendur & rafeindastyrdum gangrddi adalvéla, eldsneytissium
dsamt stadsetningu loftinntaka.

Verkefni:
Sja verkefni R-107/01-01.

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:

Nr. mals:
098/01

Atvikalysing:

2001.

Bilun verdur i kplingu um bord i Orfirisey RE-4 (sknr. 2170) og skipid verdur stjérnlaust pann 10. névember

Tillaga i 6ryggisatt:

1. Nefndin leggur til ad bjorgunarskip eins og vardskip verdi
buin ataks drattarspili enda sé pad oéumdeilanlega besti
kosturinn vid adstaedur sem pessar.

2. Nefndin leggur til ad athugasemdir vegna tildrattartogs
verdi skodadar sérstaklega og pad profad & faglegum grunni
og metid hvort um heppilega tegund sé ad raeda.

3. Nefndin leggur til ad &tak verdi gert i ad hvetja
skipstjornendur ad sinna bpeirri freedsluskyldu sem & peim
hvilir gagnvart ahéfn um notkun og medferd bjérgunartaekja
skips, pbar med taldar linubyssur, samhlida légbodnum,
reglubundnum bjérgunareaefingum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun kom athugasemdum rannsdknarnefndar sjoslysa
a framfaeri vid Landhelgisgaeslu Islands med bréfi dags. 14.04.2003
en nefndin leggur til ad bjérgunarskip eins og vardskip skulu buin
ataks-drattarspili. Landhelgisgaeslan lysir i bréfi til
Siglingastofnunar, dags. 28.04.2003, sig sammala pessum tillogum
en vegna kostnadar og forgangs annarra 6ryggisatrida hefur ekki
enn verid radist i ad utbua skipin slikum bunasi.

2) Siglingastofnun mun fara yfir paer reglur sem flokkunarfélogin
hafa sett sér gagnvart drattartaugum og ba med tilliti til pess
hvada drattartaugar henti best vid pzer adstaedur sem geta komid
upp hér vid land og pba me3d tilliti til peirra efna sem drattartaugin er
gerd ur.

3) Nyverid kom Ut & vegum langtimadaetlunar i 6ryggismalum
sjéfarenda myndband um medferd linubyssa. Myndband petta synir
hvernig & ad medhondla linubyssur, gerd peirra, frdgang og
notkun. Einnig hefur komid Gt & vegum langtimadeetiunar i
o6ryggismalum sjoéfarenda baeklingur um aefingar um bord i skipum.
Baedi myndbandinu og baeklingnum hefur verid dreift til peirra adila
er malid varda.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:

Nr. mals:
105/01

Atvikalysing:

pann 5. desember 2001.

Ofeigur II VE-324 (sknr. 2030) sekkur & togveidum sudur af Vik i Myrdal, einn skipverja ferst en atta bjargast

Tillaga i 6ryggisatt:

1. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad vatnspétt hélfun skips
sé avallt i lagi og vatnspétt lokun tryggd 6llum stundum.

2. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad sett séu upp
vidvérunarmerki vid vatnspéttar hurdir sem undirstrikar
pbydingu pess ad paer séu hafdar tryggilega lokadar medan
skip er laust nema bryna naudsyn beri til og pa geett fyllstu
varudar.

3. Nefndin telur pad verulegan agalla i fyrirkomulagi ad
enginn adskilnadur sé fra adalstigagangi sem tengir vedur-
og millifar saman, og sjalfu vélariuminu.

4. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad fylgt sé strangt eftir ad
sampykkt 6ryggisplan sé um bord eins og reglur maela fyrir.
5. Nefndin hvetur til ataks i freedslu um stodugleika par sem
undirstrikad er m.a. bad grundvallaratridi ad uGtreiknud
stoduleikatilvik byggi & vatnspéttri lokun.

6. Nefndin itrekar mikilvaegi pess ad bjérgunaraefingar séu
haldnar.

7. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad nema bunadur fyrir
vindustjornun sé ekki & stédum par sem haetta sé a
vatnsaga.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Eins og fram kemur i afgreidslu Siglingastofnunar vegna skyrslu
rannséknarnefndar sjéslysa nr. 065/01 lagdi stofnunin til ad
naudsynlegt yrdi ad rannsaka til hlitar hvernig nidurhdlfun slikra
skipa er fyrir komi® og hvada radstafanir beri ad gera til ad tryggja
vatnspéttleika skipsins. Stofnunin hefur sett af stad vinnuhoép par
sem sérstaklega verdur farid yfir nidurhoélfun skipa, loftskipti milli
ryma, lekastédugleika og ef til vill nyjar forsendur sem kalla & nyjar
reglur um hénnun og smiai.

2) I nyjum reglum um stédugleika og 6ryggi fiskiskipa er m.a.
kvedid a um ad komid verdi fyrir hentugum vidvérunarblnadi sem
gefur vidvorun & heyranlegan og synilegan hatt i styrishusi skipsins.
2) Hér ma benda & endurutgafu stédugleikabaeklings og myndbands
um stdédugleika skipa sem verdur dreift i 61l islensk skip.

3) A3 06dru leyti visar Siglingastofnun i nidurstédur er fylgja
afgreidslu stofnunarinnar i lokaskyrslu rannséknarnefndar sjoslysa,
nr. 065/01, er Una i Gardi forst.

Verkefni: S-105/01-01 Framkvamd: Stada mals:
Enduratgafa stédugleikabaeklings. Langtimadaetiun Lokid
Verkefni: S-105/01-02 Framkveemd: Stada mals:
Gerd freedslumyndbands um stédugleika skipa. Langtimadaetiun Lokid
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Nr. mals:
107/01

Atvikalysing:

pann 7. desember 2001.

M.b. Svanborg SH-404 (sknr. 2344) verdur vélavana og ferst vid svortuloft, prir menn farast og einn bjargast,

Tillaga i 6ryggisatt:

1. Nefndin leggur til ad hugad verdi ad stadsetningu
loftinntaka og minnir & ad til eru loftsiur med gildrur fyrir
vokva.

2. Nefndin itrekar paer alyktanir sem gerdar hafa verid um ad
utgerdar- og/eda  skipstjérnarmenn fari eftir peim
vidvérunum sem koma i vedurspam.

3. Nefndin bendir @ ad vid rannsokn pessa mals og
hlidstaedra mala hefur komid i ljés ad i mérgum tilfellum eru
skip med of litlar eldsneytissiur midad vid oliuflaedi ad vélum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Vegna bpeirra tillagna sem hér fyrir liggja i oryggisatt mun
Siglingastofnun Islands setja upp vinnuhoép innan stofnunarinnar
sem mun fara yfir teeknilegar forsendur & rafeindastyrdum
gangradi, loftinntékum og eldsneytissium i adalvélum skipa af peirri
gerd sem var um bord i Svanborgu SH-404. Kannad verdur hvort
slikur bunadur geti skadad 6ryggi skips og ahafnar. Gert er rad fyrir
ad nidurstédur pessa vinnuhops liggi fyrir eigi sidar en um mitt ar
2004 en hlutanidurstddur geti legid fyrir lok pessa ars.

2) pess skal einnig geti® ad pad er mat umbodsadila adalvélar
skipsins ad skvettur og gusur ad loftsium eigi ekki ad geta stiflad
loftsiur med peim afleidingum ad adalvélin stédvist. Ef magnid af
sjé sem flaedir inn um loftinnték er umtalsvert pa er engu ad sidur
ekki haegt ad utiloka ad adalvél geti stodvast.

Verkefni: R-107/01-01

Rannsoknarverkefni um loftflaedi til adalvéla skipa par sem kannadar verdi
teeknilegar forsendur a rafeindastyrdum gangradi adalvéla, eldsneytissium asamt

stadsetningu loftinntaka.

Framkvamd:
Rannsékna- og
pbréunarsvid

Stada mals:
I vinnslu

Verkefni: L-107/01-02 Framkvaemd: Stada mals:
Kanna hvort setja skuli reglur um umb@dir utan um bjérgunarbininga. Stjérnsyslusvid Lokid
Verkefni: L-107/01-03 Framkvamd: Stada mals:
Nyjar reglur med auknum kréfum um akkerisbinad skipa. Stjérnsyslusvid Lokid
Verkefni: A-107/01-04 Framkvaemd: Stada mals:
Vid skodun og eftirlit med akkerisbinadi verdi akkerin latin falla. Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni

Nr. mals:
112/01

Atvikalysing:

Skipveriji fellur fyrir bord um bord i Kaldbak EA-1 (sknr. 1395) pann 11. desember 2001.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin leggur til ad allir sjomenn sem sinna stérfum par
sem beir eiga & heettu ad falla fyrir bord gangi avallt i
einhverju sem haldi peim a floti falli peir fyrir bord og hafi a
sér bunad sem peir geti vakid athygli 8 sér med.

Nefndin bendir & naudsyn bpess ad til sé ferilskraning
einstakra verkpatta um bord i skipum sem farid er vel yfir
adur en menn ganga til einstakra starfa pannig ad
hlutverkaskipting sé Ijos.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Eins og fram kemur i tilldigum Siglingastofnunar um breytingu a
reglugerd um 0ryggi fiskiskipa sem eru 24 metrar ad lengd og
lengri, nr. 26/2000 er gert rad fyrir pvi i VI. kafla um bunad og
radstafanir til verndar ahéfninni ad hlifdarfatnadur skipverja, sem
vinna & pilfari, skuli geta haldi® manninum uppi ef honum skolar
fyrir bord og ad notud sé flik med floti eda sjalfuppbldsanlegt
bjérgunarvesti til pess.

2) i reglugerd um lagmarkskrofur er varda 6ryggi, hollustuhaetti og
heilsu vid vinnu um bord i fiskiskipum nr. 785/1998 og reglugerd
um radstafanir er studla ad baettu 6ryggi og heilsu starfsmanna um
bord i skipum nr. 786/1998 er fjallad um skipulag vinnu og pjalfun
skipverja. Ekki er par tekid beint & ferilskrdningu einstakra
verkpatta um bord i skipum en vitad er ad ymis fyrirtaeki bjdéda
utgerdum gaedastjornunarkerfi par sem ferilskraning verkpatta er
nakvaemlega skilgreind en slik kerfi eru ekki skylda um bord i
skipum i dag jafnvel b6 sumar Utgerdir nyti sér pessa pjénustu.

Verkefni:
Sérstakt verefni ekki naudsynlegt.

Framkvaemd: Stada mals:
Lokid
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GOomul saga og ny

Saga TM er samofin sogu sjavaritvegs a Islandi

TM var stofnad af adilum sem tengjast sjavaratvegi sterkum bondum. Félagio er i dag
leidandi a svidi vatryggingapjonustu fyrir sjavarttveg og hefur sérheeft sig i lausnum
sem tryggja hagsmuni atvinnugreinarinnar, jafnt a sj6 sem i landi.

Hja TM starfar sérstakt teymi sem hefur yfirgripsmikla pekkingu a sjavaratvegi og
sérstokum porfum hans a svidi vatrygginga.

Tryggingamidstodin  Sidumula 24 Simi 5152000 tm@tm.is tm.is




