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FORMALI

Arig 2007 er nu 1idid i aldanna skaut hja rannséknarnefnd sjéslysa (RNS) sem og hja
sjdmoénnum og 6drum landsmoénnum. bvi midur hefur arid verid keimlikt undanfornum
arum pannig ad sjdmenn og adrir sem ad sjosokn koma hafa ordid fyrir slysum og
banaslys urdu til sjés. Enn og aftur ma spyrja peirrar spurningar hvers vegna svo morg
slys verda til sjos pratt fyrir miklar breytingar til batnadar & skipum og Utbunadi peirra a
undanfornum aratugum. En eins og allir vita er ekki haegt ad likja saman sjosokn i dag
og fyrri alda hvad vardar allan Utbunad skipa p.m.t. adsteedur ahafnar. Slysum til sjés
hefur sem betur fer faekkad og pa adallega alvarlegri slysum. En pratt fyrir pad ma enn
spyrja hverju eda hverjum er um ad kenna ad enn verda slys til sj6 sem audveldlega
meetti koma i veg fyrir. NG segja ef til vill einhverjir ad pad sé gott ad vera vitur eftir a
og peir sem pad segja hafa kannski eitthvad til sins mals. bratt fyrir pad ma fullyrda ad
bad sé i raun mjog audvelt ad koma i veg fyrir morg peirra slysa sem verda til sjés sem
og i 68rum storfum til sjdvar og sveita.

Undirritadur hefur ba skodun ad pad eigi ekki og megi ekki segja sem svo ad fylgifiskur
sjésoknar & Islandsmid og S|gI|nga vid Island séu slys af einhverju tag| Hafi einhverjir
pba skodun eru peir hinir somu a alvarlegum villigétum. Pad ma ekki undir neinum
kringumsteedum sezetta sig vid ad slys verdi. Ekki parf ad tiunda pad hve slys eru
kostnadarsom fyrir pjodfélagid en pad alvarlegasta eru po afleidingarnir sem slys hafa i
for med sér fyrir pa sem slasast og fjolskyldur peirra. Pad pekkja eflaust allir einhvern
sem hefur lent i sjoslysi eda annars konar slysi og vita pvi ad & augabragdi getur framtid
vidkomandi og fjolskyldu hans algerlega hrunid og eftir standa rustir einar sem mjog
erfitt getur verid ad reisa vid. bvi er pad beinlinis skylda allra sem ad malum koma ad
gera allt sem i peirra valdi stendur til pess ad koma i veg fyrir slys. En hér gildir pad
sama og a 68rum svidum pjodlifsins ad med samstilltu ataki ma na peim arangri sem ad
er stefnt.

Peir sem geta haft mest ahrif & pad ad slys verda ekki eru sjomennirnir sjalfir og
fjolskyldur peirra. Sjomenn eiga ad gera pa krofur ad allt sé gert til ad tryggja 6ryggi
beirra og peir eiga ekki ad satta sig vid neitt annad en fullkomid 6ryggi. Pa eiga
sjomenn avallt ad hafa pad i huga vid storf sin ad pad mikilveegasta er lif peirra og limir.
Onnur verdmeeti skipta engu i peim samanburdi. bad ma alltaf bseta fjarhagsleg
verdmeeti en lif og heilsa verdur aldrei med peningum baett. Petta purfa allir ad hafa i
huga og skiptir pa ekki mali hvad storf peir inna af hendi.

Pa skal su skodun undirritads enn og aftur itrekud ad forvarnir séu eitt peirra atrida sem
mestu mali skipta til pess ad koma i veg fyrir slys. bvi eru sjomenn og adrir sem hlut
eiga ad mali hvattir til pess ad sakja sér alla pa freedslu sem peir eiga kost & i sambandi
vid slysavarnir og einnig hvernig bregdast skuli vid ef slys eda 6hopp verda. bvi rétt
vidbrégd & neydarstundu skipta 6llu og geta koma i veg fyrir ad stérslys verdi. Oll
kunnatta & pessum svidum er ekki adeins géd heldur naudsynleg.

Megi baratta okkar allri fyrir engum slysum skila arangri & komandi arum. Ekkert yrdi
anaegjulegra en pad ad RNS hefdi sifellt feerri verkefni og geeti pvi alfarid snuid sér ad
bvi ad koma i veg fyrir slys i stad pess ad fjalla um slys sem i moérgum tilfellum hefdi
audveldlega matt koma i veg fyrir.

Nefndarménnum og starfsmonnum RNS pakka ég anaegjulegt samstarf & arinu 2007 og
RNS pakkar jafnframt sjdménnum og samstarfsadilum ollum fyrir géd samskipti. Pad
skal itrekad ad hagsmunir RNS og peirra sem ad sjésokn koma fara saman en peir eru i
sjalfu sér einfaldir p.e. ad koma i veg fyrir slys.

Hinn 30. mai 2007 lést Emil Ragnarsson skipaverkfraedingur, sem atti szeti i RNS pegar
undirritadur kom i nefndina haustid 2000, og stérfudum vid saman i nefndinni par til
haustid 2003 er Emil haetti par stérfum. bad var gott ad starfa med Emil og vandvirkur
var hann med afbrigdum. Vildi hann ekkert lata fra sér nema hann veeri alveg 6ruggur a
bvi ad pad veeri rétt. RNS sendir fjolskyldu Emils og peim sem um sart eiga ad binda
eftir sjoslys arid 2007 samudarkvedjur.

Ingi Tryggvason
formadur RNS



RANNSOKNARNEFND SJOSLYSA

Nefndin heitir rannséknarnefnd sjéslysa (RNS) og a ensku, Icelandic Marine
Accident Investigation Board, skammstafad IMAIB. Nefndin hefur haft adsetur i
Stykkishdélmi fra desember 2001 en &dur var adstada hennar i Hafnarhusinu i
Reykjavik.

Adur en til nyrra laga kom &rid 2000 voru &kvaedi um Sjdslysanefnd til i
siglingaldgum og heyroi nefndin med obeinum heetti undir
Sjavarutvegsraduneytid. Nefndin var pa ekki almennilega sjalfsteed pannig ad
hun framkvaemdi aé litlu leyti sinar rannsoknir sjalf og var pa helst studst vid
sjoprof og logreglurannsoknir. Einnig var algengt ad nefndin éskadi sjalf eftir
sjoprofum til pess ad rannsaka mal. Eftir ad 16gin téku gildi hefur nefndin
aldrei purft ad bidja um sjoprof og framkvaemir allar sinar rannséknir sjalfsteett.
Ny I6g voru pvi hin fyrstu sem fjolludu eingdngu um rannsoéknir & sjéslysum.

NEFNDARMENN OG STARFSMENN

Rannsoknarnefnd er skipud af samgodnguradherra og i henni eiga seeti fimm
menn auk varamanna. Tveir starfsmenn eru i fullu starfi hjd rannsdéknarnefnd
sjoslysa, Jon A Ingodlfsson forst6dumadur og Gudmundur Larusson fulltrdi. NU
sitja i nefndinni eftirtaldir sem adalmenn: Ingi Tryggvason
héradsdomslogmadur, formadur, Borgarnesi, Hilmar Snorrason skipstjéri og
skolastjori Slysavarnaskola sjomanna Reykjavik, Palmi Jonsson vélfraedingur
hja Orkubui Vestfjarda, Isafirdi, Pétur Aglstsson skipstjéri Stykkishdlmi og
Agnar Erlingsson skipaverkfreedingur Reykjavik. Varamenn eru: Larentsinus
Kristjansson héradsdomslogmadur, varaformadur Hafnarfirdi, Jalius Skulason
skipstjori Kopavogi, Simon Mar Sturluson skipstjori Stykkisholmi og Fridbjérn
Oskarsson vélstjori Hnifsdal. Haegt er ad nalgast 6ll netféng og simanimer &
vefsidu nefndarinnar (rns.is).

ALl m

Nefndar- og starfsmenn RNS 2007. Nedri r6d fra vinstri; Hilmar Snorrason, Ingi Tryggvason
formadur og Pétur Agustsson. Efri r6d fra vinstri; Jon A Ingdlfsson forstodumadur, Palmi K
Jénsson, Agnar Erlingsson og Gudmundur Larusson



LOG OG REGLUGERD

Um rannsoknarnefnd sjoslysa (RNS) er fjallad i [6gum nr. 68/2000 sem toku
gildi 1. sept med breytingum fra 2003. Reglugerd um RNS er nr. 133 fra 2001.
Samkvamt logunum starfar RNS sjalfsteett og 6had stjornvoldum og 68rum
rannséknaradilum og démstélum. Nefndin akvedur sjalf hvenezer efni eru til
rannsoknar slysa og annarra atvika.

Starf nefndarinnar tekur til slysa og atvika a sjo, kofunarslysa og annarra
atvika a votnum auk leitar- og bjorgunaradgerda. Logsaga RNS neer til allra
islenskra skipa og erlendra skipa i siglingum ad og fra landinu pegar sjéslys
vardar islenska hagsmuni. Starf RNS neer einnig til erlendra skipa sem koma til
landsins eda i islenska l6gsogu ef tilefni er til eda ef pess er dskad af fanariki
skipsins.

RNS 2002-2007

A &runum 2002-2007 hefur RNS lokaafgreitt 1091 mal, gert 77 tillogur i
6ryggisatt til Siglingastofnunar Islands og 57 sérstakar &bendingar til
sjémanna.

Pa hefur nefndin & pessum arum gefid Ut prentadar skyrslur fra arinu 1998 og
vefur RNS var formlega opnadur af Sturlu Bédvarssyni samgonguradherra pann
23. september 2004.

Heimilisfang:
Rannsdknarnefnd sjoslysa
Flugst6din,

340 Stykkishdélmur

Simi: 552 5105
Fax: 551 5152
Tolvupostur: rns@rns.is

- Vefur: rns.is
Husnaedi RNS i Stykkishdlmi



STARFSEMI RNS 2007

Arid 2007 voru haldnir sj6é fundir og 196 mal afgreidd og niu mal voru afgreidd
sem drog. Lokaskyrslur sem var skilad med nefndaraliti eru 99 en ekki var
alyktad i 97 malum. Skilad var inn til Siglingastofnunar Islands tveimur
tillogum i O6ryggisatt, einni aréttingu auk pess sem gerdar voru 14 sérstakar
abendingar.

Af malum arsins atti nefndin eftir ad rannsaka og taka fyrir 34 um aramét og
afgreida lokaskyrslur i niu malum fra sidasta fundi arsins.

BANASLYS

Fimm banaslys urdu & arinu.  Tveir skipverjar forust 13. mars begar
linubaturinn Bjérg Hauks IS 127 (mal nr. 03107) hvolfdi i vondu vedri um 2
sjomilur fyrir innan Deild pegar batnum hafdi verid snuid fra ferd sinni til hafnar
a Isafirai.

Skipverja tok Utbyrdis eftir ad hafa flaekst i veidarfeerum um bord i
grasleppuveidibatnum Ritu NS 13 (mal nr. 05107) Gt af Strandho6fn & Vopnafirdi
bann 11. april.

Pann 25. desember létust tveir skipverjar vegna surefnisskorts i lest &
notaveidiskipinu, Que Sera Sera HF 26 uti fyrir strond Marokkd. Malid var
skrad hja RNS (mal nr. 17007) en rannsékn malsins er til ad byrja med i
hondum yfirvalda i Marokké. RNS mun gera pessu mali skil.

SLYS A FOLKI

Um verulega faeekkun er & malum hja nefndinni vegna slysa & félki eda um 64%
undir medaltali aranna a undan og 59% faekkun fra arinu & undan. Eins og
fram kemur | samanburdartoflu vid skrad slys & sjomoénnum hja
Tryggingastofnun rikisins hér & eftir hefur slysum ekki faekkad par en heegt er
ad draga pa alyktun ad minna er um alvarleg slys.

SKIP

Fjoldi atvika pegar skip sokkva, stranda eda taka nidri er nanast obreytt fra
arinu 2006 en pvi midur hefur ordid um 62% aukning & peim & pessum arum
midad vid medaltal fra 1998. Arekstrum hefur faekkad verulega og eru undir
medaltali dranna & undan. Eldur um bord fjdlgar & milli dra en eru i samraemi
vid medaltal og leki ad skipum faekkar afram auk pess ad vera undir medaltali.

VELARVANA SKIP

Ad gefnu tilefni hefur RNS tekid til sérstakrar skodunnar atvik pegar skip verda
vélarvana og eru dregin til hafnar. Ekki parf ad fjolyrda um hversu alvarlegt
bad er pegar skip verda vélarvana og mikilveegt ad pad gerist ekki vid
vidsjarverdar adstaedur. A arinu 2006 eru skrad 55 atvik af pessum toga og pvi
full asteeda til ad reyna ad laera af peim. RNS hvetur alla sjofarendur ad
tilkynna pau atvik sem geetu komid 68rum ad gagni en verdi ekki hulin eins og
oft gerist pegar sjofér farast an skyringa.

PRENTAPAR SKYRSLUR RNS
A &rinu var unnin skyrsla RNS fyrir arid 2006 og var henni lokid i desember en

ekki tokst ad gefa hana ut fyrir aramét. Gerdar voru nokkarar Utlitsbreytingar
a henni midad vid arin & undan og eru m.a. flestar myndir nu i lit.



Eins og adur verdur haegt ad nalgast Gtgefnar prentadar skyrslur & PDF formi &
vef RNS asamt Ollum lokaskyrslum og tilkynntra atvika til nefndarinnar sem
birtast par strax.

VEFUR RNS

Eftir ad vefur RNS var opnadur pann 23. september 2004 hafa heimsodknir a
hann aukist jafnt og pétt. Heimsdknir & hann voru um 186.000 & arinu 2007
en voru 119.000 & arinu & undan og er pvi um 56% aukningu ad raeda a milli
ara.

Vinnu vid vefinn lauk pvi midur ekki & arinu og tengist pad fragangi a
flokkunarkerfi hans auk ymissa annarra patta sem lagt var af stad med i
upphafi. Stefnt er ad pvi ad ljuka pessari vinnu fyrri hluta arsins 2008.

ERLENT SAMSTARF

A &rinu var soéttur arlegur fundur hjé EMAIIF (European Marine Accident
Investigators International Forum) i Southampton Englandi. A pessum fundi
var m.a. farid yfir og Trg o AR

kynnt starf hvers Bsaver- &

adildarrikis & lidnu ari auk
bess sem tekin eru fyrir
ymis malefni sem vardar
rannsokn sjoslysa.
EMAIIF er Evropudelld
rannséknaradila a
sjéslysum innan MAIIF
(Marine Accident
Investigators International
Forum) og voru stofnué i
Helsinki 2005. Megin
tilgangur peirra ad skapa
sameiginlegan vettvang til
ad efla rannséknir sjéslysa
og koma & tengslum og
efla samstarf milli
rannsoknaradila.

Fulltrdi RNS soétti tveggja
daga kynningu hja MAIB
(Marine Accident
Investigation Branch) i

Southampton Englandi a
siglingaritum eda VDR
(Voyage Data Recorder)
sem var haldid i bodi
EMSA (European Maritime
Safety Agency). VDR er

2 - VDR bunadur i brd og bruarpaki um bord i Arnarfelli
teekni sem hefur verid  @©Hilmar Snorrason

kéllud ,Svarti kassinn“ i
skipum og hefur verid aratugi i flugvélum.

VDR teeki eru nu i flestum steerri skipum sem falla undir SOLAS sampykktina og
eru upplysingar Ur peim sifellt ordnar algengari erlendis vid rannsoknir atvika &
sj6. Hja MAIB i Englandi er nu starfandi sérstok VDR deild med tveimur
starfsménnum og eru peir komnir lengst i pessum efnum. MAIB hefur tekid ad
sér ad vera leidandi i pessum efnum i Evropu ad 6sk EMSA. Adildarlond EMSA
hafa kost & ad leita til MAIB med Urvinnslu og teeknilega adstod vardandi VDR.
Haegt er ad kynna sér starfsemi EMSA & vefsidu peirra: www.emsa.europa.eu



Forst6dumadur sotti arlega radstefnu hja samtokunum MAIIF (Marine Accident
Investigators International Forum) sem haldin var i Kina ad pessu sinni. MAIIF
eru alpjodleg samtdok sem voru stofnud i Kanada 1992 og er megin tilgangur
beirra ad skapa vettvang til ad efla rannséknir sjéslysa og koma & tengslum og
efla samstarf milli rannsoknaradila. A pessum radstefnum er m.a. farid yfir og
kynnt starf hvers adildarrikis & lidnu ari auk pess sem tekinn eru fyrir ymis
malefni sem vardar rannsokn sjéslysa. Adildarriki samtakanna eru nd um 55
og ljost ad stofnun peirra hefur sannad gildi sitt i samvinnu rikja vid rannsoknir
sjoslysa. Vefslod MAIIF er: www.maiif.net

Markmid RNS

lu & ad vinna mal hratt og ad afgreidsla einstakra mala taki ad jafnadi

udi. Ljost er ad pad er ekki raunheeft i éllum tilfellum en vel hefur

bessu markmidi. RNS er hins vegar [jost ad til pess ad arangur verdi
allir sem hlut eiga ad mali ad leggja par sitt af mérkum og pa ekki sist

RNS ad na til allra atvika a sjo og vista pau i gagnagrunn RNS til
pplysingum i framtidarvinnu vid ad auka 6ryggi til sjos.

OKKAR RANNSOKNIR YKKAR HAGSMUNIR




SKRAD ATVIK HJA RNS ARIP 2007

Eins og adur hefur komid fram voru skrad atvik hja RNS 171 arid 2007. bpar af
gerdust 165 atvik & pvi ari en 6 atvik arid 2006. Oll atvik sem berast RNS eru
skrad, flokkud og heaegt ad sja pau a vef nefndarinnar, www.rns.is.

Eftirfarandi tafla synir 6ll malefni RNS skrdd a arinu 2007, radad eftir
dagsetningu atviks.
Malmey SK 1 Fiskiskip 1470 Slys a folki
Bruarfoss Flutningaskip 7676 Slys & folki
Beitir NK 123 Fiskiskip 1031 Slys a folki
Saxhamar SH 50 Fiskiskip 383 Slys a folki
Vigri RE 71 Fiskiskip 2157  Slys & folki
Dettifoss Flutningaskip 14664 Slys a folki
Bardi NK 120 Fiskiskip 1166 Vélarvana
Baldur Ferja 766 Farmtjon
Nafni Skemmtibatur 2,6 Vélarvana
Skatinn GK 82 Fiskiskip 27 Vélarbilun
Godafoss Flutningaskip 14664 Slys a folki
Sdlbakur RE 207 Fiskiskip 728 Slys a folki
Sélbakur RE 207 Fiskiskip 728 Slys a folki
Gudrun borkellsdottir SU 211 Fiskiskip 1424 Eldur
Marteinn NS 27 Minni fiskibatur 14,7 Vélarvana
Godafoss Flutningaskip 14664 Slys a folki
Afi Hafsteinn SH 85 Minni fiskibatur 9,4 Vélarvana
Reynir Por SH 140 Minni fiskibatur 14,3 Eldur i vélardmi
Sturlaugur H Bodvarsson AK 712 o
10 Fiskiskip Slys a folki
Reynir GK 355 Fiskiskip 70 Vélarvana
Sélbakur RE 207 Fiskiskip 728 Slys a folki
Bergvik KE 55 Minni fiskibatur 9,6 Vélarvana
Inga NK 4 Fiskiskip 21 Vélarvana
Seeborg HU 63 Minni fiskibatur 16 Vélarvana
Afi Aggi EA 399 Fiskiskip 85 Vélarvana
Green Explorer Flutningaskip 3999 Strand
Selfoss Flutningaskip 7676 Slys a folki
Antares VE 18 Fiskiskip 859 Vélarvana
Kofunareefing Koéfunarslys
Dala-Rafn VE 508 Fiskiskip 237 Strand
Oddgeir EA 600 Fiskiskip 366 Slys a folki
Hringur SH 153 Fiskiskip 474 Slys a folki
Isbjorg IS 69 Minni fiskibatur 5,8 Vélarvana
Grundfirdingur SH 24 Fiskiskip 288 Fallslys
Selfoss Flutningaskip 7676 Slys a folki
Sdley Sigurjons_Sigurfari Fiskiskip 515 Strand
Bjorg Hauks IS 127 Minni fiskibatur 11,3 Banaslys
Draupnir PH 180 Minni fiskibatur 17,4 Eldur
Godafoss Flutningaskip 14664 Slys a folki
Sdélborg RE 270 Fiskiskip 116 Vélarvana
Sighvatur GK 57 Fiskiskip 436 Slys a folki
Asbjérn RE 50 Fiskiskip 652 Slys & folki
Gudmundur VE 29 Fiskiskip 1900 Slys a folki
Puridur Halldorsdottir Fiskiskip 478 Slys & folki



Hrafn GK 111
Dala-Rafn VE 508
Toti HF 113
Nafnlaus
Bruarfoss
porlakur IS 15
Hamar SH 224
Norréna
Hraunsvik GK 75
Hafborg KE 12
Isbjérg IS 69

Rita NS 13

RUnin S 100
Godafoss

Fossa PH 362

Ulla SH 269

Aron PH 105
Hakon Témasson GK 226
Sveinbjorn Jakobsson SH 10
Bjarni Egils IS 16
Birtingur NK 119
Pytur SK 8
Faxaborg SH 207
Magnus SH 205
Bobby 2

Andri EA 19
Brimill SH 31
Gardar Svavarsson
Laugarnes

Gnyr HF 515
Arabatur

Freri RE 78
Audbjorg HU 28
Kristjan BA 176
Gandi VE 171
Alka Is 409
Andvari

Dalarost PH 40
Fagurey HF 21
Duddi Gisla GK 48
Sygyn

Reydar SU 604
Olver 2219
Nafnlaus
Brimill SH 31

J6i Brands GK 517
Porsnes SH 109
Snorri Sturluson VE 28
Hafsula

Elding II

Monika GK 136
Stacy

Manaberg OF 42
Hitara MB 8

Logi IS 32

Binni i Grof VE 38
Karsnes

Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Skemmtibatur
Flutningaskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Ferja

Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Flutningaskip
Skelveidiskip
Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Skemmtibatur
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip
Fiskiskip
Skemmtibatur
Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Oliuskip
Oliuskip
Skemmtibatur
Skemmtibatur
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Skemmtibatur
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Skemmtibatur
Minni fiskibatur
Drattarbatur
Skemmtibatur
Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Fiskiskip
Fiskiskip
Skodunarbatur
Skodunarbatur
Minni fiskibatur
Skemmtibatur
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Skemmtibatur
Minni fiskibatur
Flutningaskip

1067
237
2,5

Oskradur

7676
251
344

35966
20
25
5,8
6,4
8,1

14664
133

12,4
14,8
4,1
176
8,3

1230
5,8
335
228
4,7
5,1
14,5

59
372
5,5

Oskradur

1723

22
4,2
321
3,5

Oskradur
154

27

14,9
5,3
2,8

25

Oskradur

14,5
9,6
233

1464
169

30
9,7

1378
4,8

9,3
3850

Slys & folki
Djupsprengja
Leki i hofn
Vélarvana
Slys a folki
Vélarvana
Djupsprengja
Annad tjon
Stjérnvana
Vélarvana
Leki, vélarvana
Banaslys, strand
Eldur

Slys & folki
Eldur
Vélarvana
Vélarvana
Vélarvana
Vélarvana
Eldur

Slys a folki
Strandar, sekkur
Slys a folki
Slys & folki
Vélarvana
Oliulaus
Vélarvana
Vélarvana
Slys a folki
Vélarvana
Hvolfir

Slys & folki
Vélarvana
Strand
Vélarvana
Vélarvana
Annad tjon
Vélarvana
Strand
Vélarvana
Strand
Vélarvana
Slys a folki
Vélarvana
Vélarvana
Vélarvana
Vélarvana
Slys & folki
Annad tjon
Annad tjon
Vélarvana
Strand
Annad tjon
Strand
Asigling
Asigling, leki
Farmtjon



Dags.
atviks

17.j4l.07

18.jul.07
20.jul.07

| 23,5007
26.jul.07
3.agu.07
9.agu.07
9.agu.07
14.4gu.07
18.agu.07

22.4gu.07
25.4g0u.07
27.4gu.07
29.4gu.07
2.sep.07
3.sep.07
6.sep.07
7.sep.07
8.sep.07
8.sep.07
13.sep.07
14.sep.07
16.sep.07
17.sep.07
19.sep.07
19.sep.07
19.sep.07
21.sep.07
27.sep.07
29.sep.07
30.sep.07
1.0kt.07
7.0kt.07
11.0kt.07
16.0kt.07
18.0kt.07
19.0kt.07
20.0kt.07
22.0kt.07
25.0kt.07
25.0kt.07
30.0kt.07
30.0kt.07
7.n6v.07
9.ndv.07
11.n6v.07
21.n6v.07
22.n6v.07
22.n6v.07
24.n6v.07
27.n6v.07

Nafn skips

Elin kristin GK 83_Margrét IS

5

Sezeljon NS 19

Fii SH 9

Pétur Konn GK 236
Begga GK 717
Kaldbakur EA 1
Gudmundur Jensson SH 717
Hopsnes GK 77
perney RE 101
Jakop Einar ST 43
Reykjafoss

Arin s 103

Aldan IS 47
Helgafell

Skatinn GK 82
Kaldbakur EA 1
Hrungnir GK 50
Bjarni Seemundsson RE 30
Selfoss

Valdi SH 94
Andrea

Rifsnes SH 44

Orn KE 14

Haffari EA 133
Klakkur SH 510
Dettifoss

Selfoss

pjotandi SU 18
Lagey PH 265

Ella SF 22

Asdis GK 218

Siggi Bjarna GK 5
Ulla SH 269

Valur is 18

Séley SH 124
Signy HU 13
pinganes SF 25
FEQgir

Prime Judit GR 18-58
Kjolur

Erling KE 40
Tjaldanes GK 525
Julla m/utanbordsmator
Grindavikin GK 606
Stigandi VE 77
Hafrés KE 2

A Ns 191

Oli Gisla GK 112
Lundey NS 14
Séra Jon SH 163
Karsnes SI 66

Orn

Keys

frafoss

J6n & Hofi AR 62
Axel

Tegund

Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Minni fiskibatur
Fiskiskip
Flutningaskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Rannsdknarskip
Flutningaskip
Fiskiskip
Skodunarbatur
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Flutningaskip
Skemmtibatur
Minni fiskibatur
Skemmtibatur
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip
Skemmtibatur
Fiskiskip
Bjérgunarbatur
Fiskiskip
Fiskiskip
Skemmtibatur
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Skemmtibatur
Skemmtibatur
Flutningaskip
Fiskiskip
Flutningaskip

Steerd i
BT

5,3

6,8
11,4

12,1
1330
190
14,9
1899
40
7589
5,9
59
8830
27
1330
319
822
7676
44
28
372
159
21
745
14664
7676
22
14,8
3
59
116
12,4
160
201
12,5
262
2,5
38
Oskradur
366
240
Oskrasur
158
237
13,9
5,3
15
1424
11,3
11,8
2,6
Oskraaur
1574
334
2469

Tegund atviks

Arekstur, sekkur
Vélarvana
Vélarvana
Strand
Strand

Slys a folki
Eldur laus
Strand

Slys a folki
Vélarvana
Slys a folki
Sekkur
Strand

Slys a folki
Stjornvana
Slys a folki
Slys a folki
Stjérnvana
Slys a folki
Slys a folki
Oliulaus
Strand
Annad tjon
Bilun, asigling
Slys a folki
Slys a folki
Slys a folki
Strand, sekkur
Vélarvana
Strand
Vélarvana
Tundurdufl
Vélarvana
Vélarvana
Slys a folki
Vélarvana
Strand
Vélarvana
Vélarvana
Annad atvik
Vélarvana
Vélarbilun
Hvolfir

Slys a folki
Slys a folki
Leki, sekkur
Sekkur
Vélarvana
Slys a folki
Vélarvana
Leki
Vélarvana
Vélarvana
Efnaslys
Vélarvana
Strand, leki,



Steerd i
BT

Nafn skips

Tegund atviks

farmtjon

Sverrir SH 126 Minni fiskibatur Annad tjén
“UL e Seerif SH 25 Minni fiskibatur 14,5 Stjérnvana
/0 Gestur Kristinsson 1S 333 Minni fiskibatur 14,6 Slys a folki
2L 07 Gunnar Afi SH 474 Minni fiskibatur 14,6 Vélarvana

‘L e=c 077 Fanney RE 31 Langlegubatur 29 Leki, sekkur
=507 Brokey BA 336 Langlegubatur 65 Leki, sekkur
Slees 07 Litla rés RE 707 Minni fiskibatur 54 Asigling
Alsey VE 2 Fiskiskip 2181 Slys 4 folki
=07 Sverrir SH 126 Minni fiskibatur 8,3 Strand
7/ cesl 07 Sllan EA 300 Fiskiskip 651 Strand
Lo 07 Faxi RE 9 Fiskiskip 1411 Strand
2 e Olafur Bjarnason SH 137 Fiskiskip 201 Vélarvana
“Slcsel0 | Que Sera Sera HF 26 Fiskiskip 766 Banaslys
Tjaldur SH 270 Fiskiskip 688  Slys 4 folki

OKKAR RANNSOKNIR

YKKAR HAGSMUNR
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TIMABIL ATVIKA 2007

A myndinni ma sjé i hvada manudi atvikin gerdust sem skrad voru hja RNS arid

2007.

Jandar
Februar
Mars

April

Mai

Jani

Jali

Agust
September
Oktober
Névember

Desember

10

13

12

12

13

14

19

19

18

17

TILKYNNINGAR ATVIKA TIL RNS
Pad er ahyggjuefni ad steerstur hluti adila er ekki ad virda tilkynningarskyldu
sina til RNS eins og ber ad gera samkvaemt dkvaedum laga nr. 68/2000 um
rannsoknir sjéslysa. A myndinni sést hvernig skipting tilkynninga & atvikum
var til RNS & arunum 2005-2007. Skrad atvik ur fjélmidlum er um 55% og um
16% fra légregluembaettum landsins.

Fiolmidlar
Logreglan
Utgerdir
Vaktsto0 siglinga

Skipstjori

95

Slasadi Tilkynningar til RNS

Adrir

H 2005 ® 2006 © 2007



STADSETNING ATVIKA 2007

A myndunum hér ad nedan sést & hvada svaedi skrad atvik hja RNS voru a
arinu 2007. Midad er vid vedurpasveedi Vedurstofu Islands og eins sést pa eru
skrad atvik i héfnum tengd vid vidkomandi svaedi. Skrad atvik i héfnum voru
41 eda um 24% af malefnum RNS & arinu.

Austfjardamid [ hofn 3
Austfjardamid 6
Austurdjup 3
Austurmid | héfn 3
Austurmid 2
Breidafjardarmid | hofn 3
Breidafjardarmid 20
Faxafléamid | hofn 20
Faxafléamid 29
Nordausturmid | hofn 3
Nordausturmid 6
Nordvesturmid i héfn 1
Nordvesturmid 14
Sudausturdjup
Sudausturmid | hofn
Sudausturmid 2
Sudurdjup 2
Sudvesturmid [ hofn 4
Sudvesturmid 16
Vestfjardamid | héfn 1
Vestfjardamid 23
Vesturdjup 1
Avétnum 1
Erlenthafsvaedi 3
Ho6fn erlendis 3

Vestfjardarsvee di Nordursvaedi
- 14%

Sudaustursvaedi
3%

Sudvestursvaebi

40% ' Svaedaskipting atvika 2007




FLOKKUN ATVIKA 2007

Arekstur milli skipa
Asigling

Eldur um bord
Kofunarslys

Leki

Sekkur

Strand, tekur nidri

Skip vélarvana

Slys d batum undir 20 BT
Slys & neta, skel og linubatum
Slys @ nétaveidiskipum
Slys & togveidiskipum
Slys & flutningaskipum
Slys 4 68rum skipum

Onnur tilvik

i

. 4

I

Il

K

I S
I 1

Hér ma sja sundurlidun & skrddum atvikum hja RNS & arinu 2007 eftir tegund
skipa og malefna. Athugid ad pessar toflur eru sjalfsteedar og endurspegla ekki
fjolda skradra mala a arinu.
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FLOKKUN ATVIKA EFTIR TEGUNDUM SKIPA

Flokkun atvika 2007

Asigling Banaslys Eldur Farmtjon Leki Sekkur | Slysa folki | Strand | Vélarbilun | Efnaslys Annad

W Langleguskip 2
W Oliuskip 1 1

Rannsdéknarskip 1
™ Fiskiskip 1 2 3 32 8 18 11
™ Flutningaskip 1 15 2 1
B Minni fiskibatar 3 4 6 5 1 8 25
B Skodunarbéatar 3
® Skemmtibatar 1 4 8 4
W Ferjur 1 1
B Dréttarbétar 1
M Bjsrgunarbatar 1




STADSETNING ATVIKA 2000 - 2007

Skrad atvik hja RNS fra pvi ad l6gin um rannsdknarnefnd sjéslysa téku gildi
arid 2000 eru 1184 talsins i arslok 2007.

A myndinni hér a® nedan sést skipting skradra atvika hja RNS eftir sveedum &
pessum arum.

Skrad atvik hja RNS eftir svaedum 2000 - 2007

-
Vestfjardasveedi

16% Nordursveedi
0

9%
Austursvae0i
)/ 9%

\ Sudaustursvaedi

8%

Vestu rsvae6|
13%

Sudvestursvaedi /

32%

Erlent sveedi
13%

Sjrj 5 | A = a




TILLOGUR | ORYGGISATT 2007

Eins og adur segir hefur nefndin gert tveer tillégur i 6ryggisatt a arinu til
Siglingastofnunar Islands asamt einni aréttingu. Pessar tillogur eru eftirfarandi
asamt malanimerum:

Adalsteinn Jonsson SU 11
Slys af voldum efna

1.

Nefndin leggur til ad
Siglingastofnun [slands
(verkefnastjorn i  deetlun |
Oryggismdlum  sjomanna)  taki

saman og gefi ut leiGbeinandi
fraedsluefni (sérrit/baekling) yfir
heettuleg efni sem algeng eru um
bord i skipum.

ba leggur nefndin til ad pegar
verdi hafist handa vid ad
endurskoda innihald lyfjakista
skipa med tilliti til vidbragda gegn
heaettulegum efnum sem notud eru
um bord i skipum.

Birtingur NK 119
Skipveriji slasast vid fall

Nefndin beinir pvi til Siglingastofnunar
ad gerd verdi sérsték kénnun @ hversu
algengt sé ad reglum um dhaettumat i
skipum sé ekki framfylgt.

Nidurstodur:

1. Siglingastofnun mun i
samstarfi vid verkefnisstjérn
aaetlunar um oryggi

sjéfarenda beita sér fyrir pvi
ad gefinn verdi Ut sem fyrst
freedslupési um haettuleg efni
i skipum.

Siglingastofnun mun fara yfir
reglugerd um

heilbrigdispjénustu, lyf og
leeknisdhdld  um  bord i
islenskum skipum, nr.
365/1998, med tilliti il

hzttulegra efna sem notud
eru um bord i skipum.

Siglingastofnun mun i
samstarfi vid verkefnisstjorn
azetlunar um oryggi
sjofarenda beita sér fyrir pvi
ad gefinn verdi Ut sem fyrst
freedslupési um heettumat i
skipum.

I 16gum um Siglingastofnun
annast stofnunin
framkveemd laga um eftirlit
med skipum. Samkvemt
reglugerd um um radstafanir
er studla ad beettu 6ryggi og
heilsu starfsmanna um bord i
skipum, nr. 200/2007, er ad
finna akvaedi um haettumat i
skipum. Hér sinnir
Siglingastofnun sinu
I6gbundna eftirlitshlutverki.



Mal nr. 08007, Reydar SU 604 Vélarvana og dreginn til hafnar. Leki

Arétting RNS til SI:

Nefndin bendir & ad i lokaskyrslu hennar i mdli nr. 08805 hafi verid beint til
Siglingastofnunar tillégu i 6ryggisdtt pess efnis ad stofnunin hlutadist til um sérstaka
athugun @ bdtum par sem tengd veeru saman dlik efni. Einnig yrdi gefin ut sérsték
advérun par ad lutandi til bataeigenda og skipasmida. Nefndin itrekar hér med mikilvaegi
tillégunnar.

SERSTAKAR ABENDINGAR 2007

Eins og adur hefur komid fram gerdi nefndin 14 sérstakar almennar abendingar
til sjo- og skipstjérnarmanna. bessar abendingar eru eftirfarandi asamt
videigandi malanumerum.

Undri, rekur og strandar, leki
Nefndin bendir eigendum bdla ¢ ad ef peir hafi grun um ad bol hafi
feerst ur stad ad treysta peim ekki um of par til bau hafa verid 16gd d ny.

Solbakur EA 7, skipverji slasast vid hifingar

Nefndin bendir skipstjornarménnum d dkveedi reglugerdar um éryggi
fiskiskipa (122/2004) pbar sem segir ad sami madur md ekki stjérna
samtimis vindum og skipi.

Adalsteinn Jonsson SU 11, slys af voldum efna

Nefndin telur mjég brynt ad éfrdvikjanlegar verklagsreglur séu settar
um bord i skipum um alla medhéndlum @ haettulegum efnum.
Lei@beinandi merkingar um notkun og rétt vidbrégd verdi settar upp d
videigandi st6dum.

Beitir NK 123, eldur i pvottaherbergi

Nefndin hvetur skipstjornarmenn til ad hafa d dberandi stad skriflegar
leidbeiningar og umgengnisreglur um notkun pvottavéla um bord i
skipum.

isbjorg IS 69, madur fyrir bord og bjargad
Nefndin hvetur alla smdbdtasjomenn til ad taka upp pd éryggisreglu ad
nota alltaf liflinu vid stérf a pilfari pegar pvi verdur komid vid.

Valdi SH 94, tekur nidri og leki ad vélarumi
Nefndin minnir skipstjornendur @ ad rafraen siglingakort eru ekki
vidurkennd sem 6ruggur siglingabunadur.



Kajak, banalys i Hvalfirdi
Nefndin hvetur folk til ad fara ekki einsamalt i kajakferdir d afskekktum
svaeedum og huga vel ad vedurutliti.

Vigri RE 71, skipverji slasast a@ hendi

Nefndin hefur ddur fjallad um slys af pessum toga og minnir pvi
skipstjornarmenn @ skyldur peirra ad framkvaema dhaettugreiningu d
6/lum vinnusvaedum um bord.

Solbakur RE 207, skipverji slasast pegar vir slitnar

Nefndin hvetur skipstjornendur til ad dheettugreina svaedi d pilférum vid
hverskonar hifingar pannig ad menn standi ekki i skotlinu ef eitthvad fer
urskeidis.

Sturlaugur H B6dvarsson AK 10, skipverji slasast a hendi
Nefndin hvetur skipstiornarmenn til ad leita allra leida til ad tryggja
Oryggi skipverja vid erfidar vinnuadstaedur.

isbjorg iS 69, vélarbilun
Nefndin bendir skipstjornarménnum @ mikilvaegi pess ad halda
eldsneytisgeymum hreinum.

Soley Sigurjons GK 200, nzerri pvi drekstur og strandar

Nefndin beinir peim tilmaelum til skipstjora ad nota talstédvar til ad
kanna med skipaferdir d siglingaleidum um hafnir hafi peir ekki fulla
yfirsyn yfir fyrirhugada siglingaleid.

ba vill nefndin benda @ ad i vaxandi meeli hafa skipstjornendur buid skip
sin sjalfvirkum audkennisendum (AIS) sem audveldar
skipstjornarménnum ad sja énnur skip med sama bunadi i nesta
ndgrenni vid skipid. Mikid éryggi skapast med notkun pessara taekja
bar sem erfitt er ad sjd skipaumferd m.a. vegna hafnarmannvirkja.

Bjorg Hauks iS 127, hvolfir og tveir menn farast

Nefndin telur ad akvaedi reglugerdar um linuivilnun (nr. 719/2005) séu
ekki til pess fallin til ad studla ad 6ryggi siomanna og eigi illa vid
islenskar adstzedur.

Birtingur NK 119, skipverji slasast vid fall

Nefndin hvetur skipstjornarmenn til ad framfylgja reglum um
dheettumat d skipum og hafa skrddar verklagsreglur par sem pvi verdur
vid komid.



SKRAD ATVIK 1998-2007

A toflunni hér ad nedan sést samanburdur sidastlidna tiu ara & peim malefnum
sem RNS hefur verid med til rannsdknar.

Yfirlit um skrad atvik hja RNS 1998 - 2007

1998 1999 | 2000 | 2001 ' 2002 ' 2003 [ 2004 | 2005 2006 | 2007 Medaltal

Skip sekkur 8 4 10 6 4 7 16 7 4 6 7
Skip strandar 14 7 14 10 11 7 16 16 21 21 13
Arekstur 2 8 6 11 7 4 3 9 12 4 7
Eldur um bord 6 3 8 15 5 3 5 10 5 7 7
Leki ad skipi 0 0 3 1 5 8 10 7 7 3 5
Annad 10 7 8 8 12 15 8 9 21 21 11
Slys & folki 63 56 64 63 103 85 84 88 83 49 77
Banaslys 3 1 3 7 2 2 2 3 3 5 3
Vélarvana skip 5 5! 19 16 55 11
Skrad atvik 106 86 116 121 149 136 149 168 172 171 140

Eins og sja ma toflunni er um verulega faekkun vegna slysa a folki eda um 64%
undir medaltali aranna 1998 - 2006 og 59% faekkun fra arinu a undan. Hja
Tryggingastofnun rikisins faekkadi skradum slysum ekki en hagt er ad draga pa
alyktun ad minna var um alvarlegri slys. Veruleg feekkun er & arekstrum ad
skip s6kkva fra 2004 en aukning er a pvi pegar skip stranda eda taka nidri og
arekstrum. Ad gefnu tilefni hefur RNS hafid sérstaka skraningu & vélarvana
skipum og eru dregin i land. A téflunni sést einnig medaltal dranna 1998 til
2006 en rétt er ad benda a ad fjolgun mala fra arinu 2001 ma rekja til sérstaks
ataks nefndarinnar i peim efnum. Undir lidnum Annad eru skrad pau mal sem
ekki falla undir flokkun i pessari toflu og ma par nefna atvik pegar skip fengu i
skrufuna, skemmdir vegna vedurs, farmskemmdir o.fl.

A myndinni hér ad nedan ma sja préun allra atvika sem tengjast éhéppum &

skipum og batum hja RNS midad vid Ol islensk skip, samkvaemt skipaskra.
Fyrsta jantar 2007 voru skrad skip a Islandi 2309.

broun atvika hja RNS og skipastdll 1998 - 2007
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SKRAD SKIP OG BATAR 2007

Oll skip sem eru 6 m ad lengd eda lengri eru skraningarskyld, sbr. 16g nr.
115/1985 um skraningu skipa. Siglingastofnun heldur adalskipaskra
samkvaeemt pessum logum og gefur Gt heildarskra midad vid skraningu 1.
januar hvers ars. Samkvaemt heildarskranni voru 1. jantar 2007 voru samtals
2309 skip & skipaskra og 2311 i byrjun arsins 2006. Fakkunin var i flokki
opinna bata.

Fjoldi og tegund skradra pilfarsskipa 1. jantar 2007 voru eftirfarandi:

Tegund Fjoldi MeldBT
Bjorgunarskip 16 593
Drattarskip 2] 383
Dypkunar- og sanddzeluskip 5 2.207
Dypkunarskip 1 220
Farpegaskip 37 71.526
Fiskiskip/farbegaskip 12 252
Fiskiskip 821 91.170
Flotbryggja 2 720
Flotkwvi 2 18.009
Flutninga/Brunnskip 2 548
Hafnsogubatur/drattarskip 3 274
Hval veidiskip 4 573
Lods- og tollskip al 25
Lodsskip 8 214
Nétaveidi/skuttogari 1 2.181
Oliuskip 3 4.773
Prammi 7 1.134
Rannsoknarskip 3 3.241
Seglskip 76 782
Sjiomaelingaskip 1 73
Skemmtiskip 29 383
Skolaskip 2 2.389
Skuttogari Bb 79.530
Vardskip 3 3.439
Vinnuskip a8 1.127
Voruflutningaskip 1 415
Pangskur8arprammi 5 25
Samtals: 1.127 222.205

bessi tafla var fengin hja Siglingastofnun og samkvamt henni hafa opnir batar i
upphafi arsins verid 1182.



ERLENDAR SKIPAKOMUR

Ljost er ad umhverfi RNS er ad storum hluta alpjédlegt og er pvi frodlegt ad
skoda komur skipa sem eru med erlent rikisfang til landsins. A &rinu 2007 voru
tilkynntar skipa- og batakomur samtals 1417 til LHG (Landhelgisgaeslu
fslands). Ppar sem skip i rekstri islenskra flutningsadila eru skrdd erlendis eru
bau talin med i pessari tolu.

Myndin synir komur og tegundir erlendra skipa til landsins & arunum 2004 -
2007. bessar upplysingar eru fengnar annarsvegar hja Hafnarrikiseftirliti Si
(Siglingastofnunar Islands) (rautt letur) og hinsvegar hja LHG. Athygli vekur
munur a milli daranna 2006-2007 vardandi komu skemmtiferdaskipa og
tankskipa. I tolum frd LHG eru skradar komur ferju, Norrénu & Sey®disfjord og
vardandi tankskip vantar efnaflutninga-tankskip (cemical tanker) i t6lu SI.

Farpbegaskip Flutningaskip Tankskip Fiskiskip &nnur skip og
2004 =70 2004 =901 2004 =50 2004 =492 batar
#2005 =79 #2005 =986 2005 =60 ¢2005 =418

2006 =74 2006 =982 2006 = 82 #2006 = 305 2007 = 30
2007 =127 2007 = 860 2007 =141 #2007 = 259 -

. A A A A )

I flokknum um 6nnur skip eru rannséknarskip, skemmtibatar, drattarbatur o.fl.
oskilgreind skip.

Til ad tryggja stodu okkar i alpjodlegu samstarfi hefur RNS 7 T LV
tekid patt i starfi i samtokum rannsoknaradila & sjéslysum, {{ H{ WHH :}}
MAIIF (Marine Accident Investigators International Forum). o Y

Auk pess tdék RNS patt i stofnum Evrdépudeildar innan
bessara samtaka i Helsinki 2005, EMAIIF. Tilgangur peirra
er ad treysta samstarf milli rannsdknaradila sjoslysa innan
Evropu. Vefsl6d MAIIF er: www.maiif.net



OHOPP SEM TENGJAST SKIPUM OG BATUM 1998 - 2007

SKIP SOKKVA

A myndinni hér ad nedan ma sja fjolda skipa og bata sem hafa sokkid &
drunum 1998-2007. A pessum samanburdi sést ad adeins fimm sjofor sukku &
arinu 2007. Ef tekid er mid af medaltali 10 ara a@ undan, sem var 7 sjofor a ari,
er petta nokkud anaegjuleg nidurstada. Pad sem vekur hinsvegar athygli er ad

allir batarnir sukku i hofn af ymsum astzedum.

A myndinni ma sja til frédleiks linurit um préun & fjélda skraningarskyldra skipa

og bata 4 Islandi.

Skip sokkva og skipastoll 1998 - 2007
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SKIP SEM SUKKU 2007

(M&l 10607)

Artn IS 103, sokk & Sudureyri pann 9. &gust.
(Mal 14607)

Hafrds KE 2, sokk i Sandgerdi pann 25. oktober.
(Mal 14707)

A NS 191, sokk a Neskaupsstad pann 30. oktéber.
(M&l 16107)

Fanney RE 31 sokk i Stykkishdlmi pann 1.
desember.

(M&l 14607)

Brokey BA 336, sokk i Reykjavikurhoéfn pann 1.
desember.
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AREKSTUR OG ASIGLINGAR

A myndinni kemur fram &rekstur & milli skipa og adrar &siglingar sem hafa

ordid a arunum 1998 - 2007 par sem tjén hefur hlotist af.

Eins og sést &

myndinni er um umtalsverda faekkun & pessum atvikum ad reeda & milli ara.

2007 4
2006

2005

2004 3

2003 4
2002

2001

2000

1999

1998 2

Arekstrar og adrar asiglingar

10
11

SKIP STRANDA EDA TAKA NIDRI
A myndinni hér ad nedan koma fram skrdad atvik hja RNS par sem skip eda

batar hafa strandad eda tekid nidri & arunum 1998 - 2007.

Eins og sést a

myndinni er um aukningu & pessum atvikum ad raeda & milli ara.

2007
2006
2005
2004
2003
2002
2001
2000
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1998

Skip stranda eda taka nidri
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ELDUR UM BORD

A myndinni hér ad nedan koma fram skrad atvik hjé RNS par sem eldur vard
laus og samanburdur milli aranna 1998 - 2007. Eins og sést & myndinni er um
helmings feekkun ad raeda midad vid arid & undan en i samrami vid medaltal
aranna fra 1998 sem er um 6,7.

Eldur um bord

2007
2006
2005
2004
2003
2002
2001
2000
1999

1998

LEKI

A myndinni hér ad nedan koma fram pau atvik par sem 6vaentur leki kom upp
og samanburdur milli dranna 1998 - 2007. Eins og fram kemur er jakveed
préoun fra & arinu 2003 ef undan er skilid arid 2004.

Ovaentur leki

2007
2006
2005
2004
2003
2002
2001
2000

1999

1998



VELARVANA OG DREGINN TIL HAFNAR

Fra arinu 2003 hefur RNS verid ad gefa sérstakan gaum & peim atvikum sem
skip verda verda af einhverjum astaedum vélarvana og purfa & adstod ad halda.
Astzedu pess mé rekja til alvarlegra atvika par sem skip farast &n pess ad
skyring finnist & pvi.

Pad er ljést ad RNS naer ekki til allra pessara atvika en telur ad pegar allt fer
vel og haegt er ad finna astaedur bilanna pa liggi edlilega i peim verulegur

l&erddmur sem naudsynlegt er ad na til. Eins og myndin ber med sér er
umtalsverd fjolgun & pessum atvikum ad raeda a milli ara.

Vélarvana og dreginn til hafnar

2007 — 55

2006 NN :o
2005 | -:
2000 N
2003 [ s

2002 | O

porlakur IS dreginn til hafnar i Olafsvik af bjorgunarskipinu Bjorg©Alfons Finnsson



SLYS A SIOMONNUM 2007

Tegund slysa og timi

A arinu 2007 voru 49 slys og 5 banaslys skrad a sjomonnum hja RNS auk
nokkurra minnihattar slysa sem tengdust 68rum skradum atvikum. Um
verulega faekkun er @ malum hja nefndinni vegna slysa & folki eda um 64%
undir medaltali aranna a undan og 59% faekkun fra arinu a undan.

Eins og fram kemur sidar i samanburdarttflu vid skrad slys a sjomoéonnum hja
Tryggingastofnun rikisins (423) & arinu hefur slysum & sjdménnum ekki faekkad
en hagt ad draga pa alyktun ad minna var um alvarleg slys ad raeda.

Tegund slysa & sjomonnum 2007

Banaslys - Afvéldum surefnisskorts
Banaslys - Madur fellur fyrir bord

Banaslys - Skip ferst

Brunaslys - Af voldum syru og annarra efna
Efnaslys

Fallslys

Féll fyrir bord, MOB

Slasadist vid ad fara ad eda fra skipi
Slasadist vid landfesta

Slasadist vid losun, lestun, sjobunad (kaupskip)
Slasadist vid storf i lest

Slys af véldum brotsjda

Tognun a Utlimum

Tognun i baki

Vard a milli - klemmdist

Vard fyrir skurdi eda stungu

Vindur - Eitthvad sleest til i hifingu

Vindur - Festingar blakka ofl. bila

Vindur - Klemmist af véldum hifinga

Myndin synir & hvada tima solarhringsins slysin & sjomonnum sem skrad voru
hja RNS urdu a arinu. Eins og myndin synir eru flest slysin nalaegt hadegi,
midneaetti, milli kl. 18 - 19 og skdmmu eftir kl. 06:00. Athyglisvert er ad petta
vida a skipum timi vaktaskipta og matmals.

23-24 T 01-02

19-20

17-18

16-17

14-15 £ 10-11
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Aldur slasadra og adgerd skips

A myndunum hér ad nedan sést aldursdreifing slasadra sjomanna 2007 og
adgerd skips pegar slys atti sér stad. Medalaldur peirra sem slésudust & arinu
er um 40 ara en var um 44 ar a arinu 2006. Yngstur slasadur var 17 ara og
elstur var 68 ara.

Aldursdreifing slasadra 2007

68 dra
66 dra
65 dra
64 dra
63 dra
60 dra
56 dra
554dra
54 dra
534éra
51éra
48 éra
47 éra
46 dra
44 3ra
43 dra
41éra
404éra
37 éra
354éra
34 3dra
334éra
324éra
29dra
28 dra
27 ara
264ra
254dra
24 dra
23 dra
22 dra
21ara
204éra
194ra
17 dra
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Adgerd skips 2007
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Kasta veidarfaeri - 4
Tekur veidarfeeri - 5



Starfsheiti slasadra sjomanna

A myndinni sést skipting slysa & sjoménnum & &rinu 2007 eftir starfsheitum um
bord i skipi. Eins og fram kemur eru slys @ undirmdénnum algengust eda 74%,
bar af eru 68% slysa hja hasetum. A &rinu 2006 voru slys & undirménnum
67% og par af voru 59% hja hasetum.

Vélstjori; 3 Yfirvélstjori; 3 Batsmadur; 1 Dagmadur i vél;
Vélavordur; 1 1

Styrimadur; 1

Skipstjori; 6

Matsmadur; 1 Haseti; 37
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RANNSOKUD SLYS A SIOMONNUM 1998 — 2007

Rannsokud slys

A myndinni hér ad nedan kemur fram pau slys & sjémonnum sem hafa verid til
umfjollunar hja RNS & arunum 1998 - 2007.

Rannsokud slys a sjdmoénnum 1998 - 2007

2007 49

2006 83

2005 88

2004 93

2003 85

2002 103
2001 63

2000 64

1999 56

1998 63

Banaslys

A myndinni hér ad nedan kemur fram pau banaslys & sjomoénnum sem hafa
verid til umfjéllunar hja RNS & arunum 1998 - 2007.

Banaslys a sjomonnum 1998 - 2007

2007
2006
2005
2004
2003
2002
2001
2000

1999

1998

Fimm banaslys voru & islenskum skipum & arinu 2007. Tveir skipverjar férust
begar linubaturinn Bjérg Hauks IS 127 (mal nr. 03107) hvolfdi. Skipverja tok
Utbyrdis eftir ad hafa fleekst i veidarfeerum um bord i Ritu NS 13 (mal nr.
05107).  Tveir skipverjar létust vegna surefnisskorts i lest & islenska
notaveidiskipinu, Que Sera Sera HF 26 uti fyrir strond Marokkdé (mal nr.
17007).



TILKYNNINGAR UM SLYS A SIOMONNUM TIL TR

Samkvaemt upplysingum fra Tryggingastofnun rikisins (TR) voru 423 tilkynnt
slys & sjomodnnum & arinu en voru 266 & arinu @ undan. Vegna breytinga sem
vard a valkostum utgerda til ad aukatryggja ahafnir sinar annarsstadar en hja
TR skiludu sér ekki allar tilkynningar til stofnunarinnar & arinu 2006 og koma
pvi fyrir ad einhverju leyti i télum arsins 2007.

bréun slysa a sjdmonnum hja RNS og TR 1998 - 2007

2007

2006

2005

2004

2003

2002

2001

2000

1999

1998

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450

BN RNS WM TR — TR Hreyft medaltal RNS Hreyft medaltal

Taflan hér ad nedan synir hlutfallslegan samanburd & skradum malum hja TR
annarsvegar og RNS hinsvegar. Eins og fram hefur komid pa er skraning
aranna 2006 og 2007 gerd med fyrirvara.

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

388 378 381 361 348 413 379 311 363 266 423
55 63 56 64 63 103 85 89 88 83 49

Hlutfall 14% 17% 15% 18% 18% 25% 22% 29% 24% 31% 12%

Eins og sja md & pessum samanburdartéflum & tilkynntum slysum a
sjomonnum til TR og RNS er ljést ad hlutadeigandi adilar eru ekki ad virda
tilkynningarskyldu sina til nefndarinnar samkvaemt dkvaedum laga nr. 68/2000
um rannséknir sjéslysa.



TILKYNNINGAR UM SLYS A SIOMONNUM TIL TR 2007

Rannsoéknarnefnd sjoslysa hefur safnad saman og flokkad tilkynningar a
sjémonnum til Tryggingastofnunar rikisins & arinu 2007. Myndin hér ad nedan
synir gréfa flokkun @ tegundum tilkynntra slysa og eins fram kemur eru fallslys
aberandi flest eda um 32%.

Flokkun slysa 2007

Banaslys
Eiturefnaslys
Ekkium bord

Ymis slys

Slys vegna brotsjoa
Brunaslys

Tognun

Skurdir og stungur
Oflokkuad slys

Slys vid vindur
Klemmast

Fallslys 134

Timi slysa 2007

Myndin hér ad nedan synir & hvada tima solarhringsins slysin & sjoménnum
urdu a arinu samkvaemt upplysingum TR.
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Aldur slasadra sjomanna 2007

A myndinni hér ad nedan sést aldursdreifing slasadra sjémanna 2007 sem
tilkynnt voru til TR. Eins og fram kemur eru yngstir slasadir 17 ara og elstur 67

ara.

Aldursdreifing slasadra 2007
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Starfsheiti slasadra sjomanna 2007

A myndinni hér ad nedan sést skipting slysa & sjdménnum & &rinu 2007 eftir
starfsheitum og tilkynnt voru til TR. Eins og fram kemur eru slys a
undirmdénnum algengust eda um 74%.

Vélstjérnarmenn;
36

Matsveinar; 18
Skipstjérnarmenn;
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HATTUR [ KRINGUM LANDID

Eins og fram hefur komid tilkynntu prju fiskiskip um ad hafa fengid tundurdufl i
veidarfeerin a arinu 2007.

Samkvaemt upplysingum fra sprengjudeild LHG 16gdu stridandi adilar i
heimstyrjoldinni sidari um 105.000 stk. af pessum 6&fégnudi & midunum i
kringum landid og inn & fjéréum. Fram kom einnig ad einungis hefdi um 5000
stk. fundist og verid eytt. A kortunum hér ad nedan ma sja pekkt
tundurduflabelti at af Vestfjordum, sudaustur af landinu og Ut af
vesturstréondinni.
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Ef pbid verid varir vid ei
torkennilegt i veidafeerum hafi

trax samband vid Vaktstod
inga og faid samband vid




UTKOLL HJA BJORGUNARSKIPUM

Slysavarnafélagid Landsbjorg rekur 10 stér bjérgunarskip og
tuga minni bjérgunarbata vida um land sem eru avallt til reidu
til adstodar sjéfarendum i neyd. A &rinu 2007 voru samtals 103
utkoll einungis vegna margvislegrar adstodar vid sjomenn og er
pad talsvert yfir medaltali aranna a undan p.e. 72 utkall.

A toflunni hér ad nedan sést fjoldi Utkalla og hvernig pau
skiptist & milli stada 1999-2007 asamt medaltali til loka ars
2006. Eins og fram kemur eru adeins 4 stadir undir medaltali & arinu.

Otkoll bata | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 & 2006 | 2007

[y
[y

Reykjavik | I o 1 s
Rif I 3 1 6 1 13
Patreksfjordur Bjorgunarskip ekki komid
Isafjoraur I 9 1 5 1 10
Skagastrond Bjorgunarskip ekki komid
Siglufjordur I = 1 1 1 2
Raufarhéfn | I 2 1 2
Vopnafjoréur Bjorgunarskip ekki komio
Norafjéréur I 1+ 1 5 1 1
Hoéfn Bjorgunarskip ekki komid
Vestmannaeyjar I 3 1 3 1 s
Grindavik I 12 01 24 1 15
Sandgerdi I 10 | s 1 10
Hafnarfjorédur Bjorgunarskip ekki komid
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Samtals: Il 47z | 51 | 63
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Landhelgisgzesla
[slands -Vaktst6d
siglinga
VHF 16
Neydarlinan
Simi: 112

SIYSAVARNAFELAGID
LANDSBJORG

Bjorgunarskipid Bjorg ad bjorgunarstorfum a Breidafirdi. Ljosmynd©Alfons Finnsson, sept. 2007



LOKASKYRSLUR

119 VALDAR LOKASKYRSLUR

Athygli er vakin a pvi ad haegt er ad sja
oll skrad atvik a vef RNS
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Skyrsla sjéslysanefndar fyrir &rid 2007 - styrktarlinur

Reykjavik
Bilasmidurinn

Bolli ehf

Brimron ehf

BSI & [slandi ehf
Farmanna og fiskimannasamband islands FFS,
Faxafléahatnir sf

G.B. Magnisson ehf
Gjogur hf

Gjorvi

Hafgeedi sf

Marport ehf

NASTAR ehf

Reki ehf

Reykial bjonusta ehf
Sjémannasamband [slands
Vékvakerfi hf

Ogurvik hf

Samtsk fiskvinnslustodva
Skipavérur ehf

Siotak ehf

Fiskifélag [slands
Vérdur fryggingar hf
Vedurstofa [slands
Albydusamband [slands
Efling stéttarfélag

Képavogur

Képavogshsfn

Kefunarbiénusta Ara Képssonar ehf
Westfalia Separator ehf
Oryggismidstodin

Hafnarfiérdur

Det Norske Veritas Classif A/S
Hafnarfjardarhsfn

Hvalur ehf

[sfell ehf

Saltkaup hf

Spennubreytar ehf
Verkalydsfélagid HIif

Reykjanesbaer
Skipasmidastéd Njardvikur
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Verkalyds og sjomannafélag Keflavikur
Reykjanesbaer

Reykjaneshafn

Grindavik

Fiskmarkadur Sudurnesja hf
Grindavikurbeer

Siébmanna- og vélstiorafélag Grindavikur
Utgerdafélagid Einhamar

Visir hf

Porbjérn hf

Sandgerdi
Verkalds og sjiomannafélag Sandgerdis

Mosfellsbaer
Nyja Bilasmidjan hf

Akranes

Sementsverksmidjan hf

Stykkishélmur
Utgerdafélagid Kari ehf
Verkalydsfélag Stykkishdlms

Grundarfiordur
Gudmundur Runélfsson hf ttgerd

Hialmar ehf

Snaefellsbaer

Breidavik ehf

Esjar ehf

Hamar Otgerd ehf

Litlalén ehf

Snaefellsbaer

SverrisUtgerdin ehf
Utgerdafélagid Gudmundur ehf
Utnes hf

Reykholar
Reykholahreppur

Sudureyri

Fiskvinnslan fslandssaga hf

Framhald & bls 150
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AREKSTUR MILLI SKIPA

’

Nr. 098 / 07 Margrét IS 5 og
Elin Kristin GK 83

1. Arekstur, leki og sekkur

Skipaskr.nr. 6129

Smidadur: Skagastrénd 1979,
plast

Staerd: 2,2 brl. 2,4 bt.

Mesta lengd: 6,22 m

Skréd lengd: 6,12 m

Breidd: 2,03 m Dypt: 0,93 m
Vél: Bukh 26 kW, 1979
Fildi skipverja: 1

Margrét © Lagreglan

Skipaskr.nr. 7423

Smidadur: Hafnarfirdi 1995,
plast

Staerd: 5,9 brl. 5,3 bt.

Mesta lengd: 8,57 m

Skréd lengd: 7,93 m

Breidd: 2,7 m Dypt: 1,47 m
Vél: Yanmar 140 kW, 1999
Fisldi skipverja: 1

Elin Kristin © Légreglan

Gogn: Lagregluskyrslur. Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 7. desember 2007 af
Inga Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni,
Pétri Agustssyni og Simoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda &byrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 17. joli 2007 var Elin Kristin GK 83 &

siglingu og Margrét IS 5 vid handfeeraveidar
mynni Dyrafjardar. Vedur: V 3-5 m/s

Skipverjinn & Elinu Kristin GK' hafdi siglt fra
Sandgerdi um kl. 01:00. Um k. 19:00 pegar
hann var staddur u.p.b. 4 sjomilur NV af
Svalvogsvita sigldi hann & Margréti 1S stiém-
bordsmegin fyrir midju (si&@ mynd) bar sem hin var
ferdlaus vid veidar.

Vid areksturinn lagdist Margrét 1S & hlidina og
sior flaeddi inn { batinn med peim afleidingum ad
hann sokk ad mestu en maradi i kafi med stefnid
upp Or. Skipverianum & Margréti [S, sem var
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staddur i styrishsi, tokst ad komast 0t um framridu
& hisinu og var bjargad vfir i Elinu Kristinu GK.

Handfeerabdturinn Gladur 1S 405 kom & stadinn
og t6k Margréti IS { tog til Pingeyrar bar sem
baturinn var fekinn & land.  Elinu Kristinu GK var
sigl til Sudureyrar og kom hin pangad seinna

um kvoldid.

Vid dreksturinn brotnadi stjorbordssida Margrétar
IS fra bordstokki nidur fyrir sjolinu rétt aftan vid
styrishisid en ekki voru teljandi skemmdir & Elinu

Kristinu GK.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad skipstiori Elinar Krisfinar GK kvadst hafa
setid [ stél stidrnbordsmegin 1 styrishdsinu med
vinstrifot upp @ bordi bakbordsmegin og hall-
adi sér inn { afturhorn hissins. Hann sagdist
ekki hafa sed til Margrétar IS fyrr en mastur
hennar bar yfir béginn um pad bil sem &-
siglingin vard. Hann kvadst hafa verid & vakt
alla ferdina eda 1 18 kist:

® ad Elin Kristin GK var & fullri ferd eda um 12
hndtar og skyggni gott.  Ekki var ratsja um
bord:

* a3 skipstjor Margrétar 1S kvadst hafa faert sig
adeins nordar réft Gdur en siglt var & hann.
Feerartllurnar voru stiérbordsmegin og hann
vissi um batinn sem kom ad sunnan en kvadst
ekki hafa &ttad sig & stefnu hans pvi hann
rasadi mikid. Pegar honum hafi ekki lifist &
hvert stefndi hafdi hann reynt 0d setja vélina
gang og forda sér;

* a3 skrokkur Margrétar IS er blar & lit en grénn
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umgjordin (bordstokkur) hvit dsamt styrishisi.
Bordhaed er um 80 sm fré sjélinu upp fyrir
umgjordina. Ofan vid styrishisglugga var um

10 sm pykk nokkud vedrud raud rond.

NEFNDARALIT:
Orsok asiglingarinnar var adgaesluleysi skipstiéra

Elinar Kristinar GK 83.

Nefndin felur ad svona 16ng vardstada sé ameelis-

verd og minnir & 64. gr. sjbmannalaga nr.
35/1985 um hvildar og vinnutima sjbmanna.
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ASIGLING

Nr. 096 / O/ Binni i Gréf VE 38

1. Asigling, leki

Skipaskr.nr. 2558

Staerd: 6,2 brl. 9,3 bt.
Mesta lengd: 10 m
Skréd lengd: 9,98 m
Breidd: 3 mDypt: 1,12 m

Fjsldi skipverja: 1

Binni i Gréf © Légreglan

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 1. febroar 2008 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, Agnari Erlingssyni og Pétri
AgUsTssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 11. joli 2007 var Binni i Gréf VE 38 4

leid il Vestmannaeyio.
skyggni.

Vedur: Haegvidri, goft

Skipverjinn  hafdi verid & handfeeraveidum &
Kétlugrunni og @ siglingunni til hafnar sigldi hann
& lundadrang vid Dyrhélaey.  Sprunga kom &
stenid og Iiils hattar leki ad fremsta rymi sem
austurdaelan hafdi vel undan og var batnum siglt
fil hafnar { Vestmannaeyjum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipstjorinn sagdist hafa sofnad vid stjém-
ina og vaknad vid areksturinn, og undradist
ad hafa ekki slasast vid hann:

® ad skipstiérinn sagdist hafa vakad i meira en
solarhring pegar hann sofnadi og taldi sig
hafa sofid 1 lidlega hélfima;

® ad siglingahradi var @ hnotar;

® ad rafsja var | gangi en advorunarbinadur |
henni ekki virkur.

Vél: Volvo Penta 196 kW, 2002

Smidadur: Reykjavik 2002, plast
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NEFNDARALIT:
Orsck dhappsins er s0 ad stiérnandi batsins sof-
nadi.

Nefndin vekur athygli & bvi ad ekki var farid eftir
dkvaedum reglugerdar nr. 975/2004 um vinnu-

og hvildartima skipverja & fslenskum fiskiskipum.

Nefndin hvetur skipstiornarmenn fil ad fileinka sér
bann éryggisbinad sem er i siglingataekjum.

’

Nr. 110 /07 logi IS 32

2. Asigling & rekald

Skipaskr.nr. 6900

Smidadur: Hafnarfirsi 1987,

Plast

Staerd: 5,90 brl. 4,97 bt.

Mesta lengd: 7,98 m

Skréd lengd: 7,88 m

Breidd: 2,58 m Dypt: 1,83 m

. Vél: Volvo Penta 159,6 kW,
1 2005

Fiéldi skipverja: 2

logi © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 8. okiober 2007 af Inga Tryggvasyni,
Agnari Edingssyni, Palma K Jonssyni og Pétri Agistssyni.

Hilmar Snorrason ték ekki patt i afgreidslu mdlsins.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
bann 10. joli 2007 var logi IS 32 & siglingu @
Isafiardardjopi. Vedur: NA 5-10 m/s.

Skipverjar urdu varir vid ad mikid hégg kom &
bafinn pegar hann fér fram af einni éldunni og
stodvudu siglinguna.  beir t6ldu sig hafa siglt @
rekald en sau pad ekki vegna slduréts.

Sprunga kom & byrding og i iljur innanbords.
Litilshattar leki kom ad fremsta rymi batsins en
austurdaela hafdi vel undan og fitringur kom fré
skrofu. Siglt var & minnkadri ferd il hafnar &

[safirdi



Rannséknarnefnd sjdslysa

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® o skipstjori kvadst hafa siglt & 25 il 30
hnota hrada fyrir minni Skétufjardar. Hann
faldi sig hafa verid utan skerja og grynninga
nordan Vigurs;

® a3 skipstjéri taldi liklegast ad pad hefdi verid
riabolur sem peir sigldu &.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki  malinu.

Nr. 118 / O/ Haffari EA 133

3. Bilun, asigling
Skipaskr.nr. 1463

eik

Staerd: 16,8 brl. 21 bt.
Mesta lengd: 13,94 m

Skréd lengd: 13,47 m
Breidd: 3,74 m Dypt: 1,61 m
Vél: Cummins 147 kW, 1980
Fjsldi skipverja: 11

Haffari © Hafpor Hreidarsson

Gogn: Légregluskyrslur. Gagn RNS

Malid afgreitt & fundi 7. desember 2007 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, Agnari Erlingssyni, Pétri
Agustssyni og Stmoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
Pann 8. september 2007 var Haffari EA 133 ad

koma til hafnar & Akureyri.

Pegar verid var ad leggja ad bryggju vard skip-
stjori var vid ad gir kipladi ekki afturébak en rauf
4framtakid. Hann fér nidur § vélarrim og stédvadi
vélina en & medan rann baturinn afram og lenti
& skemmtibatum sem lagu sidbirtir vid bryggjuna.
Um talsvert tjén var ad reeda par sem fimm batar
skemmdust.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad girskipting og olfugjof vélar eru { sama
handfangi og yfirfaerslan med vir i barka nidur
[ vélarim ad oliuverki vélarinnar og ad stjémn-

Smidadur: Féskridsfirdi 1976,

un girsins. Samskonar aukabinadur an hand-
fanga var ofi & pilfari sem tengist vid banadinn
[ vélariminu.  Aukabinadurinn olli pvi ad bilun
kom upp vid samtenginguna i vélariminu svo
ekki var haegt ad kopla i afturébak med stjorn-
taeki 1 styrishusi;

® ad skipstjori sagdist hafa kiplad | afturébak
skdmmu @dur en hann hélt ad bryggjunni
og pé hafi kiplast edlilega ad skrofunni og
béturinn verid & prem hnitum pegar hann
kopladi fra;

® ad eftir atvikid var aukabinadurinn fiarlaegdur
af pilfari og einnig samfengingin i vélarimi.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i mélinu.

Nr. 164 / O/ litla rés RE 707
4. Asigling a ljésbauju

Skipaskr.nr. 7331

Smidadur: Hafnarfirdi 1991,

plast

Staerd: 5 brl. 5,4 bt.

Mesta lengd: 8,99 m

Skréd lengd: 8,55 m

Breidd: 2,39 m Dypt: 0,89 m
Vél: Cummins 186 kW, 1997
Fjsldi skipverja: 1

litla rés © Alfons Finnsson

Gogn: Logregluskyrsla. Gagn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 5. mai 2008 af Inga
Tryggvasyni, Palma Jonssyni, Agnari Erlingssyni og Hilmari

Snorrasyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 6. desember 2007 var litla rés RE 707
& siglingu 0t of Reykjovik.  Vedur: Haegvidri,
snjokoma

Pegar komid var 0t 4r héfninni var sjélfstyring seft
&, siglt nordur fyrir Akureyjarrif og pa sett stefna
& midin. Skipstjérinn for ba ot Or styrishtsinu til ad
svipast eftir siomerki 7 og &drum fiskibatum sem
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hann bjést vid ad veeru & svaedinu. Pegar hann
sa ekki il peirra sékum ofankomu fér hann aftur
inn { styrishUs en rétt eftir ad hann steig inn sigldi
batnurinn & siémerki nr. 7 sem er NNV af Engey.
Skipstiérinn filkynnti atvikid til Vakistédvar siglinga
og gat pess ad tjon hefdi ordid en ekki hefdi
ordid vart vid leka.  Bémum var siglt fil hafnar
[ Reykjavik, en pegar slegid var af ferdinni kom

mikill leki ad framrymi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipstjori sagdi ad méda og vain vilji sef-
jast & glugga vid svona adstaedur pratt fyrir ad
heitum blaestri veeri beint ad peim;

® ad enginn radar var i batnum en Macsea
siglingafélva tengd GPS stadsetningakerfi;

® ad sigldur hradi var 16 hntar;

® a3 skipstjori sagdist hafa kastast fram 1 glugga
vid dreksturinn, rofast og verid vankadur um
fima. Hann hafi heyrt einhvers stadar gutla
svo hann gaf vélinni inn il ad na stefinu upp
0r sj6 og setti sidan inn allar lensidaelur;

® ad brot kom f stefni og eins mefra rifa affur
stjérnbords kinnunginn.

NEFNDARALIT:
Orsok ésiglingarinnar var 6fullnaegjandi vardstada
og pé var siglt & mikilli ferd 1 slsemu skyggni.
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BANASLYS

Nr. 031 /07 Bjérg Hauks IS 127

1. Hvolfir, tveir menn farast

| P
e

Skipaskr.nr. 2349
Smidadur: Hafnarfirsi 1999,
p/asl

Steerd: 10,2 brl. 11,3 bt.
Mesta lengd: 11,48 m
Skréd lengd: 11,43 m
Breidd: 2,8 m Dypt: 1,27 m
Vél: Yanmar 275 kW, 2001
Fieldi skipverja: 2

Bjsrg Hauks © Hafpér Hreidarsson

Gagn: Logregluskyrslur. Skyrsla skodunarmanns Si. Skyrsla
NAVIS. Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. oktéber 2007 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni { opinberu

mali.

[
Bierg Hauks IS hifd @ land.

ATVIKALYSING:

bann 13. mars 2007 var Biérg Hauks IS 127
& siglingu til hafnar & Isafirdi. Vedur: ASA - SA
16-19 m/s.

Skipverjar hafdu haldid um kl. 07:00 um morgun-
inn fré Isafirdi il linuveida ot of Deild.  Um k.
18:30 voru peir haetfir veidum og pé komnir med
um 8 fonn af steinbit um bord, ¢ fonn [ lest og 2
fonn & pilfar.

A leid il hafnar var baturinn 6si68ugur og dkvadu

skipverjamir ad létta hann. Voru peir p& staddir
undan Skalavik og kastudu afla sem var laus & pil-

farinu fyrir bord. Vid pad mun baturinn hafa verid

betri { sjo og héldu peir ferd sinni &fram.

Biorg Hauks IS datt ot or STK kerfi & stod,
66°12.523'N og 023°24.041'V. kl. 22:16
og var skipid pa& statt um 2 sml fyrir innan Deild.
Svo virdist sem béturinn hafi fengid & sig sjo og
hvolft med peim afleidingum ad badir skipverjamir
forust.

Biogunarsveit var kollud 0t auk pess sem Gskad
var effir adstod skipa & svaedinu. Bjérg Hauks
(S fannst & hvolfi skammt fré peim stad sem hon
sidast kom fram i STK kerfi upp Or midneetti (14.
mars). Var uppblasinn gommibjérgunarbétur fastur

vid flakid.

B&dir skipverjarnir fundust lamnir um 2,5 sjomilur
vestar en flakid einni fil tveimur klst. sidar. Lk
beirra voru flutt il Isafiardar.

Biorgunarskipid  Gunnar  Fridriksson dré  flak
batsins & hvolfi til Bolungarvikur par sem bad var

tekid & land.

FERILL BJARGAR HAUKS iS 13 MARS 2007:
Korti® synir ferilskraningu & veidiferd Bjorgu
Hauks IS samkvaemt STK kerfi (Sjalfvirka tilkynnin-
garskyldukerfi Vakistodvar siglingal.

Um kl. 07:00 Veidiferd hefst fra [safirdi

KI. 10:00-11:00 Skipverjar hofdu lokid ad
leggja linuna um 12 sml. vestur af Deild.
Samkvaemt upplysingum fra VSS (Vakistod
siglinga) var fjéldi annarra béta & sveedinu.

Vedur: VSV 3-5 m/s

KI. 14:00-15:00 Samband vid Bjérgu Hauks
[S, midg god veidi. Skipt var um veidisvaedi
vegna prengsla fyrir linulégn.  Linan 16gd um
8 sml. 0t af Stgandafirdi.
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Ferilskraning ur STK

KI. 16:00-18:00 Bétar & svaedinu fara i land.
Bjérg Hauks IS ein effir

Um kl. 18:30 Samband vid ttgerd, biid ad
draga linuna og lagdir of stad [ land. Fram
kemur ad afli er samtals 8 fonn og par af 2
fonn & pilfari.

Um k. 19:00 VSS, STK kerfi. Bjérg Hauks 1S

komin & landstim.

Um kl. 19:30 Samband vid Gtgerd. Skipstjéri
veit ad tveir batar hafa farid il Sudureyrar
stad [safiardardjops vegna vedurs. Hann taldi
jafnframt ad vedrid veeri ad skdna og setladi
ad sigla til [safjardar. Fram kom einnig ad
vegna hreyfingar & batnum 1 sj6 hafdi hann
losad sig vid afla & bilfari. Baturinn hefdi verid
of pungur.

Um kl. 20:30 VSS hefur samband vid Bjorgu
Hauks IS bar sem hon var ein & ferd og sam-
kvaemt vedurspd var vedur versnandi. Baturinn
var einnig & leid inn & pekkt skuggasvaedi
STK. Fram kom ad um bord var allt  lagi og
vedrid nefnt, adeins kaldaskitur.

Kl. 20:43 Biérg Hauks IS dettur 0t or STK kerfi.
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Bjérg Hauks IS hvolfir 22:16==

; ¥
Isafjéréur 07:00
7
Vedur samkvaemt sjalfvirkri vedurathugunarstéd
i Oshlid k. 20:01-21:00 SSA (161°) 6 -
11,4 m/s i hvidum. Vedur samkvaemt sjélfvirkri

vedurathugunarstdd | Bolungarvik & sama tima

A (94°)9-18,1 m/s i hvidum.

KI. 21:11 VSS neer sambandi vid bétinn. Fram
kom ad ftrekad hefdi verid reynt & né sam-

bandi fyrir bann fima.  Allt virfist { lagi um
bord.

KI. 21:12 Bjérg Hauks IS komin aftur inn & STK
kerfid. STK ferill naesta klukkutima 1 lagi og
samkvaemt pvi var siglingahradi um & hnotar.

KI. 21:23 Samband vid ttgerd. Bdaturinn
kominn inn fyrir Deildarhorn. Sidasta sam-
bandid vid Bjérgu Hauks S. Vedur samkvaemt
sialfvirkri vedurathugunarstod i Oshlid kl.
21:01-22:00 SSA (161°) 8- 15,1 m/s i
hvidum. Vedur samkveemt sjalfvirkri vedur-
athugunarstéd | Bolungarvik & sama tima ASA

(101°) 9-18,9 m/s { hvidum.

KI. 22:16 Bjérg Hauks IS dettur ot or STK kerfi
4 stad, 66°12.523'N og 023°24.041'V.

Dypi um 22 mefrar. Vedur samkvaemt sjél-

virkri vedurathugunarstéd { Oshlid kl. 22:01-
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23:00 SSA (160°) 7 - 14,8 m/s { hvidum.
Vedur samkvaemt sjalfvirkri vedurathugunarstéd
[ Bolungarvik & sama fima A (95°) 7 - 19,6
m/s i hvidum. Neydarhnappur ekki notadur
um bord. (Rathloduklukka i styrishusi stédvast @

pessum tma)

KI. 22:24 VSS reynir itrekad ad né sambandi
vid béfinn i gegnum sima og VHF fiarskipti en
an arangurs.

BJORGUNARFERLI

VSS og adrir bjérgunaradilar:

Eins og fram hefur komid hof VSS filraunir fil ad na
sambandi vid Bjérgu Hauks IS fra kl. 22:24 e8a
8 minotum eftir a® hon datt ot 0r STK kerfinu. A
pessum tima var VSS seft & svo kallad évissustig
sem felur { sér ad allar leidir eru kannadar fil ad
nd sambandi vid bdatinn. Kl 22:53 virtist sem
samband hefdi nddst i NMT sima batsins en pa
reyndist vera & tali.  Teeknilegar skyringar gefa
legid | pessu og fram kom ad pad geefi gerst ef
fleiri en einn simi er ad reyna ad nd i nimerid.
Petta gerdi pad ad verkum ad talid var um tima
ad { lagi veeri med bdfinn en préft fyrir pad var
haft samband vid nzerstadda bdta samkvaemt
STK kerfi og oskad eftir ad peir reyndu ad na

sambandi vid batinn.

Um k. 23:00 Utgerdaradilinn hefur samband
vid VSS eftir ad hafa ftrekad reynt ad na i
batinn fra pvi um kl. 22:30. Hafdi ahyggjur
af batum og tilkynnir ad vedur sé ordid mjog
sleemt. VSS fer vfir feril batsins og gogn. |
ljos kom ad sidustu merki fra bamum syndu ad
ad hann veeri ferdlitill og sennilega & reki.

KI. 23:20 VSS hafdi samband vid umsjénar-
adila bijdrgunarskipsins Gunnars Fridrikssonar
til ad athuga hvort hann vissi um bat 1
Bolungarvik sem geeti farid & stad fljof.

KI. 23:32 VSS feer a8 vita ad Seedfs IS 67 sé
um pad bil ad leggja Or héfn fré Bolungarvik.
Vidkomandi spurdi hvort hann aefti ad sefja
&hofn bjérgunarskipsins | vidbragdsstodu en
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VSS vildi ad bedid yrdi med pad um sinn.
VSS athugar méguleika & batum fra Sudureyri.

Um kl. 23:55 Umsjonaradili bjsrgunarskipsins
Gunnars Fridrikssonar undirbyr skipid og kallar
0t vana &hofn.

KI. 00:01 Saedis IS komin & stadinn, finnur brak

og gummibjérgunarbat & flofi.

Kl. 00:07 Seeds IS tilkynnir ad gommibjérgunar-
bdturinn sé mannlaus. Hafin leit of skipverju-
num & svaedinu. VSS breytir Or dvissustigi
& neydarstig. Haft samband vid neerstédd
skip, Krossey SF sem var ad nélgast svaedid
og Gunnbiém IS sem var i um 16 sjomilna
fiarleegd. Pyrluahsfn & TRLF kallud of. Onnur
skip & sveedinu l&fin vita. Vedur: SA 16-18
m/s

KI. 00:29 Umsjonaradili bijergunarskipsins
Gunnars Fridrikssonar undrast ad ekki sé
komid formlegt Otkall bjérgunaradila og hafdi
samband vid 112. Pad hafdi ekki verid gert

og 6skadi hann eftir ad pad veeri gert.

Um kl. 00:30 VSS fékk upplysingar um ad
vedrid hefdi gengid tdluvert nidur.

KI. 00:34 Bjsrgunaradilar bodadir med SMS
fra 112: "Utkall >F1 Raudur svaedi 7 leit od
skipi minni [safiardardjopi”

KI. 00:50 Landssfiorn bidrgunarsveita leitar
upplysinga hja VSS. Reett um leit  fidrum
undir Stigahlid. Fram kom ad adsteedur il
bess veeru erfidar.

KI. 01:18 Tilkynning fil VSS fré& Krossey SF um
ad annar skipverjinn sé fundinn og skammu
sidar (01:24) ad hann vaeri latinn.

KI. 01:30 Bjsrgunarskipid Gunnar Fridriksson
leggur or héfn fré Isafirdi.

KI. 01:51 Tilkynning til VSS um ad hinn skip-
verjinn vaeri einnig fundinn og skémmu sidar

(02:04) a8 hann veeri latinn. Akvedid od
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Seedis IS og Krossey SF flytji skipverjana fil
[safiardar,

KI. 02:32 Bjsrgunarskipid Gunnar Fridriksson
kemur ad flaki Bjsrgu Hauks [S & hvolfi og
marandi { kafi & stad, 66°12.582N og
23°24.550V.

KI. 08:30 Bjorgunarskipid Gunnar Fridriksson
kemur med flakid fil Bolungarvikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad svo virdist sem baturinn hafi fengid & sig

sj6 og hvolft um kl. 22:16 pvi rafhloduklukka

f3f

[ styrishosi hafdi siédvast & peim fima. A kort-
inu hér ad nedan ma sjé stadsemingu batsins
pegar sidasta STK merkid kom fr& honum.
Minnsta fiorleegd [ land er i Midleiti eda 0,84
sml. (rauda &rin). Einnig sést & kortinu hvar
béturinn fannst & hvolfi kl. 00:07 og hafdi
hann pa rekid 0,28 sml. til vesturs. Pessi |itli
rekhradi var vegna sjavarstraums.  Eins og
kortid synir var baturinn fyrir innan 30 metra
dypiskants. Pegar komid var ad flakinu var
vedrid & stadnum samkvaemt lysingu, SA 16-
18 m/s, sior hvitfryssandi og svokallud “hol-
béra” p.e. vindbdra. Fram kom hig adilum
kunnugum pessu grunnsaevi undir Stigahlidinni
ad vindbarur geetu ordid mjog storar og kraft-
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miklar vid pessar adstaedur;

® ad vid skodun & batnum var ekki ad sja nein
sérstok merki um ad hann hafi ordid fyrir utan-
adkomandi afalli. Allar rddur { styrishsi voru
heilar, baturinn ébrotinn, lofinet og mastur voru
{ edlilegu astandi. Vamnspétt hurd & styrishsi
hafdi dottid af [6mum og hefur pad liklega
gerst pegar baturinn var & hvolfi i sjénum;

® a3 hurd fyrir adal nidurgang i vélarim var
fessud pegar bamum var sndid i hoéminni;

® a0 luga var ekki & lestinni og fessar hennar
voru heilir. Pad kom fram hja Gtgerdaradila
ad hon hafi alliaf verid tessud & siglingu og

faldi hann mégulegt ad einhver vindingur hafi
opnad hana;
® a0 styrid var dskemmt og 14 hart i stiérnborda.
Ekki voru feliandi skemmdir ¢ skrify né bunadi

Myndin synir logu og hurd opna
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hennar:
® a3 pegar farid var um bord 1 batinn eftir ad
hann var tekinn & land kom i ljos ad kveikju-

laslykill var ekki  kveikjulas.  Fannst hann sidar

[ bakbordshluta styrishiss og pegar hann var
seftur { kveikjulasinn var stada hans ,Off".
A3 sdgn eiganda purfti meira fil 0d slokkva
4 vélinni eda ad yta & sfopprofa fyrir ofan
kveikjulasinn;

® a3 dkoma var & bomi eftir ad batur | bjor
gunaradgerdunum rakst harkalega & hann
marandi & hvolfi. Lunning og rekkverk bak-
bordsmegin skemmdust vid hifingu & land;

® a3 eins og &dur hefur komid fram syndu si&-
ustu merki 0r STK kerfi fr& batum ad hann
veeri ferdlitill og taldi VSS hann sennilega &
reki. Stillingar & sfiortokum syndu 0d hann
hefdi verid & keyrslu &fram og samkvaemt
peim hefur verid siglt med minnkadri ferd;

® ad samkveemt STK ferilskréningu sidustu 16
mindturnar (sj@ mynd) hefur baturinn verid {
erfidleikum med ad halda stefnu sem hefdi

4t ad vera ndleegt 110°. Kl 22:12 begar
baturinn hafdi komist um 0,3 sjomilur fra pvi
kl. 22:00 (hradi 1,5 hnGtur pr. klst.) virdist

hann hafa ordid fyrir einhverju afalli bvi hann
siglir hér um bil sému leid til baka 1 eina min-

Gtu en kl. 22:13 er stefnan sett & u.p.b. 251°
sem var stefnan vestur fyrir Deild.  Sidustu tvaer

S0

minGturnar sigldi hann & pessari stefnu og nadi
mest um 3,5 hnita ferd en sidasta STK merkid
kom fré batnum kl. 22:16 og hefur stefnan
bé breyst adeins til nordurs eda { 292°. A
bessum fima virdist batnum hafa hvolft og ad
Sllum Iikindum til stjornborda;

ad gummibjérgunarbaturinn var fastur vid
bétinn { fangalinu. Hann var i sjostyrdum
losunarbinadi & paki styrishissins.  Sjostyrdi
losunarbunadurinn hafdi ekki losad festingar
bdtsins en slikt gerist & 1,5 til 4 mefra dypi.
Bunadurinn virdist pvi ekki hafa néd peirri
dypt. Heegt var ad losa gimmibjorgunar-
batinn med handvirkum haetti (handsylgju).
Pessi bunadur reyndist opinn;

ad vid profun légreglu & sjéstyrda losunar-
bunadinum, eftir ad boid var ad nd Bjérgu
Hauks & land, virkadi bonadurinn pegar hann
var kominn nidur & romlega 3 metra dypi;

ad ségn Utgerdarmanns éftu tveir vinnuflotbin-
ingar ad vera um bord en peir fundust ekki {
batmum pegar hann var tekinn & land. Hann

mundi eftir ad hafa séd pé | jandar s.l.;

® ad samkveemt bunadarskodunarskyrslu fra 8.

4gust 2006 er adeins skrédur einn vinnuflot-
baningur um bord og ekki gerd athugasemd
af halfu skodunaradila par um;

® ad i samantekt adgerda fré VSS kemur fram
ad ,umsjénarmadur Gunnars Fridrikssonar
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hafdi bedid um ad ekki yrdi kallad ot strax par

sem hann vildi tryggja ad reynd ahdin yrdi

& batnum pvi vitad var ad adgerdimnar yrdu
erfidar. [HG/VSS hafdi sidan ekki nénari
afskipti af bodunarmdlum bjdrgunarsveita fyrir
vestan. Vardstiorarnir dlykiudu sem svo ad
pau mdél veeru komin i hendur heimamanna,
p.e. ad boda Gt pann mannskap og einingar
sem falin vaeri porf &

ad 2 klst og 10 min lidu fréa ,6vissustigi” VSS
par til kalladar voru 0t bjdrgunarsveitir med

Utkalli raudur” og 27 min fra neydarstigi.
Umsjonarmadur bijdrgunarskipsins Gunnars
Fridrikssonar 16k sjalfur dkvordun 39 min &dur
um ad raesa Gt ahofn pess og sidan ad dska
eftir Gtkalli fré 112;

ad bjsrgunarskipid lét ekki ar hdfn fyrr en

einum og hélfum tima eftir ad umsjénamadur
hof ad kalla vana ¢héfn & stadinn og einni
klukkustund eftir ad Otkall raudur var sent:

ad fram kom hia skipstiéranum i samtali vid
Utgerdarmann skémmu eftir ad haldid var til
hafnar ad Iiklega vaeru um 6.000 kg af afla
(steinbit) um bord, eftir ad um 2.000 kg hafdi
verid hent fyrir bord undan Skalavik. Petta
hafi verid gert af peirri asfeedu ad baturinn
let ekki vel [ sjo i upphafi heimferdarinnar.
Aflanum sem var kastad fyrir bord hafdi verid
laus & bilfarinu;
® a3 baturinn hafdi 1 fyrri veidiferdum (sidast 4.
mars 2007) nyit sér heimildir reglugerdar um
linuivilnun.  Fram kom ad pessi pattur kom fil
umraedu & milli Olgerdarmanns og skipstiérans
bar sem s& sidamelndi aefladi ad nyta pennan
réft { petta skipti;
® ad samkvaemt reglugerd um linuivilnun (nr,
719/2005) ma fré og med 1. september
2005 vid linuveidar dagrodrabdta i einstdkum
r6drum landa 16% umfram pann ofla i porski,
ysu og steinbit sem reiknast til aflamarks peir
ra. Heimild pessi er bundin m.a. effirfarandi
skilyrdum:

1. Ad linan sé beitt i landi og ekki séu énnur
veidarfzeri um bord i batnum.
2. Ad batur komi til léndunar i héin peirri par
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sem linan var tekin um bord innan 24 klukku-
stunda fré pvi ad haldid var til veida dr peirri
héfn.

® a8 samkvaemt bestu upplysingum hafa pvi
verid um 6.000 kg. af afla um bord sem
ad mestu hefur verid 1 lestinni, en b6 ndd
upp undir lestarlokid, eins og adur sagdi,

W =

V& -

Myndirnar eru teknar eftir a8 béturinn hafdi verid réttur vid.

upp i svipada haed og kérin tvo & dekk-
inu. Vigtadur afli sem var eftir um bord
begar komid var med bdatinn ad landi var
3.700 kg. Rummal logukarms: [=2020mm,
B=1070mm, H=/00mm.

® ad samfals voru 17 fiskikér um bord { batnum
begar hann for 1 6dur. [ lest voru 15x310
litra kér en 2x350 litra kér voru & pilfari;

® a3 ¢ pilfarinu voru 32 linubalar og begar
baturinn var hifdur { land voru sem svarar
um pad bil 20 linubalar hangandi fastar vid
bétinn.  Samkvaemt vigtun var hver linubali
med 5,5 mm linu og an beitu 29 kg. purr.
Hins vegar pegar biid var ad bleyta linuna
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og mesta vamid runnid dr bdlunum reyndist
balinn med linunni vega 32 kg. Veidarfaerin
voru & pilfari. Myndirnar eru teknar eftir ad
baturinn hafdi verid réftur vid;

® ad taflan hér ad nedan synir samtals daet-
ladan punga um bord sem unninn var [ sam-
vinnu vid Otgerd batsins.  Samkvaemt henni
hafa verid um 8.240 kg. um bord & siglingu
batsins;

® ad vedurspd fyrir petta svaedi samkvaemt

[¥jaidi elninga_Tegund einingar Kg pr. elninga Samtals hg

n Balar med 500 krdkum og 5,5 mm ] L0
Enuy
z g |sbid] ] dr
300 g (k] 70
25 vatn 1 15
1 Spil driackart {datind) 100 106
15 310 lir, Kor | lest P 173
15 A | lest | kBnam FE] 31450
1 Lirirs #rshur | best Flcia] 2030
1 350 iy Kbr A ptari ] 56
7 AR & palfar | kirem I 520
] Skigverjar og persorulegur 115 250
binador
| Annar bunadur  &=tiad 100 100

Samtals pungl um bord:

Vedurstofu Islands var effifarandi:

12. mars k. 10:00:
SA 10-15 og rigning seint & morgun.
12. mars kl. 21:00:
SA 13-20 og rigning annad kvald.
S 15-20 adra nott.
13. mars k. 04:00
SA 13-20 og rigning eda slydda
kvald. S og SV 15-20 { nétt og skorir.
S 10-15 sfddegis & morgun.
13. mars kl. 17:00
Vaxandi Aétt, 18-23 m/s og slydda
kvold, en S og SV 18-23 og skrir |
nott. S 13-18 og él siddegis, en
haegari annad kvald.

® ad fil ad gera sem bestu mynd af éstandi
batsins pegar honum hvolfdi fékk nefndin
rddgjafafyrirtaekid NAVIS ehf. til ad gera
stodugleikamat fyrir hann. Pad sem lagt var fil
grundavallar voru eftirtalin atridi:
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Utreikningar og mat @ stédugleika.
Hledslumerki fré pilfari midskips.
Burdargeta:

-hamarkshledsla 1 lest
-hamarkshledsla & pilfar

Afli um bord midad vid romtak.
Fribord midad vid deetlada hledslu.
Hallamérk midad vid reiknad fribord.

bungaflutningur fil ad framkveema hallomérk

friilbords.

NIDURSTADA SERFRADIADILA NAVIS
(SKYRSLAN ER BIRT i HEILD SINNI A BLS. 11)
Midad vid gefnar forsendur um d&stand bdtsins
& heimsiglingu, éfti honum ekki ad vera haetta
buinn, eftir ad lausum afla & pilfari hafdi veri®
kastad fyrir bord. Yiri adsteedur, eins og varasamt
sidlag og dagjef viir pilfar, getur b6 haft afdri-
farikar afleidingar.

bad er mikid magn veidarfeera & pilfari, 32
linubalar. Vid agjof getur sjor hafa sest i balana,
asamt pvi ad sjér sem kemur inn & pilfar & ekki
eins greida leid ut um lensport, vegna linubalanna
og fiskikara & pilfari og pannig ryrt stédugleika
bdtsins verulega.

P& er vert ad vekja athygli & ad tSluvert magn af
lausum fiski er i lest, umfram pad sem er i kérum.
Hvort pessi farmur hefur getad flust til og par med
ryrt stédugleika bdtsins er ekki alveg liost, en lik-
legt er ad én pessa lausa farms sem né&di upp |
logukarm, hafi verid meiri haetta & ad farmur flyttist
til i lestinni i miklum veltingi.

[ sampykkium st6dugleikagégnum e béturinn
aldrei reiknadur med afla & pilfari og veidafzeri
& pilfari reiknud mest 0,6 tonn. P& er ofli i lest
reiknadur mest 4,5 tonn.

Eins og fram kemur virBist sem vid Gkvérdun um
stadseiningu hledslumerkis hafi eitthvad misfarist.
bannig er hledslumerkid um 0,09 m ofar en aeffi
ad vera midad vid sampykkt stédugleikagégn.
Oliklegt er ad pad hafi haft &hrif um hledslu
bdtsins, en ljost er ad med bdtinn hladinn ad
hledslumerkjum er formstédugleikinn litill og undir
Gkvaedum 1 reglum.
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NEFNDARALIT:

Nefndin telur a8 batmum hafi hvolft fyrir ahrif
vedurs og sidlags pegar hann var & siglingu
undan vedrinu. Samkvaemt ferilskréaningum or STK
kerfinu var haldinn hradi batsins ordinn mjog |itill
og haldnar stefnur ekki i samraemi vid siglinga-

leid.

Béturinn var mikid lestadur, baedi i lest og & bilfari,
fifbord [id og pannig lendir hann i adsteedum
sem voru vanmetnar par sem vedur var | samraemi

vid vedurspa fyrir svaedid.

Nefndin telur ad i upphafi heimferdar hafi baturinn

Nefndin gerir athugasemdir vid verklag Vakistédvar
siglinga { pessu filfelli og telur ad of langur fimi
hafi li8id fré pvi ad baturinn datt ot or STK kerfinu
bar il ad bjérgunaradgerdir hofust. Nefndin telur
bvi ad verklagsreglur Vakistédvar siglinga eigi
sllum filfellum ad lata sjofarendur njéta alls vafa
og i pessu filfelli &t ad hefja efsta stig otkalls
bidrgunaradila strax & ovissustigi.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin telur ad &kvaedi reglugerdar um linu-
tvilnun (nr. 719/2005) séu ekki fil pess fallin il
ad studla ad dryggi sjomanna og eigi illa vid
fslenskar adstsedur.

verid ofhladinn og stédugleiki hans ekki gédur.

m/s BJORG HAUKS is 127
Sknr 2349
Hvolfir i isafjardardjopi 13.03.2007

Utreikningar og mat & stédugleika batsins.

Stodugleiki batsins var reiknadur Gt fyrir pad hledsluastand sem dzetlad er i gégnum RNS fré bvi i april
2007 og unnin voru { samrddi vid Kristién Andra Gudjénsson eiganda batsins.

laus afli | lest er par deetladur 2,03 tonn og héfum vid deetlad pyngdarpunkt hans 1,38 m yfir
grunnlinu.

Nidurstodur eru paer ad stédugleiki er rétt undir peim markum sem gefin eru { reglum.
Byrjunarstédugleiki, GM, er godur, flatarmal undir réttiarmi er { lagi, en haesta GZ gildi nzer ekki 0,20 m,
eins og reglur maela fyrir um. Sjé ndnar hér & effir:

Hleoslutilvik GM GZ Flatarmal undir GZ-karfunni
30° (0-30° (0-40° 30-40°

(m) (m) (mrad) (mrad) (mrad)

Astand vid slys 0,535 0,172 0,064 | 0,093 | 0,029
Liagmark skv reglum 0,350 0,200 0,055 0,090 0,030

Adtla mé ad veidarfzeri og fiskikér & pilfari hafi hindrad ad sjor sem komid hefur inn yfir lunningar, hafi
komist hindrunarlaust 4t i gegnum austurop.

Cerdir voru Utreikningar, bar sem vid ofan greint hledslutilvik er reiknad med 1,0 tonni of sjo |
veidafeerum og & pilfari. Vid pessar adsteedur er réftiarmur og formstédugleiki langt undir mérkum, en
byriunarstédugleiki, GM, [ lagi. Fribordid er um 0,25 m og reiknad er med éhrifum af dheftu yfirbordi
bess sjavar sem er & pilfari.
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Hledslutilvik GM GZL Flatarmal undir GZ-karfunni
30° 0-30° 0-40° 30-40°

(m) (m) (mrad) (mrad) (mrad)

Med sj6 a dekki 0,347 0,074 0,036 | 0045 | 0,025

P& voru gerdir Utreikningar fyrir batinn eins og daetlad er hann hafi verid, skémmu fyrir slysid, med lausan
farm & pilfari. Peim farmi var kastad var fyrir bord i Skélavik nokkru fyrir slysid. Laus ofli ¢ pilfari er hér
daetladur | samrédi vid eiganda bétsins um 1,7 fonn.

Eins og fram kemur er einungis byrjunarstédugleiki  lagi. Afli getur svo hafa flust & milli borda i veltu og
ryrt par med enn frekar pann litla stédugleika sem er fyrir hendi.

Fribord er hér um 0.22 m.

Hledslutilvik GM GZL Flatarmal undir GZ-karfunni
30° 0-30° 0-40° 30-40°

(m) (m) (mrad) (mrad) (mrad)

Med lausan afla a dekki 0,415 0,101 | 0,044 | 0,059 | 0015

HLEDSLUMERKI FRA PILFARI MIDSKIPS.

Samkveemt aritun fra 02. j0lf 2004 & sampykkt stodugleikagdgn batsins, er hledslumerki 0,24 m undir
pilfari midskips. Ekki er { reglum onnur fyrirmaeli um akvérdun & stadsetningu hledslumerkis, en 0d pad
skuli gert 0f frar stodugleikagdgnum. Pad mun vera vidtekin venja hié Siglingastofnun ad dkvarda stad-
setningu hledslumerkis 0t fré pvi filviki i sampykktum stédugleikagdgnum sem gefur minnst fibord, alveg
6had pvi hvort minna fribord geti uppfyllt akvaedi um stodugleika.

Svo virdist sem mistok hafi &ft sér stad vardandi dkvérdun um stadsetningu hledslumerkis batsins, en bad
gefur meiri djopristu en { nokkru peirra hledslutilvika sem sampykkt eru. Pannig er minnsta fifbord midskips
{ Otreiknudum hledslutilvikum 0,33 m og burdargeta batsins pd 7,3 tonn.

Sié hér & eftir nidurstodur & stodugleikamati 1 umraeddu hledslutilviki, en eins og bar kemur fram er stédu-
gleiki batsins i pessu hledslutilviki toluvert umfram lagmarks mérk og pvi ljost ad minna fiibord hefdi verid
sampykkt ef slikir ttreikningar hefdu verid lagdir inn fil sampykkfar:

Hledslutilvik GM GZ Flatarmal undir GZ-karfunni
30° 0-30° 0-40° 30-40°
(m) (m) (mrad) (mrad) (mrad)
Akvoroun hledslum. (0,689 0,250 0.084 0,127 0,043 |
Lagmark samkv. reglum 0.350 (0,200 0,055 0,090 (0,030
BURPARGETA.

Burdargeta batsins vid djtpristu ad leyfilegu hledslumerki, er um 9,4 tonn.
[ lest verdur einungis komid um 6,5 tonnum og bui liést ad fyrir utan vistir og birgdir vaeru um 2,4 tonn
& bilfari ef nyta zefti burdargetuna ad hledslumerki. Med slika hledslu er stodugleiki batsins ekki 1 lagi.
- Hamarkshledsla 1 lest er 6,5 tonn, midad vid ad laus afli fylli laus rymi milli kara og upp 1 logulok.
- Hémarkshledsla & pilfari er ekki skilgreind, en midad vid 6,5 tonna afla 1 lest og vistir um 30 %,
er hadmarkshledsla & pilfari, ofli og veidarfeeri, innan vid 1,0 tonn.
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AFLI UM BORD MIPAD VID RUMTAK.

Midad vid romiak lestar og ad laus fiskur fylli tdmarymi utan vid fiskikorin og i lestarkarmi er daetlod ad
heildar afli  lest geti verid um 6,5 tonn, b.e um einu tonni meiri en Gaeflad er ad hafi verid um bord
begar batmum hvolfir.

FRIBORD MIDAD VID AATLADA HLEDSLU.
Fribordid er reiknad 0,29 m, b.e. heldur meira en skréd er sem ldgmarks fribord.

HALLAMORK MIDAD VID REIKNAD FRIBORD.

Med batinn hladinn ad hledslumerki fer pilfarsbrin 1 sjo vid teepar 10°, en um 12,5° vid pd hledslu sem
hann er zefladur ad hafa haft pegar honum hvolfir.

Til a8 sjor flaedi inn um opna styrihtshurd hefur baturinn purft ad leggjast um 60°, svipada slagsidu hefdi
burft fil ad flaett hefdi um opna lestarligu.

PUNGAFLUTNINGAR TIL AD FRAMKVAMA HALLAMORK FRIBORDS.

Til ad framkalla 12,5° halla & batnum 1 stilllum sjé, parf hallavaegi um 2,05 tm, sem samsvarar pvi ad
fiogur 310 litra fiskikor, stadsett & pilfari og full of fiski, b.e um 250 kg hvert, eru flutt fré einu bordi
annad.

NIDURSTADA

Midad vid gefnar forsendur um éstand batsins & heimsiglingu, atti honum ekki ad vera haetta boinn, eftir
ad lausum afla & bilfari hafdi verid kastad fyrir bord. Yiri adsteedur, eins og varasamt sjdlag og agjof
yfir pilfar, getur b6 haft afdrifarfkar afleidingar.

Pad er mikid magn veidarfeera & pilfari, 32 linubalar. Vid agjéf getur sjor hafa sest i balana, asamt pvi
ad sjor sem kemur inn & bilfar & ekki eins greida leid ot um lensport, vegna linubalanna og fiskikara &
bilfari og pannig ryrt stédugleika batsins verulega.

P& er vert ad vekja athygli & ad t6luvert magn af lausum fiski er 1 lest, umfram pad sem er i kérum. Hvort
bessi farmur hefur gefad flust fil og bar med yrt stodugleika batsins er ekki alveg ljost, en liklegt er ad
én pessa lausa farms sem né&di upp 1 logukarm, hafi verid meiri heetta & ad farmur flyttist fil  lestinni
miklum veltingi.

[ sampykktum sto8ugleikagégnum er baturinn aldrei reiknadur med afla & bilfari og veidafzeri & pilfari
reiknud mest 0,6 tonn. P& er ofli 1 lest reiknadur mest 4,5 tonn.

Fins og fram kemur virdist sem vid &kvérdun um stadsemingu hledslumerkis hafi eitthvad misfarist. Pannig
er hledslumerkid um 0,09 m ofar en aetti ad vera midad vid sampykkt stédugleikagogn. Oliklegt er ad
bad hafi haft ahrif um hledslu batsins, en ljést er ad med batinn hladinn ad hledslumerkjum er formstédu-
gleikinn Iitill og undir dkvaedum i reglum.

Hafnarfirdi 02.08.2007

Navis ehf
Frimann A Sturluson
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Nr. 051 /07 Rita NS 13

2. Skipverii flekist i veidarfaerum,
banaslys

Skipaskr.nr. 6969
Smidadur: Hafnarfirsi 1987,
plast

Steerd: 6,66 brl. 6,36 bt.
Mesta lengd: 8,96 m

Skréd lengd: 8,90 m
Breidd: 2,59 m

Dypt: 1,54 m

Vél: Volvo Penta 119 kW,

Rita & strandstad © NN ’,998, . .
Fiéldi skipverja: 1

Gogn: Légregluskyrslur. Gagn RNS

Malid afgreitt & fundi 31. agist 2007 af Inga Tryggvasyni,
Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma K Jonssyni og

Pétri Agistssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 11. april 2007 var Rita NS 13 & grasleppu-
veidum Ot af Strandhsétn & Vopnafirdi.  Vedur:

Breytileg vindatt 8-22 m/s (Bjarnarey).

Skipverjinn hafdi lagt or héfn il veida um k.
06:30 um morguninn.  KIl. 20:24 strandad;i
baturinn vid Llandsenda & stad, 64°47.170N og
014°22.060V. trekad var reynt ad hafa sam-
band vid batinn eftir pennan tima en an arangurs.
Bidrgunarsveit var kdllud 0t og var komid ad ban-
um mannlausum. Hann var verulega skemmdur
4 botni.

Skipverjinn fannst latinn kl. 11:19 12, april um
1,3 sjémilu 0t of Digranesi & stad, 66°00.549N
og 014°34.134V.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad samkvaemt ferilskraningu Or STK kerfi var
baturinn kominn Gt af Strandhéfn kl. 07:18.
KI. 08:30 byrjodi hann ad hringséla fastur 1
dreka & 1 hntta ferd par fil kl. 18:22 begar
hann siglir mannlaus yfir fjordinn & 2-6 hnito
ferd og strandadi vid Llandsenda (sjé ferilkort);

® ad veidarfeerin fundust 1 sjo mikid flaekt;

® a3 vid krufningu fundust merki pess & haegri
Skkla ad skipverjinn hefdi flaekst { veidarfeeru-
num og dregist Gtbyrdis. Danarorsok var

drukknun.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

a il 0718 A-al Strandhidin

pgsdl & innan w8 1 hn hrada

F S-um,é 2-6 hn hrada
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Nr. 170 / 07 Que Sera Sera HF 26

3. Banaslys vegna surefnisskorts

Skipaskr.nr. 2724

IMO 7922398

Smidadur: Holland 1980, stél
Steerd: 766 Brl. 766 bt
Mesta lengd: 51,45 m
Skréd lengd: 47,63 m
Breidd: 9,50 m Dypt:
Vél: M.A.K 1540 kW
Fieldi skipverja: 12

6,8m

Que Sera Sera © Utgerd

Gogn: Skyrsla styrimanns. Gégn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 30. jantar 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Johanni

Arsselssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
bPann 25. desember 2007 var togskipid Que Sera
Sera HF 26 & siglingu vid strendur Marokko.

Skipid hafdi farid or héfninni Laayoune { Marokko
fyrr um daginn og var & leid til veida. A sigling:
unni, milli kl. 16:00-17:00, var hdseti sendur fil
ad prifa (spola) nidri i bakbords midlest nr. 4.

begar hésetinn var kominn nidur { lest virdist hann
hafa fundid ad eitthvad var ad og reynt ad koma
sér upp Or henni. Hann hefur verid kominn eit-
thvad dleidis upp stigann en misst medvitund &
leidinni og fallid nidur. Svokalladur frystivélstiori
hafdi verid med honum og sent hann fil ad prifa
en var sjélfur ekki vid pegar pefta gerdist. Ekki er
ljost hver kalladi & skipstjorann sem var & stjém-
palli og pegar hann kom ad logunni s& hann
skipverjann liggja 1 blodi fyrir nedan  sftigann.
Hann hefur  sennilega talid ad um fallslys hafi
verid ad reeda og farid nidur fil hans med pad
huga. Pegar hann kom nidur og beygdi sig nidur
vid skipverjann leid hann pd strax Ot af.

Pad naesta sem vitad er ad styrimadur skipsins var
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raestur og honum 1jéd ad eitthvad veeri ad. Kom
bé 1 liés ad prir skipverjar voru medvitundarlausir
 lestinni og héfust skipverjar pegar handa vid od
nd peim upp. Eftir nokkra erfidleika tokst pad og
lifgunartilraunir voru framkvaemdar og komst einn
fliotlega il medvitundar. - Lifgunartilraunir & hinum
tveimur baru ekki arangur.

RANNSOKNARVINNA RNS:

bann 27. desember fékk RNS fregnir af slysinu og
hafdi ba samband vid ttgerd skipsins. Samkvaemt
upplysingum fra henni &ffi rannsékn & tildrédgum
bess ad fara strax fram hja yfirvoldum 1 Marokkéd
en bratt fyrir ftrekadar oskir RNS um ad fa
skyrslu fré beim sidan pa hefur bad ekki tekist.  Ef
nidurstédur peirrar rannséknar berast RNS munu
baer verda birtar.

| september 2008 fékk RNS loks stutia samantekt
fr& yhirstyrimanni um atburdarras atviksins og til ad
reyna ad f& einhverja mynd af pvi hvad gerdist
16k RNS skyrslu af skipverja sem hafdi verid um
bord i skipinu ferdina &dur.

Samkvaemt samantekt styrimannsins  hafdi hann
verid vakinn um kl. 16:45 af vélstiora og honum
sagt ad eitthvad hefdi komid fyrir skipstjérann.
Hann hafdi farid rakleidis upp i bro sem pé
var mannlaus en skipid & siglingu og séd naer
alla éhstina standa vid lest nr. 4. Hann hefdi
stodvadi skipid og farid fram & bilfar fil athuga
hvad um var ad vera.

begar hann hefdi [itid nidur { lestina p& hefdi hann
&0 pria skipverja nidri i henni, alla liggjandi &
bakinu og hefdi hann pé& hlaupid fil ad na { énd-
unarbinad (fléttagrimu). Pegar hann kom til baka
hafi odrir skipverjar n@d einum upp Or lestinni
en hann farid nidur med flottagimu il ad hidlpa
hinum. Pegar hann var ad setja band & annan
skipverjann hefdi griman losnad, fyllst af médu
og hann pa it erfitt med andardrétt. Hann hefdi
bvi farid upp Or lestinni og ylirvélstjorinn tekid vid
bessu verkefni med befri bunadi.

Skipverjunum  tokst ad n& moénnunum  premur
upp & pilfar og hofu pegar lifgunartilraunir sem
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haldid var afram par fil komid var fil hafar.

Yfirstyrimadurinn kvadst hafa farid strax & stjém-

pall og seft & fulla ferd til hafnar. betta var um k.
17:00 og var skipid ba statt & stad, 26°58" "N
og 013°38"W.

Skipverjinn sem bjargadist var 3-4 vikur & sjokra-

hisi og nadi sér ad fullu.

EFTIRFARANDI ATRIDI HAFA EINNIG

KOMID FRAM:

® ad slysid vard | bakbordsmidjulest og talid ad
hasetinn hafi verid ad prifa sidustu lestina med
sjo og of mikill koltvisyringur hafi verid i henni;

® a0 landad var or pessari lest 20. eda 21.
desember og pa hafi allar lestarnar verid prifn-
ar med spil. Vid pessi prif voru settar klor
t6flur i brunna til ad hindra gasmyndun en pad
ekki dugad il i betta skiptid. Mikill lofthiti var
4 pessum fima sem vaentanlega hefur drvad
alla gasmyndun og sjavarhiti um 20 grédur;

® a3 pessa daga sem skipid var { héfinni voru
logur lestanna hafdar lokadar pvi margir batar
voru ufan & pvi og ahafnir peirra purftu ad
fara um pilfarid;

® a3 pann 22. desember var skipt um yfirvél
stiora og kom adili sem ekki hafdi verid &dur
& skipinu. Skipstjori sem hafdi verid med skip-
id sagdi pad hafa verid venju ad prifa lestar-
nar effir [6ndun. Hann sagdi ad pad hafi
einnig verid venja adur en farid var i lestarnar
ad hafa paer opnar i einhverja klukkutima og
bd hafi MMC afladzelukerfid verid seft & til ad
skipta um loft;

® ad sennilegast pykir ad skipstjérinn hafi farid
0d huga ad hdsetanum og séd hann pé ligg-
jandi & botni lestarinnar. Hann hafi pa liklega
farid nidur til ad huga ad honum;

® a3 haed stigans er um 7 metrar og st6d hann
lodrétt upp af pilfari ad mannopi;

® ad fram kom ad brynt hafdi verid fyrir dhofn-
inni ad s& sem veeri nidri 1 lest vid prif zetti ad
vera med taug (éryggislinu) i sér og ad madur
zefti ad vera til taks & logunni;

® ad skipverjinn var ekki med dryggislinu en ekki
er vitad hvort madur hafi einhvern timan 1 ferl-
inu verid & lagunni en sidan farid fré henni;

58

® a8 ekkert sérstakt loftraestikerfi né Ozon var |
lestum skipsins. A pvi sem RNS kemst naest
er pessi stada Sbreyit;

® a3 ekki var fil gasmaelir um bord pratt fyrir
oskir skipveria par um. | pessu sambandi
hefdu peir til vara einnig lagt til ad & olfulukir
fil ad meta gas i lestum 0t fré& breyttum it &
loga peirra;

® a0 fram kom ad MMC afladaelukerfid (Vacum)
hafdi reynst vel vid loftskipti 1 t&nkum vid
vidgerdarstorf og gert bad & skdmmum tma.
Eftir atvikid er ekki farid { lestarnar nema ad
bad sé keyrt fyrst;

® ad um bord voru fléttagrimur sem styrimadurinn
notadi og var hann heeft kominn vegna pess;

® a3 gerd var légreglurannsokn en RNS hefur
ekki fengid skyrslu yfirvalda enn praft fyrir

filraunir til pess.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad strefnisskortur hafi valdid slysinu.
Asteedur bess liggja ekki fyrir en liést er ad loft
skipti voru ekki framkvaemd &3ur en skipverjinn
for nidur.

Eins og &dur hefur komid fram p& mun RNS
birta paer upplysingar sem mégulega berast fré
rannsoknaradilum um petta atvik.

SAMBARILEG ATVIK:

Nefndin hefur adur fiallad um strefnisskort 1 lestum
skipa m.a. { mdli n. 062/03 sem afgreitt var
pann 13. okiéber 2003. par var talin asteeda
fil ad gera tillogu { dryggisatt fil Siglingastofnunar
[slands sem birtist hér  heild sinni asamt afgreidslu
hennar & peim tima.

[ bessu atviki voru skipverjar haett komnir vegna
strefnisskorts.

TILLOGUR RNS | MALI NR. 06203:

1. AD sett verdi i reglugerd dkvaedi um ad |
beim skipum, bar sem haetta er & strefnis-
skorti { rymum sem skipverjar ad stadaldri
vinna {, verdi skylt ad hafa strefnismaela og/
eda surefnisskynjara & sér og géda loftraestin-
gu i skilgreindum haetturymum.



Rannséknarnefnd sjdslysa

2.A3 gerd verdi leidbeinandi veggspisld og
baeklingar um haetftuleg efni, umgengni vid
bau og mogulegar efnamyndanir um bord
skipum. Einnig verdi &ll rymi par sem haetta
er & efnabreytingum skilgreind & aberandi haft
og ahsfninni kynnt vel.

3.A3 sérstakar radstafanir séu gerdar i vid-
bragdsaaetlun um bord { skipum, verdi slys af
voldum strefnisskorts.

MAL NR. 06203 AFGREIDSLA SIGLINGA-
STOFNUNAR iSLANDS, DAGSETT
18. DESEMBER 2003:

Eins og fram kemur { lokaskyrslu nefndarinnar hefur
Utgerd ofangreinds skips ordid sér Ofi um sirefnis-
skynjara um bord { skipid sem menn hafa & sér
begar peir fara nidur i lestar pess. Siglingastofnun
fagnar pessu frumkvaedi Utgerdarinnar.

[ reglugerd um lagmarkskréfur er varda dryggi,
hollustuhaetti og heilsu vid vinnu um bord | fisk-
iskipum, nr. 785/1998, er ad finna { 2. gr. um
almenn &kvaedi effirfarandi er snyr ad dabyrgd
skipseigenda:

,Eigendur skulu tryggja ad skip peirra séu notud
bannig ad éryggi og heilsu starfsmanna verdi
ekki stofnad 1 haettu, einkum ef horfur eru & tvisyn-
um  vedurskilyrdum, med fyrirvara um  dbyrgd
skipstjéra.

Taka verdur fillit fil haettu sem adrir starfsmenn eru
[ begar 4. mgr. 8. gr. reglugerdar um rédstafanir
er studla ad baeftu dryggi og heilsu starfsmanna
um bord i skipum, er beitt.

Ollum atvikum & sj6 sem hafa eda geta haft ahrif
& oryggi og heilsu starfsmanna um bord skal Iyst {
ndkvaemri skyrslu sem senda skal Siglingastofnun
[slands og bau skrad gaumgaefilega og ndkvaem-
lega | dagbdk skipsins.

Siglingastofnun islands skal med reglulegu millibil;
hafa eftirlit med pvi hvort reglugerd pessari er
framfylgt. Slik skodun ma fara fram & sj6.”

[ sému reglugerd er ad finna [ 6. gr. um bonad
og vidhald effirfarandi ¢kvaedi um abyrgd skip-
stjora:
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,AS teknu tilliti 1il abyrgdar skipstiéra skulu eigend-
ur il ad geefa oryggis og heilsu starfsmanna

fryggjo:

a)ad skipunum asamt 0tbinadi og teekjum, eink-
um peim sem um getur [ |. og Il. vidauka, sé
teeknilega vid haldid og komi i ljos gallar 1
beim sem geta haft ahrif & éryggi og/eda
heilsu starfsmanna verdi peir lagfeerdir eins
fliott og audid er;

b)ad gerdar séu paer r&dstafanir ad tryggt sé
ad skipid og allur tbinadur og teeki pess séu
hreinsud reglulega il pess ad vidhalda naegi-
legu hreinleeti;

c)ad um bord 1 skipi sé neegilega mikid of
dryggis- og bjérgunarbinadi i gédu dsigkomu-
lagi;

d)ad hafdar séu fil hlidsjonar légmarkskrafur um
dryggi og heilbrigdi i fengslum vid éryggis- og
bidrgunarbinad sem um getur 1 Ill. vidauka;

el ad teknu filliti fil akvaeda reglna nr.
497 /1994, um notkun personuhlifa, ad hafd
sé hlidsjon af teekniforskriftum fyrir personuhlifar
sem um getur i V. vidauka.”

Ennfremur segir i 8. gr. reglugerdarinnar en s0
grein fiallar um pjalfun starfsmanna:

LAD teknu tilliti fil 12, gr. reglugerdar um réd-
stafanir er studla ad baettu dryggi og heilsu starfs-
manna um bord { skipum, skulu starfsmenn hliéta
videigandi piélfun, einkum 1 formi ndkvaemra og
skilianlegra leidbeininga um éryggi og hollustu
um bord i skipum og sérstaklega um slysavarnir.

Pilfunin sem um gefur i 1. mgr. skal einkum
faka fil sldkkvistarfa, notkunar éryggis- og bjérg-
unarbtnadar fyrir starfsmennina sem 1 hlut eiga,
notkunar veidarfeera og lyftibinadar dsamt notkun
ymissa fegunda merkja, ad handmerkjum medtold-
um.

Slik pjalfun skal eftir porfum adlégud breytingum
& starfshattum um bord.”

Og i 10. gr. reglugerdarinnar sem fiallar um sam-
rGd vid starfsmenn er eftirfarandi:

,Samréd  sfarfsmanna og/eda fulliria peirra



Rannséknarnefnd sjdslysa

og patttaka  vidraedum um mél sem falla undir
reglugerd pessa eda vidauka hennar skulu fara
samkveemt 11. gr. reglugerdar um ré&dstafanir er
studla ad baettu 6ryggi og heilsu starfsmanna um
bord { skipum.”

[ drégum  Siglingastofnunar ad  breytingum &
reglugerd um éryggi fiskiskipa sem eru 24 metrar
ad lengd og lengri er lagt fil ad reglugerdin nai il
allra fiskiskipa sem eru 15 metrar ad mestu lengd
og lengri. | pessum drégum er ad finna § V1. kafla
vidaukans akvaedi um binad og rédstafanir fil ver-
ndar &hatinni. bar fiallar 13. gr. um ymis dkveedi
en par segir:

(1),Um bord skal vera hlifdarfatnadur og vinnu-
dryggisbunadur, svo sem hanskar, hlifdargler
augu, heyrnahlifar, ndunargrimur, éryggis-
hjalmar, éryggisskér, og/eda annar fainadur,
sjostakkar, gas- og strefismaelar, o.s.frv.
fil ad koma 1 veg fyrir meidsli eda veikindi
starfsmanna. Hlifdarfainadur og pé sérstak-
lega sjostakkar skulu vera i mjog dberandi
lit med endurskini og af heppilegri sfzerd.
Hlifdarfatnadur skipverja, sem vinna & pilfari,
skal geta haldid manninum uppi ef honum
skolar fyrir bord. Haegt er ad nota flik med flofi
eda sjdlfuppblasanlegt bisrgunarvesti til pess.
Hlifdarfatnadur og vinnuéryggisbinadur skal
a.m.k. vera af peim fislda ad hver madur, sem
barf ad nota sltkan fatnad og binad vegna
starfa sinna um bord, hafi sinn fatnad og

binad.”

Siglingastofnun { samradi vid verkefnisstiom lang-
fimadaetlunar 1 dryggismalum  sjofarenda  hefur
gefid ot baeklinga og stuttmyndir um  6ryggi
siomanna.  Einnig hefur verkefnisstiérnin  stadid
ad Utgéfu & ,leekningabok sidfarenda” en i 17.
kafla békarinnar er fiallad um eitranir, greiningar
beirra og medferd. Bok pessa er skylt ad hafa |
lyfiakistu skipa sem eru 15 metrar ad mestu lengd
og lengri.

Fyrir lok pessa ars mun Siglingastofnun i samrédi
vid verkefnisstiérnina gefa 0t tvo DVD-diska med
myndum um &ryggi sjbmanna en par er m.a.
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ad finna stuttmyndir um haetiuleg efni um bord,
nylidafreedslu og vinnudryggi & vinnslupilfari og
vid fiskveidar. Hvad vardar Otgéfu & pésum hafa
komi® 0t pésar um nylidafraedslu og aefingar um
bord [ skipum &samt gatlista bar sem daetlun um
zefingar eru innfeerdar og skrédar.

[ framhaldi of ofangreindri  lokaskyrslu  mun
Siglingasfofnun vinna ad pvi { fengslum vid
langtimadaetlun um  dryggismdl sjofarenda ad
sérstaklega verdi hugad ad maégulegum sirefnis-
skorfi i rymum skipa. Mun stofnunin huga ad pvi
ad gefa f stuttmynd, og freedslupésa og annad
kynningarefni um sdrefnisskort og adrar  haettu-
legar efnamyndanir i rymum svo og veggspjold
um sama efi sem komid verdi fyrir & aberandi
stad um bord 1 skipum.

NIDURSTADA:

1.1 illsgum Siglingastofnunar Islands ad breytin-
gum & reglugerd um éryggi fiskiskipa sem eru
24 metrar ad lengd og lengri sem taka mun
fil allra fiskiskipa sem eru 15 metrar ad mestu
lengd og lengri er ad finna i 13. gr. { VI. kafla
um binad og rédstafanir til verndar ahdinni
dkvaedi um notkun gas- og strefnismaela.

2.1 reglugerd um lagmarkskréfur er varda éryggi,
hollustuhaetti og heilsu vid vinnu um bord 1 fiski-
skipum, nr. 785/1998, er ad finna dkveedi
um skyldur eigenda og skipstiéra til ad koma |
veg fyrir ad dryggi og heilsa starfsmanna verdi
ekki stofnud { haettu.

3.Siglingastofnun { samvinnu vid verkefnisstjom
langtimadaetlunar 1 dryggismalum sjéfarenda
hefur gefid 0t "leekningabdk siéfarenda”, en
bar er ad finna i 17. kafla um eitranir sing &
greiningu og medferd eitrana.

4 Siglingastofnun mun vinna ad pvi { sam-
vinnu vid verkefnisstiom langtfmadaetlunar |
dryggismalum sjofarenda ad gerd verdi vegg-
spiold, freedslupésar og annad kynningarefni
um haettu vegna mégulegrar efnamyndunar 1
rymum skipa.

5.Einnig mun Siglingasfofnun { tengslum vid
langtimadeetlun um dryggismdl sidfarenda
huga ad gerd fraedslupésa eda annars kyn-
ningarefnis um sérstakar r&dstafanir 1 vid-
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bragdsdaetlun um bord i skipum pegar slys
verdur af valdum sorefnisskorts.

NUVERANDI STADA PESSA VERKEFNIS
HJA SIGLINGASTOFNUN iSLANDS

RNS leitadi ad gefnu tilefni il Siglingastofnunar
um stédu pessa verkefnis { névember 2008 og er
hon eftirfarandi:

TILLOGUR RNS:

1.AD seft verdi 1 reglugerd akveedi um ad |
beim skipum, par sem haetta er & strefnis-
skorti { rymum sem skipverjar ad stadaldri vinna
, verdi skylt ad hafa strefnismeela og/eda
strefnisskynjara & sér og goéda loftraestingu
skilgreindum haetturymum.

2.A5 gerd verdi leidbeinandi veggspjold og
baeklingur um haeftuleg efni, umgengni vid
bau og mégulegar efnamyndanir um bord
skipum. Einnig verdi oll rymi par sem haetta er
& efnabreytingum skilgreind & dberandi hatt og
&hatinni kynnt vel.

3.A3 sérstakar radstafanir séu gerdar | vid-
bragdsaeetlun um bord { skipum, verdi slys af
voldum strefnisskorts.

AFGREIDSLA SIGLINGASTOFNUNAR

[SLANDS:

1) tillsgum Siglingastofnunar [slands ad breytin-
gum & reglugerd um &ryggi fiskiskipa sem eru
24 metrar ad lengd og lengri sem taka mun
fil allra fiskiskipa sem eru 15 metrar ad mestu
lengd og lengri er ad finna i 13. gr. i VI. kafla
um binad og r&dstafanir til verndar dhominni
&kvaedi um notkun gas- og strefnismaela.

Stada:  Lokid med reglugerd nr. 122/2004

2)i reglugerd um lagmarkskréfur er varda éryggi,
hollustuhaetti og heilsu vid vinnu um bord  fisk-
iskipum, nr. 785/1998, er ad finna akvaedi
um skyldur eigenda og skipstjéra fil ad koma |
veg fyrir ad 6ryggi og heilsa starfsmanna verdi
ekki stofnud i haettu.

Stada:  Lokid med reglugerd nr. 200,/2007
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3)Siglingastofnun  samvinnu vid verkefnisstjom
langtimadaetlunar 1 dryggismélum sjéfarenda
hefur gefid 0t "laekningabdk siéfarenda”, en
bar er ad finna i 17. kafla um eitranir ysing &
greiningu og medferd eitrana.

Stada: Lokid. Laekningabdk fyrir siéfarendur
hafur verid gefin 0.

Siglingastofnun mun vinna ad pvi 1 samvinnu
vid verkemisstiorn langiimadaetlunar { éryg-
gismélum sjéfarenda ad gerd verdi vegg-
spjold, freedslupésar og annad kynningarefni
um haettu vegna mogulegrar efnamyndunar 1
rymum skipa.

Stada:  Lokid. Fraedslupési um haetiuleg efni f
skipum hefur verid gefin .

Finnig mun Siglingastofnun { tengslum vid lang-
fimadaetlun um éryggismdl sidfarenda huga ad
gerd fraedslupésa eda annars kynningarefnis
um sérstakar rédstafanir | vidbragdsaeetlun
um bord 1 skipum pegar slys verdur af véldum
strefnisskorts.

Stada | november 2008: 1 vinnslu.
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ELDUR UM BORD
Nr. 009 /07 Gudrin borkelsdéttir SU 211

1. Eldur i lest

Skipaskr.nr. 155

Smidadur: Rendsburg
byskalandi 1960, Stal
Staerd: 836 brl. 1423,9 bt.
Mesta lengd: 68,89 m

Skréd lengd: 62,96 m

Breidd: 10,4 m Dypt: 7,94 m
Vél: Wartsila 4920 kW 1999
Fjsldi skipverja:

Gudrin Porkelsdottir © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Afgreitt & fundi 27. april 2007 of Inga Tryggvasyni, Agnari

Erlingssyni, Palma Jénssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 30. jandar 2007 var Gudrin Porkelsdottir
SU 211 1 dréttarbraut i Reykjavik.

Vidgerdaradilar voru ad rafsiéda 1 lest og neisti
komst { einangrun (Uripan) sem 1& & bilfarinu med
beim afleidingum ad eldur vard laus. Kallad var &
slokkvilid en vidgerdarmonnunum tékst ad slokkva
eldinn med handslokkviteekjum (kolsyru) adur en
bad kom & stadinn. Notud var hitamyndavél fil
ad fé& fullvissu um ad engin gléd veeri effir.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 vidgerdaradilamir héfdu tekid einangrun or
sidu skipsins, hrogad henni & lestarpilfarid og
byriad ad rafsjoda fyrir ofan hana.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i mélinu.
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Nr. 012 /07 Reynir Pér

2. Eldur i vélaromi

Skipaskr.nr. 7243

Smidadur: Skagastrénd 1987,
Plast

Staerd: 11 brl. 14,3 bt.

Mesta lengd: 11,95 m

Skréd lengd: 11,95 m

Breidd: 3,23 m

Dypt: 1,05 m

Vél: Cummins 187 kW, 2003
Fiéldi skipverja: 2

‘Re-ym'r por © Alfons anssn
Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

joni 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8.
P&lma K Jénssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda &byrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 5. febroar 2007 var Reynir Por SH 140 f
hofn & Amarstapa.  Vedur:  Haegvidri.

Béturinn & mannlaus utan & premur 6drum béatum
en skipverjar hofdu gengid fra honum effir ré&dur.
begar verid var ad leggja Seerifi SH 25 utan &
Reyni Por SH um kvaldid t6ku skipverjar eftir ad
reyk lagdi med vélaromshlera batsins.  Peir lokudu
fyrir loftrésir og reyndu ad raesa slokkvikerfid
vélarriminu fra styrishsi en an synilegs érangurs.
b4 sprautudu peir sjo yiir liguna og létu skipstjora
Reynis Pors SH vita ad eldur veeri laus i batnum.

Sidar um kvoldid var opnad nidur [ vélarrimid og
hafdi eldurinn ba verid kaefdur.  Skemmdir urdu &

lensibnadi, rafmagnsdésum i lofti og tengiboxi

fyrir skiptingu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 eldurinn kom upp stjérnbordsmegin
vélarominu. [ lj6s kom ad mesta kolun og hit
var { kringum loftljés 1 vélarominu;

® ad loftljesid var grindarlampi (RZB) med
gléperu 1 perusteedi med hordu plasti, glerhlif
og jarngrind (sj@ mynd). Lj6sid var illa brunn-
id og virtist eldurinn hafa breidst 0f fré pvi og
nad ad leesa sig | stiomitaeki vélarinnar auk
kapla sem ldgu i gegnum lestarpilid;
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RZB Grihdorlompi

® ad sfada & rofa fyrir grindarlampann syndi
ad slokkt var & liesinu.  AD mati sérfraedings
benti flest fil pess ad eldurinn hafi kviknad of
fr& honum. Talid var mégulegt ad peran hafi
legid utan i lampanum og néd ad mynda
gl6d adur en slokkt var & lissiny;

® ad grindarlampinn var med pétileika IP 44 og
stenst krdfur um liésabinad 1 vélarimi;

® a3 sjalvirkt sldkkvikerfi var i vélariminu en
hafdi ekki virkad. [ ljos kom ad rafmagnslégn
sem tengdi kerfid 0r styrishUsi [ slokkvikerfid 1
vélariminu hafdi brunnid  sundur.  Ljést pykir
ad adgerdir skipverja & Seerifi SH ad loka lof-
inntokum hafi kaeft eldinn;

® a3 skipt hafdi verid um allt rafkerfid  batnum
fyrir fjorum arum;

® a3 baturinn hafdi verid sjéseftur daginn adur
effir ad hafa stadid & landi um fima.

NEFNDARALIT:
Orsok pess ad eldur vard laus er 6ljos en tilgata
er seff fram um ad pad hafi verid ot fré& grindar-
lampa 1 vélarimi.
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Nr. 034 / 07 Draupnir PH 180

3. Eldur i vélarromi

Skipaskr.nr. 1240

. Smidadur: Akureyri 1972,
Fura og eik

Staerd: 11,9 brl. 17,4 bt.
Mesta lengd: 13,21 m

Y Skrad lengd: 12,87 m
Breidd: 3,38 m

Dypt: 1,46 m

Vél: Scania 132 kW, 1988
Fiéldi skipverja:

Draupnir © Légreglan

Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okidber 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jonssyni og Pétri Agﬂstssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni | opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
Pann 18. mars 2007 var Draupnir PH 180 vid
bryggju & Porshafn. Vedur: N 10-15 m/s.

Um kl. 05:30 urdu vegfarendur varir vid ad reyk
lagdi fra vélarromi batsins og kélludu & slokkvilid.
Reykkafarar foru nidur i vélaromid en praft fyrir
mikinn hita og erfidar adsteedur tokst peim ad

rada nidurldgum eldsins.  Ollu slkkvistarfi var

lokid um kl. O7:45.

Miklar skemmdir urdu { vélarimi auk pess sem
eldurinn hafdi komist um mannop upp i styrishs
og voru ol teeki par mikid skemmd auk raf
bunadar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 baturinn var [ landtengingu og beintengdur
vid hledslutaeki i vélarimi. Allt annad rafmagn
var Utslegid;

® a3 samkvaemt nidurstodum skodunar sér-
fraediadila Siglingastofnunar var talid ljost af
ummerkjum p.e. kolun, brunadlagi og hreyr
ingu eldsins ad einhver bilun i hledsluteekinu
(sia mynd) hafi orsakad ad eldur vard laus. A
henni sést botn taekisins (snyr upp & myndinni)
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og ad eldur og hiti hafi leikid um loftgot sem
eru pétt yfir hann;

® ad hledsluteekid var af gerdinni Alphin og var
um pad bil fimm éra gamalt. Tzekid var med
tveer stillingar fyrir hledslu (max og min) og gat
hladid baedi fyrir 12 volt og 24 volt auk pess
ad hafa startgjafa. Teekid var stillt & 24 volt
og minnstu hledslu (min);

® ad hledsluteekid var haft i einu holfi rékassa
ar furubordum um 10 il 12 sm hdum og taldi
eigandi ad dgaeflega romt hafi verid um pad.
En engar loftrasir voru & hélfinu og hatdi pad
verid pannig fré upphafi. Fleiri holf voru
kassanum sem voru geymlustadir fyrir olfuefni,
brystibriosa med leysiefnum og sapubriso;

* 08 samkvaemt skyrslu S er naudsynlegt ad
hledsluteeki hafi naegjanlega loftkeelingu
(loftrymi) bannig ad spennar peirra og/eda
rafbanadur ofhimi ekki vid notkun.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur orsék pess ad eldur vard laus hafi
verid bilun { hledsluteeki og sleemur fragangur &

bvi um bord.
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Nr. 052 / 07 Rdnin IS 100

4. Eldur i vélaromi, dregin til hafnar

Skipaskr.nr. 2346
Smidadur: Hafnarfirdi 1999,
plast

Staerd: 7,5 brl. 8,1 bt.
Mesta lengd: 9,46 m

Skréd lengd: 9,42 m
Breidd: 2,95 m

Dypt: 1,15 m

Vél: Yanmar 323 kW, 2007
Fiéldi skipverja: 2

Ronin © Porgeir Baldursson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS.

4glst 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma

lokaskyrsla afgreidd & fundi 31.
K Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
bann 12. april 2007 var Ronin IS 100 a siglingu
ot of Rit. Vedur: SV 89 m/s.

Skipverjarnir hofdu verid & linuveidum og voru
& leid til hafnar. A siglingunni for brunavidvéru-
narkerfid fré& vélarimi i gang og skipverjar sau
ad svarfan reyk lagdi fra loftinntaki & hasinu yfir
mannopi nidur | vél bakbordsmegin.  Adalvélin
var stddvud og vid athugun kom  lids ad eldur var
laus & vélinni auk pess ad hafa nad ad leesa sig
 plastpil. Skipstjérinn slokkti eldinn med dufthand-
slokkviteeki.

Skipverjarnir oskudu eftir adstod og for Seedis
S 67 & stadinn fil ad draga Ronin IS il hafnar 1
Bolungarvik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 vélin var ny og hafdi verid sett { batinn
nokkrum dégum &dur. Hon hafdi verid keyrd
[ 40 klst. og petta var pridja veidiferdin med
hana um bord;

® ad smurolfurér ad torbinu reyndist gallad
og fér i sundur. Vid pad ofhinadi tirbing,
braeddi i sundur sléngu & keelivatnskerfi og
vélin ofhitnadi:
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® ad pegar vélin ofhitnadi sprengdi hin af sér
keelivatnslokid dsamt umgjordinni.  Auk pess
skaut han af sér frosttappa fremst og efst
stiornbordsmegin (sja mynd af keelivatnsloki
og gatid eftir frostiappann).  Ur gatinu eftir
frosttappann var greinilegt i umhverfi pess ad
mjog heitt loft, meftad af smuroliu, hafdi 08ast
0. Skipstjorinn stadfesti ad eldurinn hafdi
verid & pessu svaedi pegar hann kom ad;

® a8 vegna ofhitnunarinnar og afleidingar henn-
ar hitnadi afgastirbinan mikid og kveikii f
vélinni:

® ad pegar brunavidvérunarkerfid féor i gang
hafdi skipstiérinn [itid & hitamaelir fyrir vélina
og syndi hann p& 120° en skémmu &dur
hafdi hann synt edlilegan hita p.e. 80°.
Afgashiti var 380°;

® ad siglingahradi var @ hnitar pegar petta
gerdist;

® ad um bord voru 24 linubalar og 2,5 tonn af
fiski.

NEFNDARALIT:
Orsok  bilunarinnar var galli i smuroliuréri ad
forbinu.

65

Nr. 053 / 07 Fossa PH 362

5. Eldur i vélaromi

Skipaskr.nr. 2404
Smidadur: Kina 2000, stal
Steerd: 249,3 brl. 133 bt.
Mesta lengd: 38,89 m
Skréd lengd: 36,32 m
Breidd: 9,4 m

Dypt: 3,5 m

Vél: Caterpillar 738 kW,
2000

Fjsldi skipverja: 6

Fossa © Porgeir Baldursson

Gogn: Goégn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. agist 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
Pann 16. april 2007 var Fossé PH 362 ad koma
fil hafnar & Porshafn. Vedur: Llogn

begar skipid var ad koma til hafnar var vékvo-
kerfi fyrir bogskrifu asamt framgimum sett | gang.
Skémmu sidar gerdi brunavidvorunarkerfi vidvart
um ad eldur veeri | vélarimi. Vélstjérinn var vid
nidurganginn i vélarimid og vard var vid bjsll
urnar og sd reyk. Hann for nidur { vélarimid og
s& ad glussardr hafdi farid i sundur.
einnig pegar eldur kviknadi.

Hann sé

Hann fér upp og lét skipstiorann vita um dstandid
og
vid pad daft prystingurinn & glussanum  nidur.
Vélstiorinn nddi sidan ad slkkva eldinn med
dufthandslékkviteeki @dur en hann breiddist 0t.
Hann purfti itrekad od nota  handslokkvitzekid
bar sem eldurinn blossadi alltaf upp aftur. Engar
skemmdir urdu & skipinu.

lét hann stddva vokvakerfid 1 bronni en

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad glussi sprautadist med u.p.b. 120 bara
brystingi undir pall og & heita torbinuna.
Clussarérid var sjo ara og | gdédu éstandi en
bad hafdi nuddast fil i kén vegna titrings &
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Idgninni med peim afleidingum ad pad gof
sig. Fram kom einnig ad énnur glussarér 1
vélarominu hreyfdust mikid t.d. vid notkun &
spilkerfi;

® ad eftir atvikid var rérinu skipt Of fyrir glussa-
sléngu og fyrithugad ad gera pad 4 fleiri
stodum | vélariminu;

® a3 vélstiorinn notadi ekki  fyrstu neydar-
ondunarteeki sem var { vélarominu en annar
skipverji for nidur og lét hann sefja pad & sig
medan hann var ad berjast vid eldinn.

NEFNDARALIT:

Orsék atviksins var ad glussarér nuddadist { sund-
ur vegna fifrings & légninni og olia komst & heita
torbinu.

’

Nr. 067 / 07 Bjarni Egils IS 16

6. Eldur i vélaromi

Skipaskr.nr. 2398

Staerd: 7,5 brl. 8,3 bt.

Mesta lengd: 9,53 m

Skréd lengd: 9,51 m

Breidd: 2,96 m

Dypt: 1,11 m

Vél: Volvo Penta 196 kW, 2000
Fjsldi skipverja: 1

Bjami Egils © HofbéHrss
Gogn: Légregluskyrslur. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okiéber 2007 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jonssyni og Pétri Ag(JsTssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
bann 25. apiil 2007 var Bjami Egils IS 16 4
siglingu 0t of Vestfiordum. Vedur: NA 5-6 m/s

Skipverjar hofdu verid & linuveidum Ot af Hornvik
og voru & siglingu fil Bolungarvikur. Eftir ad hafa
sight  um 30-60 mindtur fér brunavidvorunar-
kerfid i gang og vid athugun sést mikill reykur fré
vélarimi.

Smidadur: Hafnarfirdi 2000, plast

66

Skipstjérinn stodvadi vélina og opnadi fyrir kol
syruslokkvitaeki sem var aftan & styrishtsinu og
fengt vid slokkvikerfi fyrir vélaromid. Eldurinn
slokknadi fliotlega og vid skodun sést ad eldur
hafdi ordid laus | rafmagnsofni dsamt 220 volta
rafmagnsstofntflu effir ad glussi hafdi spravtast &
bunadinn.

Skipstjérinn gat gangsett vélina aftur og siglt batn-
um fil hafnar i Bolungarvik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad sprunga hafdi komid i plosttappa & siuhisi
vid haprystikerfi linuspilsins og taldi skipstjéri
ad toppinn hafi verid dryggisventill & kerfinu.
Clussaolia hafdi sprautast 0r sprungunni &
rafmagnsofn og rafmagnsstofniéflu med peim
afleidingum ad eldur kviknadi;

Situinal
O ety e e, apranutadin o

® ad sfuhtsid var fré pvi baturinn var smidadur
ario 2000;

® ad ekki var verid ad nota kerfid pegar eldsins
vard vart en nyblid ad slokkva & pwi.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad orsdk pess ad eldur vard laus
hafi verid st ad tappi { sfuhisi gaf sig og glussa-
olia sprautadist & rafmagnsbinad.
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Nr. 116 /07 Gudmundur Jensson SH /17

7. Eldur i slipp

Skipaskr.nr. 1426

Smidadur: Stal, SeySisfirdi 1975
Staerd: 115,3 brl. 190 bt.

Mesta lengd: 29,65 m

Skréd lengd: 26,15 m

| Breidd: 5,9 m

| Dypt: 5,3 m

Vél: Caterpillar 526 kW, 1987
Fijldi skipverja: O

Gudmundur Jensson © Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 7. desember 2007 af Inga Tryggvasyni,
Palma K. Jonssyni, Agnari Erlingssyni, Pétri Agistssyni og
Stmoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bPann 24. agist 2007 var Gudmundur Jensson SH
717 vid bryggju i Stykkisholmi.

Skipid var f vidgerd og vidgerdaradili ad rafsjoda
vid nyja neydarligu & skut pegar eldur vard laus
[ (b0dum | skutrymi.  Slokkvilid var kallad ot og

eldurinn slékktur en nokkrar skemmdir urdu & milli

bilia.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 brennt hafdi verid gat & bilfarid nidur i bak-
bords kaetuklefa. Starfsmadur sagdist hata lagt
asbestdtk yfir timburklaedningar og eldfim ein-
angrandi efni sem eru & milli pilja { kaetunni
og verid ad rafsjoda karm i mannopid:

NEFNDARALIT:
Nefndin dlyktar ekki malinu.
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KOFUNARSLYS

N 027 /07 Kélunarslys & Seltjararnesi

1. Kafari flekist i lyftibelg

Fiéldi kafara: 3. Stjérnandi & yfirbordi: 1
Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okiéber 2007 af Inga
Tryggvasyni, Péiri Agustssyni, Palma K Jonssyni og Agnari
Erlingssyni. ~ Hilmar Snorrason t6k ekki patt i afgreidsly

malsins.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

bPann 206. febroar 2007 voru kafarar fra bjsrg-
unarsveit ad aefa notkun & Iyftibelg  smabdto-
hofninni & Seltjiarnarnesi. Dypi: 3 metrar.

[ 1adi var ad nd upp plastkeri og foru prit kafarar
nidur fil ad finna pad en sfiérnandi var uppi og |
sambandi vid p& um kéfunarsima.  Eftir ad hafa
fundid kerid seftu peir strekkiband um pad fil ad
festa Iyftibelginn (si@ mynd] og féru tveir peirra
upp fil ad seekja hann. Pegar peir t6ldu sig hafo

Lyftibelgurinn

fest belginn vid kerid, seftu peir loft i hann en vid
bad losnadi hann fré& pvi og skaust hann upp &
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ylirbordid med einn kafarann med sér.

Eftir pefta var akvedid ad haetta frekari adgerdum
og vegna lils dypis var talid ad pessi hrada ferd
kafarans upp @ yfirbordid hefdi ekki haft nein ahrif
& hann.

Daginn eftir var kafarinn med mikinn hafudverk
og um kvaldid var farid med hann & slysadeild
bar sem hann var seftur { afprystiklefa og vid pad
jafnadi hann sig.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 kafarnir voru allir med AGA heilgrimur og
kéfunarsima.  Peir voru bonir ad vera um pad
bil 20 minGtur { kafi:

® ad strekkibandid losnadi fra kerinu og kraekfist
{ kafarann:

® a8 kafaramnir hafdu ekki unnid med Iyfti-
belg &dur og hafdi stidrnandinn farid yfir
medhondlun & honum rétt &8ur en adgerdin
hofst.
{ gegnum falsamband ad vera sem lengst fré
lyftibelgnum pegar lofti veeri hleypt & hann fré
varalungum beirra og vera alls ekki fyrir ofan

Hann kvadst hafa itrekad vid kafarana

hann né kerid;

® a3 kafarinn taldi sig hafa fengid naega tilségn
um ftibelginn og taldi pa hafa stadid rétt ad
adgerdinni. Hann taldi b6 ad befra hefdi
verid ad gera petta vid betri birtuskilyrdi og
betra skyggni;

® ad lyftibelgurinn er af gerdinni ,SEAFLEX" og
samkvaemt upplysingarifi fré framleidanda er
kraftur peirra mjdg oft vanmetinn. Par kemur
einnig fram undrun peirra & hve oft Iyftibelgir
eru nofadir af vankunnattu & hegdun peirra
nedansjdvar. Vid notkun lyftibelgja er fyrsta
regla ad vera ekki fyrir ofan pa eda undir
byrdinni sem er verid ad Wfta. Yfirfara & vel
allan yftibinadinn &dur en adgerd hefst og
meta hversu pung byrdin er sem lyfta & fil ad
dkveda rétt magn af lofti { belginn.

NEFNDARALIT:

Orsdk atviksins virdist vera vanmat & adsteedum
og sleemur fragangur & strekkibandi.

Nefndin hvetur kafara fil ad kynna sér mjég vel
eiginleika, notkunarreglur og hegdun Iyfibelgja
nedansjavar fyrir notkun.
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LEKI KEMUR AD SKIPI
Nr. 050 / 07 Isbjérg IS 69

1. Leki, vélarvana og dregin til hafnar

e Skipaskr.nr. 2151

Smidadur: Hafnarfirsi 1991,
Plast

Staerd: 6,1 brl. 5,8 bt.

Mesta lengd: 8,8 m

Skréd lengd: 7,79 m

Breidd: 3,08 m

Dypt: 1,54 m

Vél: Cummins 187 kW, 1997
Fisldi skipverja: 2

T

isbisrg © Gudbjsrg Henningsdéiir

Gogn: Gogn RNS.

4glst 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, P&lma

lokaskyrsla ofgreidd & fundi 31.
K Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
bann 10. april 2007 var isbisrg 1S 69 & linu-
veidum & Isafjardardiopi.  Vedur: VNV 56 m/s,

undiralda.

begar kiplad var ad skrifu til 0d kippa & milli
béla heyrdist mikid iskurhliéd Or vélarrimi og vid
athugun kom 1 ljds ad talsverdur sjor var kominn i
vélarimid. Mikill leki reyndist vera med stefnislegu
og var sjérinn kominn upp & midja vél. Skipstjorinn
kopladi frar skrofunni og vid pad minnkadi lekinn
bad mikid ad lensidaelan hafdi undan.

Skipverjarnir éskudu effir adstod og naerstaddur
batur, Valur IS 20, 16k bétfinn tog &leidis til hafnar
& [safirdi. Bjsrgunarbaturinn Gunnar Fridriksson
10k vid Isbjdrgu IS sidasta spalinn og kom henni
ad bryggju.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad flangsinn sem tengir gfrinn vid skrofudxul-
inn var skemmdur og oxullinn var pvi laus
honum.  Oxullinn haf8i pvi gengi® fram pegar
koplad var inn og aspéttio fylgdi med bannig
ad leki kom med honum. begar kiplad var fré
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seig oxullinn aftur, &spéttid féll ad og minnkadi
lekann:

ad splitti i gegnum midjan flangsinn og éxulinn
hafdi broinad. Tveir boltar sem voru i saeti

fil hlidar vid éxulinn voru mikid skemmdir og
hofdu eydst um V4 fré upphaflegum sverleika.
Flangsinn haf®i verid settur { fyrir u.p.b. tveimur
&rum. Pad var tilgéta ad baturinn hefdi ein-
hvern tfmann fengid i skrofuna, brotid splittid
og petta sidan verid ad losna smém saman;
ad skipstiérinn kvadst hafa ordid var vid sma
hégg | hvert skipti sem hann kipladi ad skrofu
en hann hafdi ekki fengid 1 skrofuna & peim
ffma sem hann hafdi verid med batinn.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins var st ad splitti i gegnum midjan
flangsinn og &xulinn brotnadi.

Nefndin hvetur skipstiérnarmenn til ad fullkanna
4stand ef peir verda varir vid eitthvad oedlilegt.
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Nr. 152 /07 Kdrsnes Sl 66

2. Leki i vélarromi

Skipaskr.nr. 2298

Smidadur: Hafnarfirdi 1997,
plast

Steerd: 11,1 brl. 11,8 bt.
Mesta lengd: 10,54 m
Skréd lengd: 10,5 m

Breidd: 3,46 m

Dypt: 1,4 m

. Vél: Perkins 156 kW, 1997
Kérsnes © Emil Olafssonr Fjeldi skipverja:

Gogn: Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 1. febroar 2008 Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Palma K. Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
Pann 11. névember 2007 la Karsnes SI 66 vid
bryggiju 1 Siglufiardarhsfn.

Eftirlitsmadur batsins veitti pvi athygli ad hann hafdi
sigid [ sj6 og pegar ad var g&d var mikill austur
{ vélarrominu. Hann kalladi til bjdrgunarsveit sem
deeldi austrinum 0t. Vid skodun kom 1 ljos ad lekid
hafdi um teeringargat & pUstréri vélarinnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 blautpust er vid vélina sem kemur 0t or
skutgafli 1 sjévaryfirbordi en vatnslas er innan
vid gaflinn. Pistrérid var or rydfifu stéli og var
komid um 2 mm feeringagat & langsaum rérs-
ins;

® a8 vidgerdarmadur taldi pUstrérnd vera uppru-
nalegt og midad vid reynslu hans vaeri liklegt
ad petta myndi bila. Kvadst hann hafa séd
sambaerilega bilun effir tveggja éra notkun.
En nd veeri farid ad nota sérstok hitapolin plas-
tror med gommibdrkum & samsetningum.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.
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SKIP SEKKUR

Nr 106 /07 Arin IS 103

1. Sekkur vid bryggju a Sudureyri

Skipaskr.nr. 2064

Smidadur: Hvalvik Feereyjum,
1990 Plast

Staerd: 5,5 brl. 5,9 bt.

Mesta lengd: 8,75 m

Skréd lengd: 8,73 m

Breidd: 2,51 m

Dypt: 1,24 m

Vél: Cummins 56 kW, 1990
Arin © borsteinn Témasson Fic‘jldi skipverja: 0

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 7. desember 2007 af
Inga Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, Agnari Erlingssyni,
Pétri Agistssyni og Simoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
bann Q. agist 2007 1& Aron IS 103 vid bryggiu
& Sudureyri vid Sugandafiord.

Um morguninn urdu vegfarendur varir vid ad
béturinn var sokkinn vid bryggjuna. Aron IS var
dregin upp 1 fioruna, latid falla undan henni
og daelt 0r henni. Oll siglingatseki, rafmagn og
innréttingar voru onytar en vélin var skolud 0t

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 botnloki fyrir spaldaelu (sja mynd) [ vélaromi
hafdi teerst { sundur.  Eigandi batsins vissi ad
fyrri eigandi hafdi skipt honum 0t og taldi hann

getfa verid um fidgurra éra gamlan;

® a3 eigandinn hafdi séd til batsins um pad bil
klukkustund &8ur en hann sékk og virtist pa all
vera edlilegt.

NEFNDARALIT:
Orsdk pess ad baturinn sokk var teering { botn-
loka.

Nr. 146 / 07 Hafrés KE 2

2. Sekkur vid bryggju i Sandgerdishéfn

¥ ' Skipaskr.nr. 1294

o ] SmiSadur: Hafnarfirdi 1973. Fura
) og eik
| 1 s © Staerd: 10,8 brl. 13,9 bt.

Mesta lengd: 11,7 m

Skréd lengd: 11,57 m

Breidd: 3,36 m

Dypt: 1,27 m

Vél: Ford Mermaid 85 kW, 1989

Hafrés © Gudmundur St Valdimarsson Fjsldi skipverja:

Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

Malid afgreitt & fundi pann 22. agost 2008 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Péiri Agustssyni, Palma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
Pann 25. oktdber 2007 var Hafrés KE 2 vid
bryggiju i Sandgerdishdm. Vedur: SA 13 m/s

Bé&turinn hafdi legid i hofninni um tima og sokk
bar skyndilega um morguninn.
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Bidrgunarsveit stadarins var fengin til ad fleyta
honum med belgjum ad Nordurbryggju par sem
hann var hifdur & land daginn efti. Myndin synir

batinn eftir ad hann sékk.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad lagnir { vélarimi voru i sleemu éstandi og
talsverdur fUi var & byrding batsins & badum
sidum. | lids kom ad fyrir nedan sjélinu var
30 sm léng rifa og 4 sm breid rifa bakbords-
megin og 40-50 sm l6ng og 1,5 sm breid
rifa sfidrnbordsmegin vegna fuans;

® a3 samkveemt gognum fré Siglingastofnun
var gildistimi bolskodunar fra 27/12 /06
til 17/07/07. Haffeeriskitteini gilti fil
30/09/07.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlyktar ekki i mdlinu en ljést er ad
béturinn var { miklu hirduleysi.

Nr 147 /07 A NS 197

3. Sekkur i Vopnafjardarhéfn

Skipaskr.nr. 7144

Smidadur: Hafnarfirdi 1989,
plast

W Staerd: 5,92 brl. 5,29 bt.

®  Mesta lengd: 8,27 m

ee| Skréd lengd: 7,95 m

Breidd: 2,70 m

Dypt: 1,47 m

Vél: Yanmar 54 kW, 1988
Fijsldi skipverja: 1

A © Hafbor Hreidarsson

Gogn: Légregluskyrslur. Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 1. febroar 2008 Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Palma K. Jénssyni og Pétri Agistssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
bann 30. oktdber 2007 var handfaerabaturinn A
NS 191 vid bryggju & Vopnafirdi. Vedur: Logn

Skipverjinn hafdi verid  168ri daginn adur og eftir
léndun hafdi hann skilid vid batinn vid [6ndunar-
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bryggijuna vid Asgard. begar skipverjinn kom ad
bétum snemma um morguninn var hann sokkinn
(sia. mynd) vid bryggjuna. Hafdi hann dregid

med sér & kaf minni bat sem legid hafdi utan &

honum.

A sokkin og jollan sem sakk lika. Sja m& slénguna milli batsins
og bryggjunnar. © Jon Sigurdsson

Bétarnir voru hifdir ¢ land og ekki var s¢d ad

neinn leki hefdi komid ad bol A NS.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 vatnsslanga med sirennsli & Ot af bryggiju-
nni par sem bétarnir ldgu og ljést ad einhver
hefdi lagt hana fré sér med fyrrgreindum
afleidingum;

® ad pegar skipverjinn lauk vid frégang & béin-
um kvéldinu &dur var verid ad nofa slénguna
vid [dndun Or 68rum bét vid bryggjuna.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.
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Nr. 161 /07 Fanney RE 31

4, Sekkur i Stykkishélmshofn

A Skipaskr.nr. 1053
‘o Smidadur: Stykkishélmi 1967, eik
Steerd: 36,6 brl. 29 bt.
Mesta lengd: 18,33 m
Skréd lengd: 16,57 m
Breidd: 4,61 m
Dypt: 2,29 m
Vél: Caterpillar 239 kW, 1983
Fieldi skipverja:

Fanney © Hafpér Hreidarsson

Gogn:. Goégn RNS

lokaskyrsla ofgreidd & fundi 7. mars 2008 aof Inga
Tryggvasyni, Pétri Agustssyni, Palma Jonssyni, Agnari
Erlingssyni og Stmoni Mér Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
bann 1. desember 2007 & Fanney RE 31 vid
bryggiju  Stykkishélmi. Vedur: N -NA 15 m/s.

Vakimadur sem var & ferli & hafnarsvaedinu sagdist
ekkert hafa séd oedlilegt vid Fanneyju um kl.
02:00 en pegar hann for aftur framhjé um kl.
04:00 var baturinn sokkinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad effir ad batnum var ndd upp voru allar
lunningastyttur brotnar nidur vid pilfar og syni-
legt ad flestar hofdu gémul brotsar en allar
voru verulega fonar i brotsvaedinu;

® ad effir ad baturinn var purrausinn var settur
i hann mjattlari an flofrofa og daeldi hann od
stadaldri um tveimur litrum & minGtu;

® ad einn lekastadur fannst upp med afturstefni
vid styrisslamma og virtist sé leki vera svipadur
og pad sem deelt var r batnum en ekki var
haegt ad meela innstreymid;

® ad eftirlitsmadur deeldi reglulega austri Or
bémum eda & priggja il fiogura daga fresti
og sidast hefdi hann dzelt seint ad kvoldi 27.
névember:

® a3 bdaturinn var almennt i lélegu éstandi m.a.
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sfdur gisnar.  Botnlokar og sjorér virtust heil;

® a8 baturinn hafdi legid i hominni & Patreksfirdi
um langan ffima og verid fluttur fil Stykkishélms
fyrir rdmu ari.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins er lélegt astand bétsins.

TILLAGA | ORYGGISATT:

[ liosi bess ad svokalladir oreidubdtar eru firekad
ad sokkva i hdum og skapa margvislegar haettur
beinir nefndin pvi til Siglingastofnunar islands ad
hon hlutist fil um ad hafaryfirvold féi videigandi
Grraedi il lausnar @ pessu vandamali til ad auka

oryggi.
Nr. 162 /07 Brokey BA 336

5. Sekkur i Reykjavikurhofn

Skipaskr.nr. 0462

1955 eik

Staerd: 69,8 brl. 65,0 bt.
Mesta lengd: 23,51 m

| Skréd lengd: 21,9 m

' Breidd: 8,83 m

Dypt: 2,8 m

Vél: Caterpillar 313 kW, 1970
Fjsldi skipverja:

Brokey © Hafpér Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS.

lokaskyrsla ofgreidd & fundi 7. mars 2008 af Inga
Tryggvasyni, Pétri Agustssyni, Palma  Jonssyni, Agnari
Erlingssyni og Simoni Mér Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
Pann 1. desember 2007 var Brokey BA 336 i
Reykjavikurhofn.  Vedur: NA / A 1020 m/s

um nottina en gott vedur var pegar hann sdkk um

kl. 16:00.

Bé&turinn hafdi legid lengi  héfninni an godrar
umhirdu og urdu vegfarendur varir vid ad hann

hafdi sokkid.
Myndin synir undirbOninginn vid ad hifa bétinn of

Smidadur: Frederikssund Danmérku
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botni.  Baturinn sdkk vid oliubryggjuna og purfti
ad feera hann eftir botni ad annarri bryggju bar
sem haegt var ad nd honum upp.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 eigandi batsins sagdi ad deelt hafi verid
austri Or batnum & tveggja manada fresti enda
hafi hann [itid lekid;

® ad baturinn hafdi verid 1 slipp 1 eitt og halft ar
en var tekinn nidur fyrir um premur arum og 1é
hann eftir pad { ymsum leguplassum { hafinni.
AB sdgn starfsmanna hafnarinnar var deelt Or
honum eftir borfum og hafdi hafnarstarfsmadur
farid um bord tveimur dégum &3ur en baturinn
sokk. Taldi hann pa ekki dsteedu til 0d deela
austri;

® a0 bolskodun gilti til 6. desember 2007,
Sxulskodun gilti il 2. april 2007 og botnlokar
voru endurnyjadir 4. april 2003. Ekkert raf-
magn var & rafkerfinu svo engin taering hefur
verio af pess voldum;

® a3 um pad bil 3 tonn af oliu var 1 t&nkum;

® ad fram kom hjé hofninni ad lagt hefur verid i
verulegan kostnad vid ad daela olfu r batnum
fil ad kom i veg fyrir olflumengun fr& honum.
b& sé fyrirsjaanlegur mun meiri kostnadur
begar baturinn verdur tekinn upp og ekki er
ljost hver muni bera pann kostnad. Fram kom
ad hafnaryfirvald hafa [itil Grraedi vid svokall-
udum oOreiduskipum.

NEFNDARALIT:

Nefndin dalykiar ekki i malinu enda éljést hvers
vegna baturinn sékk bar sem hann liggur enn &
hafsbotni.
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TILLAGA | ORYGGISATT:

[ ljosi pess ad svokalladir éreidubatar eru firekad
ad sdkkva i héfnum og skapa margvislegar haettur
beinir nefndin pvi til Siglingastofnunar [slands @
hon hlufist il um ad hafnaryfirvéld fai videigandi
Orraedi il lausnar & pessu vandamdli il ad auka

oryggi.
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SKIP STRANDAR, TEKUR NIDPRI

Nr. 021 /07 Green Explorer

1. Strandar a Reydarfirdi

IMO nr. 8922242

Smidadur: Hollandi 1991, stél
Steerd: 3.999 BT

Mesta lengd: 109,85 m
Breidd: 16,33 m

Dypt: 9,4 m

Vél: Deutz

Fisldi skipverja:

Green Explorer © Vladimir Knyaz

Gogn: Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 16. mars 2007 af Inga Tryggvasyni,

Agnari Erlingssyni, Pélma Jénssyni, Pétri Agﬂstssyni og

Simoni Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
1. febroar 2007 var Green Explorer ad
fara fra Reydarfirdi. Vedur: Haegvidri.

Pann 1

Um kl. 00:30 pegar skipi®d var vid broftfér var
stiorntokum beitt bannig ad pad seig afram og
strandadi um 44 mefra vestur af bryggjunni.

Vardskipid Tyr kom & vetivang en skipid losnadi of
sjalfsdadum um k. 10:30. Kafad var vid skipid
og engar skemmdir voru sjéanlegar nema nokkrar
rispur.

NEFNDARALIT:
Malid hefur verid skrédd en gefur ekki filefni il
frekari rannséknar.
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DalaRafn © Alfons Finnsson

Nr. 026 / 07 Dala-Rafn VE 508

2. Strandar

Skipaskr.nr. 1664

Smidadur: Péllandi 1988, stal
Staerd: 113,7 brl. 237,2 bt.
Mesta lengd: 28,9 m

Skréd lengd: 26,53 m

Breidd: 7 m

Dypt: 5,7 m

Vél: Caterpillar 559 kW, 1998
Fisldi skipverja: 10

Gogn: Légregluskyrslur. Gaogn RNS.

joni 2007 aof Inga

Hilmari  Snorrasyni og

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8.
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni,

Palma K Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 27. febroar 2007 var DaloRafn VE 508

ad koma til Grindavikur. Vedur: NNA 1-3 m/s
og goft skyggni.
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Korti® synir hvar Dala-Rafn VE strandadi.

begar skipid var komid inn fyrir Austurgard
var pvi beygt of snemma fil stjérnborda i att
ad Eyjabakka en par var skipinu aeflud lega.
Skipstiori vard pa flictlega var vid ad skipid 1ok
nidri og strandadi. Hann nddi ekki ad losa skipid
og 6skadi effir adstod.
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bratt fyrir nokkrar filraunir hafnarbatsins  nadist
DalaRafn VE ekki at fyr en bjorgunarskipid
Oddur V. Gislason kom fil adstodar og sigldi
skipid sidan hjdlparlaust ad bryggju.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad skipid var ad koma til Grindavikur il
vidgerda. Skipstiorinn hafdi ekki adur komid
med skip fil hafnarinnar. Hann hafdi fengid
upplysingar hig hafaryfirvéldum og verid
sambandi vid hafnarvérd um talstéd. Hann
kvadst hafa fengid fyrirmaeli um ad beygja fil
stiorborda strax pegar hann kaemi inn fyrir
gardinn sem og hann gerdi. Hann kvadst
hafa hitt annan starfsmann hafnarinnar eftir
atvikid sem sagdist hafa séd hvad verda vildi
og aetlad ad kalla il skipsins en talstéd hans
reynst rafmagnslaus;

® a3 skipstjérinn kvadst einungis hafa hagad
siglingunni i samraemi vid paer leidbeiningar
sem hann fékk fra starfsménnum hafnarinnar
og ekki 1alid dsteedu fil ad draga peer 1 efq;

® a3 hafnarsfiori stadfesti ad skipstjori hefdi haft
samband vid hafnarstarfsmann og kynnt sér
adsteedur en taldi jafnframt ad hann hefdi att
ad bidja um frekari upplysingar bar sem hann
var 6vanur héfninni:

® a3 i notkun vid siglinguna var radar og tvaer
siglingatlvur. - Siglingahradi var 2,5 hnitar
begar skipid strandadi;

® a3 god innsiglingamerki eru fyrir pessa sigh
ingu og vel skilgreind i sj¢kortum;

® ad atvikid var ekki tilkynnt hlutadeigandi
adilum og siglt var or hominni aftur én pess
ad athuga hvort skipid hefdi skemmst. Kafad
var vid skipid il botnskodunar 2. mars og var
ekkert ad sja & botinum.

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins er so ad ekki var siglt eftir merkiri
siglingaleid.

Nefndin felur einnig ad samskipti milli hafnar-
ylirvalda og skipsins hafi verid éfullnsegjandi.
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Nr. 030 / 07 Séley Sigurjons GK 200 /
Sigurfari GK 138

3. Neerri pvi arekstur, strand

” - Skipaskr.nr. 1481

= Y - Smidadur: Ancona ltaliv 1971,
e «.:"g___ Stal

= e Staerd: 290,4 brl. 515 bt.

Tl

Mesta lengd: 41,72 m
Skréd lengd: 37,78 m
Breidd: 8 m

Dypt: 6 m

Vél: Deutz 618 kW, 1970

Séley Sigurjons © Gudmundur St Valdimarsson Fi&ldi skipveria: 10

Skipaskr.nr. 1743

Smidadur: Danmérk 1984, stél
Staerd: 134,1 brl. 225 bt.
Mesta lengd: 28,92 m

Skréd lengd: 26,6 m

Breidd: 6,8 m

Dypt: 5,85 m

Vél: Caterpillar 526 kW, 1994
Fjsldi skipverja: 6

Sigurfari © Hafbor Hreidarsson

Gégn: Logregluskyrsla. Gagn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. oktéber 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 13. mars 2007 var Séley Sigurions GK

200 ad koma fil hafnar i Sandgerdi og Sigurfari
CK 138 & 0tleid. Vedur: V 57 m/s og fiara.
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Skipin maettust dveent [ innsiglingunni um kl. 06:00
og fil ad forda arekstri var b&dum skipunum beitt
& fulla ferd afturdbak en med peim afleidingum
ad Soley Sigurions GK strandadi i sandfjéru.
Sigurfari GK var neerri farinn upp i gardinn.

Bidrgunarsveit var kollud 0t og tokst bjdrgunar-
skipinu Verdi Il ad draga skipid & flot.

Skipid var laust um kl. 07:30 og engar skemmdir
urdu & pwi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad & pessum fima var enginn hafnarstarfs-
madur & vakt. Umferd fiskiskipa um hofnina
er pd an sérstakrar stidrnunar og dkvedins
verklags;

® ad skipstiérar skipanna vissu ekki af hvor
60rum enda sast ekki milli skipanna vegna
lagrar sjévarstodu og haedar Nordurgards;

® ad skipstjori Sigurfara sagdi ad ef hann hefdi
vitad af Séleyju Sigurions hefdi hann ekki lagt
af stad fyrr en eftir ad han hefdi verid komin
inn.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins var adgeesluleysi skipstjorenda
vid varhugaverdar adsteedur.

SERSTAKAR ABENDINGAR:

Nefndin beinir peim filmaelum til skipstiéra ad
nofa talstodvar fil ad kanna med skipaferdir &
siglingaleidum um hafnir hafi peir ekki fulla yfirsyn
yfir fyrithugada siglingaleid.

p& vill nefndin benda & ad i vaxandi meeli hafa
skipstiornendur buid skip sin sjalfvirkum audkenni-
sendum [AIS) sem audveldar skipstjornarménnum
ad sj@ onnur skip med sama binadi | neesta
ndgrenni vid skipid. Mikid oryggi skapast med
notkun pessa teekja par sem erfitt er ad sjd skipo-
umferd m.a. vegna hafarmannvirkja.

Nr. 056 / 07 bytur SK 008

4. Strandar og sekkur i togi

| il i Skipaskr.nr. 2186

Smidadur: Hafnarfirsi 1993,
plast

Staerd: 5,6 brl. 5,8 bt.

Mesta lengd: 9,08 m

Skréd lengd: 8,27 m

Breidd: 2,75 m

Dypt: 1,25 m

Vél: Cummins 187 kW, 1998
Fijsldi skipverja: 1

pytur © Skip.is

Gagn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okidber 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jonssyni og Pétri Ag()stssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda &byrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bPann 26. april 2007 var bytur SK 008 & siglingu
til hafnar & Saudarkroki.  Vedur: NA 3-5 m/s,

undiralda.

Skipverjinn for fréd Saudarkrok milli kl. 06:00 og
07:00 ad morgni 25. april til grasleppuveida
nordur undir Selnes & Skaga. Um kl. 23:00 um
kvoldid haetti hann veidum og lagdi af stad dleidis
fil hafnar. Hann sigldi bamnum med sjélfstyringu &
en var sjélfur vid frégang & afla og prif & bilfari.

bytur & strandstad © Légreglan

Pegar béturinn var vid Ingveldarstadahdlma
breytti skipverjinn stefnu &leidis il Saudarkrdks.
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Um kl. 00:07 strandadi Pytur SK & Fagranesi &
stad, 65° 48.568'N og 19° 39.714" V. ljost
var ad baturinn var falsvert skemmdur og leki
kominn ad lestinni.

Bidrgunarsveitir voru kalladar dt. Bjorgunarskipid
Sigurvin & Siglufirdi var sent @ stadinn med
deelur og var hann kominn il Pyts SK um k.

03:45. Auk pess kom & stadinn bjérgunarbatur

fr& bjsrgunarsveit Skagafiardar o.fl.

Um kl. 04:50 pegar buid var ad sefja netabelgi
 lestina, péfta { ol gét og taka ymis verdmaeti fré
bordi var Pytur SK dreginn af strandstad. Vid bad
lenti hann éveent & klopp og skemmdist meira.
Mikill leki kom ad vélarominu og sokk hann
ad mestu flidtlega.  Pytur SK var sidan dreginn
marandi { kafi il Saudarkroks og var komid med

hann pangad um kl. 07:00, par sem hann var
hifdur & land.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad sogn skipverjans var hann ad vinna &
bilfarinu begar vélin stédvadist. begar hann
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for fram 1 il ad sefjo hana i gang aftur sé
hann ad hann var ekki & rétftri leid. Hann
sefti vélina i gang og reyndi ad bakka en pa
heyrdi hann skrudninga og taldi ad eitthvad
hefdi farid i skrofuna. Batinn hefdi sidan rekid
i strand:

® a9 samkvaemt ferilskréningu 0r STK kerfi var
stefnu breytt vid Ingveldarstadahdlma kl.
23:43 Or 144°{ 175°. Medalsiglingahradi
var um pad bil @ hnttar. Samkvaemt STK kerf-
inu kom ferilskréning fré bémum kl. 00:07:01
med stefnuna 172,3° og hrada milli merkja
8,9 hnltar. Ljést er & skraningunni ad
baturinn hefur stodvast fliotlega effir merkid pvi
kl. 00:8:31 (1,5 min seinna) gefur ferilskrén-
ing il kynna ad hann hreyfdist 0,2 hnita f
249° og pvi ordinn naer ferdlaus;

® a3 samkvaemt ferilskraningu & korti (sj@ mynd)
hefur stefna bdtsins verid yfir Fagranesboda
og upp | Fagranes fra stefnubreytingu k.
23:43;

® ad & siglingunni voru um bord og i gangi
siglingatélva dsamt dyptarmeeli. | dyptarmaeli-
num var hljodadvérunarkerfi sem var ad gefa
fr& sér hljgdmerki & siglingunni. A3 ségn
skipverjans taldi hann pad ekki 6edlilegt &
bessari siglingaleid par sem dypisadvérun var
stillt & 4 fadma (7,4 m) og minnsta dypi yfir
Fagranesboda og grynningarnar austur og
nordur af nesinu veeru um 2 fadmar;

® a8 ekki var vitad um kléppina sem baturinn
steytti & pegar verid var ad draga hann af
strandstad:

® a3 botur af 12 1il 14 mm té6gi (ca 3 vafingar)
var { skrofunni dsamt netaridli sem virtist vera
nytilkomid;

® ad skipverjinn var boinn ad vaka i 18-19 kist.

NEFNDARALIT:
Orsdk strandsins er adgaesluleysi vid siglinguna
og edlilegri siglingavakt abdtavant.
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Nr. 072 / 07 Kiistign BA 176

5. Tok nidri og dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 6787

Smidadur: Flateyri 1982, plast
Staerd: 4,9 brl. 4,2 bt.

Mesta lengd: 7,95 m

Skréd lengd: 7,86 m

Breidd: 2,18 m

Dypt: 1,54 m

Vél: Volvo Penta 133 kW,
2003

Fildi skipverja: 3

Kristign © Alfons Finnsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okiéber 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma

K Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 15. mai 2007 var Kristign BA 176 &
siglingu 0t fré Hafnarfirdi. Vedur: Logn.

begar baturinn var ot of Alftanesstrénd t6k hann
nidri og skrifan heefti ad virka. Skipverjar seftu of
dreka og 6éskudu eftir adstod. Bjdrgunarbaturinn
Fiskaklettur fér @ stadinn og ték bdtinn 1 tog il
Hafnarfiardar. [ lios kom ad haeldrifid var brofid
fr& gaflinum og hékk & hisrulidnum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 batnum var siglt & milli Adarskersbauju
og raudu baujunnar (innstu) inn & grunnsaevi
{ vikinni 0t af Gardakirkju. Hann tok nidri &
grynningunum vid Rifshaus;

® a3 skipstjorinn kvadst hafa siglt & milli tveggija
raudra bauja til ad stytta sér leid og lent inn &
grynningum. Um bord i bé&mum var sjokort en
pad var ekki notad par sem siglingaleidin var
ekki akvedin:

® a9 siglingatélva (plotter] og dyptarmaelir voru 1
gangi.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsdk strandsins vera pa ad skip-
stiori syndi Gvarkami vid siglingu batsins um
grunnsaevi.
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Nr. 079 / 07 Fagurey HF 21

6. Strandar vid Grindavik

Skipaskr.nr. 1499

Smidadur: Akureyri 1977, Eik
Staerd: 28,8 brl. 27 bt.

Mesta lengd: 17,47 m

Skréd lengd: 15,74 m
Breidd: 4,3 m

Dypt: 2,08 m

Vél: Volvo Penta 220 kW,
1989

Fjsldi skipverja: 3

Fagurey © Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrslur. Gégn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okiéber 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 11. joni 200/ var Fagurey HF 21 &
siglingu i Grindavikurhét. Vedur: SA 6 m/sek.

begar komid var inn fyrir Austurgardinn var beygt
til stidrnborda og strandadi baturinn & grynningum
innan vid gardinn.  Skipstiori dskadi eftir adstod
bar sem hann taldi sig ekki pekkja adstzedur og
kom bjérgunarskipid Oddur V. Gislason og dré
Fagurey HF & flot aftur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad skipstjorinn sagdist hafa kynnt sér hafnar-
korti® &3ur en hann hélt inn i héfnina en effir
4 ad hyggja taldi hann sig ekki hafa skodad
bad naegjanlega vel og hann hafi ekki tekid
effir siglingamerkjum 1 héfninni;

® a0 petta var { fyrsta skipti sem skipstjori 16k
hofn, sem skipstjéri, en hann hafdi komid inn 1
Grindarvikurhofn sem héseti:

® ad litil glussi var & siyrinu og brast pad seint
vid pegar hann &ttadi sig & pvi ad hann hafdi
beygt of snemma eftir a® hann kom inn fyrir
Austurgardinn;

® a3 botn Fagurey HF var ekki skodadur effir
strandid;

® a3 hvorki siglingayfirvéldum né skodunarstofu
var filkynnt um Shappid.
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NEFNDARALIT:
Orsék dhappsins var pekkingarleysi skipstjora &
siglingaleidum innan hafnarinnar.

Nr. 082 / 07 Sygyn, skita

7. Strandar a Skerjafirdi

Skipaskr.nr. 9837

Smidadur: gerd

[ Staerd: 3,85 brl. 5,28 bt.
Mesta lengd: 7,92 m

Skréd lengd: 7,90 m

Breidd: 2,73 m

Dypt: 0,96 m

Vél: utanbords hjélparmétor

Fjsldi skipverja: 5

Skota sému gerdar

Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

Afgreitt ¢ fundi 31.

Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Pé&lma K Jénssyni og

agust 2007 af Inga Tryggvasyni,
Pétri Agostssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 12. joni 2007 var seglskitan Sygyn &
siglingu & Skerjafirdi. Vedur: NV 3 m/s.

Um bord voru fiérir nemar i siglingum asamt kenn-
ara sem jafnframt var skipstiéri.  Var einn nem-
anna vid siyrid og var honum var zeflad ad sigla
skdtunni til sudvesturs og fyrir austan midid ,Keilir
Viir Bessastadi”. A siglingunni kom vindhvida sem
bar skituna vestur fyrir midid og strandadi hin &
flesjum sem ganga austur of Holma.  Skipstjérinn
bskadi eftir adstod og var bjdrgunarbaturinn
GCroa Pétursdattir send fil skatunnar til a8 draga
hana & flot og sidan fil Képavogs.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipstjérinn/kennarinn kvadst hafa brynt
fyrir nemandanum hvernig hann aeffi 0d hago
siglingunni.  Skipstjérinn sagdi einnig ad hann
hefdi aft 0d hafa betra eftirlit med pvi sem
fram fér.
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NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.
Nr. 093 /07  Stacy

8. Strandar vid Akranes

Skipaskr.nr. Skrédur i USA
Smidadur: USA, plast
Mesta lengd: 8,85 m
Skréd lengd:

Breidd: 3 m

Dypt:
Vél: Ford Mercruser bensin 300
Fisldi skipverja: 9

Stacy dregin fil hafnar © Skessuhorn

Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi bann 7. desember 2007 af
Inga Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni,
Pétri Aglstssyni og Smoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 7. juli 2007 var skemmtibdturinn Stacy &
siglingu vid Akranes. Vedur: Haegvidri

Stacy a strandstad

Batsverjar hofdu lagt Or héfn & Akranesi en eftir
um pad bil 5 mindina siglingu kom hégg & bdtfinn
og Vélin fér & yfirsnining.  Vélin var stédvud en
bétinn rak i &t ad Sudurflés og strandadi par um
kl. 00:30 ut of Breid.

Batsverjar dskudu eftir adstod og nédu bjdrgunar-
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sveifarmenn ad bjarga dllum skipverjum fré bordi.
beir voru fluttir med bjérgunarbatnum Margréti fré
Akranesi { land.

Um kl. 12:00 hafdi bdaturinn verid péttur og
var dreginn af sfrandstad og sidan fil hafnar &
Akranesi par sem hann var tekinn & land.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 batsformadurinn taldi ad ganghradi
batsins hafi verid u.p.b. 20 hnitar pegar
eitthvad rekald hafi farid 1 skrifuna og brotid
hana. Hann taldi sig hafa verid & druggri
siglingaleid og dyptarmaelir synt 11,2 metra
dypi. Ekki fengust upplysingar um siglda
stefnu né hvad langur fimi leid fra aflmissi par
til baturinn strandadi;

® a3 batsformadurinn kvadst hafa skodad sjdkort
af siglingaleidinni sem var um bord og fengid
upplysingar &dur en farid var Or hén. Hann
hafdi ekki seft daetlada siglingu 0t [ kortid;

® ad onnur siglingartaeki um bord voru GPS+aeki
an innbyggds sjdkorts og dffaviti;

® a3 baturinn er bainn vinkildrifi aftur 0r skut
gafli. Vid skodun kom i ljos dkoma & haelnum
ad framanverdu og skrifan hafdi farid of
oxlinum. Til ad koma [ veg fyrir tjén & 6xli og
drifi er skrofan med 6ryggiskoplingu pannig
ad hon losnar af vid harkalega dkomu;

® ad einungis tveir peirra sem um bord voru
foru i bjdrgunarvesti en ad ségn eigenda voru
einhver biérgunarvesti, blautbiningur og tveir
pburrbiningar um bord;

® ad fram kom ad mikill &tti hefdi gripid um sig
medal nokkurra peirra sem um bord voru;

® ad um bord voru tilteek tvo akkeri dsamt
kedjum og togum. Fram kom ad astandid
sem skapadist um bord hefdi haft ahrif & ad
pau voru ekki notud.

NEFNDARALIT:

A grundvelli fyrirliggiandi upplysinga  treystir
nefndin sér ekki fil ad dlykia um orsék Ghappsins
en gerir athugasemdir vid stiérnun og éfagleg
vinnubrogd.
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Nr. 095 / 07 Hitaré MB 8

9. Strandar & Rifi

Skipaskr.nr. 1796

Smidadur: Akureyri 1987, Plast
Staerd: 4,7 brl. 4,8 bt.

Mesta lengd: 8,05 m

Skréd lengd: 7,83 m

Breidd: 2,54 m

Dypt: 0,88 m

Vél: Volvo Penta 38 kW, 2006
Fiéldi skipverja: 1

Hitard © Alfons Finnsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gégn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 7. desember 2007 of
Inga Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni,
Pétri Agistssyni og Stmoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 10. j0lf 2007 var Hitara MB 8 & siglingu
inn til Rifshafnar. Vedur: A 5 m/s.

1d, LT

ISt:anc:s:a-i:ur N

Skipverjinn zefladi ad sigla laust fyrir austan

Nordurgardinn og hafdi minnkad ferd.  Pegar
hann var um 20 mefra fré honum strandadi
Ekki tokst ad losa batinn og éskadi
skipverjinn eftir adstod. Bjsrgunarskipid Bjérg var
send fil ad draga Hitard MB & flot en eftir pad

gat baturinn siglt fyrir eigin vélarafli ad bryggju.

baturinn.

Hugsanlegar skemmdir voru ekki kannadar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad ein klukkustund var 1 fisruliggjanda en
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skipverjinn taldi sig vera koma inn & flodi.
Hann kvadst hafa gert mistok vid lestur &
flodteflu. Fram kom ad pessi siglingaleid vaeri
[ lagi & flodi og ad halffsling;

® a3 skipverjinn kvadst oft hafa siglt parna um
&dur en hann pekkti ekki landmid sem heima-
menn nota;

® a0 skipverjinn taldi ekki astaedu til ad skoda
mogulegar skemmdir enda hefu adstaedur
ekki gefid filefni fil pess. Atvikid var ekki il
kynnt hlutadeigandi adilum.

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins er ad ekki var sigld hefdbundin

siglingaleid inn til hafnarinnar.

Nr. 100 / 07 Pétur Konn GK 236

10. Strandar i Rekavik, stjornandi
sofnar
Skipaskr.nr. 7165

Staerd: 7,7 brl. 7,0 bt.
Mesta lengd: 8,99 m
Skréd lengd: 8,89 m
Breidd: 2,86 m

Dypt: 1,62 m

Vél: Lister 88 kW, 1994
Fjsldi skipverja: 1

Pétur Konn © Hafpér Hreidarsson

Gogn: Légregluskyrsla. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 1. febroar 2008 of Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni og Pétri
Agl]stssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 23. j0lf 2007 var Pétur Konn GK 236 4
siglingu il Bolungarvikur.  Vedur: N andvari

Bé&turinn for fréd Bolungarvik um k. 04:00 ad
morgni 21. jdli fil handfeeraveida & Hornbanka.
Skipverjinn var ad veidum til midnaettis en lagdi
sig pa og svaf il 07:00 um morguninn.  Hann
var sidan vid veidar allan daginn og lagdi of
stad il Bolungarvikur um kvaldid. A leidinni vard

Smidadur: Péllandi 1989, Plast
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hann var vid fisk & Gullkistunni og var vid veidar
bar fram yfir midnaetti pbegar hann hélt til hafnar.
Pegar komid var fyrir Kégur taldi skipverjinn ad
hann hefdi seff stefnu fyrir Straumnes en um pad

bil halfri kist. eda kl. 05:10 strandadi baturinn
undir Skorum yst i Rekavik.

Skipverjinn kalladi & strandstéd & VHF rés 16 en
nadi adeins sambandi vid Krisfian 1S 816 sem kom
higlparbeidninni dfram.  Kristian 1S kom skammu
sidar & strandstad en kom ekki taug fil Péturs Konn
CK vegna grynninga. Bjérgunarskipid Gunnar
Fridriksson fré [safirdi var sent il adstodar auk
hardbotna bijérgunarbétsins Gisla Hjartar.  Leki
var pa kominn ad Pétri Konn CK en eftir ad deelt
hafdi verid Or honum og afla fleygt i sj¢inn til ad
létta hann nédist Pétur Konn CK flidtlega & flot.

Hann var sidan dreginn til Bolungarvikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipverjinn kvadst hafa verid vel hvildur
begar hann hélt & sjé;

® a3 skipverjinn hafdi verid vid veidar og &
siglingu um 22 klukkustundir pegar béturinn
strandadi;

® ad skipverjinn kvadst hata sonad & sigling-
unni og vaknad vid strandid;

® a0 engin rafsja var { bémum en dyptarmaelir
var  gangi en hafdi ekki dypisadvérun.  Einnig
var { b&mum MacSea GPS leidsdgukerfi en
advérunarbinadur  pvi hafdi ekki verid gerdur
virkur:

® ad siglt var & 6 hnitum og kvadst skipverjinn
hafa seft stefnu um eina sml Ot af Straumnesi.
Hann mundi ekki hver st stefna var en sam-
kvaemt sidkorti atti hin ad vera 251°;

® a8 samkveemt ferilskraningu Or STK kerfinu
var haldinn medalhradi 6,8 hnitar og haldin
medalstefna 235° en samkveemt henni leidir
hon batinn beint { fidruna undir Skorum utar
lega i Rekavik par sem hann strandadi;

* 03 168 var & Isafirdi k. 01:57 og bvi vffall
og vid paer adsteedur hafdi straumur pvi ekki
&hrif & styrda stefnu.
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NEFNDARALIT:
Orsok pess ad baturinn strandadi var ad stjém-
andi hans sofnadi.

Nefndin vekur athygli & bvi ad ekki var farid eftir
&kvaedum reglugerdar nr. 975/2004 um vinnu-

og hvildartima skipveria & fslenskum fiskiskipum.

Nr. 101 /07 Begga GK /17

11. Strandar i Vakilvik
Skipaskr.nr. 7096

Steerd: 10,3 brl. 12,1 bt.
Mesta lengd: 11,01 m
Skréd lengd: 10,98 m
Breidd: 3,23 m

Dypt: 1,55 m

Vél: Iveco 185 kW, 1996
Fisldi skipverja: 1

Begga © Hafpér Hreidarsson

Gogn: Légregluskyrslur. Gagn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 7. desember 2007 af
Inga Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni,
Pétri Agustssyni og Simoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 23. j0i 2007 var Begga GK 717 4
siglingu i Honafloa.  Vedur: Logn

Begga & strandstad

Skipverjinn fér um noftina fré  Skagastrénd il
veida & Hofstadagrunni en hélt fil hafnar aftur
fil ad saekjo meiri oliu fil ad fara & dypri mid.
Hann setti stefnu fyrir Spdkonufellshafda en um k.

Smidadur: Hafnarfirsi 1988, plast
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07:00 strandadi baturinn i Vaekilvik.

Skipverjinn nddi ekki sambandi vid strandstod |
VHF talstéd og fér fétgangandi fil Skagastrandar
bar sem hann [ét Vokistod siglinga vita um at-

vikid.

Bidrgunarsveit sendi bjdrgunarbata & vettvang og
effir skodun var akvedid ad draga Beggu CK &
flot & fl63i. Pegar hin var komin & flot kom f li6s
ad leki var um rifu inn 1 lokar og var hon pvi hifd
strax & land vid komu il hafnar.

Baturinn reyndist nokkud skemmdur, sprunga
var inn { lokar, styrid brotid af og skrifa onyt.
Skipverjinn slasadist nokkud vid atvikid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad skipverjinn hafdi sofnad vid sfiérn batsins.
Hann kvadst hafa vaknad pegar baturinn ok
fyrst nidri og gripid i styrid 1 stad olfugjofar-
innar;

® ad skipverjinn kvadst hafa sofid um fiéra tima
&3ur en hann for 4 sjo;

® a8 baturinn var & 11 hnita ferd pegar hann
strandadi:

® ad samkveemt ferilsskré or STK kerfi var medal
siglingastefna sidustu 5 mindturnar fyrir strand-
id 145° en 20 mindtum fyrir pad var han
153°

® a8 annar skipstjéri kvadst hafa ordid var vid
seguliruflanir vid siglingu fra héminni en ekki
ad henni:

Ferilskraning or STK kerfi
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® ad seguliruflun er skrdd 1 siokort nr. 51 sem
er um 3 sml vestur af Spakonufellshofda (sig
mynd). Pessi segultruflun kemur ekki fyrir f
siokorti nr. 53;

® a3 pegar baturinn strandadi var offall og fallo-
straumur nordur med strondinni:

® a0 enginn radar er { batnum.  Skipverjinn
kvadst hafa haft dyptarmeelir i gangi med
advorun stillla & 5 fadma. Hann sagdi ad

hon hefdi ekki virkad sem skyldi.

NEFNDARALIT:
Orsdk pess ad bdaturinn strandadi var ad stjom-
andi hans sofnadi vid stjom.

Nr. 103 /07 Hdpsnes GK 7/

12. Ték nidri, leki

Skipaskr.nr. 2673

Staerd: 11,96 brl. 14,91 bt.
Mesta lengd: 12,69 m

" Skréd lengd: 11,37 m
Breidd: 3,72 m Dypt: 1,51 m
Vél: Cummins 302 kW, 2006
Fjldi skipverja: 3

Hépsnes © Hafbor Hreidarsson

Gogn: Logregluskyrsla. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi bann 7. desember 2007 aof
Inga Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni,
Pétri AgOsfssyni og Sfmoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:

Pann 26. j0f 2007 var Hoépsnes GK 77 &
siglingu til hafnar & Skagastrond.  Vedur: S and-
vari.

Skipverjar voru ad koma af linuveidum utarlega &
Honafloa og béturinn 1ok nidri pegar skammt var
fil hafnar & Skagastrénd.  Vid athugun kom 1 li6s
ad leki var kominn ad vélarimi og vélin stodvadist
nokkru seinna.  Skipverjarnir 6skudu eftir adstod
og var bjérgunarskipid Honabjérg send il ad
draga batinn il hafnar par sem hann var strax
fekinn & land.

Smidadur: Hafnarfirdi 2006, plast
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Skemmdir urdu & byrdingnum og var brotid inn |
olfutank. Reyndist feedidaela hafa tekid sjo inn &
gréfsiu en vid pbad lokadist fyrir oliustreymid inn &
vélina og hin stodvadist.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad skipstiorinn kvadst hafa sofnad vid stiormina
begar um 10 siémilur voru eftir til hafnarinnar
og vaknad vid hdggin begar baturinn tok
nidri. Hann kvadst hafa vakad i um 40-50
klst. med nokkrum stuttum blundum. Fram kom
einnig ad skipverjar voru einum feerri en vana-
lega i pessari ferd og hvildartimi pvi minni en
vanalega. Skipverjamir voru [ preftédnda rédri
samfleytt og voru allir mjég preyttir;

® a9 siglingahradi var um 10 hnitar og siglt var
med sjélfstyringu;

® a3 skipstjorinn kvadst hafa reynt ad stilla inn
vokustaur en ekki fundid kéda sem purfti ad
hafa fil pess. Fram kom ad handbok med
umraeddum upplysingum er & ensku;

® a3 vidvarandi bilun { rafkerfi gerdi pad
ad verkum ad ekki var haegt ad treysta &
0d baedi rafsja og dyptarmaelir gaetu verid
samtimis { gangi. Dyptarmaelir var i gangi en
dyptaradvérun i honum var ekki hofd virk;

® ad ratsjé var ekki i gangi en hin var bain fiar-
lzegdaradvorun;

® ad legufeeri voru tiltaek um bord.

NEFNDARALIT:
Orsok pess ad baturinn 16k nidri var ad stiornandi
batsins sofnadi & vakfinni.

Nefndin vekur athygli & bvi ad ekki var farid eftir
dkvaedum reglugerdar nr. 975/2004 um vinnu-
og hvildartima skipverja & fslenskum fiskiskipum.

Nefndin atelur skipsfiora fyrir ad hafa ekki 1418
framkveema vidgerd & rafkerfi batsins pannig ad
bau naudsynlegu siglingateeki sem skipid var buid
geetu verid notud samffmis.

Nefndin hvetur skipstiornarmenn fil ad fileinka sér
bann éryggisbinad sem er | siglingataekjum.
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,

Nr. 108 /07 Aldan IS 47

13. Strandar i Skutulsfirdi

4 Skipaskr.nr. 1968

] Smidadur: Noregi 1987, Stél
Steerd: 59,7 brl. 59,0 bt.
Mesta lengd: 19,47 m
Skréd lengd: 18,4 m
Breidd: 5,57 m

Dypt: 3,34 m

Vél: Scania 280 kW,
Fieldi skipverja: 3

1995

Aldan

Gogn: Lagregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 1. febroar 2008 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, Agnari Erlingssyni og Pétri
Agostssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

bann 9. agust 2007 var Aldan 1S 47 &
siglingu inn Skutulsfiérd til hafnar & [safirdi. Vedur:
Logn.

begar baturinn var kominn inn fyrir Amarnesid setti
skipstjorinn sfefnu & Briotinn og fér nidur 1 lukar fil
ad vekja adra skipverja.  Skommu seinna vard
skipstiérinn var vid eitthvad 6edlilegt og for upp |
styrishUs.  Hann sl6 af ferd en baturinn strandadi
& grynningum.

Ekki tokst ad na batnum af strandstad pratt fyrir
ftrekadar ftilraunir. Skipverjar forfeerdu afla fram
[ lestinni og kostudu um einu og hdlfu tonni
hans fyrir bord til ad breyta stafnhalla.  Eftir bad
n&dist baturinn & flot fyrir eigin vélarafli og var
siglt til hafnar par sem skemmdir voru skodadar.
Minnihattar dkoma reyndist & kili aftur vid hael.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad sjélfstyringin er af Furuno gerd og fengd
GPS kerfi.

stefnu med follow up” adgerd i styringunni en

Skipstjérinn sagdist hafa breytt

faldi hugsanlegt ad hann hefdi ekki sett stefn-
una inn ad fullu né kvittad fyrir hana;
® a8 skipstjori sagdi ad sjdlfstyringin hafi verid
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nyleg og i godu lagi fyrir og eftir atvikid;
® ad dyptarmeelir var { gangi en dypisadvorun
var ekki hofd virk. Ratsjé var ekki i gangi.

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins var adgaesluleysi skipstjora.

Nr. 123 /07 bjotandi SU 18

14. Strandar, leki og dreginn i land

Skipaskr.nr. 6508

Smidadur: Hafnarfirsi 1982, plast
Steerd: 2,30 brl. 2,21 bt.

Mesta lengd: 6,25 m

Skréd lengd: 6,17 m

Breidd: 1,88 m

Dypt: 1,05 m

Vél: Volvo Penta

Fieldi skipverja: 4

pi¢tandi © Logreglan

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 1. febroar 2008 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, Agnari Erlingssyni og Péfri
AgL’JsTssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 16. september 2007 var Pjotandi SU 18 &
siglingu 1 Isafjardardjopi. Vedur: SA 3-4 m/s

Bétsverjar voru & sjéstangaveidum og & siglingu
& itilli ferd & milli veidisvaeda pegar peir strénd-
wdu & Vainsfiardarklskkum  skammt  nordur  aof
Vatnsfiardarnesi. Fliotlega vard vart vid leka sem
deelur hofdu ekki undan og hringdi ba skipsfiori
effir adstod. Hann léf kasta dreka fram af bainum
fil ad tryggja ad baturinn rynni ekki ot af skerinu
og sykki. Skipstjéri lét sjdsetia gimmibdtinn og
begar nokkur austur var kominn { Pjétanda SU
ylirgéfu batsverjar hann, féru i gimmibjérgunar-
béatinn og bidu effir adstod.

Batur fréd Reykjanesi var fyrstur @ stadinn og
ferjadi batsverjana inni Reykjanes. Bidrgunarskipid
Gunnar Fridriksson dré Pjdtanda af skerinu par
sem hann sékk og var hann dreginn marandi
kafi til hafnar & [safirdi og hifdur & land.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipstjori sagdist hafa studst vid rafraent
kort (G Chart] i GPS- Garmin og taldi sig ekki
vera & haettusvaedi enda langt fré skerjunum
nordur af Vatnsfjardarnesi. Hann taldi sig haofi
verid & midjum firdinum;

® ad ekkert pappirskort var i batnum til stad-
setningar;

® ad skipstiori taldi sig hafa tekid eftir pvi pegar
béturinn 16 vid bryggju & Arngerdareyri ad
stadsetning i rafreena kortinu hafi verid upp
landinu;

® a0 dyptarmeelir var i gangi og dypisadvérun
virk & 5 mefra dypi en pegar advérun léf vita
sagdist skipstori réft hafa haft radrom il ad slé
af ferdinni:

® a9 talstod var | batnum en han var ekki notud
og enginn radar var { honum,;

® ad skipstiori hafdi 30 tonna skipstiorarrétt-
indi:

® ad skipstiori faldi ad siglingahradi hafi verid 6
hnotar:

® a0 bisrgunarbinadur var 8 manna gimmi-
batur og bidrgunarvesti fyrir alla dsamt 2 flot-
vinnubUningum en tveir batsverja voru klseddir
peim.

NEFNDARALIT:

Orsék  strandsins  var  ovarkérmi - skipstiéra  ad
byggia siglinguna eingéngu & rafreenu korti sem
hann hafdi ekki adur fullvissad sig & ad veeri rétt
upp dregid eda stadsett.

Nr. 127 /07 Ella HF 22

15. Strandar vid Alftanes

4 i _‘l" Skipaskr.nr. 7005

Staerd: 3,9 brl. 3 bt.
= Mesta lengd: 7,42 m
Skréd lengd: 6,72 m
Breidd: 2,16 m
Dypt: 1,42 m
Vél: SABB 22 kW, 1989
Fildi skipverja: 2

Ella © Alfons Finnsson

Gagn: Légregluskyrslur. Gaogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 1. febroar 2008 of Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni og Pétri
Agﬂsfssyni

Smidadur: Hafnarfirdi 1983, plast

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 19. september 2007 var Ella HF 22 &
siglingu vestur of Alfianesi. Vedur: N 3 m/s,
Iitilshéttar rigning.

Skipstiori dkvad ad sigla adeins 0t fyrir hofina
4 medan verid var ad lensa Gt rigningarvamni.
A siglingunni strandadi baturinn um k. 21:15
vid Hrakholma sudur of Melshofda & Alftanesi &
stad, 64°05.714N og 022°02.712V (sja kort
med ferilskréningu Or STK kerfi) og éskudu bdfs-
verjar effir adstod. Bjérgunarbatar voru sendir &
stadinn og tokst ad nd batsverjunum en baturinn
var skilinn eftir & strandstad.

ALT TANTES

&

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipstjori sagdi ad siglingakort af sveedinu
hafi verid um bord en hann hafi ekki lagt nidur
fyrir sig fyrithugada siglingu adur en haldid
var 0r héfn. En & siglingunni hafi hann studst
vid rafreent kort { 68ru GPS teekinu sem var
um bord og ekki fundist hann fara of néleegt
landi:

® a0 skipstiori taldi rafraena kortid hofa verid rétt
og synt réfta stfadsetningu par sem hann hafi
4dur notad pad pegar hann fér um héfnino;

® a3 fram kom hjé skipstiora ad vélin stodvadist
tvisvar & siglingunni én synilegra skyringa en
nokkur austur var { batum.  Pegar baturinn
var kominn & land kom { ljos ad tog var f
skrofunni:

® a8 samkvaemt ferilskréningu Or STK kerfinu var
siglingaleid batsins vidast mjog grunnt. Mé
zefla 0d ha sjavarstada hafi fordad pvi ad
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béturinn hafi ekki strandad mun fyrr;

® ad hafled var i Reykjavik k. 23:23 og
strandadi baturinn pvi rimum tveimur ffimum
fyrir fl63;

® a8 samkvaemt upplysingum fré 16gskréaningu
Siglingastofnunnar var skipstjérinn ekki med
skrad skipstiornaréttindi. Hann kvadst sjélfur
hafa lokid ndmi fil 30 fonna skipstjérnarétt-
inda.

NEFNDARALIT:

Orsok strandsins var st ad siglt var utan siglingo-
leidar.

Nr. 134 / 07 binganes SF 25

16. Strandar @ Hornafirdi

Skipaskr.nr. 2040

Smidadur: Portigal 1991, stél
Staerd: 161,6 brl. 262 bt.

w Mesta lengd: 25,96 m

Skréd lengd: 25,14 m

Breidd: 7,9 m

Dypt: 6,2 m

= Vél: Deutz 735 kW, 1991
Fiéldi skipverja: 8

Pinganes © Hilmar Snorrason

Gogn: RNS.

Skipsdagbok.

Goégn

Lokaskyrsla ofgreidd & fundi 7. mars 2008 af Inga
Tryggvasyni, Pétri Agistssyni, Palma Jonssyni, Agnari
Erlingssyni og Stmoni Mér Sturlusyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 1. okidber 2007 var Pinganes SF 25 ad
koma til hafnar & Hornafirdi. Vedur: SA 4-5 m/s,

rigning

A siglingunni um k. 07:15 strandadi  skipid
nordan Hellis og éskudu skipverjar eftir adstod.
Hafnsdgubdturinn Bjér 168s var sendur il ad-
stodar og gat hann yit skipinu & flot um pad bil
tveimur fimum effir strandid.  Um var ad reedo
sandbotn par sem skipid strandadi og ekki talid
ad skemmdir hefdu ordid & skipinu.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad hafled var inn © héfninni kl. 08:51 en utan
Hvanneyjar kl. 07:34. Af beim sokum var
nokkud hart innfall eda um 3-4 hnitar pegar
beygt var fyrir Helli ad mati skipstjéra;

® ad yfirstyrimadurinn var vid sfjom skipsins en
hann hafdi verid & pvi | teep tv& &r baedi sem
ylirstyrimadur og skipsfiori um nokkurn ffma;

® ad hann hafdi adeins siglt skipinu fil hafnar-
innar & liggjanda fram til pessa og pvi ekki
tekist & vid siglingu parna i straumi eins og
var | petta sinn;

® ad yfirstyrimadurinn sagdist ekki hafa reynslu
fil 0d sigla f straumi & pessu svaedi en skip-
stiorinn hafdi lyst fyrir honum siglingu vid
svipadar adsteedur;

® ad yfirstyrimadur sagdist hafa siglt med minnk-
adri ferd, 60% skurd, (en 70% er full ferd) og
faldi hann ad orsék pess ad skipid bar af leid
hefdi verid ad hann beygdi ekki ndbgu snemma
til ad nd skipinu i leidarmerkin;

® a0 mesta djuprista skipsins var 5,20 m { heel
og pvi [itid svigrom ad vikja or dypsta al renn-
unnar.

NEFNDARALIT:
Orsdk strandsins var 6adgaesla sem liklega hefur
stafad af ékunnugleik & adstaedum.

Nr. 157 /07 Axel

17. Tekur nidri, leki

IMO.nr. 8800133

Fénariki: Isle of Man

Smidadur: Danmérku 1989, stél
Staerd: 2469 GT DWT 3223 mt
= Mesta lengd: 87,05 m

Breidd: 14,50 m

Vél: ME MAK 8MU 453 C,
2400kW érg 1989

Fijsldi skipverja: 10

Axel © Hilmar Snorrason

Gégn: Lagregluskyrslur. Endurrit Or sjéprofum.
Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd @ fundi 5. mai 2008 aof Inga
Tryggvasyni, P&lma Jonssyni og Agnari Erlingssyni. Hilmar

Snorrason 6k ekki patt i afgreidslu malsins.
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:

Pann 27. november 2007 var frystiflumingaskipid
Axel ad fara fré Hornafirdi dleidis til Péllands
med frystar sjavarafurdir. Medaldjoprista var 5,6

metrar. Vedur: 1-2 m/s og SV alda um 2 metrar.
Fl6d var um kl. 08:00.

Axel hafdi komid til Homafjardar 25. névember
fré Vestmannaeyjum il ad lesta frosnar sjévar-
afurdir og var { 143i ad fara padan & seinna flodi
daginn eftir en pad tokst ekki.  Akvedid var ad
fara & naesta fl63i sem var morguninn effir.

Hafnsdgumadur kom um bord um kl. 07:30 um
morguninn og vegna adsteedna fyrir utan ésinn
lagdi hann fil vid skipstiérann ad hann feeri fré

bordi vid Hvanney. Skipstiorinn sampykkti pad.

Axel vélarvana

Um kl. 08:10 begar Axel var vid Hvanney fér hafn-
ségumadur fré bordi og um k. 08:20 strandadi
skipid & Borgeyjarboda, & stad 64°12.930N og
15°07.800V. Timinn er samkvaemt skréningu um

bord i Axel.

Skipstiérinn seffi & fulla ferd afturédbak og kst ad
losa skipid af skerinu ekki sfst med adstod oldu-
gangs Vvid skerid. Eftir pad var adalvél stodvud
og skemmdir athugadar. [ liés kom strax ad leki
kom ad bogskrofurymi.  Fyrirmaeli voru gefin um
ad &héfnin feeri [ flotbjdrgunarbininga og maetti
& Oryggisstod.
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Kortid  synir  ferilskréningu  or  AIS  kerfi

Siglingastofnunar fslands.  Eins og sja mé er stef-

nan seft vid ésinn & Borgeyjarboda.

ey ¥ — " o l
A0 M s ) 41 1*

Korti er teki® ur AIS kerfi hia Siglingastofnun Islands og synir siglingaleid Axels fra
Hvanney ad Borgeyjarboda

BJORGUNARFERLID:

Skipstjorinn éskadi eftir adstod og var drattarbam-
um Bimni |6ds sem var med hafnségumanninn um
bord snlid il skipsins asamt pvi ad bjérgunar-
skipi®d Ingibjorg med sj© manna ahot var sent
af stad.

begar batamir komu ad Axel kl. 08:46 var
skipi®d laust af skerinu en vélarvana & reki og yiri
adsteedur s.s. vedur gott. Vardskipid Tyr var kallad
0t og reyndist pad geta verid & stadnum um k.

13:00.

Tveir bjérgunarsveitarmenn fré b/s Ingibjérgu
foru med deelu yfir i d/b Bjorm 168s og padan um
bord i Axel. Ljost var ad ef skipid setti ad fara
inn fil Hornafjardar aftur yrdi bad ad gerast strax
en par sem adalvélin var ekki virk og ekki & feeri
drétiarbdtsing ad draga pad inn var pad ekki
mogulegt.
olfugirdingu og fleiri deelur sem b/s Ingibjorg sotti
fil a® hafa fil reidu ef & pyrfti ad halda.

Bidrgunarsveit { landi gerdi tilbina

Taug var sett { skipid fré d/b Bimni 1638s pegar
bad var statt adeins um 0,58 sml. fra fidru eda &

stad, 64°13.819N og 015°04.291V og dypi
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10-11 metrar. Dréttarbatnum tokst ad draga Axel
fré landi.

4fram.  Deelubinadurinn var flutur fré skipinu

vardskipid.

Bom 168s (efri) og Ingibjérg © Hilmar Snorrason

Um kI. 10:00 eda u.p.b. 20 min. eftir ad Axel
var tekinn { tog var adalvélin gangsett aftur og
skipid gert klart fil ad sigla fyrir eigin vélarafli.

Tauginni & milli skipanna var sleppt kl. 10:17
og hélt Axel dleidis til Divpavogs. A leidinni var
deetlun breytt og dkvedid ad sigla skipinu 1 fylgd
b/s Ingibjargar til Faskridsfjardar og voru bjérg-
unarsveitarmenn med um bord med daelu. Par &tti
ad kanna skemmdir og sjdhaefni skipsins.

KI. 11:55 kom v/s Tyr il skipanna sem voru pd
stodd up.b. 4 sml. S af Hvalsnesi. Léttbatur var
sendur fra vardskipinu til ad flytia bidrgunarsveitar-
mennina og daelur fré Axel yiir i b/s Ingibjérgu
sem hélt sidan til Homnafjardar.  Daelur og madur
fr& v/s Ty var seft um bord 1 Axel. Talid var ad
um 70 tonn af sjo veeri i skipinu.

KI. 17:53 lagdist Axel ad bryggiju & Féskridsfirdi.
Tveir kafarar fra IHG voru komnir & stadinn og
var kafad vid skipid. | liés komu miklar skem-
mdir & skipinu en leyfi fékkst fil ad sigla pvi
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Tyr © Hilmar Snorrason

FERDIN TIL AKUREYRAR

KI. 20:37 hélt Axel Or hofn & Féskrodsfirdi dleidis
til Akureyrar.  V/s Tyr hélt padan kl. 20:42 il
annarra verkefna og for bvi skipid laskad afram

an fylgdarskips.

Um kl. 22:35 pegar Axel var staddur dt af Gerpi
vard vélstiérinn var vid ad frostid 1 lest nr. | C var
farid ad minnka og sendi ralvirkja fil ad athuga
hvad vaeri ad. begar rafvirkjinn kom fram  flaeddi
sjor & méti honum pegar hann opnadi rymid par
sem blasarabinadurinn fyrir lestina var.

Pessum upplysingum var skilad il skipstiéra og
kl. 23:35 6skadi hann pvi effir vid vélstiorann
ad deelt yrdi Or lest nr. | en hann vard ekki vid
bvi. Vélstiérinn taldi pad ekki oheett af umhverfis-
steedum bvi olia veeri | austrinum og Gskadi effir
skriflegum  fyrirmaelum.
sigla inn & Nordfiardarfléa og 6skadi eftir adstod
bidgunarsveita { Neskaupsstad.
vid yfirmann feeknideildar rekstraradila vidhalds
skipsins var hafin deeling fra lestinni kl. 00:15.
Dzeling hafdist undan og var 8l adstod afpdkkud.
Siglingu var haldid afram.

Skipstiorinn - dkvad  0d

Eftir samskipti

KI. 06:15 var vamsyfirbord haett ad laekka og
byriadi pess | stad ad haekka. | ligs kom ad
daelubinadur fyrir lestina var haettur a® deela
vegna krapa 1 leidslum.
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Sveinbjém Sveinsson © 1B

Skipstiorinn - 6skadi eftir adstod bjdrgunarsveit-
arinnar & Vopnafirdi med deaelur auk pess sem
vardskipid Tyr var aftur kallad fil. K. 08:47 kom
bidrgunarskipid Sveinbjém Sveinsson fil skipsins
og um kl. 10:00 var siglingu haldid afram.

KI. 18:28 varv/s Tyr komid fil Axels og voru skipin
pé stodd um 1 sml. N-of Raudantpi. Léttbatur var
sendur fra vardskipinu med tvo menn og 3 daelur.
Skipin sigldu sidan saman fil Akureyrar.

Skemmdir & botni og stefni Axels © NN
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KI. 02:38 pann 29. névember var Axel kominn
ad bryggju & Akureyri bar sem pad var losad og
kom { liés ad t6luverdar skemmdir voru & farmi
| lest.

Skipid var tekid i slipp & Akureyri bann 1. desem-
ber og skemmdir skodadar (sja myndir). Gert var
vid skipid til bradabirgda en 2. jantar 2008 var
bvi siglt fré Akureyri il Lithden il vidgerda.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

bad skal tekid fram ad meginrannsékn & pessu
atviki er gerd i fanariki skipisins af Isle of Man Ship
Registry og hefur RNS verid rannséknaradilum
par til adstodar vid gagnadflun.  RNS mun birta
skyrslu peirra pegar hin verdur tilbdin en hér eru
helstu atridi vardandi atvikid:

® a3 fslenskur skipsfiori skipsins var ad koma
[ fyrsta skipfi fil Hafnar sem skipstjori. Hann
faldi sig vanan adsteedum par sem hann hafdi
oft siglt parna um sem styrimadur & skipum.
Hann hafdi verid skipstiori & skipinu { ramar
sjo vikur. Adrir { ahofn skipsins voru rssar og
eistar.  Samskipti skipsfiéra voru & ensku vid
ylirstyrimann, fyrsta styrimann og yfirvélstiora
sem allir sau um ad koma sidan bodum fil
annarra dhafnarmedlima;

® ad 4 sfiompalli voru skipstiori og yfirstyrimadur.
Yfirstyrimadur hafdi verid & styrinu en var stad-
dur 1 kortaklefa begar skipid strandadi en skip-
stjérinn & siglingavakt;

® a9 siglingahradi vid strandid var 10-11 hnt-
tar;

® a3 samskipti hafnségumanns og skipstiora fyrir
broftfér um siglinguna voru ekki samkvaemt
sérstokum reglum.  Skipstjorinn sampykkfi
fillogu hafnségumanns um ad hann feeri fra
bordi vid Hvanney én pess ad farid veeri
yiir drugga leid 1 sjdkorti né raeft um frekari
samskipti eftir ad hann var farinn fra bordi.
Fram kom hja hafnségumanni ad skipstiérinn
hefdi bent med fingri & gula geirann
Hvanneyjarvita;

® a3 hafnségumadurinn taldi fullvist ad skipstiori
skipsins veeri med érugga siglingu & hreinu fra
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beim stad sem hann yfirgaf pad vid Hvanney.
Hann taldi ad baedi siglingin fil hafnarinnar
og ad skipstjorinn benti & fyrirhugada siglinga-
leid & korti vaeri til marks um pad. Fram kom
hj@ honum ad hann hefdi i gegnum falstod
sagt skipstjoranum ad koma & kompasstefn-
una 110° til 120° til ad koma skipinu 1
hvitan geira & Hvanneyjarvita sem skipstjorinn
hefdi nytt sér pegar hann kom fil hafnarin-
nar. Orugg stefna i hvita geiranum er 100°
(sja kort);

ad skipstiérinn kvadst hafa sett dt leidarpunkt {
hvita geiranum sem hann hafi seflad ad sigla

{ frad dsnum. Hann sagdist ekki hafa att von

& ad hafnségumadurinn myndi kalla 1 sig med
filsogn um siglinguna. Hann taldi sig vera ad
fa drugga kompasstefnu og setti hana 120°
an pess ad tryggja hana i korti né ad fylgjast
med hvita geiranum & Hvanneyjarvita;

ad myndin synir kortid sem lagt var fram og
undirritad af hafnségumanni asamt skipsfiéra &
d/b Birni 163s. Pad synir stadsetningu skipsins
bar sem hafnségumadur for fré bordi og hvar
bad var staft begar hann kalladi il { skipstiéra
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Borgeyjartod

med stefnubreytingy;

ad effir ad skipsfiérinn hafdi stillt stefnuna &
120° & sjélfstyringunni hafdi hann hringt {
0tgerd um farsima og var hann i sambandi vid
hana pegar skipid strandadi;

ad strax eftir strandid voru ljésgeirarnir 1
Hvanneyjarvita skodadir ad ésk RNS og
reyndust peir réttir;

ad fram kom ad vegna sleemrar vedurspar var
akvedid ad flyta for skipsins til stadar par sem
haegt var ad faka pad [ slipp én pess ad losa
farminn 1 fyrstu hofn;

ad samskipti skipstjora og vfirvélstiéra skipsins
virtust ekki vera fil fyrirmyndar;

ad { fyrstu kom fram hja Landhelgisgaeslunni
ad hon hefdi yfirtekid skipid en 1 bréfi IHG fra
15. april 2008 kemur fram ad HG liti svo &
ad han hafi yfirtekid sfiorn skipsins og dkvedid
hvenaer og hvert pvi yidi siglt. Hinsvegar

hafi LHG aldrei yfirtekid skipid sem slikt enda
gerdist pess ekki porf vegna goédrar samvinnu
vid skipstiérann;

ad skipstiérinn kannadist ekki vid pad ad HG
hefdi yfirtekid skipid & neinn hatt og leit &
samskipti peirra sem samvinnu.
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NEFNDARALIT:

Par sem rannsokn mdlsins er gerd af fanarfki
skipsins mun nefndin ekki dalykia um orsok
strandsins.  Liost er po ad um vitaverda yfirsjon
var ad reeda vardandi stiérn skipsins auk pess
sem samskipti skipstiora og hafnségumanns voru
ad mati nefndarinnar éfagleg.

Nefndin telur ad adsteedur og dstand skipsins eftir
strandid hefdi aft ad gefa tilefni til ad vardskip
fylgdi pvi alla leid fré Faskrodsfirdi fil Akureyrar.

Nr. 165 / 07 Sitlan EA 300

18. Strandar i Grindavik

Skipaskr.nr. 1060
Smidadur: Noregi 1967, stél
Staerd: 458 brl. 651 bt.

== Mesta lengd: 55,38 m

e Skréd lengd: 49,9 m

Breidd: 8,18 m

Dypt: 6,47 m

Fjsldi skipverja: 13

Stlan © Hilmar Snorrason

Gogn: Légregluskyrslur. Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd @ fundi 22. agist 2008 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari  Snorrasyni, Palma Jénssyni  Pétri

AgL’JsTssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
bann 7. desember 2007 var Stlan EA 300
ad fara fra Grindavik.  Vedur: A 47 m/s, snjo-

mugga og lélegt skyggni. Sjévarhaed 1,4 metrar
og u.p.b. 1 Klst i hafisru.

Stlan EA var med fullfermi af sild (970 tonn) og
hafdi komid til Grindavikur um kl. 07:50 med

rifna nét fil vidgerda.

Um kl. 09:10 begar skipverjar hofdu lokid vid
ad sefia ndfina 1 land var siglt of stad daleidis fil
Neskaupstadar par sem landa étti aflanum.

Vél: Wichmann 1325 kW, 1977
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Pegar Stlan EA var & 0tleid | siglingarennunni
lenti han vestan megin vid leidina og strandadi
& svaedinu sudur of Sundboda. Ekki er vitad um
nékvaema stadsetningu & strandstad en kortid &
naestu sidu synir svaedid.

Efri mynd: Oddur V. Gislason © Jon P. Asgeirsson
Nedri mynd: Villi © Hafbor Hreidarsson

Pegar Stlan EA strandadi setti skipstiérinn &
fulla ferd ofturabak og snérist skipid vid pad
bannig ad pad snéri med stefnid til nordurs
og afturendinn 6k nidri.
Reykjavikurradié og éskadi eftir adstod.  Seft var
& vidbonadarstig um bord og ahsfninni sagt ad

Skipstiorinn kalladi

fara { bjérgunarbininga auk pess sem magulegur
leki var kannadur.

Biorgunarsveitin porbjorn  Grindavik var kéllud
0t og kom bijérgunarskipid Oddur V. Gislason &
stadinn um pad bil 10 mindtum eftir ad hidlpar
beidni barst eda um kl. 10:00. Var byrjad ad
toga | skipid kl. 10:17 og snérist bad adeins.
Skémmu sidar kom drattarbaturinn Villi & stadinn.
Bjorgunarskipin t6ku samfimis { Stluna EA par
fil ad fastsetningarpolli um bord i b/s Oddi V.
Gislasyni rifnadi og sleppti hann pa drattartaug-
inni.

Nokkur éldugangur var 1 kringum skipid og valt
bad toluvert & strandstad.  Nokkrar steerri dldur
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hreyfdu vid bvi og hjalpadi pad d/b Villa vid ad
né pvi & flot aftur. Eftir ad d/b Villi nadi 0d draga
Stluna 0t { siglingarennuna fékk hann adstod b/s
Odds V. Gislasonar og tveggja minni bjérgunar-
béta (Zodiak) vid ad koma skipinu ad bryggiju.
Stlan EA var komin ad bryggju kl. 11:2

Skipverjar um bord { Stlunni EA voru byrjadir ad
koma fyrir fiskidaelu i lestinni ef létta pyrfti skipid.
Ekki urdu slys & moénnum nema ad einn skipverii
rak hofudid i stiga i einni veltunni & strandstad en
vard ekki meint af.

Kafari var fenginn til ad skoda skemmdir & botni
skipsins og 1 ljos kom ad leki var ad kjslfestutanka
nr. Il sem gert var vid til bradabirgda.

KI. 18:15 for Stlan EA fra Grindavik il
Neskaupstadar og var skipid komid pangad 9.
desember par sem aflanum var landad.  Skipinu
var sidan siglt til Akureyrar til vidgerda og var
bad komid pangad pann 10. desember. Daelt
var reglulega fra kislfestutanki nr. 11 en [till leki
reyndist ad honum.

Eftir ad skipid var tekid 1 slipp kom i ljiés 0d o
got voru @ kjslfestutank nr. Il bakbordsmegin,
deeldir & botni, botnstykki héfdu farid af og hégg
hafdi komid & styrid en pad samt virkad.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 pegar skipid strandadi voru & stiérmpalli
skipstiori sem var vid styrid og stjérnadi vél,
annar styrimadur sem fylgdist med innsiglinga-
merki { afturglugga og yfirstyrimadur sem bar
upplysingar & milli auk pess ad fylgjast med.
Siglingahradi skipsins var um pad bil 6,5
hnitar;

® a8 sogn skipstiora var djoprista skipsins um
bad bil 6,2 m ad aftan og 6,0 m ad framan
begar pad kom il hafnar og engin kislfesta f
bvi.
ad nétin hafdi verid sett i land en hon var
s6gd um 30-40 tonn;

® ad fram kom hja skipstiéra og yfirstyrimanni
ad peir t6ldu stjomn skipsins hefdi breyst fra pvi
komid var il hafnarinnar { pad ad l4ta ver ad
stjorn og seinna ad svara styri.  begar skipid
var & mofs vid yiri brimgardana hefdu peir lent
adeins austur Or innsiglingamerkjum en pegar

Hann vissi ekki hver djopristan var eftir

verid var ad laga stefnuna aftur hefdi sterkur
straumur tekid pad fil stidrborda pratt fyrir ad
reynt hefdi verid ad sefja styrid hart fil bak-
borda;

® ad hafnaryfirvéld hafna alfarid ad stroumur
sé & pessum stad, vid pessar adsfeedur og &
pessum fima;

® a0 adilum bar ekki saman um hvar skipid
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strandadi. Skipstjérnarmenn toldu sig hafa
strandad & grynningum réft sudur af vestari
brimgardinum, u.p.b. 70-80 metrum vestur dr
innsiglingamerkjunum. Géfu peir upp stad-
sefningu, 60°50.1219N og 22°25.7283V.
Hafnaryfirveld tiloka pessa stadsetningu og
visa [ kort sem er synd  skyrslunni sem er um
300-400 metrum sunnar. Petta er byggt &
athdfnum peirra og moguleikum vid bjérgunar-
adgerdir asamt sjonarvottum. Einnig er bent &
ad skipid hefdi ekki getad sntist 180° & peim

stad sem skipverjar t6ldu sig hafa strandad a.

NEFNDARALIT:
Orsok pess ad skipid strandadi er st ad pvi var
siglt ot fyrir rétta siglingaleid.

Nr 167 /07 Faxi RE 9

19. Strandar i Grundarfirdi

Skipaskr.nr. 1742
Smidadur: Stettin Péllandi, 1987
1 stal
! Staerd: 892,8 brl. 1411 bt.
| Mesta lengd: 66,74 m
Skréd lengd: 60,29 m
Breidd: 11 m
Dypt: 8 m
Vél: Wartsilé 4140 kW, 2000
Fisldi skipverja: 15

Faxi © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 5. mai 2008 af Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni, Agnari Eringssyni og Hilmari

Snorrasyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
Pann 11. desember 2007 var Faxi RE 9@ vid
notaveidar { Grundarfirdi. Vedur: Logn.

Verid var ad leita ad sild og nokkur dreif
meeldist nidur vid botn.  Skipstjéri sigldi & haegri
ferd grunnt nordur med austurstrond fiardarins, inn
fyrir fiskeldiskviar og hugdist hann snta vid pegar

hann kaemi nordur fyrir peer.  Pegar sveigt var
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fr& strondinni 1ok skipid nidri og strandadi.  Effir
nokkrar tilraunir til ad losa skipid bad skipstjorinn
Kap VE 4 um adstod sem tok i skipid sem losnadi
bé& af strandstad.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad djuprista skipsins i hael var 8 m. en [itill ofli
i lestum:

® ad skipstjori sagdist hafa haft siglingaferil
og fleiri dypistolur i siglingataekjum en voru
siglingakortinu.  Sennilega hafi hann flaskad
& pvi ad geeta ad flodhaedinni en um half
klukkustund var til fiéruliggjanda;

® ad litilshattar rispur voru & haelnum.

NEFNDARALIT:
Orsdk  strandsins var  évarkémi - skipstiora vid
siglinguna.

Nr. 169 /07 Sverrir SH 126

20. Strandar vid Rif og dreginn til
hafnar

Skipaskr.nr. 2406

Smidadur: Hafnarfirdi 2000,
= plast

. Steerd: 8,5 brl. 8,3 bt.

Mesta lengd: 9,56 m

Skréd lengd: 9,5 m

. Breidd: 2,96 m

Dypt: 1,2 m

Vél: Yanmar 275 kW, 2000
Fiéldi skipverja: 2

Sverrir © Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 7. mars 2008 of Inga
Tryggvasyni, Pétri Agistssyni, Palma Jonssyni, Agnari
Erlingssyni og Stmoni Mé& Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 6. desember 2007 var Sverrir SH 126 &
siglingu il hafnar { Olafsvik. Vedur: A 4 m/s.

A leidinni strandadi béturinn undir berginu nordur
af Héarifi réft vestan Rifshafnar en batsverjar nédu
ad losa hann af strandstad.
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Batarnir kom ti hafnar © Alfons Finnsson

Vegna fitrings fré& skrofu éskudu beir eftir adstod
og var linubdturinn Gladur SH fenginn il ad
draga batinn til hafnar i Olafsvik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipstjori hafdi seft stefnuna fré veidislod-
inni vestur & Flékahomi og var sjélfstyring &.
Romum halftma fyrir strandid for hann nidur 1
lokar og lét hésetanum eftir stiémina & sigling-
unni;

® a0 ratsja var { gangi og taldi skipsfjori ad hon
vaeri ekki boin advérunarbinadi. Dyptarmaelir
var einnig  gangi en dypisadvorun ekki hofd
virk;

® ad flod var i Rifshofn kI. 17:31 og bvi hafdi
vesturfall verid i um tvo tima & siglingunni en
ekki er vitad um drift:

® ad lioskastari lysti fram fyrir batinn en ekki er
liost hvort pad var il bota eda hindradi Otsyni
4 lengri vegalengd.

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins var adgaesluleysi skipstjéra og
styrisvaktarinnar.
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SKIP VELARVANA
Nr. 003 / 07 Bardi NK 120

1. Vélarvana, dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 1976

Smidadur: Flekkefjord Noregi,
1989

Staerd: 598,7 brl. 1166,5 bt.
Mesta lengd: 51,14 m

Skréd lengd: 47,42 m
Breidd: 12 m

Dypt: 7,15 m

Vél: MaK 1840 kW, 1988
Fisldi skipverja: 20

Bardi © Hilmar Snorrason

Goégn: Gogn RNS. Skyrslur yfirvélstéra og skipsfiéra

joni 2007 of Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8.
Palma K Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
Pann 10. jantar 2007 var Bardi NK 120 &
fogveidum & Porsbanka. Vedur: SA 5 m/sek.

A milli kl 06:30 og 07:00 var boid a8 taka trollid
og undirbningur st6d yir vid ad léta fara aftur.
Pegar pokinn var kominn 0t nétradi skipid stafna
4 milli og adalvél skipsins stodvadist med miklum
gauragangi.

Eftir ad vélstiorar hofdu skodad vegsummerki var
synilegt ad ekki yrdi gert vid vélina par sem hin
var verulega brotin og hafdi m.a. einn stimpill
broinad og brofin dsamt andveegjum af sveifaras
brotid got & sveifarhsid.  Haft var samband vid
Utgerd, lyst éstandi vélarinnar og dkvedid ad
Borkur NK 122 taeki Barda NK | tog til lands.
A leidinni il lands slinadi taugin og var pé latid
reka um fima & medan vedur leegdi. Skipin komu
fil Neskaupstadar um midnaetti 11. jandar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a3 vakthafandi vélstiori hafdi lesid & meela
adalvélar og skréd nidurstédur &dur en hann
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for upp til morgunverdar. Hann var réft
kominn upp pegar skipid natradi allt og hann
hliép af stad nidur | vélarim til ad stodva
vélina en hion hafdi pé stédvast;

® a8 vakthafandi styrimadur var { bri ad
undirbla ad l4ta trollid fara pegar adalvélin
stodvadist. Neydarstodvun fyrir adalvél er {
bri en ekki gafst ffmi fil a® nota hana;

® a3 vid skodun kom 1 ljés ad skemmdir & mid-
biki vélarinnar voru ekki bad miklar ad vélin
faldist vidgerdarhaef;

® a0 adalskemmdir voru & strokki nr. 3.
Stimpillinn hafdi brotnad og stéd kollur hans
fastur { slifinni en nedri hluti hans brotnadi
[ smatt og stimpilsténg og slif eydilégdust.
Einnig skemmdist bonadur  strokki nr. 4 og |
pessum tveimur strokkum var skipt um alla hluti
fré strokkloki nidur ad sveifaras. Nokkur and-
vaegi brotnudu af sveifardsnum og pau asamt
60rum brotum Or vélinni brutu sér leid ot or
blokkinni og nidur Or botmskalinni;

® a3 adalsmurrér vélarinnar for { sundur og
hefur pad orsakad skyndilegt prystingsfall
& smurprystingi svo sjélfvirkur bonadur hefur
stodvad vélina innan 5 1il 10 sekindna ad
ségn ylirvélstiéra;

® a0 vidgerd & blokkinni og botnskalinni var
gerd med ,metalock” adferd. Skipt var um
alla strokklokubolta, bolta & milli vélaramma
og blokkar, bolta & andveegjum sveifardss,
sveifarlegubolia, legur & sveifaras, stélhringi
undid slifum svo og marga adra hluti;

® a9 eftir vidgerd og samsetningu var vélin
fitringsmaeld og reyndist titringur vera innan
edlilegra marka;

® ad pad var mat teeknimanna ad frumorsdk
pessara miklu skemmda hafi verid ad and-
vaegi & sveifarés hafi losnad eda boltar pess
slitnad.

NEFNDARALIT:

liklegasta orsok dhappsins er s ad andveegi @
sveifards hafdi losnad med peim afleidingum ad
vélin brotnadi.
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Nr. 004 / 07 Nafni - skemmtibatur

2. Vélarvana, dreginn i land

Skipaskr.nr. 6901

Smidadur: Hafnarfirdi 1981, plast
Steerd: 3,10 brl. 2,59 bt.

Mesta lengd: 6,45 m

Skréd lengd: 6,05 m

Breidd: 2,28 m

Dypt: 1,20 m

Vél: Mercruiser 61,60 kW, 2006
Fisldi skipverja: 4

Gogn: Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. april 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Pé&lma Jénssyni, og Pétri
AgUsTssym

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 13. jantar 2007 var skemmtibaturinn Nafni
& siglingu fi fyrir Straumsvik. VSV 8-11 m/s

KI. 11:40 var 6skad eftir adstod fréd batnum og
filkynnt ad hann veeri vélarvana. Bjorgunarskipid
Einar Siguriénsson var send & stadinn til ad draga
Nafna til hafnar i Hafnarfirdi. Batarnir voru komnir

bangad kl. 13:13.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad vélin hafdi misst oliu og tekid inn & sig loft;

® a8 ekki var veltiskilrom 1 eldsneytistanknum.
Eldsneytistankurinn tekur 200 lir. og ad sogn
umsjonarmanns voru um 70-80 lir. { tfanknum
begar petta gerdist. Hann taldi ad vegna
veltings hefdi vélin ekki n&d olfu fré& tanknum.
betta hafdi ekki gerst adur en ny dieselvél var
{ batnum og hafdi komid | stad bensinvélar.
Sami eldneytistankur var notadur dfram og
fyrirthugad ad sefja faedihylki yfir tankinn fil ad
fryggja ad naegt eldsneyti sé alltaf & honum;

® a3 fram kom ad erfidlega gekk ad gangsefio
vélina aftur og purfti fagadili ad koma ad pwi;

® a0 bdturinn er skemmtibatur og leigdur Gt sem
slikur.
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NEFNDARALIT:

Orsok pess ad vélin stodvadist var ad hin nddi
ad taka inn & sig loft sem rekja mé il pess ad ekki
var veltiskilrom [ eldsneytistanknum.

Nr. 005 / 07 Skatinn GK 82

3. Vélarvana, dreginn fra landi

Skipaskr.nr. 1373

SmidaBur: Akureyri 1974, eik
Staerd: 29,0 brl. 27,0 bt.
Mesta lengd: 17,47 m

. Skréd lengd: 15,74 m

Breidd: 4,3 m

Dypt: 2,08 m

Vél: Cummins 261 kW, 1987
el Fisldi skipverja: 4

Skatinni © Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. april 2007 aof Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Péalma Jonssyni, og Pétri
AgUsTssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann  13. jantar 2007 var Skétinn GK 82 4
leid til netaveida & SV midum. Vedur: VSV 10-12
m/s, talsverdur sjor.

Um kl. 11:00-11:30 vard baturinn vélarvana
[ dlandsvindi og 6skudu skipverjar eftir adstod.
beir reyndu ad sefja 0t akkeri en pad slitnadi.
Ami 1 Teigi GK 1 kom il Skatans CGK, seft var
taug & milli b&tanna og hann dreginn fra haettu &
medan skipverjar reyndu bradbirgdarvidgerd.

Um k. 13:00 var kallad effir adstod bjsrgunar-
skips fra Grindavik par sem skipverjar efudust um
drattartaugina og for Oddur V. Gislason af stad
k. 14:14 & méts vid batanna. Kl 15:01 eda
&3dur en hann kom & stadinn kom tilkynning um ad
skipverjum hefdi tekist ad reesa vél Skatans CK.
Skétanum GK var siglt fyrir eigin vélarafli fil hafar
i Grindavik { fylgd bjérgunarbétsins fil dryggis.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 vegna fitrings hafdi slanga vid gir nuddast
vid dlplitti undir gimum og gat komid & hana.
Oll olia for of gimum;

® a3 skipt hafdi verid um b&dar sléngurnar vid
gfrinn { september 2006;

® ad effir atvikid var séd fil pess ad varasléngur
vaeru il stadar um bord.

NEFNDARALIT:
Orsék atviksins er ad gat myndadist & slongu vid
girinn sem rekja ma il frégangs & henni.

Nr. 010 /07 Marteinn NS 27

i land

4, Vélarvana, dreginn
¥ Skipaskr.nr. 1911

Smidadur: Guernesey Englandi,

1988, Plast

Staerd: 10,3 brl. 14,7 bt.
Mesta lengd: 11,85 m

Skréd lengd: 11,65 m
Breidd: 3,37 m

Dypt: 1,52 m

Vél: Ford Mermaid 188 kW,
1995

Fjsldi skipverja: 2

Marteinn © Hafpér Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS.

joni 2007 of Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorasyni og

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8.
Palma K Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:

Pann 1. febroar 2007 var Marteinn NS 27
4 linuveidum & Vopnafirdi.  Vedur: SV 8 — 13
m/s.

Skipverjar voru ad ganga frad og sjébla fyrir
heimsiglingu pegar advérunarkerfi vélarinnar gaf
merki um ofhitnun.  Vid athugun kom 1 ljés ad
siodeela { keelikerfinu hafdi bilod.
6skadi effir adstod bjdrgunarskipsins Sveinbjcrns
Sveinssonar sem fér il bétsins og dré hann il
hafnar & Vopnafirdi.

Skipstjérinn
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad  ljos kom ad gommihjél & sjédaelunni var
laust & oxlinum. Pad hafdi verid fest upp &
dxulinn med oxultengi (iflad) sem reyndist miog
slitid pannig ad hjolid snérist ekki;

® a3 ekki er pekkt hvad sjodaelan var gémul en
eigandinn taldi hana eldri en vélina sem er

u.p.b.12 é&ra.

NEFNDARALIT:
Orsok pess ad keelikerfid biladi var slit 1 sjo-

deelu.

Nr. 011 /07 Afi Hafsteinn SH 85

5. Vélarvana, dreginn i land

Skipaskr.nr. 2086

Smidadur: Noregi 1990, plast
Staerd: 6 brl. 9,4 bt.

Mesta lengd: 10,6 m

i Skréd lengd: 9,54 m

Breidd: 3,35 m

Dypt: 2,09 m

Vél: Cummins 187 kW, 1998
Fildi skipverja: 2

Afi Hafsteinn © Hafpor Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS.

joni 2007 aof Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8.
Palma K Jénssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 5. febroar 2007 var Afi Hafsteinn SH 85 &
[inuveidum & Breidafirdi. Vedur: NA 8 m/s.

Béturinn var & siglingu um eina sjémilu nordur
af Rifi pegar skrifan stodvadist og vid athugun
kom ljés bilun 1 gir.  Skipstjéri dskadi effir adstod
bidrgunarskipsins Bjorgu sem for til Afa Hafsteins
SH og dré hann til Rifshafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad girinn er af gerdinni ZF og 1 ljés kom ad
fengi | githtsinu & milli vélar og girs hafdi

gefid sig;
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® a8 baturinn hafdi fengid i skrofuna nokkrum
manudum &3dur en bad hafdi ekki verid talid
alvarlegt.  Effir pad var titringur i bdtnum sem
falinn var vera fré skrofunni. Effir vidgerd &
fenginu hvarf fitringurinn.

NEFNDARALIT:
Orsok bilunarinnar var ad fengi i githtsi gaf sig.

Nefndin telur ad éedlilegur fitringur vid keyrslu &
bat eigi alltaf ad gefa filetni fil ad leitad sé eftir
orsdkum hans.

Nr. 014 / 07 Reynir GK 355

6. Vélarvana, dreginn i land

Skipaskr.nr. 0733

Smidadur: Danmérku 1957, eik
Staerd: 71,2 brl. 70 bt.

Mesta lengd: 23,13 m

Skréd lengd: 20,48 m

¥ Breidd: 5,73 m

Dypt: 2,8 m

Vél: Caterpillar 313 kW, 1981
Fjsldi skipverja: 5

Reynir © Hilmar Snorrason

Gogn: Légregluskyrslur. Gagn RNS.

joni 2007 aof Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari  Snorrasyni og

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8.
Palma K Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 6. febroar 2007 var Reynir GK 355 & sigl-
ingu fil hafnar i Grindavik. Vedur: A 5-8 m/s.

Pegar baturinn var kominn upp undir Kinnaberg
eda um pad bil halfa sjomilu fré landi urdu skip-
verjar varir vid mikid hogg svo béturinn kastadist
fil og titringur byrjadi.
orsékina og t6ldu ad peir hefdu fengid eitthvad

Skipverjar fundu ekki
skrofuna.  Siglt var afram med minnkadri ferd en
begar peir voru skammt austan vid Stadarberg

stodvadist skrufan og batinn rak i &t il lands.

Skipverjar settu 0t akkeri & 8 fadma dypi med 60
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fadma taug sem slitnadi strax og 1ok . Skipstiérinn
6skadi eftir adstod og var bjérgunarskipid Oddur
V Gislason kallad 0t auk pess sem pyrla IHG var

send aof stad.

Oskad var eftir adstod naerstadds bats, Prastar
RE 21, sem for til Reynis GK og pegar hann kom
& sfadinn voru einungis um 300 metrar eftir upp
{ fioru.  Skipverjum tokst ad koma taug & milli
bétanna og draga Reyni GK 0r haettu.  Prostur
RE dr6 sidan Reyni CK til hafnar { Grindavik |
fylgd bisrgunarskipsins. Pyrla IHG hafdi komid &

stadinn en adstod hennar var afturkollud.

Kafad var vid batinn i Grindavik og kom pa 1 ljos
ad skrofudxullinn var pverbrotinn rétft fyrir framan
Reynir GK var dreginn il Njardvikur
bar sem hann var tekinn { slipp.  Skrofan hékk vid
skipid einungis & skipfiteininum.

skrofuna.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 skrifan var dskemmd og engin merki pess
ad eitthvad hefdi farid i hana nylega;

® a0 & badum brotendum sést ad gémul sprun-
ga hefur verid inn { dxulinn. Vid nénari skodun
sast ad rafsodid hafdi verid & leguflat dxulsins
og er brotid rétt aftan vid sudunc;

® ad ekki er ljost hverskonar stél er i dxlinum
en haetta er & ad suda raski eiginleikum pess
pannig ad sprungur geti myndast;

® a8 samkvaemt upplysingum fré skipstjéra hafdi
netadreki farid 1 skrdfuna hja fyrri eiganda.
Samkveemt gégnum tryggingafélags var skipid
tekid { slipp i agust 2004 og af myndum
ma rada ad mikid var af togi, netagarni og
kedjubttur (5 hlekkir) { skrofunni en enginn
netadreki. | skodunarskyrsly kemur fram ad
eftir atvikid for ad leka med samsetningu &
afturstefni sem bendir til pess ad hreyfing hafi
komid & samsetningar;

® a3 legufeerin samanstodu af tveimur lidum aof
kedju vid akkeri og par vid tok priggja tommu
vir. Pad var kedjon sem gaf sig. A sdgn
skipsfiérans virtist hon hafa verid { godu lagi
og ekki rydgud. Hon hafdi verid sandblasin

fyrir nokkrum érum;
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® a3 dxulskodun hafdi farid fram & érinu 2004
og hafdi gildistima til 2008. Ekki eru vinnu-
reglur ad sprungumeela oxla | pessum skod-
unum.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad orsék chappsins megi rekja til
skemmda eftir gamalt tjén.

Nr. 018 /07 Inga NK 4

7. Vélarvana, dregin i land

Skipaskr.nr. 1862

Smidadur: Hafnarfirdi 1987, stél
Staerd: 11,3 brl. 21,1 bt.

Mesta lengd: 13,63 m

Skréd lengd: 13,37 m

Breidd: 3,81 m

Dypt: 1,9 m

Vél: Mitsubishi 178 kW, 2004
Fisldi skipverja: 2

Inga © Hafpér Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS.

joni 2007 of Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8.
Palma K Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 6. febroar 2007 var Inga NK 4 & drag-
notaveidum { minni Midafjardar. Vedur: NA &7

m/s.

Pegar skipverjar voru ad lata nétina fara var hon
oklar svo késtun var heett fil ad greida Or henni.
Pegar peir voru ad greida or flaekjunni toku peir
ekki effir ad batinn rak yfir belginn sem for { skrok
una.

Skipstiérinn kalladi eftir adstod en & medan gerdi
hasetinn klért akkeri til ad léta falla ef pess pyrfti.
Bisrgunarskipid Hafbjérg kom og dré Ingu NK il
hafnar i Neskaupstad.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 baturinn er buinn skiptiskrifu og skurdi
hennar er haegt ad stjorna Gti & pilfari en
kipling er adeins inn i styrishisi.  Skipstiori
sagdist hafa purft ad nota skrfuna édru hvoru
fil ad reyna ad greida or flaekjunni og pvi ekki
koplad fr& skrofunni;

® a3 um 600 fil 700 fadmar voru fil lands
begar kom i skrofuna en rek var  sudur um
0,5 hnotar.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur asfeedu atviksins vera adgaesluleysi
skipstiora par sem hann hafdi ekki kiplad fra

skrofunni.
Nr. 019 /07 Sseborg HU 63

8. Vélarvana, dregin i land

Skipaskr.nr. 1516
- Smidadur: Skagastrond 1978,
: ~ plast

Staerd: 11,1 brl. 16 bt.
Mesta lengd: 11,97 m
| Skréd lengd: 11,92 m

| Breidd: 3,62 m
Dypt: 1,44 m
Vél: Ford Mermaid 90 kW, 1989
Fjsldi skipverja: 1

Saeborg © Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS.

Afgreitt & fundi 27. april 2007 af Inga Tryggvasyni, Agnari
Erlingssyni, Palma Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 6. febriar 2007 var Sseborg HU 63 &

linuveidum | Faxafléa. Vedur: Haegvidri.

Skipverjinn hafdi lagt linuna og 141 reka um stund
en pegar hann aefladi ad kopla vélinni inn fér
girinn ad snuda.  Skipverjinn 6skadi eftir adstod
og kom Inubaturinn Olafur HF 200 til Saeborgar
HU og dré hana fil hafnar i Hafnarfirdi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a3 oxultengi hafdi gefid sig vegna aldurs og
slifs.
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NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr 020 /07 Afi Aggi EA 399

9. Leki, vélarvana og dreginn i land

Skipaskr.nr. 0399

- ; ’ Smidadur: Svipj6d 1954, eik
. Staerd: 36,4 brl. 35 bt.
Mesta lengd: 19,4 m

Skréd lengd: 16,3 m
Breidd: 4,78 m

Dypt: 2,24 m

Vél: GM 219 kW, 1971
=== Fjeldi skipverja: 2

e

Afi Aggi © Hafpér Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS.
lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. joni 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og

Palma K Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 10. febroar 2007 var Afi Aggi EA 399 &
siglingu & Hunafléa.  Vedur: Haegvidri, alda og
veltingur.

Afi Aggi EA var & siglingu fré Dalvik il Rifshafnar en
begar hann var staddur nordur af Drangaskérdum,
um bad bil 3 siomilur fré landi, biladi girinn. |
lios kom ad sjér var kominn { vélaromid og { girinn
med peim afleidingum ad smurprystingurinn &
honum féll.  Einnig kom 1 li6s ad lensideela hafdi

bilad.

Skipverjar 6skudu eftir adstod og for bidrgunar-
skipid Hinabjorg & stadinn med deelubinad.
Deelt var Or vélariminu auk pess sem Hinabjorgin

dré Afa Agga EA til hafnar & Skagastrond.  Ekki

urdu teljandi skemmdir & batnum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad baturinn hafdi stadid éGnotadur um fima
undir eftirliti;

® ad lensidaelan sem biladi var gémul og of

gerdinni JABSCO, sidrifin med sj6.  Skipverjar
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hofdu skipt um hidl i henni en hon virkadi ekki
bratt fyrir pad. | lios kom ad dhreinindi hofdu
komist i deeluna auk pess ad stifla I6gnina ad
henni:

® a8 ekki var teljandi leki 0 vélarominu.
Skipstiéri taldi sjoinn hafa komist i rymid
af vedurpilfarinu en af 6ljésum dsteedum.
Bé&turinn var nokkud lestadur of veidarfaerum
og vegna veltings var toluverdur sjor alltaf &
bilfarinu & siglingunni. Ekki var reglulega farid
{ vélarom fil eftirlits;

® ad lekavidvorunarkerfi var i vélariminu med
hli¢dmerkibinadi  bro en binadurinn var
biladur. Vitad var um bilunina.

NEFNDARALIT:

Orsdk pess ad sjor safnadist fyrir i vélarominu
var ad lensideela gaf sig vegna 6hreininda sem
komust i hana fra kili.

Nefndin hvetur skipstiornarmenn il ad  hafa
reglulegt effirlit med sjosdfun ef par til gerdur
dryggisbunadur er ekki virkur.

Nr. 024 / 07 Antares VE 18

10. Vélarbilun, dreginn i land

Skipaskr.nr. 2277

Smidadur: Noregi 1980, stal
Steerd: 480,0 brl. 859,0 bt
Mesta lengd: 58,33 m

i Skréd lengd: 52,13m

Breidd: 9,0 m

Dypt: 7,47 m

Vél: Man B&W 1920 kw, 1995
Ahéfn: 14

Antares © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.
lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. joni 2007 aof Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og

Palma K Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda &byrgd
og skal henni ekki beiftt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 24. febroar 2007 var Antares VE 18 &
siglingu i Honafloa. Vedur: NNA 12-16 m/s.
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Um hadegisbilid pegar skipid var statt um pad
bil 6 siomilur nordur af Odinsboda biladi adalvél
pess. Skipid rak [ &t ad bodanum og 6skadi
skipstjori eftir adstod. Hann 1ét jafnframt gera
akkeri skipsins klér. Eftir bradabirgdarvidgerd var

vélin gangsett og skipinu siglt 0r haettu og adstod
afpokkud.

Yfirvélstiora fannst ekki radlegt ad keyra vélina
meira en naudsyn krefdi og var pvi dréttartaug
tengd yfir i Frosta PH 229 sem kom Antares VE
il adstodar. Frosti PH drd skipid vestur & boginn
bar til vardskip meetti peim og 6k vid draettinum
fil Akraness.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 vid skodun kom 1 ljés ad hringrdsardaelan
fyrir kaelivatn vélarinnar hafdi bromad og
brot dr leguhUsinu farid inn i adaldrithisid.
Varadaelan var pvi tengd til ad koma vélinni
[ gang aftur en pd heyrdust ¢edlileg hljcd
fré adaldrifinu framan & vélinni. Vamnsdaelan
dsamt 6drum deelum er tengd vid drithisid
sem hafdi skemmst mikid;

® a3 vid vidgerd kom 1 lios ad tennur & adaldrif-
hioli framan & sveifardsnum voru brotnar, dxull
i smuroliudeelu boginn og drithjél skemmt.
Tennur 1 drithjéli sjédaelu voru mikid bromar og
keelivatnsdaela onyt;

® ad yfirvélstiori kvadst hafa tekid kaelivams-
deeluna prisvar upp og par af tvisvar vegna
bilunar i fremri legu. Einnig hafi sjodaelan
bilad privegis fré arinu 2001

® a3 pefta adaldrifhjél var seft & sveifardsinn
&rid 2000 og faldi yfirvélstiori liklegt ad fré
beim tffima hafi skekkja verid & pvi sem skemm-
di fremri legu daelanna.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad tdar bilanir i dselum megi rekja

fil skekkju & adaldrithjoli.
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Nr. 029 /07 Isbisrg S 69

11. Vélarbilun

! Skipaskr.nr. 2151

Smidadur: Hafnarfirsi 1991,
Plast

Staerd: 6,1 brl. 5,8 bt.

Mesta lengd: 8,8 m

Skréd lengd: 7,79 m

Breidd: 3,08 m

Dypt: 1,54 m

Vél: Cummins 187 kW, 1997
Fijldi skipverja: 2

T

Isbisrg © Gudbjérg Henningsdotir

Gogn: Gogn RNS.

joni 2007 of Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8.
Palma K Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 8. mars 2007 var Isbjorg IS 69 & siglingu
fr& Stdavik il Isafjardar. Vedur: A 7-8 m/s,

veltingur

[sbiorg IS hafdi verid dregin til hafnar @ Sudavik
nokkrum dégum &8ur vegna gangtruflanna og var
verid ad sigla batnum il safiardar par sem skipta
&fti um oliu og olfusfur.  Pegar béturinn var Ot of
Arnarnesi stédvadist vélin vegna oliustiflu og var
oskad eftir adstod. Alandsvindur var og béturinn
{ haettu um tima. Skipverjar skiptu um olfusfu og
tokst ad gangsetia vélina en vegna verulegra
gangiruflanna var batnum gt of  bjérgunar-
skipinu Gunnari Fridrikssyni til hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipstjéri taldi ad magn oliu hafa verid um
Ya af rommali eldsneytisgeymis;

® a8 mikil hreinindi voru i eldsneytisgeymi og
vid hreyfingu batsins fylliu pau Racor-sfuhisid
4 skémmum tima.  Ein Racorsia og box voru
vid vélina:

® a3 6hreinindin virtust vera ,bron drulla” ad
sogn skipstiéra.  Ekki var ad sja ad vamn eda
sjor veeri 1 olfunni.



Rannséknarnefnd sjdslysa

NEFNDARALIT:
Orsdk gangtruflana voru mikil éhreinindi 1 eld-
sneyfisgeymi.

SERSTOK ABENDING:
Nefndin bendir skipstjiornarménnum & mikilvaegi
pess ad halda eldsneytisgeymum hreinum.

Nr. 035 /07 Sélborg RE 270

12. Vélarbilun, dregin i land

Skipaskr.nr. 2464

Smidadur: Kina 2001, Stal
Staerd: 94,7 brl. 115,9 bt.
Mesta lengd: 21,5 m

Skréd lengd: 19,25 m

Breidd: 6,4 m

Dypt: 3,2 m

Vél: Cummins 448 kW, 2000
Fisldi skipverja: 5

Sélborg © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

Alfgreitt & fundi 27. april 2007 af Inga Tryggvasyni, Agnari

Erlingssyni, Palma Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 20. mars 2007 var Sélborg SH 270 ad

dragnétaveidum & Sandvik nordan Reykjanestéar.
Vedur SSA 7 - 8 m/sek og sjolitid

Skipverjar voru banir ad lata nétina fara og famir
ad toga pegar girinn for ad snuda og skammu
Notin var hifd inn
Pegar i
lios kom ad ekki yrdi gert vid bilunina var 6skad
effir adstod og kom vardskip og dré Sélborgu RE

seinna haefti hann ad virka.
og vegna reka var akkerid 141id falla.

fil hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad sogn ylirvélstiora virtist ekkert vera ad olfu
& gimum. Til ad koma neydarkaplun vid purfti
ad fiarleegja héprystideelu spilkerfisins fré
gfmum en ekki voru verkfeeri um bord fil pess;

® ad pegar girinn var opnadur kom | ljos ad
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rilur | koplingsdiskahtsi voru allar brotnar og

lek pvi oxullinn laus { hisinu;

ad girinn er af gerdinni Mekanord og falid

ad hann hafi verid tekinn einu sinni fré& vélinni

fr& pvi hann var seftur nidur.  Engar mael-

itolur  fundust er varda afréttingu girsins vid

nidursemingu;

ad tengid & milli girs og skrofudss var ordid

skemmt og pa& sennilega vegna éedlilegrar

spennu;

® a8 mati sérfraedings eru meiri Iikur til ad
bilunin hafi orsakast af spennu sem myndast ef
girinn er ekki rétt afréttur vid nidursetningu.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 042 / 07 Nafnlaus Shetlandbdatur

13. Vélarvana og dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. Oskrédur
Smidadur: Noregi  plast
Mesta lengd: 5,30 m

Vél: Chrysler utanbordsmétor,
51 kW

Fjéldi skipverja: 1

Gogn: Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 8. joni 2007 of Inga Tryggvasyni,

Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 2/. mars 200/ var
sjostangveidum skammt &g landi i Gardsjo.

skemmtibatur &

Vedur: logn

Skipverjinn hafdi drepid & métornum vid veidar-
nar en pegar hann aetladi ad raesa hann virkadi
starfarinn ekki. Hann 6skadi eftir adstod og var
sléngubdtur fré bjérgunarsveit sendur & stadinn fil
ad draga hann fil hafnar i Gardi.



Rannséknarnefnd sjdslysa

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 16 & bendixhioli & startaranum hafdi farid
af. Ekki var splitti & éxlinum og ekki ljost hvort
r6in hafi verid sjdlfsplittandi en & milli hennar
og hjélsins var gormur sem prystir & hana;

® a3 aeflunin var splitta rona med pvi ad bora 1
gegnum oxulinn og koma 1 veg fyrir ad betta
gerdist affur;

® a8 um bord var filteekt akkeri med um 40
mefra taug.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 048 / 07 Hafborg KE 12
14. Vélarvana og dregin til hafnar

Skipaskr.nr. 1587

Smidadur: Hafnarfiérdur 1981
Stal

Staerd: 26,2 brl. 25,4 bt.

Mesta lengd: 14,9 m

Skréd lengd: 14,64 m

Breidd: 3,83 m

Dypt: 1,84 m

Vél: Volvo Penta 175 kW 1998
Fijsldi skipverja: 2

Hafborg © Hafbér Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 8. joni 2007 af Inga Tryggvasyni,

Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni { opinberu

mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 9. april 2007 var Hafborg KE 12 & siglingu
inn fil Sandgerdishafnar. Vedur: SV 12-18 m/s

Pegar komid var inn & Hamarssund stodvadist
vélin og oskadi skipstiori eftir adstod. Naerstaddur
batur kom taug yiir i Hafborgu KE og hélt vid
hana par fil bjdrgunarskipid Vordur Il kom og dro
hana il hafnar. Myndin synir bjérgunaradgerdir.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 { lios kom ad sjor hafdi komist i olfuna
og inn & vél med peim afleidingum ad hon
stodvadist:
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® a3 sogn skipstiorans hafdi fiskikar { bak-
bordssidunni & bilfarinu med ymsum binadi

Ivfst upp begar sjor kom inn um lensport og
ndd ad sla lokid aof afyllingarstot fyrir olfuhylki;

® a3 afyllingarstiturinn var med smellubinadi og
var um pad bil 1,5 mefra upp & ilid & skyli
bakbordsmegin;

® ad ekki var talin porf & breytingum & éhyllingo-
stotnum heldur pyrfti ad ganga betur fré
fiskikarinu.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu

Nr. 049 / 07 Hraunsvik GK 75

15. Bilun i styri, dregin i land

Skipaskr.nr. 2070
Smidadur:Reykjavik 1990, stal
Staerd: 14,0 brl. 20,3 bt.

Mesta lengd: 13,12 m

Skréd lengd: 12,8 m

L Breidd: 4,0 m

Dypt: 2,0 m

Vél: Caterpillar 175 kW, 1997
Fildi skipverja: 2

Hraunsvik © Hafbér Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS.

4glst 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, P&lma

lokaskyrsla afgreidd & fundi 31.

K Jonssyni og Pétri Agustssyni
Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
Pann 8. april 2007 var Hraunsvik GK 75 4

nefaveidum 4,4 sml sudur aof Seladréngum.

Vedur: SV 8 m/s.



Rannséknarnefnd sjdslysa

begar skipverjar voru ad leggja adra frossu haetti
styrid ad virka og pratt fyrir ftrekadar filraunir il
ad nota neydarstyringu reyndist bad fast i bordi.
Skipstiérinn 6skadi effir adstod og var bjérgunar-
skipid Oddur V. Gislason sent til batsins til ad
draga hann il hafnar i Grindavik. Hraunsvik GK
hafdi p& rekid um eina sjomilu 1 &t ad landi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a3 hiorulidur hafdi farid  sundur og fest styris-
fiakkinn pannig ad styrid for i annad bordid.
Bilunin  hjorulidnum reyndist ekki vera vegna
slits heldur hofdu splitirser sem halda syristjakk-
num i honum gengid 0t. Vid athugun kom |
liés ad reernar eiga pad til ad losna vegna
fitrings pratt fyrir ad sexkanta stoppskrofur séu
4 pessy;
ad skipverjarnir attu | erfidleikum med ad
komast ad styrisvélaryminu par sem netatross-
urnar légu yfir adgangnum ad pvi og purfti
ad hifa paer til.  Eftir ad peir gatu opnad
pad vard pad fyrir miklum dgangi sjGvar.
Skipstjérinn gerdi athugasemdir vid hénnun
opsins vegna pessa og aefladi ad lata haekka
karminn & pvi;
® a3 neydarstyrid er sveif sem geymd var |
vélariminu og er seff ofan & styrissammann
um [itid lok & pilfarinu.

NEFNDARALIT:
Orsdk pess ad styrid vard évirkt var bilun i hjdrulid
vid styristiakk.
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Nr 054 /07 Ulla SH 269

16. Gir bilar og dregin i land

~ Skipaskrnr. 2055

Smidadur: Noregi 1990, plast
Staerd: 9,8 brl. 12,4 bt.

Mesta lengd: 10,67 m

Skréd lengd: 10,65 m

Breidd: 3,54 m

Dypt: 1,61 m

1 Vél: Caterpillar 141 kW, 1990
Fijldi skipverja: 3

Ulla © Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 8. joni 2007 af Inga Tryggvasyni,

Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
bann 17. apiil 2007 var Ulla SH 269 ad linu-

veidum djipt & Flékanum 0t of Breidafirdi. Vedur:
SV 56 m/sek.

begar skipverjar voru ad draga linuna biladi
girinn pannig ad ekki var haegt ad kipla fra og
girinn vard fostur { afram.  Peir éskudu eftir adstod
og var bjérgunarskipid Bjorg send fil peirra fil ad
draga Ullu SH til hafnar & Rifi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 girinn var gamall og af gerdinni TwinDisc.
Skipstjorinn hafdi athugad med olfuna &
honum og taldi a® hin hefdi verid [ lagi;

® a3 vid skodun & girmum kom 1 lids ad disk-

ar i fram trommlu héfdu brédnad saman.

Vékvadaelan var rifin med peim haetti ad likur

eru faldar & ad hon hafi gefid sig, girinn misst

smd saman prystinginn og diskamir farid ad

snuda med fyrrgreindum afleidingum;

ad legurnar i girum voru mjdg slitnar. Vid

vidgerdina var skipt um allar legur, diska,

deelu og péttingar;

ad fram kom hig eiganda ad girinn hafi verid

tekinn upp og endurnyjadur rimlega tveimur

&rum &dur en heildarnotkun & bétnum sidan

vaeri einungis u.p.b. halft ar.



Rannséknarnefnd sjdslysa

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 055 /07 Aron PH 105

17. Bilun i styrisbionadi, dreginn til
hafnar

Skipaskr.nr. 2651

Smidadur: Akranesi 2005, plast
Staerd: 11,38 brl. 14,79 bt.
Mesta lengd: 12,43 m

Skréd lengd: 10,99 m

Breidd: 3,95 m

Dypt: 1,5m

Vél: Yanmar 314 kW, 2005
Fiéldi skipverja: 4

Aron © Hafpér Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd @ fundi 31. agost 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jonssyni og Pétri Agosfssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu

maili.

ATVIKALYSING:

bann 17. april 2007 var Aron PH 105 & linu-
veidum um 5 siomilur nordur af Flatey.  Vedur:
SV 34 m/s.

begar skipverjarnir voru ad draga linuna kom upp
bilun 1 styrisbinadi og par sem naerstaddur batur,
Siggi Valli PH 44, var & leid til hafnar fengu peir

hann til ad draga batinn til hafnar & Hosavik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 ekki var haegt ad sfiora styrinu frar shyris-
hisi og syrismaelir évirkur. | ljés kom a® barki
& styrissveif sem var tengdur { nema fyrir sjél-
styringuna hafdi brotnad;

® a3 haegt var ad sfiora styrinu med spdlurofum
& styrisdaelunni [ vélarimi en skipstiora var ekki
kunnugt um pennan méguleika. Vid pennan
banad var stjérmbinadur i styrishsi (styripinni)
en hann var biladur og hafdi verid pad um
fima. Fram kom ad allar leidbeiningar um
notkun binadarins voru & ensku og gerdi skip-
stiorinn sérstakar athugasemdir vid pad;

® a3 neydarstyri var um bord. Haegt var
ad tengja shyrissveif i gegnum bilfarid og
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[ styrisasinn en opid til pess var hulid linu-
rekkum. Vid pessar adsteedur var ekki talin
dsteeda né porf & ad nota pad.

NEFNDARALIT:
Orsak bilunarinnar var st ad barki { styrisbnadi
brotnadi.

Nefndin hvetur skipstiornarmenn il ad kynna sér
vel dryggis- og neydarbinad bata sinna.

Nr. 058 / 07 Bobby 2 IS 362

18. Vélarvana og dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 7595

Smidadur: Akureyri 2007, Plast
Staerd: 4,90 brl. 4,68 bt.

Mesta lengd: 7,64 m

Skréd lengd: 7,58 m

Breidd: 2,63 m

Dypt: 1,31 m

Vél: Volvo Penta 67,2 kW,
2007

Fjsldi skipverja: 1

Bobby 2 © Palmi K. Jénsson

Gogn: Gogn RNS.

Afgreitt & fundi 8. joni 2007 af Inga Tryggvasyni, Agnari

Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og Palma Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
Pann 1. maf 2007 var skemmtibéturinn Bobby 2
S 362 & siglingu til Sudureyrar. Vedur: Logn.

Skémmu eftir broftfér fra Arngerdareyri stodvadist
vélin og ekki tokst ad raesa hana ad nyju. Bobby
5, sem var { samflofi, var fenginn fil ad draga
batinn il [safiardar en pegar peir voru komnir
inn & Prestabugt vard hann olfulaus.  Oskad var
effir adstod og var bisrgunarskip fengid fil ad na
{ batana.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 einstefnuloki i faedudaelu brennsluoliukerfis-
ins var biladur i Bobby 2;

® ad batarnir voru [ sinni fyrstu sjoferd og verid
ad ferja pd il heimahafnar;



Rannséknarnefnd sjdslysa

® 00 talid var ad oliutankar batanna hafi verid
Wlltir hié skipasmidastédinni fyrir broftfér en 1
lios kom ad svo var ekki i Bobby 5. Ekki voru
olfumaelar i batunum en 1 radi ad baeta dr pvi;

® ad batamir voru ekki med STK banad en il
st6d ad sefja hann 1.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki { mdlinu.

Nr. 061 /07 Gardar Svavarsson

19. Vélarvana, dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 1010

Smidadur: Mold Noregi 1966,
Stal

Staerd: 80,7 brl. 59,0 bt.
Mesta lengd: 21,21 m
Skréd lengd: 19,5 m
Breidd: 5,5 m

Dypt: 2,7 m

Vél: Volvo Penta 241 kW,
Fjsldi skipverja: 2

Gardar Svavarsson © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

4gust 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma

lokaskyrsla ofgreidd & fundi 31.
K Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

3. mai 2007 var oliuskipid Gardar
Svavarsson & siglingu fréd Hosavik til nyrrar heima-
hafnar { Lefflandi. Vedur: V gola.

Pann

Pegar skipid var statt { Héradsfléadypi for girinn
ad snuda og olian ad hina éedlilega mikid.
Olia & gimum reyndist litil og var baett & hann
en vid pad heefti girinn ad virka.  Allar filraunir
fil vidgerda reyndust drangurslausar og dskudu
skipverjar eftir adstod. Bjdrgunarskipid Sveinbjém
Sveinsson var sent il skipsins og draga pad il
hafnar & Vopnafirdi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® 00 talid er ad olfusia hafi verid ordin midg
mettud of raka og éhreinindum. Par af leid-

1982
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andi hefur girinn verid sveltur, farid ad snuda
og hitad kiplingsdiskana asamt oliuna;

ad skipverjar héfdu sett ranga oliu & girinn
begar hann fér ad snuda. Peir notudu glussa-
olfu, Rando HDZ32, vid pad haetti hann alveg
ad virka.  Skipverjamir téldu petta hafa verid
gfroliu sem fyrrverandi eigandi hefdi lagt il
fyrir ferdina;

ad fyrir ferdina kvadst fyrrverandi eigandi

hafa skipt um allar siur og oliu & vélinni.  Auk
bess var virsia & gir hreinsud og lagdir til 40
litrar of Vanilus smuroliu fyrir girinn asamt vél.
Rando HDZ32 glussaoclian (einn brisi) atti ad
vera fyrir styrisbonadinn. Hann kvadst ekki
hafa vitad af pappasiu vid girinn og hin hefdi
ekki verid athugud pann tima sem hann hefdi
&t skipid (fra 2001). Fram kom ad skipid

hefSi verid 1itid notad pennan fima.

NEFNDARALIT:
Orsok bilunarinnar var sfiflud sia vid gfrinn auk
pbess sem rong olia var sett & hann.

Nr. 064 /07 Hakon Témasson GK 226

20. Vélarvana, dreginn til lands

Skipaskr.nr. 5871

Smidadur: Stykkishélmi 1978,
Fura og eik

Steerd: 2,9 brl. 4,1 bt.

Mesta lengd: 7,79 m

Skréd lengd: 7,53 m

Breidd: 2,36 m

Dypt: 0,92 m

Vél: Sabb 19 kW, 1987
Fjsldi skipverja: 2

Gogn: Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 8. juni 2007 of Inga Tryggvasyni,

Hilmari Snorrasyni, Palma Jonssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
Pbann 19. mafl 2007 var Hdakon Témasson GK
2206 & siglingu vid Stafnes. Vedur: Logn



Rannséknarnefnd sjdslysa

Batsverjar voru nylagdir af stad fré strdndinni og
hofdu siglt um eina sjomilu begar vélin stédvadist.
brat fyrir tilraunir tokst ekki ad gangsefja hana
aftur og 6skudu peir eftir adstod. Bjdrgunarsveitin
Sigurvon sendi slongubdt fil ad draga bétinn il
lands vid baeinn Nesjar. Ekki var talin heetta &
ferdum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad baturinn hafdi verid i hisi yfir veturinn og
hafdi verid tekinn 0t daginn &dur. Vatn hafdi
safnast { oliutankinn, farid nidur  olfuleidsluna,
frosid og stiflad hana. Vid olfuleysid hafdi
oliudeelan dregid loft og skipverjunum tokst ad
né frosttappanum 0r leidslunni en ekki ad loft-
teema vélina til ad gangsetja hano;

® ad um bord voru legufeeri.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki  malinu.

Nr. 066 /07 Gnyr HF 515

21. Vélarvana, dreginn i land

Skipaskr.nr. 6365

Smidadur: Hafnarfirsi 1982,
Plast

Staerd: 5,82 brl. 5,50 bt.

Mesta lengd: 8,50 m

Skréd lengd: 8,46 m

Breidd: 2,48 m

Dypt: 1,48 m

Vél: Volvo Penta 119 kW, 1994
Fiéldi skipverja: 5

Gnyr HF dreginn til hafnar © Visir.is

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 7. desember 2007 aof
Inga Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni,
Pétri Aglstssyni og Sfmoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 10. mai 2007 var Gnyr HF 515 4 siglingu
4 Videyjarsundi. Vedur: Haegvidri

A siglingunni urdu skipverjar varir vid hitalykt og
{ ljos kom ad snoningshradamaelir i stiorbordi
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var ordinn évirkur og hiti & vél hafdi stigid mikid.
Hitalykt lagdi fra vélarimi og vélin var stédvud.
Skipverjarnir reestu il dryggis kolsyrukerfi fyrir
vélarimid og oskudu effir adstod adur en peir

opnudu pad. Vid skodun kom i ljos ad s0did

hafdi & vélinni.

Bijorgunarbéturinn Groa Pétursdéttir var send il
bétsins og dré hann il hafnar i Reykjavik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad nyleg (48 keyrslutimar) kilreim framan
& vélinni hafdi slitnad. Reimin dreif m.a.
vatnskeelidaelu (hringrasardaela) vélarinnar sem
vard virk og fér ad sjéda & vélinni. Fram
kom hjé eiganda tilgéta um ad reimarnar
hefdu gefid sig vegna astands & frissum vegna
veturlegu batsins;

® a3 sidar kom { ljos sprunga { pistgrein og
strokklokspakkning (heddpakkning) hafdi gefid
sig.

NEFNDARALIT:

Orsdk pess ad vélin hitnadi var st ad reim sem

m.a. dreif vainskaelidzelu slitnadi.

Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad skoda vel
vélbinad bata eftir langa legu.

Nr. 070 / 07 Audbjorg HU 28

22. Vélavana dregin til lands

Skipaskr.nr. 1189

Smidadur: Vestmannaeyjum
1971, eik

Staerd: 17,3 brl. 21,8 bt.

Mesta lengd: 13,69 m

Skréd lengd: 13,32 m

Breidd: 3,97 m

Dypt: 1,66 m

Vél: Mitsubishi 169 kW, 1998
Fisldi skipverja: 1

Audbjérg © Hijsrvar Sigurjénsson

Gogn: Gogn RNS.

4glst 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma

lokaskyrsla afgreidd & fundi 31.
K Jonssyni og Pétri Ag(JsTssyni
Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.
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ATVIKALYSING:
Pann 13. mal 2007 var Audbjorg HU 28 4

siglingu fré Akranesi fil Vestmannaeyja.  Vedur:

NV 6-8 m/s

begar komid var sudur undir Reykjanesta stodvadist
vélin og 6skadi skipverjinn effir adstod. Hann
kom vélinni i gang um fima en pegar bjérgunar-
skipid Oddur V Gislason kom fil Audbjargar HU
var hin vélarvana. Baturinn var dreginn il hafnar

{ Grindavik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad | ljos kom ad grofsiusettid var sfiflad af
Shreinindum.  Petta voru systrasiur og voru
bé&dar notadar saman.  Skipverjinn kvadst
hafa skodad paer og talid paer i lagi. Varasiur
voru til um bord:

ad baturinn hafdi legid onotadur i nokkur

ar og verid ad sigla honum, fyrst frg
Skagastrond, il nyrrar heimahafnar;

ad skipverjinn kvadst hafa keyrt vélina 1 um
20 Klst. fyrir brotifér og farid yfir éstand olfu
dsamt olfutanki. Hann kvadst hafa lent i vand-
raedum & Honafléa og skipt b& um finsfur vid
vélina. Hun virtist samf vera i olfusvelti par fil
komid var undir Snaefellsnes en allt virst i lagi

effir bad.

NEFNDARALIT:
Orsdk pess ad béturinn vard vélarvana voru sfi-
fladar brennsluoliusfur.

Nefndin telur ad par sem baturinn var boinn ad
vera lengi énotadur og éstand & sium asamt oliu
Spekkt hafi pad att ad gefa tiletni til miog vand-
legrar vfirferdar & hvoru tveggija.
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Nr. 075 /07 Gandi VE 171

23. Vélarbilun, dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 0084

Smidadur: Kristiansand Noregi
1961, stal

Steerd: 212 brl. 320,8 bt.
Mesta lengd: 39,61 m

Skréd lengd: 36,19 m

Breidd: 6,8 m

Dypt: 5,9 m

Vél: Grenaa 662 kW, 1981
Fisldi skipverja: 9

Gandf © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okidber 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma

K Jénssyni og Pétri Agﬂsfssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pbann 26. mai 2007 var Gandi VE 171

togveidum & Eldeyjarbanka. Vedur: Haegvidri

4

begar slegid var af vélinni eftir keyrslu fil ad léta
frollid fara komu okennileg hljéd fré& henni.  Effir
athugun var ékvedid ad sigla med minnkadri ferd
&leidis fil hafnar en pegar skipid var statt skammt
vestur af Sandgerdi stodvadist vélin alveg.
Skipstiérinn oskadi effir adstod og var bjérgunar-
skipid Vordur |l sent til skipsins til ad draga pad
fil Hafnarfjardar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad | ljos kom ad tennur hafdu bromad &
fimahjoli kambassins med peim afleidingum
ad stimpill for ad berja upp 1 ventla & einu
strokkloki. Pegar fleiri tennur brotmudu or
hidlinu féllu brot nidur i adaldrithjol & sveifar-
dsnum og lentu & milli pess og millihjdlsins.
Vid spennuna brotnadi blokkin og vélin
stodvadist:

ad til ad n& meira afli fra vélinni hafdi nylega
verid settur skolloftskaelir og siglingahradi auk-
ist um einn hndt (11 hnota) & fullri keyrslu.  Vid
betta jokst tifringur mikid & skutnum og sprung-
ur komu & byrding vid {bidir og veltitanka.
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Titringur minnkadi ef slegid var af og siglt &
10 hnita ferd;

® a3 skipid hafdi verid lengt & skut og titringur
hafi aukist vid pad.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsdk vélarbilunarinnar vera pa ad
fennur { imahjéli kampass brotnudu en ekki er ljost
hvers vegna.

Nefndin felur ad mikill vidvarandi titringur fré
skrifu og afleidinga hans hefdu att ad gefa
maonnum filefni 1il ad bregdast vid med videigandi
haetti.

Nr. 080 / O/ Reydar SU 604

24. Leki, vélarvana og dreginn til
hafnar

Skipaskr.nr. 6379

Staerd: 2,7 brl. 2,8 bt.

@ Mesta lengd: 7,08 m

. Skrg lengd: 6,57 m

Breidd: 2,12 m

Dypt: 1,01 m

Vél: BM.W. 140 kW, 2003
Fiéldi skipverja: 2

Reydar © Porgeir Baldursson

Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okiéber 2007 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jonssyni og Pétri Agosfssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
13. jonf 2007 var Reydar SU 604 &
siglingu um 2 sml NV of Seley. Vedur: Llogn.

Pann

A siglingunni fér hitavidvérun fré vélinni { gang og
vid athugun kom 1 lios ad mikill sjér var kominn
{ vélaromid. Ekki var haegt ad stadsefja lekann
en skipverjar lokudu fyrir lensirdsir fra pilfari og
bskudu eftir adstod og daelu.

Bjorgunarbéturinn Glaesir var sendur med deelu

Smidadur: Vogum, 1979, Plast
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fil batsins en bjdrgunarskipid Hafbiorg fylgdi @
eftir. Pegar Hafbjorg kom & stadinn var biid ad
deela 0r batmum og tok hin Reydar SU | tog il
Eskifjardar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad orsok lekans var ad nippill & milli sléngu
og sjosiu & keelikerfi vélarinnar hafdi farid

[ sundur vegna teeringar. Nippillinn var

Ur koparbléndu en sjésfan Or rydfiiu stéli.
Lagnirar voru priggja ara og hofdu verid
endurnyjadar vid vélarskipti & peim fima;
ad skipverjarnir vissu ekki ndkvaemlega hvar
botnlokinn var i vélarominu;

ad oflugir flotkassar eru & skut batsins Gsamt
utandliggjandi sidutonkum.  Fram kom ad
leki hefdi stodvast pegar fribord 1 vélarominu
var u.p.b. eitt fet. Pad var mat skipstjora ad
baturinn hefdi ekki getad sokkid med pessa
hledslu og vid pessi vedurskilyrdi.

NEFNDARALIT:

Nefndin felur orsok lekans vera galvaniska feer-
ingu [ sjokeelilogn sem rekja mé til tengingar
Slikra efna.

Nefndin  minnir & dakvaedi 1 reglugerd nr.
592/1994, um smidi og binad bdata med
mestu lengd ad 15 metrum. ,Keelivatnsbinadur
skal vera Or efni sem ekki teerist. Ekki ma tengja
saman 6ltka mélma par sem pad getur valdid
faeringu”.

ARETTING:

Nefndin bendir & ad [ lokaskyrslu hennar i mdli
nr. 08805 hafi verid beint fil Siglingastofnunar
fillogu 1 dryggisatt pess efnis ad stofnunin hlutadist
fil um sérstaka athugun & batum par sem tengd
vaeru saman Olik efni. Einnig yrdi gefin Ot sérstok
advorun par ad lotandi til bétaeigenda og skipo-
smida. Nefndin itrekar hér med mikilvaegi fil

logunnar.
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Nr. 084 / 07 Nafnlaus skemmtibatur

25. Vélarbilun, dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. Oskrédur
Tegund: Champion 565, plast
Mesta lengd: 5,6 m

Vél: Volvo Penta 141 kW, 2003

Fjsldi skipverja: 2

Gogn: Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okidber 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jonssyni og Pétri AgUsTssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu
mali.

ATVIKALYSING:

Pann 15. joni 2007 var verid ad sigla Champion
565 hradskemmtibat fré Dalvik il Grimseyjar.
Vedur: A gola.

B&mum var siglt @ 35 hnita ferd ot Eyjafiord
en pegar hann var kominn Gt fyrir Giogur
stodvadist vélin og dskudu batsverjamir eftir ad-
stod.  Bjérgunarskipid Sigurvin var kallad ot fra
Siglufirdi auk pess sem linubdturinn Bjom EA 220
lagdi af stad fr&d Grimsey.

Eftir ad hafa verid & reki i um pad bil priér klst.
kom Bjorn EA 220 til bétsins og dré hann il
hafnar { Grimsey.  Bjérgunarskipid Sigurvin snéri
aftur til hafnar & Siglufirdi.

Vid rannsokn kom fram:

® ad keelisjor hafdi komist inn & strokk og
smuroliu vélarinnar um sprungu & blokkinni.
Keelivatinu hafdi ekki verid tappad af vélinni
fyrir veturlegu med peim afleidingum ad han
hafdi frostsprungid;

® ad einungis var blid ad keyra vélina um 20
klst. og peir sem voru & batnum voru nyir
eigendur.
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NEFNDARALIT:
Orsok atviksins var ad blokkin & vélinni hafdi
frostsprungid.

Nr. 086 / 07 Jéi Brands GK 517

26. Vélarvana og dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 6991

Smidadur: Hafnarfirdi 1987,
plasf

Staerd: 9,3 brl. 9,6 bt.

Mesta lengd: 9,93 m

Skréd lengd: 9,78 m

Breidd: 3,23 m

Dypt: 1,55 m

Vél: Cummins 6CATA8,3M3,
187 kW, 2004

Fjsldi skipverja: 2

J6i Brands © Hafpér Hreidarsson
Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 7. desember 2007 af
Inga Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni,
Pétri Agistssyni og Stmoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda &byrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 18. joni 2007 var Joi Brands GK 517 &

siglingu & Honafléa. Vedur: Logn

Batsverjar hofdu siglt fra Skagastrond og voru
& leid til Sandgerdis. Pegar peir voru  komnir
vestur undir Eirtksgrunn biladi styristiokkur, baturinn
vard stiérnvana og tok ad reka | &t ad Selskeri.
bar sem sveif fyrir neydarstyri var ekki um bord
reyndu bétsverjar ad notast vid belgi il styringar
fré skerinu og dskudu eftir adstod. Tidar gangtrufl
anir foru ad koma 1 vél par fil ad hon stodvadist
alveg.

Katrin HU 8 var send til adstodar Jéa Brands GK
bar til bjorgunarskipid Honabjérg keemi & vettvang
fil ad draga batinn til hafnar & Skagastrénd.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 shyristiakkurinn brotnadi, drést ot og vard
ovirkur:

® a0 mikil Shreinindi (grédur) reyndust vera
olfutanki og l6gnum. Fram kom ad vandraedi
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hofdu verid um fima med Shreinindi { sfum.
Gangfruflanir hafdu verid { vélinni og nylega
verid skipt um allar sfur. Vegna pess voru ekki
varasfur fil um bord;

® ad ekki er ljost hvers edlis eda hvadan Shrein-
indin komu 1 olfuna en baturinn var alliaf 1
vidskiptum vid sama birgjo;

® ad grofsian var af gerdinni Racor 200 FG og
hafdi um 30% umframfluiningsgetu & meiri olfu
en vélin purfti.

NEFNDARALIT:

Orsék pess ad baturinn vard sfiém- og aflvana
var ad shyristjakkurinn brotnadi og vandraedi med
vél voru vegna ohreininda f olfu.

Nefndin telur einnig ad vidvarandi dstand & sfum
hefdi att ad gefa fileni fil vandlegrar athugunnar.

Nr. 088 / 07 Pbérsnes Il SH 109

27. Vélarbilun, dregid til hafnar
Skipaskr.nr. 1424

Staerd: 145,6 brl. 69,9 bt.
Mesta lengd: 31,42 m
Skréd lengd: 28,22 m
Breidd: 6,7 m

Dypt: 5,6 m

Vél: MWM 563 kW,

Fsldi skipverja: 12

1974

Pérsnes Il © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okiéber 2007 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jénssyni og Pétri Agﬂstssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
Pann 19. joni 2007 var Pérsnes I SH 109 &
linuveidum vid Grimsey. Vedur: logn, poka.

Vid veidamar vard skipstiérinn var vid ad stjém-
bunadur skrofuskurdar var évenju 1itid virkur. Til ad
kanna mdlid var kiplad & en vélstiorar fundu

Smidadur: Akureyri 1975, Stél
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ekki hvad olli biluninni og ekki tokst ad kipla
inn aftur.  Skipstjorinn skadi eftir adstod og var
bidrgunarskipid Sigurvin fré& Siglufirdi fengid til ad

draga batinn til hafnar & Hosavik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 baedi stiorbinadur skrifubinadar og styris
var fengdur 24 Volta teekjakerfi, dsamt 6drum
bunadi og teekjum;

® ad rafgeymar fyrir taekjakerfid teemdust og vid
pad féll annar peirra saman og skammhlaup
[ honum skemmdi hledslustédina. Vid vidgerd
kom  ljos ad hledslustodin var of litil eda 10
Amper og var 20 Amper stdd sett  stadinn;

® ad fram kom hijé vidgerdarmanni ad svo virtist
sem einhver hefdi slegid inn neydar méguleika
fyrir siglingaljésin sem voru & pessu kerfi og
vid pad annadi hledslustodin ekki orkupsrfinni;

® ad tvo onnur 24V kerfi voru { skipinu sem
heegf var ad fengja vid feekjakerfid med
koplum eda feera geyma or peim og tengja
vid pad. Vegna okunnugleika eda vankunnattu
var pad ekki gert.

NEFNDARALIT:
Orsék bilunar var ad hledslustodin annadi ekki
hamarks orkuparf kerfisins.

Nr. 099 /07 Seelion NS 19

28. Vélarvana og dreginn i land

Skipaskr.nr. 7161

Smidadur: Hafnarfirsi 1989,
plast

Staerd: 6 brl. 6,8 bt.

Mesta lengd: 9,42 m

Skréd lengd: 8,26 m

i Breidd: 32,4 m

Dypt: 1,18 m

Vél: Caterpillar 153 kW, 1999
Fsldi skipverja: 1

Saelién © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi bann 7. desember 2007 af
Inga Tryggvasyni, Pélma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni,
Pétri Aglstssyni og Smoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.
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ATVIKALYSING:
Pann 18. juli 2007 var Seelién NS 19 & leid il
hafnar & Vopnafirdi: Vedur: Haegvidri

b/b Sveinbjérn Sveinsson kemur med Seeljon NS il hafnar & Vopnafirdi
© Jon Sigurdarson

Saelién NS var ad koma af hakarlaveidum pegar
hann vard vélarvana skammt Ot aof Lleidarhdfn |
Vopnafirdi.

Skipverjinn 6skadi eftir adstod og var bjdrgunar
skipid Sveinbjomn Sveinsson sent fil bdfsins og
draga hann fil hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad | ljos kom ad hitameelir fyrir adalvél {
maelabordi 1 styrishUsi hafdi bilad. Pad hafdi
farid ad leida saman i honum og hann brunn-
id yfir én pess ad nein merki s.s. lykt eda
annad um pad fundust. Oryggid (hnappur)
fyrir maelabordid sl ot og ekki var haegt ad
sefia pad inn aftur par sem pad hélst ekki inni.
Fram kom ad segulstyrdur rofi vid ddreparann
hefdi ndd ad rafmagnast upp og haft pau
&hrif & segulspélu { honum ad hann drap @
vélinni:

® a3 skipverjinn hafdi pad eftir umbodsadilum
vélarinnar ad eini moguleikinn fil ad gangsetja
vélina aftur vid bessar adstaedur hefdi verid ad
aftengja spolurofa vid adreparann i vélinni og
starta henni framhjé med vir;

® ad erfift var ad finna biluninna og purfti rafvirki
ad meela allt meelabordid fil ad finna hana.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad orsék atviksins hafi verid bilun {
hitamaeli og Utleidsla fré honum slegid Ot dryggi
i maelabordi.

Nr 130 /07 Ulla SH 269

29. Vélarvana og dregin i land

Skipaskr.nr. 2055
Smidadur: Noregi 1990, plast
Steerd: 9,8 brl. 12,4 bt.
Mesta lengd: 10,67 m
Skréd lengd: 10,65 m
. Breidd: 3,54 m
. Dypt: 1,61 m
Vél: Caterpillar 141 kW, 1990
" Fjsldi skipverja: 3

Ulla © Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS.

Malis ofgreitt & fundi 7. desember 2007 aof Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni, Pétri
Agustssyni og Stmoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 21. september 2007 var Ulla SH 269 &
siglingu & Breidafirdi. Vedur: ANA 12 m/s

Myndin synir bisrgunaradgerdir © Alfons Finnsson

begar baturinn var staddur um 0,5 sml. nordur af
Rifshaus stodvadist vélin og oskadi skipstiori eftir
adstod par sem hratt rek var upp ad stréndinni. A
medan bedid var eftir adstod voru legufeeri gerd
klar til ad léta falla.

Bidrgunarskipid Bjérg var sent til Ullu SH og dro
hana inn { Rifsham.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad i upphafi gerdi skipstjorinn sér ekki grein
fyrir hvers vegna vélin stodvadist en naeg olia
var & olfugeymum. En effir ad komid var il
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hafnar s& hann ad haedartankur sem notadur
var fyrir eldavélina hafdi tsemst nidur 1 olfu-
lagnakerfi vélarinnar og vid pad komst loft inn
& oliukerfid;

® a3 orsdk pess ad tankurinn teemdist var ad
daginn &dur hafi komid upp bilun og vid
vidgerdina hafdi skipstiorinn rekid sig { kolu-
loka & olfulégninni fré haedartankinum nidur 1
lagnakerfid svo adeins drippladi nidur | kerfid
og i birgdageyma;

® ad feersla klulokans fré lokun 1 fulla opnun
er V4 hringur. Skipstjéri sagdist hafa skipt um
loka & lgninni og seft renniloka;

® ad legufeeri eru dreki med kedju og 14 mm
naelon t6g dsamt varadreka.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki { malinu.

’

Nr. 132 /07 ValurlS 18

30. Vélarvana og dreginn i land

Skipaskr.nr. 1324

Smidadur: Seydisfirdi 1973, stal
Staerd: 101,2 brl. 159,6 bt.
Mesta lengd: 26,72 m

Skréd lengd: 23,42 m

Breidd: 5,9 m

Dypt: 5,35 m

Vél: Mitsubishi 363 kW, 1991
Fjsldi skipverja: 8

Valur © borgeir Baldursson

Gégn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 7. mars 2008 af Inga
Tryggvasyni, Pétri AgUsTssyni, Palma  Jonssyni, Agnari
Erlingssyni og Stmoni Mér Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
bann 27. september 2007 var Valur S 18 & Inu-
veidum 1 Jokulfierdum. Vedur: S-SA 30 m/s.

Verid var ad leggja ad bauju pegar skipstiori
fann ad skrofan virkadi ekki &fram po vélin gengi
edlilega. Hann 6skadi pegar effir adstod eda
kl. 13:43 par sem skipid rak hraft od landi.  Eftir
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skodun Vvélstiora vard ljost ad bilun var i gir en
heegt var ad bakka skipinu upp i vind svo pad
fiarleegdist strondina.  Akkeri voru gerd klér en
beirra var ekki borf bar sem haegt var ad halda
5o

Pyrla var seft { vidbragdsstédu en farpega-
baturinn Saedi's var kominn il skipsins kl. 14:31.
Biorgunarskipid Gunnar Fridriksson og  drattar-
béturinn Sturla Halldérsson féru einnig fil skipsins.
Valur IS var dreginn til hafnar & Isafirdi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 bilunin var { &fram diskatromlu girsins og
faldi skipstiori ad rekja meetti hana til slits &
diskunum sem hann vissi ekki hvad voru gaml-
ir;

ad engin lykt fannst of bruna { diskum 1 véla-

romi og ekki var haegt ad neydarkipla enda

enginn binadur né adsteedur il pess ad dliti

skipstjora;

ad skipstiori sagdist hafa préfad akkerin

nokkru adur en atvikid 4t sér stad og faldi

bau vera alveg klar ad fallo;

ad pegar skipsfiorinn sd ad hann hafdi ekki

stiérn & skipinu kalladi hann strax 0t neydarkall

enda veeri alltaf heegt 0d afturkalla pad.

NEFNDARALIT:
Orsék  bilunarinnar var slit kaplingsdiskanna i
diskatromlu girsins.

Nr. 133 /07 Signy HU 13

31. Vélarbilun, dregin til hafnar

Skipaskr.nr. 2630

Smidadur: Reykjavik 2004,
Plast

Staerd: 11,0 brl. 12,5 bt.
Mesta lengd: 11,1 m

Skréd lengd: 11,09 m

Breidd: 3,27 m

Dypt: 1,3 m

Vél: Cummins 302 kW, 2004
Fjsldi skipverja: 2

Signy © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 7. mars 2008 af Inga
Tryggvasyni, Pétri AgﬂsTssyni, Palma  Jonssyni, Agnari
Erlingssyni og Stmoni Mar Sturlusyni
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 30. september 2007 var Signy HU 13 &
siglingu fré Skagastrond il Reykjavikur.  Vedur:

Llogn

Pegar bdaturinn var kominn sudur undir Latrabjarg
kom mikill fitringur & batinn sem &t upptok
adalvélinni. Vélin var pd stodvud og dskudu bats-
verjar eftir adstod. Bjérgunarskipid Bjorg var sent
& stadinn og 16k Signyju HU 1 tog fil Rifshafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 vidgerd leiddi i lios ad vatn hafdi komist
inn & olfudeelu og spissa;

® a8 & medan & undirbiningi ferdarinnar st6d
foru badir skipverjar 1 land i um 30 mindtur og
var vélin i gangi & medan. Pegar peir komu
aftur hafdi hin stédvast og vard vélstiérinn var

Hann kalladi

fil fulliroa olfufélagsins og tekin voru syni af

vid vatn i siuhtsi oliukerfisins.

olfunni og send f rannsokn;

ad sogn fulliroa oliufélagsins var nidurstada
rannséknarinnar ad hreinn sjor var { oliunni en
ekki 1 birgdageymum bess;

ad samkvaemt nidurstédum rannsdknarstofu

Or premur olfusynum fré bé&mum var syni nr.

1 95% 6litad vamn. Syni nr. 2 var 8% 6litad
vain og oliufasi skyjadur og graenn. Syni nr. 3
var feert botnfallandi vatnsdropar og greent.
ad prjt syni voru fekin hja oliufélaginu.  Syni
nr. 1 vid yfirbord birgdageymis var hreint,
feert og greent.  Syni nr. 2 var undantéppun

4 birgdageymi og var 40% branleitt vatn en
olfufasi feer og graenn.  Syni nr. 3 var tekid

0r oliukerru og var pad skyjad, botnfallandi
vatnsdropar og graent;

ad ein Racor grofsia er & oliuldgninni med
advorun tengd lidsi og veelu i styrishsi. Ol
olfa fer um sfuna til kaelingar og brennslu og
faldi skipstjori ad ef peir hefdu ekki brugdid
sér fré hefdu peir ordid varir vid vamid i stunni
4dur en hin stédvadi oliurennslid og vatn
komst inn & spissa.
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NEFNDARALIT:
Orsok  bilunarinnar var ad vatn komst inn &
olfudaelur og spissa og skemmdi pé.

Nr. 139 /07 Ering KE 140

32. Vélarbilun, dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 233

Smidadur: Floré Noregi 1964,
Stal

Steerd: 252,2 brl. 366,5 bt.
Mesta lengd: 40,09 m

Skréd lengd: 36,95 m

Breidd: 7,2 m

Dypt: 6,05 m

Vél: Deutz 1163 kW, 1982
Fjsldi skipverja: 8

Erling © Gudmundur St. Valdimarsson , LHG

Gogn: Gogn RNS.

Malid aofgreitt @ fundi 7. desember 2007 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, Agnari Erlingssyni, Pétri
Agistssyni og Stmoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
bann 18. okiober 2007 var Ering KE 140 &
nefaveidum [ nordanverdum Faxafléa. Vedur: SA

15 m/sek

Vélstior vard var vid ad vélin var farin ad spreng-
ja nidur i sveifarhUs og smuroliuhiti hennar steig
mjog hratt og prystingur féll. Haett var ad leggja,
vélin stodvud og eftir athugun éskadi skipstiéri eftir
adstod til ad draga skipid til hafnar.

Vardskip var neerstatt og dré pad Erling KE il
hafnar { Hafnarfirdi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 Vélstiori sagdi ad vatnshiti hafi farid upp
[ 100°C og effir ad vélin var farin ad kélna
hafa hann sntid henni & héndum (t6rnad) og
hin verid létt i snOningi;

® a8 pegar vélin var opnud kom 1 ljés ad slif og
stimpill i einum strokkinum héfdu rifnad illa en
slifin virtist ekki vera mikid slitin. Ekki fundust
adrar skemmdir og sprautadist smurolia edli-
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lega upp | slifing;

® ad vélin var & heegri keyrslu & ldgninni ad
ségn vélstiéra og engar vidhlitandi skyringar
hafi fengist & biluninni.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

N 140 /07 Tjaldanes GK 525

33. Vélarbilun

Skipaskr.nr. 124

Stal

Staerd: 180,8 brl. 239,7 bi.
Mesta lengd: 33,12 m

y  Skréd lengd: 29,52 m
Breidd: 6,7 m

Dypt: 5,55 m

Vél: Grenaa 552 kW, 1981
Fiéldi skipverja: 9

Erling © Gudmundur St. Valdimarsson , LHG

Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

Mali& afgreitt & fundi 1. febroar 2008 af Inga Tryggvasyni,
Pétri Ag(JsTssyni, Palma K Jonssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 19. okidber 2007 var Tjaldanes GK 525

ad nefaveidum 3 sml sudur of Hoépsnesi. Vedur:

S 6 m/sek.

Vélstiéri vard var vid ad smurolian sprautadist ot
ar vélinni. Hann stodvadi vélina og kom 1 ljés ad
bolti { festingu & smurolfudaelu hafdi slinad.

Gert var vid bilunina til brédabirgda og siglt fil
lands en skipsfjori 6skadi eftir ad Bjdrgunarskipid
Oddur V. Gislason fylgdi beim inn fil hafnar
Grindavik til dryggs.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 tvaer smurolfudaelur eru affan & vélinni sem
eru drifnar af timahijéli vélarinnar.  Tannhjolin
eru boltud & éxul deelanna og brotnadi annar
boltinn svo tannhjélid skekktist, braut tennur og
sprengdi 0t festingar & daelunni;

Smidadur: Molde Noregi, 1962.

116

® ad brot Or tannhjolinu skemmdu ekki annan
binad og engar skemmdir urdu & timahjélinu;
® ad seft var ny deela vid vélina.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i mélinu.

Nr 148 /07 Oli Gisla GK 112

34. Vélarbilun, dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 2714

Smidadur: Reykjavik 2006,
plast

Staerd: 18,2 brl. 15,0 bt.
Mesta lengd: 13,02 m

Skréd lengd: 10,28 m
Breidd: 4,57 m

Dypt: 1,9 m

Vél: Yanmar 323 kW, 2006
Fjsldi skipverja: 3

Oli Gisla © Jon Pall Asgeirson

Gogn: Gogn RNS .

lokaskyrsla afgreidd & fundi 7. mars 2008 of Inga
Tryggvasyni, Pétri Agﬂstssyni, Palma  Jonssyni, Agnari
Erlingssyni og Stmoni Mér Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

bann 30. oktéber 2007 var Oli Gisla GK 112 &
linuveidum & Honafléa. Vedur: NA 12-15 m/s
og undiralda.

Skipverjar voru nybyrjadir ad draga linuna pegar
spilid stodvadist og kom 1 ljos ad glussaslanga
vid spildaeluna hafdi sprungid og glussinn farid
batsins.  Vid petta vard hann
stiérnvana og vidgerd ekki moguleg vid pessar

af vokvakerfi

adsteedur.  Skipstiérinn 6skadi eftir adstod naer
stadds bats Dadeyjar GK 777 til ad draga batinn
fil hafnar & Skagastrénd.
vedrid og taugin & milli batanna slitnadi tvisvar
en ferdin t6k um 5 klst.

A leidinni versnadi

begar komid var i héfn var gert vid bilunina i vék-
vakerfinu og reynt ad raesa vélina en hin stod pé
fost. Vid athugun kom 1 lios ad sjor hafdi komist
inn & strokka 1, 2, og 3.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 glussaslangan undir girum hafdi verid seft
umtalsvert of 16ng, hreyfdist mikid { kjalsoginu
og skemmdist. Hon hafdi m.a. ndd ad fara
utan i dxulinn &dru hvoru;

ad sjor hafdi komist inn & strokka og er tali®
ad hann hafi komist inn & vélina um pustkerf-
id. Postkerfid kemur fré afgasgreininni i boga
nidur undir gélf, aftur effir vélarominu og 0t um
skutgaflinn { tveimur résum sem liggja sidan

0t til beggja sidna. Hiluti Girdsanna er venju-
lega undir yfirbordi. Ekki er einstreymisloki &
logninni en aftéppunarbinadur er fyrir nedan
vélina.

NEFNDARALIT:
Asteeda Shappsins er slsemur fragangur.

NR: 151 /07 Séra Jon SH 163

35. Bilun i rafkerfi, dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 2012
Smidadur: Plast, Guernsey,
Bretlandi, 1988

Staerd: brl. 11,4 bt. 11,3
Mesta lengd: 10,6 m

Skréd lengd: 10.18 m
Breidd: 3,52 m

Dypt: 1,5 m

Vél: Perkins, 123kW, 1999
Fjeldi skipverja: 2

Séra Jon © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

Mali® ofgreitt & fundi 1. febroar 2008 af Inga Tryggvasyni,
Pétri Agustssyni, Palma K. Jonssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 9. névember 2007 var Séra Jén SH 163 &
siglingu fyrir Bjargtanga & leid fré Rifshdfn nordur
( Isafiardardjop. Vedur: A- andvari

Skipstiori vard var vid ad hledsla & neyslurafgeym-
um vard évirk og minnkadi hann pa rafmagns-
notkun. Hann 1ét vita af biluninni fil lands i gegn-

um sima & medan simasamband hélst.  Pegar
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spenna & rafgeymum féll meira urdu sfiortaeki
vélarinnar évirk og kipladist fré gimum en pé var
béturinn nordvestur af Bjarmnarntpi.  Skipsfjorinn
viti p&d @ & neydarhnapp STK kerfisins og sendi
0t neydarkall.

Vakistod siglinga bad Lundey NS 14 ad adstoda
batinn par til bjdrgunarskipid Vordur keemi & vett
vang en buid var ad gera rédstafanir | pa veru.
Séra Jon SH var dreginn fil Patreksfiardar par sem

bradabirgdavidgerd for fram.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 bilun kom upp 1 rafal sem hléd upp &
neyslusett batsins en &l rafmagnsneysla fer

um pad nema raesing vélarinnar. En han er
raest med rafgeymum sem hladnir eru af 6drum
rafal og eru rafgeymasettin adgreind eins og
reglur kveda @ um. Enginn neydarrofi er til ad
fengja saman rafgeymasettin;

ad sogn skipstjora var engin kapall il { batn-
um svo hann geeti nad rafmagni af starfseftinu
yfir & neyslukerfid:

ad skipstiéra var ekki kunnugt ad haegt var ad
aftengja rafspolu vid girskiptinguna og kipla
ad honum handvirkt.  Adreparaspola vid
vélina hélst inni pratt fyrir spennufallid og vélin
gekk allan ffmann;

ad baturinn hafdi legid i um prig manudi og
tengdur landrafmagni i gegnum laust hledslu-
feeki. Menn &ttudu sig ekki & pvi ad hledslan
var ordin léleg.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlyktar ekki i malinu.
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SLYS A BATUM UNDIR 20 BT

’

Nr. 163 / 07 Gestur Kristinsson 1S 333

1. Skipverii slasast vid fall

Skipaskr.nr. 2631

Smidadur: Akranesi 2004, plast
Staerd: 11,4 brl. 14,6 bt.

Mesta lengd: 10,98 m

Skréd lengd: 10,96 m

Breidd: 3,91 m

Dypt: 1,63 m

Vél: Yanmar 314 kW, 2004
Fiéldi skipverja: 2

Gestur Kristinsson © Alfons Finnsson

Gégn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 5. mai 2008 af Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni, Agnari Eringssyni og Hilmari

Snorrasyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
Pann 27. névember 2007 var Gestur Kristinsson
1S 333 & linuveidum um 8 sjomilur ot af Geltinum.

Vedur: SV 5-8 m/s, t6luverd undiralda.

Skipverji hafdi verid ad moka fs i kér nidri | lest
inni en pegar hann var nykominn upp & naesta
pilfar missti hann jafnvaegid 1 veltu og féll aftur
fyrir sig nidur 1 lestina aftur.  Fallid var um tveir
metrar og lenti hann & tému fiskikari. | fallinu bar
skipveriinn fyrir sig hendurnar med peim afleiding-
um ad hann broinadi & vinstri 0lnlid.  Siglt var
med slasada fil hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipverjinn kvadst liklega hafa misst jafn-
vaegid vegna veltu. Pilfarid var ekki halt og
skipverjinn var mjég vanur batnum.  Hann
kvadst hafa verid med feeturna vid logukarminn
begar hann féll (sja mynd;

® a0 lugukarmurinn er 1,58 breidur, 1,88 m
langur og 0,62 m hér;

® ad lugan er alltaf opin vid veidar og engin
sérstok dryggisradstofun gerd til ad koma 1
veg fyrir ad menn geti fallid ofan 1 lestina.
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Myndin synir loguopid og hvernig skipverjinn st68 © Légreglan

Fram kom ad menn hefdu raeft sin & milli
moguleikann & pvi ad koma f veg fyrir ad slys
af pessum fogg;

® a3 fram kom ad luguopid veeri dparflega stort
og pad hefdi verid minnkad i nyrri gerdum
béta. Skipverjinn taldi pé ad ef pad hefdi
verid minna hefdi hann sennilega slasast
meira.

NEFNDARALIT:
Nefndin felur ad orsok slyssins megi rekja fil 6full-
neegjandi frégangs & logunni.

Nefndin hvetur hlutodeigandi adila il ad leita
allra leida fil ad tryggja éryggi dhafnar betur.
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SLYS A NETA- SKEL- OG
LINUBATUM

Nr. 033 / 07  Grundfirdingur SH 24

1. Skipverii slasast vid fall

| Skipaskr.nr. 1202

' SmiSadur: Gardabae 1972,
Stal

Staerd: 150,8 brl. 255 bt.
Mesta lengd: 35,37 m

Breidd: 6,7 m

Dypt: 5,55 m

Vél: Caterpilar 578 kW, 1998
Fiéldi skipverja: 12

Grundfirdingur © Porgeir Baldursson

Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

4glst 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, P&lma

lokaskyrsla afgreidd & fundi 31.
K Jénssyni og Pétri AgUsTssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
mars 2007 var Grundfirdingur SH

24 & linuveidum um 13 sml SV af Bjargténgum.
Vedur: ASA 10 - 18 m/s, mikill sjér

Pann 11.

Skipverjar voru ad undirbta ad sefja aflann nidur
{ lest og var einn peirra ad koma med framleng-
ingu ¢ fiskirennuna. Pegar hann gekk aftur pilfarid
steig hann nidur i fremra mannopid & lestarloginni
med peim afleidingum ad hann féll nidur og lenti
med haegri sfdu & karminum.  Hann st6dvadist
bannig og var hjalpad upp Gr opinu.  Skipverjinn
rifbeinsbroinadi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad skipverjinn, sem var vanur & skipinu, kvadst
ekki hafa séd fram fyrir sig vegna fiskirenn-
unnar sem hann bar  fanginu. Hann vissi
ad b&dar ligurnar voru opnar vid pessar
adsteedur en taldi sig ekki vera kominn ad
opinu;

® a0 lestarligukarmurinn er um 10 sm & haed
og er fremra mannopid um pad bil 20 sm inn
& logunni (sjé@ mynd).
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Myndin synir loguopid

NEFNDARALIT:
Orsdk

adstaedum.

slyssins er vanmat skipverjans &

Nr. 044 / 07 Sighvatur GK 57

2. Skipverii slasast a linuveidum

Skipaskr.nr. 0975
Smidadur:byskalandi 1965, stél
Steerd: 260,5 brl. 435,8 bt.
Mesta lengd: 41,43 m

Skréd lengd: 37,9 m

Breidd: 7,22 m

Dypt: 6,1 m

Vél: Caterpillar 626 kW, 1983
Fieldi skipverja: 14

Sighvatur © porgeir Baldursson

Gégn: Logregluskyrsla. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd @ fundi 31. agost 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 22. mars 2007 var Sighvatur GK 57 &
linuveidum & Birbanka. Vedur: S, SV 23 — 25

m/s, mikill sjor.

Verid var ad leggja linuna og skipverjar ad taka
beitu 0r geymsluhillum aftur & skut. Eftir ad peir
hofdu fiarleegt sjobinad af beitunni féllu ponnur-
nar Or hillunni vegna veltings og lenti einn skip-
verja undir nokkrum peirra med peim afleidingum
ad hann slasadist & halsi og baki.
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Eftir ad skipstiori hafdi rédfeert sig vid lsekni var
siglt med slasada il hafnar i Njardvik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 geymsluhillurnar eru | sidum skipsins og
eru atta hillur { haed, hver fyrir eitt lag af beitu-
ponnum.  Hillurnar voru skélkadar med grind
sem hengd var & hengsli & uppistédunum og
lokadi hver grind fjorum uppistédum;

® a0 pegar beitan er sett i hillumnar eda tekin
Ur peim parf ad fiarleegja meginhluta skélku-
grindanna svo beitupdnnumar voru lausar &
medan;

® ad effir atvikid voru smidadar nyjar skalkur
sem minnkudu opnun hillanna;

® ad slasadi var i sinni fyrstu veidiferd & skipinu
en vanur sjémadur.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins er vegna 6fullnsegjandi bunadar.

Nr. 083 / 07 Faxaborg SH 207

3. Skipveriji slasast @ hendi

Skipaskr.nr. 1023

Staerd: 234,3 brl. 335 bt.
——  Mesta lengd: 36 m

'\ Skréd lengd: 32,35 m
Breidd: 7,2 m

Dypt: 6,25

Vél: Grenaa 662 kW, 1981
Fiéldi skipverja: 14

Faxaborg © Hilmar Snorrason

Gagn: Légregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okiéber 2007 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jonssyni og Pétri Agﬂstssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
Pann 29. april 2007 var Faxaborg SH 207
4 linuveidum & Flakanum & Breidafirdi.  Vedur:

Haegvidri

Skipverji &fti ad fara ad skipta vid rollumann en

Smidadur: Pyskalandi 1967, stél
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&kvad ad fara fyrst il styrimanns og fé& nyjan hnif
bar sem hnifar rdllumanns voru bitlausir.  Pegar
hann dré nyja hnifinn upp Gr pappahulstrinu
sem bladid var i skar hann sig 1 visifingur vinstri
handar med peim afleidingum ad taug og sin

skemmdust.

Yfirstyrimadur saumadi sarid og bjé um pad, en
slasadi leitadi fil laeknis pegar komid var fil hafnar
daginn effir.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 slasadi sagdist hafa haldid yfir eggina &
hnifsbladinu pegar hann hélt um hulstrid fil ad
draga hnifinn.

NEFNDARALIT:
Nefndin felur orsék slyssins vera adgaesluleysi
slasada.

Nr. 113 /07 Hrungnir GK 50

4, Skipverii slasast a handlegg

Skipaskr.nr. 0237

Smidadur: Sandefiord Noregi
1964, stal

Staerd: 189,5 brl. 318,8 bi.
Mesta lengd: 39,28 m

Skréd lengd: 37,54 m
Breidd: 7,0 m

Dypt: 6,1 m

Vél: Wertsilé 736 kW, 1981
Fjsldi skipverja: 14

Hrungnir © Hafpér Hreidarsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi bann 7. desember 2007 af
Inga Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni,
Pétri Aglstssyni og Smoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 25. &gist 2007 var Hrungnir GK 50 & linu-
veidum & Selvogsbanka. Vedur: NA 8 m/s

begar skipverjar voru ad draga linuna drést hin
ftrekad (snudadi) til { dréttarskifunni og setladi einn

beirra ad lagfeera petta.  Skipverjinn reyndi ad
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koma linunni & nedri skifuna en hluti hennar hrokk
0t aftur, dngull slést Ot fré spilinu og nadi ad festast
{ handlegg hans.

Par sem liost var ad erfitt yrdi ad losa dngulinn var
&kvedid ad sigla il hafnar { Porldksham.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 0d v sett af laréttum dréttarskifum eru & vind-
unni og hafdi efra settid verid seft & 1 sidustu
landlegu;

® ad skipstjorinn taldi ad vid sidustu vidgerd &
skifukjommunum hafi peir verid skakkt renndir
saman og pvi gekk Iinan i botn skifunnar an
pess ad fa naegjanlegt adhald;

® ad nyjar skifur voru seffar & vinduna strax eftir
slysid og reyndust paer I godu lagi;

® a3 slasadi sagdi ad hann hefdi &ft ad standa
&druvisi ad pvi ad skipta linunni & milli
dréttarskifa. Hann hefdi att ad sefja linuna
fyrst i nedri skifuna og slaka sidan vindunni
bar til hon fér or beirri efri.

NEFNDARALIT:

Orsdk slysins voru samverkandi peettir sem rekja
ma il dheppilegra vinnubragda og vandraeda
med skifurnar.

Nr. 117 /07 Valdi SH 94

5. Skipveriji slasast a hendi

Skipaskr.nr. 1927

Smidadur: Gardabzer 1988, stal
Staerd: 21,7 brl. 44 bt.

Mesta lengd: 16,85 m

Skréd lengd: 14,94 m

Breidd: 3,8 m

Dypt: 2,75 m

Vél: Cummins 258 kW, 1988
Fijldi skipverja: 3

Valdi © Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 1. febroar 2008 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni og Pétri
AgUsTssym

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.
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ATVIKALYSING:

bPann 2. september 2007 var Voldi SH 94 vid
veidar med kudungagildrur um 5 sml. VNV of
Flatey & Breidofirdi. Vedur: Logn

Skipverjar voru ad hefia dratt & fyrstu trossu
dagsins og bidu pess ad fyrsta gildran kaemi upp.
Skipstiérinn studdi vinstri hendi & bordbrikina
innan vid rolluna en begar fyrsti hndtur @ faerinu
kom upp 16k hann rilluna med sér inn svo hon

skall & bordid. Vid atvikid klemmdist hond skip-

stiorans & milli brikarinnar og rollukjammans.

Slasadi purfti sjalfur ad sigla inn fil Flateyjar og
leita adstodar vegna vankunnattu
verjanna.  Hann var sidan fluttur med pyrlu IHG
& sj0krahs.

hinna skip-

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 einn skipverjinn sagdist hafa sett rolluna
0t &dur en bauja var fekin en gleymt ad sefja
splitti I augabolta sem lzesir rallunni vid bord-
stokkinn. Hann var boinn ad vera & batmnum |
priar vikur og hafdi s¢8 um ad sefja rolluna of;

® a9 skipstiorinn sagdist avallt vera & rollunni og
hafa haft fyrir vana ad yfirfara binadinn vid
hana &3ur en drdttur haefist. En [ petta skipti
hafi hann ekki gert bad par sem hann hafi
verid ad segja hinum skipverjunum fil vid vinnu
4 pilfariny;

® ad brikin & vinnubordinu var romlega 15
sm h& og minnsta bil & milli hennar og rollu-
kiammans var 2 mm. [ falli rollunnar nidur &
bordid viti kiamminn handleggnum til hlidar
svo hondin vard ekki & milli par sem bilid var
minnst.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var s ad rollan var ekki lzest vid

bordstokkinn.
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Nr. 142 / 07 Grindavikin GK 606

6. Skipverji klemmist a fingri

- Skipaskr.nr. 2468

Smidadur: Kina 2001, Stal
Staerd: 94,7 brl. 157,6 bt.
Mesta lengd: 21,48 m

Skréd lengd: 19,23 m

Breidd: 6,4 m

Dypt: 3,2 m

Vél: Cummins 448 kW, 2001
Fisldi skipverja: 5

Grindavikin © Hafpér Hreidarsson

Gagn: Légregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 1. febroar 2008 of Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni og Pétri
Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 22. okidber 2007 var Grindvikingur GK
606 & netaveidum skammt sudur af Hépsnesi.

Vedur: SA 16 m/sek.

Nylega var byrjad ad draga fjérdu trossu og
begar endi nefsins var kominn upp sést ad bly-
teinninn var slitinn. Rollumadurinn t6k um flottein-
inn med vinstri hendi fil ad kanna atakid & hann.
Drattarskifan missti grip & feininum sem skaust Ot
og dré héndina med og vard baugfingur undir
flofteininum & rollukeflinu en losnadi fliot.

begar slasadi fann fyrir bleytu  vetlingnum tok
hann héndina Or honum og vantadi pé framan &
fingurinn. Skipstjori lét haetta draeftinum og hleypa
nidur netunum. Haldid var fil hafnar og bedid um
sjukrabil fyrir slasada.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 verid var ad draga skdtuselsnet med 16
mm sverum teinum og slasadi var ad athuga
4fak & teininn med tilliti il bess hvort hann aetti
ad stoppa dratt;

® a3 slasadi faldi ad drétarskifan hafi verid
fyrir porskanefateina sem eru sverari en teinar
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skdtuselsneta og hefdu bvi getad farid 1 botn
skifunnar svo grip hennar tokmarkadist;

® a8 dréttarskifan var fyrir 16 til 20 mm t6g og
faldi skipsfjori ad teinarnir hefdu ekki farid f
botn skifunnar en hin hafi verid farin ad slitna.
beim hafi fundist ad haldi® vaeri farid ad minn-
ka.

NEFNDARALIT:
Orsék slyssins var ad skipverjinn 16k um teininn og
pé var grip drattarskifunnar ekki sem skyldi.

Nr. 171 /07 Tjaldur SH 270

7. Skipverii slasast & faeti

Skipaskr.nr. 2158

Smidadur: Noregi 1992, stél
Staerd: 411,7 brl. 688 bt.
Mesta lengd: 43,21 m

Skréd lengd: 39 m

Breidd: 9 m

Dypt: 6,8 m

Vél: Caterpillar 735 kW, 1992
Fjsldi skipverja: 14

Tjaldur © Hilmar Snorrason

Gogn: Légregluskyrsla. Gaogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 7. mars 2008 af Inga
Tryggvasyni, Pétri Agistssyni, Palma Jonssyni, Agnari
Erlingssyni og Stmoni Mar Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 27. desember 2007 var Tjaldur SH 270
vid bryggiju 1 Rifi.

Vélstiéri var ad taka fssiu Or sfuhlsi en vegna
bvaents prystings lenti keelimidill & vinstra leeri og
rist med peim afleidingum ad hann fékk kalsar.
Farid var med hann & heilsugaeslustod par sem
buid var um sarin.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 siuhisid er lokad med fimm lokum fré logn-
inni og hafdi slasadi lokad fyrir pé& d@dur en
hann byrjadi ad losa varlega um bolta sem
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hélt loki & hisinu. Pegar hann hafdi losad um
alla &tta boltana sprautadist gasid Gt en pad
er Freon R 22 og gat kerfid ndd mest -35°C
& midilinn. En par sem kerfid hafdi verid
stodvad mé aefla ad kuldinn hafi verid eitthvad
minni;

® a8 slasadi hafdi byrjad & skipinu 1 j0li og
aldrei hreinsad sfuna &dur. Sfuna parf ad
hreinsa & fimm manada fresti og kominn var
ffimi & pad;

® a0 sogn slasada vildi hann ekki hreinsa sfuna
0t  sj6 ef hann pyrfti adstod vid pad;

® a9 engar skriflegar leidbeiningar voru fil
um verkid en fyrrverandi vélstiori hafdi sagt
slasada hvernig standa aefti ad verkinu;

® a3 slasadi sagdist hafa yfirsést ad aflesta
siuhisid naegilega vel med pvi lata keelipress-
una sjiga Or pvi. Ekki er heegt ad né sému
loftbyngd med pessum heetti og er utan vid
hisid. Mesti prystingur @ kerfinu eru 6 bor
en pad er rekid venjulega & 2 borum. Vid
suhsid er prystimaelir sem segir hver prysting-
ur er & hisinu & hverjum fima og sagdist slas-
adi ekki hafa fylgst med honum &dur en hann

byrjadi verkid.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var 6adgaesla slasada vid verkid.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad fyrir liggi
skriflegar verklagsreglur fil pess ad mikilvaegar
upplysingar komist til nyrra skipverja.
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SLYS A NOTAVEIPISKIPUM
Nr. 001 / 07 Beitir NK 123
1. Skipveriji slasast a feeti

Skipaskr.nr. 0226

Smidadur: Pyskalandi 1958, stal
Staerd: 756 brl. 1031 bt.

Mesta lengd: 66,24 m

Skréd lengd: 60,50 m

Breidd: 10 m

Dypt: 7,58 m

Vél: Wartsila 1979, 1943 kW
Fildi skipverja: 14

Beitir © Hilmar Snorrason

Gogn: Légregluskyrslur. Ligsmyndir. Gagn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. april 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma Jénssyni, og Pétri
AgUsTssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 3. desember 2006 var Beitir NK 123 4
Seydisfiardardypi.  Vedur: NA 17 m/s, élia-
gangur.

Myndin synir bilid & milli kengsins og burdarvirkis

Skipverjar voru ad gera sjoklért og ad undirbia ad
hifa inn glussasléngu fyrir ofladaeluna.  Skipverii
zefladi ad taka stoppara af vindutromlu og sé
sem stjomadi hifingu hifdi adeins  til ad fa hann
lausan.  Skipverjinn stéd pétt vid tromluna og il
ad standa hreyfingu skipsins sefti hann vinstra
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hnéd fram med peim ofleidingum ad pad klemm-
dist milli kengs & vindunni og burdavirkis hennar
(siad mynd). | sama mund var hifing siédvud, trom-
lan snérist til baka og skipverjinn losnadi.

Skipinu var siglt fil hafnar og vid skodun kom  li6s
ad hnéd var dbrotid en bolgid og marid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad spilid fyrir glussaslénguna stéd pversum
4 efsta bilfari. Pad er vokvadrifid en hemla-
laust og gefur vokvamaétorinn strax effir begar
hifingu lvkur. Til ad stodva Gtslékun er fromlan
seff fést med stoppara, stutt ,halaband” sem
var fest il hlidar vid spilid og & endanum var
krokur sem hikkad var f keng utan & fremra
bili tromlunnar.  Kengirnir & pilinu eru fjérir og
dreifdir nokkud jafnt ofarlega & boga pess.
Burdarvirki spilsins og tromlunnar eru A"
uppistédur Or vinklum.  Bilid & milli pilsins og
burdarvirkisins er 13 sm;

® 09 slasadi faldi 0d ekki hafi verid mikid of
sléngunni Gti pvi tromlan stédvadist pegar
hann vard & milli;

® a3 fram kom hjé skipstiéra ad fil greina kaemi
ad hafa gét & pilinu fyrir sfopparann { stad
kengja.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins ma rekja il fragangs & bunadi sem
bgnadi dryggi skipverja.

Nr. 037 /07 Gudmundur VE 29

2. Skipverii slasast & feeti

Skipaskr.nr. 2600

Smidadur: Bergen, Noregi

1987, stal

Staerd: 1132.0 brl.

Mesta lengd: 65.0 m

Breidd: 12.6 m

Vél: Wichmann 1986, 2998 kW
Fiéldi skipverja: 11

Beitir © Hilmar Snorrason

Gogn: Légregluskyrslur. Gagn RNS.

Malid afgreitt & fundi 8. joni 2007 of Inga Tryggvasyni,

Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni og Agnari Erlingssyni
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

Atvikalysing:
Pann 24. mars 2007 var Gudmundur VE 29 &
kolmunnaveidum med flottroll um 380 sml sudur

af landinu. Vedur: SSV 12 m/s.

Skipverji var ad skera { sundur 12 mm kadal en
vid pad stakkst hnifurinn & kaf 1 vinstri kalfa hans.
Vegna mikillar bleedingar éskadi skipstiori eftir
adstod og hélt dleidis fil lands vegna of mikillar
fiarlsegdar fyrir byrlu.  Pegar skipid var komid inn
& flugsveedi var TF-UF send 1 fylgd Fokker flugvélar
LHG til ad szekja slasada.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad 1t6gid sem skipverjinn var ad skera i sundur
var Or fléttudu naelonemi med lika aferd og
ofurtég. Hann hafdi &litid efnid vera ofurtég
og beitt hnifnum eftir pvi. Pad kom honum &
Gvart hvad hnifurinn for létt i gegnum emid;

® 00 slasadi beitti hnifnum ad sér;

® a0 slasadi var rétthentur og hnifurinn var sér-
lega beittur.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 074 / 07 Birlingur NK 119

3. Skipveriji slasast vid fall

Skipaskr.nr. 2329

Smidadur: Noregi 1990, stél
| Staerd: 700,9 brl. 1230 bt.
Mesta lengd: 56 m

Skréd lengd: 50,23 m
Breidd: 11 m

Dypt: 7,7 m

Fjsldi skipverja: 13

Birtingur © Hilmar Snorrason

Gégn: Légregluskyrslur. Gagn RNS.
lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 7. desember 2007 aof
Inga Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni,

Pétri Agustssyni og Stmoni M. Sturlusyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

Vél: Wichmann 2427 kW, 1990
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og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 25. april 2007 var Birtingur NK 119 vid
bryggju & Neskaupsstad. Vedur: SA 3 m/'s

Skipverjar voru ad vinna vid frdgang & pilfari fyrir
broffor og var einn peirra ad ldta ediksyru 80%
Vid

betta stod hann & lestarligu & stidrmbords 1 lest

renna Or geymi nidur { stiombords 2 lest.

sem var buid ad fylla af sj¢ og loka en mannop
& henni var opid. Pegar sterk ediksyrugufa fér
ad streyma fra 2 lestinni horfadi skipverjinn aftur
& bak en vid pad steig hann nidur um mannopid.
Hann féll halfur nidur i opid og lenti med haegri

sfduna & karmi pess.

Skipverjinn kenndi mikils sarsauka en vid skodun
var talid ad petta jafnadi sig flidflega. Hann for
[ veidiferdina en | ljos kom sidar ad hann hafdi
marist & baki og rifbein brakast.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a3 sterkar ediksyrugufur geta valdi® svida
augum og hdlsi;
® ad vegna fiélda luga og fyritkomulags peirra
& pilfarinu purftu skipverjar mikid ad ganga &
beim med tilheyrandi erfidleikum. Fram kom
ad menn vaeru mikid ad hrasa vid pessar
adsteedur;
ad ny ahofn var & skipinu nema sé slasadi
sem var poar il leidsagnar. Fram kom hja
honum ad fram ad pessu hefdu munnlegar
verklagsreglur kvedid & um ad hafa einungis
opid pad sem var verid ad vinna vid og loka
bvi sidan strax ad verki loknu. Nyrri &hdfn
hafdi ekki verid kynntar pessar verklagsreglur;
ad ekki var farid eftir dryggisleidbeiningum
seljanda um medferd ediksyrunnar en hann
segist hafa komid éryggisleidbeiningum i hvert
skip begar ediksyra var ofgreidd  fyrsta sinn;
ad sdgn skipstjora var hann boinn ad vera
& skipum sem notudu ediksyru i morg ér en
minntist pess ekki ad hafa séd nein fyrirmaeli
fré& s6luadila um medhondlun efnisins.  Hann
kvad pé hugsanlegt ad fyrirmeeli hefdu komid
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fré seljanda eftir eiturefnaslysid | sundlauginni

& Eskifirdi en eftir pad hafi medhandlun eiture-

fna batnad til muna:;

ad skipstjori benti & ad ediksyru zefti ekki ad

afgreida um bord 8druvisi en med sérstakri

sléngu beint nidur 1 lestar eins og hann veeri
farinn ad gera. P& veeri lika heegt 0d blanda
pvi [ vatnid sem tekid er 1 lestarnar en vid svo
mikla bléndun veeri pad haettuminna;

ad sogn starfsmanns 1 landi hefur ediksyru ekki

verid blandad saman vid vatn hijé l6ndunar-

adilanum:

ad | dryggisleidbeiningunum séluadila um

ediksyru 80% kemur m.a. fram ad menn skuli

banir eftirffarandi persénuvérnum:

& Ondunargrimu med videigandi siu eftir styrk
mengunar eda ferskloftstaeki pegar unnid er i
langan tima med efnid eda pegar haetta er &
ad pad fari yfir mengunarmérk.

& Vel lokudum Sryggisgleraugum.
& Videigandi hlifdarfainadi.

® ad ekki voru il hlifdargleraugu eda éndunar
grimur um bord og varnir gegn ediksyrunni pvi
eingdngu vetilingar, sfigvél og sjogalli;

ad sogn léndunaradila hefur hann eftir slysid
fengid moppur hja séluadila um medferd
eiturefna og dreift peim 1 skip sem eru i

vidskiptum vid hann;
ad ekki la fyrir dhaettumat fyrir skipid.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins er 6adgaesla vid medferd haettu-
legra efna.

Nefndin dtelur ad ekki hafi verid il stodar i
skipinu naudsynlegur oryggisbinadur til notkunar
vid medhondlun & heettulegu efni.

P& hvetur nefndin skipstiérnarmenn ad halda il
haga oryggisleidbeiningum og 6drum leidbein-
ingum um medhondlun  heefiulegra efna sem
notud eru i skipum. Paer & ad kynna skipverjum
reglulega og vera pattur i éryggisaefingum.

SERSTOK ABENDING:
Nefndin hvetur skipstiérnarmenn til ad framfylgja
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reglum um dhaettumat & skipum og hafa skradar
verklagsreglur pbar sem pvi verdur vid komid.

TILLOGUR | ORYGGISATT:

Nefndin beinir pvi il Siglingastofnunar ad gerd
verdi sérstok konnun @ hversu algengt sé ad
reglum um dhaettumat i skipum sé ekki framfylgt.

N 166 /07 Alsey VE 2

4. Skipveriji feer a sig nét

Skipaskr.nr. 2772

Smidadur: Noregi 1987, stél
Staerd: 2181 bt.

Mesta lengd: 65,65 m

Skréd lengd: 60,24 m
Breidd: 12,6 m

Dypt: 10,66 m

Vél: Bergen Diesel 2950 kW,
1986

Fjsldi skipverja: 14

Alsey © Hardur Oskarsson

Gogn: Légregluskyrslur. Gagn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 7. mars 2008 af Inga
Tryggvasyni, Pétri Agistssyni, Palma Jonssyni, Agnari
Erlingssyni og Simoni Mér Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 6. desember 2007 var Alsey VE 2 vid
bryggiju i Grundarfirdi. Vedur: Haegvidri

Skipverjar voru ad losa flaekju sem komid hafdi &
sildarnétina og notudu vid pad skipskrana til ad
hifa nefavondul upp. Vid petta slinadi togstroffa
med peim afleidingum ad nétin féll nidur & hofud
eins peirra.

Sitkraflutningamenn og laeknir voru kalladir til og
var slasadi seftur { hdlskraga og fluttur & heilsu-
gaesluna il rannséknar en sidan & sjtkrahls |

Reykjavik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad i kastun vildi pad koma fyrir ad mikid

af ridlinum kastadist yfir korkateinninn og
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myndadist pd stundum vondull um teininn.
Skipstjorinn sagdi ad petta vandamdal vaeri
pekkt og  flestum filfellum rakid til ndtokass-
ans. Gerdar voru breytingar & honum og
standa vonir til ad vandamalid hafi verid leyst;
® a3 vid hifinguna var notud 10 mm ny naelon-
stroffa sem sett var med kappmellu & vondul
af nefaridli en skipverjar fogudu 1 nefid til ad
komast ad flaekjunni. Teinninn var hifdur upp
og nidur med rykkjum og var kominn i 5 fil
6 mefra haed pegar stroffan slinadi. Hofdu
allir skipverjar nema slasadi ndd ad forda sér
undan.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var 6fullnsegjandi binadur og
Svarkérni slasada ad standa undir nétinni.
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SLYS A TOGVEIDISKIPUM
Nr. 002 / O/ Vigri RE 71

1. Skipveriji slasast a hendi

Skipaskr.nr. 2184

Smidadur: Flekkefjord Noregi

1992, stél

Steerd: 1217.4 brl. 2157.0 bt.
Mesta lengd: 66.96 m

Skréd lengd: 59.4 m

Breidd: 13.0 m

Dypt: 8.53 m

Vél: Wartsilé 1992, 3000 kW
Fjsldi skipverja: 27

Vigri © Hilmar Snorrason

Gégn: Logregluskyrslur. Lidsmyndir. Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. joni 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og

Palma K Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:

Pann 13. desember 2006 var Vigri RE 71 4
fogveidum & Vestfjardarmidum. Vedur: NA 10
m/s

Skipverji hafdi lokid vid ad lasa grandaralengingu
4 stiérmbordsvindu og var hin komin & snaning.
Pegar hann st6d upp fra vindunni féll hann vid.
Til studnings 1 fallinu lagdi hann vinstri hendi &
burdarvirki vindunnar pannig ad fingur 16gdust inn
fyrir pad med peim afleidingum ad peir klemm-
dust & milli tstandandi rérs & pili frommlunnar og
burdarvirkisins.

Siglt var med slasada fil Flateyrar en hann hafdi
misst framan af baugfingri.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipverjinn hrasadi um kedjuhrigu sem var
fyrir aftan hann vid vindung;

e & Otpiljum trommlunar voru Utistandandi rér-
butar (sjé@ mynd) sem féru midg néleegt burdar-
virkinu pegar vindan var & sniningi. Pessi
bunadur var & fleiri vindum:

® a3 skipverjar sdu ekki tilgang med pessum

A “Eﬁﬂ '_*ﬂ‘:-

Myndin synir hvad rérmum’nn fer néleegt burdarvirkinu
rérbtum og voru peir pvi allir fjarlaegdir eftir
atvikid.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins ma rekja fil fragangs & binadi sem
bgnadi oryggi skipverja.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin hefur &8ur fiallad um slys af pessum toga
og minnir pvi skipstjornarmenn & skyldur peirra
ad framkvaema &haettugreiningu & éllum: vinnu-
svaedum um bord.

NR. 008 / O/ Sélbakur RE 207

2. Skipveriji fer Utbyrdis pegar tég
slithar

Skipaskr.nr. 2262
Smidadur: Danmérk 1987, stél
Staerd: 428,3 brl. 728 bt.
. Mesta lengd: 43,26 m
- Skréd lengd: 38,36 m
" Breidd: 10,4 m
Dypt: 7,03 m
Vél: Wartsils, 1.240 kW,
1987.
Fiéldi skipverja: 12

Solbakur © Porgeir Baldursson

Gogn: Logregluskyrsla. Dagbok skipsins. Gagn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. april 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Pé&lma Jénssyni, og Péfri
Ag(JsTssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.
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ATVIKALYSING:

bann 29. jantar 2007 var Sélbakur RE 207
& nilembingstrollveidum med Arbak RE 205 i
Berufiardaral. Vedur: SV 10-15 m/s.

Verid var ad taka frollid og stéd skipverii aftarlega
vid skutrennulunningu  sfjérnbordsmegin.  Hann
hafdi losad daudalegginn og beid eftir pvi ad
komid veeri med leidarann inn & grandaravind-
una fil ad tengja bd saman. Skyndilega kvad
vid hvellur, ,sokkukedjan” (168 kedjunnar) féll,
fogvirinn peyftist inn ad midju, slést i bak skipver
ians og fleygdi honum nidur i skutrennuna. Hann
lenti fyrst & héfdinu og svo & bakinu adur en hann

for f sjdinn.

Skipverjinn sokk en gat synt upp & yfirbordid og
nddi faki & sokkukedjunni sem la aftur af midju
skipinu.  Vélstiori sem var ad fylgjast med vinnu
& bilfarinu sd atvikid og kastadi biérgunarhring fil
skipverjans en sleppti fangalinunni bar sem hann
6ftadist ad han yrdi of stutt.  Skipverjinn komst {
bidrgunarhringinn og sleppti takinu & kedjunni par
sem hann faldi sig verda i minni haeftu ef hann
fiarlaegdist skipid. Skipverjar nadu i 8dru skofi
ad skjota linu il skipverjans i sjénum og var hann
dreginn ad skipinu og hifdur um bord.

[ samrédi vid leekni var dkvedid od sigla med
slasada strax i land par sem honum var komid
& sjukrahts. Vid skodun kom 1 ljs ad svokalladir
bvertindar & mjéhrygg skipverjans héfdu brotnad
auk pess sem miklar bélgur og mar voru & vinstri

sidu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 skipin voru & hilembingstrollveidum og
drégu sitt hvorn togvirinn.  Togvitinn hangir |
gdlganum yfir midri skutrennunni og rmum
einum mefra framan vid skutgaflinn. Pegar hift
er p& er annar grandarinn faerdur vfir { pad
skipid sem tekur trollid um bord. Sélbakur RE
étti ad taka trollid [ petta skipti;

® a8 sokkukedjan er 4 til 5 mefra léng
stokkakedja og um 2 tonn ad pyngd. Hin er
notud fil ad pyngja togvirinn og er hin & milli
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fogvirs og grandara. Pegar sakkan var komin
upp | midjublokkina er hin lésud 1 leidarann
og hifd yfir I stidrnbordstogblekkina og er pé
togvirnum slakad & medan verid er ad tengja
daudalegginn i grandaraleidarann;

ad stjombords togblakkin hangir i gélganum
yfir midjum ganginum réft framan vid skut-
gaflinn.  Skipverjinn st6d vid blokkina innan
vid togvitinn sem leitadi inn ad midju pegar
tok  hann;

ad leidarinn sem hifdi kedjuna upp 1 stjom-
bords blokkina og hélt  togvirinn asamt trollinu
var 28 mm Dynex t6g. Pad var med splaest
auga og ad sogn skipstiéra raknadi splaesid.
Fram kom hja honum ad sennileg skyring &
pvi var ad pad var ekki rétt splaest og pad
hafi verid ad rakna upp & einhverjum tima én
bess ad tekid veeri eftir pvi;

ad sogn skipstiora hofdu menn ekki gert sér
grein fyrir pessari haettu. Eftir slysid var seft
dryggiskedja fil ad koma  veg fyrir ad petta
gerdist aftur ef eitthvad geefi sig. Einnig var

bskad effir ad midjublokkin yrdi faerd en pvi
var ekki lokid.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var ad tog i leidaranum gaf sig i
spleesi og togvir slost il.

Nefndin atelur bau vinnubrégd ad bydingarmikill
binadur vid hifingar sé ekki skodadur reglulega
med filliti til Gryggi skipverja.

SERSTAKAR ABENDINGAR:

Nefndin hvetur skipstjérnendur til ad &haettugreina
svaedi G pilférum vid hverskonar hifingar pann-
ig ad menn sfandi ekki i skotlinu ef eitthvad fer
Urskeidis.
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Nr. 013 /07 Sturlaugur H Bdvarsson
AK 10

3. Skipverii slasast @ hendi

Skipaskr.nr. 1585
| Smidadur: Akranesi 1981, stal
Staerd: 431,2 brl. 712 bt.
Mesta lengd: 50,85 m
Skréd lengd: 44,16 m
Breidd: 9 m
Dypt: 6,4 m
Vél: Stork Werkspoor 1590 kW,
1986
Fiéldi skipverja: 15

Sturlaugur H. Bédvarsson © Hilmar Snorrason

Gégn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. juni 2007 aof Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og

Palma K Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd
og skal henni ekki beiff sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 6. febriar 2007 var Sturlaugur H Bédvarsson
AK 10 & togveidum vestur af Vestfiordum. Vedur:
Haegvidri

Skipverjar voru ad ganga fré afla | lestinni og
voru komnir ofarlega vid pad i ryminu.  Skipver;i
sem var nykominn nidur { lestina stéd upp & kara-
brin og studdi sig vid med pvi ad halda um fyrstu
hiclaupphengju fyrir framan logukarm & feeri-
bandi. Skipverjinn sem stjérnadi faeribandinu 16k
ekki eftir pessu og aetladi ad feera pad il 1 lestinni
og seffi pad af stad. Vid pbad for bandid upp &
hjolid sem skipverjinn hélt um med peim ofleid-
ingum ad hann klemmdist illa & vinstri hendi.
bPegar stiornandi bandsins vard var vid petta
keyrdi hann pad til baka og hendin losnadi.

Oskad var eftir ad pyrla LHG yrdi send il skipsins
og saekii slasada og flytti hann & slysadeild
Reykjavik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 verid var ad fsa aflann | lestina framan vid
lugukarminn og 1& faeribandi® bversum undir
mitt lestarliguopid;
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ad Hj

ad eini adgangur ad lestinni var nidur um
stiga i logukarmi sem né&di adeins um eitt prep
nidur fyrir nedri hluta karmsins.  Padan var
u.b.b. 1,5 meter nidur & fiskikorin og purfti
skipverjinn ad lata sig siga pessa haed il ad
na fétfestu & bron peirra;

ad slasadi zefladi ad fikra sig fram 1 lestina en
kvadst hafa runnid til vegna halku og gripid
sér fil studnings 1 feeribandid.  Stjormandi
feeribandsins snéri baki i skipverjann og setti
pad af stad i sému mund;

ad hendi slasada lenti & milli i fyrstu hjdla-
upphengiju og feeribandsins (sj&@ mynd) fyrir
framan logukarm. Hijélaupphengjurnar eru
med jofnu millibili eftir lestarloftinu. - Skipverjinn
faldi sjélfur ad hendin hafi farid inn { tannhiél
feerslumotors en vid athugun & pvi er pad ekki
falid mégulegt par sem pad er vel lokad;

=

olaupphengja

ad hidlaupphengijurnar eru vinklar um 200
mm langir sem sodnir eru nedan i loffid og
& endum beirra eru brautarhjélin. Bilid &

milli upphengjunnar og kjammans er 10 mm
en 20 mm & milli upphengjunnar og feerslu-
kedjunnar;

ad feeribandid liggur langskips 1 lofti fyrir
midju { lestinni. Um 150 mm nedan vid loftid
hangir pad & kjiommum sem eru skiffujam og
eru jafnframt feerslubraut fyrir pad 1 lestinni.
Upp 1 skiffuna falla brautarhiélin, évarin;

ad ofan vid kjammana er vofold faersluke-
dja sem fest er & sitt hvorn enda bandsins.
Kedjan liggur yfir lokad tannhjol & girmétor
sem dregur bandid eftir loftinu og er festur
nedan 1 loftid;
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® a3 ekki voru neinar par til gerdar handfestur
bar sem skipverjinn var & ferdinni.

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins eru ad mati nefndarinnar tveir
samverkandi paettir.  Faeribandid var seft af stad
an pess ad tryggt veeri ad pad veeri dhaett og
fullnsegjandi adsteedur skipverjans sem um leid
var ad verja sig falli.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin hvetur skipstiornarmenn til ad leita allra
leida fil ad tryggja éryggi skipverja vid erfidar
vinnuadstaedur.

NR. 016 /07 Solbakur RE 207

4, Skipveriji slasast a@ hendi

Skipaskr.nr. 2262

" Smidadur: Danmérk 1987, stél

- Steerd: 428,3 brl. 728 bt.

~ Mesta lengd: 43,26 m

= Skréd lengd: 38,36 m

B Breidd: 10,4 m

Dypt: 7,03 m

oo Vel Wartsild, 1.240 kw,
11987

Fieldi skipverja: 12

Gogn: Logregluskyrsla. Gagn RNS. Dagboék skipsins.

joni 2007 of Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8.
Palma K Jonssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 27. jantar 2007 var Sélbakur RE 207 4
fogveidum Austfjardarmidum. Vedur: S 15 m/s.

Skipverji var ad vinna vid ad sefia fisk  sleeg-
ingarvél begar fiskur fesfist i Gfras og stifladi
hana. Hann zefladi ad losa fiskinn en vid pad
n&di einn s6dull bandsins [ visifingur vinstri handar
hans med peim ofleidingum ad hann skarst illa
og fingurinn brotnadi.  Siglt var med slasada il
Eskifjardar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 um bord voru tveer slaegingarvélar af
gerdinni KM Mark 5 Fish Gutting Machines.
Mjog algengt var ad fiskur festist  Otras annar-
rar peirra og kvadst slasadi hafa stodugt verid
ad losa ar henni 1 ferdinni. Hann kvadst alltof
hafa gert bad med vélina { gangi og taldi
annad ekki haegt. Fram kom hja 68rum ad
beir hefdu &t vid petta med vélina [ gangi
nema ef fiskur var miog fastur, pd hefdu peir
stédvad hana:

Oryagishlifin yfir Gtrdsinnl bundin upp '

Utrds & slaegingarvél

® a8 oryggishlif &tti ad vera yfir Girésinni fil ad
verja ad einhver fari med hendi { hana en
hon hafdi verid tekin og bundin upp. Ekki
voru sérstakar advérunarmerkingar vid Ofrdsina
enda atti dryggishlifin ad vera yfir henni. |
leidbeiningarreglum fra framleidanda er sér

staklega varad vid ad farid sé med hendi i
Utrasina medan vélin er  gangi;

® a8 Utrdsinni hafdi verid breytt fra upprunalegu
fyrirkomulagi og settir rimlar (pflarar) i Gtrésina
fil ad skilja slogid betur fré effir sleegingu.
Fram kom ad eftir pessar breytingar vildi
fiskur festast & spordinum eda & fostu slogi f
spelunum.  Eftir atvikid var pessu fyrirkomulagi
breytt.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins er dvarkami skipverjans ad sefja
hendi i vél sem er { gangi.

Nefndin atelur ad mikilvaegur  6ryggisbinadur
skuli vera gerdur évirkur.
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Nr. 028 /07 Oddgeir EA 600

5. Skipveriji slasast @ hendi

Skipaskr.nr. 1039

Smidadur: Bozenburg
Pyskalandi 1967, Stal

Staerd: 246,5 brl. 365,7 bt.
Mesta lengd: 37,82 m

Skréd lengd: 34,72 m

Breidd: 7,2 m

Dypt: 6,05

Vél: Caterpillar 738 kW, 1999
Fjsldi skipverja: 8

Oddgeir © Hafpér Hreidarsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

joni 2007 of Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8.
Palma K Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:

Pann 7. mars 2007 var Oddgeir EA 600 &
fogveidum NV af Reykjanesta.  Vedur: S 12
m/s.

Skipverjar voru ad lata trollid fara og var pad farid
ad taka { hlerana. Skipverji sem var ad vinna vid
stiornbordshlerann var ad bera daudalegginn fyrir
stod pegar hlerinn féll ad lunningunni og vard
hond skipverjans @ milli. - Siglt var med slasada

til Grindavikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 styrktarstodir eru badum megin vid skut-
rennuna fré lunningu og upp | bita sem er

& milli toggdlgana. Til ad lésa saman eda

i sundur daudaleggnum og vargakjaftinum
barf ad bera daudalegginn aftur fyrir bessar
stodir. Engin binadur er til ad bera davdaleg-
ginn fyrir stodimar né fil ad na upp kedjunni
vargakjaftinum;

ad i pefta skipti var verid ad nota eldri hlera
sem [itid hofdu verid notadir & pessu skipi.
beir eru fhvolfir med premur styrktarbitum og
begar hlerinn hangir i gélga fellur midjubitinn
ad lunningunni. Hlerarnir sem hofdu verid
notadir & skipinu voru svipadir en an styrkiar-
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bita. Slasadi taldi ekki sému heettu stafa af
beim;

® 09 slasadi sagdi ad peir hafi breytt skvernum
og { petta skipfi hafi hlerarnir komid &druvisi
upp. Pad hafi purft ad fara nokkud langt
nidur & milli lunningar og hlera til ad né 1
kedjuna & vargakjaftinum. Pessu hefur no
verid breytt bannig ad ekki purfi ad fara eins
langt nina.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins ma rekja fil 6fullnzegjandi vinnu-
adsteedna.

Nr. 038 / 07 buridur Halldérsdottir GK 94

6. Skipveriji fellur @ milli skips og
bryggju

| Skipaskr.nr. 1645
Smidadur: Akranes 1983, Stal
Staerd: 237,7 brl. 478 bt.
Mesta lengd: 38,99 m
Skréd lengd: 36,1 m
Breidd: 8,1 m
Dypt: 6,25 m
Vél: Bergen Diesel 729 kW,
1982
Fijldi skipverja: 14

puridur Halldérsdéttir © Hafpér Hreidarsson

Gogn: Légregluskyrslur. Gagn RNS.

4glst 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma

lokaskyrsla afgreidd & fundi 31.
K Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 24. mars 200/ var Puridur Halldérsdottir
GK 94 vid bryggju i Njardvik. Vedur: 18-23
m/s.

Skipverji var ad koma um bord um néttina en
pegar hann var kominn 4t & landganginn snérist
hann og féll skipverjinn nidur & milli skips og
bryggju. Hann gat bjargad sér upp & bryggjuna
med adstod leigubifreidastiora sem ekid hafdi
honum til skips.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 landgangurinn var um 6 mefra langur Or
4li med leidurum med einni linu hvoru megin.
AD sdgn vitnis hékk landgangurinn einungis
& 6drum kjammanum & skipinu og adeins
bundinn peim megin upp  rekkverk. A sdgn
yfirstyrimanns hafdi landgangurinn verid bund-
inn b&dum megin 1 rekkverkid vid komuna 1
héfn morguninn @dur. Hann hafdi ekki verid
bundinn ad &3ru leyti;

® ad oryggisnet fyrir landganginn var fil um
bord en var ekki notad. Ad sdgn skipstjora
var pad einungis notad ef skipid var [ erlendri
hofn pvi par vaeri gengid effir bvi;

® ad skipid & um meter fra bryggjunni og fallid
var um pad bil fiérir il imm metrar;

® a8 ekki var vakt vid skipid;

® a3 skipverjinn var undir ahrifum afengis.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins er sleemur fragangur @ land-

gang.

Nefndin atelur skipstiora fyrir ad lata ekki sefia
upp landgangsnet sem til var um bord i skipinu.

Nr. 089 / O/ Snorri Sturluson VE 28

7. Skipsveriji slasast a hendi

Skipaskr.nr. 1328

Smidadur: Pasajes Spéni,

1973 Stal

Staerd: 1095,9 brl. 1464 bt.
Mesta lengd: 74,62 m

= Skréd lengd: 65,86 m

Breidd: 11,6 m

. Dypt: 7,5m

Vél: Wartsilé 2460 kW 1995
Fisldi skipverja: 27

Snorri Sturluson © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okiéber 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jénssyni og Pétri Ag()sfssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.
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ATVIKALYSING:

Pann 21. joni 2007 var Snorri Sturluson VE 28
& togveidum um 10 sml. vestur af Reykjanesi.
Vedur: Logn

Verid var ad faka nidur afla en stifla myndodist
& feeribandi i mottdkunni. Skipverji for upp @
feeribandid fil ad greida fyrir og hélt sér i logu-
karminn. Hann vard ekki var vid ad hann raeki
éxlina 1 stiérnrofa logunnar fyrr en hon lokadist &
hond hans.

Skipstjori éskadi eftir adstod vid ad koma slasada
undur laeknishendur og var bjérgunarskipid Oddur
V. Gislason sent til mots vid skipid sem jafnframt
sigldi & fullri ferd fil lands.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad inn i fiskmottokuna eru pridr logur sem
fisknum er hleypt i gegnum nidur & feeri-
bondin. Lokun og opnun peirra er sfiérnad
med rofa vid hlid karmsins en handfangid er
sténg og gormur & ad sja il pess ad sténgin
komi alltaf fil baka begar henni er sleppt og
lokun eda opnun stédvast pé strax;

ad bilun var i gormum & tveimur stjorstong-
unum med peim haefti ad stangirmar komu
ekki fil baka effir ad yit hafdi verid & paer.
Var énnur vid loguna sem slasadi stéd vid.
Pegar slasadi rak sig { sténgina lokadist 1ogan
vidstodulaust péd hann hafi farid fré stonginni
oﬂur;

ad skipverjinn var { sinni fyrstu veidiferd &
skipinu;

® ad effir slysid var gert vid bilunina.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var bilun [ stiorloka.

Nefndin brynir fyrir skipverjum ad strax og peir
verda varir vid bilun T teekjum ad ldta vita af peim
og krefjast lagfeeringa.
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Nr. 104 /07 Pemey RE 101

8. Skipverii slasast & feeti

Skipaskr.nr. 2203

Smidadur: Kristiansund N. Noregi

1992

Staerd: 1199 brl. 1899 bt.
Mesta lengd: 64.0 m

Skréd lengd: 57.5 m

Breidd: 13.0 m

Dypt: 8.85 m

Vél: Wartsilé 2460 kW, 1992/2
Fisldi skipverja: 27

Snorri Sturluson © Hilmar Snorrason

Gagn: Dagbdk skipsins. Gaégn RNS.

Malid afgreitt & fundi 8. okiober 2007 af Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K Jénssyni og

Pétri AgUsTssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 26. juli 2007 var bemey RE 101 &
fogveidum & Halomidum. Vedur: NA 8 m/s

Um kl. 03:30 hofdu skipverjar lokid vid ad
lata trollid fara, sjélfvirk slokum & virum tengd
og byriad ad ganga fré & bilfari.  Tveir peirra
zfludu ad sjdbla gilsa med pvi ad festa pba aftur
& skipinu og spilmadur zefladi ad gefa sloka fil
bess. begar hann byrjadi ad slaka festist gilsinn &
stjornbordstromlu pannig ad hann hifdist inn med
peim afleidingum ad pad rykki  skipverjann sem
var lagdur of stad med hann og hélt i krékinn.
ABur en hann nédi ad sleppa kréknum kipptist
hann upp, féll sidan nidur & bilfarid og bromnadi
um haegri okkla.

Skipstiorinn vildi fa pyrlu fil ad saekja slasada en
vakthafandi laeknir hig IHG taldi ekki porf & pvi.
Siglt var med slasada til Isafiardar og var skipid
komid pangad kl. 09:30.
4fram med siddegisflugi til Reykjavikur og for 1
adgerd um kvoldid.

Hann var sendur

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad gilsinn var Or Dynex t6gi og hafdi grafist
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nidur i vafninga & fromlunni én pess ad
spilmadur teeki strax eftir pvi. Fram kom ad
tromlan hefdi ekki verid { gédri sjonlinu vid
stiérntaekin;

® 09 slasadi kvadst hata sleppt strax og kippt 1
gilsinn en hann farid adeins & loft, snGningur
komid & likamann og hann ekki ndd sfiom &
lendingunni;

® a3 slasadi hafdi verid édur & skipinu en var
[ fyrsta t0r & pvi effir ad hafa verid & &drum
skipum. Hann var boinn ad vera il sj6s fra

2001.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 122 /07 Klakkur SH 510

9. Skipveriji slasast @ hendi

Skipaskr.nr. 1472

Smidadur: Gdynia Péllandi,

1977

Staerd: 488,0 brl. 744,7 bt.
Mesta lengd: 51,83 m

Skréd lengd: 44,71 m

Breidd: 10,76 m

Dypt: 6,96 m

Vél: B&WA/pha 1620 kW, 1987
Fjsldi skipverja: 15

Klakkur © Porgeir Baldursson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 1. febroar 2008 of Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni og Pétri
AgOsTssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 8. september 2007 var Klakkur SH 510 &
togveidum & Vestfiardarmidum. Vedur: SV gola.

Skipverji var vid vinnu  vélarimi er hann hrasadi {
bréngum gangi og rak hafudid { hlif yfir vifluspada.
Til 0® nd& jafnvaegi sleemdi hann haegri hendi upp
yfir hofud sér og rakst hon 1 viftuspadann med
peim afleidingum ad hann skarst i 16fa.

Sigh var med slasada til hafnar & Isafidi bar
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sem gert var ad sarum hans og for hann 0t med
skipinu aftur seinna um kvoldid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ¢d viftan var til ad halda uppi hringrés
loftreestingar i vélarominu og stadsett { lofti
bess yfir pbrongum gangvegi. Spadamir voru
vardir med rist fil halfs, en hinn helmingurinn
var ekki varinn:

® ad viffan var feerd Or gangveginum eftir slysid.

NEFNDARALIT:
Orsdk slyssins var ad spadarnir voru dvardir ad
hluta og viftan var stadsett ndleegt gangvegi.

Nr. 145 / 07 Stigandi VE 77

10. Skipverji fellur a milli skips og
bryggju
5 % Skipaskr.nr. 1664
| Smidadur: Tezew Péllandi 1988,
1 stal
Staerd: 113,7 brl. 237,2 bt.
Mesta lengd: 28,9 m
Skréd lengd: 26,53 m
Breidd: 7 m
Dypt: 5,7 m
) Vél: Caterpillar 559 kW, 1998
Stigandi © Hilmar Snorrason Fisldi skipverja: 10

Gogn: Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 1. febroar 2008 af Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Palma K. Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 25. oktéber 2007 var Stigandi VE 77 vid
bryggju @ Reydarfirdi.

Tveir skipverjar voru & leid um bord og fér annar
beirra upp | stiga sem er innfelldur  sidu skipsins.
begar skipverjinn var kominn { stigann missti hann
handfestu, féll nidur & bryggjuna og padan & milli
skips og bryggju 1 sjéinn.  Hinn skipverjinn n&di
fil hans og hélt i hendi hans en nddi ekki ad hifa
hann upp Or sjonum. Hann kalladi & higlp sem
barst flictlega og var manninum bjargad upp 4

bryggjuna.
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begar skipverjinn var kominn upp 0r sjonum vildi
bad fil ad félagi hans leid O af medvitundarlaus.
Skipstiori af 68rum skipi kom ad og med endur-
lifgunadgerd hans komst madurinn til medvitundar
aftur. Badir skipverjarnir voru fluttir & sjokrahts il
skodunar og reyndist sa sem féll i sjdinn nokkud
marinn & mjcdm.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad stiginn var vel innfelldur i sfduna, hreinn og
béturinn var ndleegt bryggjunni.  Ekki fékkst
skyring & pvi hvernig skipverjinn missti hand-
festuna;

® ad skipverjar hofdu nylokid endurlifgunamdém-
skeidi hja Slysavarnaskédla sjbmanna.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.
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SLYS A FLUTNINGASKIPUM

Nr. 025 / 0/ Godafoss

1. Skipveriji slasast a hendi

IMO nr. 9086796

Smidadur: Danmérku 1995, stal
Steerd: 14.664 BT

Mesta lengd: 165,60 m

Breidd: 28,60 m

Dypt: 8,95 m

Vél: MAN B&W 7S60MC 1995,
14800kW

Fjsldi skipverja: 13

Godafoss © Hilmar Snorrason

Gagn: Slysaskyrsla fra skipi. Urdratiur or leidarbok. Gagn
RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. agost 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma K Jénssyni og Pétri
Agustssyni.  Hilmar Snorrason 16k ekki patt i afgreidslu

malsins.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
Pann 4. febroar 2007 var Godafoss vid bryggju f
Klaksvik i Feereyjum. Vedur: NV 6 m/s og él.

Skipverjar zefludu ad hifa med skipskrana
gamaskéfleti 1 land med gamagriplu en par sem
flougarnar sem styra eiga griplunni nyttust ekki
sem skyldi eetludu tveir skipverja ad styra henni.
Griplunni var slakad nidur én vitneskju peirra og
vard vinstri hond annars & milli bonadar sem var
{ kassanum og griplunnar svo fingur klemmdust
illa.

Slasada var pegar komid & sjtkrahis til adhlynn-
ingar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 gamaskofletid er 20 feta med halfum
endagdflum en engum hlidum. Pad getur
verid mjog erfitt ad koma griplunum 1 festingar
pvi styriflaugar hennar hafa engan studning 1
hlidum. Pegar gamar standa til hlidar getur
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kranamadur lagt gripluna utan 1 il styringar;
® a8 gamaskofletid stod ( annarri 160 & bak-
borda og enginn studningur var il hlidanna.
Pad st6d ofan & 68ru gamaskofleti sem
slasadi st6d uppi & og sagdist hann hafa
haldid sér { kassa & fletinu sem atti ad hifa:
ad slasadi sagdi ad pad geti tekid langan
fima fyrir kranamanninn ad koma griplunni {
festingu vid pessar adsteedur;
ad kranamadur sagdist hafa verid boinn ad
reyna ad koma griplunni  festingarnar med
bvi ad hifa og slaka. Skipverjamir féru pvi
upp i nedra flefi vid sitt hvort hornid og reyndu
ad styra henni. Kranamadur taldi ad slasadi
hefdi haldid sér i fletid en sa pad ekki. Hann
slakadi griplunni nidur an fyrirmaela enda gatu
skipverjamir ekki gefid merki par sem peir
notudu badar hendur vid ad halda sér og
styra griplunni;
® ad sambeerileg vandamdal veeru & 6drum

skipum Utgerdarinnar.

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins ma rekja fil fullnzegjandi vinnu-
adstédu  og fyritkomulags  vid  gamaskofleti
skipsins.

Nefndin bendir & ad Gtgerd skipsins hefdi att ad
hafa frumkvaedi ad pvi ad tryggia éryggi skip-
verja sinna og svo virdist sem dryggisstiérnunar-
kerfi hennar virki ekki sem skyldi.

Nr. 109 / 07 Helgafell

2. Skipveriji slasast vid fall

Skipaskr.nr. 9306017
Smidadur: Hamborg 2005, stél
Steerd: 8830 GT 11143 DWT
Mesta lengd: 137,53 m
Breidd: 21,55 m

Dypt: 8,50 m

Vél: MAN 7 L 48/60 B, 8400
KW

Fildi skipverja: 11

Helgafell © Hilmar Snorrason

Gogn: Légregluskyrsla. Gogn RNS.

Mali® ofgreitt & fundi 8. oktéber 2007 af Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K Jénssyni og

Pétri Agistssyni
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 14. agist 2007 var Helgafell ad koma il
Reykjavikur. Vedur: Haegvidri

Skipverji var ad losa sjébinad aof gamum & ligu
begar hann féll aftur fyrir sig um 1,5 metra nidur
& bilfarid og lenfi & hnakkanum.
medvitund um ffima og var fluttur & slysadeild eftir
ad skipid kom ad bryggju. Hann fékk ad fara
heim ad lokinni skodun en var med sar og énnur
bpaegindi vegna fallsins.

Hann missti

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 skipverjinn var med oryggishjalm vid vinnu
sina en hafdi ekki fest hann undir héku pannig
ad hialmurinn féll af honum vid fallid;

® a3 skipverjinn kvadst hafa stigid eitt skref aftur
& bak og flaekst { einhverju sem hann vissi ekki

hvad pad var.

NEFNDARALIT:
Malid hefur verid skrad en gefur ekki tilefni fil

frekari rannséknar,

Nr. 125 /07 Broarfoss

3. Skipverii fzer eiturefni i augu

IMO.nr. 8914568
Smidadur: Fredrikshavn,
Danmérku, 1992
| Sterd: 7.676 BT

 Mesta lengd: 126,63 m
Breidd: 20,53 m
Dypt: 10,70 m
Vél: MAK 8M 552C 5400 kW
Fjoldi skipverja: 11

Broarfoss © Hilmar Snorrason

Gégn:  Slysaskyrsla fré skipi.
Urdréttur or leidarbok. Gagn RNS.

Malid afgreitt @ fundi 7. desember 2007 aof Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, Agnari Erlingssyni, Pétri
Agustssyni og Stmoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.
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ATVIKALYSING:
Pann 31. mars 2007 var Broarfoss & siglingu fra

Richmond VA til Halifax. Vedur: A 5 m/s.

Yfirvélstiori og vélavordur voru ad sefia séthreinsi-
duft inn & afgasketil en skotloftid lak ot med teng-
ingu. Skiptu peir ba um péttihring og skutu aftur
lofti & duftgeyminn en lok & bunadinum sprakk pa
0t og duftid gusadist yfir vélavardinn.

Duftid for 1 augu slasada, voru pau skolud vand-
lega, sett i pau augnsmyrsl og deyfidropar.
Slasadi var évinnufeer um tima.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 vid athugun & sothreinsibinadinum kom
 ljos ad ror fré dufigeyminum inn & ketilinn
hofdi stiflast af gémlu dufti liklega vegna pess
ad raki hafdi komist i geyminn og leidsluna.

NEFNDARALIT:
Malid hefur verid skrédd en gefur ekki filefni fil

frekari rannséknar.

Nr 143 /07 Selfoss

4. Skipveriji slasast vid fall

IMO.nr. 8914556
Smidadur: Frederikshavn,
Danmérku 1991, stal
Steerd: 7.676 BT 8.609 DW
Mesta lengd: 127 m
Breidd: 20,5 m

Dypt: 7,5 m

Vél: MaK 5.400 kW, 1991
Fieldi skipverja: 11

Selfoss © Hilmar Snorrason

Gogn: Slysaskyrsla fra skipi. Liosrit Or leidarbok. Gogn
RNS.

lokaskyrsla afgreidd @ fundi 7. mars 2008 af Inga
Tryggvasyni, Pétri Agustssyni, Pélma  Jonssyni, Agnari
Erlingssyni og Simoni Mér Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 29. &agust 2007 var Selfoss vid bryggiju |
Reykjavik. Vedur: Haegvidri.
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Skipverji var ad sjébta & pilfari er hann sfeig inn
& loftrasarrist fyrir lestarblasara sem spordreistist
med peim aofleidingum ad skipverjinn for med
Vid petta

hrufladist skipverjinn & vinstra hné en var dlitinn

annan fétinn nidur 1 loftraestistokk.

vinnufeer.  Daginn eftir pegar skipid var komid
fil Vestmannaeyja for skipverjinn il laeknis sem
Orskurdadi hann évinnufeeran um tima.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 lamir loftrésarristarinnar géfu sig vegna
ryds;

® a3 sogn skipverjans voru pessar ristar mikid
nofadar fil ad stiga & vid storf & pilfari auk
bess sem paer veeru undir nokkru dlagi vegna
sjobUnadsteekja sem seft vaeru & paer.

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins ma rekja il vidhaldsskorts & loft-
ristum en nefndin bendir & ad ekki sé gert rad fyrir
ad loftrésaristar séu notadar med pessum haetti.

Nr 155 /07 lrafoss

5. Efnaslys

IMO nr: 8919233
Skréd: St. Johns

GRT: 1574 DWT: 1890
Fieldi skipverja: 6

Irafoss © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

Mali& afgreitt & fundi 7. mars 2008 af Inga Tryggvasyni,
Pétri AgUstssyni, Palma Jénssyni, Agnari Erlingssyni og
Sfmoni Mér Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

bann 22. nbvember 2007 var irafoss vid bryggju
{ Reykjavik.

Verid var ad hreinsa lestina med skordyraeitur-
gasi en vegna vindstédu barst efid { vélarim
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og vistarverur skipverja med peim afleidingum
Slokkvilid

hofudborgarsvaedisins var kallad til og var &ll

ad vidvérunarbinadur fér | gang.

ghotin flutt & slysadeild fil skodunar en enginn
reyndist hafa ordid fyrir alvarlegri eitrun.

NEFNDARALIT:
Malid hefur verid skrad en gefur ekki filetni fil

frekari rannséknar.
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SLYS A OPRUM SKIPUM
Nr. 065 / 07 laugarnes

1. Skipveriji slasast a hendi

S —

" Skipaskr.nr. 2305

Smidadur: Danmérku 1978, stél

Staerd: 314,9 brl. 372 bt.
Mesta lengd: 44,85 m
Skréd lengd: 41,28 m
Breidd: 8,7 m

Dypt: 3,4 m

Vél: Alpha 405 kW, 1978
Fjsldi skipverja: 3

Laugames © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

Afgreitt & fundi 31.

Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni, P&lma Jénssyni og

4gust 2007 af Inga Tryggvasyni,
Pétri Agistssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 8. mai 2007 var laugames ad leggjo
ad bryggju i Reykjavikurhéfn.  Vedur: logn og

biartvidri.

Buid var ad binda skipid ad framan og fér
skipverji 1 land il a® taka & méti landfestum ad
aftan og sefja & polla.  Par sem hann hliép eftir
bryggjunni, rak hann annan féfinn { litinn keng
sem st6d upp Or bryggijudekkinu og féll vid pad
& bryggjuna. Vid fallid bar hann fyrir sig hendur
med peim afleidingum ad pad sprakk fyrir pvert

yfir vinstri [6fann.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad kengurinn var sodinn { stalplétu og stéd um
56 sm upp Ur bryggjudekkinu.  Skipverjinn
hafdi ekki veitt honum eftirtekt.

® a3 kengurinn var sundursagadur kedjulas raf-
sodinn & jarnpléty;

® a9 kengurinn var ekki sérstaklega audkenndur;

® a8 slasadi sagdi ad pad veeri venja ad
skipverjar bindi skipid an adstodar bryggju-
varda.

NEFNDARALIT:

Nefndin dlyktar ekki i malinu en beinir pvi il
hafnaryfirvalda a8 audkenna binad sem penn-
an.

Nr. 087 / 07 Olver, dréttarbdtur

2. Skipveriji fellur i stiga

.;i ; w Skipaskr.nr. 2219

o6 Smidadur: Hollandi 1972, Stél
I Staerd: 23,8 brl. 25,0 bt.

Mesta lengd: 15,92 m

Skréd lengd: 13,75 m

Breidd: 4,25 m

Dypt: 2,2 m

Vél: Caterpillar 300, 1989
Fjsldi skipverja:

= ]

Olver © Hilmar Snorrason

Gégn: Lagregluskyrslur. Gagn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okiéber 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jonssyni og Pétri Agﬂsfssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 15. joni 2007 14 Olver vid Oseyrarbryggiu
{ Porlakshofn. Vedur:

Skipverji var ad fara i land upp bryggjustiga,
begar hann féll aftur fyrir sig © stiganum. Lenti
hann & fétum nidri & pilfari en handrid (rekkverk)
& batnum for undir vinstri hendi hans. Hann komst
sjalfur il laeknis og kom 1 ljés a® hann hafdi m.a.
rifbeinsbrotnad.

Vid rannsékn kom fram:

® a8 slasadi var ad fara i land med 15-20 kg
motor | annarri hendinni og notadi hina | stig-
ann. begar hann zefladi ad na i efstu rimina
{ stiganum n&di hann ekki taki og féll nidur 1
bétinn eda u.p.b. tvo metra;

® ad eftir alvikid sefti hann spotta um métorinn
og hifdi hann upp & bryggjuna.
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NEFNDARALIT:
Nefndin telur orsdk slyssins vera ovarkami slas-
ada.

Nefndin beinir pvi til siémanna ad varast ad taka
Sparfa dhaettu vid burd & hlutum begar verid er
ad fara um stiga.
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ONNUR TILVIK
Nr. 032 / 0/ Kérsnes

1. Farmtjon

IMO 9143805
Smidadur: 1997
Steerd: 3850 BT
Breidd:

Dypt:

Fjsldi skipverja: 11

Kérsnes © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

Alfgreitt & fundi 27. april 2007 af Inga Tryggvasyni, Agnari
Erlingssyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 14. mars 2007 var Kérsnes & siglingu il
hafnar { Képavogi. Vedur: SSV 1520 m/s.

Kérsnes for fra Esbjerg pann 3. mars dleidis il
[slands og var 1 slemu vedri fra 6. mars. Pegar
Kérsnes var vid Gardskaga & stad, 64°05.25N
og 022°45.9V (sia kort) fékk pad mikla sldu &
afturhornid og 16k vid pad 40%45° velu. Vid
bad losnudu 259 tonn af bryggjustali af gamo-
fletum sem voru & pilfari og 16k med sér fimm
40’gama tbyrdis.
T

[
i .
I
i, 5

E

-
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 samkvaemt upplysingum fré Utgerdaradila
skipsins er sennileg skyring & ad sjobaningur
& bryggjustalinu gaf sig ad skipid var biid ad
vera { miklum veltingi og bonadurinn hafi verid
farinn ad losna:;

® ad samkveemt ferilskraningu Or AIS kerfi var
skipid um 1,5 sjémilu frd Gardskaga og
néleegt grunnkanti eda 20 metra dypiskanti
begar bryggjustdlid losnadi.

NEFNDARALIT:
Nefndin dalykiar ekki i mdlinu en telur ad sigla
hefdi att skipinu utar vid pessar adstaedur.

Nr. 047 / 07 Norréna

2, Slitnar fra bryggju vegna vedurs

IMO: 9227390

Smidadur: Pyskaland 2002, stél
Staerd: 35.966 bt.

Mesta lengd: 164 m

Breidd: 30 m

Ahsn: 78
Farpegar: 250

Norréna © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 8. joni 2007 of Inga Tryggvasyni,

Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
Pann 4. april 2007 var Norréna vid bryggju &
Seydisfirdi. Vedur: VSV 15-30 m/s

Hafnaryfirvald voru i sambandi vid skipverja par
sem komin var falsverd hreyfing & skipi® vegna
vedurs og var ¢kvedid ad affengja landgdngu-
bro (terminal) fyrir farpega.
skipslandgangurinn fra bryggjunni og hékk & sidu
skipsins.

A sama fima fér

Atludu skipverjar ad beeta vid landfestum en

b& byrjudu peer sem fyrir voru ad slitna.  Peim
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landfestartbgum sem slitnudu ekki var pé sleppt
lausum og rak skipid fré bryggjunni og hafdi rekid
um 2-300 metra fra henni pegar vélar skipsins
voru gangsettar. Full stjiérn nédist & skipid og var

haldid sjo 1 firdinum.

VID RANNOKN KOM FRAM:

® a3 skipid var bundid med 7 landfestartbgum
ad aftan og 6 ad framan. A aftan slinudu 4
landfestartég og 3 landfestartég ad framan;

® a3 samkvaemt upplysingum fré hafnaryfir-
voldum tok 3-5 mindtur ad raesa adalvél eftir
ad skipid var laust.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki  malinu.

Nr. 068 / 07  Arabdtur med hidlparmétor

3. Hvolfir @ Apavatni, mannbjérg
Skipaskr.nr. éskrédur
Smidadur: Finnlandi Terhi,
| Mesta lengd: 3,10 m

Breidd: 1,47 m

Fjsldi skipverja: 4

Batur af Terhi gerd

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okiéber 2007 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jénssyni og Pétri Agﬂstssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
Pann 12. mai 2007 var skemmtibat of Terhi gerd

med hjdlparvél siglt & Apavamni. Vedur: NA 3
-4 m/s.

Bdtsverjar voru & siglingu il lands pegar batnum
hvolfdi og allir féru { vainid.  Einn peirra komst
upp & kjdl hans og veifadi til lands.  Sjénarvottar
{ landi settu bat & flot og nadu ad bjarga bats-

Plast

Vél: Suzuky utanbordsmétor 2 kW
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verjum fil lands kéldum og hrékium.  Senda purfti
tvo peirra & sjokrahs til adhlynningar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad batsverjar voru ekki { bjdrgunarvestum.
Bidrgunarvesti voru fil { landi fyrir bétinn en
pau voru ekki med 1 ferdinni;

® a0 sogn batsverja voru peir komnir nokkud
langt fré landi og eitthvad vatn komid batinn.
Stér alda hefdi sidan fyllt batinn ad framan og
honum hvolft:

® a3 samkvaemt upplysingum fré framleidanda
er radlogd hamarkshledsla, 3 menn;

® ad fram kom hjé eftirlitsmanni & svaedinu ad
vida kringum vamid veeru svipadir plastbatar
og margir batsverjar gerdu sér ekki grein fyrir
hvad vainid gaeti verid varhugavert um leid og
goladi. Erfitt veeri ad réa & méti vindi i plast-
jullu og ekki dalgengt ad hann szekii folk sem
gefist hefdi upp vid pad.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsdk pess ad batnum hvolfdi vera
b& ad hann var ofhladinn og vindur of mikill fyrir
bét of pessari steerd.

Nefndin atelur ad  sjalfsagdur dryggisbinadur
eins og bjdrgunarvesti hafi ekki verid notud né fil
stadar { banum & siglingu hans.

Nr. 077 /07 Andvari skemmtibatur

4, Sekkur i hofn

Skipaskr.nr. 6skrédur

Staerd: brl.  bt.
Mesta lengd: 5,7 m
Skréd lengd:
Breidd: 2,1 m
Dypt:

Fjsldi skipverija:

Andvari © Mbl

Gogn: Gogn RNS.

Afgreitt & fundi 31.

Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, P&lma K Jénssyni og

4glst 2007 af Inga Tryggvasyni,
Pétri Agostssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

' Smidadur: Grikklandi 2001, plast

Vél: Zusuky utanbor8smétor, 2002
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og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 30. mai 2007 var skemmtibaturinn Andvari
vid bryggju i Porlakshofn. Vedur: NA 5 m/s.

Vegfarendur veittu pvi athygli ad béturinn halladi
fr& bryggjunni, sjér rann inn { hann um skut og
hann hékk i landfestum. Peir reyndu ad rétta
batinn med pvi ad skera & endann og létu sidan
hafnaryfirvéld og eiganda vita.

tekinn upp & bryggjuna.

Var bdaturinn

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e a8 samkvaemt vitni hafdi landfesti ad framan,
sem var fest & polla um pad bil 5 mefra fyrir
framan bdtinn, verid yfir polla naer batnum og
bar af leidandi hin ordid of stutt;

® a8 ekki er ljést hvernig landfestin hafdi komist
{ pessa stédu en grunur eiganda var ad ein-
hver hefdi seft hann pbannig. Baturinn hefdi
legi® barna um tima og hann hefdi gaett pess
ad hafa langt i endanum.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu en ljést er ad orsok
atviksins er s0 ad stytt hafdi verid { landfesti.

Nr. 090 / 07 Hafstla

5. Eldur i vélaromi

Skipaskr.nr. 2511

Steerd: 181,9 brl. 169 bt.
Mesta lengd: 25 m

Skréd lengd: 23,6 m

Breidd: 8,37 m

Dypt: 2,44 m

Vél: 2 MTU 1760 kW, 1978
og 1979

Fijsldi skipverja: 4

Fieldi farpega: 72

Hafstla © Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okiéber 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, P&lma
K Jonssyni og Pétri Agustssyni

Smidadur: Noregi 1980, Plast
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 25. joni 2007 var Hafstlan & Otsynis-
siglingu i Faxafloa. Vedur: N 67 m/s

begar skipid var sfatt skammt undan Lundey kom
upp mikill reykur { vélarrimi og sa skipstiérinn i
effirlitsmyndavél ad eldur var laus & sfiérnbords-
vélinni.  Skipsfiorinn oskadi eftir adstod og voru
bidrgunarsveitir kalladar ot. Hann drap & vélinni
og Vvid pad slokknadi eldurinn strax.  Reyk lagdi
aftur med skipinu og var éllum farbegum gert ad
fara [ bjorgunarvesti auk pess ad feera sig fré
reyknum.

byrla & Landhelgisgaeslunni kom flidtlega &
stadinn en par sem d&standid var i lagi var
viobunadarstig  bijdrgunaradila  afturkallad  og
Ekki

urdu feliandi skemmdir 1 vélariminu en einn

komst Hafstlan til hafnar & annarri vélinni.

farbegi var sendur & slysadeild par sem hann var
[ uppnami effir atvikid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 spiss & oliuréri hafdi gefid sig med peim
afleidingum ad olia sprautadist & heita flefi
sem myndadi eld og reyk;

® ad olfurerid er tvofalt bannig ad hlifdarrér var
yhir spissarcrid. | ljos kom ad bolii & hlifdar
rérinu var laus og st tilgdta seft fram ad hann
hafi ekki verid hertur sem skyldi med peim
afleidingum ad spissarérid nadi ad hristast {
sundur med fimanum:

® a9 skipt var um pessa vél & arinu og liklegt ad
fyrrgreind mistok hafi pa verid gerd.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad atvikid megi rekja fil mistaka |
frégangi & olfulégn.



Rannséknarnefnd sjdslysa

Nr. 091 /07 Elding Il

6. Reykur i vélaromi, dregin til hafnar

Skipaskr.nr. 7489

Smidadur: England, HALMATIC
1987, trefiaplast

s Steerd: 25,85 brl. 29,65 bt.
Mesta lengd: 15,34 m

Skréd lengd: 14,71 m

Breidd: 4,42 m

Dypt: 2,26 m

Vél: Caterpillar 175 kW,

Fildi skipverja: 1

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS.

Afgreitt ¢ fundi 31.

Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Pé&lma K Jénssyni og

agust 2007 af Inga Tryggvasyni,
Pétri Agﬂsfssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
Pann 3. j0li 2007 var Elding Il & siglingu &
sundunum innan hafnarsvaedis Reykjavikurhafnar.

Vedur: N1 m/s

Verid var ad feera batinn innan hafarinnar og
nordur af Skarfaskeri vard skipsfjorinn var vid ad
Hann lokadi
ryminu en hélt &fram & fullri ferd og skadi eftir

adstod.

mikinn reyk lagdi fra vélarominu.

Bisrgunarpyrlan Gné var & leid i aefingaflug
begar hjalparbeidnin barst og var send & stadinn
en pa hofdu vélar batsins stédvast.  Skipstiérinn
var hifdur fr& bordi og fluttur til lands en baturinn
var dreginn il hafnar. | ljos kom ad ekki var um

eld ad reedo.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 reim hafdi slitnad af trissum & sjodaelu fyrir
kelisjio med peim afleidingum ad barki fyrir
pUst brédnadi. Reimin var talin hafa gefid sig
vegna slits;

® ad sjalivirkt slokkvikerfi sem stjornadist af hita
var { vélarominu en bad fér ekki i gang par
sem hann vard ekki naegur il pess ad virkja

bad;
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® ad eftir alvikid var &kvedid ad endumnyja
slokkvikerfid.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 111 /07 Skétinn GK 82

7. Bilun i styri, dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 1373

SmidaBur: Akureyri 1974, eik
Staerd: 29,0 brl. 27,0 bt.
Mesta lengd: 17,47 m

~ Skréd lengd: 15,74 m

" Breidd: 4,3 m

Dypt: 2,08 m

Vél: Cummins 261 kW, 1987
" Fisldi skipverja: 4

Skatinn © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 8. okidber 2007 af Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K Jénssyni og

Pétri Agostssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 18. &glst 2007 var Skatinn GK 82 4
nefaveidum um eina siémilu Of af Reykjanestd.
Vedur: Logn

Vid veidarnar festust veidarfeerin i bomi og vid
ad losa pau fér styristiakkurinn { sundur med
peim afleidingum ad baturinn vard  stiérvana.
Skipstjérinn 6skadi eftir adstod og var bjérgun-
arskipid Oddur V. Gislason sent fil ad draga
Skétann GK il Grindavikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 vid ad losa festuna hafdi skipstjérinn seft &
t6luverda ferd afturabak en rekid sig 1 styrisro-
fann pannig ad styrisbladid for hart i annad
bordid. Vegna ferdarinnar & bdtum og atak-
sins sem myndadist drost styristiakkurinn ot or
bullunni;

® a0 filteek voru tvo akkeri um bord Gsamt
bunadi en ekki var falin porf & notkun peirra.
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NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 112 /07 Bjarni Seemundsson RE 30

8. Missir styri og dreginn i land

Skipaskr.nr. 1131

Smidadur: Pyskaland 1970, stal
Steerd: 776,6 brl. 822 bt.
Mesta lengd: 55,88 m

Skréd lengd: 50,26 m

Breidd: 10,6 m

Dypt: 7 m

Vél: MAN 1326kW, 2003
Fiéldi skipverja: 21

Bjarni Seemundsson © Hilmar Snorrason

Gogn: Skyrslur fré skipi. Gégn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 7. desember 2007 aof
Inga Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni,
Pétri Agustssyni og Simoni M. Sturlusyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 27. agust 2007 var rannsdknarskipid
Biarni Seemundsson RE 30 vid hafrannséknir 0f af
Vestfiordum. Vedur: Haegvidri

begar skipid var statt um pad bil 30 sjomilur
0t af Rit vard pad skyndilega sfiérlaust og
vid athugun kom { ljos ad styrid hofdi farid af.
Skipstjérinn 6skadi effir adstod og var dréftar-
béturinn Sturla Halldérsson 1S sendur til a8 draga
Bjarna Szemundsson RE il hafnar & [safirdi.
Skipid var sidan dregid til Akureyrar fil vidgerda.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad | ljos kom ad einungis styrisstamminn
(koniskur) var eftir og festird og kill dsamt
styrisbladinu fallid of. Kilspor & stammanum
reyndist mjog slitid og munadi allt ad 10 mm
bar sem pad var breidast;

® a3 soégn ylirnvélstiora var styrid aldrei sett upp
med svokalladri krumpu adferd (hitamunur &

Styrisbladid var hert upp &

kéninn med 16 sem var rafsodin (splitti & ronal

vid festistykkid;

milli malma).
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® a8 kénn shyrisslammans reyndist talsvert ryd-
gadur og liklegt ad sjor hafi leikid um hann
um tima.  Merki um teeringu voru & pvi sem
effir var af rafsudu splittisins & rénni. AS ségn
ylirvélstiorans hafdi vidvarandi tleidsla verid
 skipinu eftir ad skipt var um framdrifsbonad
[ pvi &rid 2003 en pbd var shyrid einnig seft
undir sidast;

® a8 um upphaflegan styrisbinad var ad reeda
og ekki voru upplysingar um skemmdir &
honum eda ad nokkud hafi verid &t vid hann
bennan ffima;

® a8 sidasta dxulskodun var [ juni 2003 og
hafdi gildistima til joni 2008 en vid hana parf
ad taka styrid nidur or festingu;

® ad skipverjar hofdu um pad bil hélfu ari adur
fundid oedlilegan titring og var kafad vid
skipid en engar skyringar fundust.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur liost ad styrid hefur verid ad losna
[ festingum sinum um einhvern fima en & grund-
velli fyrirliggjandi upplysinga er ekki haegt ad ad
segja fil um meginorsdk pess. Midad vid dstand
bunadarins sem eftir var ma samt setja fram pd
filgatu ad eitthvad hafi brugdist vid sidasta fra-
gang & styrinu.

Nr. 129 /07 Andrea

9. Oliulitill i Otsynisferd

Skipaskr.nr. 2738

Smidadur: Noregi 1978, trefia-
plast

Staerd: 28 brl. 28 bt.

Mesta lengd: 15,75 m

Skréd lengd: 14 m

Breidd: 4,38 m

Dypt: 1,15 m

Vél: 2 x GM, 838 kW, 1978
Fjsldi skipverja: 2

Fiéldi farpega: 6

Gogn: Skyrsla LHG. Gagn RNS.

Andrea © Uigerd

Malis ofgreitt & fundi 7. desember 2007 aof Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni, Pétri
Agustssyni og Stmoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

maili.
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ATVIKALYSING:
Pann 3. september 2007 var hvalaskodunar-

baturinn Andrea & siglingu i Faxafloa. Vedur: SA
14-17 m/s

Andrea var & leid il Reykjavikur og pegar skipid
var sfaft & Sydra Hrauni um 8 sml VSV aof Gréti
hafdi skipstiorinn samband vid Reykjavik radio
og kvadst ottast ad hafa ekki naega olfu fil hafnar.
Hann 6skadi eftir adstod og for vardskipid Tyr,
sem var skammt undan, til Andreu med oliu.

Eftir 0d olia hafdi borist fré vardskipinu og komin
i oliutank skipsins var ferd haldid &fram fil hafnar
4 haegri ferd.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 Vélstiorn ottadist ad vélarnar myndu stodvast
ef paer faeru ad draga loft vegna veltingsins
bar sem olia var farin ad minnka mikid og
ekki haegt ad treysta oliumaelunum. Hann bad
bvi skipstjora ad fa Eldinguna af med olfu ef
bess pyrfti en bar sem vardskip var skammt
undan var fengin vid olia hja peim fil dryggis.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 138 /07 Kjslur, bjsrgunarbdtur

10. Madur tynist a bjérgunaraefingu

Skipaskr.nr. éskrédur
Smidadur: Zodiac, 2006 Plast og
gommistrigi
Staerd: brl. bt.
Mesta lengd:
Skréd lengd:
Breidd:
Dypt:

. Vél: Yamaha vtanbor8sméor,
Kielur © Bjsrgunarsveitin Kjolur 44 kW,
Fjsldi skipverja: 3

Gogn: Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 7. desember 2007 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, Agnari Erlingssyni, Pétri
Agustssyni og Stmoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mali.
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ATVIKALYSING:
Pann 16. okidber 2007 var bjérgunarbdturinn
Kiolur & siglingu & Hofsvik vid Kjalames. Vedur:

%

-2m/s

Bidrgunarsveitarmenn voru ad aefa leit og bjérgun

& manni [ sj6 og 16k einn batsveria ad sér ad fara

{ sjoinn og fara Or augsyn skipverja.  Pratt fyrir
nokkra leit fundu batsverjar ekki manninn aftur
og effir nser 15 mintia leit var atvikid tilkynnt
og 6skad eftir adstod. Raestar voru 0t leitarsveitir
dsamt pyrlu sem fann manninn en hann var pa

kominn & land.

begar ljosin & bamum hurfu sjonum  bjdrgunar-

sveitarmannsins synti hann fil lands og komst upp

a

sker fram af PresthUsatanga. Hann hringdi og

lét vita af sér par sem hann hafdi fengid bod f

simann sinn um ad leit veeri hafin ad honum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad ségn batsformanns var hann ad lysa fyrir
bétsverjanum sem med honum var hve hratt
bdfinn rak fra peim sem var { sjénum. Pegar
beir svo hofu leitina var leitarljosid dvirkt og
einu liosin sem peir hofdu var Iitid vasaljés.
Pegar leifin bar ekki arangur sagdist batsfor-
madurinn hafa stodvad vélina, kallad nokkrum
sinnum og hlustad effir kéllum. Hann &ttadist
ad manninn reeki fil hafs og sokum fiarskipto-
vandreeda sigldi hann inn { Nesvik og kalladi
eftir adstod;

ad sdégn bjérgunarsveitarmannsins sem var

[ sjonum fylgdist hann med batnum reka fré
sér og hefja leitina en baturinn fjarlaegdist
hann. begar li6sid { batnum hvarf kveikii
hann & blikkljosinu & boningnum og  kalladi
Hann hof sundid skémmu seinna il lands &
moti vindi og éldu og nddi landi & skeri Gf
of Presthusatanga. A medan hann var ad na
il farsimans, sem var innanklaeda, fékk hann
Otkallsbod med sms bodi:

ad eftir atvikid kom [ ljés ad tengingar & leit-
arljésinu héfdu teerst 1 sundur;

ad ekki var farid yfir binadinn &dur en haldid

var fil sefingarinnar;
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® ad eftir rynifund par sem farid var yfir atvikid
var bunadur bétsins baettur medal annars med
60ru leitarlési, betri talstéd, aukinni lysingu &
bidrgunarbiningnum o.fl.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 141 /07 Bétur med utanbordsmotor

11. Hvolfir, fimm batsverjar bjargast

Skipaskr.nr. éskrédur
Smidadur: Al

Staerd: brl.
Mesta lengd:

Skréd lengd:

Breidd:

Dypt:

bt.

kw
Fisldi skipverja: 5

Quiksilver batar © Framleidandi

Gogn:  Lagregluskyrslur.  Gogn
RNS.

lokaskyrsla afgreidd @ fundi 5. mai 2008 af Inga
Tryggvasyni, Palma Jéonssyni, Agnari Erlingssyni og Hilmari

Snorrasyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 20. oktéber 2007 var bat med utanbords-

motor siglt & Fremra Selvatni upp af Mjéafirdi

[safiardardjopi. Vedur: SSV 5 - 20 m/sek.

Fimm manns féru 0f & vamid il stangveida og
begar veidar hofdu stadid | um hélfima hvessti
snogglega.  Eftir pad var siglt undan vedri & fullri
ferd aleidis & nyja veidislod. Pegar slegid var aof
reid stor alda undir skut batsins svo stefnid stakkst
f oldu og sjor fleeddi yfir boginn. Bamnum hvolfdi
um 200 mefrum fra stréndinni og allir batsverjar
lentu  vatninu.
og 16k pad nokkurn tima fyrir annan bétsverja ad
losa félaga sinn en & medan syntu hinir dleidis fil
lands.

Einn festi annan fotinn 1 fiskihdfi

Batsverjar komust allir & sundi upp & stréndina

Vél: Suzuki utanbordsmétor 4,5
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og voru misjafnlega mikid prekadir en einn peirra
sem var lengst { vatinu var { dberandi verra
4standi en hinir sokum ofkaelingar.  Félagar hans
veittu honum fyrstu hjélp en pyrla IHG flutti hann
& sjokrahs.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 um bord voru fimm batsverjar en sam-
kvaemt leidbeiningum fra framleidanda sem
festar voru & batinn var hann zetladur fyrir
fiorar persénur og hdmarkspungi métti vera
270 kg;

® ad allir batsverjar voru i bjérgunarvestum en
stiornandinn var { f68rudum gimmigalla. Ad
hans ségn hefur hann haft ba reglu ad enginn
fari 0t med honum &druvisi en i bjdrgunarvest
um;

® 0 falstéd var medferdis og geymd innan-
klaeda  vatnsheldum umbodum:;

® ad ekki voru neydarblys med i for.

NEFNDARALIT:
Orsdk dhappsins var st ad siglt var med of mikilli
ferd undan vindi og pé& var béturinn - ofhladinn.

Nefndin bendir & ad begar slegid er af & mikilli
ferd undan vindi auka skutsldur verulega vid
vinddlduna og er pad alpekkt vid sambaerileg
skilyrdi og [ pessu filfelli.

Nr. 160 / 07 Sserif SH 25

12. Stjornvana og dregid til lands

| Skipaskr.nr. 2657
Smidadur: Hafnarfirdi 2005 plast
Staerd: 11,6 brl. 14,98 bt.
Mesta lengd: 13,04 m

= ol | Skréd lengd: 11,35 m

« Breidd: 3,75 m

Dypt: 1,42 m

Vél: Caterpillar 254 kW, 2005
Fisldi skipverja: 3

Seerif © Jon Pall Asgeirsson

Gogn: Gogn RNS.
lokaskyrsla afgreidd @ fundi 5. mai 2008 aof Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni, Agnari Erlingssyni og Hilmari

Snorrasyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda dbyrgd
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og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 27. névember 2007 var Saerif SH 25 4
linuveidum & Breidafirdi. Vedur: SV haegvidri en

vestan undiralda

Pegar verid var ad draga linuna var bakkad upp
{ dlduna og festist styrid i bordi. Skipverjar reyndu
ftrekad ad losa pad en éan arangurs.  Lokid var
vid linudrattinn og bogskrifan notud fil styringar.
Skipverjar éskudu effir adstod og var bjdrgunar-
skipid Bjorg sent til batsins og dré hann il hafnar
& Rifi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 fram kom hjé skipstiéranum ad bakkad
hefdi verid ,hressilega” upp { 6lduna;

® a3 vid pad ad styrisbladid keyrdist i bord
bognudu barkar sem voru stadsettir  stjérnboxi
inni { skuttanknum og var pad ekki adgengi-
legt nema utanbords;

® ad neydarstyri var ekki um bord en skipstiéri
sagdi ad aetlast sé til ad bogskrifa og skut-
blodkur veeru notadar fil stiérunar. Pad var

ekki heegt { pessu tilfelli bar sem styrid var fast
[ bordi.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur dsteedu Shappsins vera pa ad
bakkad hafi verid af meiri krafti upp 1 6lduna en
styrisbunadurinn poldi.

TILLAGA | ORYGGISATT:

Nefndin telur évidunandi ad ekki sé haegt ad
komast ad sfjornbinadi styris innan Or skipi og
beinir pvi il Siglingastofnunar islands ad hon
endurskodi reglur par um.
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Skyrsla sjéslysanefndar fyrir &rid 2007 - styrktarlinur

Reykjavik
Bilasmidurinn

Bolli ehf

Brimron ehf

BSI ¢ Islandi ehf
Farmanna og fiskimannasamband islands FFS,
Faxafléahatnir sf

G.B. Magnisson eht
Gjogur hf

Gjorvi

Hafgeedi sf

Marport ehf

NASTAR ehf

Reki ehf

Reykial bjonusta ehf
Sjémannasamband [slands
Vékvakerfi hf

Ogurvik hf

Samisk fiskvinnslustodva
Skipavérur ehf

Sjotak ehf

Fiskifélag fslands
Vérdur fryggingar hf
Vedurstofa [slands
Albydusamband [slands
Efling stéttarfélag

Képavogur

Képavogshsfn

Kefunarbiénusta Arma Képssonar ehf
Westfalia Separator ehf
Oryggismidstodin

Hafnarfiordur

Det Norske Veritas Classif A/S
Hafnarfjardarhsfn

Hvalur ehf

[sfell ehf

Saltkaup hf

Spennubreytar ehf
Verkalydsfélagid HIif

Reykjanesbaer
Skipasmidastéd Njardvikur
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Verkalyds og sjomannafélag Keflavikur
Reykjanesbaer

Reykjaneshdfn

Grindavik

Fiskmarkadur Sudurnesja hf
Grindavikurbeer

Siémanna- og vélstiorafélag Grindavikur
Utgerdafélagid Einhamar

Visir hf

Porbjérn hf

Sandgerdi
Verkalds og sjiomannafélag Sandgerdis

Mosfellsbaer
Nyja Bilasmidjan hf

Akranes

Sementsverksmidjan hf

Stykkishélmur
Utgerdafélagid Kari ehf
Verkalydsfélag Stykkisholms

Grundarfiordur
Gudmundur Runélfsson hf ttgerd

Hialmar ehf

Snaefellsbaer

Breidavik ehf

Esjar ehf

Hamar Otgerd ehf

Litlalon ehf

Snaefellsbaer

SverrisUtgerdin ehf
Utgerdafélagid Gudmundur ehf
Utnes hf

Reykholar
Reykholahreppur

Sudureyri

Fiskvinnslan fslandssaga hf

Framhald & bls 150
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AREKSTUR MILLI SKIPA

’

Nr. 098 / 07 Margrét IS 5 og
Elin Kristin GK 83

1. Arekstur, leki og sekkur

Skipaskr.nr. 6129

Smidadur: Skagastrénd 1979,
plast

Staerd: 2,2 brl. 2,4 bt.

Mesta lengd: 6,22 m

Skréd lengd: 6,12 m

Breidd: 2,03 m Dypt: 0,93 m
Vél: Bukh 26 kW, 1979
Fildi skipverja: 1

Margrét © Lagreglan

Skipaskr.nr. 7423

Smidadur: Hafnarfirdi 1995,
plast

Staerd: 5,9 brl. 5,3 bt.

Mesta lengd: 8,57 m

Skréd lengd: 7,93 m

Breidd: 2,7 m Dypt: 1,47 m
Vél: Yanmar 140 kW, 1999
Fisldi skipverja: 1

Elin Kristin © Légreglan

Gogn: Lagregluskyrslur. Gagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 7. desember 2007 af
Inga Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni,
Pétri Agustssyni og Simoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beiftt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 17. joli 2007 var Elin Kristin GK 83 &

siglingu og Margrét IS 5 vid handfeeraveidar
mynni Dyrafjardar. Vedur: V 3-5 m/s

Skipverjinn & Elinu Kristin GK' hafdi siglt fra
Sandgerdi um kl. 01:00. Um k. 19:00 pegar
hann var staddur u.p.b. 4 sjomilur NV af
Svalvogsvita sigldi hann & Margréti 1S stiém-
bordsmegin fyrir midju (si&@ mynd) bar sem hin var
ferdlaus vid veidar.

Vid areksturinn lagdist Margrét 1S & hlidina og
sior flaeddi inn { batinn med peim afleidingum ad
hann sokk ad mestu en maradi i kafi med stefnid
upp Or. Skipverianum & Margréti [S, sem var
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staddur i styrishsi, tokst ad komast 0t um framridu
& hisinu og var bjargad vfir i Elinu Kristinu GK.

Handfeerabdturinn Gladur 1S 405 kom & stadinn
og t6k Margréti IS { tog til Pingeyrar bar sem
baturinn var fekinn & land.  Elinu Kristinu GK var
sigl til Sudureyrar og kom hin pangad seinna

um kvoldid.

Vid dreksturinn brotnadi stjorbordssida Margrétar
IS fra bordstokki nidur fyrir sjolinu rétt aftan vid
styrishisid en ekki voru teljandi skemmdir & Elinu

Kristinu GK.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad skipstiori Elinar Krisfinar GK kvadst hafa
setid [ stél stidrnbordsmegin 1 styrishdsinu med
vinstrifot upp @ bordi bakbordsmegin og hall-
adi sér inn { afturhorn hissins. Hann sagdist
ekki hafa sed til Margrétar IS fyrr en mastur
hennar bar yfir béginn um pad bil sem &-
siglingin vard. Hann kvadst hafa verid & vakt
alla ferdina eda 1 18 kist:

® ad Elin Kristin GK var & fullri ferd eda um 12
hndtar og skyggni gott.  Ekki var ratsja um
bord:

* a3 skipstjor Margrétar 1S kvadst hafa faert sig
adeins nordar réft Gdur en siglt var & hann.
Feerartllurnar voru stiérbordsmegin og hann
vissi um batinn sem kom ad sunnan en kvadst
ekki hafa &ttad sig & stefnu hans pvi hann
rasadi mikid. Pegar honum hafi ekki lifist &
hvert stefndi hafdi hann reynt 0d setja vélina
gang og forda sér;

* a3 skrokkur Margrétar IS er blar & lit en grénn
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umgjordin (bordstokkur) hvit dsamt styrishisi.
Bordhaed er um 80 sm fré sjélinu upp fyrir
umgjordina. Ofan vid styrishisglugga var um

10 sm pykk nokkud vedrud raud rond.

NEFNDARALIT:
Orsok asiglingarinnar var adgaesluleysi skipstiéra

Elinar Kristinar GK 83.

Nefndin felur ad svona 16ng vardstada sé ameelis-

verd og minnir & 64. gr. sjbmannalaga nr.
35/1985 um hvildar og vinnutima sjbmanna.
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ASIGLING

Nr. 096 / O/ Binni i Gréf VE 38

1. Asigling, leki

Skipaskr.nr. 2558

Staerd: 6,2 brl. 9,3 bt.
Mesta lengd: 10 m
Skréd lengd: 9,98 m
Breidd: 3 mDypt: 1,12 m

Fjsldi skipverja: 1

Binni i Gréf © Légreglan

Gogn: Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 1. febroar 2008 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, Agnari Erlingssyni og Pétri
AgUsTssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 11. joli 2007 var Binni i Gréf VE 38 4

leid il Vestmannaeyio.
skyggni.

Vedur: Haegvidri, goft

Skipverjinn  hafdi verid & handfeeraveidum &
Kétlugrunni og @ siglingunni til hafnar sigldi hann
& lundadrang vid Dyrhélaey.  Sprunga kom &
stenid og Iiils hattar leki ad fremsta rymi sem
austurdaelan hafdi vel undan og var batnum siglt
fil hafnar { Vestmannaeyjum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipstjorinn sagdist hafa sofnad vid stjém-
ina og vaknad vid areksturinn, og undradist
ad hafa ekki slasast vid hann:

® ad skipstiérinn sagdist hafa vakad i meira en
solarhring pegar hann sofnadi og taldi sig
hafa sofid 1 lidlega hélfima;

® ad siglingahradi var @ hnotar;

® ad rafsja var | gangi en advorunarbinadur |
henni ekki virkur.

Vél: Volvo Penta 196 kW, 2002

Smidadur: Reykjavik 2002, plast
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NEFNDARALIT:
Orsck dhappsins er s0 ad stiérnandi batsins sof-
nadi.

Nefndin vekur athygli & bvi ad ekki var farid eftir
dkvaedum reglugerdar nr. 975/2004 um vinnu-

og hvildartima skipverja & fslenskum fiskiskipum.

Nefndin hvetur skipstiornarmenn fil ad fileinka sér
bann éryggisbinad sem er i siglingataekjum.

’

Nr. 110 /07 logi IS 32

2. Asigling & rekald

Skipaskr.nr. 6900

Smidadur: Hafnarfirsi 1987,

Plast

Staerd: 5,90 brl. 4,97 bt.

Mesta lengd: 7,98 m

Skréd lengd: 7,88 m

Breidd: 2,58 m Dypt: 1,83 m

. Vél: Volvo Penta 159,6 kW,
1 2005

Fiéldi skipverja: 2

logi © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Malid afgreitt & fundi 8. okiober 2007 af Inga Tryggvasyni,
Agnari Edingssyni, Palma K Jonssyni og Pétri Agistssyni.

Hilmar Snorrason tok ekki patt i afgreidslu mdlsins.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 10. joli 2007 var logi IS 32 & siglingu @
Isafiardardjopi. Vedur: NA 5-10 m/s.

Skipverjar urdu varir vid ad mikid hégg kom &
bafinn pegar hann fér fram af einni éldunni og
stodvudu siglinguna.  beir t6ldu sig hafa siglt @
rekald en sau pad ekki vegna slduréts.

Sprunga kom & byrding og i iljur innanbords.
Litilshattar leki kom ad fremsta rymi batsins en
austurdaela hafdi vel undan og fitringur kom fré
skrofu. Siglt var & minnkadri ferd il hafnar &

[safirdi
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® o skipstjori kvadst hafa siglt & 25 il 30
hnota hrada fyrir minni Skétufjardar. Hann
faldi sig hafa verid utan skerja og grynninga
nordan Vigurs;

® a3 skipstjéri taldi liklegast ad pad hefdi verid
riabolur sem peir sigldu &.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki  malinu.

Nr. 118 / O/ Haffari EA 133

3. Bilun, asigling
Skipaskr.nr. 1463

eik

Staerd: 16,8 brl. 21 bt.
Mesta lengd: 13,94 m

Skréd lengd: 13,47 m
Breidd: 3,74 m Dypt: 1,61 m
Vél: Cummins 147 kW, 1980
Fjsldi skipverja: 11

Haffari © Hafpor Hreidarsson

Gogn: Légregluskyrslur. Gagn RNS

Malid afgreitt & fundi 7. desember 2007 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, Agnari Erlingssyni, Pétri
Agustssyni og Stmoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
Pann 8. september 2007 var Haffari EA 133 ad

koma til hafnar & Akureyri.

Pegar verid var ad leggja ad bryggju vard skip-
stjori var vid ad gir kipladi ekki afturébak en rauf
4framtakid. Hann fér nidur § vélarrim og stédvadi
vélina en & medan rann baturinn afram og lenti
& skemmtibatum sem lagu sidbirtir vid bryggjuna.
Um talsvert tjén var ad reeda par sem fimm batar
skemmdust.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad girskipting og olfugjof vélar eru { sama
handfangi og yfirfaerslan med vir i barka nidur
[ vélarim ad oliuverki vélarinnar og ad stjémn-

Smidadur: Féskridsfirdi 1976,

un girsins. Samskonar aukabinadur an hand-
fanga var ofi & pilfari sem tengist vid banadinn
[ vélariminu.  Aukabinadurinn olli pvi ad bilun
kom upp vid samtenginguna i vélariminu svo
ekki var haegt ad kopla i afturébak med stjorn-
taeki 1 styrishusi;

® ad skipstjori sagdist hafa kiplad | afturébak
skdmmu @dur en hann hélt ad bryggjunni
og pé hafi kiplast edlilega ad skrofunni og
béturinn verid & prem hnitum pegar hann
kopladi fra;

® ad eftir atvikid var aukabinadurinn fiarlaegdur
af pilfari og einnig samfengingin i vélarimi.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i mélinu.

Nr. 164 / O/ litla rés RE 707
4. Asigling a ljésbauju

Skipaskr.nr. 7331

Smidadur: Hafnarfirdi 1991,

plast

Staerd: 5 brl. 5,4 bt.

Mesta lengd: 8,99 m

Skréd lengd: 8,55 m

Breidd: 2,39 m Dypt: 0,89 m
Vél: Cummins 186 kW, 1997
Fjsldi skipverja: 1

litla rés © Alfons Finnsson

Gogn: Logregluskyrsla. Gagn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 5. mai 2008 af Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni, Agnari Erlingssyni og Hilmari

Snorrasyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 6. desember 2007 var litla rés RE 707
& siglingu 0t of Reykjovik.  Vedur: Haegvidri,
snjokoma

Pegar komid var 0t 4r héfninni var sjélfstyring seft
&, siglt nordur fyrir Akureyjarrif og pa sett stefna
& midin. Skipstjérinn for ba ot Or styrishtsinu til ad
svipast eftir siomerki 7 og &drum fiskibatum sem
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hann bjést vid ad veeru & svaedinu. Pegar hann
sa ekki il peirra sékum ofankomu fér hann aftur
inn { styrishUs en rétt eftir ad hann steig inn sigldi
batnurinn & siémerki nr. 7 sem er NNV af Engey.
Skipstiérinn filkynnti atvikid til Vakistédvar siglinga
og gat pess ad tjon hefdi ordid en ekki hefdi
ordid vart vid leka.  Bémum var siglt fil hafnar
[ Reykjavik, en pegar slegid var af ferdinni kom

mikill leki ad framrymi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipstjori sagdi ad méda og vain vilji sef-
jast & glugga vid svona adstaedur pratt fyrir ad
heitum blaestri veeri beint ad peim;

® ad enginn radar var i batnum en Macsea
siglingafélva tengd GPS stadsetningakerfi;

® ad sigldur hradi var 16 hntar;

® a3 skipstjori sagdist hafa kastast fram 1 glugga
vid dreksturinn, rofast og verid vankadur um
fima. Hann hafi heyrt einhvers stadar gutla
svo hann gaf vélinni inn il ad na stefinu upp
0r sj6 og setti sidan inn allar lensidaelur;

® ad brot kom f stefni og eins mefra rifa affur
stjérnbords kinnunginn.

NEFNDARALIT:
Orsok ésiglingarinnar var 6fullnaegjandi vardstada
og pé var siglt & mikilli ferd 1 slsemu skyggni.
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BANASLYS

Nr. 031 /07 Bjérg Hauks IS 127

1. Hvolfir, tveir menn farast

| P
e

Skipaskr.nr. 2349
Smidadur: Hafnarfirsi 1999,
p/asl

Steerd: 10,2 brl. 11,3 bt.
Mesta lengd: 11,48 m
Skréd lengd: 11,43 m
Breidd: 2,8 m Dypt: 1,27 m
Vél: Yanmar 275 kW, 2001
Fieldi skipverja: 2

Bjsrg Hauks © Hafpér Hreidarsson

Gagn: Logregluskyrslur. Skyrsla skodunarmanns Si. Skyrsla
NAVIS. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okidber 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu

mali.

[
Bierg Hauks IS hifd @ land.

ATVIKALYSING:

bann 13. mars 2007 var Biérg Hauks IS 127
& siglingu til hafnar & Isafirdi. Vedur: ASA - SA
16-19 m/s.

Skipverjar hafdu haldid um kl. 07:00 um morgun-
inn fré Isafirdi il linuveida ot of Deild.  Um k.
18:30 voru peir haetfir veidum og pé komnir med
um 8 fonn af steinbit um bord, ¢ fonn [ lest og 2
fonn & pilfar.

A leid il hafnar var baturinn 6si68ugur og dkvadu

skipverjamir ad létta hann. Voru peir p& staddir
undan Skalavik og kastudu afla sem var laus & pil-

farinu fyrir bord. Vid pad mun baturinn hafa verid

betri { sjo og héldu peir ferd sinni &fram.

Biorg Hauks IS datt ot or STK kerfi & stod,
66°12.523'N og 023°24.041'V. kl. 22:16
og var skipid pa& statt um 2 sml fyrir innan Deild.
Svo virdist sem béturinn hafi fengid & sig sjo og
hvolft med peim afleidingum ad badir skipverjamir
forust.

Biogunarsveit var kollud 0t auk pess sem Gskad
var effir adstod skipa & svaedinu. Bjérg Hauks
(S fannst & hvolfi skammt fré peim stad sem hon
sidast kom fram i STK kerfi upp Or midneetti (14.
mars). Var uppblasinn gommibjérgunarbétur fastur

vid flakid.

B&dir skipverjarnir fundust lamnir um 2,5 sjomilur
vestar en flakid einni fil tveimur klst. sidar. Lk
beirra voru flutt il Isafiardar.

Biorgunarskipid  Gunnar  Fridriksson dré  flak
batsins & hvolfi til Bolungarvikur par sem bad var

tekid & land.

FERILL BJARGAR HAUKS iS 13 MARS 2007:
Korti® synir ferilskraningu & veidiferd Bjorgu
Hauks IS samkvaemt STK kerfi (Sjalfvirka tilkynnin-
garskyldukerfi Vakistodvar siglingal.

Um kl. 07:00 Veidiferd hefst fra [safirdi

KI. 10:00-11:00 Skipverjar hofdu lokid ad
leggja linuna um 12 sml. vestur af Deild.
Samkvaemt upplysingum fra VSS (Vakistod
siglinga) var fjéldi annarra béta & sveedinu.

Vedur: VSV 3-5 m/s

KI. 14:00-15:00 Samband vid Bjérgu Hauks
[S, midg god veidi. Skipt var um veidisvaedi
vegna prengsla fyrir linulégn.  Linan 16gd um
8 sml. 0t af Stgandafirdi.
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Ferilskraning ur STK

KI. 16:00-18:00 Bétar & svaedinu fara i land.
Bjérg Hauks IS ein effir

Um kl. 18:30 Samband vid ttgerd, biid ad
draga linuna og lagdir of stad [ land. Fram
kemur ad afli er samtals 8 fonn og par af 2
fonn & pilfari.

Um k. 19:00 VSS, STK kerfi. Bjérg Hauks 1S

komin & landstim.

Um kl. 19:30 Samband vid Gtgerd. Skipstjéri
veit ad tveir batar hafa farid il Sudureyrar
stad [safiardardjops vegna vedurs. Hann taldi
jafnframt ad vedrid veeri ad skdna og setladi
ad sigla til [safjardar. Fram kom einnig ad
vegna hreyfingar & batnum 1 sj6 hafdi hann
losad sig vid afla & bilfari. Baturinn hefdi verid
of pungur.

Um kl. 20:30 VSS hefur samband vid Bjorgu
Hauks IS bar sem hon var ein & ferd og sam-
kvaemt vedurspd var vedur versnandi. Baturinn
var einnig & leid inn & pekkt skuggasvaedi
STK. Fram kom ad um bord var allt  lagi og
vedrid nefnt, adeins kaldaskitur.

Kl. 20:43 Biérg Hauks IS dettur 0t or STK kerfi.
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Bjérg Hauks IS hvolfir 22:16==

; ¥
Isafjéréur 07:00
7
Vedur samkvaemt sjalfvirkri vedurathugunarstéd
i Oshlid k. 20:01-21:00 SSA (161°) 6 -
11,4 m/s i hvidum. Vedur samkvaemt sjélfvirkri

vedurathugunarstdd | Bolungarvik & sama tima

A (94°)9-18,1 m/s i hvidum.

KI. 21:11 VSS neer sambandi vid bétinn. Fram
kom ad ftrekad hefdi verid reynt & né sam-

bandi fyrir bann fima.  Allt virfist { lagi um
bord.

KI. 21:12 Bjérg Hauks IS komin aftur inn & STK
kerfid. STK ferill naesta klukkutima 1 lagi og
samkvaemt pvi var siglingahradi um & hnotar.

KI. 21:23 Samband vid ttgerd. Bdaturinn
kominn inn fyrir Deildarhorn. Sidasta sam-
bandid vid Bjérgu Hauks S. Vedur samkvaemt
sialfvirkri vedurathugunarstod i Oshlid kl.
21:01-22:00 SSA (161°) 8- 15,1 m/s i
hvidum. Vedur samkveemt sjalfvirkri vedur-
athugunarstéd | Bolungarvik & sama tima ASA

(101°) 9-18,9 m/s { hvidum.

KI. 22:16 Bjérg Hauks IS dettur ot or STK kerfi
4 stad, 66°12.523'N og 023°24.041'V.

Dypi um 22 mefrar. Vedur samkvaemt sjél-

virkri vedurathugunarstéd { Oshlid kl. 22:01-
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23:00 SSA (160°) 7 - 14,8 m/s { hvidum.
Vedur samkvaemt sjalfvirkri vedurathugunarstéd
[ Bolungarvik & sama fima A (95°) 7 - 19,6
m/s i hvidum. Neydarhnappur ekki notadur
um bord. (Rathloduklukka i styrishusi stédvast @

pessum tma)

KI. 22:24 VSS reynir itrekad ad né sambandi
vid béfinn i gegnum sima og VHF fiarskipti en
an arangurs.

BJORGUNARFERLI

VSS og adrir bjérgunaradilar:

Eins og fram hefur komid hof VSS filraunir fil ad na
sambandi vid Bjérgu Hauks IS fra kl. 22:24 e8a
8 minotum eftir a® hon datt ot 0r STK kerfinu. A
pessum tima var VSS seft & svo kallad évissustig
sem felur { sér ad allar leidir eru kannadar fil ad
nd sambandi vid bdatinn. Kl 22:53 virtist sem
samband hefdi nddst i NMT sima batsins en pa
reyndist vera & tali.  Teeknilegar skyringar gefa
legid | pessu og fram kom ad pad geefi gerst ef
fleiri en einn simi er ad reyna ad nd i nimerid.
Petta gerdi pad ad verkum ad talid var um tima
ad { lagi veeri med bdfinn en préft fyrir pad var
haft samband vid nzerstadda bdta samkvaemt
STK kerfi og oskad eftir ad peir reyndu ad na

sambandi vid batinn.

Um k. 23:00 Utgerdaradilinn hefur samband
vid VSS eftir ad hafa ftrekad reynt ad na i
batinn fra pvi um kl. 22:30. Hafdi ahyggjur
af batum og tilkynnir ad vedur sé ordid mjog
sleemt. VSS fer vfir feril batsins og gogn. |
ljos kom ad sidustu merki fra bamum syndu ad
ad hann veeri ferdlitill og sennilega & reki.

KI. 23:20 VSS hafdi samband vid umsjénar-
adila bijdrgunarskipsins Gunnars Fridrikssonar
til ad athuga hvort hann vissi um bat 1
Bolungarvik sem geeti farid & stad fljof.

KI. 23:32 VSS feer a8 vita ad Seedfs IS 67 sé
um pad bil ad leggja Or héfn fré Bolungarvik.
Vidkomandi spurdi hvort hann aefti ad sefja
&hofn bjérgunarskipsins | vidbragdsstodu en
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VSS vildi ad bedid yrdi med pad um sinn.
VSS athugar méguleika & batum fra Sudureyri.

Um kl. 23:55 Umsjonaradili bjsrgunarskipsins
Gunnars Fridrikssonar undirbyr skipid og kallar
0t vana &hofn.

KI. 00:01 Saedis IS komin & stadinn, finnur brak

og gummibjérgunarbat & flofi.

Kl. 00:07 Seeds IS tilkynnir ad gommibjérgunar-
bdturinn sé mannlaus. Hafin leit of skipverju-
num & svaedinu. VSS breytir Or dvissustigi
& neydarstig. Haft samband vid neerstédd
skip, Krossey SF sem var ad nélgast svaedid
og Gunnbiém IS sem var i um 16 sjomilna
fiarleegd. Pyrluahsfn & TRLF kallud of. Onnur
skip & sveedinu l&fin vita. Vedur: SA 16-18
m/s

KI. 00:29 Umsjonaradili bijergunarskipsins
Gunnars Fridrikssonar undrast ad ekki sé
komid formlegt Otkall bjérgunaradila og hafdi
samband vid 112. Pad hafdi ekki verid gert

og 6skadi hann eftir ad pad veeri gert.

Um kl. 00:30 VSS fékk upplysingar um ad
vedrid hefdi gengid tdluvert nidur.

KI. 00:34 Bjsrgunaradilar bodadir med SMS
fra 112: "Utkall >F1 Raudur svaedi 7 leit od
skipi minni [safiardardjopi”

KI. 00:50 Landssfiorn bidrgunarsveita leitar
upplysinga hja VSS. Reett um leit  fidrum
undir Stigahlid. Fram kom ad adsteedur il
bess veeru erfidar.

KI. 01:18 Tilkynning fil VSS fré& Krossey SF um
ad annar skipverjinn sé fundinn og skammu
sidar (01:24) ad hann vaeri latinn.

KI. 01:30 Bjsrgunarskipid Gunnar Fridriksson
leggur or héfn fré Isafirdi.

KI. 01:51 Tilkynning til VSS um ad hinn skip-
verjinn vaeri einnig fundinn og skémmu sidar

(02:04) a8 hann veeri latinn. Akvedid od
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Seedis IS og Krossey SF flytji skipverjana fil
[safiardar,

KI. 02:32 Bjsrgunarskipid Gunnar Fridriksson
kemur ad flaki Bjsrgu Hauks [S & hvolfi og
marandi { kafi & stad, 66°12.582N og
23°24.550V.

KI. 08:30 Bjorgunarskipid Gunnar Fridriksson
kemur med flakid fil Bolungarvikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad svo virdist sem baturinn hafi fengid & sig

sj6 og hvolft um kl. 22:16 pvi rafhloduklukka

f3f

[ styrishosi hafdi siédvast & peim fima. A kort-
inu hér ad nedan ma sjé stadsemingu batsins
pegar sidasta STK merkid kom fr& honum.
Minnsta fiorleegd [ land er i Midleiti eda 0,84
sml. (rauda &rin). Einnig sést & kortinu hvar
béturinn fannst & hvolfi kl. 00:07 og hafdi
hann pa rekid 0,28 sml. til vesturs. Pessi |itli
rekhradi var vegna sjavarstraums.  Eins og
kortid synir var baturinn fyrir innan 30 metra
dypiskants. Pegar komid var ad flakinu var
vedrid & stadnum samkvaemt lysingu, SA 16-
18 m/s, sior hvitfryssandi og svokallud “hol-
béra” p.e. vindbdra. Fram kom hig adilum
kunnugum pessu grunnsaevi undir Stigahlidinni
ad vindbarur geetu ordid mjog storar og kraft-
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miklar vid pessar adstaedur;

® ad vid skodun & batnum var ekki ad sja nein
sérstok merki um ad hann hafi ordid fyrir utan-
adkomandi afalli. Allar rddur { styrishsi voru
heilar, baturinn ébrotinn, lofinet og mastur voru
{ edlilegu astandi. Vamnspétt hurd & styrishsi
hafdi dottid af [6mum og hefur pad liklega
gerst pegar baturinn var & hvolfi i sjénum;

® a3 hurd fyrir adal nidurgang i vélarim var
fessud pegar bamum var sndid i hoéminni;

® a0 luga var ekki & lestinni og fessar hennar
voru heilir. Pad kom fram hja Gtgerdaradila
ad hon hafi alliaf verid tessud & siglingu og

faldi hann mégulegt ad einhver vindingur hafi
opnad hana;
® a0 styrid var dskemmt og 14 hart i stiérnborda.
Ekki voru feliandi skemmdir ¢ skrify né bunadi

Myndin synir logu og hurd opna
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hennar:
® a3 pegar farid var um bord 1 batinn eftir ad
hann var tekinn & land kom i ljos ad kveikju-

laslykill var ekki  kveikjulas.  Fannst hann sidar

[ bakbordshluta styrishiss og pegar hann var
seftur { kveikjulasinn var stada hans ,Off".
A3 sdgn eiganda purfti meira fil 0d slokkva
4 vélinni eda ad yta & sfopprofa fyrir ofan
kveikjulasinn;

® a3 dkoma var & bomi eftir ad batur | bjor
gunaradgerdunum rakst harkalega & hann
marandi & hvolfi. Lunning og rekkverk bak-
bordsmegin skemmdust vid hifingu & land;

® a3 eins og &dur hefur komid fram syndu si&-
ustu merki 0r STK kerfi fr& batum ad hann
veeri ferdlitill og taldi VSS hann sennilega &
reki. Stillingar & sfiortokum syndu 0d hann
hefdi verid & keyrslu &fram og samkvaemt
peim hefur verid siglt med minnkadri ferd;

® ad samkveemt STK ferilskréningu sidustu 16
mindturnar (sj@ mynd) hefur baturinn verid {
erfidleikum med ad halda stefnu sem hefdi

4t ad vera ndleegt 110°. Kl 22:12 begar
baturinn hafdi komist um 0,3 sjomilur fra pvi
kl. 22:00 (hradi 1,5 hnGtur pr. klst.) virdist

hann hafa ordid fyrir einhverju afalli bvi hann
siglir hér um bil sému leid til baka 1 eina min-

Gtu en kl. 22:13 er stefnan sett & u.p.b. 251°
sem var stefnan vestur fyrir Deild.  Sidustu tvaer

S0

minGturnar sigldi hann & pessari stefnu og nadi
mest um 3,5 hnita ferd en sidasta STK merkid
kom fré batnum kl. 22:16 og hefur stefnan
bé breyst adeins til nordurs eda { 292°. A
bessum fima virdist batnum hafa hvolft og ad
Sllum Iikindum til stjornborda;

ad gummibjérgunarbaturinn var fastur vid
bétinn { fangalinu. Hann var i sjostyrdum
losunarbinadi & paki styrishissins.  Sjostyrdi
losunarbunadurinn hafdi ekki losad festingar
bdtsins en slikt gerist & 1,5 til 4 mefra dypi.
Bunadurinn virdist pvi ekki hafa néd peirri
dypt. Heegt var ad losa gimmibjorgunar-
batinn med handvirkum haetti (handsylgju).
Pessi bunadur reyndist opinn;

ad vid profun légreglu & sjéstyrda losunar-
bunadinum, eftir ad boid var ad nd Bjérgu
Hauks & land, virkadi bonadurinn pegar hann
var kominn nidur & romlega 3 metra dypi;

ad ségn Utgerdarmanns éftu tveir vinnuflotbin-
ingar ad vera um bord en peir fundust ekki {
batmum pegar hann var tekinn & land. Hann

mundi eftir ad hafa séd pé | jandar s.l.;

® ad samkveemt bunadarskodunarskyrslu fra 8.

4gust 2006 er adeins skrédur einn vinnuflot-
baningur um bord og ekki gerd athugasemd
af halfu skodunaradila par um;

® ad i samantekt adgerda fré VSS kemur fram
ad ,umsjénarmadur Gunnars Fridrikssonar
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hafdi bedid um ad ekki yrdi kallad ot strax par

sem hann vildi tryggja ad reynd ahdin yrdi

& batnum pvi vitad var ad adgerdimnar yrdu
erfidar. [HG/VSS hafdi sidan ekki nénari
afskipti af bodunarmdlum bjdrgunarsveita fyrir
vestan. Vardstiorarnir dlykiudu sem svo ad
pau mdél veeru komin i hendur heimamanna,
p.e. ad boda Gt pann mannskap og einingar
sem falin vaeri porf &

ad 2 klst og 10 min lidu fréa ,6vissustigi” VSS
par til kalladar voru 0t bjdrgunarsveitir med

Utkalli raudur” og 27 min fra neydarstigi.
Umsjonarmadur bijdrgunarskipsins Gunnars
Fridrikssonar 16k sjalfur dkvordun 39 min &dur
um ad raesa Gt ahofn pess og sidan ad dska
eftir Gtkalli fré 112;

ad bjsrgunarskipid lét ekki ar hdfn fyrr en

einum og hélfum tima eftir ad umsjénamadur
hof ad kalla vana ¢héfn & stadinn og einni
klukkustund eftir ad Otkall raudur var sent:

ad fram kom hia skipstiéranum i samtali vid
Utgerdarmann skémmu eftir ad haldid var til
hafnar ad Iiklega vaeru um 6.000 kg af afla
(steinbit) um bord, eftir ad um 2.000 kg hafdi
verid hent fyrir bord undan Skalavik. Petta
hafi verid gert af peirri asfeedu ad baturinn
let ekki vel [ sjo i upphafi heimferdarinnar.
Aflanum sem var kastad fyrir bord hafdi verid
laus & bilfarinu;
® a3 baturinn hafdi 1 fyrri veidiferdum (sidast 4.
mars 2007) nyit sér heimildir reglugerdar um
linuivilnun.  Fram kom ad pessi pattur kom fil
umraedu & milli Olgerdarmanns og skipstiérans
bar sem s& sidamelndi aefladi ad nyta pennan
réft { petta skipti;
® ad samkvaemt reglugerd um linuivilnun (nr,
719/2005) ma fré og med 1. september
2005 vid linuveidar dagrodrabdta i einstdkum
r6drum landa 16% umfram pann ofla i porski,
ysu og steinbit sem reiknast til aflamarks peir
ra. Heimild pessi er bundin m.a. effirfarandi
skilyrdum:

1. Ad linan sé beitt i landi og ekki séu énnur
veidarfzeri um bord i batnum.
2. Ad batur komi til léndunar i héin peirri par
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sem linan var tekin um bord innan 24 klukku-
stunda fré pvi ad haldid var til veida dr peirri
héfn.

® a8 samkvaemt bestu upplysingum hafa pvi
verid um 6.000 kg. af afla um bord sem
ad mestu hefur verid 1 lestinni, en b6 ndd
upp undir lestarlokid, eins og adur sagdi,

W =

V& -

Myndirnar eru teknar eftir a8 béturinn hafdi verid réttur vid.

upp i svipada haed og kérin tvo & dekk-
inu. Vigtadur afli sem var eftir um bord
begar komid var med bdatinn ad landi var
3.700 kg. Rummal logukarms: [=2020mm,
B=1070mm, H=/00mm.

® ad samfals voru 17 fiskikér um bord { batnum
begar hann for 1 6dur. [ lest voru 15x310
litra kér en 2x350 litra kér voru & pilfari;

® a3 ¢ pilfarinu voru 32 linubalar og begar
baturinn var hifdur { land voru sem svarar
um pad bil 20 linubalar hangandi fastar vid
bétinn.  Samkvaemt vigtun var hver linubali
med 5,5 mm linu og an beitu 29 kg. purr.
Hins vegar pegar biid var ad bleyta linuna
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og mesta vamid runnid dr bdlunum reyndist
balinn med linunni vega 32 kg. Veidarfaerin
voru & pilfari. Myndirnar eru teknar eftir ad
baturinn hafdi verid réftur vid;

® ad taflan hér ad nedan synir samtals daet-
ladan punga um bord sem unninn var [ sam-
vinnu vid Otgerd batsins.  Samkvaemt henni
hafa verid um 8.240 kg. um bord & siglingu
batsins;

® ad vedurspd fyrir petta svaedi samkvaemt

[¥jaidi elninga_Tegund einingar Kg pr. elninga Samtals hg

n Balar med 500 krdkum og 5,5 mm ] L0
Enuy
z g |sbid] ] dr
300 g (k] 70
25 vatn 1 15
1 Spil driackart {datind) 100 106
15 310 lir, Kor | lest P 173
15 A | lest | kBnam FE] 31450
1 Lirirs #rshur | best Flcia] 2030
1 350 iy Kbr A ptari ] 56
7 AR & palfar | kirem I 520
] Skigverjar og persorulegur 115 250
binador
| Annar bunadur  &=tiad 100 100

Samtals pungl um bord:

Vedurstofu Islands var effifarandi:

12. mars k. 10:00:
SA 10-15 og rigning seint & morgun.
12. mars kl. 21:00:
SA 13-20 og rigning annad kvald.
S 15-20 adra nott.
13. mars k. 04:00
SA 13-20 og rigning eda slydda
kvald. S og SV 15-20 { nétt og skorir.
S 10-15 sfddegis & morgun.
13. mars kl. 17:00
Vaxandi Aétt, 18-23 m/s og slydda
kvold, en S og SV 18-23 og skrir |
nott. S 13-18 og él siddegis, en
haegari annad kvald.

® ad fil ad gera sem bestu mynd af éstandi
batsins pegar honum hvolfdi fékk nefndin
rddgjafafyrirtaekid NAVIS ehf. til ad gera
stodugleikamat fyrir hann. Pad sem lagt var fil
grundavallar voru eftirtalin atridi:
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Utreikningar og mat @ stédugleika.
Hledslumerki fré pilfari midskips.
Burdargeta:

-hamarkshledsla 1 lest
-hamarkshledsla & pilfar

Afli um bord midad vid romtak.
Fribord midad vid deetlada hledslu.
Hallamérk midad vid reiknad fribord.

bungaflutningur fil ad framkveema hallomérk

friilbords.

NIDURSTADA SERFRADIADILA NAVIS
(SKYRSLAN ER BIRT i HEILD SINNI A BLS. 11)
Midad vid gefnar forsendur um d&stand bdtsins
& heimsiglingu, éfti honum ekki ad vera haetta
buinn, eftir ad lausum afla & pilfari hafdi veri®
kastad fyrir bord. Yiri adsteedur, eins og varasamt
sidlag og dagjef viir pilfar, getur b6 haft afdri-
farikar afleidingar.

bad er mikid magn veidarfeera & pilfari, 32
linubalar. Vid agjof getur sjor hafa sest i balana,
asamt pvi ad sjér sem kemur inn & pilfar & ekki
eins greida leid ut um lensport, vegna linubalanna
og fiskikara & pilfari og pannig ryrt stédugleika
bdtsins verulega.

P& er vert ad vekja athygli & ad tSluvert magn af
lausum fiski er i lest, umfram pad sem er i kérum.
Hvort pessi farmur hefur getad flust til og par med
ryrt stédugleika bdtsins er ekki alveg liost, en lik-
legt er ad én pessa lausa farms sem né&di upp |
logukarm, hafi verid meiri haetta & ad farmur flyttist
til i lestinni i miklum veltingi.

[ sampykkium st6dugleikagégnum e béturinn
aldrei reiknadur med afla & pilfari og veidafzeri
& pilfari reiknud mest 0,6 tonn. P& er ofli i lest
reiknadur mest 4,5 tonn.

Eins og fram kemur virBist sem vid Gkvérdun um
stadseiningu hledslumerkis hafi eitthvad misfarist.
bannig er hledslumerkid um 0,09 m ofar en aeffi
ad vera midad vid sampykkt stédugleikagégn.
Oliklegt er ad pad hafi haft &hrif um hledslu
bdtsins, en ljost er ad med bdtinn hladinn ad
hledslumerkjum er formstédugleikinn litill og undir
Gkvaedum 1 reglum.
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NEFNDARALIT:

Nefndin telur a8 batmum hafi hvolft fyrir ahrif
vedurs og sidlags pegar hann var & siglingu
undan vedrinu. Samkvaemt ferilskréaningum or STK
kerfinu var haldinn hradi batsins ordinn mjog |itill
og haldnar stefnur ekki i samraemi vid siglinga-

leid.

Béturinn var mikid lestadur, baedi i lest og & bilfari,
fifbord [id og pannig lendir hann i adsteedum
sem voru vanmetnar par sem vedur var | samraemi

vid vedurspa fyrir svaedid.

Nefndin telur ad i upphafi heimferdar hafi baturinn

Nefndin gerir athugasemdir vid verklag Vakistédvar
siglinga { pessu filfelli og telur ad of langur fimi
hafi li8id fré pvi ad baturinn datt ot or STK kerfinu
bar il ad bjérgunaradgerdir hofust. Nefndin telur
bvi ad verklagsreglur Vakistédvar siglinga eigi
sllum filfellum ad lata sjofarendur njéta alls vafa
og i pessu filfelli &t ad hefja efsta stig otkalls
bidrgunaradila strax & ovissustigi.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin telur ad &kvaedi reglugerdar um linu-
tvilnun (nr. 719/2005) séu ekki fil pess fallin il
ad studla ad dryggi sjomanna og eigi illa vid
fslenskar adstsedur.

verid ofhladinn og stédugleiki hans ekki gédur.

m/s BJORG HAUKS is 127
Sknr 2349
Hvolfir i isafjardardjopi 13.03.2007

Utreikningar og mat & stédugleika batsins.

Stodugleiki batsins var reiknadur Gt fyrir pad hledsluastand sem dzetlad er i gégnum RNS fré bvi i april
2007 og unnin voru { samrddi vid Kristién Andra Gudjénsson eiganda batsins.

laus afli | lest er par deetladur 2,03 tonn og héfum vid deetlad pyngdarpunkt hans 1,38 m yfir
grunnlinu.

Nidurstodur eru paer ad stédugleiki er rétt undir peim markum sem gefin eru { reglum.
Byrjunarstédugleiki, GM, er godur, flatarmal undir réttiarmi er { lagi, en haesta GZ gildi nzer ekki 0,20 m,
eins og reglur maela fyrir um. Sjé ndnar hér & effir:

Hleoslutilvik GM GZ Flatarmal undir GZ-karfunni
30° (0-30° (0-40° 30-40°

(m) (m) (mrad) (mrad) (mrad)

Astand vid slys 0,535 0,172 0,064 | 0,093 | 0,029
Liagmark skv reglum 0,350 0,200 0,055 0,090 0,030

Adtla mé ad veidarfzeri og fiskikér & pilfari hafi hindrad ad sjor sem komid hefur inn yfir lunningar, hafi
komist hindrunarlaust 4t i gegnum austurop.

Cerdir voru Utreikningar, bar sem vid ofan greint hledslutilvik er reiknad med 1,0 tonni of sjo |
veidafeerum og & pilfari. Vid pessar adsteedur er réftiarmur og formstédugleiki langt undir mérkum, en
byriunarstédugleiki, GM, [ lagi. Fribordid er um 0,25 m og reiknad er med éhrifum af dheftu yfirbordi
bess sjavar sem er & pilfari.
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Hledslutilvik GM GZL Flatarmal undir GZ-karfunni
30° 0-30° 0-40° 30-40°

(m) (m) (mrad) (mrad) (mrad)

Med sj6 a dekki 0,347 0,074 0,036 | 0045 | 0,025

P& voru gerdir Utreikningar fyrir batinn eins og daetlad er hann hafi verid, skémmu fyrir slysid, med lausan
farm & pilfari. Peim farmi var kastad var fyrir bord i Skélavik nokkru fyrir slysid. Laus ofli ¢ pilfari er hér
daetladur | samrédi vid eiganda bétsins um 1,7 fonn.

Eins og fram kemur er einungis byrjunarstédugleiki  lagi. Afli getur svo hafa flust & milli borda i veltu og
ryrt par med enn frekar pann litla stédugleika sem er fyrir hendi.

Fribord er hér um 0.22 m.

Hledslutilvik GM GZL Flatarmal undir GZ-karfunni
30° 0-30° 0-40° 30-40°

(m) (m) (mrad) (mrad) (mrad)

Med lausan afla a dekki 0,415 0,101 | 0,044 | 0,059 | 0015

HLEDSLUMERKI FRA PILFARI MIDSKIPS.

Samkveemt aritun fra 02. j0lf 2004 & sampykkt stodugleikagdgn batsins, er hledslumerki 0,24 m undir
pilfari midskips. Ekki er { reglum onnur fyrirmaeli um akvérdun & stadsetningu hledslumerkis, en 0d pad
skuli gert 0f frar stodugleikagdgnum. Pad mun vera vidtekin venja hié Siglingastofnun ad dkvarda stad-
setningu hledslumerkis 0t fré pvi filviki i sampykktum stédugleikagdgnum sem gefur minnst fibord, alveg
6had pvi hvort minna fribord geti uppfyllt akvaedi um stodugleika.

Svo virdist sem mistok hafi &ft sér stad vardandi dkvérdun um stadsetningu hledslumerkis batsins, en bad
gefur meiri djopristu en { nokkru peirra hledslutilvika sem sampykkt eru. Pannig er minnsta fifbord midskips
{ Otreiknudum hledslutilvikum 0,33 m og burdargeta batsins pd 7,3 tonn.

Sié hér & eftir nidurstodur & stodugleikamati 1 umraeddu hledslutilviki, en eins og bar kemur fram er stédu-
gleiki batsins i pessu hledslutilviki toluvert umfram lagmarks mérk og pvi ljost ad minna fiibord hefdi verid
sampykkt ef slikir ttreikningar hefdu verid lagdir inn fil sampykkfar:

Hledslutilvik GM GZ Flatarmal undir GZ-karfunni
30° 0-30° 0-40° 30-40°
(m) (m) (mrad) (mrad) (mrad)
Akvoroun hledslum. (0,689 0,250 0.084 0,127 0,043 |
Lagmark samkv. reglum 0.350 (0,200 0,055 0,090 (0,030
BURPARGETA.

Burdargeta batsins vid djtpristu ad leyfilegu hledslumerki, er um 9,4 tonn.
[ lest verdur einungis komid um 6,5 tonnum og bui liést ad fyrir utan vistir og birgdir vaeru um 2,4 tonn
& bilfari ef nyta zefti burdargetuna ad hledslumerki. Med slika hledslu er stodugleiki batsins ekki 1 lagi.
- Hamarkshledsla 1 lest er 6,5 tonn, midad vid ad laus afli fylli laus rymi milli kara og upp 1 logulok.
- Hémarkshledsla & pilfari er ekki skilgreind, en midad vid 6,5 tonna afla 1 lest og vistir um 30 %,
er hadmarkshledsla & pilfari, ofli og veidarfeeri, innan vid 1,0 tonn.
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AFLI UM BORD MIPAD VID RUMTAK.

Midad vid romiak lestar og ad laus fiskur fylli tdmarymi utan vid fiskikorin og i lestarkarmi er daetlod ad
heildar afli  lest geti verid um 6,5 tonn, b.e um einu tonni meiri en Gaeflad er ad hafi verid um bord
begar batmum hvolfir.

FRIBORD MIDAD VID AATLADA HLEDSLU.
Fribordid er reiknad 0,29 m, b.e. heldur meira en skréd er sem ldgmarks fribord.

HALLAMORK MIDAD VID REIKNAD FRIBORD.

Med batinn hladinn ad hledslumerki fer pilfarsbrin 1 sjo vid teepar 10°, en um 12,5° vid pd hledslu sem
hann er zefladur ad hafa haft pegar honum hvolfir.

Til a8 sjor flaedi inn um opna styrihtshurd hefur baturinn purft ad leggjast um 60°, svipada slagsidu hefdi
burft fil ad flaett hefdi um opna lestarligu.

PUNGAFLUTNINGAR TIL AD FRAMKVAMA HALLAMORK FRIBORDS.

Til ad framkalla 12,5° halla & batnum 1 stilllum sjé, parf hallavaegi um 2,05 tm, sem samsvarar pvi ad
fiogur 310 litra fiskikor, stadsett & pilfari og full of fiski, b.e um 250 kg hvert, eru flutt fré einu bordi
annad.

NIDURSTADA

Midad vid gefnar forsendur um éstand batsins & heimsiglingu, atti honum ekki ad vera haetta boinn, eftir
ad lausum afla & bilfari hafdi verid kastad fyrir bord. Yiri adsteedur, eins og varasamt sjdlag og agjof
yfir pilfar, getur b6 haft afdrifarfkar afleidingar.

Pad er mikid magn veidarfeera & pilfari, 32 linubalar. Vid agjéf getur sjor hafa sest i balana, asamt pvi
ad sjor sem kemur inn & bilfar & ekki eins greida leid ot um lensport, vegna linubalanna og fiskikara &
bilfari og pannig ryrt stédugleika batsins verulega.

P& er vert ad vekja athygli & ad t6luvert magn af lausum fiski er 1 lest, umfram pad sem er i kérum. Hvort
bessi farmur hefur gefad flust fil og bar med yrt stodugleika batsins er ekki alveg ljost, en liklegt er ad
én pessa lausa farms sem né&di upp 1 logukarm, hafi verid meiri heetta & ad farmur flyttist fil  lestinni
miklum veltingi.

[ sampykktum sto8ugleikagégnum er baturinn aldrei reiknadur med afla & bilfari og veidafzeri & pilfari
reiknud mest 0,6 tonn. P& er ofli 1 lest reiknadur mest 4,5 tonn.

Fins og fram kemur virdist sem vid &kvérdun um stadsemingu hledslumerkis hafi eitthvad misfarist. Pannig
er hledslumerkid um 0,09 m ofar en aetti ad vera midad vid sampykkt stédugleikagogn. Oliklegt er ad
bad hafi haft ahrif um hledslu batsins, en ljést er ad med batinn hladinn ad hledslumerkjum er formstédu-
gleikinn Iitill og undir dkvaedum i reglum.

Hafnarfirdi 02.08.2007

Navis ehf
Frimann A Sturluson
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Nr. 051 /07 Rita NS 13

2. Skipverii flekist i veidarfaerum,
banaslys

Skipaskr.nr. 6969
Smidadur: Hafnarfirsi 1987,
plast

Steerd: 6,66 brl. 6,36 bt.
Mesta lengd: 8,96 m

Skréd lengd: 8,90 m
Breidd: 2,59 m

Dypt: 1,54 m

Vél: Volvo Penta 119 kW,

Rita & strandstad © NN ’,998, . .
Fiéldi skipverja: 1

Gogn: Légregluskyrslur. Gagn RNS

Malid afgreitt & fundi 31. agist 2007 af Inga Tryggvasyni,
Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma K Jonssyni og

Pétri Agistssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 11. april 2007 var Rita NS 13 & grasleppu-
veidum Ot af Strandhsétn & Vopnafirdi.  Vedur:

Breytileg vindatt 8-22 m/s (Bjarnarey).

Skipverjinn hafdi lagt or héfn il veida um k.
06:30 um morguninn.  KIl. 20:24 strandad;i
baturinn vid Llandsenda & stad, 64°47.170N og
014°22.060V. trekad var reynt ad hafa sam-
band vid batinn eftir pennan tima en an arangurs.
Bidrgunarsveit var kdllud 0t og var komid ad ban-
um mannlausum. Hann var verulega skemmdur
4 botni.

Skipverjinn fannst latinn kl. 11:19 12, april um
1,3 sjémilu 0t of Digranesi & stad, 66°00.549N
og 014°34.134V.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad samkvaemt ferilskraningu Or STK kerfi var
baturinn kominn Gt af Strandhéfn kl. 07:18.
KI. 08:30 byrjodi hann ad hringséla fastur 1
dreka & 1 hntta ferd par fil kl. 18:22 begar
hann siglir mannlaus yfir fjordinn & 2-6 hnito
ferd og strandadi vid Llandsenda (sjé ferilkort);

® ad veidarfeerin fundust 1 sjo mikid flaekt;

® a3 vid krufningu fundust merki pess & haegri
Skkla ad skipverjinn hefdi flaekst { veidarfeeru-
num og dregist Gtbyrdis. Danarorsok var

drukknun.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

a il 0718 A-al Strandhidin

pgsdl & innan w8 1 hn hrada

F S-um,é 2-6 hn hrada
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Nr. 170 / 07 Que Sera Sera HF 26

3. Banaslys vegna surefnisskorts

Skipaskr.nr. 2724

IMO 7922398

Smidadur: Holland 1980, stél
Steerd: 766 Brl. 766 bt
Mesta lengd: 51,45 m
Skréd lengd: 47,63 m
Breidd: 9,50 m Dypt:
Vél: M.A.K 1540 kW
Fieldi skipverja: 12

6,8m

Que Sera Sera © Utgerd

Gogn: Skyrsla styrimanns. Gégn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 30. jantar 2009 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K. Jénssyni, Jéhanni

Arsselssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
bPann 25. desember 2007 var togskipid Que Sera
Sera HF 26 & siglingu vid strendur Marokko.

Skipid hafdi farid or héfninni Laayoune { Marokko
fyrr um daginn og var & leid til veida. A sigling:
unni, milli kl. 16:00-17:00, var hdseti sendur fil
ad prifa (spola) nidri i bakbords midlest nr. 4.

begar hésetinn var kominn nidur { lest virdist hann
hafa fundid ad eitthvad var ad og reynt ad koma
sér upp Or henni. Hann hefur verid kominn eit-
thvad dleidis upp stigann en misst medvitund &
leidinni og fallid nidur. Svokalladur frystivélstiori
hafdi verid med honum og sent hann fil ad prifa
en var sjélfur ekki vid pegar pefta gerdist. Ekki er
ljost hver kalladi & skipstjorann sem var & stjém-
palli og pegar hann kom ad logunni s& hann
skipverjann liggja 1 blodi fyrir nedan  sftigann.
Hann hefur  sennilega talid ad um fallslys hafi
verid ad reeda og farid nidur fil hans med pad
huga. Pegar hann kom nidur og beygdi sig nidur
vid skipverjann leid hann pd strax Ot af.

Pad naesta sem vitad er ad styrimadur skipsins var
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raestur og honum 1jéd ad eitthvad veeri ad. Kom
bé 1 liés ad prir skipverjar voru medvitundarlausir
 lestinni og héfust skipverjar pegar handa vid od
nd peim upp. Eftir nokkra erfidleika tokst pad og
lifgunartilraunir voru framkvaemdar og komst einn
fliotlega il medvitundar. - Lifgunartilraunir & hinum
tveimur baru ekki arangur.

RANNSOKNARVINNA RNS:

bann 27. desember fékk RNS fregnir af slysinu og
hafdi ba samband vid ttgerd skipsins. Samkvaemt
upplysingum fra henni &ffi rannsékn & tildrédgum
bess ad fara strax fram hja yfirvoldum 1 Marokkéd
en bratt fyrir ftrekadar oskir RNS um ad fa
skyrslu fré beim sidan pa hefur bad ekki tekist.  Ef
nidurstédur peirrar rannséknar berast RNS munu
baer verda birtar.

| september 2008 fékk RNS loks stutia samantekt
fr& yhirstyrimanni um atburdarras atviksins og til ad
reyna ad f& einhverja mynd af pvi hvad gerdist
16k RNS skyrslu af skipverja sem hafdi verid um
bord i skipinu ferdina &dur.

Samkvaemt samantekt styrimannsins  hafdi hann
verid vakinn um kl. 16:45 af vélstiora og honum
sagt ad eitthvad hefdi komid fyrir skipstjérann.
Hann hafdi farid rakleidis upp i bro sem pé
var mannlaus en skipid & siglingu og séd naer
alla éhstina standa vid lest nr. 4. Hann hefdi
stodvadi skipid og farid fram & bilfar fil athuga
hvad um var ad vera.

begar hann hefdi [itid nidur { lestina p& hefdi hann
&0 pria skipverja nidri i henni, alla liggjandi &
bakinu og hefdi hann pé& hlaupid fil ad na { énd-
unarbinad (fléttagrimu). Pegar hann kom til baka
hafi odrir skipverjar n@d einum upp Or lestinni
en hann farid nidur med flottagimu il ad hidlpa
hinum. Pegar hann var ad setja band & annan
skipverjann hefdi griman losnad, fyllst af médu
og hann pa it erfitt med andardrétt. Hann hefdi
bvi farid upp Or lestinni og ylirvélstjorinn tekid vid
bessu verkefni med befri bunadi.

Skipverjunum  tokst ad n& moénnunum  premur
upp & pilfar og hofu pegar lifgunartilraunir sem
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haldid var afram par fil komid var fil hafar.

Yfirstyrimadurinn kvadst hafa farid strax & stjém-

pall og seft & fulla ferd til hafnar. betta var um k.
17:00 og var skipid ba statt & stad, 26°58" "N
og 013°38"W.

Skipverjinn sem bjargadist var 3-4 vikur & sjokra-

hisi og nadi sér ad fullu.

EFTIRFARANDI ATRIDI HAFA EINNIG

KOMID FRAM:

® ad slysid vard | bakbordsmidjulest og talid ad
hasetinn hafi verid ad prifa sidustu lestina med
sjo og of mikill koltvisyringur hafi verid i henni;

® a0 landad var or pessari lest 20. eda 21.
desember og pa hafi allar lestarnar verid prifn-
ar med spil. Vid pessi prif voru settar klor
t6flur i brunna til ad hindra gasmyndun en pad
ekki dugad il i betta skiptid. Mikill lofthiti var
4 pessum fima sem vaentanlega hefur drvad
alla gasmyndun og sjavarhiti um 20 grédur;

® a3 pessa daga sem skipid var { héfinni voru
logur lestanna hafdar lokadar pvi margir batar
voru ufan & pvi og ahafnir peirra purftu ad
fara um pilfarid;

® a3 pann 22. desember var skipt um yfirvél
stiora og kom adili sem ekki hafdi verid &dur
& skipinu. Skipstjori sem hafdi verid med skip-
id sagdi pad hafa verid venju ad prifa lestar-
nar effir [6ndun. Hann sagdi ad pad hafi
einnig verid venja adur en farid var i lestarnar
ad hafa paer opnar i einhverja klukkutima og
bd hafi MMC afladzelukerfid verid seft & til ad
skipta um loft;

® ad sennilegast pykir ad skipstjérinn hafi farid
0d huga ad hdsetanum og séd hann pé ligg-
jandi & botni lestarinnar. Hann hafi pa liklega
farid nidur til ad huga ad honum;

® a3 haed stigans er um 7 metrar og st6d hann
lodrétt upp af pilfari ad mannopi;

® ad fram kom ad brynt hafdi verid fyrir dhofn-
inni ad s& sem veeri nidri 1 lest vid prif zetti ad
vera med taug (éryggislinu) i sér og ad madur
zefti ad vera til taks & logunni;

® ad skipverjinn var ekki med dryggislinu en ekki
er vitad hvort madur hafi einhvern timan 1 ferl-
inu verid & lagunni en sidan farid fré henni;
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® a8 ekkert sérstakt loftraestikerfi né Ozon var |
lestum skipsins. A pvi sem RNS kemst naest
er pessi stada Sbreyit;

® a3 ekki var fil gasmaelir um bord pratt fyrir
oskir skipveria par um. | pessu sambandi
hefdu peir til vara einnig lagt til ad & olfulukir
fil ad meta gas i lestum 0t fré& breyttum it &
loga peirra;

® a0 fram kom ad MMC afladaelukerfid (Vacum)
hafdi reynst vel vid loftskipti 1 t&nkum vid
vidgerdarstorf og gert bad & skdmmum tma.
Eftir atvikid er ekki farid { lestarnar nema ad
bad sé keyrt fyrst;

® ad um bord voru fléttagrimur sem styrimadurinn
notadi og var hann heeft kominn vegna pess;

® a3 gerd var légreglurannsokn en RNS hefur
ekki fengid skyrslu yfirvalda enn praft fyrir

filraunir til pess.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad strefnisskortur hafi valdid slysinu.
Asteedur bess liggja ekki fyrir en liést er ad loft
skipti voru ekki framkvaemd &3ur en skipverjinn
for nidur.

Eins og &dur hefur komid fram p& mun RNS
birta paer upplysingar sem mégulega berast fré
rannsoknaradilum um petta atvik.

SAMBARILEG ATVIK:

Nefndin hefur adur fiallad um strefnisskort 1 lestum
skipa m.a. { mdli n. 062/03 sem afgreitt var
pann 13. okiéber 2003. par var talin asteeda
fil ad gera tillogu { dryggisatt fil Siglingastofnunar
[slands sem birtist hér  heild sinni asamt afgreidslu
hennar & peim tima.

[ bessu atviki voru skipverjar haett komnir vegna
strefnisskorts.

TILLOGUR RNS | MALI NR. 06203:

1. AD sett verdi i reglugerd dkvaedi um ad |
beim skipum, bar sem haetta er & strefnis-
skorti { rymum sem skipverjar ad stadaldri
vinna {, verdi skylt ad hafa strefnismaela og/
eda surefnisskynjara & sér og géda loftraestin-
gu i skilgreindum haetturymum.
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2.A3 gerd verdi leidbeinandi veggspisld og
baeklingar um haetftuleg efni, umgengni vid
bau og mogulegar efnamyndanir um bord
skipum. Einnig verdi &ll rymi par sem haetta
er & efnabreytingum skilgreind & aberandi haft
og ahsfninni kynnt vel.

3.A3 sérstakar radstafanir séu gerdar i vid-
bragdsaaetlun um bord { skipum, verdi slys af
voldum strefnisskorts.

MAL NR. 06203 AFGREIDSLA SIGLINGA-
STOFNUNAR iSLANDS, DAGSETT
18. DESEMBER 2003:

Eins og fram kemur { lokaskyrslu nefndarinnar hefur
Utgerd ofangreinds skips ordid sér Ofi um sirefnis-
skynjara um bord { skipid sem menn hafa & sér
begar peir fara nidur i lestar pess. Siglingastofnun
fagnar pessu frumkvaedi Utgerdarinnar.

[ reglugerd um lagmarkskréfur er varda dryggi,
hollustuhaetti og heilsu vid vinnu um bord | fisk-
iskipum, nr. 785/1998, er ad finna { 2. gr. um
almenn &kvaedi effirfarandi er snyr ad dabyrgd
skipseigenda:

,Eigendur skulu tryggja ad skip peirra séu notud
bannig ad éryggi og heilsu starfsmanna verdi
ekki stofnad 1 haettu, einkum ef horfur eru & tvisyn-
um  vedurskilyrdum, med fyrirvara um  dbyrgd
skipstjéra.

Taka verdur fillit fil haettu sem adrir starfsmenn eru
[ begar 4. mgr. 8. gr. reglugerdar um rédstafanir
er studla ad baeftu dryggi og heilsu starfsmanna
um bord i skipum, er beitt.

Ollum atvikum & sj6 sem hafa eda geta haft ahrif
& oryggi og heilsu starfsmanna um bord skal Iyst {
ndkvaemri skyrslu sem senda skal Siglingastofnun
[slands og bau skrad gaumgaefilega og ndkvaem-
lega | dagbdk skipsins.

Siglingastofnun islands skal med reglulegu millibil;
hafa eftirlit med pvi hvort reglugerd pessari er
framfylgt. Slik skodun ma fara fram & sj6.”

[ sému reglugerd er ad finna [ 6. gr. um bonad
og vidhald effirfarandi ¢kvaedi um abyrgd skip-
stjora:
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,AS teknu tilliti 1il abyrgdar skipstiéra skulu eigend-
ur il ad geefa oryggis og heilsu starfsmanna

fryggjo:

a)ad skipunum asamt 0tbinadi og teekjum, eink-
um peim sem um getur [ |. og Il. vidauka, sé
teeknilega vid haldid og komi i ljos gallar 1
beim sem geta haft ahrif & éryggi og/eda
heilsu starfsmanna verdi peir lagfeerdir eins
fliott og audid er;

b)ad gerdar séu paer r&dstafanir ad tryggt sé
ad skipid og allur tbinadur og teeki pess séu
hreinsud reglulega il pess ad vidhalda naegi-
legu hreinleeti;

c)ad um bord 1 skipi sé neegilega mikid of
dryggis- og bjérgunarbinadi i gédu dsigkomu-
lagi;

d)ad hafdar séu fil hlidsjonar légmarkskrafur um
dryggi og heilbrigdi i fengslum vid éryggis- og
bidrgunarbinad sem um getur 1 Ill. vidauka;

el ad teknu filliti fil akvaeda reglna nr.
497 /1994, um notkun personuhlifa, ad hafd
sé hlidsjon af teekniforskriftum fyrir personuhlifar
sem um getur i V. vidauka.”

Ennfremur segir i 8. gr. reglugerdarinnar en s0
grein fiallar um pjalfun starfsmanna:

LAD teknu tilliti fil 12, gr. reglugerdar um réd-
stafanir er studla ad baettu dryggi og heilsu starfs-
manna um bord { skipum, skulu starfsmenn hliéta
videigandi piélfun, einkum 1 formi ndkvaemra og
skilianlegra leidbeininga um éryggi og hollustu
um bord i skipum og sérstaklega um slysavarnir.

Pilfunin sem um gefur i 1. mgr. skal einkum
faka fil sldkkvistarfa, notkunar éryggis- og bjérg-
unarbtnadar fyrir starfsmennina sem 1 hlut eiga,
notkunar veidarfeera og lyftibinadar dsamt notkun
ymissa fegunda merkja, ad handmerkjum medtold-
um.

Slik pjalfun skal eftir porfum adlégud breytingum
& starfshattum um bord.”

Og i 10. gr. reglugerdarinnar sem fiallar um sam-
rGd vid starfsmenn er eftirfarandi:

,Samréd  sfarfsmanna og/eda fulliria peirra
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og patttaka  vidraedum um mél sem falla undir
reglugerd pessa eda vidauka hennar skulu fara
samkveemt 11. gr. reglugerdar um ré&dstafanir er
studla ad baettu 6ryggi og heilsu starfsmanna um
bord { skipum.”

[ drégum  Siglingastofnunar ad  breytingum &
reglugerd um éryggi fiskiskipa sem eru 24 metrar
ad lengd og lengri er lagt fil ad reglugerdin nai il
allra fiskiskipa sem eru 15 metrar ad mestu lengd
og lengri. | pessum drégum er ad finna § V1. kafla
vidaukans akvaedi um binad og rédstafanir fil ver-
ndar &hatinni. bar fiallar 13. gr. um ymis dkveedi
en par segir:

(1),Um bord skal vera hlifdarfatnadur og vinnu-
dryggisbunadur, svo sem hanskar, hlifdargler
augu, heyrnahlifar, ndunargrimur, éryggis-
hjalmar, éryggisskér, og/eda annar fainadur,
sjostakkar, gas- og strefismaelar, o.s.frv.
fil ad koma 1 veg fyrir meidsli eda veikindi
starfsmanna. Hlifdarfainadur og pé sérstak-
lega sjostakkar skulu vera i mjog dberandi
lit med endurskini og af heppilegri sfzerd.
Hlifdarfatnadur skipverja, sem vinna & pilfari,
skal geta haldid manninum uppi ef honum
skolar fyrir bord. Haegt er ad nota flik med flofi
eda sjdlfuppblasanlegt bisrgunarvesti til pess.
Hlifdarfatnadur og vinnuéryggisbinadur skal
a.m.k. vera af peim fislda ad hver madur, sem
barf ad nota sltkan fatnad og binad vegna
starfa sinna um bord, hafi sinn fatnad og

binad.”

Siglingastofnun { samradi vid verkefnisstiom lang-
fimadaetlunar 1 dryggismalum  sjofarenda  hefur
gefid ot baeklinga og stuttmyndir um  6ryggi
siomanna.  Einnig hefur verkefnisstiérnin  stadid
ad Utgéfu & ,leekningabok sidfarenda” en i 17.
kafla békarinnar er fiallad um eitranir, greiningar
beirra og medferd. Bok pessa er skylt ad hafa |
lyfiakistu skipa sem eru 15 metrar ad mestu lengd
og lengri.

Fyrir lok pessa ars mun Siglingastofnun i samrédi
vid verkefnisstiérnina gefa 0t tvo DVD-diska med
myndum um &ryggi sjbmanna en par er m.a.
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ad finna stuttmyndir um haetiuleg efni um bord,
nylidafreedslu og vinnudryggi & vinnslupilfari og
vid fiskveidar. Hvad vardar Otgéfu & pésum hafa
komi® 0t pésar um nylidafraedslu og aefingar um
bord [ skipum &samt gatlista bar sem daetlun um
zefingar eru innfeerdar og skrédar.

[ framhaldi of ofangreindri  lokaskyrslu  mun
Siglingasfofnun vinna ad pvi { fengslum vid
langtimadaetlun um  dryggismdl sjofarenda ad
sérstaklega verdi hugad ad maégulegum sirefnis-
skorfi i rymum skipa. Mun stofnunin huga ad pvi
ad gefa f stuttmynd, og freedslupésa og annad
kynningarefni um sdrefnisskort og adrar  haettu-
legar efnamyndanir i rymum svo og veggspjold
um sama efi sem komid verdi fyrir & aberandi
stad um bord 1 skipum.

NIDURSTADA:

1.1 illsgum Siglingastofnunar Islands ad breytin-
gum & reglugerd um éryggi fiskiskipa sem eru
24 metrar ad lengd og lengri sem taka mun
fil allra fiskiskipa sem eru 15 metrar ad mestu
lengd og lengri er ad finna i 13. gr. { VI. kafla
um binad og rédstafanir til verndar ahdinni
dkvaedi um notkun gas- og strefnismaela.

2.1 reglugerd um lagmarkskréfur er varda éryggi,
hollustuhaetti og heilsu vid vinnu um bord 1 fiski-
skipum, nr. 785/1998, er ad finna dkveedi
um skyldur eigenda og skipstiéra til ad koma |
veg fyrir ad dryggi og heilsa starfsmanna verdi
ekki stofnud { haettu.

3.Siglingastofnun { samvinnu vid verkefnisstjom
langtimadaetlunar 1 dryggismalum sjéfarenda
hefur gefid 0t "leekningabdk siéfarenda”, en
bar er ad finna i 17. kafla um eitranir sing &
greiningu og medferd eitrana.

4 Siglingastofnun mun vinna ad pvi { sam-
vinnu vid verkefnisstiom langtfmadaetlunar |
dryggismalum sjofarenda ad gerd verdi vegg-
spiold, freedslupésar og annad kynningarefni
um haettu vegna mégulegrar efnamyndunar 1
rymum skipa.

5.Einnig mun Siglingasfofnun { tengslum vid
langtimadeetlun um dryggismdl sidfarenda
huga ad gerd fraedslupésa eda annars kyn-
ningarefnis um sérstakar r&dstafanir 1 vid-
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bragdsdaetlun um bord i skipum pegar slys
verdur af valdum sorefnisskorts.

NUVERANDI STADA PESSA VERKEFNIS
HJA SIGLINGASTOFNUN iSLANDS

RNS leitadi ad gefnu tilefni il Siglingastofnunar
um stédu pessa verkefnis { névember 2008 og er
hon eftirfarandi:

TILLOGUR RNS:

1.AD seft verdi 1 reglugerd akveedi um ad |
beim skipum, par sem haetta er & strefnis-
skorti { rymum sem skipverjar ad stadaldri vinna
, verdi skylt ad hafa strefnismeela og/eda
strefnisskynjara & sér og goéda loftraestingu
skilgreindum haetturymum.

2.A5 gerd verdi leidbeinandi veggspjold og
baeklingur um haeftuleg efni, umgengni vid
bau og mégulegar efnamyndanir um bord
skipum. Einnig verdi oll rymi par sem haetta er
& efnabreytingum skilgreind & dberandi hatt og
&hatinni kynnt vel.

3.A3 sérstakar radstafanir séu gerdar | vid-
bragdsaeetlun um bord { skipum, verdi slys af
voldum strefnisskorts.

AFGREIDSLA SIGLINGASTOFNUNAR

[SLANDS:

1) tillsgum Siglingastofnunar [slands ad breytin-
gum & reglugerd um &ryggi fiskiskipa sem eru
24 metrar ad lengd og lengri sem taka mun
fil allra fiskiskipa sem eru 15 metrar ad mestu
lengd og lengri er ad finna i 13. gr. i VI. kafla
um binad og r&dstafanir til verndar dhominni
&kvaedi um notkun gas- og strefnismaela.

Stada:  Lokid med reglugerd nr. 122/2004

2)i reglugerd um lagmarkskréfur er varda éryggi,
hollustuhaetti og heilsu vid vinnu um bord  fisk-
iskipum, nr. 785/1998, er ad finna akvaedi
um skyldur eigenda og skipstjéra fil ad koma |
veg fyrir ad 6ryggi og heilsa starfsmanna verdi
ekki stofnud i haettu.

Stada:  Lokid med reglugerd nr. 200,/2007
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3)Siglingastofnun  samvinnu vid verkefnisstjom
langtimadaetlunar 1 dryggismélum sjéfarenda
hefur gefid 0t "laekningabdk siéfarenda”, en
bar er ad finna i 17. kafla um eitranir ysing &
greiningu og medferd eitrana.

Stada: Lokid. Laekningabdk fyrir siéfarendur
hafur verid gefin 0.

Siglingastofnun mun vinna ad pvi 1 samvinnu
vid verkemisstiorn langiimadaetlunar { éryg-
gismélum sjéfarenda ad gerd verdi vegg-
spjold, freedslupésar og annad kynningarefni
um haettu vegna mogulegrar efnamyndunar 1
rymum skipa.

Stada:  Lokid. Fraedslupési um haetiuleg efni f
skipum hefur verid gefin .

Finnig mun Siglingastofnun { tengslum vid lang-
fimadaetlun um éryggismdl sidfarenda huga ad
gerd fraedslupésa eda annars kynningarefnis
um sérstakar rédstafanir | vidbragdsaeetlun
um bord 1 skipum pegar slys verdur af véldum
strefnisskorts.

Stada | november 2008: 1 vinnslu.
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ELDUR UM BORD
Nr. 009 /07 Gudrin borkelsdéttir SU 211

1. Eldur i lest

Skipaskr.nr. 155

Smidadur: Rendsburg
byskalandi 1960, Stal
Staerd: 836 brl. 1423,9 bt.
Mesta lengd: 68,89 m

Skréd lengd: 62,96 m

Breidd: 10,4 m Dypt: 7,94 m
Vél: Wartsila 4920 kW 1999
Fjsldi skipverja:

Gudrin Porkelsdottir © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS

Afgreitt & fundi 27. april 2007 of Inga Tryggvasyni, Agnari

Erlingssyni, Palma Jénssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 30. jandar 2007 var Gudrin Porkelsdottir
SU 211 1 dréttarbraut i Reykjavik.

Vidgerdaradilar voru ad rafsiéda 1 lest og neisti
komst { einangrun (Uripan) sem 1& & bilfarinu med
beim afleidingum ad eldur vard laus. Kallad var &
slokkvilid en vidgerdarmonnunum tékst ad slokkva
eldinn med handslokkviteekjum (kolsyru) adur en
bad kom & stadinn. Notud var hitamyndavél fil
ad fé& fullvissu um ad engin gléd veeri effir.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 vidgerdaradilamir héfdu tekid einangrun or
sidu skipsins, hrogad henni & lestarpilfarid og
byriad ad rafsjoda fyrir ofan hana.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i mélinu.
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Nr. 012 /07 Reynir Pér

2. Eldur i vélaromi

Skipaskr.nr. 7243

Smidadur: Skagastrénd 1987,
Plast

Staerd: 11 brl. 14,3 bt.

Mesta lengd: 11,95 m

Skréd lengd: 11,95 m

Breidd: 3,23 m

Dypt: 1,05 m

Vél: Cummins 187 kW, 2003
Fiéldi skipverja: 2

‘Re-ym'r por © Alfons anssn
Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

joni 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8.
P&lma K Jénssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda &byrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 5. febroar 2007 var Reynir Por SH 140 f
hofn & Amarstapa.  Vedur:  Haegvidri.

Béturinn & mannlaus utan & premur 6drum béatum
en skipverjar hofdu gengid fra honum effir ré&dur.
begar verid var ad leggja Seerifi SH 25 utan &
Reyni Por SH um kvaldid t6ku skipverjar eftir ad
reyk lagdi med vélaromshlera batsins.  Peir lokudu
fyrir loftrésir og reyndu ad raesa slokkvikerfid
vélarriminu fra styrishsi en an synilegs érangurs.
b4 sprautudu peir sjo yiir liguna og létu skipstjora
Reynis Pors SH vita ad eldur veeri laus i batnum.

Sidar um kvoldid var opnad nidur [ vélarrimid og
hafdi eldurinn ba verid kaefdur.  Skemmdir urdu &

lensibnadi, rafmagnsdésum i lofti og tengiboxi

fyrir skiptingu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 eldurinn kom upp stjérnbordsmegin
vélarominu. [ lj6s kom ad mesta kolun og hit
var { kringum loftljés 1 vélarominu;

® ad loftljesid var grindarlampi (RZB) med
gléperu 1 perusteedi med hordu plasti, glerhlif
og jarngrind (sj@ mynd). Lj6sid var illa brunn-
id og virtist eldurinn hafa breidst 0f fré pvi og
nad ad leesa sig | stiomitaeki vélarinnar auk
kapla sem ldgu i gegnum lestarpilid;
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RZB Grihdorlompi

® ad sfada & rofa fyrir grindarlampann syndi
ad slokkt var & liesinu.  AD mati sérfraedings
benti flest fil pess ad eldurinn hafi kviknad of
fr& honum. Talid var mégulegt ad peran hafi
legid utan i lampanum og néd ad mynda
gl6d adur en slokkt var & lissiny;

® ad grindarlampinn var med pétileika IP 44 og
stenst krdfur um liésabinad 1 vélarimi;

® a3 sjalvirkt sldkkvikerfi var i vélariminu en
hafdi ekki virkad. [ ljos kom ad rafmagnslégn
sem tengdi kerfid 0r styrishUsi [ slokkvikerfid 1
vélariminu hafdi brunnid  sundur.  Ljést pykir
ad adgerdir skipverja & Seerifi SH ad loka lof-
inntokum hafi kaeft eldinn;

® a3 skipt hafdi verid um allt rafkerfid  batnum
fyrir fjorum arum;

® a3 baturinn hafdi verid sjéseftur daginn adur
effir ad hafa stadid & landi um fima.

NEFNDARALIT:
Orsok pess ad eldur vard laus er 6ljos en tilgata
er seff fram um ad pad hafi verid ot fré& grindar-
lampa 1 vélarimi.
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Nr. 034 / 07 Draupnir PH 180

3. Eldur i vélarromi

Skipaskr.nr. 1240

. Smidadur: Akureyri 1972,
Fura og eik

Staerd: 11,9 brl. 17,4 bt.
Mesta lengd: 13,21 m

Y Skrad lengd: 12,87 m
Breidd: 3,38 m

Dypt: 1,46 m

Vél: Scania 132 kW, 1988
Fiéldi skipverja:

Draupnir © Légreglan

Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okidber 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jonssyni og Pétri Agﬂstssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni | opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 18. mars 2007 var Draupnir PH 180 vid
bryggju & Porshafn. Vedur: N 10-15 m/s.

Um kl. 05:30 urdu vegfarendur varir vid ad reyk
lagdi fra vélarromi batsins og kélludu & slokkvilid.
Reykkafarar foru nidur i vélaromid en praft fyrir
mikinn hita og erfidar adsteedur tokst peim ad

rada nidurldgum eldsins.  Ollu slkkvistarfi var

lokid um kl. O7:45.

Miklar skemmdir urdu { vélarimi auk pess sem
eldurinn hafdi komist um mannop upp i styrishs
og voru ol teeki par mikid skemmd auk raf
bunadar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 baturinn var [ landtengingu og beintengdur
vid hledslutaeki i vélarimi. Allt annad rafmagn
var Utslegid;

® a3 samkvaemt nidurstodum skodunar sér-
fraediadila Siglingastofnunar var talid ljost af
ummerkjum p.e. kolun, brunadlagi og hreyr
ingu eldsins ad einhver bilun i hledsluteekinu
(sia mynd) hafi orsakad ad eldur vard laus. A
henni sést botn taekisins (snyr upp & myndinni)
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og ad eldur og hiti hafi leikid um loftgot sem
eru pétt yfir hann;

® ad hledsluteekid var af gerdinni Alphin og var
um pad bil fimm éra gamalt. Tzekid var med
tveer stillingar fyrir hledslu (max og min) og gat
hladid baedi fyrir 12 volt og 24 volt auk pess
ad hafa startgjafa. Teekid var stillt & 24 volt
og minnstu hledslu (min);

® ad hledsluteekid var haft i einu holfi rékassa
ar furubordum um 10 il 12 sm hdum og taldi
eigandi ad dgaeflega romt hafi verid um pad.
En engar loftrasir voru & hélfinu og hatdi pad
verid pannig fré upphafi. Fleiri holf voru
kassanum sem voru geymlustadir fyrir olfuefni,
brystibriosa med leysiefnum og sapubriso;

* 08 samkvaemt skyrslu S er naudsynlegt ad
hledsluteeki hafi naegjanlega loftkeelingu
(loftrymi) bannig ad spennar peirra og/eda
rafbanadur ofhimi ekki vid notkun.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur orsék pess ad eldur vard laus hafi
verid bilun { hledsluteeki og sleemur fragangur &

bvi um bord.
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Nr. 052 / 07 Rdnin IS 100

4. Eldur i vélaromi, dregin til hafnar

Skipaskr.nr. 2346
Smidadur: Hafnarfirdi 1999,
plast

Staerd: 7,5 brl. 8,1 bt.
Mesta lengd: 9,46 m

Skréd lengd: 9,42 m
Breidd: 2,95 m

Dypt: 1,15 m

Vél: Yanmar 323 kW, 2007
Fiéldi skipverja: 2

Ronin © Porgeir Baldursson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS.

4glst 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma

lokaskyrsla afgreidd & fundi 31.
K Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
bann 12. april 2007 var Ronin IS 100 a siglingu
ot of Rit. Vedur: SV 89 m/s.

Skipverjarnir hofdu verid & linuveidum og voru
& leid til hafnar. A siglingunni for brunavidvéru-
narkerfid fré& vélarimi i gang og skipverjar sau
ad svarfan reyk lagdi fra loftinntaki & hasinu yfir
mannopi nidur | vél bakbordsmegin.  Adalvélin
var stddvud og vid athugun kom  lids ad eldur var
laus & vélinni auk pess ad hafa nad ad leesa sig
 plastpil. Skipstjérinn slokkti eldinn med dufthand-
slokkviteeki.

Skipverjarnir oskudu eftir adstod og for Seedis
S 67 & stadinn fil ad draga Ronin IS il hafnar 1
Bolungarvik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 vélin var ny og hafdi verid sett { batinn
nokkrum dégum &dur. Hon hafdi verid keyrd
[ 40 klst. og petta var pridja veidiferdin med
hana um bord;

® ad smurolfurér ad torbinu reyndist gallad
og fér i sundur. Vid pad ofhinadi tirbing,
braeddi i sundur sléngu & keelivatnskerfi og
vélin ofhitnadi:
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® ad pegar vélin ofhitnadi sprengdi hin af sér
keelivatnslokid dsamt umgjordinni.  Auk pess
skaut han af sér frosttappa fremst og efst
stiornbordsmegin (sja mynd af keelivatnsloki
og gatid eftir frostiappann).  Ur gatinu eftir
frosttappann var greinilegt i umhverfi pess ad
mjog heitt loft, meftad af smuroliu, hafdi 08ast
0. Skipstjorinn stadfesti ad eldurinn hafdi
verid & pessu svaedi pegar hann kom ad;

® a8 vegna ofhitnunarinnar og afleidingar henn-
ar hitnadi afgastirbinan mikid og kveikii f
vélinni:

® ad pegar brunavidvérunarkerfid féor i gang
hafdi skipstiérinn [itid & hitamaelir fyrir vélina
og syndi hann p& 120° en skémmu &dur
hafdi hann synt edlilegan hita p.e. 80°.
Afgashiti var 380°;

® ad siglingahradi var @ hnitar pegar petta
gerdist;

® ad um bord voru 24 linubalar og 2,5 tonn af
fiski.

NEFNDARALIT:
Orsok  bilunarinnar var galli i smuroliuréri ad
forbinu.
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Nr. 053 / 07 Fossa PH 362

5. Eldur i vélaromi

Skipaskr.nr. 2404
Smidadur: Kina 2000, stal
Steerd: 249,3 brl. 133 bt.
Mesta lengd: 38,89 m
Skréd lengd: 36,32 m
Breidd: 9,4 m

Dypt: 3,5 m

Vél: Caterpillar 738 kW,
2000

Fjsldi skipverja: 6

Fossa © Porgeir Baldursson

Gogn: Goégn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. agist 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jonssyni og Pétri Agﬂstssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
Pann 16. april 2007 var Fossé PH 362 ad koma
fil hafnar & Porshafn. Vedur: Llogn

begar skipid var ad koma til hafnar var vékvo-
kerfi fyrir bogskrifu asamt framgimum sett | gang.
Skémmu sidar gerdi brunavidvorunarkerfi vidvart
um ad eldur veeri | vélarimi. Vélstjérinn var vid
nidurganginn i vélarimid og vard var vid bjsll
urnar og sd reyk. Hann for nidur { vélarimid og
s& ad glussardr hafdi farid i sundur.
einnig pegar eldur kviknadi.

Hann sé

Hann fér upp og lét skipstiorann vita um dstandid
og
vid pad daft prystingurinn & glussanum  nidur.
Vélstiorinn nddi sidan ad slkkva eldinn med
dufthandslékkviteeki @dur en hann breiddist 0t.
Hann purfti itrekad od nota  handslokkvitzekid
bar sem eldurinn blossadi alltaf upp aftur. Engar
skemmdir urdu & skipinu.

lét hann stddva vokvakerfid 1 bronni en

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad glussi sprautadist med u.p.b. 120 bara
brystingi undir pall og & heita torbinuna.
Clussarérid var sjo ara og | gdédu éstandi en
bad hafdi nuddast fil i kén vegna titrings &
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Idgninni med peim afleidingum ad pad gof
sig. Fram kom einnig ad énnur glussarér 1
vélarominu hreyfdust mikid t.d. vid notkun &
spilkerfi;

® ad eftir atvikid var rérinu skipt Of fyrir glussa-
sléngu og fyrithugad ad gera pad 4 fleiri
stodum | vélariminu;

® a3 vélstiorinn notadi ekki  fyrstu neydar-
ondunarteeki sem var { vélarominu en annar
skipverji for nidur og lét hann sefja pad & sig
medan hann var ad berjast vid eldinn.

NEFNDARALIT:

Orsék atviksins var ad glussarér nuddadist { sund-
ur vegna fifrings & légninni og olia komst & heita
torbinu.

’

Nr. 067 / 07 Bjarni Egils IS 16

6. Eldur i vélaromi

Skipaskr.nr. 2398

Staerd: 7,5 brl. 8,3 bt.

Mesta lengd: 9,53 m

Skréd lengd: 9,51 m

Breidd: 2,96 m

Dypt: 1,11 m

Vél: Volvo Penta 196 kW, 2000
Fjsldi skipverja: 1

Bjami Egils © HofbéHrss
Gogn: Légregluskyrslur. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okiéber 2007 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jénssyni og Pétri Agﬂstssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
bann 25. apiil 2007 var Bjami Egils IS 16 4
siglingu 0t of Vestfiordum. Vedur: NA 5-6 m/s

Skipverjar hofdu verid & linuveidum Ot af Hornvik
og voru & siglingu fil Bolungarvikur. Eftir ad hafa
sight  um 30-60 mindtur fér brunavidvorunar-
kerfid i gang og vid athugun sést mikill reykur fré
vélarimi.

Smidadur: Hafnarfirdi 2000, plast
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Skipstjérinn stodvadi vélina og opnadi fyrir kol
syruslokkvitaeki sem var aftan & styrishtsinu og
fengt vid slokkvikerfi fyrir vélaromid. Eldurinn
slokknadi fliotlega og vid skodun sést ad eldur
hafdi ordid laus | rafmagnsofni dsamt 220 volta
rafmagnsstofntflu effir ad glussi hafdi spravtast &
bunadinn.

Skipstjérinn gat gangsett vélina aftur og siglt batn-
um fil hafnar i Bolungarvik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad sprunga hafdi komid i plosttappa & siuhisi
vid haprystikerfi linuspilsins og taldi skipstjéri
ad toppinn hafi verid dryggisventill & kerfinu.
Clussaolia hafdi sprautast 0r sprungunni &
rafmagnsofn og rafmagnsstofniéflu med peim
afleidingum ad eldur kviknadi;

Situinal
O ety e e, apranutadin o

® ad sfuhtsid var fré pvi baturinn var smidadur
ario 2000;

® ad ekki var verid ad nota kerfid pegar eldsins
vard vart en nyblid ad slokkva & pwi.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad orsdk pess ad eldur vard laus
hafi verid st ad tappi { sfuhisi gaf sig og glussa-
olia sprautadist & rafmagnsbinad.
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Nr. 116 /07 Gudmundur Jensson SH /17

7. Eldur i slipp

Skipaskr.nr. 1426

Smidadur: Stal, SeySisfirdi 1975
Staerd: 115,3 brl. 190 bt.

Mesta lengd: 29,65 m

Skréd lengd: 26,15 m

| Breidd: 5,9 m

| Dypt: 5,3 m

Vél: Caterpillar 526 kW, 1987
Fijldi skipverja: O

Gudmundur Jensson © Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 7. desember 2007 af Inga Tryggvasyni,
Palma K. Jonssyni, Agnari Erlingssyni, Pétri Agistssyni og
Stmoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bPann 24. agist 2007 var Gudmundur Jensson SH
717 vid bryggju i Stykkisholmi.

Skipid var f vidgerd og vidgerdaradili ad rafsjoda
vid nyja neydarligu & skut pegar eldur vard laus
[ (b0dum | skutrymi.  Slokkvilid var kallad ot og

eldurinn slékktur en nokkrar skemmdir urdu & milli

bilia.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 brennt hafdi verid gat & bilfarid nidur i bak-
bords kaetuklefa. Starfsmadur sagdist hata lagt
asbestdtk yfir timburklaedningar og eldfim ein-
angrandi efni sem eru & milli pilja { kaetunni
og verid ad rafsjoda karm i mannopid:

NEFNDARALIT:
Nefndin dlyktar ekki malinu.
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KOFUNARSLYS

N 027 /07 Kélunarslys & Seltjararnesi

1. Kafari flekist i lyftibelg

Fiéldi kafara: 3. Stjérnandi & yfirbordi: 1
Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okiéber 2007 af Inga
Tryggvasyni, Péiri Agustssyni, Palma K Jonssyni og Agnari
Erlingssyni. ~ Hilmar Snorrason t6k ekki patt i afgreidsly

malsins.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

bPann 206. febroar 2007 voru kafarar fra bjsrg-
unarsveit ad aefa notkun & Iyftibelg  smabdto-
hofninni & Seltjiarnarnesi. Dypi: 3 metrar.

[ 1adi var ad nd upp plastkeri og foru prit kafarar
nidur fil ad finna pad en sfiérnandi var uppi og |
sambandi vid p& um kéfunarsima.  Eftir ad hafa
fundid kerid seftu peir strekkiband um pad fil ad
festa Iyftibelginn (si@ mynd] og féru tveir peirra
upp fil ad seekja hann. Pegar peir t6ldu sig hafo

Lyftibelgurinn

fest belginn vid kerid, seftu peir loft i hann en vid
bad losnadi hann fré& pvi og skaust hann upp &
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ylirbordid med einn kafarann med sér.

Eftir pefta var akvedid ad haetta frekari adgerdum
og vegna lils dypis var talid ad pessi hrada ferd
kafarans upp @ yfirbordid hefdi ekki haft nein ahrif
& hann.

Daginn eftir var kafarinn med mikinn hafudverk
og um kvaldid var farid med hann & slysadeild
bar sem hann var seftur { afprystiklefa og vid pad
jafnadi hann sig.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 kafarnir voru allir med AGA heilgrimur og
kéfunarsima.  Peir voru bonir ad vera um pad
bil 20 minGtur { kafi:

® ad strekkibandid losnadi fra kerinu og kraekfist
{ kafarann:

® a8 kafaramnir hafdu ekki unnid med Iyfti-
belg &dur og hafdi stidrnandinn farid yfir
medhondlun & honum rétt &8ur en adgerdin
hofst.
{ gegnum falsamband ad vera sem lengst fré
lyftibelgnum pegar lofti veeri hleypt & hann fré
varalungum beirra og vera alls ekki fyrir ofan

Hann kvadst hafa itrekad vid kafarana

hann né kerid;

® a3 kafarinn taldi sig hafa fengid naega tilségn
um ftibelginn og taldi pa hafa stadid rétt ad
adgerdinni. Hann taldi b6 ad befra hefdi
verid ad gera petta vid betri birtuskilyrdi og
betra skyggni;

® ad lyftibelgurinn er af gerdinni ,SEAFLEX" og
samkvaemt upplysingarifi fré framleidanda er
kraftur peirra mjdg oft vanmetinn. Par kemur
einnig fram undrun peirra & hve oft Iyftibelgir
eru nofadir af vankunnattu & hegdun peirra
nedansjdvar. Vid notkun lyftibelgja er fyrsta
regla ad vera ekki fyrir ofan pa eda undir
byrdinni sem er verid ad Wfta. Yfirfara & vel
allan yftibinadinn &dur en adgerd hefst og
meta hversu pung byrdin er sem lyfta & fil ad
dkveda rétt magn af lofti { belginn.

NEFNDARALIT:

Orsdk atviksins virdist vera vanmat & adsteedum
og sleemur fragangur & strekkibandi.

Nefndin hvetur kafara fil ad kynna sér mjég vel
eiginleika, notkunarreglur og hegdun Iyfibelgja
nedansjavar fyrir notkun.
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LEKI KEMUR AD SKIPI
Nr. 050 / 07 Isbjérg IS 69

1. Leki, vélarvana og dregin til hafnar

e Skipaskr.nr. 2151

Smidadur: Hafnarfirsi 1991,
Plast

Staerd: 6,1 brl. 5,8 bt.

Mesta lengd: 8,8 m

Skréd lengd: 7,79 m

Breidd: 3,08 m

Dypt: 1,54 m

Vél: Cummins 187 kW, 1997
Fisldi skipverja: 2

T

isbisrg © Gudbjsrg Henningsdéiir

Gogn: Gogn RNS.

4glst 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, P&lma

lokaskyrsla ofgreidd & fundi 31.
K Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
bann 10. april 2007 var isbisrg 1S 69 & linu-
veidum & Isafjardardiopi.  Vedur: VNV 56 m/s,

undiralda.

begar kiplad var ad skrifu til 0d kippa & milli
béla heyrdist mikid iskurhliéd Or vélarrimi og vid
athugun kom 1 ljds ad talsverdur sjor var kominn i
vélarimid. Mikill leki reyndist vera med stefnislegu
og var sjérinn kominn upp & midja vél. Skipstjorinn
kopladi frar skrofunni og vid pad minnkadi lekinn
bad mikid ad lensidaelan hafdi undan.

Skipverjarnir éskudu effir adstod og naerstaddur
batur, Valur IS 20, 16k bétfinn tog &leidis til hafnar
& [safirdi. Bjsrgunarbaturinn Gunnar Fridriksson
10k vid Isbjdrgu IS sidasta spalinn og kom henni
ad bryggju.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad flangsinn sem tengir gfrinn vid skrofudxul-
inn var skemmdur og oxullinn var pvi laus
honum.  Oxullinn haf8i pvi gengi® fram pegar
koplad var inn og aspéttio fylgdi med bannig
ad leki kom med honum. begar kiplad var fré
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seig oxullinn aftur, &spéttid féll ad og minnkadi
lekann:

ad splitti i gegnum midjan flangsinn og éxulinn
hafdi broinad. Tveir boltar sem voru i saeti

fil hlidar vid éxulinn voru mikid skemmdir og
hofdu eydst um V4 fré upphaflegum sverleika.
Flangsinn haf®i verid settur { fyrir u.p.b. tveimur
&rum. Pad var tilgéta ad baturinn hefdi ein-
hvern tfmann fengid i skrofuna, brotid splittid
og petta sidan verid ad losna smém saman;
ad skipstiérinn kvadst hafa ordid var vid sma
hégg | hvert skipti sem hann kipladi ad skrofu
en hann hafdi ekki fengid 1 skrofuna & peim
ffma sem hann hafdi verid med batinn.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins var st ad splitti i gegnum midjan
flangsinn og &xulinn brotnadi.

Nefndin hvetur skipstiérnarmenn til ad fullkanna
4stand ef peir verda varir vid eitthvad oedlilegt.
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Nr. 152 /07 Kdrsnes Sl 66

2. Leki i vélarromi

Skipaskr.nr. 2298

Smidadur: Hafnarfirdi 1997,
plast

Steerd: 11,1 brl. 11,8 bt.
Mesta lengd: 10,54 m
Skréd lengd: 10,5 m

Breidd: 3,46 m

Dypt: 1,4 m

. Vél: Perkins 156 kW, 1997
Kérsnes © Emil Olafssonr Fjeldi skipverja:

Gogn: Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 1. febroar 2008 Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Palma K. Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
Pann 11. névember 2007 la Karsnes SI 66 vid
bryggiju 1 Siglufiardarhsfn.

Eftirlitsmadur batsins veitti pvi athygli ad hann hafdi
sigid [ sj6 og pegar ad var g&d var mikill austur
{ vélarrominu. Hann kalladi til bjdrgunarsveit sem
deeldi austrinum 0t. Vid skodun kom 1 ljos ad lekid
hafdi um teeringargat & pUstréri vélarinnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 blautpust er vid vélina sem kemur 0t or
skutgafli 1 sjévaryfirbordi en vatnslas er innan
vid gaflinn. Pistrérid var or rydfifu stéli og var
komid um 2 mm feeringagat & langsaum rérs-
ins;

® a8 vidgerdarmadur taldi pUstrérnd vera uppru-
nalegt og midad vid reynslu hans vaeri liklegt
ad petta myndi bila. Kvadst hann hafa séd
sambaerilega bilun effir tveggja éra notkun.
En nd veeri farid ad nota sérstok hitapolin plas-
tror med gommibdrkum & samsetningum.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.
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SKIP SEKKUR

Nr 106 /07 Arin IS 103

1. Sekkur vid bryggju a Sudureyri

Skipaskr.nr. 2064

Smidadur: Hvalvik Feereyjum,
1990 Plast

Staerd: 5,5 brl. 5,9 bt.

Mesta lengd: 8,75 m

Skréd lengd: 8,73 m

Breidd: 2,51 m

Dypt: 1,24 m

Vél: Cummins 56 kW, 1990
Arin © borsteinn Témasson Fic‘jldi skipverja: 0

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 7. desember 2007 af
Inga Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, Agnari Erlingssyni,
Pétri Agistssyni og Simoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann Q. agist 2007 1& Aron IS 103 vid bryggiu
& Sudureyri vid Sugandafiord.

Um morguninn urdu vegfarendur varir vid ad
béturinn var sokkinn vid bryggjuna. Aron IS var
dregin upp 1 fioruna, latid falla undan henni
og daelt 0r henni. Oll siglingatseki, rafmagn og
innréttingar voru onytar en vélin var skolud 0t

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 botnloki fyrir spaldaelu (sja mynd) [ vélaromi
hafdi teerst { sundur.  Eigandi batsins vissi ad
fyrri eigandi hafdi skipt honum 0t og taldi hann

getfa verid um fidgurra éra gamlan;

® a3 eigandinn hafdi séd til batsins um pad bil
klukkustund &8ur en hann sékk og virtist pa all
vera edlilegt.

NEFNDARALIT:
Orsdk pess ad baturinn sokk var teering { botn-
loka.

Nr. 146 / 07 Hafrés KE 2

2. Sekkur vid bryggju i Sandgerdishéfn

¥ ' Skipaskr.nr. 1294

o ] SmiSadur: Hafnarfirdi 1973. Fura
) og eik
| 1 s © Staerd: 10,8 brl. 13,9 bt.

Mesta lengd: 11,7 m

Skréd lengd: 11,57 m

Breidd: 3,36 m

Dypt: 1,27 m

Vél: Ford Mermaid 85 kW, 1989

Hafrés © Gudmundur St Valdimarsson Fjsldi skipverja:

Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

Malid afgreitt & fundi pann 22. agost 2008 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Péiri Agustssyni, Palma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 25. oktdber 2007 var Hafrés KE 2 vid
bryggiju i Sandgerdishdm. Vedur: SA 13 m/s

Bé&turinn hafdi legid i hofninni um tima og sokk
bar skyndilega um morguninn.
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Bidrgunarsveit stadarins var fengin til ad fleyta
honum med belgjum ad Nordurbryggju par sem
hann var hifdur & land daginn efti. Myndin synir

batinn eftir ad hann sékk.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad lagnir { vélarimi voru i sleemu éstandi og
talsverdur fUi var & byrding batsins & badum
sidum. | lids kom ad fyrir nedan sjélinu var
30 sm léng rifa og 4 sm breid rifa bakbords-
megin og 40-50 sm l6ng og 1,5 sm breid
rifa sfidrnbordsmegin vegna fuans;

® a3 samkveemt gognum fré Siglingastofnun
var gildistimi bolskodunar fra 27/12 /06
til 17/07/07. Haffeeriskitteini gilti fil
30/09/07.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlyktar ekki i mdlinu en ljést er ad
béturinn var { miklu hirduleysi.

Nr 147 /07 A NS 197

3. Sekkur i Vopnafjardarhéfn

Skipaskr.nr. 7144

Smidadur: Hafnarfirdi 1989,
plast

W Staerd: 5,92 brl. 5,29 bt.

®  Mesta lengd: 8,27 m

ee| Skréd lengd: 7,95 m

Breidd: 2,70 m

Dypt: 1,47 m

Vél: Yanmar 54 kW, 1988
Fijsldi skipverja: 1

A © Hafbor Hreidarsson

Gogn: Légregluskyrslur. Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 1. febroar 2008 Inga Tryggvasyni,
Agnari Eringssyni, Palma K. Jénssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
bann 30. oktdber 2007 var handfaerabaturinn A
NS 191 vid bryggju & Vopnafirdi. Vedur: Logn

Skipverjinn hafdi verid  168ri daginn adur og eftir
léndun hafdi hann skilid vid batinn vid [6ndunar-
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bryggijuna vid Asgard. begar skipverjinn kom ad
bétum snemma um morguninn var hann sokkinn
(sia. mynd) vid bryggjuna. Hafdi hann dregid

med sér & kaf minni bat sem legid hafdi utan &

honum.

A sokkin og jollan sem sakk lika. Sja m& slénguna milli batsins
og bryggjunnar. © Jon Sigurdsson

Bétarnir voru hifdir ¢ land og ekki var s¢d ad

neinn leki hefdi komid ad bol A NS.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 vatnsslanga med sirennsli & Ot af bryggiju-
nni par sem bétarnir ldgu og ljést ad einhver
hefdi lagt hana fré sér med fyrrgreindum
afleidingum;

® ad pegar skipverjinn lauk vid frégang & béin-
um kvéldinu &dur var verid ad nofa slénguna
vid [dndun Or 68rum bét vid bryggjuna.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.
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Nr. 161 /07 Fanney RE 31

4, Sekkur i Stykkishélmshofn

A Skipaskr.nr. 1053
‘o Smidadur: Stykkishélmi 1967, eik
Steerd: 36,6 brl. 29 bt.
Mesta lengd: 18,33 m
Skréd lengd: 16,57 m
Breidd: 4,61 m
Dypt: 2,29 m
Vél: Caterpillar 239 kW, 1983
Fieldi skipverja:

Fanney © Hafpér Hreidarsson

Gogn:. Goégn RNS

lokaskyrsla ofgreidd & fundi 7. mars 2008 aof Inga
Tryggvasyni, Pétri Agustssyni, Palma Jonssyni, Agnari
Erlingssyni og Stmoni Mér Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
bann 1. desember 2007 & Fanney RE 31 vid
bryggiju  Stykkishélmi. Vedur: N -NA 15 m/s.

Vakimadur sem var & ferli & hafnarsvaedinu sagdist
ekkert hafa séd oedlilegt vid Fanneyju um kl.
02:00 en pegar hann for aftur framhjé um kl.
04:00 var baturinn sokkinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad effir ad batnum var ndd upp voru allar
lunningastyttur brotnar nidur vid pilfar og syni-
legt ad flestar hofdu gémul brotsar en allar
voru verulega fonar i brotsvaedinu;

® ad effir ad baturinn var purrausinn var settur
i hann mjattlari an flofrofa og daeldi hann od
stadaldri um tveimur litrum & minGtu;

® ad einn lekastadur fannst upp med afturstefni
vid styrisslamma og virtist sé leki vera svipadur
og pad sem deelt var r batnum en ekki var
haegt ad meela innstreymid;

® ad eftirlitsmadur deeldi reglulega austri Or
bémum eda & priggja il fiogura daga fresti
og sidast hefdi hann dzelt seint ad kvoldi 27.
névember:

® a3 bdaturinn var almennt i lélegu éstandi m.a.
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sfdur gisnar.  Botnlokar og sjorér virtust heil;

® a8 baturinn hafdi legid i hominni & Patreksfirdi
um langan ffima og verid fluttur fil Stykkishélms
fyrir rdmu ari.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins er lélegt astand bétsins.

TILLAGA | ORYGGISATT:

[ liosi bess ad svokalladir oreidubdtar eru firekad
ad sokkva i hdum og skapa margvislegar haettur
beinir nefndin pvi til Siglingastofnunar islands ad
hon hlutist fil um ad hafaryfirvold féi videigandi
Grraedi il lausnar @ pessu vandamali til ad auka

oryggi.
Nr. 162 /07 Brokey BA 336

5. Sekkur i Reykjavikurhofn

Skipaskr.nr. 0462

1955 eik

Staerd: 69,8 brl. 65,0 bt.
Mesta lengd: 23,51 m

| Skréd lengd: 21,9 m

' Breidd: 8,83 m

Dypt: 2,8 m

Vél: Caterpillar 313 kW, 1970
Fjsldi skipverja:

Brokey © Hafpér Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS.

lokaskyrsla ofgreidd & fundi 7. mars 2008 af Inga
Tryggvasyni, Pétri Agustssyni, Palma  Jonssyni, Agnari
Erlingssyni og Simoni Mér Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
Pann 1. desember 2007 var Brokey BA 336 i
Reykjavikurhofn.  Vedur: NA / A 1020 m/s

um nottina en gott vedur var pegar hann sdkk um

kl. 16:00.

Bé&turinn hafdi legid lengi  héfninni an godrar
umhirdu og urdu vegfarendur varir vid ad hann

hafdi sokkid.
Myndin synir undirbOninginn vid ad hifa bétinn of

Smidadur: Frederikssund Danmérku
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botni.  Baturinn sdkk vid oliubryggjuna og purfti
ad feera hann eftir botni ad annarri bryggju bar
sem haegt var ad nd honum upp.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 eigandi batsins sagdi ad deelt hafi verid
austri Or batnum & tveggja manada fresti enda
hafi hann [itid lekid;

® ad baturinn hafdi verid 1 slipp 1 eitt og halft ar
en var tekinn nidur fyrir um premur arum og 1é
hann eftir pad { ymsum leguplassum { hafinni.
AB sdgn starfsmanna hafnarinnar var deelt Or
honum eftir borfum og hafdi hafnarstarfsmadur
farid um bord tveimur dégum &3ur en baturinn
sokk. Taldi hann pa ekki dsteedu til 0d deela
austri;

® a0 bolskodun gilti til 6. desember 2007,
Sxulskodun gilti il 2. april 2007 og botnlokar
voru endurnyjadir 4. april 2003. Ekkert raf-
magn var & rafkerfinu svo engin taering hefur
verio af pess voldum;

® a3 um pad bil 3 tonn af oliu var 1 t&nkum;

® ad fram kom hjé hofninni ad lagt hefur verid i
verulegan kostnad vid ad daela olfu r batnum
fil ad kom i veg fyrir olflumengun fr& honum.
b& sé fyrirsjaanlegur mun meiri kostnadur
begar baturinn verdur tekinn upp og ekki er
ljost hver muni bera pann kostnad. Fram kom
ad hafnaryfirvald hafa [itil Grraedi vid svokall-
udum oOreiduskipum.

NEFNDARALIT:

Nefndin dalykiar ekki i malinu enda éljést hvers
vegna baturinn sékk bar sem hann liggur enn &
hafsbotni.
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TILLAGA | ORYGGISATT:

[ ljosi pess ad svokalladir éreidubatar eru firekad
ad sdkkva i héfnum og skapa margvislegar haettur
beinir nefndin pvi til Siglingastofnunar [slands @
hon hlufist il um ad hafnaryfirvéld fai videigandi
Orraedi il lausnar & pessu vandamdli il ad auka

oryggi.
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SKIP STRANDAR, TEKUR NIDPRI

Nr. 021 /07 Green Explorer

1. Strandar a Reydarfirdi

IMO nr. 8922242

Smidadur: Hollandi 1991, stél
Steerd: 3.999 BT

Mesta lengd: 109,85 m
Breidd: 16,33 m

Dypt: 9,4 m

Vél: Deutz

Fisldi skipverja:

Green Explorer © Vladimir Knyaz

Gogn: Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 16. mars 2007 af Inga Tryggvasyni,

Agnari Erlingssyni, Pélma Jénssyni, Pétri Agﬂstssyni og

Simoni Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
1. febroar 2007 var Green Explorer ad
fara fra Reydarfirdi. Vedur: Haegvidri.

Pann 1

Um kl. 00:30 pegar skipi®d var vid broftfér var
stiorntokum beitt bannig ad pad seig afram og
strandadi um 44 mefra vestur af bryggjunni.

Vardskipid Tyr kom & vetivang en skipid losnadi of
sjalfsdadum um k. 10:30. Kafad var vid skipid
og engar skemmdir voru sjéanlegar nema nokkrar
rispur.

NEFNDARALIT:
Malid hefur verid skrédd en gefur ekki filefni il
frekari rannséknar.
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DalaRafn © Alfons Finnsson

Nr. 026 / 07 Dala-Rafn VE 508

2. Strandar

Skipaskr.nr. 1664

Smidadur: Péllandi 1988, stal
Staerd: 113,7 brl. 237,2 bt.
Mesta lengd: 28,9 m

Skréd lengd: 26,53 m

Breidd: 7 m

Dypt: 5,7 m

Vél: Caterpillar 559 kW, 1998
Fisldi skipverja: 10

Gogn: Légregluskyrslur. Gaogn RNS.

joni 2007 aof Inga

Hilmari  Snorrasyni og

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8.
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni,

Palma K Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
bann 27. febroar 2007 var DaloRafn VE 508

ad koma til Grindavikur. Vedur: NNA 1-3 m/s
og goft skyggni.
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Korti® synir hvar Dala-Rafn VE strandadi.

begar skipid var komid inn fyrir Austurgard
var pvi beygt of snemma fil stjérnborda i att
ad Eyjabakka en par var skipinu aeflud lega.
Skipstiori vard pa flictlega var vid ad skipid 1ok
nidri og strandadi. Hann nddi ekki ad losa skipid
og 6skadi effir adstod.
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bratt fyrir nokkrar filraunir hafnarbatsins  nadist
DalaRafn VE ekki at fyr en bjorgunarskipid
Oddur V. Gislason kom fil adstodar og sigldi
skipid sidan hjdlparlaust ad bryggju.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad skipid var ad koma til Grindavikur il
vidgerda. Skipstiorinn hafdi ekki adur komid
med skip fil hafnarinnar. Hann hafdi fengid
upplysingar hig hafaryfirvéldum og verid
sambandi vid hafnarvérd um talstéd. Hann
kvadst hafa fengid fyrirmaeli um ad beygja fil
stiorborda strax pegar hann kaemi inn fyrir
gardinn sem og hann gerdi. Hann kvadst
hafa hitt annan starfsmann hafnarinnar eftir
atvikid sem sagdist hafa séd hvad verda vildi
og aetlad ad kalla il skipsins en talstéd hans
reynst rafmagnslaus;

® a3 skipstjérinn kvadst einungis hafa hagad
siglingunni i samraemi vid paer leidbeiningar
sem hann fékk fra starfsménnum hafnarinnar
og ekki 1alid dsteedu fil ad draga peer 1 efq;

® a3 hafnarsfiori stadfesti ad skipstjori hefdi haft
samband vid hafnarstarfsmann og kynnt sér
adsteedur en taldi jafnframt ad hann hefdi att
ad bidja um frekari upplysingar bar sem hann
var 6vanur héfninni:

® a3 i notkun vid siglinguna var radar og tvaer
siglingatlvur. - Siglingahradi var 2,5 hnitar
begar skipid strandadi;

® a3 god innsiglingamerki eru fyrir pessa sigh
ingu og vel skilgreind i sj¢kortum;

® ad atvikid var ekki tilkynnt hlutadeigandi
adilum og siglt var or hominni aftur én pess
ad athuga hvort skipid hefdi skemmst. Kafad
var vid skipid il botnskodunar 2. mars og var
ekkert ad sja & botinum.

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins er so ad ekki var siglt eftir merkiri
siglingaleid.

Nefndin felur einnig ad samskipti milli hafnar-
ylirvalda og skipsins hafi verid éfullnsegjandi.
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Nr. 030 / 07 Séley Sigurjons GK 200 /
Sigurfari GK 138

3. Neerri pvi arekstur, strand

” - Skipaskr.nr. 1481

= Y - Smidadur: Ancona ltaliv 1971,
e «.:"g___ Stal

= e Staerd: 290,4 brl. 515 bt.

Tl

Mesta lengd: 41,72 m
Skréd lengd: 37,78 m
Breidd: 8 m

Dypt: 6 m

Vél: Deutz 618 kW, 1970

Séley Sigurjons © Gudmundur St Valdimarsson Fi&ldi skipveria: 10

Skipaskr.nr. 1743

Smidadur: Danmérk 1984, stél
Staerd: 134,1 brl. 225 bt.
Mesta lengd: 28,92 m

Skréd lengd: 26,6 m

Breidd: 6,8 m

Dypt: 5,85 m

Vél: Caterpillar 526 kW, 1994
Fjsldi skipverja: 6

Sigurfari © Hafbor Hreidarsson

Gégn: Logregluskyrsla. Gagn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. oktéber 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 13. mars 2007 var Séley Sigurions GK

200 ad koma fil hafnar i Sandgerdi og Sigurfari
CK 138 & 0tleid. Vedur: V 57 m/s og fiara.
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Skipin maettust dveent [ innsiglingunni um kl. 06:00
og fil ad forda arekstri var b&dum skipunum beitt
& fulla ferd afturdbak en med peim afleidingum
ad Soley Sigurions GK strandadi i sandfjéru.
Sigurfari GK var neerri farinn upp i gardinn.

Bidrgunarsveit var kollud 0t og tokst bjdrgunar-
skipinu Verdi Il ad draga skipid & flot.

Skipid var laust um kl. 07:30 og engar skemmdir
urdu & pwi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad & pessum fima var enginn hafnarstarfs-
madur & vakt. Umferd fiskiskipa um hofnina
er pd an sérstakrar stidrnunar og dkvedins
verklags;

® ad skipstiérar skipanna vissu ekki af hvor
60rum enda sast ekki milli skipanna vegna
lagrar sjévarstodu og haedar Nordurgards;

® ad skipstjori Sigurfara sagdi ad ef hann hefdi
vitad af Séleyju Sigurions hefdi hann ekki lagt
af stad fyrr en eftir ad han hefdi verid komin
inn.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins var adgeesluleysi skipstjorenda
vid varhugaverdar adsteedur.

SERSTAKAR ABENDINGAR:

Nefndin beinir peim filmaelum til skipstiéra ad
nofa talstodvar fil ad kanna med skipaferdir &
siglingaleidum um hafnir hafi peir ekki fulla yfirsyn
yfir fyrithugada siglingaleid.

p& vill nefndin benda & ad i vaxandi meeli hafa
skipstiornendur buid skip sin sjalfvirkum audkenni-
sendum [AIS) sem audveldar skipstjornarménnum
ad sj@ onnur skip med sama binadi | neesta
ndgrenni vid skipid. Mikid oryggi skapast med
notkun pessa teekja par sem erfitt er ad sjd skipo-
umferd m.a. vegna hafarmannvirkja.

Nr. 056 / 07 bytur SK 008

4. Strandar og sekkur i togi

| il i Skipaskr.nr. 2186

Smidadur: Hafnarfirsi 1993,
plast

Staerd: 5,6 brl. 5,8 bt.

Mesta lengd: 9,08 m

Skréd lengd: 8,27 m

Breidd: 2,75 m

Dypt: 1,25 m

Vél: Cummins 187 kW, 1998
Fijsldi skipverja: 1

pytur © Skip.is

Gagn: Logregluskyrslur. Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okidber 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jénssyni og Pétri Agﬂstssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bPann 26. april 2007 var bytur SK 008 & siglingu
til hafnar & Saudarkroki.  Vedur: NA 3-5 m/s,

undiralda.

Skipverjinn for fréd Saudarkrok milli kl. 06:00 og
07:00 ad morgni 25. april til grasleppuveida
nordur undir Selnes & Skaga. Um kl. 23:00 um
kvoldid haetti hann veidum og lagdi af stad dleidis
fil hafnar. Hann sigldi bamnum med sjélfstyringu &
en var sjélfur vid frégang & afla og prif & bilfari.

bytur & strandstad © Légreglan

Pegar béturinn var vid Ingveldarstadahdlma
breytti skipverjinn stefnu &leidis il Saudarkrdks.
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Um kl. 00:07 strandadi Pytur SK & Fagranesi &
stad, 65° 48.568'N og 19° 39.714" V. ljost
var ad baturinn var falsvert skemmdur og leki
kominn ad lestinni.

Bidrgunarsveitir voru kalladar dt. Bjorgunarskipid
Sigurvin & Siglufirdi var sent @ stadinn med
deelur og var hann kominn il Pyts SK um k.

03:45. Auk pess kom & stadinn bjérgunarbatur

fr& bjsrgunarsveit Skagafiardar o.fl.

Um kl. 04:50 pegar buid var ad sefja netabelgi
 lestina, péfta { ol gét og taka ymis verdmaeti fré
bordi var Pytur SK dreginn af strandstad. Vid bad
lenti hann éveent & klopp og skemmdist meira.
Mikill leki kom ad vélarominu og sokk hann
ad mestu flidtlega.  Pytur SK var sidan dreginn
marandi { kafi il Saudarkroks og var komid med

hann pangad um kl. 07:00, par sem hann var
hifdur & land.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad sogn skipverjans var hann ad vinna &
bilfarinu begar vélin stédvadist. begar hann
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for fram 1 il ad sefjo hana i gang aftur sé
hann ad hann var ekki & rétftri leid. Hann
sefti vélina i gang og reyndi ad bakka en pa
heyrdi hann skrudninga og taldi ad eitthvad
hefdi farid i skrofuna. Batinn hefdi sidan rekid
i strand:

® a9 samkvaemt ferilskréningu 0r STK kerfi var
stefnu breytt vid Ingveldarstadahdlma kl.
23:43 Or 144°{ 175°. Medalsiglingahradi
var um pad bil @ hnttar. Samkvaemt STK kerf-
inu kom ferilskréning fré bémum kl. 00:07:01
med stefnuna 172,3° og hrada milli merkja
8,9 hnltar. Ljést er & skraningunni ad
baturinn hefur stodvast fliotlega effir merkid pvi
kl. 00:8:31 (1,5 min seinna) gefur ferilskrén-
ing il kynna ad hann hreyfdist 0,2 hnita f
249° og pvi ordinn naer ferdlaus;

® a3 samkvaemt ferilskraningu & korti (sj@ mynd)
hefur stefna bdtsins verid yfir Fagranesboda
og upp | Fagranes fra stefnubreytingu k.
23:43;

® ad & siglingunni voru um bord og i gangi
siglingatélva dsamt dyptarmeeli. | dyptarmaeli-
num var hljodadvérunarkerfi sem var ad gefa
fr& sér hljgdmerki & siglingunni. A3 ségn
skipverjans taldi hann pad ekki 6edlilegt &
bessari siglingaleid par sem dypisadvérun var
stillt & 4 fadma (7,4 m) og minnsta dypi yfir
Fagranesboda og grynningarnar austur og
nordur af nesinu veeru um 2 fadmar;

® a8 ekki var vitad um kléppina sem baturinn
steytti & pegar verid var ad draga hann af
strandstad:

® a3 botur af 12 1il 14 mm té6gi (ca 3 vafingar)
var { skrofunni dsamt netaridli sem virtist vera
nytilkomid;

® ad skipverjinn var boinn ad vaka i 18-19 kist.

NEFNDARALIT:
Orsdk strandsins er adgaesluleysi vid siglinguna
og edlilegri siglingavakt abdtavant.
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Nr. 072 / 07 Kiistign BA 176

5. Tok nidri og dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 6787

Smidadur: Flateyri 1982, plast
Staerd: 4,9 brl. 4,2 bt.

Mesta lengd: 7,95 m

Skréd lengd: 7,86 m

Breidd: 2,18 m

Dypt: 1,54 m

Vél: Volvo Penta 133 kW,
2003

Fildi skipverja: 3

Kristign © Alfons Finnsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okiéber 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma

K Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 15. mai 2007 var Kristign BA 176 &
siglingu 0t fré Hafnarfirdi. Vedur: Logn.

begar baturinn var ot of Alftanesstrénd t6k hann
nidri og skrifan heefti ad virka. Skipverjar seftu of
dreka og 6éskudu eftir adstod. Bjdrgunarbaturinn
Fiskaklettur fér @ stadinn og ték bdtinn 1 tog il
Hafnarfiardar. [ lios kom ad haeldrifid var brofid
fr& gaflinum og hékk & hisrulidnum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 batnum var siglt & milli Adarskersbauju
og raudu baujunnar (innstu) inn & grunnsaevi
{ vikinni 0t af Gardakirkju. Hann tok nidri &
grynningunum vid Rifshaus;

® a3 skipstjorinn kvadst hafa siglt & milli tveggija
raudra bauja til ad stytta sér leid og lent inn &
grynningum. Um bord i bé&mum var sjokort en
pad var ekki notad par sem siglingaleidin var
ekki akvedin:

® a9 siglingatélva (plotter] og dyptarmaelir voru 1
gangi.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsdk strandsins vera pa ad skip-
stiori syndi Gvarkami vid siglingu batsins um
grunnsaevi.

79

Nr. 079 / 07 Fagurey HF 21

6. Strandar vid Grindavik

Skipaskr.nr. 1499

Smidadur: Akureyri 1977, Eik
Staerd: 28,8 brl. 27 bt.

Mesta lengd: 17,47 m

Skréd lengd: 15,74 m
Breidd: 4,3 m

Dypt: 2,08 m

Vél: Volvo Penta 220 kW,
1989

Fjsldi skipverja: 3

Fagurey © Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrslur. Gégn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okiéber 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 11. joni 200/ var Fagurey HF 21 &
siglingu i Grindavikurhét. Vedur: SA 6 m/sek.

begar komid var inn fyrir Austurgardinn var beygt
til stidrnborda og strandadi baturinn & grynningum
innan vid gardinn.  Skipstiori dskadi eftir adstod
bar sem hann taldi sig ekki pekkja adstzedur og
kom bjérgunarskipid Oddur V. Gislason og dré
Fagurey HF & flot aftur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad skipstjorinn sagdist hafa kynnt sér hafnar-
korti® &3ur en hann hélt inn i héfnina en effir
4 ad hyggja taldi hann sig ekki hafa skodad
bad naegjanlega vel og hann hafi ekki tekid
effir siglingamerkjum 1 héfninni;

® a0 petta var { fyrsta skipti sem skipstjori 16k
hofn, sem skipstjéri, en hann hafdi komid inn 1
Grindarvikurhofn sem héseti:

® ad litil glussi var & siyrinu og brast pad seint
vid pegar hann &ttadi sig & pvi ad hann hafdi
beygt of snemma eftir a® hann kom inn fyrir
Austurgardinn;

® a3 botn Fagurey HF var ekki skodadur effir
strandid;

® a3 hvorki siglingayfirvéldum né skodunarstofu
var filkynnt um Shappid.
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NEFNDARALIT:
Orsék dhappsins var pekkingarleysi skipstjora &
siglingaleidum innan hafnarinnar.

Nr. 082 / 07 Sygyn, skita

7. Strandar a Skerjafirdi

Skipaskr.nr. 9837

Smidadur: gerd

[ Staerd: 3,85 brl. 5,28 bt.
Mesta lengd: 7,92 m

Skréd lengd: 7,90 m

Breidd: 2,73 m

Dypt: 0,96 m

Vél: utanbords hjélparmétor

Fjsldi skipverja: 5

Skota sému gerdar

Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

Afgreitt ¢ fundi 31.

Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Pé&lma K Jénssyni og

agust 2007 af Inga Tryggvasyni,
Pétri Agostssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 12. joni 2007 var seglskitan Sygyn &
siglingu & Skerjafirdi. Vedur: NV 3 m/s.

Um bord voru fiérir nemar i siglingum asamt kenn-
ara sem jafnframt var skipstiéri.  Var einn nem-
anna vid siyrid og var honum var zeflad ad sigla
skdtunni til sudvesturs og fyrir austan midid ,Keilir
Viir Bessastadi”. A siglingunni kom vindhvida sem
bar skituna vestur fyrir midid og strandadi hin &
flesjum sem ganga austur of Holma.  Skipstjérinn
bskadi eftir adstod og var bjdrgunarbaturinn
GCroa Pétursdattir send fil skatunnar til a8 draga
hana & flot og sidan fil Képavogs.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipstjérinn/kennarinn kvadst hafa brynt
fyrir nemandanum hvernig hann aeffi 0d hago
siglingunni.  Skipstjérinn sagdi einnig ad hann
hefdi aft 0d hafa betra eftirlit med pvi sem
fram fér.
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NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.
Nr. 093 /07  Stacy

8. Strandar vid Akranes

Skipaskr.nr. Skrédur i USA
Smidadur: USA, plast
Mesta lengd: 8,85 m
Skréd lengd:

Breidd: 3 m

Dypt:
Vél: Ford Mercruser bensin 300
Fisldi skipverja: 9

Stacy dregin fil hafnar © Skessuhorn

Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi bann 7. desember 2007 af
Inga Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni,
Pétri Aglstssyni og Smoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 7. juli 2007 var skemmtibdturinn Stacy &
siglingu vid Akranes. Vedur: Haegvidri

Stacy a strandstad

Batsverjar hofdu lagt Or héfn & Akranesi en eftir
um pad bil 5 mindina siglingu kom hégg & bdtfinn
og Vélin fér & yfirsnining.  Vélin var stédvud en
bétinn rak i &t ad Sudurflés og strandadi par um
kl. 00:30 ut of Breid.

Batsverjar dskudu eftir adstod og nédu bjdrgunar-
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sveifarmenn ad bjarga dllum skipverjum fré bordi.
beir voru fluttir med bjérgunarbatnum Margréti fré
Akranesi { land.

Um kl. 12:00 hafdi bdaturinn verid péttur og
var dreginn af sfrandstad og sidan fil hafnar &
Akranesi par sem hann var tekinn & land.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 batsformadurinn taldi ad ganghradi
batsins hafi verid u.p.b. 20 hnitar pegar
eitthvad rekald hafi farid 1 skrifuna og brotid
hana. Hann taldi sig hafa verid & druggri
siglingaleid og dyptarmaelir synt 11,2 metra
dypi. Ekki fengust upplysingar um siglda
stefnu né hvad langur fimi leid fra aflmissi par
til baturinn strandadi;

® a3 batsformadurinn kvadst hafa skodad sjdkort
af siglingaleidinni sem var um bord og fengid
upplysingar &dur en farid var Or hén. Hann
hafdi ekki seft daetlada siglingu 0t [ kortid;

® ad onnur siglingartaeki um bord voru GPS+aeki
an innbyggds sjdkorts og dffaviti;

® a3 baturinn er bainn vinkildrifi aftur 0r skut
gafli. Vid skodun kom i ljos dkoma & haelnum
ad framanverdu og skrifan hafdi farid of
oxlinum. Til ad koma [ veg fyrir tjén & 6xli og
drifi er skrofan med 6ryggiskoplingu pannig
ad hon losnar af vid harkalega dkomu;

® ad einungis tveir peirra sem um bord voru
foru i bjdrgunarvesti en ad ségn eigenda voru
einhver biérgunarvesti, blautbiningur og tveir
pburrbiningar um bord;

® ad fram kom ad mikill &tti hefdi gripid um sig
medal nokkurra peirra sem um bord voru;

® ad um bord voru tilteek tvo akkeri dsamt
kedjum og togum. Fram kom ad astandid
sem skapadist um bord hefdi haft ahrif & ad
pau voru ekki notud.

NEFNDARALIT:

A grundvelli fyrirliggiandi upplysinga  treystir
nefndin sér ekki fil ad dlykia um orsék Ghappsins
en gerir athugasemdir vid stiérnun og éfagleg
vinnubrogd.
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Nr. 095 / 07 Hitaré MB 8

9. Strandar & Rifi

Skipaskr.nr. 1796

Smidadur: Akureyri 1987, Plast
Staerd: 4,7 brl. 4,8 bt.

Mesta lengd: 8,05 m

Skréd lengd: 7,83 m

Breidd: 2,54 m

Dypt: 0,88 m

Vél: Volvo Penta 38 kW, 2006
Fiéldi skipverja: 1

Hitard © Alfons Finnsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gégn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 7. desember 2007 of
Inga Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni,
Pétri Agistssyni og Stmoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 10. j0lf 2007 var Hitara MB 8 & siglingu
inn til Rifshafnar. Vedur: A 5 m/s.

1d, LT

ISt:anc:s:a-i:ur N

Skipverjinn zefladi ad sigla laust fyrir austan

Nordurgardinn og hafdi minnkad ferd.  Pegar
hann var um 20 mefra fré honum strandadi
Ekki tokst ad losa batinn og éskadi
skipverjinn eftir adstod. Bjsrgunarskipid Bjérg var
send fil ad draga Hitard MB & flot en eftir pad

gat baturinn siglt fyrir eigin vélarafli ad bryggju.

baturinn.

Hugsanlegar skemmdir voru ekki kannadar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad ein klukkustund var 1 fisruliggjanda en
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skipverjinn taldi sig vera koma inn & flodi.
Hann kvadst hafa gert mistok vid lestur &
flodteflu. Fram kom ad pessi siglingaleid vaeri
[ lagi & flodi og ad halffsling;

® a3 skipverjinn kvadst oft hafa siglt parna um
&dur en hann pekkti ekki landmid sem heima-
menn nota;

® a0 skipverjinn taldi ekki astaedu til ad skoda
mogulegar skemmdir enda hefu adstaedur
ekki gefid filefni fil pess. Atvikid var ekki il
kynnt hlutadeigandi adilum.

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins er ad ekki var sigld hefdbundin

siglingaleid inn til hafnarinnar.

Nr. 100 / 07 Pétur Konn GK 236

10. Strandar i Rekavik, stjornandi
sofnar
Skipaskr.nr. 7165

Staerd: 7,7 brl. 7,0 bt.
Mesta lengd: 8,99 m
Skréd lengd: 8,89 m
Breidd: 2,86 m

Dypt: 1,62 m

Vél: Lister 88 kW, 1994
Fjsldi skipverja: 1

Pétur Konn © Hafpér Hreidarsson

Gogn: Légregluskyrsla. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 1. febroar 2008 of Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni og Pétri
Agl]stssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 23. j0lf 2007 var Pétur Konn GK 236 4
siglingu il Bolungarvikur.  Vedur: N andvari

Bé&turinn for fréd Bolungarvik um k. 04:00 ad
morgni 21. jdli fil handfeeraveida & Hornbanka.
Skipverjinn var ad veidum til midnaettis en lagdi
sig pa og svaf il 07:00 um morguninn.  Hann
var sidan vid veidar allan daginn og lagdi of
stad il Bolungarvikur um kvaldid. A leidinni vard

Smidadur: Péllandi 1989, Plast
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hann var vid fisk & Gullkistunni og var vid veidar
bar fram yfir midnaetti pbegar hann hélt til hafnar.
Pegar komid var fyrir Kégur taldi skipverjinn ad
hann hefdi seff stefnu fyrir Straumnes en um pad

bil halfri kist. eda kl. 05:10 strandadi baturinn
undir Skorum yst i Rekavik.

Skipverjinn kalladi & strandstéd & VHF rés 16 en
nadi adeins sambandi vid Krisfian 1S 816 sem kom
higlparbeidninni dfram.  Kristian 1S kom skammu
sidar & strandstad en kom ekki taug fil Péturs Konn
CK vegna grynninga. Bjérgunarskipid Gunnar
Fridriksson fré [safirdi var sent il adstodar auk
hardbotna bijérgunarbétsins Gisla Hjartar.  Leki
var pa kominn ad Pétri Konn CK en eftir ad deelt
hafdi verid Or honum og afla fleygt i sj¢inn til ad
létta hann nédist Pétur Konn CK flidtlega & flot.

Hann var sidan dreginn til Bolungarvikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipverjinn kvadst hafa verid vel hvildur
begar hann hélt & sjé;

® a3 skipverjinn hafdi verid vid veidar og &
siglingu um 22 klukkustundir pegar béturinn
strandadi;

® ad skipverjinn kvadst hata sonad & sigling-
unni og vaknad vid strandid;

® a0 engin rafsja var { bémum en dyptarmaelir
var  gangi en hafdi ekki dypisadvérun.  Einnig
var { b&mum MacSea GPS leidsdgukerfi en
advérunarbinadur  pvi hafdi ekki verid gerdur
virkur:

® ad siglt var & 6 hnitum og kvadst skipverjinn
hafa seft stefnu um eina sml Ot af Straumnesi.
Hann mundi ekki hver st stefna var en sam-
kvaemt sidkorti atti hin ad vera 251°;

® a8 samkveemt ferilskraningu Or STK kerfinu
var haldinn medalhradi 6,8 hnitar og haldin
medalstefna 235° en samkveemt henni leidir
hon batinn beint { fidruna undir Skorum utar
lega i Rekavik par sem hann strandadi;

* 03 168 var & Isafirdi k. 01:57 og bvi vffall
og vid paer adsteedur hafdi straumur pvi ekki
&hrif & styrda stefnu.
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NEFNDARALIT:
Orsok pess ad baturinn strandadi var ad stjém-
andi hans sofnadi.

Nefndin vekur athygli & bvi ad ekki var farid eftir
&kvaedum reglugerdar nr. 975/2004 um vinnu-

og hvildartima skipveria & fslenskum fiskiskipum.

Nr. 101 /07 Begga GK /17

11. Strandar i Vakilvik
Skipaskr.nr. 7096

Steerd: 10,3 brl. 12,1 bt.
Mesta lengd: 11,01 m
Skréd lengd: 10,98 m
Breidd: 3,23 m

Dypt: 1,55 m

Vél: Iveco 185 kW, 1996
Fisldi skipverja: 1

Begga © Hafpér Hreidarsson

Gogn: Légregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 7. desember 2007 af
Inga Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni,
Pétri Agustssyni og Simoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 23. j0i 2007 var Begga GK 717 4
siglingu i Honafloa.  Vedur: Logn

Begga & strandstad

Skipverjinn fér um noftina fré  Skagastrénd il
veida & Hofstadagrunni en hélt fil hafnar aftur
fil ad saekjo meiri oliu fil ad fara & dypri mid.
Hann setti stefnu fyrir Spdkonufellshafda en um k.

Smidadur: Hafnarfirsi 1988, plast
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07:00 strandadi baturinn i Vaekilvik.

Skipverjinn nddi ekki sambandi vid strandstod |
VHF talstéd og fér fétgangandi fil Skagastrandar
bar sem hann [ét Vokistod siglinga vita um at-

vikid.

Bidrgunarsveit sendi bjdrgunarbata & vettvang og
effir skodun var akvedid ad draga Beggu CK &
flot & fl63i. Pegar hin var komin & flot kom f li6s
ad leki var um rifu inn 1 lokar og var hon pvi hifd
strax & land vid komu il hafnar.

Baturinn reyndist nokkud skemmdur, sprunga
var inn { lokar, styrid brotid af og skrifa onyt.
Skipverjinn slasadist nokkud vid atvikid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad skipverjinn hafdi sofnad vid sfiérn batsins.
Hann kvadst hafa vaknad pegar baturinn ok
fyrst nidri og gripid i styrid 1 stad olfugjofar-
innar;

® ad skipverjinn kvadst hafa sofid um fiéra tima
&3ur en hann for 4 sjo;

® a8 baturinn var & 11 hnita ferd pegar hann
strandadi:

® ad samkveemt ferilsskré or STK kerfi var medal
siglingastefna sidustu 5 mindturnar fyrir strand-
id 145° en 20 mindtum fyrir pad var han
153°

® a8 annar skipstjéri kvadst hafa ordid var vid
seguliruflanir vid siglingu fra héminni en ekki
ad henni:

Ferilskraning or STK kerfi
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® ad seguliruflun er skrdd 1 siokort nr. 51 sem
er um 3 sml vestur af Spakonufellshofda (sig
mynd). Pessi segultruflun kemur ekki fyrir f
siokorti nr. 53;

® a3 pegar baturinn strandadi var offall og fallo-
straumur nordur med strondinni:

® a0 enginn radar er { batnum.  Skipverjinn
kvadst hafa haft dyptarmeelir i gangi med
advorun stillla & 5 fadma. Hann sagdi ad

hon hefdi ekki virkad sem skyldi.

NEFNDARALIT:
Orsdk pess ad bdaturinn strandadi var ad stjom-
andi hans sofnadi vid stjom.

Nr. 103 /07 Hdpsnes GK 7/

12. Ték nidri, leki

Skipaskr.nr. 2673

Staerd: 11,96 brl. 14,91 bt.
Mesta lengd: 12,69 m

" Skréd lengd: 11,37 m
Breidd: 3,72 m Dypt: 1,51 m
Vél: Cummins 302 kW, 2006
Fjldi skipverja: 3

Hépsnes © Hafbor Hreidarsson

Gogn: Logregluskyrsla. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi bann 7. desember 2007 aof
Inga Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni,
Pétri AgOsfssyni og Sfmoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:

Pann 26. j0f 2007 var Hoépsnes GK 77 &
siglingu til hafnar & Skagastrond.  Vedur: S and-
vari.

Skipverjar voru ad koma af linuveidum utarlega &
Honafloa og béturinn 1ok nidri pegar skammt var
fil hafnar & Skagastrénd.  Vid athugun kom 1 li6s
ad leki var kominn ad vélarimi og vélin stodvadist
nokkru seinna.  Skipverjarnir 6skudu eftir adstod
og var bjérgunarskipid Honabjérg send il ad
draga batinn il hafnar par sem hann var strax
fekinn & land.

Smidadur: Hafnarfirdi 2006, plast
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Skemmdir urdu & byrdingnum og var brotid inn |
olfutank. Reyndist feedidaela hafa tekid sjo inn &
gréfsiu en vid pbad lokadist fyrir oliustreymid inn &
vélina og hin stodvadist.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad skipstiorinn kvadst hafa sofnad vid stiormina
begar um 10 siémilur voru eftir til hafnarinnar
og vaknad vid hdggin begar baturinn tok
nidri. Hann kvadst hafa vakad i um 40-50
klst. med nokkrum stuttum blundum. Fram kom
einnig ad skipverjar voru einum feerri en vana-
lega i pessari ferd og hvildartimi pvi minni en
vanalega. Skipverjamir voru [ preftédnda rédri
samfleytt og voru allir mjég preyttir;

® a9 siglingahradi var um 10 hnitar og siglt var
med sjélfstyringu;

® a3 skipstjorinn kvadst hafa reynt ad stilla inn
vokustaur en ekki fundid kéda sem purfti ad
hafa fil pess. Fram kom ad handbok med
umraeddum upplysingum er & ensku;

® a3 vidvarandi bilun { rafkerfi gerdi pad
ad verkum ad ekki var haegt ad treysta &
0d baedi rafsja og dyptarmaelir gaetu verid
samtimis { gangi. Dyptarmaelir var i gangi en
dyptaradvérun i honum var ekki hofd virk;

® ad ratsjé var ekki i gangi en hin var bain fiar-
lzegdaradvorun;

® ad legufeeri voru tiltaek um bord.

NEFNDARALIT:
Orsok pess ad baturinn 16k nidri var ad stiornandi
batsins sofnadi & vakfinni.

Nefndin vekur athygli & bvi ad ekki var farid eftir
dkvaedum reglugerdar nr. 975/2004 um vinnu-
og hvildartima skipverja & fslenskum fiskiskipum.

Nefndin atelur skipsfiora fyrir ad hafa ekki 1418
framkveema vidgerd & rafkerfi batsins pannig ad
bau naudsynlegu siglingateeki sem skipid var buid
geetu verid notud samffmis.

Nefndin hvetur skipstiornarmenn fil ad fileinka sér
bann éryggisbinad sem er | siglingataekjum.
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,

Nr. 108 /07 Aldan IS 47

13. Strandar i Skutulsfirdi

4 Skipaskr.nr. 1968

] Smidadur: Noregi 1987, Stél
Steerd: 59,7 brl. 59,0 bt.
Mesta lengd: 19,47 m
Skréd lengd: 18,4 m
Breidd: 5,57 m

Dypt: 3,34 m

Vél: Scania 280 kW,
Fieldi skipverja: 3

1995

Aldan

Gogn: Lagregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 1. febroar 2008 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, Agnari Erlingssyni og Pétri
Agostssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

bann 9. agust 2007 var Aldan 1S 47 &
siglingu inn Skutulsfiérd til hafnar & [safirdi. Vedur:
Logn.

begar baturinn var kominn inn fyrir Amarnesid setti
skipstjorinn sfefnu & Briotinn og fér nidur 1 lukar fil
ad vekja adra skipverja.  Skommu seinna vard
skipstiérinn var vid eitthvad 6edlilegt og for upp |
styrishUs.  Hann sl6 af ferd en baturinn strandadi
& grynningum.

Ekki tokst ad na batnum af strandstad pratt fyrir
ftrekadar ftilraunir. Skipverjar forfeerdu afla fram
[ lestinni og kostudu um einu og hdlfu tonni
hans fyrir bord til ad breyta stafnhalla.  Eftir bad
n&dist baturinn & flot fyrir eigin vélarafli og var
siglt til hafnar par sem skemmdir voru skodadar.
Minnihattar dkoma reyndist & kili aftur vid hael.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad sjélfstyringin er af Furuno gerd og fengd
GPS kerfi.

stefnu med follow up” adgerd i styringunni en

Skipstjérinn sagdist hafa breytt

faldi hugsanlegt ad hann hefdi ekki sett stefn-
una inn ad fullu né kvittad fyrir hana;
® a8 skipstjori sagdi ad sjdlfstyringin hafi verid
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nyleg og i godu lagi fyrir og eftir atvikid;
® ad dyptarmeelir var { gangi en dypisadvorun
var ekki hofd virk. Ratsjé var ekki i gangi.

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins var adgaesluleysi skipstjora.

Nr. 123 /07 bjotandi SU 18

14. Strandar, leki og dreginn i land

Skipaskr.nr. 6508

Smidadur: Hafnarfirsi 1982, plast
Steerd: 2,30 brl. 2,21 bt.

Mesta lengd: 6,25 m

Skréd lengd: 6,17 m

Breidd: 1,88 m

Dypt: 1,05 m

Vél: Volvo Penta

Fieldi skipverja: 4

pi¢tandi © Logreglan

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 1. febroar 2008 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, Agnari Erlingssyni og Pétri
AgL’JsTssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 16. september 2007 var Pjotandi SU 18 &
siglingu 1 Isafjardardjopi. Vedur: SA 3-4 m/s

Bétsverjar voru & sjéstangaveidum og & siglingu
& itilli ferd & milli veidisvaeda pegar peir strénd-
wdu & Vainsfiardarklskkum  skammt  nordur  aof
Vatnsfiardarnesi. Fliotlega vard vart vid leka sem
deelur hofdu ekki undan og hringdi ba skipsfiori
effir adstod. Hann léf kasta dreka fram af bainum
fil ad tryggja ad baturinn rynni ekki ot af skerinu
og sykki. Skipstjéri lét sjdsetia gimmibdtinn og
begar nokkur austur var kominn { Pjétanda SU
ylirgéfu batsverjar hann, féru i gimmibjérgunar-
béatinn og bidu effir adstod.

Batur fréd Reykjanesi var fyrstur @ stadinn og
ferjadi batsverjana inni Reykjanes. Bidrgunarskipid
Gunnar Fridriksson dré Pjdtanda af skerinu par
sem hann sékk og var hann dreginn marandi
kafi til hafnar & [safirdi og hifdur & land.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipstjori sagdist hafa studst vid rafraent
kort (G Chart] i GPS- Garmin og taldi sig ekki
vera & haettusvaedi enda langt fré skerjunum
nordur af Vatnsfjardarnesi. Hann taldi sig haofi
verid & midjum firdinum;

® ad ekkert pappirskort var i batnum til stad-
setningar;

® ad skipstiori taldi sig hafa tekid eftir pvi pegar
béturinn 16 vid bryggju & Arngerdareyri ad
stadsetning i rafreena kortinu hafi verid upp
landinu;

® a0 dyptarmeelir var i gangi og dypisadvérun
virk & 5 mefra dypi en pegar advérun léf vita
sagdist skipstori réft hafa haft radrom il ad slé
af ferdinni:

® a9 talstod var | batnum en han var ekki notud
og enginn radar var { honum,;

® ad skipstiori hafdi 30 tonna skipstiorarrétt-
indi:

® ad skipstiori faldi ad siglingahradi hafi verid 6
hnotar:

® a0 bisrgunarbinadur var 8 manna gimmi-
batur og bidrgunarvesti fyrir alla dsamt 2 flot-
vinnubUningum en tveir batsverja voru klseddir
peim.

NEFNDARALIT:

Orsék  strandsins  var  ovarkérmi - skipstiéra  ad
byggia siglinguna eingéngu & rafreenu korti sem
hann hafdi ekki adur fullvissad sig & ad veeri rétt
upp dregid eda stadsett.

Nr. 127 /07 Ella HF 22

15. Strandar vid Alftanes

4 i _‘l" Skipaskr.nr. 7005

Staerd: 3,9 brl. 3 bt.
= Mesta lengd: 7,42 m
Skréd lengd: 6,72 m
Breidd: 2,16 m
Dypt: 1,42 m
Vél: SABB 22 kW, 1989
Fildi skipverja: 2

Ella © Alfons Finnsson

Gagn: Légregluskyrslur. Gaogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 1. febroar 2008 of Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni og Pétri
Agﬂsfssyni

Smidadur: Hafnarfirdi 1983, plast

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 19. september 2007 var Ella HF 22 &
siglingu vestur of Alfianesi. Vedur: N 3 m/s,
Iitilshéttar rigning.

Skipstiori dkvad ad sigla adeins 0t fyrir hofina
4 medan verid var ad lensa Gt rigningarvamni.
A siglingunni strandadi baturinn um k. 21:15
vid Hrakholma sudur of Melshofda & Alftanesi &
stad, 64°05.714N og 022°02.712V (sja kort
med ferilskréningu Or STK kerfi) og éskudu bdfs-
verjar effir adstod. Bjérgunarbatar voru sendir &
stadinn og tokst ad nd batsverjunum en baturinn
var skilinn eftir & strandstad.

ALT TANTES

&

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipstjori sagdi ad siglingakort af sveedinu
hafi verid um bord en hann hafi ekki lagt nidur
fyrir sig fyrithugada siglingu adur en haldid
var 0r héfn. En & siglingunni hafi hann studst
vid rafreent kort { 68ru GPS teekinu sem var
um bord og ekki fundist hann fara of néleegt
landi:

® a0 skipstiori taldi rafraena kortid hofa verid rétt
og synt réfta stfadsetningu par sem hann hafi
4dur notad pad pegar hann fér um héfnino;

® a3 fram kom hjé skipstiora ad vélin stodvadist
tvisvar & siglingunni én synilegra skyringa en
nokkur austur var { batum.  Pegar baturinn
var kominn & land kom { ljos ad tog var f
skrofunni:

® a8 samkvaemt ferilskréningu Or STK kerfinu var
siglingaleid batsins vidast mjog grunnt. Mé
zefla 0d ha sjavarstada hafi fordad pvi ad
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béturinn hafi ekki strandad mun fyrr;

® ad hafled var i Reykjavik k. 23:23 og
strandadi baturinn pvi rimum tveimur ffimum
fyrir fl63;

® a8 samkvaemt upplysingum fré 16gskréaningu
Siglingastofnunnar var skipstjérinn ekki med
skrad skipstiornaréttindi. Hann kvadst sjélfur
hafa lokid ndmi fil 30 fonna skipstjérnarétt-
inda.

NEFNDARALIT:

Orsok strandsins var st ad siglt var utan siglingo-
leidar.

Nr. 134 / 07 binganes SF 25

16. Strandar @ Hornafirdi

Skipaskr.nr. 2040

Smidadur: Portigal 1991, stél
Staerd: 161,6 brl. 262 bt.

w Mesta lengd: 25,96 m

Skréd lengd: 25,14 m

Breidd: 7,9 m

Dypt: 6,2 m

= Vél: Deutz 735 kW, 1991
Fiéldi skipverja: 8

Pinganes © Hilmar Snorrason

Gogn: RNS.

Skipsdagbok.

Goégn

Lokaskyrsla ofgreidd & fundi 7. mars 2008 af Inga
Tryggvasyni, Pétri Agistssyni, Palma Jonssyni, Agnari
Erlingssyni og Stmoni Mér Sturlusyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 1. okidber 2007 var Pinganes SF 25 ad
koma til hafnar & Hornafirdi. Vedur: SA 4-5 m/s,

rigning

A siglingunni um k. 07:15 strandadi  skipid
nordan Hellis og éskudu skipverjar eftir adstod.
Hafnsdgubdturinn Bjér 168s var sendur il ad-
stodar og gat hann yit skipinu & flot um pad bil
tveimur fimum effir strandid.  Um var ad reedo
sandbotn par sem skipid strandadi og ekki talid
ad skemmdir hefdu ordid & skipinu.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad hafled var inn © héfninni kl. 08:51 en utan
Hvanneyjar kl. 07:34. Af beim sokum var
nokkud hart innfall eda um 3-4 hnitar pegar
beygt var fyrir Helli ad mati skipstjéra;

® ad yfirstyrimadurinn var vid sfjom skipsins en
hann hafdi verid & pvi | teep tv& &r baedi sem
ylirstyrimadur og skipsfiori um nokkurn ffma;

® ad hann hafdi adeins siglt skipinu fil hafnar-
innar & liggjanda fram til pessa og pvi ekki
tekist & vid siglingu parna i straumi eins og
var | petta sinn;

® ad yfirstyrimadurinn sagdist ekki hafa reynslu
fil 0d sigla f straumi & pessu svaedi en skip-
stiorinn hafdi lyst fyrir honum siglingu vid
svipadar adsteedur;

® ad yfirstyrimadur sagdist hafa siglt med minnk-
adri ferd, 60% skurd, (en 70% er full ferd) og
faldi hann ad orsék pess ad skipid bar af leid
hefdi verid ad hann beygdi ekki ndbgu snemma
til ad nd skipinu i leidarmerkin;

® a0 mesta djuprista skipsins var 5,20 m { heel
og pvi [itid svigrom ad vikja or dypsta al renn-
unnar.

NEFNDARALIT:
Orsdk strandsins var 6adgaesla sem liklega hefur
stafad af ékunnugleik & adstaedum.

Nr. 157 /07 Axel

17. Tekur nidri, leki

IMO.nr. 8800133

Fénariki: Isle of Man

Smidadur: Danmérku 1989, stél
Staerd: 2469 GT DWT 3223 mt
= Mesta lengd: 87,05 m

Breidd: 14,50 m

Vél: ME MAK 8MU 453 C,
2400kW érg 1989

Fijsldi skipverja: 10

Axel © Hilmar Snorrason

Gégn: Lagregluskyrslur. Endurrit Or sjéprofum.
Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd @ fundi 5. mai 2008 aof Inga
Tryggvasyni, P&lma Jonssyni og Agnari Erlingssyni. Hilmar

Snorrason 16k ekki patt i afgreidslu malsins.
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:

Pann 27. november 2007 var frystiflumingaskipid
Axel ad fara fré Hornafirdi dleidis til Péllands
med frystar sjavarafurdir. Medaldjoprista var 5,6

metrar. Vedur: 1-2 m/s og SV alda um 2 metrar.
Fl6d var um kl. 08:00.

Axel hafdi komid til Homafjardar 25. névember
fré Vestmannaeyjum il ad lesta frosnar sjévar-
afurdir og var { 143i ad fara padan & seinna flodi
daginn eftir en pad tokst ekki.  Akvedid var ad
fara & naesta fl63i sem var morguninn effir.

Hafnsdgumadur kom um bord um kl. 07:30 um
morguninn og vegna adsteedna fyrir utan ésinn
lagdi hann fil vid skipstiérann ad hann feeri fré

bordi vid Hvanney. Skipstiorinn sampykkti pad.

Axel vélarvana

Um kl. 08:10 begar Axel var vid Hvanney fér hafn-
ségumadur fré bordi og um k. 08:20 strandadi
skipid & Borgeyjarboda, & stad 64°12.930N og
15°07.800V. Timinn er samkvaemt skréningu um

bord i Axel.

Skipstiérinn seffi & fulla ferd afturédbak og kst ad
losa skipid af skerinu ekki sfst med adstod oldu-
gangs Vvid skerid. Eftir pad var adalvél stodvud
og skemmdir athugadar. [ liés kom strax ad leki
kom ad bogskrofurymi.  Fyrirmaeli voru gefin um
ad &héfnin feeri [ flotbjdrgunarbininga og maetti
& Oryggisstod.
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Kortid  synir  ferilskréningu  or  AIS  kerfi

Siglingastofnunar fslands.  Eins og sja mé er stef-

nan seft vid ésinn & Borgeyjarboda.

ey ¥ — " o l
A0 M s ) 41 1*

Korti er teki® ur AIS kerfi hia Siglingastofnun Islands og synir siglingaleid Axels fra
Hvanney ad Borgeyjarboda

BJORGUNARFERLID:

Skipstjorinn éskadi eftir adstod og var drattarbam-
um Bimni |6ds sem var med hafnségumanninn um
bord snlid il skipsins asamt pvi ad bjérgunar-
skipi®d Ingibjorg med sj© manna ahot var sent
af stad.

begar batamir komu ad Axel kl. 08:46 var
skipi®d laust af skerinu en vélarvana & reki og yiri
adsteedur s.s. vedur gott. Vardskipid Tyr var kallad
0t og reyndist pad geta verid & stadnum um k.

13:00.

Tveir bjérgunarsveitarmenn fré b/s Ingibjérgu
foru med deelu yfir i d/b Bjorm 168s og padan um
bord i Axel. Ljost var ad ef skipid setti ad fara
inn fil Hornafjardar aftur yrdi bad ad gerast strax
en par sem adalvélin var ekki virk og ekki & feeri
drétiarbdtsing ad draga pad inn var pad ekki
mogulegt.
olfugirdingu og fleiri deelur sem b/s Ingibjorg sotti
fil a® hafa fil reidu ef & pyrfti ad halda.

Bidrgunarsveit { landi gerdi tilbina

Taug var sett { skipid fré d/b Bimni 1638s pegar
bad var statt adeins um 0,58 sml. fra fidru eda &

stad, 64°13.819N og 015°04.291V og dypi
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10-11 metrar. Dréttarbatnum tokst ad draga Axel
fré landi.

4fram.  Deelubinadurinn var flutur fré skipinu

vardskipid.

Bom 168s (efri) og Ingibjérg © Hilmar Snorrason

Um kI. 10:00 eda u.p.b. 20 min. eftir ad Axel
var tekinn { tog var adalvélin gangsett aftur og
skipid gert klart fil ad sigla fyrir eigin vélarafli.

Tauginni & milli skipanna var sleppt kl. 10:17
og hélt Axel dleidis til Divpavogs. A leidinni var
deetlun breytt og dkvedid ad sigla skipinu 1 fylgd
b/s Ingibjargar til Faskridsfjardar og voru bjérg-
unarsveitarmenn med um bord med daelu. Par &tti
ad kanna skemmdir og sjdhaefni skipsins.

KI. 11:55 kom v/s Tyr il skipanna sem voru pd
stodd up.b. 4 sml. S af Hvalsnesi. Léttbatur var
sendur fra vardskipinu til ad flytia bidrgunarsveitar-
mennina og daelur fré Axel yiir i b/s Ingibjérgu
sem hélt sidan til Homnafjardar.  Daelur og madur
fr& v/s Ty var seft um bord 1 Axel. Talid var ad
um 70 tonn af sjo veeri i skipinu.

KI. 17:53 lagdist Axel ad bryggiju & Féskridsfirdi.
Tveir kafarar fra IHG voru komnir & stadinn og
var kafad vid skipid. | liés komu miklar skem-
mdir & skipinu en leyfi fékkst fil ad sigla pvi
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Tyr © Hilmar Snorrason

FERDIN TIL AKUREYRAR

KI. 20:37 hélt Axel Or hofn & Féskrodsfirdi dleidis
til Akureyrar.  V/s Tyr hélt padan kl. 20:42 il
annarra verkefna og for bvi skipid laskad afram

an fylgdarskips.

Um kl. 22:35 pegar Axel var staddur dt af Gerpi
vard vélstiérinn var vid ad frostid 1 lest nr. | C var
farid ad minnka og sendi ralvirkja fil ad athuga
hvad vaeri ad. begar rafvirkjinn kom fram  flaeddi
sjor & méti honum pegar hann opnadi rymid par
sem blasarabinadurinn fyrir lestina var.

Pessum upplysingum var skilad il skipstiéra og
kl. 23:35 6skadi hann pvi effir vid vélstiorann
ad deelt yrdi Or lest nr. | en hann vard ekki vid
bvi. Vélstiérinn taldi pad ekki oheett af umhverfis-
steedum bvi olia veeri | austrinum og Gskadi effir
skriflegum  fyrirmaelum.
sigla inn & Nordfiardarfléa og 6skadi eftir adstod
bidgunarsveita { Neskaupsstad.
vid yfirmann feeknideildar rekstraradila vidhalds
skipsins var hafin deeling fra lestinni kl. 00:15.
Dzeling hafdist undan og var 8l adstod afpdkkud.
Siglingu var haldid afram.

Skipstiorinn - dkvad  0d

Eftir samskipti

KI. 06:15 var vamsyfirbord haett ad laekka og
byriadi pess | stad ad haekka. | ligs kom ad
daelubinadur fyrir lestina var haettur a® deela
vegna krapa 1 leidslum.
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Sveinbjém Sveinsson © 1B

Skipstiorinn - 6skadi eftir adstod bjdrgunarsveit-
arinnar & Vopnafirdi med deaelur auk pess sem
vardskipid Tyr var aftur kallad fil. K. 08:47 kom
bidrgunarskipid Sveinbjém Sveinsson fil skipsins
og um kl. 10:00 var siglingu haldid afram.

KI. 18:28 varv/s Tyr komid fil Axels og voru skipin
pé stodd um 1 sml. N-of Raudantpi. Léttbatur var
sendur fra vardskipinu med tvo menn og 3 daelur.
Skipin sigldu sidan saman fil Akureyrar.

Skemmdir & botni og stefni Axels © NN
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KI. 02:38 pann 29. névember var Axel kominn
ad bryggju & Akureyri bar sem pad var losad og
kom { liés ad t6luverdar skemmdir voru & farmi
| lest.

Skipid var tekid i slipp & Akureyri bann 1. desem-
ber og skemmdir skodadar (sja myndir). Gert var
vid skipid til bradabirgda en 2. jantar 2008 var
bvi siglt fré Akureyri il Lithden il vidgerda.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

bad skal tekid fram ad meginrannsékn & pessu
atviki er gerd i fanariki skipisins af Isle of Man Ship
Registry og hefur RNS verid rannséknaradilum
par til adstodar vid gagnadflun.  RNS mun birta
skyrslu peirra pegar hin verdur tilbdin en hér eru
helstu atridi vardandi atvikid:

® a3 fslenskur skipsfiori skipsins var ad koma
[ fyrsta skipfi fil Hafnar sem skipstjori. Hann
faldi sig vanan adsteedum par sem hann hafdi
oft siglt parna um sem styrimadur & skipum.
Hann hafdi verid skipstiori & skipinu { ramar
sjo vikur. Adrir { ahofn skipsins voru rssar og
eistar.  Samskipti skipsfiéra voru & ensku vid
ylirstyrimann, fyrsta styrimann og yfirvélstiora
sem allir sau um ad koma sidan bodum fil
annarra dhafnarmedlima;

® ad 4 sfiompalli voru skipstiori og yfirstyrimadur.
Yfirstyrimadur hafdi verid & styrinu en var stad-
dur 1 kortaklefa begar skipid strandadi en skip-
stjérinn & siglingavakt;

® a9 siglingahradi vid strandid var 10-11 hnt-
tar;

® a3 samskipti hafnségumanns og skipstiora fyrir
broftfér um siglinguna voru ekki samkvaemt
sérstokum reglum.  Skipstjorinn sampykkfi
fillogu hafnségumanns um ad hann feeri fra
bordi vid Hvanney én pess ad farid veeri
yiir drugga leid 1 sjdkorti né raeft um frekari
samskipti eftir ad hann var farinn fra bordi.
Fram kom hja hafnségumanni ad skipstiérinn
hefdi bent med fingri & gula geirann
Hvanneyjarvita;

® a3 hafnségumadurinn taldi fullvist ad skipstiori
skipsins veeri med érugga siglingu & hreinu fra
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beim stad sem hann yfirgaf pad vid Hvanney.
Hann taldi ad baedi siglingin fil hafnarinnar
og ad skipstjorinn benti & fyrirhugada siglinga-
leid & korti vaeri til marks um pad. Fram kom
hj@ honum ad hann hefdi i gegnum falstod
sagt skipstjoranum ad koma & kompasstefn-
una 110° til 120° til ad koma skipinu 1
hvitan geira & Hvanneyjarvita sem skipstjorinn
hefdi nytt sér pegar hann kom fil hafnarin-
nar. Orugg stefna i hvita geiranum er 100°
(sja kort);

ad skipstiérinn kvadst hafa sett dt leidarpunkt {
hvita geiranum sem hann hafi seflad ad sigla

{ frad dsnum. Hann sagdist ekki hafa att von

& ad hafnségumadurinn myndi kalla 1 sig med
filsogn um siglinguna. Hann taldi sig vera ad
fa drugga kompasstefnu og setti hana 120°
an pess ad tryggja hana i korti né ad fylgjast
med hvita geiranum & Hvanneyjarvita;

ad myndin synir kortid sem lagt var fram og
undirritad af hafnségumanni asamt skipsfiéra &
d/b Birni 163s. Pad synir stadsetningu skipsins
bar sem hafnségumadur for fré bordi og hvar
bad var staft begar hann kalladi il { skipstiéra
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Borgeyjartod

med stefnubreytingy;

ad effir ad skipsfiérinn hafdi stillt stefnuna &
120° & sjélfstyringunni hafdi hann hringt {
0tgerd um farsima og var hann i sambandi vid
hana pegar skipid strandadi;

ad strax eftir strandid voru ljésgeirarnir 1
Hvanneyjarvita skodadir ad ésk RNS og
reyndust peir réttir;

ad fram kom ad vegna sleemrar vedurspar var
akvedid ad flyta for skipsins til stadar par sem
haegt var ad faka pad [ slipp én pess ad losa
farminn 1 fyrstu hofn;

ad samskipti skipstjora og vfirvélstiéra skipsins
virtust ekki vera fil fyrirmyndar;

ad { fyrstu kom fram hja Landhelgisgaeslunni
ad hon hefdi yfirtekid skipid en 1 bréfi IHG fra
15. april 2008 kemur fram ad HG liti svo &
ad han hafi yfirtekid sfiorn skipsins og dkvedid
hvenaer og hvert pvi yidi siglt. Hinsvegar

hafi LHG aldrei yfirtekid skipid sem slikt enda
gerdist pess ekki porf vegna goédrar samvinnu
vid skipstiérann;

ad skipstiérinn kannadist ekki vid pad ad HG
hefdi yfirtekid skipid & neinn hatt og leit &
samskipti peirra sem samvinnu.
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NEFNDARALIT:

Par sem rannsokn mdlsins er gerd af fanarfki
skipsins mun nefndin ekki dalykia um orsok
strandsins.  Liost er po ad um vitaverda yfirsjon
var ad reeda vardandi stiérn skipsins auk pess
sem samskipti skipstiora og hafnségumanns voru
ad mati nefndarinnar éfagleg.

Nefndin telur ad adsteedur og dstand skipsins eftir
strandid hefdi aft ad gefa tilefni til ad vardskip
fylgdi pvi alla leid fré Faskrodsfirdi fil Akureyrar.

Nr. 165 / 07 Sitlan EA 300

18. Strandar i Grindavik

Skipaskr.nr. 1060
Smidadur: Noregi 1967, stél
Staerd: 458 brl. 651 bt.

== Mesta lengd: 55,38 m

e Skréd lengd: 49,9 m

Breidd: 8,18 m

Dypt: 6,47 m

Fjsldi skipverja: 13

Stlan © Hilmar Snorrason

Gogn: Légregluskyrslur. Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd @ fundi 22. agist 2008 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari  Snorrasyni, Palma Jénssyni  Pétri

AgL’JsTssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
bann 7. desember 2007 var Stlan EA 300
ad fara fra Grindavik.  Vedur: A 47 m/s, snjo-

mugga og lélegt skyggni. Sjévarhaed 1,4 metrar
og u.p.b. 1 Klst i hafisru.

Stlan EA var med fullfermi af sild (970 tonn) og
hafdi komid til Grindavikur um kl. 07:50 med

rifna nét fil vidgerda.

Um kl. 09:10 begar skipverjar hofdu lokid vid
ad sefia ndfina 1 land var siglt of stad daleidis fil
Neskaupstadar par sem landa étti aflanum.

Vél: Wichmann 1325 kW, 1977
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Pegar Stlan EA var & 0tleid | siglingarennunni
lenti han vestan megin vid leidina og strandadi
& svaedinu sudur of Sundboda. Ekki er vitad um
nékvaema stadsetningu & strandstad en kortid &
naestu sidu synir svaedid.

Efri mynd: Oddur V. Gislason © Jon P. Asgeirsson
Nedri mynd: Villi © Hafbor Hreidarsson

Pegar Stlan EA strandadi setti skipstiérinn &
fulla ferd ofturabak og snérist skipid vid pad
bannig ad pad snéri med stefnid til nordurs
og afturendinn 6k nidri.
Reykjavikurradié og éskadi eftir adstod.  Seft var
& vidbonadarstig um bord og ahsfninni sagt ad

Skipstiorinn kalladi

fara { bjérgunarbininga auk pess sem magulegur
leki var kannadur.

Biorgunarsveitin porbjorn  Grindavik var kéllud
0t og kom bijérgunarskipid Oddur V. Gislason &
stadinn um pad bil 10 mindtum eftir ad hidlpar
beidni barst eda um kl. 10:00. Var byrjad ad
toga | skipid kl. 10:17 og snérist bad adeins.
Skémmu sidar kom drattarbaturinn Villi & stadinn.
Bjorgunarskipin t6ku samfimis { Stluna EA par
fil ad fastsetningarpolli um bord i b/s Oddi V.
Gislasyni rifnadi og sleppti hann pa drattartaug-
inni.

Nokkur éldugangur var 1 kringum skipid og valt
bad toluvert & strandstad.  Nokkrar steerri dldur
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hreyfdu vid bvi og hjalpadi pad d/b Villa vid ad
né pvi & flot aftur. Eftir ad d/b Villi nadi 0d draga
Stluna 0t { siglingarennuna fékk hann adstod b/s
Odds V. Gislasonar og tveggja minni bjérgunar-
béta (Zodiak) vid ad koma skipinu ad bryggiju.
Stlan EA var komin ad bryggju kl. 11:2

Skipverjar um bord { Stlunni EA voru byrjadir ad
koma fyrir fiskidaelu i lestinni ef létta pyrfti skipid.
Ekki urdu slys & moénnum nema ad einn skipverii
rak hofudid i stiga i einni veltunni & strandstad en
vard ekki meint af.

Kafari var fenginn til ad skoda skemmdir & botni
skipsins og 1 ljos kom ad leki var ad kjslfestutanka
nr. Il sem gert var vid til bradabirgda.

KI. 18:15 for Stlan EA fra Grindavik il
Neskaupstadar og var skipid komid pangad 9.
desember par sem aflanum var landad.  Skipinu
var sidan siglt til Akureyrar til vidgerda og var
bad komid pangad pann 10. desember. Daelt
var reglulega fra kislfestutanki nr. 11 en [till leki
reyndist ad honum.

Eftir ad skipid var tekid 1 slipp kom i ljiés 0d o
got voru @ kjslfestutank nr. Il bakbordsmegin,
deeldir & botni, botnstykki héfdu farid af og hégg
hafdi komid & styrid en pad samt virkad.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 pegar skipid strandadi voru & stiérmpalli
skipstiori sem var vid styrid og stjérnadi vél,
annar styrimadur sem fylgdist med innsiglinga-
merki { afturglugga og yfirstyrimadur sem bar
upplysingar & milli auk pess ad fylgjast med.
Siglingahradi skipsins var um pad bil 6,5
hnitar;

® a8 sogn skipstiora var djoprista skipsins um
bad bil 6,2 m ad aftan og 6,0 m ad framan
begar pad kom il hafnar og engin kislfesta f
bvi.
ad nétin hafdi verid sett i land en hon var
s6gd um 30-40 tonn;

® ad fram kom hja skipstiéra og yfirstyrimanni
ad peir t6ldu stjomn skipsins hefdi breyst fra pvi
komid var il hafnarinnar { pad ad l4ta ver ad
stjorn og seinna ad svara styri.  begar skipid
var & mofs vid yiri brimgardana hefdu peir lent
adeins austur Or innsiglingamerkjum en pegar

Hann vissi ekki hver djopristan var eftir

verid var ad laga stefnuna aftur hefdi sterkur
straumur tekid pad fil stidrborda pratt fyrir ad
reynt hefdi verid ad sefja styrid hart fil bak-
borda;

® ad hafnaryfirvéld hafna alfarid ad stroumur
sé & pessum stad, vid pessar adsfeedur og &
pessum fima;

® a0 adilum bar ekki saman um hvar skipid
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strandadi. Skipstjérnarmenn toldu sig hafa
strandad & grynningum réft sudur af vestari
brimgardinum, u.p.b. 70-80 metrum vestur dr
innsiglingamerkjunum. Géfu peir upp stad-
sefningu, 60°50.1219N og 22°25.7283V.
Hafnaryfirveld tiloka pessa stadsetningu og
visa [ kort sem er synd  skyrslunni sem er um
300-400 metrum sunnar. Petta er byggt &
athdfnum peirra og moguleikum vid bjérgunar-
adgerdir asamt sjonarvottum. Einnig er bent &
ad skipid hefdi ekki getad sntist 180° & peim

stad sem skipverjar t6ldu sig hafa strandad a.

NEFNDARALIT:
Orsok pess ad skipid strandadi er st ad pvi var
siglt ot fyrir rétta siglingaleid.

Nr 167 /07 Faxi RE 9

19. Strandar i Grundarfirdi

Skipaskr.nr. 1742
Smidadur: Stettin Péllandi, 1987
1 stal
! Staerd: 892,8 brl. 1411 bt.
| Mesta lengd: 66,74 m
Skréd lengd: 60,29 m
Breidd: 11 m
Dypt: 8 m
Vél: Wartsilé 4140 kW, 2000
Fisldi skipverja: 15

Faxi © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 5. mai 2008 af Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni, Agnari Eringssyni og Hilmari

Snorrasyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
Pann 11. desember 2007 var Faxi RE 9@ vid
notaveidar { Grundarfirdi. Vedur: Logn.

Verid var ad leita ad sild og nokkur dreif
meeldist nidur vid botn.  Skipstjéri sigldi & haegri
ferd grunnt nordur med austurstrond fiardarins, inn
fyrir fiskeldiskviar og hugdist hann snta vid pegar

hann kaemi nordur fyrir peer.  Pegar sveigt var
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fr& strondinni 1ok skipid nidri og strandadi.  Effir
nokkrar tilraunir til ad losa skipid bad skipstjorinn
Kap VE 4 um adstod sem tok i skipid sem losnadi
bé& af strandstad.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad djuprista skipsins i hael var 8 m. en [itill ofli
i lestum:

® ad skipstjori sagdist hafa haft siglingaferil
og fleiri dypistolur i siglingataekjum en voru
siglingakortinu.  Sennilega hafi hann flaskad
& pvi ad geeta ad flodhaedinni en um half
klukkustund var til fiéruliggjanda;

® ad litilshattar rispur voru & haelnum.

NEFNDARALIT:
Orsdk  strandsins var  évarkémi - skipstiora vid
siglinguna.

Nr. 169 /07 Sverrir SH 126

20. Strandar vid Rif og dreginn til
hafnar

Skipaskr.nr. 2406

Smidadur: Hafnarfirdi 2000,
= plast

. Steerd: 8,5 brl. 8,3 bt.

Mesta lengd: 9,56 m

Skréd lengd: 9,5 m

. Breidd: 2,96 m

Dypt: 1,2 m

Vél: Yanmar 275 kW, 2000
Fiéldi skipverja: 2

Sverrir © Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 7. mars 2008 of Inga
Tryggvasyni, Pétri Agistssyni, Palma Jonssyni, Agnari
Erlingssyni og Stmoni Mé& Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 6. desember 2007 var Sverrir SH 126 &
siglingu il hafnar { Olafsvik. Vedur: A 4 m/s.

A leidinni strandadi béturinn undir berginu nordur
af Héarifi réft vestan Rifshafnar en batsverjar nédu
ad losa hann af strandstad.
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Batarnir kom ti hafnar © Alfons Finnsson

Vegna fitrings fré& skrofu éskudu beir eftir adstod
og var linubdturinn Gladur SH fenginn il ad
draga batinn til hafnar i Olafsvik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipstjori hafdi seft stefnuna fré veidislod-
inni vestur & Flékahomi og var sjélfstyring &.
Romum halftma fyrir strandid for hann nidur 1
lokar og lét hésetanum eftir stiémina & sigling-
unni;

® a0 ratsja var { gangi og taldi skipsfjori ad hon
vaeri ekki boin advérunarbinadi. Dyptarmaelir
var einnig  gangi en dypisadvorun ekki hofd
virk;

® ad flod var i Rifshofn kI. 17:31 og bvi hafdi
vesturfall verid i um tvo tima & siglingunni en
ekki er vitad um drift:

® ad lioskastari lysti fram fyrir batinn en ekki er
liost hvort pad var il bota eda hindradi Otsyni
4 lengri vegalengd.

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins var adgaesluleysi skipstjéra og
styrisvaktarinnar.
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SKIP VELARVANA
Nr. 003 / 07 Bardi NK 120

1. Vélarvana, dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 1976

Smidadur: Flekkefjord Noregi,
1989

Staerd: 598,7 brl. 1166,5 bt.
Mesta lengd: 51,14 m

Skréd lengd: 47,42 m
Breidd: 12 m

Dypt: 7,15 m

Vél: MaK 1840 kW, 1988
Fisldi skipverja: 20

Bardi © Hilmar Snorrason

Goégn: Gogn RNS. Skyrslur yfirvélstéra og skipsfiéra

joni 2007 of Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8.
Palma K Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
Pann 10. jantar 2007 var Bardi NK 120 &
fogveidum & Porsbanka. Vedur: SA 5 m/sek.

A milli kl 06:30 og 07:00 var boid a8 taka trollid
og undirbningur st6d yir vid ad léta fara aftur.
Pegar pokinn var kominn 0t nétradi skipid stafna
4 milli og adalvél skipsins stodvadist med miklum
gauragangi.

Eftir ad vélstiorar hofdu skodad vegsummerki var
synilegt ad ekki yrdi gert vid vélina par sem hin
var verulega brotin og hafdi m.a. einn stimpill
broinad og brofin dsamt andveegjum af sveifaras
brotid got & sveifarhsid.  Haft var samband vid
Utgerd, lyst éstandi vélarinnar og dkvedid ad
Borkur NK 122 taeki Barda NK | tog til lands.
A leidinni il lands slinadi taugin og var pé latid
reka um fima & medan vedur leegdi. Skipin komu
fil Neskaupstadar um midnaetti 11. jandar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a3 vakthafandi vélstiori hafdi lesid & meela
adalvélar og skréd nidurstédur &dur en hann
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for upp til morgunverdar. Hann var réft
kominn upp pegar skipid natradi allt og hann
hliép af stad nidur | vélarim til ad stodva
vélina en hion hafdi pé stédvast;

® a8 vakthafandi styrimadur var { bri ad
undirbla ad l4ta trollid fara pegar adalvélin
stodvadist. Neydarstodvun fyrir adalvél er {
bri en ekki gafst ffmi fil a® nota hana;

® a3 vid skodun kom 1 ljés ad skemmdir & mid-
biki vélarinnar voru ekki bad miklar ad vélin
faldist vidgerdarhaef;

® a0 adalskemmdir voru & strokki nr. 3.
Stimpillinn hafdi brotnad og stéd kollur hans
fastur { slifinni en nedri hluti hans brotnadi
[ smatt og stimpilsténg og slif eydilégdust.
Einnig skemmdist bonadur  strokki nr. 4 og |
pessum tveimur strokkum var skipt um alla hluti
fré strokkloki nidur ad sveifaras. Nokkur and-
vaegi brotnudu af sveifardsnum og pau asamt
60rum brotum Or vélinni brutu sér leid ot or
blokkinni og nidur Or botmskalinni;

® a3 adalsmurrér vélarinnar for { sundur og
hefur pad orsakad skyndilegt prystingsfall
& smurprystingi svo sjélfvirkur bonadur hefur
stodvad vélina innan 5 1il 10 sekindna ad
ségn ylirvélstiéra;

® a0 vidgerd & blokkinni og botnskalinni var
gerd med ,metalock” adferd. Skipt var um
alla strokklokubolta, bolta & milli vélaramma
og blokkar, bolta & andveegjum sveifardss,
sveifarlegubolia, legur & sveifaras, stélhringi
undid slifum svo og marga adra hluti;

® a9 eftir vidgerd og samsetningu var vélin
fitringsmaeld og reyndist titringur vera innan
edlilegra marka;

® ad pad var mat teeknimanna ad frumorsdk
pessara miklu skemmda hafi verid ad and-
vaegi & sveifarés hafi losnad eda boltar pess
slitnad.

NEFNDARALIT:

liklegasta orsok dhappsins er s ad andveegi @
sveifards hafdi losnad med peim afleidingum ad
vélin brotnadi.



Rannséknarnefnd sjdslysa

Nr. 004 / 07 Nafni - skemmtibatur

2. Vélarvana, dreginn i land

Skipaskr.nr. 6901

Smidadur: Hafnarfirdi 1981, plast
Steerd: 3,10 brl. 2,59 bt.

Mesta lengd: 6,45 m

Skréd lengd: 6,05 m

Breidd: 2,28 m

Dypt: 1,20 m

Vél: Mercruiser 61,60 kW, 2006
Fisldi skipverja: 4

Gogn: Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. april 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Pé&lma Jénssyni, og Pétri
AgUsTssym

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 13. jantar 2007 var skemmtibaturinn Nafni
& siglingu fi fyrir Straumsvik. VSV 8-11 m/s

KI. 11:40 var 6skad eftir adstod fréd batnum og
filkynnt ad hann veeri vélarvana. Bjorgunarskipid
Einar Siguriénsson var send & stadinn til ad draga
Nafna til hafnar i Hafnarfirdi. Batarnir voru komnir

bangad kl. 13:13.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad vélin hafdi misst oliu og tekid inn & sig loft;

® a8 ekki var veltiskilrom 1 eldsneytistanknum.
Eldsneytistankurinn tekur 200 lir. og ad sogn
umsjonarmanns voru um 70-80 lir. { tfanknum
begar petta gerdist. Hann taldi ad vegna
veltings hefdi vélin ekki n&d olfu fré& tanknum.
betta hafdi ekki gerst adur en ny dieselvél var
{ batnum og hafdi komid | stad bensinvélar.
Sami eldneytistankur var notadur dfram og
fyrirthugad ad sefja faedihylki yfir tankinn fil ad
fryggja ad naegt eldsneyti sé alltaf & honum;

® a3 fram kom ad erfidlega gekk ad gangsefio
vélina aftur og purfti fagadili ad koma ad pwi;

® a0 bdturinn er skemmtibatur og leigdur Gt sem
slikur.
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NEFNDARALIT:

Orsok pess ad vélin stodvadist var ad hin nddi
ad taka inn & sig loft sem rekja mé il pess ad ekki
var veltiskilrom [ eldsneytistanknum.

Nr. 005 / 07 Skatinn GK 82

3. Vélarvana, dreginn fra landi

Skipaskr.nr. 1373

SmidaBur: Akureyri 1974, eik
Staerd: 29,0 brl. 27,0 bt.
Mesta lengd: 17,47 m

. Skréd lengd: 15,74 m

Breidd: 4,3 m

Dypt: 2,08 m

Vél: Cummins 261 kW, 1987
el Fisldi skipverja: 4

Skatinni © Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. april 2007 aof Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Péalma Jonssyni, og Pétri
AgUsTssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann  13. jantar 2007 var Skétinn GK 82 4
leid til netaveida & SV midum. Vedur: VSV 10-12
m/s, talsverdur sjor.

Um kl. 11:00-11:30 vard baturinn vélarvana
[ dlandsvindi og 6skudu skipverjar eftir adstod.
beir reyndu ad sefja 0t akkeri en pad slitnadi.
Ami 1 Teigi GK 1 kom il Skatans CGK, seft var
taug & milli b&tanna og hann dreginn fra haettu &
medan skipverjar reyndu bradbirgdarvidgerd.

Um k. 13:00 var kallad effir adstod bjsrgunar-
skips fra Grindavik par sem skipverjar efudust um
drattartaugina og for Oddur V. Gislason af stad
k. 14:14 & méts vid batanna. Kl 15:01 eda
&3dur en hann kom & stadinn kom tilkynning um ad
skipverjum hefdi tekist ad reesa vél Skatans CK.
Skétanum GK var siglt fyrir eigin vélarafli fil hafar
i Grindavik { fylgd bjérgunarbétsins fil dryggis.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 vegna fitrings hafdi slanga vid gir nuddast
vid dlplitti undir gimum og gat komid & hana.
Oll olia for of gimum;

® a3 skipt hafdi verid um b&dar sléngurnar vid
gfrinn { september 2006;

® ad effir atvikid var séd fil pess ad varasléngur
vaeru il stadar um bord.

NEFNDARALIT:
Orsék atviksins er ad gat myndadist & slongu vid
girinn sem rekja ma il frégangs & henni.

Nr. 010 /07 Marteinn NS 27

i land

4, Vélarvana, dreginn
¥ Skipaskr.nr. 1911

Smidadur: Guernesey Englandi,

1988, Plast

Staerd: 10,3 brl. 14,7 bt.
Mesta lengd: 11,85 m

Skréd lengd: 11,65 m
Breidd: 3,37 m

Dypt: 1,52 m

Vél: Ford Mermaid 188 kW,
1995

Fjsldi skipverja: 2

Marteinn © Hafpér Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS.

joni 2007 of Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorasyni og

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8.
Palma K Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:

Pann 1. febroar 2007 var Marteinn NS 27
4 linuveidum & Vopnafirdi.  Vedur: SV 8 — 13
m/s.

Skipverjar voru ad ganga frad og sjébla fyrir
heimsiglingu pegar advérunarkerfi vélarinnar gaf
merki um ofhitnun.  Vid athugun kom 1 ljés ad
siodeela { keelikerfinu hafdi bilod.
6skadi effir adstod bjdrgunarskipsins Sveinbjcrns
Sveinssonar sem fér il bétsins og dré hann il
hafnar & Vopnafirdi.

Skipstjérinn
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad  ljos kom ad gommihjél & sjédaelunni var
laust & oxlinum. Pad hafdi verid fest upp &
dxulinn med oxultengi (iflad) sem reyndist miog
slitid pannig ad hjolid snérist ekki;

® a3 ekki er pekkt hvad sjodaelan var gémul en
eigandinn taldi hana eldri en vélina sem er

u.p.b.12 é&ra.

NEFNDARALIT:
Orsok pess ad keelikerfid biladi var slit 1 sjo-

deelu.

Nr. 011 /07 Afi Hafsteinn SH 85

5. Vélarvana, dreginn i land

Skipaskr.nr. 2086

Smidadur: Noregi 1990, plast
Staerd: 6 brl. 9,4 bt.

Mesta lengd: 10,6 m

i Skréd lengd: 9,54 m

Breidd: 3,35 m

Dypt: 2,09 m

Vél: Cummins 187 kW, 1998
Fildi skipverja: 2

Afi Hafsteinn © Hafpor Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS.

joni 2007 aof Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8.
Palma K Jénssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 5. febroar 2007 var Afi Hafsteinn SH 85 &
[inuveidum & Breidafirdi. Vedur: NA 8 m/s.

Béturinn var & siglingu um eina sjémilu nordur
af Rifi pegar skrifan stodvadist og vid athugun
kom ljés bilun 1 gir.  Skipstjéri dskadi effir adstod
bidrgunarskipsins Bjorgu sem for til Afa Hafsteins
SH og dré hann til Rifshafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad girinn er af gerdinni ZF og 1 ljés kom ad
fengi | githtsinu & milli vélar og girs hafdi

gefid sig;
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® a8 baturinn hafdi fengid i skrofuna nokkrum
manudum &3dur en bad hafdi ekki verid talid
alvarlegt.  Effir pad var titringur i bdtnum sem
falinn var vera fré skrofunni. Effir vidgerd &
fenginu hvarf fitringurinn.

NEFNDARALIT:
Orsok bilunarinnar var ad fengi i githtsi gaf sig.

Nefndin telur ad éedlilegur fitringur vid keyrslu &
bat eigi alltaf ad gefa filetni fil ad leitad sé eftir
orsdkum hans.

Nr. 014 / 07 Reynir GK 355

6. Vélarvana, dreginn i land

Skipaskr.nr. 0733

Smidadur: Danmérku 1957, eik
Staerd: 71,2 brl. 70 bt.

Mesta lengd: 23,13 m

Skréd lengd: 20,48 m

¥ Breidd: 5,73 m

Dypt: 2,8 m

Vél: Caterpillar 313 kW, 1981
Fjsldi skipverja: 5

Reynir © Hilmar Snorrason

Gogn: Légregluskyrslur. Gagn RNS.

joni 2007 aof Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8.
Palma K Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 6. febroar 2007 var Reynir GK 355 & sigl-
ingu fil hafnar i Grindavik. Vedur: A 5-8 m/s.

Pegar baturinn var kominn upp undir Kinnaberg
eda um pad bil halfa sjomilu fré landi urdu skip-
verjar varir vid mikid hogg svo béturinn kastadist
fil og titringur byrjadi.
orsékina og t6ldu ad peir hefdu fengid eitthvad

Skipverjar fundu ekki
skrofuna.  Siglt var afram med minnkadri ferd en
begar peir voru skammt austan vid Stadarberg

stodvadist skrufan og batinn rak i &t il lands.

Skipverjar settu 0t akkeri & 8 fadma dypi med 60
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fadma taug sem slitnadi strax og 1ok . Skipstiérinn
6skadi eftir adstod og var bjérgunarskipid Oddur
V Gislason kallad 0t auk pess sem pyrla IHG var

send aof stad.

Oskad var eftir adstod naerstadds bats, Prastar
RE 21, sem for til Reynis GK og pegar hann kom
& sfadinn voru einungis um 300 metrar eftir upp
{ fioru.  Skipverjum tokst ad koma taug & milli
bétanna og draga Reyni GK 0r haettu.  Prostur
RE dr6 sidan Reyni CK til hafnar { Grindavik |
fylgd bisrgunarskipsins. Pyrla IHG hafdi komid &

stadinn en adstod hennar var afturkollud.

Kafad var vid batinn i Grindavik og kom pa 1 ljos
ad skrofudxullinn var pverbrotinn rétft fyrir framan
Reynir GK var dreginn il Njardvikur
bar sem hann var tekinn { slipp.  Skrofan hékk vid
skipid einungis & skipfiteininum.

skrofuna.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 skrifan var dskemmd og engin merki pess
ad eitthvad hefdi farid i hana nylega;

® a0 & badum brotendum sést ad gémul sprun-
ga hefur verid inn { dxulinn. Vid nénari skodun
sast ad rafsodid hafdi verid & leguflat dxulsins
og er brotid rétt aftan vid sudunc;

® ad ekki er ljost hverskonar stél er i dxlinum
en haetta er & ad suda raski eiginleikum pess
pannig ad sprungur geti myndast;

® a8 samkvaemt upplysingum fré skipstjéra hafdi
netadreki farid 1 skrdfuna hja fyrri eiganda.
Samkveemt gégnum tryggingafélags var skipid
tekid { slipp i agust 2004 og af myndum
ma rada ad mikid var af togi, netagarni og
kedjubttur (5 hlekkir) { skrofunni en enginn
netadreki. | skodunarskyrsly kemur fram ad
eftir atvikid for ad leka med samsetningu &
afturstefni sem bendir til pess ad hreyfing hafi
komid & samsetningar;

® a3 legufeerin samanstodu af tveimur lidum aof
kedju vid akkeri og par vid tok priggja tommu
vir. Pad var kedjon sem gaf sig. A sdgn
skipsfiérans virtist hon hafa verid { godu lagi
og ekki rydgud. Hon hafdi verid sandblasin

fyrir nokkrum érum;
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® a3 dxulskodun hafdi farid fram & érinu 2004
og hafdi gildistima til 2008. Ekki eru vinnu-
reglur ad sprungumeela oxla | pessum skod-
unum.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad orsék chappsins megi rekja til
skemmda eftir gamalt tjén.

Nr. 018 /07 Inga NK 4

7. Vélarvana, dregin i land

Skipaskr.nr. 1862

Smidadur: Hafnarfirdi 1987, stél
Staerd: 11,3 brl. 21,1 bt.

Mesta lengd: 13,63 m

Skréd lengd: 13,37 m

Breidd: 3,81 m

Dypt: 1,9 m

Vél: Mitsubishi 178 kW, 2004
Fisldi skipverja: 2

Inga © Hafpér Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS.

joni 2007 of Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8.
Palma K Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 6. febroar 2007 var Inga NK 4 & drag-
notaveidum { minni Midafjardar. Vedur: NA &7

m/s.

Pegar skipverjar voru ad lata nétina fara var hon
oklar svo késtun var heett fil ad greida Or henni.
Pegar peir voru ad greida or flaekjunni toku peir
ekki effir ad batinn rak yfir belginn sem for { skrok
una.

Skipstiérinn kalladi eftir adstod en & medan gerdi
hasetinn klért akkeri til ad léta falla ef pess pyrfti.
Bisrgunarskipid Hafbjérg kom og dré Ingu NK il
hafnar i Neskaupstad.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 baturinn er buinn skiptiskrifu og skurdi
hennar er haegt ad stjorna Gti & pilfari en
kipling er adeins inn i styrishisi.  Skipstiori
sagdist hafa purft ad nota skrfuna édru hvoru
fil ad reyna ad greida or flaekjunni og pvi ekki
koplad fr& skrofunni;

® a3 um 600 fil 700 fadmar voru fil lands
begar kom i skrofuna en rek var  sudur um
0,5 hnotar.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur asfeedu atviksins vera adgaesluleysi
skipstiora par sem hann hafdi ekki kiplad fra

skrofunni.
Nr. 019 /07 Sseborg HU 63

8. Vélarvana, dregin i land

Skipaskr.nr. 1516
- Smidadur: Skagastrond 1978,
: ~ plast

Staerd: 11,1 brl. 16 bt.
Mesta lengd: 11,97 m
| Skréd lengd: 11,92 m

| Breidd: 3,62 m
Dypt: 1,44 m
Vél: Ford Mermaid 90 kW, 1989
Fjsldi skipverja: 1

Saeborg © Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS.

Afgreitt & fundi 27. april 2007 af Inga Tryggvasyni, Agnari
Erlingssyni, Palma Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 6. febriar 2007 var Sseborg HU 63 &

linuveidum | Faxafléa. Vedur: Haegvidri.

Skipverjinn hafdi lagt linuna og 141 reka um stund
en pegar hann aefladi ad kopla vélinni inn fér
girinn ad snuda.  Skipverjinn 6skadi eftir adstod
og kom Inubaturinn Olafur HF 200 til Saeborgar
HU og dré hana fil hafnar i Hafnarfirdi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a3 oxultengi hafdi gefid sig vegna aldurs og
slifs.



Rannséknarnefnd sjdslysa

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr 020 /07 Afi Aggi EA 399

9. Leki, vélarvana og dreginn i land

Skipaskr.nr. 0399

- ; ’ Smidadur: Svipj6d 1954, eik

. Staerd: 36,4 brl. 35 bt.
Mesta lengd: 19,4 m

Skréd lengd: 16,3 m

Breidd: 4,78 m

Dypt: 2,24 m

Vél: GM 219 kW, 1971

=== Fjeldi skipverja: 2

e

Afi Aggi © Hafpér Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS.
lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. joni 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og

Palma K Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 10. febroar 2007 var Afi Aggi EA 399 &
siglingu & Hunafléa.  Vedur: Haegvidri, alda og
veltingur.

Afi Aggi EA var & siglingu fré Dalvik il Rifshafnar en
begar hann var staddur nordur af Drangaskérdum,
um bad bil 3 siomilur fré landi, biladi girinn. |
lios kom ad sjér var kominn { vélaromid og { girinn
med peim afleidingum ad smurprystingurinn &
honum féll.  Einnig kom 1 li6s ad lensideela hafdi

bilad.

Skipverjar 6skudu eftir adstod og for bidrgunar-
skipid Hinabjorg & stadinn med deelubinad.
Deelt var Or vélariminu auk pess sem Hinabjorgin

dré Afa Agga EA til hafnar & Skagastrond.  Ekki

urdu teljandi skemmdir & batnum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad baturinn hafdi stadid éGnotadur um fima
undir eftirliti;

® ad lensidaelan sem biladi var gémul og of

gerdinni JABSCO, sidrifin med sj6.  Skipverjar
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hofdu skipt um hidl i henni en hon virkadi ekki
bratt fyrir pad. | lios kom ad dhreinindi hofdu
komist i deeluna auk pess ad stifla I6gnina ad
henni:

® a8 ekki var teljandi leki 0 vélarominu.
Skipstiéri taldi sjoinn hafa komist i rymid
af vedurpilfarinu en af 6ljésum dsteedum.
Bé&turinn var nokkud lestadur of veidarfaerum
og vegna veltings var toluverdur sjor alltaf &
bilfarinu & siglingunni. Ekki var reglulega farid
{ vélarom fil eftirlits;

® ad lekavidvorunarkerfi var i vélariminu med
hli¢dmerkibinadi  bro en binadurinn var
biladur. Vitad var um bilunina.

NEFNDARALIT:

Orsdk pess ad sjor safnadist fyrir i vélarominu
var ad lensideela gaf sig vegna 6hreininda sem
komust i hana fra kili.

Nefndin hvetur skipstiornarmenn il ad  hafa
reglulegt effirlit med sjosdfun ef par til gerdur
dryggisbunadur er ekki virkur.

Nr. 024 / 07 Antares VE 18

10. Vélarbilun, dreginn i land

Skipaskr.nr. 2277

Smidadur: Noregi 1980, stal

Steerd: 480,0 brl. 859,0 bt
Mesta lengd: 58,33 m

i Skréd lengd: 52,13m

Breidd: 9,0 m

Dypt: 7,47 m

Vél: Man B&W 1920 kw, 1995

Ahéfn: 14

Antares © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.
lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. joni 2007 aof Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og

Palma K Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda &byrgd
og skal henni ekki beiftt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 24. febroar 2007 var Antares VE 18 &
siglingu i Honafloa. Vedur: NNA 12-16 m/s.



Rannséknarnefnd sjdslysa

Um hadegisbilid pegar skipid var statt um pad
bil 6 siomilur nordur af Odinsboda biladi adalvél
pess. Skipid rak [ &t ad bodanum og 6skadi
skipstjori eftir adstod. Hann 1ét jafnframt gera
akkeri skipsins klér. Eftir bradabirgdarvidgerd var

vélin gangsett og skipinu siglt 0r haettu og adstod
afpokkud.

Yfirvélstiora fannst ekki radlegt ad keyra vélina
meira en naudsyn krefdi og var pvi dréttartaug
tengd yfir i Frosta PH 229 sem kom Antares VE
il adstodar. Frosti PH drd skipid vestur & boginn
bar til vardskip meetti peim og 6k vid draettinum
fil Akraness.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 vid skodun kom 1 ljés ad hringrdsardaelan
fyrir kaelivatn vélarinnar hafdi bromad og
brot dr leguhUsinu farid inn i adaldrithisid.
Varadaelan var pvi tengd til ad koma vélinni
[ gang aftur en pd heyrdust ¢edlileg hljcd
fré adaldrifinu framan & vélinni. Vamnsdaelan
dsamt 6drum deelum er tengd vid drithisid
sem hafdi skemmst mikid;

® a3 vid vidgerd kom 1 lios ad tennur & adaldrif-
hioli framan & sveifardsnum voru brotnar, dxull
i smuroliudeelu boginn og drithjél skemmt.
Tennur 1 drithjéli sjédaelu voru mikid bromar og
keelivatnsdaela onyt;

® ad yfirvélstiori kvadst hafa tekid kaelivams-
deeluna prisvar upp og par af tvisvar vegna
bilunar i fremri legu. Einnig hafi sjodaelan
bilad privegis fré arinu 2001

® a3 pefta adaldrifhjél var seft & sveifardsinn
&rid 2000 og faldi yfirvélstiori liklegt ad fré
beim tffima hafi skekkja verid & pvi sem skemm-
di fremri legu daelanna.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad tdar bilanir i dselum megi rekja

fil skekkju & adaldrithjoli.
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Nr. 029 /07 Isbisrg S 69

11. Vélarbilun

! Skipaskr.nr. 2151

Smidadur: Hafnarfirsi 1991,
Plast

Staerd: 6,1 brl. 5,8 bt.

Mesta lengd: 8,8 m

Skréd lengd: 7,79 m

Breidd: 3,08 m

Dypt: 1,54 m

Vél: Cummins 187 kW, 1997
Fijldi skipverja: 2

T

Isbisrg © Gudbjérg Henningsdotir

Gogn: Gogn RNS.

joni 2007 of Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8.
Pélma K Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 8. mars 2007 var Isbjorg IS 69 & siglingu
fr& Stdavik il Isafjardar. Vedur: A 7-8 m/s,

veltingur

[sbiorg IS hafdi verid dregin til hafnar @ Sudavik
nokkrum dégum &8ur vegna gangtruflanna og var
verid ad sigla batnum il safiardar par sem skipta
&fti um oliu og olfusfur.  Pegar béturinn var Ot of
Arnarnesi stédvadist vélin vegna oliustiflu og var
oskad eftir adstod. Alandsvindur var og béturinn
{ haettu um tima. Skipverjar skiptu um olfusfu og
tokst ad gangsetia vélina en vegna verulegra
gangiruflanna var batnum gt of  bjérgunar-
skipinu Gunnari Fridrikssyni til hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipstjéri taldi ad magn oliu hafa verid um
Ya af rommali eldsneytisgeymis;

® a8 mikil hreinindi voru i eldsneytisgeymi og
vid hreyfingu batsins fylliu pau Racor-sfuhisid
4 skémmum tima.  Ein Racorsia og box voru
vid vélina:

® a3 6hreinindin virtust vera ,bron drulla” ad
sogn skipstiéra.  Ekki var ad sja ad vamn eda
sjor veeri 1 olfunni.



Rannséknarnefnd sjdslysa

NEFNDARALIT:
Orsdk gangtruflana voru mikil éhreinindi 1 eld-
sneyfisgeymi.

SERSTOK ABENDING:
Nefndin bendir skipstjiornarménnum & mikilvaegi
pess ad halda eldsneytisgeymum hreinum.

Nr. 035 /07 Sélborg RE 270

12. Vélarbilun, dregin i land

Skipaskr.nr. 2464

Smidadur: Kina 2001, Stal
Staerd: 94,7 brl. 115,9 bt.
Mesta lengd: 21,5 m

Skréd lengd: 19,25 m

Breidd: 6,4 m

Dypt: 3,2 m

Vél: Cummins 448 kW, 2000
Fisldi skipverja: 5

Sélborg © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

Alfgreitt & fundi 27. april 2007 af Inga Tryggvasyni, Agnari

Erlingssyni, Palma Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 20. mars 2007 var Sélborg SH 270 ad

dragnétaveidum & Sandvik nordan Reykjanestéar.
Vedur SSA 7 - 8 m/sek og sjolitid

Skipverjar voru banir ad lata nétina fara og famir
ad toga pegar girinn for ad snuda og skammu
Notin var hifd inn
Pegar i
lios kom ad ekki yrdi gert vid bilunina var 6skad
effir adstod og kom vardskip og dré Sélborgu RE

seinna haefti hann ad virka.
og vegna reka var akkerid 141id falla.

fil hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad sogn ylirvélstiora virtist ekkert vera ad olfu
& gimum. Til ad koma neydarkaplun vid purfti
ad fiarleegja héprystideelu spilkerfisins fré
gfmum en ekki voru verkfeeri um bord fil pess;

® ad pegar girinn var opnadur kom | ljos ad
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rilur | koplingsdiskahtsi voru allar brotnar og

lek pvi oxullinn laus { hisinu;

ad girinn er af gerdinni Mekanord og falid

ad hann hafi verid tekinn einu sinni fré& vélinni

fr& pvi hann var seftur nidur.  Engar mael-

itolur  fundust er varda afréttingu girsins vid

nidursemingu;

ad tengid & milli girs og skrofudss var ordid

skemmt og pa& sennilega vegna éedlilegrar

spennu;

® a8 mati sérfraedings eru meiri Iikur til ad
bilunin hafi orsakast af spennu sem myndast ef
girinn er ekki rétt afréttur vid nidursetningu.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 042 / 07 Nafnlaus Shetlandbdatur

13. Vélarvana og dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. Oskrédur
Smidadur: Noregi  plast
Mesta lengd: 5,30 m

Vél: Chrysler utanbordsmétor,
51 kW

Fjéldi skipverja: 1

Gogn: Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 8. joni 2007 of Inga Tryggvasyni,

Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
Pann 2/. mars 200/ var
sjostangveidum skammt &g landi i Gardsjo.

skemmtibatur &

Vedur: logn

Skipverjinn hafdi drepid & métornum vid veidar-
nar en pegar hann aetladi ad raesa hann virkadi
starfarinn ekki. Hann 6skadi eftir adstod og var
sléngubdtur fré bjérgunarsveit sendur & stadinn fil
ad draga hann fil hafnar i Gardi.



Rannséknarnefnd sjdslysa

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 16 & bendixhioli & startaranum hafdi farid
af. Ekki var splitti & éxlinum og ekki ljost hvort
r6in hafi verid sjdlfsplittandi en & milli hennar
og hjélsins var gormur sem prystir & hana;

® a3 aeflunin var splitta rona med pvi ad bora 1
gegnum oxulinn og koma 1 veg fyrir ad betta
gerdist affur;

® a8 um bord var filteekt akkeri med um 40
mefra taug.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 048 / 07 Hafborg KE 12
14. Vélarvana og dregin til hafnar

Skipaskr.nr. 1587

Smidadur: Hafnarfiérdur 1981
Stal

Staerd: 26,2 brl. 25,4 bt.

Mesta lengd: 14,9 m

Skréd lengd: 14,64 m

Breidd: 3,83 m

Dypt: 1,84 m

Vél: Volvo Penta 175 kW 1998
Fijsldi skipverja: 2

Hafborg © Hafbér Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 8. joni 2007 af Inga Tryggvasyni,

Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni { opinberu

mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 9. april 2007 var Hafborg KE 12 & siglingu
inn fil Sandgerdishafnar. Vedur: SV 12-18 m/s

Pegar komid var inn & Hamarssund stodvadist
vélin og oskadi skipstiori eftir adstod. Naerstaddur
batur kom taug yiir i Hafborgu KE og hélt vid
hana par fil bjdrgunarskipid Vordur Il kom og dro
hana il hafnar. Myndin synir bjérgunaradgerdir.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 { lios kom ad sjor hafdi komist i olfuna
og inn & vél med peim afleidingum ad hon
stodvadist:
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® a3 sogn skipstiorans hafdi fiskikar { bak-
bordssidunni & bilfarinu med ymsum binadi

Ivfst upp begar sjor kom inn um lensport og
ndd ad sla lokid aof afyllingarstot fyrir olfuhylki;

® a3 afyllingarstiturinn var med smellubinadi og
var um pad bil 1,5 mefra upp & ilid & skyli
bakbordsmegin;

® ad ekki var talin porf & breytingum & éhyllingo-
stotnum heldur pyrfti ad ganga betur fré
fiskikarinu.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu

Nr. 049 / 07 Hraunsvik GK 75

15. Bilun i styri, dregin i land

Skipaskr.nr. 2070
Smidadur:Reykjavik 1990, stal
Staerd: 14,0 brl. 20,3 bt.

Mesta lengd: 13,12 m

Skréd lengd: 12,8 m

L Breidd: 4,0 m

Dypt: 2,0 m

Vél: Caterpillar 175 kW, 1997
Fildi skipverja: 2

Hraunsvik © Hafbér Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS.

4glst 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, P&lma

lokaskyrsla afgreidd & fundi 31.

K Jonssyni og Pétri Agustssyni
Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
Pann 8. april 2007 var Hraunsvik GK 75 4

nefaveidum 4,4 sml sudur aof Seladréngum.

Vedur: SV 8 m/s.



Rannséknarnefnd sjdslysa

begar skipverjar voru ad leggja adra frossu haetti
styrid ad virka og pratt fyrir ftrekadar filraunir il
ad nota neydarstyringu reyndist bad fast i bordi.
Skipstiérinn 6skadi effir adstod og var bjérgunar-
skipid Oddur V. Gislason sent til batsins til ad
draga hann il hafnar i Grindavik. Hraunsvik GK
hafdi p& rekid um eina sjomilu 1 &t ad landi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a3 hiorulidur hafdi farid  sundur og fest styris-
fiakkinn pannig ad styrid for i annad bordid.
Bilunin  hjorulidnum reyndist ekki vera vegna
slits heldur hofdu splitirser sem halda syristjakk-
num i honum gengid 0t. Vid athugun kom |
liés ad reernar eiga pad til ad losna vegna
fitrings pratt fyrir ad sexkanta stoppskrofur séu
4 pessy;
ad skipverjarnir attu | erfidleikum med ad
komast ad styrisvélaryminu par sem netatross-
urnar légu yfir adgangnum ad pvi og purfti
ad hifa paer til.  Eftir ad peir gatu opnad
pad vard pad fyrir miklum dgangi sjGvar.
Skipstjérinn gerdi athugasemdir vid hénnun
opsins vegna pessa og aefladi ad lata haekka
karminn & pvi;
® a3 neydarstyrid er sveif sem geymd var |
vélariminu og er seff ofan & styrissammann
um [itid lok & pilfarinu.

NEFNDARALIT:
Orsdk pess ad styrid vard évirkt var bilun i hjdrulid
vid styristiakk.
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Nr 054 /07 Ulla SH 269

16. Gir bilar og dregin i land

~ Skipaskrnr. 2055

Smidadur: Noregi 1990, plast
Staerd: 9,8 brl. 12,4 bt.

Mesta lengd: 10,67 m

Skréd lengd: 10,65 m

Breidd: 3,54 m

Dypt: 1,61 m

1 Vél: Caterpillar 141 kW, 1990
Fijldi skipverja: 3

Ulla © Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 8. joni 2007 af Inga Tryggvasyni,

Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
bann 17. apiil 2007 var Ulla SH 269 ad linu-

veidum djipt & Flékanum 0t of Breidafirdi. Vedur:
SV 56 m/sek.

begar skipverjar voru ad draga linuna biladi
girinn pannig ad ekki var haegt ad kipla fra og
girinn vard fostur { afram.  Peir éskudu eftir adstod
og var bjérgunarskipid Bjorg send fil peirra fil ad
draga Ullu SH til hafnar & Rifi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 girinn var gamall og af gerdinni TwinDisc.
Skipstjorinn hafdi athugad med olfuna &
honum og taldi a® hin hefdi verid [ lagi;

® a3 vid skodun & girmum kom 1 lids ad disk-

ar i fram trommlu héfdu brédnad saman.

Vékvadaelan var rifin med peim haetti ad likur

eru faldar & ad hon hafi gefid sig, girinn misst

smd saman prystinginn og diskamir farid ad

snuda med fyrrgreindum afleidingum;

ad legurnar i girum voru mjdg slitnar. Vid

vidgerdina var skipt um allar legur, diska,

deelu og péttingar;

ad fram kom hig eiganda ad girinn hafi verid

tekinn upp og endurnyjadur rimlega tveimur

&rum &dur en heildarnotkun & bétnum sidan

vaeri einungis u.p.b. halft ar.



Rannséknarnefnd sjdslysa

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 055 /07 Aron PH 105

17. Bilun i styrisbionadi, dreginn til
hafnar

Skipaskr.nr. 2651

Smidadur: Akranesi 2005, plast
Staerd: 11,38 brl. 14,79 bt.
Mesta lengd: 12,43 m

Skréd lengd: 10,99 m

Breidd: 3,95 m

Dypt: 1,5m

Vél: Yanmar 314 kW, 2005
Fiéldi skipverja: 4

Aron © Hafpér Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd @ fundi 31. agost 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jonssyni og Pétri Agosfssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu

maili.

ATVIKALYSING:

bann 17. april 2007 var Aron PH 105 & linu-
veidum um 5 siomilur nordur af Flatey.  Vedur:
SV 34 m/s.

begar skipverjarnir voru ad draga linuna kom upp
bilun 1 styrisbinadi og par sem naerstaddur batur,
Siggi Valli PH 44, var & leid til hafnar fengu peir

hann til ad draga batinn til hafnar & Hosavik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 ekki var haegt ad sfiora styrinu frar shyris-
hisi og syrismaelir évirkur. | ljés kom a® barki
& styrissveif sem var tengdur { nema fyrir sjél-
styringuna hafdi brotnad;

® a3 haegt var ad sfiora styrinu med spdlurofum
& styrisdaelunni [ vélarimi en skipstiora var ekki
kunnugt um pennan méguleika. Vid pennan
banad var stjérmbinadur i styrishsi (styripinni)
en hann var biladur og hafdi verid pad um
fima. Fram kom ad allar leidbeiningar um
notkun binadarins voru & ensku og gerdi skip-
stiorinn sérstakar athugasemdir vid pad;

® a3 neydarstyri var um bord. Haegt var
ad tengja shyrissveif i gegnum bilfarid og
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[ styrisasinn en opid til pess var hulid linu-
rekkum. Vid pessar adsteedur var ekki talin
dsteeda né porf & ad nota pad.

NEFNDARALIT:
Orsak bilunarinnar var st ad barki { styrisbnadi
brotnadi.

Nefndin hvetur skipstiornarmenn il ad kynna sér
vel dryggis- og neydarbinad bata sinna.

Nr. 058 / 07 Bobby 2 IS 362

18. Vélarvana og dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 7595

Smidadur: Akureyri 2007, Plast
Staerd: 4,90 brl. 4,68 bt.

Mesta lengd: 7,64 m

Skréd lengd: 7,58 m

Breidd: 2,63 m

Dypt: 1,31 m

Vél: Volvo Penta 67,2 kW,
2007

Fjsldi skipverja: 1

Bobby 2 © Palmi K. Jénsson

Gogn: Gogn RNS.

Afgreitt & fundi 8. joni 2007 af Inga Tryggvasyni, Agnari

Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og Palma Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
Pann 1. maf 2007 var skemmtibéturinn Bobby 2
S 362 & siglingu til Sudureyrar. Vedur: Logn.

Skémmu eftir broftfér fra Arngerdareyri stodvadist
vélin og ekki tokst ad raesa hana ad nyju. Bobby
5, sem var { samflofi, var fenginn fil ad draga
batinn il [safiardar en pegar peir voru komnir
inn & Prestabugt vard hann olfulaus.  Oskad var
effir adstod og var bisrgunarskip fengid fil ad na
{ batana.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 einstefnuloki i faedudaelu brennsluoliukerfis-
ins var biladur i Bobby 2;

® ad batarnir voru [ sinni fyrstu sjoferd og verid
ad ferja pd il heimahafnar;
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® 00 talid var ad oliutankar batanna hafi verid
Wlltir hié skipasmidastédinni fyrir broftfér en 1
lios kom ad svo var ekki i Bobby 5. Ekki voru
olfumaelar i batunum en 1 radi ad baeta dr pvi;

® ad batamir voru ekki med STK banad en il
st6d ad sefja hann 1.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki { mdlinu.

Nr. 061 /07 Gardar Svavarsson

19. Vélarvana, dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 1010

Smidadur: Mold Noregi 1966,
Stal

Staerd: 80,7 brl. 59,0 bt.
Mesta lengd: 21,21 m
Skréd lengd: 19,5 m
Breidd: 5,5 m

Dypt: 2,7 m

Vél: Volvo Penta 241 kW,
Fjsldi skipverja: 2

Gardar Svavarsson © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

4gust 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma

lokaskyrsla ofgreidd & fundi 31.
K Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

3. mai 2007 var oliuskipid Gardar
Svavarsson & siglingu fréd Hosavik til nyrrar heima-
hafnar { Lefflandi. Vedur: V gola.

Pann

Pegar skipid var statt { Héradsfléadypi for girinn
ad snuda og olian ad hina éedlilega mikid.
Olia & gimum reyndist litil og var baett & hann
en vid pad heefti girinn ad virka.  Allar filraunir
fil vidgerda reyndust drangurslausar og dskudu
skipverjar eftir adstod. Bjdrgunarskipid Sveinbjém
Sveinsson var sent il skipsins og draga pad il
hafnar & Vopnafirdi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® 00 talid er ad olfusia hafi verid ordin midg
mettud of raka og éhreinindum. Par af leid-

1982
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andi hefur girinn verid sveltur, farid ad snuda
og hitad kiplingsdiskana asamt oliuna;

ad skipverjar héfdu sett ranga oliu & girinn
begar hann fér ad snuda. Peir notudu glussa-
olfu, Rando HDZ32, vid pad haetti hann alveg
ad virka.  Skipverjamir téldu petta hafa verid
gfroliu sem fyrrverandi eigandi hefdi lagt il
fyrir ferdina;

ad fyrir ferdina kvadst fyrrverandi eigandi

hafa skipt um allar siur og oliu & vélinni.  Auk
bess var virsia & gir hreinsud og lagdir til 40
litrar of Vanilus smuroliu fyrir girinn asamt vél.
Rando HDZ32 glussaoclian (einn brisi) atti ad
vera fyrir styrisbonadinn. Hann kvadst ekki
hafa vitad af pappasiu vid girinn og hin hefdi
ekki verid athugud pann tima sem hann hefdi
&t skipid (fra 2001). Fram kom ad skipid

hefSi verid 1itid notad pennan fima.

NEFNDARALIT:
Orsok bilunarinnar var sfiflud sia vid gfrinn auk
pbess sem rong olia var sett & hann.

Nr. 064 /07 Hakon Témasson GK 226

20. Vélarvana, dreginn til lands

Skipaskr.nr. 5871

Smidadur: Stykkishélmi 1978,
Fura og eik

Steerd: 2,9 brl. 4,1 bt.

Mesta lengd: 7,79 m

Skréd lengd: 7,53 m

Breidd: 2,36 m

Dypt: 0,92 m

Vél: Sabb 19 kW, 1987
Fjsldi skipverja: 2

Gogn: Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 8. joni 2007 af Inga Tryggvasyni,

Hilmari Snorrasyni, Palma Jonssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
Pbann 19. mafl 2007 var Hdakon Témasson GK
2206 & siglingu vid Stafnes. Vedur: Logn
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Batsverjar voru nylagdir af stad fré strdndinni og
hofdu siglt um eina sjomilu begar vélin stédvadist.
brat fyrir tilraunir tokst ekki ad gangsefja hana
aftur og 6skudu peir eftir adstod. Bjdrgunarsveitin
Sigurvon sendi slongubdt fil ad draga bétinn il
lands vid baeinn Nesjar. Ekki var talin heetta &
ferdum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad baturinn hafdi verid i hisi yfir veturinn og
hafdi verid tekinn 0t daginn &dur. Vatn hafdi
safnast { oliutankinn, farid nidur  olfuleidsluna,
frosid og stiflad hana. Vid olfuleysid hafdi
oliudeelan dregid loft og skipverjunum tokst ad
né frosttappanum 0r leidslunni en ekki ad loft-
teema vélina til ad gangsetja hano;

® ad um bord voru legufeeri.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki  malinu.

Nr. 066 /07 Gnyr HF 515

21. Vélarvana, dreginn i land

Skipaskr.nr. 6365

Smidadur: Hafnarfirsi 1982,
Plast

Staerd: 5,82 brl. 5,50 bt.

Mesta lengd: 8,50 m

Skréd lengd: 8,46 m

Breidd: 2,48 m

Dypt: 1,48 m

Vél: Volvo Penta 119 kW, 1994
Fiéldi skipverja: 5

Gnyr HF dreginn til hafnar © Visir.is

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 7. desember 2007 af
Inga Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni,
Pétri Aglstssyni og Sfmoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 10. mai 2007 var Gnyr HF 515 4 siglingu
4 Videyjarsundi. Vedur: Haegvidri

A siglingunni urdu skipverjar varir vid hitalykt og
{ ljos kom ad snoningshradamaelir i stiorbordi
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var ordinn évirkur og hiti & vél hafdi stigid mikid.
Hitalykt lagdi fra vélarimi og vélin var stédvud.
Skipverjarnir reestu il dryggis kolsyrukerfi fyrir
vélarimid og oskudu effir adstod adur en peir

opnudu pad. Vid skodun kom i ljos ad s0did

hafdi & vélinni.

Bijorgunarbéturinn Groa Pétursdéttir var send il
bétsins og dré hann il hafnar i Reykjavik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad nyleg (48 keyrslutimar) kilreim framan
& vélinni hafdi slitnad. Reimin dreif m.a.
vatnskeelidaelu (hringrasardaela) vélarinnar sem
vard virk og fér ad sjéda & vélinni. Fram
kom hjé eiganda tilgéta um ad reimarnar
hefdu gefid sig vegna astands & frissum vegna
veturlegu batsins;

® a3 sidar kom { ljos sprunga { pistgrein og
strokklokspakkning (heddpakkning) hafdi gefid
sig.

NEFNDARALIT:

Orsdk pess ad vélin hitnadi var st ad reim sem

m.a. dreif vainskaelidzelu slitnadi.

Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad skoda vel
vélbinad bata eftir langa legu.

Nr. 070 / 07 Audbjorg HU 28

22. Vélavana dregin til lands

Skipaskr.nr. 1189

Smidadur: Vestmannaeyjum
1971, eik

Staerd: 17,3 brl. 21,8 bt.

Mesta lengd: 13,69 m

Skréd lengd: 13,32 m

Breidd: 3,97 m

Dypt: 1,66 m

Vél: Mitsubishi 169 kW, 1998
Fisldi skipverja: 1

Audbjérg © Hijsrvar Sigurjénsson

Gogn: Gogn RNS.

4glst 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma

lokaskyrsla afgreidd & fundi 31.
K Jonssyni og Pétri Agustssyni
Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.
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ATVIKALYSING:
Pann 13. mal 2007 var Audbjorg HU 28 4

siglingu fré Akranesi fil Vestmannaeyja.  Vedur:

NV 6-8 m/s

begar komid var sudur undir Reykjanesta stodvadist
vélin og 6skadi skipverjinn effir adstod. Hann
kom vélinni i gang um fima en pegar bjérgunar-
skipid Oddur V Gislason kom fil Audbjargar HU
var hin vélarvana. Baturinn var dreginn il hafnar

{ Grindavik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad | ljos kom ad grofsiusettid var sfiflad af
Shreinindum.  Petta voru systrasiur og voru
bé&dar notadar saman.  Skipverjinn kvadst
hafa skodad paer og talid paer i lagi. Varasiur
voru til um bord:

ad baturinn hafdi legid onotadur i nokkur

ar og verid ad sigla honum, fyrst frg
Skagastrond, il nyrrar heimahafnar;

ad skipverjinn kvadst hafa keyrt vélina 1 um
20 Klst. fyrir brotifér og farid yfir éstand olfu
dsamt olfutanki. Hann kvadst hafa lent i vand-
raedum & Honafléa og skipt b& um finsfur vid
vélina. Hun virtist samf vera i olfusvelti par fil
komid var undir Snaefellsnes en allt virst i lagi

effir bad.

NEFNDARALIT:
Orsdk pess ad béturinn vard vélarvana voru sfi-
fladar brennsluoliusfur.

Nefndin telur ad par sem baturinn var boinn ad
vera lengi énotadur og éstand & sium asamt oliu
Spekkt hafi pad att ad gefa tiletni til miog vand-
legrar vfirferdar & hvoru tveggija.
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Nr. 075 /07 Gandi VE 171

23. Vélarbilun, dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 0084

Smidadur: Kristiansand Noregi
1961, stal

Steerd: 212 brl. 320,8 bt.
Mesta lengd: 39,61 m

Skréd lengd: 36,19 m

Breidd: 6,8 m

Dypt: 5,9 m

Vél: Grenaa 662 kW, 1981
Fisldi skipverja: 9

Gandf © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okidber 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma

K Jénssyni og Pétri Agﬂsfssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pbann 26. mai 2007 var Gandi VE 171

togveidum & Eldeyjarbanka. Vedur: Haegvidri

4

begar slegid var af vélinni eftir keyrslu fil ad léta
frollid fara komu okennileg hljéd fré& henni.  Effir
athugun var ékvedid ad sigla med minnkadri ferd
&leidis fil hafnar en pegar skipid var statt skammt
vestur af Sandgerdi stodvadist vélin alveg.
Skipstiérinn oskadi effir adstod og var bjérgunar-
skipid Vordur |l sent til skipsins til ad draga pad
fil Hafnarfjardar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad | ljos kom ad tennur hafdu bromad &
fimahjoli kambassins med peim afleidingum
ad stimpill for ad berja upp 1 ventla & einu
strokkloki. Pegar fleiri tennur brotmudu or
hidlinu féllu brot nidur i adaldrithjol & sveifar-
dsnum og lentu & milli pess og millihjdlsins.
Vid spennuna brotnadi blokkin og vélin
stodvadist:

ad til ad n& meira afli fra vélinni hafdi nylega
verid settur skolloftskaelir og siglingahradi auk-
ist um einn hndt (11 hnota) & fullri keyrslu.  Vid
betta jokst tifringur mikid & skutnum og sprung-
ur komu & byrding vid {bidir og veltitanka.
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Titringur minnkadi ef slegid var af og siglt &
10 hnita ferd;

® a3 skipid hafdi verid lengt & skut og titringur
hafi aukist vid pad.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsdk vélarbilunarinnar vera pa ad
fennur { imahjéli kampass brotnudu en ekki er ljost
hvers vegna.

Nefndin felur ad mikill vidvarandi titringur fré
skrifu og afleidinga hans hefdu att ad gefa
maonnum filefni 1il ad bregdast vid med videigandi
haetti.

Nr. 080 / O/ Reydar SU 604

24. Leki, vélarvana og dreginn til
hafnar

Skipaskr.nr. 6379

Staerd: 2,7 brl. 2,8 bt.

@ Mesta lengd: 7,08 m

. Skrg lengd: 6,57 m

Breidd: 2,12 m

Dypt: 1,01 m

Vél: BM.W. 140 kW, 2003
Fiéldi skipverja: 2

Reydar © Porgeir Baldursson

Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okiéber 2007 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
13. jonf 2007 var Reydar SU 604 &
siglingu um 2 sml NV of Seley. Vedur: Llogn.

Pann

A siglingunni fér hitavidvérun fré vélinni { gang og
vid athugun kom 1 lios ad mikill sjér var kominn
{ vélaromid. Ekki var haegt ad stadsefja lekann
en skipverjar lokudu fyrir lensirdsir fra pilfari og
bskudu eftir adstod og daelu.

Bjorgunarbéturinn Glaesir var sendur med deelu

Smidadur: Vogum, 1979, Plast
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fil batsins en bjdrgunarskipid Hafbiorg fylgdi @
eftir. Pegar Hafbjorg kom & stadinn var biid ad
deela 0r batmum og tok hin Reydar SU | tog il
Eskifjardar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad orsok lekans var ad nippill & milli sléngu
og sjosiu & keelikerfi vélarinnar hafdi farid

[ sundur vegna teeringar. Nippillinn var

Ur koparbléndu en sjésfan Or rydfiiu stéli.
Lagnirar voru priggja ara og hofdu verid
endurnyjadar vid vélarskipti & peim fima;
ad skipverjarnir vissu ekki ndkvaemlega hvar
botnlokinn var i vélarominu;

ad oflugir flotkassar eru & skut batsins Gsamt
utandliggjandi sidutonkum.  Fram kom ad
leki hefdi stodvast pegar fribord 1 vélarominu
var u.p.b. eitt fet. Pad var mat skipstjora ad
baturinn hefdi ekki getad sokkid med pessa
hledslu og vid pessi vedurskilyrdi.

NEFNDARALIT:

Nefndin felur orsok lekans vera galvaniska feer-
ingu [ sjokeelilogn sem rekja mé til tengingar
Slikra efna.

Nefndin  minnir & dakvaedi 1 reglugerd nr.
592/1994, um smidi og binad bdata med
mestu lengd ad 15 metrum. ,Keelivatnsbinadur
skal vera Or efni sem ekki teerist. Ekki ma tengja
saman 6ltka mélma par sem pad getur valdid
faeringu”.

ARETTING:

Nefndin bendir & ad [ lokaskyrslu hennar i mdli
nr. 08805 hafi verid beint fil Siglingastofnunar
fillogu 1 dryggisatt pess efnis ad stofnunin hlutadist
fil um sérstaka athugun & batum par sem tengd
vaeru saman Olik efni. Einnig yrdi gefin Ot sérstok
advorun par ad lotandi til bétaeigenda og skipo-
smida. Nefndin itrekar hér med mikilvaegi fil

logunnar.
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Nr. 084 / 07 Nafnlaus skemmtibatur

25. Vélarbilun, dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. Oskrédur
Tegund: Champion 565, plast
Mesta lengd: 5,6 m

Vél: Volvo Penta 141 kW, 2003

Fjsldi skipverja: 2

Gogn: Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okidber 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, P&lma
K Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu
mali.

ATVIKALYSING:

Pann 15. joni 2007 var verid ad sigla Champion
565 hradskemmtibat fré Dalvik il Grimseyjar.
Vedur: A gola.

B&mum var siglt @ 35 hnita ferd ot Eyjafiord
en pegar hann var kominn Gt fyrir Giogur
stodvadist vélin og dskudu batsverjamir eftir ad-
stod.  Bjérgunarskipid Sigurvin var kallad ot fra
Siglufirdi auk pess sem linubdturinn Bjom EA 220
lagdi af stad fr&d Grimsey.

Eftir ad hafa verid & reki i um pad bil priér klst.
kom Bjorn EA 220 til bétsins og dré hann il
hafnar { Grimsey.  Bjérgunarskipid Sigurvin snéri
aftur til hafnar & Siglufirdi.

Vid rannsokn kom fram:

® ad keelisjor hafdi komist inn & strokk og
smuroliu vélarinnar um sprungu & blokkinni.
Keelivatinu hafdi ekki verid tappad af vélinni
fyrir veturlegu med peim afleidingum ad han
hafdi frostsprungid;

® ad einungis var blid ad keyra vélina um 20
klst. og peir sem voru & batnum voru nyir
eigendur.
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NEFNDARALIT:
Orsok atviksins var ad blokkin & vélinni hafdi
frostsprungid.

Nr. 086 / 07 Jéi Brands GK 517

26. Vélarvana og dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 6991

Smidadur: Hafnarfirdi 1987,
plasf

Staerd: 9,3 brl. 9,6 bt.

Mesta lengd: 9,93 m

Skréd lengd: 9,78 m

Breidd: 3,23 m

Dypt: 1,55 m

Vél: Cummins 6CATA8,3M3,
187 kW, 2004

Fjsldi skipverja: 2

J6i Brands © Hafpér Hreidarsson
Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 7. desember 2007 cf
Inga Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni,
Pétri Agistssyni og Stmoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni | opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 18. joni 2007 var Joi Brands GK 517 &

siglingu & Honafléa. Vedur: Logn

Batsverjar hofdu siglt fra Skagastrond og voru
& leid til Sandgerdis. Pegar peir voru  komnir
vestur undir Eirtksgrunn biladi styristiokkur, baturinn
vard stiérnvana og tok ad reka | &t ad Selskeri.
bar sem sveif fyrir neydarstyri var ekki um bord
reyndu bétsverjar ad notast vid belgi il styringar
fré skerinu og dskudu eftir adstod. Tidar gangtrufl
anir foru ad koma 1 vél par fil ad hon stodvadist
alveg.

Katrin HU 8 var send til adstodar Jéa Brands GK
bar til bjorgunarskipid Honabjérg keemi & vettvang
fil ad draga batinn til hafnar & Skagastrénd.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 shyristiakkurinn brotnadi, drést ot og vard
ovirkur:

® a0 mikil Shreinindi (grédur) reyndust vera
olfutanki og l6gnum. Fram kom ad vandraedi
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hofdu verid um fima med Shreinindi { sfum.
Gangfruflanir hafdu verid { vélinni og nylega
verid skipt um allar sfur. Vegna pess voru ekki
varasfur fil um bord;

® ad ekki er ljost hvers edlis eda hvadan Shrein-
indin komu 1 olfuna en baturinn var alliaf 1
vidskiptum vid sama birgjo;

® ad grofsian var af gerdinni Racor 200 FG og
hafdi um 30% umframfluiningsgetu & meiri olfu
en vélin purfti.

NEFNDARALIT:

Orsék pess ad baturinn vard sfiém- og aflvana
var ad shyristjakkurinn brotnadi og vandraedi med
vél voru vegna ohreininda f olfu.

Nefndin telur einnig ad vidvarandi dstand & sfum
hefdi att ad gefa fileni fil vandlegrar athugunnar.

Nr. 088 / 07 Pbérsnes Il SH 109

27. Vélarbilun, dregid til hafnar
Skipaskr.nr. 1424

Staerd: 145,6 brl. 69,9 bt.
Mesta lengd: 31,42 m
Skréd lengd: 28,22 m
Breidd: 6,7 m

Dypt: 5,6 m

Vél: MWM 563 kW,

Fsldi skipverja: 12

1974

Pérsnes Il © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okiéber 2007 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jénssyni og Pétri Agﬂstssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
Pann 19. joni 2007 var Pérsnes I SH 109 &
linuveidum vid Grimsey. Vedur: logn, poka.

Vid veidamar vard skipstiérinn var vid ad stjém-
bunadur skrofuskurdar var évenju 1itid virkur. Til ad
kanna mdlid var kiplad & en vélstiorar fundu

Smidadur: Akureyri 1975, Stél
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ekki hvad olli biluninni og ekki tokst ad kipla
inn aftur.  Skipstjorinn skadi eftir adstod og var
bidrgunarskipid Sigurvin fré& Siglufirdi fengid til ad

draga batinn til hafnar & Hosavik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 baedi stiorbinadur skrifubinadar og styris
var fengdur 24 Volta teekjakerfi, dsamt 6drum
bunadi og teekjum;

® ad rafgeymar fyrir taekjakerfid teemdust og vid
pad féll annar peirra saman og skammhlaup
[ honum skemmdi hledslustédina. Vid vidgerd
kom  ljos ad hledslustodin var of litil eda 10
Amper og var 20 Amper stdd sett  stadinn;

® ad fram kom hijé vidgerdarmanni ad svo virtist
sem einhver hefdi slegid inn neydar méguleika
fyrir siglingaljésin sem voru & pessu kerfi og
vid pad annadi hledslustodin ekki orkupsrfinni;

® ad tvo onnur 24V kerfi voru { skipinu sem
heegf var ad fengja vid feekjakerfid med
koplum eda feera geyma or peim og tengja
vid pad. Vegna okunnugleika eda vankunnattu
var pad ekki gert.

NEFNDARALIT:
Orsék bilunar var ad hledslustodin annadi ekki
hamarks orkuparf kerfisins.

Nr. 099 /07 Seelion NS 19

28. Vélarvana og dreginn i land

Skipaskr.nr. 7161

Smidadur: Hafnarfirsi 1989,
plast

Staerd: 6 brl. 6,8 bt.

Mesta lengd: 9,42 m

Skréd lengd: 8,26 m

i Breidd: 32,4 m

Dypt: 1,18 m

Vél: Caterpillar 153 kW, 1999
Fsldi skipverja: 1

Saelién © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 7. desember 2007 af
Inga Tryggvasyni, Pélma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni,
Pétri Aglstssyni og Smoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.
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ATVIKALYSING:
Pann 18. juli 2007 var Seelién NS 19 & leid il
hafnar & Vopnafirdi: Vedur: Haegvidri

b/b Sveinbjérn Sveinsson kemur med Seeljon NS il hafnar & Vopnafirdi
© Jon Sigurdarson

Saelién NS var ad koma af hakarlaveidum pegar
hann vard vélarvana skammt Ot aof Lleidarhdfn |
Vopnafirdi.

Skipverjinn 6skadi eftir adstod og var bjdrgunar
skipid Sveinbjomn Sveinsson sent fil bdfsins og
draga hann fil hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad | ljos kom ad hitameelir fyrir adalvél {
maelabordi 1 styrishUsi hafdi bilad. Pad hafdi
farid ad leida saman i honum og hann brunn-
id yfir én pess ad nein merki s.s. lykt eda
annad um pad fundust. Oryggid (hnappur)
fyrir maelabordid sl ot og ekki var haegt ad
sefia pad inn aftur par sem pad hélst ekki inni.
Fram kom ad segulstyrdur rofi vid ddreparann
hefdi ndd ad rafmagnast upp og haft pau
&hrif & segulspélu { honum ad hann drap @
vélinni:

® a3 skipverjinn hafdi pad eftir umbodsadilum
vélarinnar ad eini moguleikinn fil ad gangsetja
vélina aftur vid bessar adstaedur hefdi verid ad
aftengja spolurofa vid adreparann i vélinni og
starta henni framhjé med vir;

® ad erfift var ad finna biluninna og purfti rafvirki
ad meela allt meelabordid fil ad finna hana.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad orsék atviksins hafi verid bilun {
hitamaeli og Utleidsla fré honum slegid Ot dryggi
i maelabordi.

Nr 130 /07 Ulla SH 269

29. Vélarvana og dregin i land

Skipaskr.nr. 2055
Smidadur: Noregi 1990, plast
Steerd: 9,8 brl. 12,4 bt.
Mesta lengd: 10,67 m
Skréd lengd: 10,65 m
. Breidd: 3,54 m
. Dypt: 1,61 m
Vél: Caterpillar 141 kW, 1990
" Fjsldi skipverja: 3

Ulla © Alfons Finnsson

Gogn: Gogn RNS.

Malis ofgreitt & fundi 7. desember 2007 aof Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni, Pétri
Agstssyni og Stmoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beiftt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 21. september 2007 var Ulla SH 269 &
siglingu & Breidafirdi. Vedur: ANA 12 m/s

Myndin synir bisrgunaradgerdir © Alfons Finnsson

begar baturinn var staddur um 0,5 sml. nordur af
Rifshaus stodvadist vélin og oskadi skipstiori eftir
adstod par sem hratt rek var upp ad stréndinni. A
medan bedid var eftir adstod voru legufeeri gerd
klar til ad léta falla.

Bidrgunarskipid Bjérg var sent til Ullu SH og dro
hana inn { Rifsham.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad i upphafi gerdi skipstjorinn sér ekki grein
fyrir hvers vegna vélin stodvadist en naeg olia
var & olfugeymum. En effir ad komid var il
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hafnar s& hann ad haedartankur sem notadur
var fyrir eldavélina hafdi tsemst nidur 1 olfu-
lagnakerfi vélarinnar og vid pad komst loft inn
& oliukerfid;

® a3 orsdk pess ad tankurinn teemdist var ad
daginn &dur hafi komid upp bilun og vid
vidgerdina hafdi skipstiorinn rekid sig { kolu-
loka & olfulégninni fré haedartankinum nidur 1
lagnakerfid svo adeins drippladi nidur | kerfid
og i birgdageyma;

® ad feersla klulokans fré lokun 1 fulla opnun
er V4 hringur. Skipstjéri sagdist hafa skipt um
loka & lgninni og seft renniloka;

® ad legufeeri eru dreki med kedju og 14 mm
naelon t6g dsamt varadreka.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki { malinu.

’

Nr. 132 /07 ValurlS 18

30. Vélarvana og dreginn i land

Skipaskr.nr. 1324

Smidadur: Seydisfirdi 1973, stal
Staerd: 101,2 brl. 159,6 bt.
Mesta lengd: 26,72 m

Skréd lengd: 23,42 m

Breidd: 5,9 m

Dypt: 5,35 m

Vél: Mitsubishi 363 kW, 1991
Fjsldi skipverja: 8

Valur © borgeir Baldursson

Gégn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 7. mars 2008 af Inga
Tryggvasyni, Pétri AgUsTssyni, Palma  Jonssyni, Agnari
Erlingssyni og Stmoni Mér Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 27. september 2007 var Valur S 18 & Inu-
veidum 1 Jokulfierdum. Vedur: S-SA 30 m/s.

Verid var ad leggja ad bauju pegar skipstiori
fann ad skrofan virkadi ekki &fram po vélin gengi
edlilega. Hann 6skadi pegar effir adstod eda
kl. 13:43 par sem skipid rak hraft od landi.  Eftir
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skodun Vvélstiora vard ljost ad bilun var i gir en
heegt var ad bakka skipinu upp i vind svo pad
fiarleegdist strondina.  Akkeri voru gerd klér en
beirra var ekki borf bar sem haegt var ad halda
5o

Pyrla var seft { vidbragdsstédu en farpega-
baturinn Saedi's var kominn il skipsins kl. 14:31.
Biorgunarskipid Gunnar Fridriksson og  drattar-
béturinn Sturla Halldérsson féru einnig fil skipsins.
Valur IS var dreginn til hafnar & Isafirdi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 bilunin var { &fram diskatromlu girsins og
faldi skipstiori ad rekja meetti hana til slits &
diskunum sem hann vissi ekki hvad voru gaml-
ir;

ad engin lykt fannst of bruna { diskum 1 véla-

romi og ekki var haegt ad neydarkipla enda

enginn binadur né adsteedur il pess ad dliti

skipstjora;

ad skipstiori sagdist hafa préfad akkerin

nokkru adur en atvikid 4t sér stad og faldi

bau vera alveg klar ad fallo;

ad pegar skipsfiorinn sd ad hann hafdi ekki

stiérn & skipinu kalladi hann strax 0t neydarkall

enda veeri alltaf heegt 0d afturkalla pad.

NEFNDARALIT:
Orsék  bilunarinnar var slit kaplingsdiskanna i
diskatromlu girsins.

Nr. 133 /07 Signy HU 13

31. Vélarbilun, dregin til hafnar

Skipaskr.nr. 2630

Smidadur: Reykjavik 2004,
Plast

Staerd: 11,0 brl. 12,5 bt.
Mesta lengd: 11,1 m

Skréd lengd: 11,09 m

Breidd: 3,27 m

Dypt: 1,3 m

Vél: Cummins 302 kW, 2004
Fjsldi skipverja: 2

Signy © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 7. mars 2008 af Inga
Tryggvasyni, Pétri AgﬂsTssyni, Palma  Jonssyni, Agnari
Erlingssyni og Stmoni Mar Sturlusyni



Rannséknarnefnd sjdslysa

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 30. september 2007 var Signy HU 13 &
siglingu fré Skagastrond il Reykjavikur.  Vedur:

Llogn

Pegar bdaturinn var kominn sudur undir Latrabjarg
kom mikill fitringur & batinn sem &t upptok
adalvélinni. Vélin var pd stodvud og dskudu bats-
verjar eftir adstod. Bjérgunarskipid Bjorg var sent
& stadinn og 16k Signyju HU 1 tog fil Rifshafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 vidgerd leiddi i lios ad vatn hafdi komist
inn & olfudeelu og spissa;

® a8 & medan & undirbiningi ferdarinnar st6d
foru badir skipverjar 1 land i um 30 mindtur og
var vélin i gangi & medan. Pegar peir komu
aftur hafdi hin stédvast og vard vélstiérinn var

Hann kalladi

fil fulliroa olfufélagsins og tekin voru syni af

vid vatn i siuhtsi oliukerfisins.

olfunni og send f rannsokn;

ad sogn fulliroa oliufélagsins var nidurstada
rannséknarinnar ad hreinn sjor var { oliunni en
ekki 1 birgdageymum bess;

ad samkvaemt nidurstédum rannsdknarstofu

Or premur olfusynum fré bé&mum var syni nr.

1 95% 6litad vamn. Syni nr. 2 var 8% 6litad
vain og oliufasi skyjadur og graenn. Syni nr. 3
var feert botnfallandi vatnsdropar og greent.
ad prjt syni voru fekin hja oliufélaginu.  Syni
nr. 1 vid yfirbord birgdageymis var hreint,
feert og greent.  Syni nr. 2 var undantéppun

4 birgdageymi og var 40% branleitt vatn en
olfufasi feer og graenn.  Syni nr. 3 var tekid

0r oliukerru og var pad skyjad, botnfallandi
vatnsdropar og graent;

ad ein Racor grofsia er & oliuldgninni med
advorun tengd lidsi og veelu i styrishsi. Ol
olfa fer um sfuna til kaelingar og brennslu og
faldi skipstjori ad ef peir hefdu ekki brugdid
sér fré hefdu peir ordid varir vid vamid i stunni
4dur en hin stédvadi oliurennslid og vatn
komst inn & spissa.
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NEFNDARALIT:
Orsok  bilunarinnar var ad vatn komst inn &
olfudaelur og spissa og skemmdi pé.

Nr. 139 /07 Ering KE 140

32. Vélarbilun, dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 233

Smidadur: Floré Noregi 1964,
Stal

Steerd: 252,2 brl. 366,5 bt.
Mesta lengd: 40,09 m

Skréd lengd: 36,95 m

Breidd: 7,2 m

Dypt: 6,05 m

Vél: Deutz 1163 kW, 1982
Fjsldi skipverja: 8

Erling © Gudmundur St. Valdimarsson , LHG

Gogn: Gogn RNS.

Malid aofgreitt & fundi 7. desember 2007 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni, Pétri
Agustssyni og Simoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
bann 18. okiober 2007 var Ering KE 140 &
nefaveidum [ nordanverdum Faxafléa. Vedur: SA

15 m/sek

Vélstior vard var vid ad vélin var farin ad spreng-
ja nidur i sveifarhUs og smuroliuhiti hennar steig
mjog hratt og prystingur féll. Haett var ad leggja,
vélin stodvud og eftir athugun éskadi skipstiéri eftir
adstod til ad draga skipid til hafnar.

Vardskip var neerstatt og dré pad Erling KE il
hafnar { Hafnarfirdi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 Vélstiori sagdi ad vatnshiti hafi farid upp
[ 100°C og effir ad vélin var farin ad kélna
hafa hann sntid henni & héndum (t6rnad) og
hin verid létt i snOningi;

® a8 pegar vélin var opnud kom 1 ljés ad slif og
stimpill i einum strokkinum héfdu rifnad illa en
slifin virtist ekki vera mikid slitin. Ekki fundust
adrar skemmdir og sprautadist smurolia edli-
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lega upp | slifing;

® ad vélin var & heegri keyrslu & ldgninni ad
ségn vélstiéra og engar vidhlitandi skyringar
hafi fengist & biluninni.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

N 140 /07 Tjaldanes GK 525

33. Vélarbilun

Skipaskr.nr. 124

Stal

Staerd: 180,8 brl. 239,7 bi.
Mesta lengd: 33,12 m

y  Skréd lengd: 29,52 m
Breidd: 6,7 m

Dypt: 5,55 m

Vél: Grenaa 552 kW, 1981
Fiéldi skipverja: 9

Erling © Gudmundur St. Valdimarsson , LHG

Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

Mali& afgreitt & fundi 1. febroar 2008 af Inga Tryggvasyni,
Pétri Agistssyni, Palma K Jénssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 19. okidber 2007 var Tjaldanes GK 525

ad nefaveidum 3 sml sudur of Hoépsnesi. Vedur:

S 6 m/sek.

Vélstiéri vard var vid ad smurolian sprautadist ot
ar vélinni. Hann stodvadi vélina og kom 1 ljés ad
bolti { festingu & smurolfudaelu hafdi slinad.

Gert var vid bilunina til brédabirgda og siglt fil
lands en skipsfjori 6skadi eftir ad Bjdrgunarskipid
Oddur V. Gislason fylgdi beim inn fil hafnar
Grindavik til dryggs.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 tvaer smurolfudaelur eru affan & vélinni sem
eru drifnar af timahijéli vélarinnar.  Tannhjolin
eru boltud & éxul deelanna og brotnadi annar
boltinn svo tannhjélid skekktist, braut tennur og
sprengdi 0t festingar & daelunni;

Smidadur: Molde Noregi, 1962.

116

® ad brot Or tannhjolinu skemmdu ekki annan
binad og engar skemmdir urdu & timahjélinu;
® ad seft var ny deela vid vélina.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i mélinu.

Nr 148 /07 Oli Gisla GK 112

34. Vélarbilun, dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 2714

Smidadur: Reykjavik 2006,
plast

Staerd: 18,2 brl. 15,0 bt.
Mesta lengd: 13,02 m

Skréd lengd: 10,28 m
Breidd: 4,57 m

Dypt: 1,9 m

Vél: Yanmar 323 kW, 2006
Fjsldi skipverja: 3

Oli Gisla © Jon Pall Asgeirson

Gogn: Gogn RNS .

lokaskyrsla afgreidd & fundi 7. mars 2008 of Inga
Tryggvasyni, Pétri Agﬂstssyni, Palma  Jonssyni, Agnari
Erlingssyni og Stmoni Mér Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

bann 30. oktéber 2007 var Oli Gisla GK 112 &
linuveidum & Honafléa. Vedur: NA 12-15 m/s
og undiralda.

Skipverjar voru nybyrjadir ad draga linuna pegar
spilid stodvadist og kom 1 ljos ad glussaslanga
vid spildaeluna hafdi sprungid og glussinn farid
batsins.  Vid petta vard hann
stiérnvana og vidgerd ekki moguleg vid pessar

af vokvakerfi

adsteedur.  Skipstiérinn 6skadi eftir adstod naer
stadds bats Dadeyjar GK 777 til ad draga batinn
fil hafnar & Skagastrénd.
vedrid og taugin & milli batanna slitnadi tvisvar
en ferdin t6k um 5 klst.

A leidinni versnadi

begar komid var i héfn var gert vid bilunina i vék-
vakerfinu og reynt ad raesa vélina en hin stod pé
fost. Vid athugun kom 1 lios ad sjor hafdi komist
inn & strokka 1, 2, og 3.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 glussaslangan undir girum hafdi verid seft
umtalsvert of 16ng, hreyfdist mikid { kjalsoginu
og skemmdist. Hon hafdi m.a. ndd ad fara
utan i dxulinn &dru hvoru;

ad sjor hafdi komist inn & strokka og er tali®
ad hann hafi komist inn & vélina um pustkerf-
id. Postkerfid kemur fré afgasgreininni i boga
nidur undir gélf, aftur effir vélarominu og 0t um
skutgaflinn { tveimur résum sem liggja sidan

0t til beggja sidna. Hiluti Girdsanna er venju-
lega undir yfirbordi. Ekki er einstreymisloki &
logninni en aftéppunarbinadur er fyrir nedan
vélina.

NEFNDARALIT:
Asteeda Shappsins er slsemur fragangur.

NR: 151 /07 Séra Jon SH 163

35. Bilun i rafkerfi, dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 2012
Smidadur: Plast, Guernsey,
Bretlandi, 1988

Staerd: brl. 11,4 bt. 11,3
Mesta lengd: 10,6 m

Skréd lengd: 10.18 m
Breidd: 3,52 m

Dypt: 1,5 m

Vél: Perkins, 123kW, 1999
Fjeldi skipverja: 2

Séra Jon © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

Mali® ofgreitt & fundi 1. febroar 2008 af Inga Tryggvasyni,
Pétri Agustssyni, Palma K. Jonssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 9. névember 2007 var Séra Jén SH 163 &
siglingu fyrir Bjargtanga & leid fré Rifshdfn nordur
( Isafiardardjop. Vedur: A- andvari

Skipstiori vard var vid ad hledsla & neyslurafgeym-
um vard évirk og minnkadi hann pa rafmagns-
notkun. Hann 1ét vita af biluninni fil lands i gegn-

um sima & medan simasamband hélst.  Pegar
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spenna & rafgeymum féll meira urdu sfiortaeki
vélarinnar évirk og kipladist fré gimum en pé var
béturinn nordvestur af Bjarmnarntpi.  Skipsfjorinn
viti p&d @ & neydarhnapp STK kerfisins og sendi
0t neydarkall.

Vakistod siglinga bad Lundey NS 14 ad adstoda
batinn par til bjdrgunarskipid Vordur keemi & vett
vang en buid var ad gera rédstafanir | pa veru.
Séra Jon SH var dreginn fil Patreksfiardar par sem

bradabirgdavidgerd for fram.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 bilun kom upp 1 rafal sem hléd upp &
neyslusett batsins en &l rafmagnsneysla fer

um pad nema raesing vélarinnar. En han er
raest med rafgeymum sem hladnir eru af 6drum
rafal og eru rafgeymasettin adgreind eins og
reglur kveda @ um. Enginn neydarrofi er til ad
fengja saman rafgeymasettin;

ad sogn skipstjora var engin kapall il { batn-
um svo hann geeti nad rafmagni af starfseftinu
yfir & neyslukerfid:

ad skipstiéra var ekki kunnugt ad haegt var ad
aftengja rafspolu vid girskiptinguna og kipla
ad honum handvirkt.  Adreparaspola vid
vélina hélst inni pratt fyrir spennufallid og vélin
gekk allan ffmann;

ad baturinn hafdi legid i um prig manudi og
tengdur landrafmagni i gegnum laust hledslu-
feeki. Menn &ttudu sig ekki & pvi ad hledslan
var ordin léleg.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlyktar ekki i malinu.
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SLYS A BATUM UNDIR 20 BT

’

Nr. 163 / 07 Gestur Kristinsson 1S 333

1. Skipverii slasast vid fall

Skipaskr.nr. 2631

Smidadur: Akranesi 2004, plast
Staerd: 11,4 brl. 14,6 bt.

Mesta lengd: 10,98 m

Skréd lengd: 10,96 m

Breidd: 3,91 m

Dypt: 1,63 m

Vél: Yanmar 314 kW, 2004
Fiéldi skipverja: 2

Gestur Kristinsson © Alfons Finnsson

Gégn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 5. mai 2008 af Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni, Agnari Erlingssyni og Hilmari

Snorrasyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beiff sem sénnunargagni { opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
Pann 27. névember 2007 var Gestur Kristinsson
1S 333 & linuveidum um 8 sjomilur ot af Geltinum.

Vedur: SV 5-8 m/s, t6luverd undiralda.

Skipverji hafdi verid ad moka fs i kér nidri | lest
inni en pegar hann var nykominn upp & naesta
pilfar missti hann jafnvaegid 1 veltu og féll aftur
fyrir sig nidur 1 lestina aftur.  Fallid var um tveir
metrar og lenti hann & tému fiskikari. | fallinu bar
skipveriinn fyrir sig hendurnar med peim afleiding-
um ad hann broinadi & vinstri 0lnlid.  Siglt var
med slasada fil hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipverjinn kvadst liklega hafa misst jafn-
vaegid vegna veltu. Pilfarid var ekki halt og
skipverjinn var mjég vanur batnum.  Hann
kvadst hafa verid med feeturna vid logukarminn
begar hann féll (sja mynd;

® a0 lugukarmurinn er 1,58 breidur, 1,88 m
langur og 0,62 m hér;

® ad lugan er alltaf opin vid veidar og engin
sérstok dryggisradstofun gerd til ad koma 1
veg fyrir ad menn geti fallid ofan 1 lestina.
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Myndin synir loguopid og hvernig skipverjinn st68 © Légreglan

Fram kom ad menn hefdu raeft sin & milli
moguleikann & pvi ad koma f veg fyrir ad slys
af pessum fogg;

® a3 fram kom ad luguopid veeri dparflega stort
og pad hefdi verid minnkad i nyrri gerdum
béta. Skipverjinn taldi pé ad ef pad hefdi
verid minna hefdi hann sennilega slasast
meira.

NEFNDARALIT:
Nefndin felur ad orsok slyssins megi rekja fil 6full-
neegjandi frégangs & logunni.

Nefndin hvetur hlutodeigandi adila il ad leita
allra leida fil ad tryggja éryggi dhafnar betur.
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SLYS A NETA- SKEL- OG
LINUBATUM

Nr. 033 / 07  Grundfirdingur SH 24

1. Skipverii slasast vid fall

| Skipaskr.nr. 1202

' SmiSadur: Gardabae 1972,
Stal

Staerd: 150,8 brl. 255 bt.
Mesta lengd: 35,37 m

Breidd: 6,7 m

Dypt: 5,55 m

Vél: Caterpilar 578 kW, 1998
Fiéldi skipverja: 12

Grundfirdingur © Porgeir Baldursson

Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

4glst 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, P&lma

lokaskyrsla afgreidd & fundi 31.
K Jénssyni og Pétri AgUsTssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
mars 2007 var Grundfirdingur SH

24 & linuveidum um 13 sml SV af Bjargténgum.
Vedur: ASA 10 - 18 m/s, mikill sjér

Pann 11.

Skipverjar voru ad undirbta ad sefja aflann nidur
{ lest og var einn peirra ad koma med framleng-
ingu ¢ fiskirennuna. Pegar hann gekk aftur pilfarid
steig hann nidur i fremra mannopid & lestarloginni
med peim afleidingum ad hann féll nidur og lenti
med haegri sfdu & karminum.  Hann st6dvadist
bannig og var hjalpad upp Gr opinu.  Skipverjinn
rifbeinsbroinadi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad skipverjinn, sem var vanur & skipinu, kvadst
ekki hafa séd fram fyrir sig vegna fiskirenn-
unnar sem hann bar  fanginu. Hann vissi
ad b&dar ligurnar voru opnar vid pessar
adsteedur en taldi sig ekki vera kominn ad
opinu;

® a0 lestarligukarmurinn er um 10 sm & haed
og er fremra mannopid um pad bil 20 sm inn
& logunni (sjé@ mynd).
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Myndin synir loguopid

NEFNDARALIT:
Orsdk

adstaedum.

slyssins er vanmat skipverjans &

Nr. 044 / 07 Sighvatur GK 57

2. Skipverii slasast a linuveidum

Skipaskr.nr. 0975
Smidadur:byskalandi 1965, stél
Steerd: 260,5 brl. 435,8 bt.
Mesta lengd: 41,43 m

Skréd lengd: 37,9 m

Breidd: 7,22 m

Dypt: 6,1 m

Vél: Caterpillar 626 kW, 1983
Fieldi skipverja: 14

Sighvatur © porgeir Baldursson

Gégn: Logregluskyrsla. Gagn RNS.

lokaskyrsla afgreidd @ fundi 31. agust 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 22. mars 2007 var Sighvatur GK 57 &
linuveidum & Birbanka. Vedur: S, SV 23 — 25

m/s, mikill sjor.

Verid var ad leggja linuna og skipverjar ad taka
beitu 0r geymsluhillum aftur & skut. Eftir ad peir
hofdu fiarleegt sjobinad af beitunni féllu ponnur-
nar Or hillunni vegna veltings og lenti einn skip-
verja undir nokkrum peirra med peim afleidingum
ad hann slasadist & halsi og baki.
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Eftir ad skipstiori hafdi rédfeert sig vid lsekni var
siglt med slasada il hafnar i Njardvik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 geymsluhillurnar eru | sidum skipsins og
eru atta hillur { haed, hver fyrir eitt lag af beitu-
ponnum.  Hillurnar voru skélkadar med grind
sem hengd var & hengsli & uppistédunum og
lokadi hver grind fjorum uppistédum;

® a0 pegar beitan er sett i hillumnar eda tekin
Ur peim parf ad fiarleegja meginhluta skélku-
grindanna svo beitupdnnumar voru lausar &
medan;

® ad effir atvikid voru smidadar nyjar skalkur
sem minnkudu opnun hillanna;

® ad slasadi var i sinni fyrstu veidiferd & skipinu
en vanur sjémadur.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins er vegna 6fullnsegjandi bunadar.

Nr. 083 / 07 Faxaborg SH 207

3. Skipveriji slasast @ hendi

Skipaskr.nr. 1023

Staerd: 234,3 brl. 335 bt.
——  Mesta lengd: 36 m

'\ Skréd lengd: 32,35 m
Breidd: 7,2 m

Dypt: 6,25

Vél: Grenaa 662 kW, 1981
Fiéldi skipverja: 14

Faxaborg © Hilmar Snorrason

Gagn: Légregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okiéber 2007 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jonssyni og Pétri Agﬂstssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
Pann 29. april 2007 var Faxaborg SH 207
4 linuveidum & Flakanum & Breidafirdi.  Vedur:

Haegvidri

Skipverji &fti ad fara ad skipta vid rollumann en

Smidadur: Pyskalandi 1967, stél

120

&kvad ad fara fyrst il styrimanns og fé& nyjan hnif
bar sem hnifar rdllumanns voru bitlausir.  Pegar
hann dré nyja hnifinn upp Gr pappahulstrinu
sem bladid var i skar hann sig 1 visifingur vinstri
handar med peim afleidingum ad taug og sin

skemmdust.

Yfirstyrimadur saumadi sarid og bjé um pad, en
slasadi leitadi fil laeknis pegar komid var fil hafnar
daginn effir.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 slasadi sagdist hafa haldid yfir eggina &
hnifsbladinu pegar hann hélt um hulstrid fil ad
draga hnifinn.

NEFNDARALIT:
Nefndin felur orsék slyssins vera adgaesluleysi
slasada.

Nr. 113 /07 Hrungnir GK 50

4, Skipverii slasast a handlegg

Skipaskr.nr. 0237

Smidadur: Sandefiord Noregi
1964, stal

Staerd: 189,5 brl. 318,8 bi.
Mesta lengd: 39,28 m

Skréd lengd: 37,54 m
Breidd: 7,0 m

Dypt: 6,1 m

Vél: Wertsilé 736 kW, 1981
Fjsldi skipverja: 14

Hrungnir © Hafpér Hreidarsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi bann 7. desember 2007 af
Inga Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni,
Pétri Aglstssyni og Smoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 25. &gist 2007 var Hrungnir GK 50 & linu-
veidum & Selvogsbanka. Vedur: NA 8 m/s

begar skipverjar voru ad draga linuna drést hin
ftrekad (snudadi) til { dréttarskifunni og setladi einn

beirra ad lagfeera petta.  Skipverjinn reyndi ad
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koma linunni & nedri skifuna en hluti hennar hrokk
0t aftur, dngull slést Ot fré spilinu og nadi ad festast
{ handlegg hans.

Par sem liost var ad erfitt yrdi ad losa dngulinn var
&kvedid ad sigla il hafnar { Porldksham.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 0d v sett af laréttum dréttarskifum eru & vind-
unni og hafdi efra settid verid seft & 1 sidustu
landlegu;

® ad skipstjorinn taldi ad vid sidustu vidgerd &
skifukjommunum hafi peir verid skakkt renndir
saman og pvi gekk Iinan i botn skifunnar an
pess ad fa naegjanlegt adhald;

® ad nyjar skifur voru seffar & vinduna strax eftir
slysid og reyndust paer I godu lagi;

® a3 slasadi sagdi ad hann hefdi &ft ad standa
&druvisi ad pvi ad skipta linunni & milli
dréttarskifa. Hann hefdi att ad sefja linuna
fyrst i nedri skifuna og slaka sidan vindunni
bar til hon fér or beirri efri.

NEFNDARALIT:

Orsdk slysins voru samverkandi peettir sem rekja
ma il dheppilegra vinnubragda og vandraeda
med skifurnar.

Nr. 117 /07 Valdi SH 94

5. Skipveriji slasast a hendi

Skipaskr.nr. 1927

Smidadur: Gardabzer 1988, stal
Staerd: 21,7 brl. 44 bt.

Mesta lengd: 16,85 m

Skréd lengd: 14,94 m

Breidd: 3,8 m

Dypt: 2,75 m

Vél: Cummins 258 kW, 1988
Fijldi skipverja: 3

Valdi © Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 1. febroar 2008 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni og Pétri
Ag(JsTssym

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.
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ATVIKALYSING:

bPann 2. september 2007 var Voldi SH 94 vid
veidar med kudungagildrur um 5 sml. VNV of
Flatey & Breidofirdi. Vedur: Logn

Skipverjar voru ad hefia dratt & fyrstu trossu
dagsins og bidu pess ad fyrsta gildran kaemi upp.
Skipstiérinn studdi vinstri hendi & bordbrikina
innan vid rolluna en begar fyrsti hndtur @ faerinu
kom upp 16k hann rilluna med sér inn svo hon

skall & bordid. Vid atvikid klemmdist hond skip-

stiorans & milli brikarinnar og rollukjammans.

Slasadi purfti sjalfur ad sigla inn fil Flateyjar og
leita adstodar vegna vankunnattu
verjanna.  Hann var sidan fluttur med pyrlu IHG
& sj0krahs.

hinna skip-

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 einn skipverjinn sagdist hafa sett rolluna
0t &dur en bauja var fekin en gleymt ad sefja
splitti I augabolta sem lzesir rallunni vid bord-
stokkinn. Hann var boinn ad vera & batmnum |
priar vikur og hafdi s¢8 um ad sefja rolluna of;

® a9 skipstiorinn sagdist avallt vera & rollunni og
hafa haft fyrir vana ad yfirfara binadinn vid
hana &3ur en drdttur haefist. En [ petta skipti
hafi hann ekki gert bad par sem hann hafi
verid ad segja hinum skipverjunum fil vid vinnu
4 pilfariny;

® ad brikin & vinnubordinu var romlega 15
sm h& og minnsta bil & milli hennar og rollu-
kiammans var 2 mm. [ falli rollunnar nidur &
bordid viti kiamminn handleggnum til hlidar
svo hondin vard ekki & milli par sem bilid var
minnst.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var s ad rollan var ekki lzest vid

bordstokkinn.
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Nr. 142 / 07 Grindavikin GK 606

6. Skipverji klemmist a fingri

- Skipaskr.nr. 2468

Smidadur: Kina 2001, Stal
Staerd: 94,7 brl. 157,6 bt.
Mesta lengd: 21,48 m

Skréd lengd: 19,23 m

Breidd: 6,4 m

Dypt: 3,2 m

Vél: Cummins 448 kW, 2001
Fisldi skipverja: 5

Grindavikin © Hafpér Hreidarsson

Gagn: Légregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 1. febroar 2008 of Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni og Pétri
Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 22. okidber 2007 var Grindvikingur GK
606 & netaveidum skammt sudur af Hépsnesi.

Vedur: SA 16 m/sek.

Nylega var byrjad ad draga fjérdu trossu og
begar endi nefsins var kominn upp sést ad bly-
teinninn var slitinn. Rollumadurinn t6k um flottein-
inn med vinstri hendi fil ad kanna atakid & hann.
Drattarskifan missti grip & feininum sem skaust Ot
og dré héndina med og vard baugfingur undir
flofteininum & rollukeflinu en losnadi fliot.

begar slasadi fann fyrir bleytu  vetlingnum tok
hann héndina Or honum og vantadi pé framan &
fingurinn. Skipstjori lét haetta draeftinum og hleypa
nidur netunum. Haldid var fil hafnar og bedid um
sjukrabil fyrir slasada.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 verid var ad draga skdtuselsnet med 16
mm sverum teinum og slasadi var ad athuga
4fak & teininn med tilliti il bess hvort hann aetti
ad stoppa dratt;

® a3 slasadi faldi ad drétarskifan hafi verid
fyrir porskanefateina sem eru sverari en teinar
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skdtuselsneta og hefdu bvi getad farid 1 botn
skifunnar svo grip hennar tokmarkadist;

® a8 dréttarskifan var fyrir 16 til 20 mm t6g og
faldi skipsfjori ad teinarnir hefdu ekki farid f
botn skifunnar en hin hafi verid farin ad slitna.
beim hafi fundist ad haldi® vaeri farid ad minn-
ka.

NEFNDARALIT:
Orsék slyssins var ad skipverjinn 16k um teininn og
pé var grip drattarskifunnar ekki sem skyldi.

Nr. 171 /07 Tjaldur SH 270

7. Skipverii slasast & faeti

Skipaskr.nr. 2158

Smidadur: Noregi 1992, stél
Staerd: 411,7 brl. 688 bt.
Mesta lengd: 43,21 m

Skréd lengd: 39 m

Breidd: 9 m

Dypt: 6,8 m

Vél: Caterpillar 735 kW, 1992
Fjsldi skipverja: 14

Tjaldur © Hilmar Snorrason

Gogn: Légregluskyrsla. Gaogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 7. mars 2008 af Inga
Tryggvasyni, Pétri Agistssyni, Palma Jonssyni, Agnari
Erlingssyni og Simoni Mér Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 27. desember 2007 var Tjaldur SH 270
vid bryggiju 1 Rifi.

Vélstiéri var ad taka fssiu Or sfuhlsi en vegna
bvaents prystings lenti keelimidill & vinstra leeri og
rist med peim afleidingum ad hann fékk kalsar.
Farid var med hann & heilsugaeslustod par sem
buid var um sarin.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 siuhisid er lokad med fimm lokum fré logn-
inni og hafdi slasadi lokad fyrir pé& d@dur en
hann byrjadi ad losa varlega um bolta sem
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hélt loki & hisinu. Pegar hann hafdi losad um
alla &tta boltana sprautadist gasid Gt en pad
er Freon R 22 og gat kerfid ndd mest -35°C
& midilinn. En par sem kerfid hafdi verid
stodvad mé aefla ad kuldinn hafi verid eitthvad
minni;

® a8 slasadi hafdi byrjad & skipinu 1 j0li og
aldrei hreinsad sfuna &dur. Sfuna parf ad
hreinsa & fimm manada fresti og kominn var
ffimi & pad;

® a0 sogn slasada vildi hann ekki hreinsa sfuna
0t  sj6 ef hann pyrfti adstod vid pad;

® a9 engar skriflegar leidbeiningar voru fil
um verkid en fyrrverandi vélstiori hafdi sagt
slasada hvernig standa aefti ad verkinu;

® a3 slasadi sagdist hafa yfirsést ad aflesta
siuhisid naegilega vel med pvi lata keelipress-
una sjiga Or pvi. Ekki er heegt ad né sému
loftbyngd med pessum heetti og er utan vid
hisid. Mesti prystingur @ kerfinu eru 6 bor
en pad er rekid venjulega & 2 borum. Vid
suhsid er prystimaelir sem segir hver prysting-
ur er & hisinu & hverjum fima og sagdist slas-
adi ekki hafa fylgst med honum &dur en hann

byrjadi verkid.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var 6adgaesla slasada vid verkid.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad fyrir liggi
skriflegar verklagsreglur fil pess ad mikilvaegar
upplysingar komist til nyrra skipverja.

123



Rannséknarnefnd sjdslysa

SLYS A NOTAVEIPISKIPUM
Nr. 001 / 07 Beitir NK 123
1. Skipveriji slasast a feeti

Skipaskr.nr. 0226

Smidadur: Pyskalandi 1958, stal
Staerd: 756 brl. 1031 bt.

Mesta lengd: 66,24 m

Skréd lengd: 60,50 m

Breidd: 10 m

Dypt: 7,58 m

Vél: Wartsila 1979, 1943 kW
Fildi skipverja: 14

Beitir © Hilmar Snorrason

Gogn: Légregluskyrslur. Ligsmyndir. Gagn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. april 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma Jénssyni, og Pétri
AgL'JsTssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 3. desember 2006 var Beitir NK 123 4
Seydisfiardardypi.  Vedur: NA 17 m/s, élia-
gangur.

Myndin synir bilid & milli kengsins og burdarvirkis

Skipverjar voru ad gera sjoklért og ad undirbia ad
hifa inn glussasléngu fyrir ofladaeluna.  Skipverii
zefladi ad taka stoppara af vindutromlu og sé
sem stjomadi hifingu hifdi adeins  til ad fa hann
lausan.  Skipverjinn stéd pétt vid tromluna og il
ad standa hreyfingu skipsins sefti hann vinstra
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hnéd fram med peim ofleidingum ad pad klemm-
dist milli kengs & vindunni og burdavirkis hennar
(siad mynd). | sama mund var hifing siédvud, trom-
lan snérist til baka og skipverjinn losnadi.

Skipinu var siglt fil hafnar og vid skodun kom  li6s
ad hnéd var dbrotid en bolgid og marid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad spilid fyrir glussaslénguna stéd pversum
4 efsta bilfari. Pad er vokvadrifid en hemla-
laust og gefur vokvamaétorinn strax effir begar
hifingu lvkur. Til ad stodva Gtslékun er fromlan
seff fést med stoppara, stutt ,halaband” sem
var fest il hlidar vid spilid og & endanum var
krokur sem hikkad var f keng utan & fremra
bili tromlunnar.  Kengirnir & pilinu eru fjérir og
dreifdir nokkud jafnt ofarlega & boga pess.
Burdarvirki spilsins og tromlunnar eru A"
uppistédur Or vinklum.  Bilid & milli pilsins og
burdarvirkisins er 13 sm;

® 09 slasadi faldi 0d ekki hafi verid mikid of
sléngunni Gti pvi tromlan stédvadist pegar
hann vard & milli;

® a3 fram kom hjé skipstiéra ad fil greina kaemi
ad hafa gét & pilinu fyrir sfopparann { stad
kengja.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins ma rekja il fragangs & bunadi sem
bgnadi dryggi skipverja.

Nr. 037 /07 Gudmundur VE 29

2. Skipverii slasast & feeti

Skipaskr.nr. 2600

Smidadur: Bergen, Noregi

1987, stal

Staerd: 1132.0 brl.

Mesta lengd: 65.0 m

Breidd: 12.6 m

Vél: Wichmann 1986, 2998 kW
Fiéldi skipverja: 11

Beitir © Hilmar Snorrason

Gogn: Légregluskyrslur. Gagn RNS.

Malid afgreitt & fundi 8. joni 2007 of Inga Tryggvasyni,

Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni og Agnari Erlingssyni
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

Atvikalysing:
Pann 24. mars 2007 var Gudmundur VE 29 &
kolmunnaveidum med flottroll um 380 sml sudur

af landinu. Vedur: SSV 12 m/s.

Skipverji var ad skera { sundur 12 mm kadal en
vid pad stakkst hnifurinn & kaf 1 vinstri kalfa hans.
Vegna mikillar bleedingar éskadi skipstiori eftir
adstod og hélt dleidis fil lands vegna of mikillar
fiarlsegdar fyrir byrlu.  Pegar skipid var komid inn
& flugsveedi var TF-UF send 1 fylgd Fokker flugvélar
LHG til ad szekja slasada.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad 1t6gid sem skipverjinn var ad skera i sundur
var Or fléttudu naelonemi med lika aferd og
ofurtég. Hann hafdi &litid efnid vera ofurtég
og beitt hnifnum eftir pvi. Pad kom honum &
Gvart hvad hnifurinn for létt i gegnum emid;

® 00 slasadi beitti hnifnum ad sér;

® a0 slasadi var rétthentur og hnifurinn var sér-
lega beittur.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 074 / 07 Birlingur NK 119

3. Skipveriji slasast vid fall

Skipaskr.nr. 2329

Smidadur: Noregi 1990, stél
| Staerd: 700,9 brl. 1230 bt.
Mesta lengd: 56 m

Skréd lengd: 50,23 m
Breidd: 11 m

Dypt: 7,7 m

Fjsldi skipverja: 13

Birtingur © Hilmar Snorrason

Gégn: Légregluskyrslur. Gagn RNS.
lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 7. desember 2007 af
Inga Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni,

Pétri Agustssyni og Stmoni M. Sturlusyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

Vél: Wichmann 2427 kW, 1990

125

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 25. april 2007 var Birtingur NK 119 vid
bryggju & Neskaupsstad. Vedur: SA 3 m/'s

Skipverjar voru ad vinna vid frdgang & pilfari fyrir
broffor og var einn peirra ad ldta ediksyru 80%
Vid

betta stod hann & lestarligu & stidrmbords 1 lest

renna Or geymi nidur { stiombords 2 lest.

sem var buid ad fylla af sj¢ og loka en mannop
& henni var opid. Pegar sterk ediksyrugufa fér
ad streyma fra 2 lestinni horfadi skipverjinn aftur
& bak en vid pad steig hann nidur um mannopid.
Hann féll halfur nidur i opid og lenti med haegri

sfduna & karmi pess.

Skipverjinn kenndi mikils sarsauka en vid skodun
var talid ad petta jafnadi sig flidflega. Hann for
[ veidiferdina en | ljos kom sidar ad hann hafdi
marist & baki og rifbein brakast.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a3 sterkar ediksyrugufur geta valdi® svida
augum og hdlsi;
® ad vegna fiélda luga og fyritkomulags peirra
& pilfarinu purftu skipverjar mikid ad ganga &
beim med tilheyrandi erfidleikum. Fram kom
ad menn vaeru mikid ad hrasa vid pessar
adsteedur;
ad ny ahofn var & skipinu nema sé slasadi
sem var poar il leidsagnar. Fram kom hja
honum ad fram ad pessu hefdu munnlegar
verklagsreglur kvedid & um ad hafa einungis
opid pad sem var verid ad vinna vid og loka
bvi sidan strax ad verki loknu. Nyrri &hdfn
hafdi ekki verid kynntar pessar verklagsreglur;
ad ekki var farid eftir dryggisleidbeiningum
seljanda um medferd ediksyrunnar en hann
segist hafa komid éryggisleidbeiningum i hvert
skip begar ediksyra var ofgreidd  fyrsta sinn;
ad sdgn skipstjora var hann boinn ad vera
& skipum sem notudu ediksyru i morg ér en
minntist pess ekki ad hafa séd nein fyrirmaeli
fré& s6luadila um medhondlun efnisins.  Hann
kvad pé hugsanlegt ad fyrirmeeli hefdu komid
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fré seljanda eftir eiturefnaslysid | sundlauginni

& Eskifirdi en eftir pad hafi medhandlun eiture-

fna batnad til muna:;

ad skipstjori benti & ad ediksyru zefti ekki ad

afgreida um bord 8druvisi en med sérstakri

sléngu beint nidur 1 lestar eins og hann veeri
farinn ad gera. P& veeri lika heegt 0d blanda
pvi [ vatnid sem tekid er 1 lestarnar en vid svo
mikla bléndun veeri pad haettuminna;

ad sogn starfsmanns 1 landi hefur ediksyru ekki

verid blandad saman vid vatn hijé l6ndunar-

adilanum:

ad | dryggisleidbeiningunum séluadila um

ediksyru 80% kemur m.a. fram ad menn skuli

banir eftirffarandi persénuvérnum:

& Ondunargrimu med videigandi siu eftir styrk
mengunar eda ferskloftstaeki pegar unnid er i
langan tima med efnid eda pegar haetta er &
ad pad fari yfir mengunarmérk.

& Vel lokudum Sryggisgleraugum.
& Videigandi hlifdarfainadi.

® ad ekki voru il hlifdargleraugu eda éndunar
grimur um bord og varnir gegn ediksyrunni pvi
eingdngu vetilingar, sfigvél og sjogalli;

ad sogn léndunaradila hefur hann eftir slysid
fengid moppur hja séluadila um medferd
eiturefna og dreift peim 1 skip sem eru i

vidskiptum vid hann;
ad ekki la fyrir dhaettumat fyrir skipid.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins er 6adgaesla vid medferd haettu-
legra efna.

Nefndin dtelur ad ekki hafi verid il stodar i
skipinu naudsynlegur oryggisbinadur til notkunar
vid medhondlun & heettulegu efni.

P& hvetur nefndin skipstiérnarmenn ad halda il
haga oryggisleidbeiningum og 6drum leidbein-
ingum um medhondlun  heefiulegra efna sem
notud eru i skipum. Paer & ad kynna skipverjum
reglulega og vera pattur i éryggisaefingum.

SERSTOK ABENDING:
Nefndin hvetur skipstiérnarmenn til ad framfylgja
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reglum um dhaettumat & skipum og hafa skradar
verklagsreglur pbar sem pvi verdur vid komid.

TILLOGUR | ORYGGISATT:

Nefndin beinir pvi il Siglingastofnunar ad gerd
verdi sérstok konnun @ hversu algengt sé ad
reglum um dhaettumat i skipum sé ekki framfylgt.

N 166 /07 Alsey VE 2

4. Skipveriji feer a sig nét

Skipaskr.nr. 2772

Smidadur: Noregi 1987, stél
Staerd: 2181 bt.

Mesta lengd: 65,65 m

Skréd lengd: 60,24 m
Breidd: 12,6 m

Dypt: 10,66 m

Vél: Bergen Diesel 2950 kW,
1986

Fjsldi skipverja: 14

Alsey © Hardur Oskarsson

Gogn: Légregluskyrslur. Gagn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 7. mars 2008 af Inga
Tryggvasyni, Pétri Agistssyni, Palma Jonssyni, Agnari
Erlingssyni og Simoni Mér Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
bann 6. desember 2007 var Alsey VE 2 vid
bryggiju i Grundarfirdi. Vedur: Haegvidri

Skipverjar voru ad losa flaekju sem komid hafdi &
sildarnétina og notudu vid pad skipskrana til ad
hifa nefavondul upp. Vid petta slinadi togstroffa
med peim afleidingum ad nétin féll nidur & hofud
eins peirra.

Sitkraflutningamenn og laeknir voru kalladir til og
var slasadi seftur { hdlskraga og fluttur & heilsu-
gaesluna il rannséknar en sidan & sjtkrahls |

Reykjavik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad i kastun vildi pad koma fyrir ad mikid

af ridlinum kastadist yfir korkateinninn og
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myndadist pd stundum vondull um teininn.
Skipstjorinn sagdi ad petta vandamdal vaeri
pekkt og  flestum filfellum rakid til ndtokass-
ans. Gerdar voru breytingar & honum og
standa vonir til ad vandamalid hafi verid leyst;
® a3 vid hifinguna var notud 10 mm ny naelon-
stroffa sem sett var med kappmellu & vondul
af nefaridli en skipverjar fogudu 1 nefid til ad
komast ad flaekjunni. Teinninn var hifdur upp
og nidur med rykkjum og var kominn i 5 fil
6 mefra haed pegar stroffan slinadi. Hofdu
allir skipverjar nema slasadi ndd ad forda sér
undan.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var 6fullnsegjandi binadur og
Svarkérni slasada ad standa undir nétinni.
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SLYS A TOGVEIDISKIPUM
Nr. 002 / O/ Vigri RE 71

1. Skipveriji slasast a hendi

Skipaskr.nr. 2184

Smidadur: Flekkefjord Noregi

1992, stél

Steerd: 1217.4 brl. 2157.0 bt.
Mesta lengd: 66.96 m

Skréd lengd: 59.4 m

Breidd: 13.0 m

Dypt: 8.53 m

Vél: Wartsilé 1992, 3000 kW
Fjsldi skipverja: 27

Vigri © Hilmar Snorrason

Gégn: Logregluskyrslur. Lidsmyndir. Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. joni 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og

Palma K Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beiff sem sénnunargagni { opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:

Pann 13. desember 2006 var Vigri RE 71 4
fogveidum & Vestfjardarmidum. Vedur: NA 10
m/s

Skipverji hafdi lokid vid ad lasa grandaralengingu
4 stiérmbordsvindu og var hin komin & snaning.
Pegar hann st6d upp fra vindunni féll hann vid.
Til studnings 1 fallinu lagdi hann vinstri hendi &
burdarvirki vindunnar pannig ad fingur 16gdust inn
fyrir pad med peim afleidingum ad peir klemm-
dust & milli tstandandi rérs & pili frommlunnar og
burdarvirkisins.

Siglt var med slasada fil Flateyrar en hann hafdi
misst framan af baugfingri.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipverjinn hrasadi um kedjuhrigu sem var
fyrir aftan hann vid vindung;

e & Otpiljum trommlunar voru Utistandandi rér-
butar (sjé@ mynd) sem féru midg néleegt burdar-
virkinu pegar vindan var & sniningi. Pessi
bunadur var & fleiri vindum:

® a3 skipverjar sdu ekki tilgang med pessum

A “Eﬁﬂ '_*ﬂ‘:-

Myndin synir hvad rérmum’nn fer néleegt burdarvirkinu
rérbtum og voru peir pvi allir fjarlaegdir eftir
atvikid.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins ma rekja fil fragangs & binadi sem
bgnadi oryggi skipverja.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin hefur &8ur fiallad um slys af pessum toga
og minnir pvi skipstjornarmenn & skyldur peirra
ad framkvaema &haettugreiningu & éllum: vinnu-
svaedum um bord.

NR. 008 / O/ Sélbakur RE 207

2. Skipveriji fer Utbyrdis pegar tég
slithar

Skipaskr.nr. 2262
Smidadur: Danmérk 1987, stél
Staerd: 428,3 brl. 728 bt.
. Mesta lengd: 43,26 m
- Skréd lengd: 38,36 m
" Breidd: 10,4 m
Dypt: 7,03 m
Vél: Wartsils, 1.240 kW,
1987.
Fiéldi skipverja: 12

Solbakur © Porgeir Baldursson

Gogn: Logregluskyrsla. Dagbok skipsins. Gagn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. april 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Pé&lma Jénssyni, og Péfri
Ag(JsTssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.



Rannséknarnefnd sjdslysa

ATVIKALYSING:

bann 29. jantar 2007 var Sélbakur RE 207
& nilembingstrollveidum med Arbak RE 205 i
Berufiardaral. Vedur: SV 10-15 m/s.

Verid var ad taka frollid og stéd skipverii aftarlega
vid skutrennulunningu  sfjérnbordsmegin.  Hann
hafdi losad daudalegginn og beid eftir pvi ad
komid veeri med leidarann inn & grandaravind-
una fil ad tengja bd saman. Skyndilega kvad
vid hvellur, ,sokkukedjan” (168 kedjunnar) féll,
fogvirinn peyftist inn ad midju, slést i bak skipver
ians og fleygdi honum nidur i skutrennuna. Hann
lenti fyrst & héfdinu og svo & bakinu adur en hann

for f sjdinn.

Skipverjinn sokk en gat synt upp & yfirbordid og
nddi faki & sokkukedjunni sem la aftur af midju
skipinu.  Vélstiori sem var ad fylgjast med vinnu
& bilfarinu sd atvikid og kastadi biérgunarhring fil
skipverjans en sleppti fangalinunni bar sem hann
6ftadist ad han yrdi of stutt.  Skipverjinn komst {
bidrgunarhringinn og sleppti takinu & kedjunni par
sem hann faldi sig verda i minni haeftu ef hann
fiarlaegdist skipid. Skipverjar nadu i 8dru skofi
ad skjota linu il skipverjans i sjénum og var hann
dreginn ad skipinu og hifdur um bord.

[ samrédi vid leekni var dkvedid od sigla med
slasada strax i land par sem honum var komid
& sjukrahts. Vid skodun kom 1 ljs ad svokalladir
bvertindar & mjéhrygg skipverjans héfdu brotnad
auk pess sem miklar bélgur og mar voru & vinstri

sidu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 skipin voru & hilembingstrollveidum og
drégu sitt hvorn togvirinn.  Togvitinn hangir |
gdlganum yfir midri skutrennunni og rmum
einum mefra framan vid skutgaflinn. Pegar hift
er p& er annar grandarinn faerdur vfir { pad
skipid sem tekur trollid um bord. Sélbakur RE
étti ad taka trollid [ petta skipti;

® a8 sokkukedjan er 4 til 5 mefra léng
stokkakedja og um 2 tonn ad pyngd. Hin er
notud fil ad pyngja togvirinn og er hin & milli
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fogvirs og grandara. Pegar sakkan var komin
upp | midjublokkina er hin lésud 1 leidarann
og hifd yfir I stidrnbordstogblekkina og er pé
togvirnum slakad & medan verid er ad tengja
daudalegginn i grandaraleidarann;

ad stjombords togblakkin hangir i gélganum
yfir midjum ganginum réft framan vid skut-
gaflinn.  Skipverjinn st6d vid blokkina innan
vid togvitinn sem leitadi inn ad midju pegar
tok  hann;

ad leidarinn sem hifdi kedjuna upp 1 stjom-
bords blokkina og hélt  togvirinn asamt trollinu
var 28 mm Dynex t6g. Pad var med splaest
auga og ad sogn skipstiéra raknadi splaesid.
Fram kom hja honum ad sennileg skyring &
pvi var ad pad var ekki rétt splaest og pad
hafi verid ad rakna upp & einhverjum tima én
bess ad tekid veeri eftir pvi;

ad sogn skipstiora hofdu menn ekki gert sér
grein fyrir pessari haettu. Eftir slysid var seft
dryggiskedja fil ad koma  veg fyrir ad petta
gerdist aftur ef eitthvad geefi sig. Einnig var

bskad effir ad midjublokkin yrdi faerd en pvi
var ekki lokid.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var ad tog i leidaranum gaf sig i
spleesi og togvir slost il.

Nefndin atelur bau vinnubrégd ad bydingarmikill
binadur vid hifingar sé ekki skodadur reglulega
med filliti til Gryggi skipverja.

SERSTAKAR ABENDINGAR:

Nefndin hvetur skipstjérnendur til ad &haettugreina
svaedi G pilférum vid hverskonar hifingar pann-
ig ad menn sfandi ekki i skotlinu ef eitthvad fer
Urskeidis.
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Nr. 013 /07 Sturlaugur H Bdvarsson
AK 10

3. Skipverii slasast @ hendi

Skipaskr.nr. 1585
| Smidadur: Akranesi 1981, stal
Staerd: 431,2 brl. 712 bt.
Mesta lengd: 50,85 m
Skréd lengd: 44,16 m
Breidd: 9 m
Dypt: 6,4 m
Vél: Stork Werkspoor 1590 kW,
1986
Fiéldi skipverja: 15

Sturlaugur H. Bédvarsson © Hilmar Snorrason

Gégn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. juni 2007 aof Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og

Palma K Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 6. febriar 2007 var Sturlaugur H Bédvarsson
AK 10 & togveidum vestur af Vestfiordum. Vedur:
Haegvidri

Skipverjar voru ad ganga fré afla | lestinni og
voru komnir ofarlega vid pad i ryminu.  Skipver;i
sem var nykominn nidur { lestina stéd upp & kara-
brin og studdi sig vid med pvi ad halda um fyrstu
hiclaupphengju fyrir framan logukarm & feeri-
bandi. Skipverjinn sem stjérnadi faeribandinu 16k
ekki eftir pessu og aetladi ad feera pad il 1 lestinni
og seffi pad af stad. Vid pbad for bandid upp &
hjolid sem skipverjinn hélt um med peim ofleid-
ingum ad hann klemmdist illa & vinstri hendi.
bPegar stiornandi bandsins vard var vid petta
keyrdi hann pad til baka og hendin losnadi.

Oskad var eftir ad pyrla LHG yrdi send il skipsins
og saekii slasada og flytti hann & slysadeild
Reykjavik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 verid var ad fsa aflann | lestina framan vid
lugukarminn og 1& faeribandi® bversum undir
mitt lestarliguopid;
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ad Hj

ad eini adgangur ad lestinni var nidur um
stiga i logukarmi sem né&di adeins um eitt prep
nidur fyrir nedri hluta karmsins.  Padan var
u.b.b. 1,5 meter nidur & fiskikorin og purfti
skipverjinn ad lata sig siga pessa haed il ad
na fétfestu & bron peirra;

ad slasadi zefladi ad fikra sig fram 1 lestina en
kvadst hafa runnid til vegna halku og gripid
sér fil studnings 1 feeribandid.  Stjormandi
feeribandsins snéri baki i skipverjann og setti
pad af stad i sému mund;

ad hendi slasada lenti & milli i fyrstu hjdla-
upphengiju og feeribandsins (sj&@ mynd) fyrir
framan logukarm. Hijélaupphengjurnar eru
med jofnu millibili eftir lestarloftinu. - Skipverjinn
faldi sjélfur ad hendin hafi farid inn { tannhiél
feerslumotors en vid athugun & pvi er pad ekki
falid mégulegt par sem pad er vel lokad;

=

olaupphengja

ad hidlaupphengijurnar eru vinklar um 200
mm langir sem sodnir eru nedan i loffid og
& endum beirra eru brautarhjélin. Bilid &

milli upphengjunnar og kjammans er 10 mm
en 20 mm & milli upphengjunnar og feerslu-
kedjunnar;

ad feeribandid liggur langskips 1 lofti fyrir
midju { lestinni. Um 150 mm nedan vid loftid
hangir pad & kjiommum sem eru skiffujam og
eru jafnframt feerslubraut fyrir pad 1 lestinni.
Upp 1 skiffuna falla brautarhiélin, évarin;

ad ofan vid kjammana er vofold faersluke-
dja sem fest er & sitt hvorn enda bandsins.
Kedjan liggur yfir lokad tannhjol & girmétor
sem dregur bandid eftir loftinu og er festur
nedan 1 loftid;
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® a3 ekki voru neinar par til gerdar handfestur
bar sem skipverjinn var & ferdinni.

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins eru ad mati nefndarinnar tveir
samverkandi paettir.  Faeribandid var seft af stad
an pess ad tryggt veeri ad pad veeri dhaett og
fullnsegjandi adsteedur skipverjans sem um leid
var ad verja sig falli.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin hvetur skipstiornarmenn til ad leita allra
leida fil ad tryggja éryggi skipverja vid erfidar
vinnuadstaedur.

NR. 016 /07 Solbakur RE 207

4, Skipveriji slasast a@ hendi

Skipaskr.nr. 2262

" Smidadur: Danmérk 1987, stél

- Steerd: 428,3 brl. 728 bt.

~ Mesta lengd: 43,26 m

= Skréd lengd: 38,36 m

B Breidd: 10,4 m

Dypt: 7,03 m

oo Vel Wartsild, 1.240 kw,
11987

Fieldi skipverja: 12

Gogn: Logregluskyrsla. Gagn RNS. Dagboék skipsins.

joni 2007 of Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni og

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8.
Palma K Jonssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 27. jantar 2007 var Sélbakur RE 207 4
fogveidum Austfjardarmidum. Vedur: S 15 m/s.

Skipverji var ad vinna vid ad sefia fisk  sleeg-
ingarvél begar fiskur fesfist i Gfras og stifladi
hana. Hann zefladi ad losa fiskinn en vid pad
n&di einn s6dull bandsins [ visifingur vinstri handar
hans med peim ofleidingum ad hann skarst illa
og fingurinn brotnadi.  Siglt var med slasada il
Eskifjardar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 um bord voru tveer slaegingarvélar af
gerdinni KM Mark 5 Fish Gutting Machines.
Mjog algengt var ad fiskur festist  Otras annar-
rar peirra og kvadst slasadi hafa stodugt verid
ad losa ar henni 1 ferdinni. Hann kvadst alltof
hafa gert bad med vélina { gangi og taldi
annad ekki haegt. Fram kom hja 68rum ad
beir hefdu &t vid petta med vélina [ gangi
nema ef fiskur var miog fastur, pd hefdu peir
stédvad hana:

Oryagishlifin yfir Gtrdsinnl bundin upp '

Utrds & slaegingarvél

® a8 oryggishlif &tti ad vera yfir Girésinni fil ad
verja ad einhver fari med hendi { hana en
hon hafdi verid tekin og bundin upp. Ekki
voru sérstakar advérunarmerkingar vid Ofrdsina
enda atti dryggishlifin ad vera yfir henni. |
leidbeiningarreglum fra framleidanda er sér

staklega varad vid ad farid sé med hendi i
Utrasina medan vélin er  gangi;

® a8 Utrdsinni hafdi verid breytt fra upprunalegu
fyrirkomulagi og settir rimlar (pflarar) i Gtrésina
fil ad skilja slogid betur fré effir sleegingu.
Fram kom ad eftir pessar breytingar vildi
fiskur festast & spordinum eda & fostu slogi f
spelunum.  Eftir atvikid var pessu fyrirkomulagi
breytt.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins er dvarkami skipverjans ad sefja
hendi i vél sem er { gangi.

Nefndin atelur ad mikilvaegur  6ryggisbinadur
skuli vera gerdur évirkur.
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Nr. 028 /07 Oddgeir EA 600

5. Skipveriji slasast @ hendi

Skipaskr.nr. 1039

Smidadur: Bozenburg
Pyskalandi 1967, Stal

Staerd: 246,5 brl. 365,7 bt.
Mesta lengd: 37,82 m

Skréd lengd: 34,72 m

Breidd: 7,2 m

Dypt: 6,05

Vél: Caterpillar 738 kW, 1999
Fjsldi skipverja: 8

Oddgeir © Hafpér Hreidarsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

joni 2007 of Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorasyni og

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8.
Palma K Jonssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:

Pann 7. mars 2007 var Oddgeir EA 600 &
fogveidum NV af Reykjanesta.  Vedur: S 12
m/s.

Skipverjar voru ad lata trollid fara og var pad farid
ad taka { hlerana. Skipverji sem var ad vinna vid
stiornbordshlerann var ad bera daudalegginn fyrir
stod pegar hlerinn féll ad lunningunni og vard
hond skipverjans @ milli. - Siglt var med slasada

til Grindavikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 styrktarstodir eru badum megin vid skut-
rennuna fré lunningu og upp | bita sem er

& milli toggdlgana. Til ad lésa saman eda

i sundur daudaleggnum og vargakjaftinum
barf ad bera daudalegginn aftur fyrir bessar
stodir. Engin binadur er til ad bera davdaleg-
ginn fyrir stodimar né fil ad na upp kedjunni
vargakjaftinum;

ad i pefta skipti var verid ad nota eldri hlera
sem [itid hofdu verid notadir & pessu skipi.
beir eru fhvolfir med premur styrktarbitum og
begar hlerinn hangir i gélga fellur midjubitinn
ad lunningunni. Hlerarnir sem hofdu verid
notadir & skipinu voru svipadir en an styrkiar-
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bita. Slasadi taldi ekki sému heettu stafa af
beim;

® 09 slasadi sagdi ad peir hafi breytt skvernum
og { petta skipfi hafi hlerarnir komid &druvisi
upp. Pad hafi purft ad fara nokkud langt
nidur & milli lunningar og hlera til ad né 1
kedjuna & vargakjaftinum. Pessu hefur no
verid breytt bannig ad ekki purfi ad fara eins
langt nina.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins ma rekja fil 6fullnzegjandi vinnu-
adsteedna.

Nr. 038 / 07 buridur Halldérsdottir GK 94

6. Skipveriji fellur @ milli skips og
bryggju

| Skipaskr.nr. 1645
Smidadur: Akranes 1983, Stal
Staerd: 237,7 brl. 478 bt.
Mesta lengd: 38,99 m
Skréd lengd: 36,1 m
Breidd: 8,1 m
Dypt: 6,25 m
Vél: Bergen Diesel 729 kW,
1982
Fijldi skipverja: 14

puridur Halldérsdéttir © Hafpér Hreidarsson

Gogn: Légregluskyrslur. Gagn RNS.

4glst 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma

lokaskyrsla afgreidd & fundi 31.
K Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 24. mars 200/ var Puridur Halldérsdottir
GK 94 vid bryggju i Njardvik. Vedur: 18-23
m/s.

Skipverji var ad koma um bord um néttina en
pegar hann var kominn 4t & landganginn snérist
hann og féll skipverjinn nidur & milli skips og
bryggju. Hann gat bjargad sér upp & bryggjuna
med adstod leigubifreidastiora sem ekid hafdi
honum til skips.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 landgangurinn var um 6 mefra langur Or
4li med leidurum med einni linu hvoru megin.
AD sdgn vitnis hékk landgangurinn einungis
& 6drum kjammanum & skipinu og adeins
bundinn peim megin upp  rekkverk. A sdgn
yfirstyrimanns hafdi landgangurinn verid bund-
inn b&dum megin 1 rekkverkid vid komuna 1
héfn morguninn @dur. Hann hafdi ekki verid
bundinn ad &3ru leyti;

® ad oryggisnet fyrir landganginn var fil um
bord en var ekki notad. Ad sdgn skipstjora
var pad einungis notad ef skipid var [ erlendri
hofn pvi par vaeri gengid effir bvi;

® ad skipid & um meter fra bryggjunni og fallid
var um pad bil fiérir il imm metrar;

® a8 ekki var vakt vid skipid;

® a3 skipverjinn var undir ahrifum afengis.

NEFNDARALIT:
Orsok atviksins er sleemur fragangur @ land-

gang.

Nefndin atelur skipstiora fyrir ad lata ekki sefia
upp landgangsnet sem til var um bord i skipinu.

Nr. 089 / O/ Snorri Sturluson VE 28

7. Skipsveriji slasast a hendi

Skipaskr.nr. 1328

Smidadur: Pasajes Spéni,

1973 Stal

Staerd: 1095,9 brl. 1464 bt.
Mesta lengd: 74,62 m

= Skréd lengd: 65,86 m

Breidd: 11,6 m

. Dypt: 7,5m

Vél: Wartsilé 2460 kW 1995
Fisldi skipverja: 27

Snorri Sturluson © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okiéber 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jénssyni og Pétri AgUsTssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.
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ATVIKALYSING:

Pann 21. joni 2007 var Snorri Sturluson VE 28
& togveidum um 10 sml. vestur af Reykjanesi.
Vedur: Logn

Verid var ad faka nidur afla en stifla myndodist
& feeribandi i mottdkunni. Skipverji for upp @
feeribandid fil ad greida fyrir og hélt sér i logu-
karminn. Hann vard ekki var vid ad hann raeki
éxlina 1 stiérnrofa logunnar fyrr en hon lokadist &
hond hans.

Skipstjori éskadi eftir adstod vid ad koma slasada
undur laeknishendur og var bjérgunarskipid Oddur
V. Gislason sent til mots vid skipid sem jafnframt
sigldi & fullri ferd fil lands.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad inn i fiskmottokuna eru pridr logur sem
fisknum er hleypt i gegnum nidur & feeri-
bondin. Lokun og opnun peirra er sfiérnad
med rofa vid hlid karmsins en handfangid er
sténg og gormur & ad sja il pess ad sténgin
komi alltaf fil baka begar henni er sleppt og
lokun eda opnun stédvast pé strax;

ad bilun var i gormum & tveimur stjorstong-
unum med peim haefti ad stangirmar komu
ekki fil baka effir ad yit hafdi verid & paer.
Var énnur vid loguna sem slasadi stéd vid.
Pegar slasadi rak sig { sténgina lokadist 1ogan
vidstodulaust péd hann hafi farid fré stonginni
oﬂur;

ad skipverjinn var { sinni fyrstu veidiferd &
skipinu;

® ad effir slysid var gert vid bilunina.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var bilun [ stiorloka.

Nefndin brynir fyrir skipverjum ad strax og peir
verda varir vid bilun T teekjum ad ldta vita af peim
og krefjast lagfeeringa.
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Nr. 104 /07 Pemey RE 101

8. Skipverii slasast & feeti

Skipaskr.nr. 2203

Smidadur: Kristiansund N. Noregi

1992

Staerd: 1199 brl. 1899 bt.
Mesta lengd: 64.0 m

Skréd lengd: 57.5 m

Breidd: 13.0 m

Dypt: 8.85 m

Vél: Wartsilé 2460 kW, 1992/2
Fisldi skipverja: 27

Snorri Sturluson © Hilmar Snorrason

Gagn: Dagbdk skipsins. Gaégn RNS.

Malid afgreitt & fundi 8. okiober 2007 af Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K Jénssyni og

Pétri AgUsTssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 26. juli 2007 var bemey RE 101 &
fogveidum & Halomidum. Vedur: NA 8 m/s

Um kl. 03:30 hofdu skipverjar lokid vid ad
lata trollid fara, sjélfvirk slokum & virum tengd
og byriad ad ganga fré & bilfari.  Tveir peirra
zfludu ad sjdbla gilsa med pvi ad festa pba aftur
& skipinu og spilmadur zefladi ad gefa sloka fil
bess. begar hann byrjadi ad slaka festist gilsinn &
stjornbordstromlu pannig ad hann hifdist inn med
peim afleidingum ad pad rykki  skipverjann sem
var lagdur of stad med hann og hélt i krékinn.
ABur en hann nédi ad sleppa kréknum kipptist
hann upp, féll sidan nidur & bilfarid og bromnadi
um haegri okkla.

Skipstiorinn vildi fa pyrlu fil ad saekja slasada en
vakthafandi laeknir hig IHG taldi ekki porf & pvi.
Siglt var med slasada til Isafiardar og var skipid
komid pangad kl. 09:30.
4fram med siddegisflugi til Reykjavikur og for 1
adgerd um kvoldid.

Hann var sendur

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad gilsinn var Or Dynex t6gi og hafdi grafist
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nidur i vafninga & fromlunni én pess ad
spilmadur teeki strax eftir pvi. Fram kom ad
tromlan hefdi ekki verid { gédri sjonlinu vid
stiérntaekin;

® 09 slasadi kvadst hata sleppt strax og kippt 1
gilsinn en hann farid adeins & loft, snGningur
komid & likamann og hann ekki ndd sfiom &
lendingunni;

® a3 slasadi hafdi verid édur & skipinu en var
[ fyrsta t0r & pvi effir ad hafa verid & &drum
skipum. Hann var boinn ad vera il sj6s fra

2001.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 122 /07 Klakkur SH 510

9. Skipveriji slasast @ hendi

Skipaskr.nr. 1472

Smidadur: Gdynia Péllandi,

1977

Staerd: 488,0 brl. 744,7 bt.
Mesta lengd: 51,83 m

Skréd lengd: 44,71 m

Breidd: 10,76 m

Dypt: 6,96 m

Vél: B&WA/pha 1620 kW, 1987
Fjsldi skipverja: 15

Klakkur © Porgeir Baldursson

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 1. febroar 2008 of Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni og Pétri
Agﬂstssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 8. september 2007 var Klakkur SH 510 &
togveidum & Vestfiardarmidum. Vedur: SV gola.

Skipverji var vid vinnu  vélarimi er hann hrasadi {
bréngum gangi og rak hafudid { hlif yfir vifluspada.
Til 0® nd& jafnvaegi sleemdi hann haegri hendi upp
yfir hofud sér og rakst hon 1 viftuspadann med
peim afleidingum ad hann skarst i 16fa.

Sigh var med slasada til hafnar & Isafidi bar
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sem gert var ad sarum hans og for hann 0t med
skipinu aftur seinna um kvoldid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ¢d viftan var til ad halda uppi hringrés
loftreestingar i vélarominu og stadsett { lofti
bess yfir pbrongum gangvegi. Spadamir voru
vardir med rist fil halfs, en hinn helmingurinn
var ekki varinn:

® ad viffan var feerd Or gangveginum eftir slysid.

NEFNDARALIT:
Orsdk slyssins var ad spadarnir voru dvardir ad
hluta og viftan var stadsett ndleegt gangvegi.

Nr. 145 / 07 Stigandi VE 77

10. Skipverji fellur a milli skips og
bryggju
5 % Skipaskr.nr. 1664
| Smidadur: Tezew Péllandi 1988,
1 stal
Staerd: 113,7 brl. 237,2 bt.
Mesta lengd: 28,9 m
Skréd lengd: 26,53 m
Breidd: 7 m
Dypt: 5,7 m
) Vél: Caterpillar 559 kW, 1998
Stigandi © Hilmar Snorrason Fisldi skipverja: 10

Gogn: Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 1. febroar 2008 af Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Palma K. Jonssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 25. oktéber 2007 var Stigandi VE 77 vid
bryggju @ Reydarfirdi.

Tveir skipverjar voru & leid um bord og fér annar
beirra upp | stiga sem er innfelldur  sidu skipsins.
begar skipverjinn var kominn { stigann missti hann
handfestu, féll nidur & bryggjuna og padan & milli
skips og bryggju 1 sjéinn.  Hinn skipverjinn n&di
fil hans og hélt i hendi hans en nddi ekki ad hifa
hann upp Or sjonum. Hann kalladi & higlp sem
barst flictlega og var manninum bjargad upp 4

bryggjuna.
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begar skipverjinn var kominn upp 0r sjonum vildi
bad fil ad félagi hans leid O af medvitundarlaus.
Skipstiori af 68rum skipi kom ad og med endur-
lifgunadgerd hans komst madurinn til medvitundar
aftur. Badir skipverjarnir voru fluttir & sjokrahts il
skodunar og reyndist sa sem féll i sjdinn nokkud
marinn & mjcdm.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad stiginn var vel innfelldur i sfduna, hreinn og
béturinn var ndleegt bryggjunni.  Ekki fékkst
skyring & pvi hvernig skipverjinn missti hand-
festuna;

® ad skipverjar hofdu nylokid endurlifgunamdém-
skeidi hja Slysavarnaskédla sjbmanna.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.
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SLYS A FLUTNINGASKIPUM

Nr. 025 / 0/ Godafoss

1. Skipveriji slasast a hendi

IMO nr. 9086796

Smidadur: Danmérku 1995, stal
Steerd: 14.664 BT

Mesta lengd: 165,60 m

Breidd: 28,60 m

Dypt: 8,95 m

Vél: MAN B&W 7S60MC 1995,
14800kW

Fjsldi skipverja: 13

Godafoss © Hilmar Snorrason

Gagn: Slysaskyrsla fra skipi. Urdratiur or leidarbok. Gagn
RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 31. agost 2007 af Inga
Tryggvasyni, Agnari Erlingssyni, Palma K Jénssyni og Pétri
Agustssyni.  Hilmar Snorrason 16k ekki patt i afgreidslu

malsins.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
Pann 4. febroar 2007 var Godafoss vid bryggju f
Klaksvik i Feereyjum. Vedur: NV 6 m/s og él.

Skipverjar zefludu ad hifa med skipskrana
gamaskéfleti 1 land med gamagriplu en par sem
flougarnar sem styra eiga griplunni nyttust ekki
sem skyldi eetludu tveir skipverja ad styra henni.
Griplunni var slakad nidur én vitneskju peirra og
vard vinstri hond annars & milli bonadar sem var
{ kassanum og griplunnar svo fingur klemmdust
illa.

Slasada var pegar komid & sjtkrahis til adhlynn-
ingar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 gamaskofletid er 20 feta med halfum
endagdflum en engum hlidum. Pad getur
verid mjog erfitt ad koma griplunum 1 festingar
pvi styriflaugar hennar hafa engan studning 1
hlidum. Pegar gamar standa til hlidar getur
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kranamadur lagt gripluna utan 1 il styringar;
® a8 gamaskofletid stod ( annarri 160 & bak-
borda og enginn studningur var il hlidanna.
Pad st6d ofan & 68ru gamaskofleti sem
slasadi st6d uppi & og sagdist hann hafa
haldid sér { kassa & fletinu sem atti ad hifa:
ad slasadi sagdi ad pad geti tekid langan
fima fyrir kranamanninn ad koma griplunni {
festingu vid pessar adsteedur;
ad kranamadur sagdist hafa verid boinn ad
reyna ad koma griplunni  festingarnar med
bvi ad hifa og slaka. Skipverjamir féru pvi
upp i nedra flefi vid sitt hvort hornid og reyndu
ad styra henni. Kranamadur taldi ad slasadi
hefdi haldid sér i fletid en sa pad ekki. Hann
slakadi griplunni nidur an fyrirmaela enda gatu
skipverjamir ekki gefid merki par sem peir
notudu badar hendur vid ad halda sér og
styra griplunni;
® ad sambeerileg vandamdal veeru & 6drum

skipum Utgerdarinnar.

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins ma rekja fil fullnzegjandi vinnu-
adstédu  og fyritkomulags  vid  gamaskofleti
skipsins.

Nefndin bendir & ad Gtgerd skipsins hefdi att ad
hafa frumkvaedi ad pvi ad tryggia éryggi skip-
verja sinna og svo virdist sem dryggisstiérnunar-
kerfi hennar virki ekki sem skyldi.

Nr. 109 / 07 Helgafell

2. Skipveriji slasast vid fall

Skipaskr.nr. 9306017
Smidadur: Hamborg 2005, stél
Steerd: 8830 GT 11143 DWT
Mesta lengd: 137,53 m
Breidd: 21,55 m

Dypt: 8,50 m

Vél: MAN 7 L 48/60 B, 8400
KW

Fildi skipverja: 11

Helgafell © Hilmar Snorrason

Gogn: Légregluskyrsla. Gogn RNS.

Mali® ofgreitt & fundi 8. oktéber 2007 af Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K Jénssyni og

Pétri Agistssyni
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 14. agist 2007 var Helgafell ad koma il
Reykjavikur. Vedur: Haegvidri

Skipverji var ad losa sjébinad aof gamum & ligu
begar hann féll aftur fyrir sig um 1,5 metra nidur
& bilfarid og lenfi & hnakkanum.
medvitund um ffima og var fluttur & slysadeild eftir
ad skipid kom ad bryggju. Hann fékk ad fara
heim ad lokinni skodun en var med sar og énnur
bpaegindi vegna fallsins.

Hann missti

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 skipverjinn var med oryggishjalm vid vinnu
sina en hafdi ekki fest hann undir héku pannig
ad hialmurinn féll af honum vid fallid;

® a3 skipverjinn kvadst hafa stigid eitt skref aftur
& bak og flaekst { einhverju sem hann vissi ekki

hvad pad var.

NEFNDARALIT:
Malid hefur verid skrad en gefur ekki tilefni fil

frekari rannséknar,

Nr. 125 /07 Broarfoss

3. Skipverii fzer eiturefni i augu

IMO.nr. 8914568
Smidadur: Fredrikshavn,
Danmérku, 1992
| Sterd: 7.676 BT

 Mesta lengd: 126,63 m
Breidd: 20,53 m
Dypt: 10,70 m
Vél: MAK 8M 552C 5400 kW
Fjoldi skipverja: 11

Broarfoss © Hilmar Snorrason

Gégn:  Slysaskyrsla fré skipi.
Urdréttur or leidarbok. Gagn RNS.

Malid afgreitt @ fundi 7. desember 2007 aof Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, Agnari Erlingssyni, Pétri
Agustssyni og Stmoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.
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ATVIKALYSING:
Pann 31. mars 2007 var Broarfoss & siglingu fra

Richmond VA til Halifax. Vedur: A 5 m/s.

Yfirvélstiori og vélavordur voru ad sefia séthreinsi-
duft inn & afgasketil en skotloftid lak ot med teng-
ingu. Skiptu peir ba um péttihring og skutu aftur
lofti & duftgeyminn en lok & bunadinum sprakk pa
0t og duftid gusadist yfir vélavardinn.

Duftid for 1 augu slasada, voru pau skolud vand-
lega, sett i pau augnsmyrsl og deyfidropar.
Slasadi var évinnufeer um tima.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 vid athugun & sothreinsibinadinum kom
 ljos ad ror fré dufigeyminum inn & ketilinn
hofdi stiflast af gémlu dufti liklega vegna pess
ad raki hafdi komist i geyminn og leidsluna.

NEFNDARALIT:
Malid hefur verid skrédd en gefur ekki filefni fil

frekari rannséknar.

Nr 143 /07 Selfoss

4. Skipveriji slasast vid fall

IMO.nr. 8914556
Smidadur: Frederikshavn,
Danmérku 1991, stal
Steerd: 7.676 BT 8.609 DW
Mesta lengd: 127 m
Breidd: 20,5 m

Dypt: 7,5 m

Vél: MaK 5.400 kW, 1991
Fieldi skipverja: 11

Selfoss © Hilmar Snorrason

Gogn: Slysaskyrsla fra skipi. Liosrit Or leidarbok. Gogn
RNS.

lokaskyrsla afgreidd @ fundi 7. mars 2008 af Inga
Tryggvasyni, Pétri Agustssyni, Pélma  Jonssyni, Agnari
Erlingssyni og Simoni Mér Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 29. &agust 2007 var Selfoss vid bryggiju |
Reykjavik. Vedur: Haegvidri.
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Skipverji var ad sjébta & pilfari er hann sfeig inn
& loftrasarrist fyrir lestarblasara sem spordreistist
med peim aofleidingum ad skipverjinn for med
Vid petta

hrufladist skipverjinn & vinstra hné en var dlitinn

annan fétinn nidur 1 loftraestistokk.

vinnufeer.  Daginn eftir pegar skipid var komid
fil Vestmannaeyja for skipverjinn il laeknis sem
Orskurdadi hann évinnufeeran um tima.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 lamir loftrésarristarinnar géfu sig vegna
ryds;

® a3 sogn skipverjans voru pessar ristar mikid
nofadar fil ad stiga & vid storf & pilfari auk
bess sem paer veeru undir nokkru dlagi vegna
sjobUnadsteekja sem seft vaeru & paer.

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins ma rekja il vidhaldsskorts & loft-
ristum en nefndin bendir & ad ekki sé gert rad fyrir
ad loftrésaristar séu notadar med pessum haetti.

Nr 155 /07 lrafoss

5. Efnaslys

IMO nr: 8919233
Skréd: St. Johns

GRT: 1574 DWT: 1890
Fieldi skipverja: 6

Irafoss © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

Mali& afgreitt & fundi 7. mars 2008 af Inga Tryggvasyni,
Pétri AgUstssyni, Palma Jénssyni, Agnari Erlingssyni og
Sfmoni Mér Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

bann 22. nbvember 2007 var irafoss vid bryggju
{ Reykjavik.

Verid var ad hreinsa lestina med skordyraeitur-
gasi en vegna vindstédu barst efid { vélarim
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og vistarverur skipverja med peim afleidingum
Slokkvilid

hofudborgarsvaedisins var kallad til og var &ll

ad vidvérunarbinadur fér | gang.

ghotin flutt & slysadeild fil skodunar en enginn
reyndist hafa ordid fyrir alvarlegri eitrun.

NEFNDARALIT:
Malid hefur verid skrad en gefur ekki filetni fil

frekari rannséknar.
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SLYS A OPRUM SKIPUM
Nr. 065 / 07 laugarnes

1. Skipveriji slasast a hendi

S —

" Skipaskr.nr. 2305

Smidadur: Danmérku 1978, stél

Staerd: 314,9 brl. 372 bt.
Mesta lengd: 44,85 m
Skréd lengd: 41,28 m
Breidd: 8,7 m

Dypt: 3,4 m

Vél: Alpha 405 kW, 1978
Fjsldi skipverja: 3

Laugames © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

Afgreitt & fundi 31.

Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni, P&lma Jénssyni og

4glst 2007 af Inga Tryggvasyni,
Pétri Agistssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 8. mai 2007 var laugames ad leggjo
ad bryggju i Reykjavikurhéfn.  Vedur: logn og

biartvidri.

Buid var ad binda skipid ad framan og fér
skipverji 1 land il a® taka & méti landfestum ad
aftan og sefja & polla.  Par sem hann hliép eftir
bryggjunni, rak hann annan féfinn { litinn keng
sem st6d upp Or bryggijudekkinu og féll vid pad
& bryggjuna. Vid fallid bar hann fyrir sig hendur
med peim afleidingum ad pad sprakk fyrir pvert

yfir vinstri [6fann.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad kengurinn var sodinn { stalplétu og stéd um
56 sm upp Ur bryggjudekkinu.  Skipverjinn
hafdi ekki veitt honum eftirtekt.

® a3 kengurinn var sundursagadur kedjulas raf-
sodinn & jarnpléty;

® a9 kengurinn var ekki sérstaklega audkenndur;

® a8 slasadi sagdi ad pad veeri venja ad
skipverjar bindi skipid an adstodar bryggju-
varda.

NEFNDARALIT:

Nefndin dlyktar ekki i malinu en beinir pvi il
hafnaryfirvalda a8 audkenna binad sem penn-
an.

Nr. 087 / 07 Olver, dréttarbdtur

2. Skipveriji fellur i stiga

.;i ; w Skipaskr.nr. 2219

o6 Smidadur: Hollandi 1972, Stél
I Staerd: 23,8 brl. 25,0 bt.

Mesta lengd: 15,92 m

Skréd lengd: 13,75 m

Breidd: 4,25 m

Dypt: 2,2 m

Vél: Caterpillar 300, 1989
Fjsldi skipverja:

= ]

Olver © Hilmar Snorrason

Gégn: Lagregluskyrslur. Gagn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okiéber 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jonssyni og Pétri Agﬂsfssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
Pann 15. joni 2007 14 Olver vid Oseyrarbryggiu
{ Porlakshofn. Vedur:

Skipverji var ad fara i land upp bryggjustiga,
begar hann féll aftur fyrir sig © stiganum. Lenti
hann & fétum nidri & pilfari en handrid (rekkverk)
& batnum for undir vinstri hendi hans. Hann komst
sjalfur il laeknis og kom 1 ljés a® hann hafdi m.a.
rifbeinsbrotnad.

Vid rannsékn kom fram:

® a8 slasadi var ad fara i land med 15-20 kg
motor | annarri hendinni og notadi hina | stig-
ann. begar hann zefladi ad na i efstu rimina
{ stiganum n&di hann ekki taki og féll nidur 1
bétinn eda u.p.b. tvo metra;

® ad eftir alvikid sefti hann spotta um métorinn
og hifdi hann upp & bryggjuna.
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NEFNDARALIT:
Nefndin telur orsdk slyssins vera ovarkami slas-
ada.

Nefndin beinir pvi til siémanna ad varast ad taka
Sparfa dhaettu vid burd & hlutum begar verid er
ad fara um stiga.
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ONNUR TILVIK
Nr. 032 / 0/ Kérsnes

1. Farmtjon

IMO 9143805
Smidadur: 1997
Steerd: 3850 BT
Breidd:

Dypt:

Fjsldi skipverja: 11

Kérsnes © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

Alfgreitt & fundi 27. april 2007 af Inga Tryggvasyni, Agnari
Erlingssyni, Palma Jonssyni og Pétri Agostssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 14. mars 2007 var Kérsnes & siglingu il
hafnar { Képavogi. Vedur: SSV 1520 m/s.

Kérsnes for fra Esbjerg pann 3. mars dleidis il
[slands og var 1 slemu vedri fra 6. mars. Pegar
Kérsnes var vid Gardskaga & stad, 64°05.25N
og 022°45.9V (sia kort) fékk pad mikla sldu &
afturhornid og 16k vid pad 40%45° velu. Vid
bad losnudu 259 tonn af bryggjustali af gamo-
fletum sem voru & pilfari og 16k med sér fimm
40’gama tbyrdis.

R
Stadsetning Kérsnes kl 18:30

E

-
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 samkvaemt upplysingum fré Utgerdaradila
skipsins er sennileg skyring & ad sjobaningur
& bryggjustalinu gaf sig ad skipid var biid ad
vera { miklum veltingi og bonadurinn hafi verid
farinn ad losna:;

® ad samkveemt ferilskraningu Or AIS kerfi var
skipid um 1,5 sjémilu frd Gardskaga og
néleegt grunnkanti eda 20 metra dypiskanti
begar bryggjustdlid losnadi.

NEFNDARALIT:
Nefndin dalykiar ekki i mdlinu en telur ad sigla
hefdi att skipinu utar vid pessar adstaedur.

Nr. 047 / 07 Norréna

2, Slitnar fra bryggju vegna vedurs

IMO: 9227390

Smidadur: Pyskaland 2002, stél
Staerd: 35.966 bt.

Mesta lengd: 164 m

Breidd: 30 m

Ahsn: 78
Farpegar: 250

Norréna © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 8. joni 2007 of Inga Tryggvasyni,

Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
Pann 4. april 2007 var Norréna vid bryggju &
Seydisfirdi. Vedur: VSV 15-30 m/s

Hafnaryfirvald voru i sambandi vid skipverja par
sem komin var falsverd hreyfing & skipi® vegna
vedurs og var ¢kvedid ad affengja landgdngu-
bro (terminal) fyrir farpega.
skipslandgangurinn fra bryggjunni og hékk & sidu
skipsins.

A sama fima fér

Atludu skipverjar ad beeta vid landfestum en

b& byrjudu peer sem fyrir voru ad slitna.  Peim
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landfestartbgum sem slitnudu ekki var pé sleppt
lausum og rak skipid fré bryggjunni og hafdi rekid
um 2-300 metra fra henni pegar vélar skipsins
voru gangsettar. Full stjiérn nédist & skipid og var

haldid sjo 1 firdinum.

VID RANNOKN KOM FRAM:

® a3 skipid var bundid med 7 landfestartbgum
ad aftan og 6 ad framan. A aftan slinudu 4
landfestartég og 3 landfestartég ad framan;

® a3 samkvaemt upplysingum fré hafnaryfir-
voldum tok 3-5 mindtur ad raesa adalvél eftir
ad skipid var laust.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki  malinu.

Nr. 068 / 07  Arabdtur med hidlparmétor

3. Hvolfir @ Apavatni, mannbjérg
Skipaskr.nr. éskrédur
Smidadur: Finnlandi Terhi,
| Mesta lengd: 3,10 m

Breidd: 1,47 m

Fjsldi skipverja: 4

Batur af Terhi gerd

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okiéber 2007 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Palma
K Jénssyni og Pétri Agﬂstssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mdali.

ATVIKALYSING:
Pann 12. mai 2007 var skemmtibat of Terhi gerd

med hjdlparvél siglt & Apavamni. Vedur: NA 3
-4 m/s.

Bdtsverjar voru & siglingu il lands pegar batnum
hvolfdi og allir féru { vainid.  Einn peirra komst
upp & kjdl hans og veifadi til lands.  Sjénarvottar
{ landi settu bat & flot og nadu ad bjarga bats-

Plast

Vél: Suzuky utanbordsmétor 2 kW
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verjum fil lands kéldum og hrékium.  Senda purfti
tvo peirra & sjokrahs til adhlynningar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad batsverjar voru ekki { bjdrgunarvestum.
Bidrgunarvesti voru fil { landi fyrir bétinn en
pau voru ekki med 1 ferdinni;

® a0 sogn batsverja voru peir komnir nokkud
langt fré landi og eitthvad vatn komid batinn.
Stér alda hefdi sidan fyllt batinn ad framan og
honum hvolft:

® a3 samkvaemt upplysingum fré framleidanda
er radlogd hamarkshledsla, 3 menn;

® ad fram kom hjé eftirlitsmanni & svaedinu ad
vida kringum vamid veeru svipadir plastbatar
og margir batsverjar gerdu sér ekki grein fyrir
hvad vainid gaeti verid varhugavert um leid og
goladi. Erfitt veeri ad réa & méti vindi i plast-
jullu og ekki dalgengt ad hann szekii folk sem
gefist hefdi upp vid pad.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsdk pess ad batnum hvolfdi vera
b& ad hann var ofhladinn og vindur of mikill fyrir
bét of pessari steerd.

Nefndin atelur ad  sjalfsagdur dryggisbinadur
eins og bjdrgunarvesti hafi ekki verid notud né fil
stadar { banum & siglingu hans.

Nr. 077 /07 Andvari skemmtibatur

4, Sekkur i hofn

Skipaskr.nr. 6skrédur

Staerd: brl.  bt.
Mesta lengd: 5,7 m
Skréd lengd:
Breidd: 2,1 m
Dypt:

Fjsldi skipverija:

Andvari © Mbl

Gogn: Gogn RNS.

Afgreitt & fundi 31.

Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, P&lma K Jénssyni og

4glst 2007 af Inga Tryggvasyni,
Pétri Agistssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd

' Smidadur: Grikklandi 2001, plast

Vél: Zusuky utanbor8smétor, 2002
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og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 30. mai 2007 var skemmtibaturinn Andvari
vid bryggju i Porlakshofn. Vedur: NA 5 m/s.

Vegfarendur veittu pvi athygli ad béturinn halladi
fr& bryggjunni, sjér rann inn { hann um skut og
hann hékk i landfestum. Peir reyndu ad rétta
batinn med pvi ad skera & endann og létu sidan
hafnaryfirvéld og eiganda vita.

tekinn upp & bryggjuna.

Var bdaturinn

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e a8 samkvaemt vitni hafdi landfesti ad framan,
sem var fest & polla um pad bil 5 mefra fyrir
framan bdtinn, verid yfir polla naer batnum og
bar af leidandi hin ordid of stutt;

® a8 ekki er ljést hvernig landfestin hafdi komist
{ pessa stédu en grunur eiganda var ad ein-
hver hefdi seft hann pbannig. Baturinn hefdi
legi® barna um tima og hann hefdi gaett pess
ad hafa langt i endanum.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu en ljést er ad orsok
atviksins er s0 ad stytt hafdi verid { landfesti.

Nr. 090 / 07 Hafstla

5. Eldur i vélaromi

Skipaskr.nr. 2511

Steerd: 181,9 brl. 169 bt.
Mesta lengd: 25 m

Skréd lengd: 23,6 m

Breidd: 8,37 m

Dypt: 2,44 m

Vél: 2 MTU 1760 kW, 1978
og 1979

Fijsldi skipverja: 4

Fieldi farpega: 72

Hafstla © Hilmar Snorrason

Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 8. okiéber 2007 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, P&lma
K Jonssyni og Pétri Agustssyni

Smidadur: Noregi 1980, Plast
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 25. joni 2007 var Hafstlan & Otsynis-
siglingu i Faxafloa. Vedur: N 67 m/s

begar skipid var sfatt skammt undan Lundey kom
upp mikill reykur { vélarrimi og sa skipstiérinn i
effirlitsmyndavél ad eldur var laus & sfiérnbords-
vélinni.  Skipsfiorinn oskadi eftir adstod og voru
bidrgunarsveitir kalladar ot. Hann drap & vélinni
og Vvid pad slokknadi eldurinn strax.  Reyk lagdi
aftur med skipinu og var éllum farbegum gert ad
fara [ bjorgunarvesti auk pess ad feera sig fré
reyknum.

byrla & Landhelgisgaeslunni kom flidtlega &
stadinn en par sem d&standid var i lagi var
viobunadarstig  bijdrgunaradila  afturkallad  og
Ekki

urdu feliandi skemmdir 1 vélariminu en einn

komst Hafstlan til hafnar & annarri vélinni.

farbegi var sendur & slysadeild par sem hann var
[ uppnami effir atvikid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 spiss & oliuréri hafdi gefid sig med peim
afleidingum ad olia sprautadist & heita flefi
sem myndadi eld og reyk;

® ad olfurerid er tvofalt bannig ad hlifdarrér var
yhir spissarcrid. | ljos kom ad bolii & hlifdar
rérinu var laus og st tilgdta seft fram ad hann
hafi ekki verid hertur sem skyldi med peim
afleidingum ad spissarérid nadi ad hristast {
sundur med fimanum:

® a9 skipt var um pessa vél & arinu og liklegt ad
fyrrgreind mistok hafi pa verid gerd.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad atvikid megi rekja fil mistaka |
frégangi & olfulégn.
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Nr. 091 /07 Elding Il

6. Reykur i vélaromi, dregin til hafnar

Skipaskr.nr. 7489

Smidadur: England, HALMATIC
1987, trefiaplast

s Steerd: 25,85 brl. 29,65 bt.
Mesta lengd: 15,34 m

Skréd lengd: 14,71 m

Breidd: 4,42 m

Dypt: 2,26 m

Vél: Caterpillar 175 kW,

Fildi skipverja: 1

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS.

Afgreitt ¢ fundi 31.

Hilmari Snorrasyni, Agnari Erlingssyni, Pé&lma K Jénssyni og

agust 2007 af Inga Tryggvasyni,
Pétri Agﬂsfssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

maili.

ATVIKALYSING:
Pann 3. j0li 2007 var Elding Il & siglingu &
sundunum innan hafnarsvaedis Reykjavikurhafnar.

Vedur: N1 m/s

Verid var ad feera batinn innan hafarinnar og
nordur af Skarfaskeri vard skipsfjorinn var vid ad
Hann lokadi
ryminu en hélt &fram & fullri ferd og skadi eftir

adstod.

mikinn reyk lagdi fra vélarominu.

Bisrgunarpyrlan Gné var & leid i aefingaflug
begar hjalparbeidnin barst og var send & stadinn
en pa hofdu vélar batsins stédvast.  Skipstiérinn
var hifdur fr& bordi og fluttur til lands en baturinn
var dreginn il hafnar. | ljos kom ad ekki var um

eld ad reedo.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 reim hafdi slitnad af trissum & sjodaelu fyrir
kelisjio med peim afleidingum ad barki fyrir
pUst brédnadi. Reimin var talin hafa gefid sig
vegna slits;

® ad sjalivirkt slokkvikerfi sem stjornadist af hita
var { vélarominu en bad fér ekki i gang par
sem hann vard ekki naegur il pess ad virkja

bad;
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® ad eftir alvikid var &kvedid ad endumnyja
slokkvikerfid.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 111 /07 Skétinn GK 82

7. Bilun i styri, dreginn til hafnar

Skipaskr.nr. 1373

SmidaBur: Akureyri 1974, eik
Staerd: 29,0 brl. 27,0 bt.
Mesta lengd: 17,47 m

~ Skréd lengd: 15,74 m

" Breidd: 4,3 m

Dypt: 2,08 m

Vél: Cummins 261 kW, 1987
" Fisldi skipverja: 4

Skatinn © Hilmar Snorrason

Gogn: Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 8. okidber 2007 af Inga Tryggvasyni,
Agnari Erlingssyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K Jénssyni og

Pétri Agostssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 18. &glst 2007 var Skatinn GK 82 4
nefaveidum um eina siémilu Of af Reykjanestd.
Vedur: Logn

Vid veidarnar festust veidarfeerin i bomi og vid
ad losa pau fér styristiakkurinn { sundur med
peim afleidingum ad baturinn vard  stiérvana.
Skipstjérinn 6skadi eftir adstod og var bjérgun-
arskipid Oddur V. Gislason sent fil ad draga
Skétann GK il Grindavikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 vid ad losa festuna hafdi skipstjérinn seft &
t6luverda ferd afturabak en rekid sig 1 styrisro-
fann pannig ad styrisbladid for hart i annad
bordid. Vegna ferdarinnar & bdtum og atak-
sins sem myndadist drost styristiakkurinn ot or
bullunni;

® a0 filteek voru tvo akkeri um bord Gsamt
bunadi en ekki var falin porf & notkun peirra.
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NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 112 /07 Bjarni Seemundsson RE 30

8. Missir styri og dreginn i land

Skipaskr.nr. 1131

Smidadur: Pyskaland 1970, stal
Steerd: 776,6 brl. 822 bt.
Mesta lengd: 55,88 m

Skréd lengd: 50,26 m

Breidd: 10,6 m

Dypt: 7 m

Vél: MAN 1326kW, 2003
Fiéldi skipverja: 21

Bjarni Seemundsson © Hilmar Snorrason

Gogn: Skyrslur fré skipi. Gégn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi pann 7. desember 2007 aof
Inga Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni,
Pétri Agustssyni og Simoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:

Pann 27. agust 2007 var rannsdknarskipid
Biarni Seemundsson RE 30 vid hafrannséknir 0f af
Vestfiordum. Vedur: Haegvidri

begar skipid var statt um pad bil 30 sjomilur
0t af Rit vard pad skyndilega sfiérlaust og
vid athugun kom { ljos ad styrid hofdi farid af.
Skipstjérinn 6skadi effir adstod og var dréftar-
béturinn Sturla Halldérsson 1S sendur til a8 draga
Bjarna Szemundsson RE il hafnar & [safirdi.
Skipid var sidan dregid til Akureyrar fil vidgerda.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad | ljos kom ad einungis styrisstamminn
(koniskur) var eftir og festird og kill dsamt
styrisbladinu fallid of. Kilspor & stammanum
reyndist mjog slitid og munadi allt ad 10 mm
bar sem pad var breidast;

® a3 soégn ylirnvélstiora var styrid aldrei sett upp
med svokalladri krumpu adferd (hitamunur &

Styrisbladid var hert upp &

kéninn med 16 sem var rafsodin (splitti & ronal

vid festistykkid;

milli malma).
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® a8 kénn shyrisslammans reyndist talsvert ryd-
gadur og liklegt ad sjor hafi leikid um hann
um tima.  Merki um teeringu voru & pvi sem
effir var af rafsudu splittisins & rénni. AS ségn
ylirvélstiorans hafdi vidvarandi tleidsla verid
 skipinu eftir ad skipt var um framdrifsbonad
[ pvi &rid 2003 en pbd var shyrid einnig seft
undir sidast;

® a8 um upphaflegan styrisbinad var ad reeda
og ekki voru upplysingar um skemmdir &
honum eda ad nokkud hafi verid &t vid hann
bennan ffima;

® a8 sidasta dxulskodun var [ juni 2003 og
hafdi gildistima til joni 2008 en vid hana parf
ad taka styrid nidur or festingu;

® ad skipverjar hofdu um pad bil hélfu ari adur
fundid oedlilegan titring og var kafad vid
skipid en engar skyringar fundust.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur liost ad styrid hefur verid ad losna
[ festingum sinum um einhvern fima en & grund-
velli fyrirliggjandi upplysinga er ekki haegt ad ad
segja fil um meginorsdk pess. Midad vid dstand
bunadarins sem eftir var ma samt setja fram pd
filgatu ad eitthvad hafi brugdist vid sidasta fra-
gang & styrinu.

Nr. 129 /07 Andrea

9. Oliulitill i Otsynisferd

Skipaskr.nr. 2738

Smidadur: Noregi 1978, trefia-
plast

Staerd: 28 brl. 28 bt.

Mesta lengd: 15,75 m

Skréd lengd: 14 m

Breidd: 4,38 m

Dypt: 1,15 m

Vél: 2 x GM, 838 kW, 1978
Fjsldi skipverja: 2

Fiéldi farpega: 6

Gogn: Skyrsla LHG. Gagn RNS.

Andrea © Uigerd

Malis ofgreitt & fundi 7. desember 2007 aof Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jénssyni, Agnari Erlingssyni, Pétri
Agustssyni og Stmoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

maili.
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ATVIKALYSING:
Pann 3. september 2007 var hvalaskodunar-

baturinn Andrea & siglingu i Faxafloa. Vedur: SA
14-17 m/s

Andrea var & leid il Reykjavikur og pegar skipid
var sfaft & Sydra Hrauni um 8 sml VSV aof Gréti
hafdi skipstiorinn samband vid Reykjavik radio
og kvadst ottast ad hafa ekki naega olfu fil hafnar.
Hann 6skadi eftir adstod og for vardskipid Tyr,
sem var skammt undan, til Andreu med oliu.

Eftir 0d olia hafdi borist fré vardskipinu og komin
i oliutank skipsins var ferd haldid &fram fil hafnar
4 haegri ferd.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 Vélstiorn ottadist ad vélarnar myndu stodvast
ef paer faeru ad draga loft vegna veltingsins
bar sem olia var farin ad minnka mikid og
ekki haegt ad treysta oliumaelunum. Hann bad
bvi skipstjora ad fa Eldinguna af med olfu ef
bess pyrfti en bar sem vardskip var skammt
undan var fengin vid olia hja peim fil dryggis.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 138 /07 Kjslur, bjsrgunarbdtur

10. Madur tynist a bjérgunaraefingu

Skipaskr.nr. éskrédur
Smidadur: Zodiac, 2006 Plast og
gommistrigi
Staerd: brl. bt.
Mesta lengd:
Skréd lengd:
Breidd:
Dypt:

. Vél: Yamaha vtanbor8sméor,
Kielur © Bjsrgunarsveitin Kjolur 44 kW,
Fjsldi skipverja: 3

Gogn: Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 7. desember 2007 af Inga
Tryggvasyni, Palma K. Jonssyni, Agnari Erlingssyni, Pétri
Agustssyni og Stmoni M. Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni { opinberu

mali.
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ATVIKALYSING:
Pann 16. okidber 2007 var bjérgunarbdturinn
Kiolur & siglingu & Hofsvik vid Kjalames. Vedur:

%

-2m/s

Bidrgunarsveitarmenn voru ad aefa leit og bjérgun

& manni [ sj6 og 16k einn batsveria ad sér ad fara

{ sjoinn og fara Or augsyn skipverja.  Pratt fyrir
nokkra leit fundu batsverjar ekki manninn aftur
og effir nser 15 mintia leit var atvikid tilkynnt
og 6skad eftir adstod. Raestar voru 0t leitarsveitir
dsamt pyrlu sem fann manninn en hann var pa

kominn & land.

begar ljosin & bamum hurfu sjonum  bjdrgunar-

sveitarmannsins synti hann fil lands og komst upp

a

sker fram af PresthUsatanga. Hann hringdi og

lét vita af sér par sem hann hafdi fengid bod f

simann sinn um ad leit veeri hafin ad honum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad ségn batsformanns var hann ad lysa fyrir
bétsverjanum sem med honum var hve hratt
bdfinn rak fra peim sem var { sjénum. Pegar
beir svo hofu leitina var leitarljosid dvirkt og
einu liosin sem peir hofdu var Iitid vasaljés.
Pegar leifin bar ekki arangur sagdist batsfor-
madurinn hafa stodvad vélina, kallad nokkrum
sinnum og hlustad effir kéllum. Hann &ttadist
ad manninn reeki fil hafs og sokum fiarskipto-
vandreeda sigldi hann inn { Nesvik og kalladi
eftir adstod;

ad sdégn bjérgunarsveitarmannsins sem var

[ sjonum fylgdist hann med batnum reka fré
sér og hefja leitina en baturinn fjarlaegdist
hann. begar li6sid { batnum hvarf kveikii
hann & blikkljosinu & boningnum og  kalladi
Hann hof sundid skémmu seinna il lands &
moti vindi og éldu og nddi landi & skeri Gf
of Presthusatanga. A medan hann var ad na
il farsimans, sem var innanklaeda, fékk hann
Otkallsbod med sms bodi:

ad eftir atvikid kom [ ljés ad tengingar & leit-
arljésinu héfdu teerst 1 sundur;

ad ekki var farid yfir binadinn &dur en haldid

var fil sefingarinnar;
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® ad eftir rynifund par sem farid var yfir atvikid
var bunadur bétsins baettur medal annars med
60ru leitarlési, betri talstéd, aukinni lysingu &
bidrgunarbiningnum o.fl.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 141 /07 Bétur med utanbordsmotor

11. Hvolfir, fimm batsverjar bjargast

Skipaskr.nr. éskrédur
Smidadur: Al

Staerd: brl.
Mesta lengd:

Skréd lengd:

Breidd:

Dypt:

bt.

kw
Fisldi skipverja: 5

Quiksilver batar © Framleidandi

Gogn:  Lagregluskyrslur.  Gogn
RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 5. mai 2008 af Inga
Tryggvasyni, Palma Jéonssyni, Agnari Erlingssyni og Hilmari

Snorrasyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
Pann 20. oktéber 2007 var bat med utanbords-

motor siglt & Fremra Selvatni upp af Mjéafirdi

[safiardardjopi. Vedur: SSV 5 - 20 m/sek.

Fimm manns féru 0f & vamid il stangveida og
begar veidar hofdu stadid | um hélfima hvessti
snogglega.  Eftir pad var siglt undan vedri & fullri
ferd aleidis & nyja veidislod. Pegar slegid var aof
reid stor alda undir skut batsins svo stefnid stakkst
f oldu og sjor fleeddi yfir boginn. Bamnum hvolfdi
um 200 mefrum fra stréndinni og allir batsverjar
lentu  vatninu.
og 16k pad nokkurn tima fyrir annan bétsverja ad
losa félaga sinn en & medan syntu hinir dleidis fil
lands.

Einn festi annan fotinn 1 fiskihdfi

Batsverjar komust allir & sundi upp & stréndina

Vél: Suzuki utanbordsmétor 4,5
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og voru misjafnlega mikid prekadir en einn peirra
sem var lengst { vatinu var { dberandi verra
4standi en hinir sokum ofkaelingar.  Félagar hans
veittu honum fyrstu hjélp en pyrla IHG flutti hann
& sjokrahs.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a8 um bord voru fimm batsverjar en sam-
kvaemt leidbeiningum fra framleidanda sem
festar voru & batinn var hann zetladur fyrir
fiorar persénur og hdmarkspungi métti vera
270 kg;

® ad allir batsverjar voru i bjérgunarvestum en
stiornandinn var { f68rudum gimmigalla. Ad
hans ségn hefur hann haft ba reglu ad enginn
fari 0t med honum &druvisi en i bjdrgunarvest
um;

® 0 falstéd var medferdis og geymd innan-
klaeda  vatnsheldum umbodum:;

® ad ekki voru neydarblys med i for.

NEFNDARALIT:
Orsdk dhappsins var st ad siglt var med of mikilli
ferd undan vindi og pé& var béturinn - ofhladinn.

Nefndin bendir & ad begar slegid er af & mikilli
ferd undan vindi auka skutsldur verulega vid
vinddlduna og er pad alpekkt vid sambaerileg
skilyrdi og [ pessu filfelli.

Nr. 160 / 07 Sserif SH 25

12. Stjornvana og dregid til lands

| Skipaskr.nr. 2657
Smidadur: Hafnarfirdi 2005 plast
Staerd: 11,6 brl. 14,98 bt.
Mesta lengd: 13,04 m

= ol | Skréd lengd: 11,35 m

« Breidd: 3,75 m

Dypt: 1,42 m

Vél: Caterpillar 254 kW, 2005
Fisldi skipverja: 3

Seerif © Jon Pall Asgeirsson

Gogn: Gogn RNS.
lokaskyrsla afgreidd @ fundi 5. mai 2008 aof Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni, Agnari Erlingssyni og Hilmari

Snorrasyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda dbyrgd
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og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberu

mali.

ATVIKALYSING:
bann 27. névember 2007 var Saerif SH 25 4
linuveidum & Breidafirdi. Vedur: SV haegvidri en

vestan undiralda

Pegar verid var ad draga linuna var bakkad upp
{ dlduna og festist styrid i bordi. Skipverjar reyndu
ftrekad ad losa pad en éan arangurs.  Lokid var
vid linudrattinn og bogskrifan notud fil styringar.
Skipverjar éskudu effir adstod og var bjdrgunar-
skipid Bjorg sent til batsins og dré hann il hafnar
& Rifi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 fram kom hjé skipstiéranum ad bakkad
hefdi verid ,hressilega” upp { 6lduna;

® a3 vid pad ad styrisbladid keyrdist i bord
bognudu barkar sem voru stadsettir  stjérnboxi
inni { skuttanknum og var pad ekki adgengi-
legt nema utanbords;

® ad neydarstyri var ekki um bord en skipstiéri
sagdi ad aetlast sé til ad bogskrifa og skut-
blodkur veeru notadar fil stiérunar. Pad var

ekki heegt { pessu tilfelli bar sem styrid var fast
[ bordi.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur dsteedu Shappsins vera pa ad
bakkad hafi verid af meiri krafti upp 1 6lduna en
styrisbunadurinn poldi.

TILLAGA | ORYGGISATT:

Nefndin telur évidunandi ad ekki sé haegt ad
komast ad sfjornbinadi styris innan Or skipi og
beinir pvi il Siglingastofnunar islands ad hon
endurskodi reglur par um.
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Skyrsla sjéslysanefndar fyrir &rid 2007 - styrktarlinur

Bolungarvik
Jakob Valgeir ehf

Hnifsdalur
Hradfrystihtsid Gunnvér hf

|safiordur

Hafnir [safjardarbaejar
Stdavik
Stdavikurhreppur,

Bordeyri
Baejarhreppur

Blonduds

Samstada skrifstofa verkalydsfélaga

Saudérkrékur
Aldan - Stéttafélag
Byggdarstofnun
Fisk - Seafood hf

Siglufierdur
Fiallabyggdarhafnir / Fiallabyggd
Egilssild ehf

Olofsfiardur

Siomannafélag Olafsfiardar

Akureyri

Keeliverk

Gummibatapiénusta Nordurlands
Akureyrarbaer

Alflvis

Siomannafélag Eyjafiardar
Grenivik

Frosti ehf

Dalvik
Dalvikurbyggd

Vélvirki ehf verksteedi
Hosavik
Vikurraf ehf

P&rsham
Verkalydsfélag bérshafnar

Vopnafiordur
Vopnafjardarhreppur
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Seydisfiordur
Gullberg hf ttgerd
Seydisfiardarhsfn

Eskifjorour
Fiskmarkadur Austurlands

Eskja hf

Neskaupstadur
Sildarvinnslan tgerd

AFL starfsgreinafélag Austurlands

Féskrodsfiordur

Lodnuvinnslan hf

Hofn

Vélsmidjan Foss

Skinney Pinganes hf

Selfoss

Baran stéttafélag

borlakshofn

Hafnarsjodur Porlékshafnar

Vestmannaeyjar
Vinnslustadin hf

Skipalyfian ehf
Sjémannafélagid Jétunn
Vélaverksiaedid bor ehf
Syslumadurinn Vestmannaeyjum
[sfélag Vestmannaeyja hf
Stigandi hf otgerd



TILLOGUR I ORYGGISATT 2000 - 2007

Samkveemt 14. gr. laga um rannsokn sjoslysa skal Rannsdknarnefnd sjoslysa gera tillogur um
Urbaetur i dryggismalum til sjos eftir pvi sem rannsokn & orsdkum sjoslysa gefur tilefni til.
Siglingastofnun Islands ber ad sja til pess ad tillogur til Urbota sem berast fra nefndinni séu teknar
til formlegrar afgreidslu hverju sinni. Siglingastofnun Islands skal senda nefndinni nidurstodur
slikrar afgreidslu.

Nefndin skal i lok hvers starfsars semja yfirlit um hvernig tillogum hennar hefur verid framfylgt og
senda samgodnguradherra. Yfirlitid skal birta i heildarskyrslu nefndarinnar.

Tillogur RNS i oryggisatt

Eins og fram kemur & téflunni hér ad nedan hefur RNS gert samtals 151 tillégur
i 6ryggisatt vegna 79 skrddra atvika til Siglingastofnunar islands @ arunum
2000 - 2007. Fjoldi tillagna hvers ars tengist einu malanimeri en peaer geta
skipst i nokkra lidi innan peirra eins og fram kemur & myndinni hér ad nedan.

Tillogur RNS i 6ryggisatt samkveemt fjolda atvika og tillagna 2000 - 2007

Samtals:

Fjoldi tillagna I

Tillogur i oryggisatt eftir malanimerum

002 01 007 02 003 03 009 04 012 05
008 01 015 02 014 03 010 04 065 05
010 01 027 02 015 03 031 04 088 05
012 01 046 02 025 03 043 04 094 05
034 01 049 02 042 03 051 04

035 01 111 02 051 03 059 04

036 01 112 02 061 03 061 04

037 01 062 03 081 04

045 01 102 03

051 01 105 03

057 01 107 03

065 01 125 03

091 01 126 03

097 01

098 01

105 01

107 01

112 01

Hér a eftir er stoduyfirlit & hreyfilistum stofnunarinnar asamt o6llum tillogum i
Oryggisatt sem RNS hefur gert fra arinu 2000.
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SIGLINGASTOFNUN

AFGREIDSLA

SIGLINGASTOFNUNAR ISLANDS

a tillogum rannséknarnefndar sjéslysa
i oryggisatt
2001 - 2008

Siglingastofnun Islands
Rannsdkna- og prounarsvid
01.12.2008

Inngangur

I samraemi vid 14. gr. laga um rannsékn sjéslysa, nr. 68/2000 og 19. gr. reglugerdar um rannsékn
sjoslysa, nr. 133/2001, er hlutverk Siglingastofnunar Islands ad afgreida formlega tillégur
rannsoknarnefndar sjéslysa i 6ryggisatt.

Medfylgjandi er yfirlit um afgreidslu stofnunarinnar a tilloigum rannsdknarnefndar sjoslysa i
Oryggisatt, fra 2001 pegar slikt hlutverk stofnunarinnar var l[6gbundid.

I kjolfar margra tillagna rannséknarnefndar sjoslysa i oryggisatt hefur Siglingastofnun Islands
hleypt af stokkunum sérstokum verkefnum. Verkefnunum eru skipt upp i

Rannsodknaverkefni
Stjérnsysluverkefni
Eftirlitsverkefni

Verkefni samgénguaatiunar

ocnow>

A. Rannséknaverkefni

Telji Siglingastofnun Islands ad tillogur rannsoknarnefndar sjoslysa i oryggisatt kalli & sérstaka
rannsokn, metur stofnunin pad svo ad sérstakt rannsoknarverkefni sé naudsynlegt til ad brjota
nanar til mergar tillogur nefndarinnar. Pa er yfirleitt um ad reeda endurtektar tillégur par sem
astaeda pykir til ad fara i sértaeka og ndkvaema athugun & efni og innihaldi tillagnanna.

B. Stjornsysluverkefni

Tillégur rannsoknarnefndar sjoslysa i 6ryggisatt sem lata ad breytingum a I6gum og reglum heyra
undir stjérnsysluverkefni Siglingastofnunar fslands. Siglingastofnun setur hvorki reglur né gerir
breytingar a reglum heldur er pad radherra samgéngumala. Siglingastofnun setur pvi paer tillogur
rannsoknarnefndarinnar sem innihalda breytingar & logum eda reglum i pann farveg sem
stjornsyslan akvedur. Stofnunin undirbyr reglur eda breytingar & reglum i samraemi vid tillogur
rannsoknarnefndarinnar og leggur fyrir siglingardd sem er radgjafandi fyrir rédherra i malefnum
siglinga- og vitamala.

C. Eftirlitsverkefni

Ef i tillogum rannsdknarnefndar sjoslysa i 6ryggisatt er ad finna sérstaka aherslu & aukid eftirlit og
skodanir um bord i skipum metur Siglingastofnun metid pad svo ad setja skuli af stad sérstok
ataksverkefni. Framfylgd peirra hvilir & skodunarménnum stofnunarinnar, baedi vid venjulegt og
I6gbundid skipaeftirlit sem og vid skyndiskodanir. Ataksverkefnin eru ekki timasett en sifellt
uppfaerd.

D. Verkefni samgonguacetiunar

Margar tillégur rannséknarnefndar sjoslysa i 6ryggisatt eru um fraedslu og leidbeiningar fyrir
sjéfarendur. Adallega um ad raeda fraedsluefni fyrir sjomenn. Azetlun um 06ryggi sjéfarenda er hluti
af samgoénguaaetlun en Siglingastofnun er framkvaemdaradili peirrar daetlunar. Eitt af verkefnum
hennar er utgafa freedsluefnis og leidbeininga fyrir sjofarendur. Innan &eetlunarinnar starfar
verkefnisstjorn sem hefur eftirlit med peim verkefnum sem azetlunin tekur fyrir, en um er ad reda
morg verkefni sem eru bein afleiding af tillogum rannsoknarnefndar sjéslysa i 6ryggisatt.

Vi® afgreidslu Siglingastofnunar Islands & tillsgum rannséknarnefndar sjoslysa i 6ryggisatt sendir
stofnunin nefndinni greinargerd um tillégurnar sem fjalla baedi um laga- og reglugerdarpatt peirra
sem og eftirlitspatt stofnunarinnar. Greinargerdinni fylgir sidan almenn nidurstada sem er
samantekt afgreidslunnar.
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I pessari samantekt er ad finna allar tilldgur rannséknarnefndar sjéslysa i 6ryggisatt fra pvi ad
nefndin, i samraemi vid 16g og reglur, héf ad senda peer fra sér arid 2001. Samantektin er byggd
upp a eftirfarandi hatt:

Nr. mals er nimer lokaskyrslu nefndarinnar.

Atvikalysing er lysing & atburdi sem nefndin hefur rannsakad.

Tillaga i 6ryggisatt er tillaga nefndarinnar.

Afgreidsla Siglingastofnunar er nidurstada afgreidslunnar til einféldunar vegna pess ad
afgreidslan sjalf er oft & tidum allvidamikil. Afgreidsluna i heild ma finna & vef
Siglingastofnunar fslands.

Verkefni er nUmer verkefnis og tengist pad numeri lokaskyrslu nefndarinnar.

Framkvaemd er sa framkvaemdaradili innan Siglingastofnunar sem fer med malid.

Stada mals er hvort um er ad reeda ataktsverkefni sem sifellt eru i gangi, verkefni lokid
eda verkefni i vinnslu. Hid sidastnefnda getur verid misjafnlega statt og pa sérstaklega
pbegar stofnunin parf ad bera mal undir marga adila. A pad vid i flestum tilfellum pegar um
breytingar & I6gum eda reglum er ad raeda en Siglingastofnun getur i raun einungis komid
peim malum afram til siglingardds og fylgt peim eftir par.

Samantektin verdur i framhaldinu uppfaerd vid hverja tillégu rannsoknarnefndar sjoslysa i
Oryggisatt.
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Verkefni Siglingastofnunar - samantekt

Ataksverkefni
Nr. verkefnis  Verkefnislysing Framkvaemd: Stada mals:
A-002/01-02 Merkingar & vinnusvaedum og stakkageymslu Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni
A-036/01-01 Lensi- og eftirlitsbdinadur i purrrymum Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni
A-057/01-01 Skodun stiga um bord i skipum Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni
A-027/02-01 Ohindrad Gtsyni fra stjérnpalli Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni
A-046/02-01 Yfirbreidsla & milli feera & netaveidum Skipaeftirlitsvid *Ataksverkefni
A-107/01-04 Préfun & akkerisb(nadi vid skodanir Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni
A-049/02-01 Skodun & lekavidvorunarkerfi Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni
A-042/03-01 Uttekt & fragangi feeribanda um bord i skipum Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni
A-051/03-01 Fyrirkomulag éndunaropa eldfimra vokva Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni
A-015/03-01 Sérstok athugun & skutgeymum i batum Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni
A-081/04-01 Merktar akkerislegur vid hafnir Rekstrarsvid Ataksverkefni
A-088/05-01 Samsetning 6likra malma a lognum Skipaeftirlitsvid Ataksverkefni
A-011/06-01 Fragangur & rafgeymum Skipaeftirlitssvid
Samgonguaeetiun
Nr. verkefnis  Verkefnislysing Framkvaemd: Stada mals:
S-002/01-01 Baeklingur um vinnudryggi Samgoénguaaetiun *Lokid
S-012/01-01 Fraedslumynd um haettuleg efni Langtimaaaetiun Loki&
S-051/01-02 Baeklingur og stuttmynd um 6ryggismal smabata Samgoénguaaetiun Lokid
S-065/01-02 Baeklingur um afingar og gatlista Langtimaaaetiun Loki&
S-057/01-02 Baeklingur og stuttmynd um fallhaettu um bord Langtimaaaetiun Lokid
S-105/01-01 Enduratgafa stédugleikabaeklings Langtimaaaetiun Loki&
S-105/01-02 Fraedslumynd um stédugleika skipa Langtimaaaetiun Lokid
S-015/02-01 Fraedslumynd um bjérgunarbuninga. Langtimaaaetiun *Lokid
S-062/03-01 Fraedsluefni um vidbrogd vegna surefnisskorts Langtimaaaetiun **1 vinnslu
S-009/04-02 pjalfun og notkun léttbata Samgonguaaetiun I vinnslu
S-061/04-01 Veggspjold um medferd lausra stiga Samgonguaaetiun I vinnslu
S-127/06-01 Freedsluefni um heettuleg efni Samgoénguaaetiun **| okid (Nytt)
S-074/07-01 Fraedsluefni um haettumat i skipum Samgonguaaetiun **oki® (Nytt)

Log og reglur

Nr. verkefnis Verkefnislysing Framkvaemd: Stada mals:
L-051/01-01 Hledsla bata Stjérnsyslusvid *Lokid
L-015/02-02 Litur 6ryggislina Stjérnsyslusvid *Lokid
L-007/02-01 Reglur um vinnusveedi Stjérnsyslusvid *Lokid
L-107/01-01 UmbUdir bjérgunarbuininga Stjérnsyslusvid Loki&
L-107/01-02 Akkerisblinadur skipa Stjérnsyslusvid Lokid
L-061/03-01 Gasskynjarar Stjérnsyslusvid *Lokid
L-112/02-01 Kofunarmal Stjornsyslusvid *Lokid
L-125/03-01 Tviskiptar hurdir Stjornsyslusvid *Lokid
L-126/03-01 Oryggishjalmar Stjornsyslusvid *Lokid
L-010/04-01 Tilkynningarskylda vid um ahoéfn brottfor Stjornsyslusvid *Lokid
L-010/04-02 Bjorgunarbuninga i stad flotvinnu-bulninga Stjornsyslusvid *Lokid
L-009/04-01 Néamskeid um notkun léttbata Stjornsyslusvid Lokid®
L-081/04-02 Tilkynningar um sjoéslys Stjornsyslusvid *Lokid
L-065/05-01 Slokkvibunadur i vistarverum Stjornsyslusvid *Lokid
L-127/06-02 Reglur um lyf og ahold vegna haettukegra efna Stjornsyslusvid **Lokid
L-160/07-01 Styrisbunadur i smabatum Stjérnsyslusvid ** okid

Rannsoknir
Nr. verkefnis Verkefnislysing Framkvaemd: Stada mals:
Rannsoknir & havadi um bord i skipum og ahrif hans a

R-034/01-01 ahofn Rannsoknasvid  *Lokid

R-051/01-03 Ofhledsla smabata, burdargeta, stoédugleiki og dlduahrif Rannsoknasvid iyinnslu

R-065/01-01 Vatnspétt nidurholfun og loftraesting Rannsdknasvi®  *I vinnslu

R-107/01-01 Loftfledi til adalvéla, rafeindastyrdir gangradar, oliusiur Rannsoknasvia 1 vinnslu

og stadsetning loftinntaka

*Breytingar frd 2006
** Nytt & hreifilista frd 2006
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Heildarskra Siglingastofnunar Islands

Hér & eftir eru allar tilldgur RNS | oryggisatt frd rinu 2001 sem Siglingastofnun Islands hefur

afgreitt og hver stada bpeirra er nu.
stofnunarinnar.

Einnig kemur fram hver er framkveemdaradili peirra innan

Nr. mals:
002/01

Atvikalysing:

januar 2001.

Skipverji slasast vid vinnu vid flokunarvél um bord i Hrafni Sveinbjarnarsyni GK-255 (sknr. 1972) pann 4.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin vill benda yfirménnum & ad bryna fyrir &hofn sinni
ad avallt sé allur vélblinadur stédvadur adur en att er vid
ad losa fisk ur peim. Til frekari aréttinga zetti ad hengja
upp aminningar og vidvorunarspjold til skipverja a
vinnusvaedi og i stakkageymslum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Gert er rad fyrir pvi i breytingatillogum Siglingastofnunar a
reglugerd nr. 26/2000 ad reglur um vinnuéryggi i fiskiskipum 15
metrar og lengri, nr. 414/1995, svo og reglugerd um lagmarkskréfur
er varda O0ryggi, hollustuheetti og heilsu vid vinnu um bord i
fiskiskipum, nr. 785/1998, og einnig reglugerd um lagmarkskrofur er
studla ad beaettu 6ryggi og heilsu starfsmanna um bord i skipum, nr.
786/1998, verdi felldar & brott og pess i stad felldar inn i VI. kafla
nyju reglugerdardraganna en VI. kafli fjallar um binad og radstafanir
til verndar ahofninni.

2) Auk breytinga & reglugerd hér ad latandi hefur Siglingastofnun
Islands teki® malid upp vid verkefnastjorn langtimadaetiunar i
oryggismalum sjoéfarenda og lagt til ad gerdur verdi sérstakur
baeklingur um vinnuéryggi um bord i fiskvinnsluskipum og frysti-
togurum sem verdi sidan dreift um bord i pau skip er mali® vardar.

3) Ennfremur mun stofnunin sérstaklega kanna hvort merkingar a
vinnusvaedum og stakkageymslum um bord i fiskvinnsluskipum og
frystitogurum séu i samraemi vid reglur og fyrirmeaeli yfirmanna.

Verkefni: S-002/01-01

Gerdur verdi sérstakur baeklingur um vinnudryggi um bord i fiskvinnsluskipum

og frystitogurum.

Framkveemd: Stada mals:
Samgonguaaetiun Lokid

Verkefni: A-002/01-02

Kanna hvort merkingar & vinnusvaedum og stakkageymslum um bord i
fiskvinnsluskipum og séu i samraemi vid reglur og fyrirmzeli yfirmanna.

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:
Skipaeftirlitssvid

Nr. mals:
010/01

Atvikalysing:

Skipverji slasast vid netaveidar um bord i borsteini GK-16 (sknr. 1159) pann 30. jandar 2001

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin alitur ad varasamt sé ad vera med slitinn blinad i
skipum, sérstaklega pegar eiginleikar teekjanna leida til
astands sem getur valdid vandradum.

Nefndin hvetur skipstjérnarmenn ad festa upp & aberandi
stad vidvoérun um ad spilid geti gefid eftir eda slakad dveent
Vi®d pessar adstaedur. Einnig hvetur nefndin skipstjérnarmenn
til ad setja ekki til pessara starfa évana menn nema benda
peim sérstaklega & eiginleika pessara tegund spila.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun Islands hefur i samstarfi vi® verkefnastjorn
langtimaaaetiunar i 6ryggismalum sjofarenda gefid Ut baeklinga sem
medal annars fjalla um: Oryggi vi® hifingar og Nylidafraedsla i
skipum.

2) I baeklingnum um “Oryggi vid hifingar” er bent & margar haettur
sem leynast vid hifingar eins og t.d. pegar hift er med biludum
blinadi og ad vishald bunadar sé 6fullnaegjandi. Gerd er einnig grein
fyrir forvérnum, ad alag eigi aldrei ad vera meira en sem nemur
o6ruggu vinnualagi og ad naudsynlegt sé ad hafa reglubundid eftirlit
megd 6llum hifingarblnadi og skipta strax Gt 6traustum hlutum.

3) I baeklingnum um “Nylidafraedslu i skipum” er 16gd rik ahersla &
ad abyrgd skipstjora og ad freedsla um bord fyrir nylida purfi ad
midast vid adstaedur um bord i hverju einstéku skipi. Til ad tryggja
ad farid sé yfir 6ll naudsynleg atridi vid nylidafraedsluna er bent &
naudsyn pess ad stydjast vid gatlista.

3) Siglingastofnun Islands hefur 14tid dreifa pessum baeklingum i 6ll
islensk skip. AEtlast er til ad utgerdarmenn og skipstjorar sjai til
bess ad baeklingar pessir séu adgengilegir ahofn skipsins og ad allir
ahafnarmeslimir kynni sér innihald peirra. Stofnunin mun kanna
bad sérstaklega vid skipaskodanir hvort pessir baeklingar séu um
bord og hvort peir séu adgengilegir dhafnarmedlimum.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Framkveemd: Stada mals:
Lokid

Nr. mals:
012/01

Atvikalysing:

Skipverii slasast vid ad fa klérbléndu i augad um bord i bv. Orfirisey RE-4 (sknr. 2170) pann 7. febrdar 2001.

Tillaga i 6ryggisatt:
Nefndin telur ad porf sé @ aukinni fraedslu fyrir sjomenn a
umgengni vid heettuleg efni.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun vill hér benda & abyrgd skipstjora sem hefur
dsta vald um bord i skipi en honum beri ad sja til pess ad
skipverjar umgangist ekki heettuleg efni &n tilheyrandi radstafanna.
2) I Slysavarnaskdla sjomanna lera sjomenn & peim ymsu
namskeidum, sem skélinn bydur upp &, medal annars ad
umgangast haettuleg efni.

3) I Ijési pessa maéls lagdi Siglingastofnun til vid verkefnastjorn
langtimaaaetlunar um o6ryggismal sjofarenda ad framleidd yroi
stuttmynd um medferd og fragang haettulegra efna par sem
ahofnum skipa verdi kennt ad umgangast haettuleg efni og heaettuleg
teeki um bord i skipum. Verkefnastjérnin hefur ordi® vid pessari
beidni og er stuttmynd um ofangreint efni i lokavinnslu.

Verkefni: S-012/01-01

Framleidd verdi stuttmynd um haettuleg efni um bord i skipum.

Framkvaemd: Stada mals:
Langtimaaaetiun Lokid
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Nr. mals:
034/01

Atvikalysing:

sknr. 1272) pann 8. mars 2001.

Skipverji slasast pegar hann féor med handlegg i blokk um bord i Tunu GR-18-69 (ex. Gudmundur VE-029,

Tillaga i 6ryggisatt: )

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun Islands hafi forgéngu
um ad havadamork a skipum verdi i samreemi vid pbad sem
reglur kveda & um.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun telur ad havadi um bord i skipum og ahrif hans &
ahafnarmedlimi sé mjég mikilveegt vidfangsefni og telur ad
timabaert sé ad leggja Ut i aukna rannsdknarvinnu & pessu svidi.
Siglingastofnun  mun hafa forgdbngu um ad rannsokud verdi
havadamork um bord i skipum, p.e. 6rsék havada, ahrif hans a
hvild og svefn skipverja, afkastagetu og slys um bord i skipum.
Rannsékn pessi mun fara fram i samvinnu vid verkefnastjorn
langtimadaetiunar um 6ryggi sjofarenda.

2) Siglingastofnun mun leggja aukna aherslu & ad reglum um
havadamork sé avallt framfylgt og pa med sérstoku ataki er vardar
eftirlit og hdvadameelingar.

Verkefni: R-034/01-01

Rannséknir & havadi um bord i skipum og ahrif hans & dhafnarmesdlimi, 6rsok
havada, &hrif hans & hvild og svefn skipverja, afkastagetu og slys um bord i
skipum. I samvinnu vid langtimadaetlun um 6ryggismal sjéfarenda.

Stada mals:
Loki®

Framkvaemd:
Rannsdkna- og
préunarsvid

Nr. mals:
035/01

Atvikalysing:

Magnus HF-024 (sknr. 7486) og Leifur RE-220 (sknr. 2010) lenda i drekstri @ midunum pann 18. april 2001.

Tillaga i 6ryggisatt

Nefndin telur i lj6si pessa atviks, svo og annarra svipadra, ad
skipstjornarmenn skuli ekki sinna 6drum stérfum en ad
stjorna skipi & medan a siglingu stendur ef peir eru einir um
bord. Sé slik porf til stadar parf ad logfesta ad avallt séu
tveir menn um bord pannig ad annar geti annast siglingu
skipsins af oryggi. SU haetta sem stafar af stjéornlausum
batum, p.e. par sem ekki er fullneegjandi vardstada a
siglingu, & hrada allt ad 30 sml. er dseaettanleg fyrir adra sem
4 sjo eru.

Afgreidsla Siglingastofnunar

1) Siglingastofnun tekur undir pessa abendingu enda er pad
Oaseaettanlegt ad smabatar séu & fullri siglingu og pad & hrada allt ad
30 sjomilur an pess ad nokkur stjorni batnum.

2) Me3d tilliti til ofangreinds og peirrar abyrgdar sem skipstjori skips
ber telur Siglingastofnun ekki naudsynlegt ad fjolga i ahofn ef hradi
skips fer i 30 sjomilur enda er skipstjora skylt samkvaemt
siglingalégum ad stjorna skipi sé pad a ferd og skiptir pa ekki mali
hve hradi skips er mikill.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:

Nr. mals:
036/01

Atvikalysing:

Anton GK-068 (sknr. 1764), leki ut af Krisuvikurbjargi pann 21. april 2001.

Tillaga i 6ryggisatt:

1) Nefndin bendir skipstjérnarménnum & ad hafa pad fyrir
géda reglu ad athuga reglulega allar hurdir og/eda op sem
geta ad einhverju leyti ordid fyrir 4gangi sjavar og par med
6gnad oryggi skips. betta & ekki sist vid um rymi litid er
gengid um.

2) Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad i purrrymum sé baedi
lensi- og eftirlitsbinadur.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Gert er radd fyrir ad tillogum rannséknarnefndar sjéslysa i
oryggisatt sé fullnaegt med gildistoku peirra reglugerdarbreytinga
sem Siglingastofnun hefur lagt til ad gerdar verdi a reglugerd um
oryggi fiskiskipa sem eru 24 metrar ad lengd og lengri nr. 26/2000.
2) Siglingastofnun leggur mikla dherslu & ad i purrrymum sé baedi
lensi og eftirlitsbinadur og mun fylgja strangt eftir ad reglum hér
um sé framfylgt & dbyrgan hatt.

Verkefni: A-036/01-01

Fylgja eftir ad i purrrymum sé badi lensi- og eftirlitsbinadur par sem vid

Els

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:
Skipaeftirlitssvid

Nr. mals:
037/01

Atvikalysing:

K6 RE-033 (sknr. 7363) strandar & uppfyllingu vid Grundarfjardarhéfn pann 24. april 2001

Tillaga i 6ryggisatt: i

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun Islands taki upp ad nyju
ad tilkynna framkvaemdir i héfnum og & siglingaleidum i
utvarpi par sem stér hluti minni bata er ekki bliinn NAVTEX-
bunaadi.

Nefndin beinir peim tilmaelum til skipstjérnarmanna ad hafa
avallt samband vid hafnarverdi pegar komid er til hafnar.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun Islands vill benda & ad i pvi tilfelli sem hér um
raedir hafdi ljosbauja verid sett upp vid uppfyllingu til leidbeiningar
fyrir sjofarendur sem attu leid inn i hofnina. Slik Ijésbauja er pekkt
merki um var(d og adgaeslu vid siglingar og ad mati stofnunarinnar
ahrifameiri en tilkynning i Utvarpi. bvi telur stofnunin ekki
naudsynlegt ad tilkynna um framkveemdir i héfnum ef ljosbaujan
uppfyllir allar leidbeiningar inn i héfnina. Ljésbaujan er samkvaemt
alpjodlegu merkjakerfi og gefur til kynna hvoru megin vid merkid a
ad sigla.

2) bPegar um er ad raeda heettudstand hluta sem eru a reki,
leidarmerki sem ekki virka eda heettudstand sem skyndilega er
komid upp pa tilkynnir stofnunin pad strax i Utvarpi og/eda
strandstédvum Landssimans og varar sjofarendur vid.

3) Siglingastofnun tekur undir pau sjénarmid ad skipstjérnarmenn
hafi dvallt samband vid hafnarverdi pegar peir koma til hafnar.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Framkveaemd: Stada mals:
Lokid

Nr. mals:
045/01

Atvikalysing:

andlitid pann 19. mai 2001.

Skipverji slasast um bord i Breidafjardarferjunni Baldri (sknr. 2044) pegar hann faer fosférsyru (rydhreinsi) i

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin beinir pvi til Utgerdaradila og ahafna ad setja reglur
um medferd haettulegra efna um bord i skipum sinum. bPa a
pad ad vera Ofravikjanleg regla ad skipverjar klaedist
videigandi hlifdarfatnadi og hlifdargleraugum pegar unnid er
med haettuleg efni.

Afgreidsla Siglingastofnunar: i

1) Eins og fram kemur i afgreidslu Siglingastofnunar Islands &
skyrslu rannsoknarnefndar sjoslysa nr. 012/01, en skyrslan fjallar
um er skipverji um bord i Orfirisey slasast vid ad fa klérbléndu i
auga, er rétt ad benda einnig hér & ad i Slysavarnaskoéla sjdmanna
leera menn @ ymsum nadmskeidum ad umgangast heaettuleg efni og
verkefnastjorn um langtimadaetlun i 6ryggismalum sjéfarenda hefur
gefid ut baekling um ofangreint. i

2) Ad 06dru leyti vill Siglingastofnun Islands visa i afgreidslu
stofnunarinnar hér ad framan & skyrslu rannséknarnefndar sjéslysa
nr. 012/01.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:

156




Nr. mals:
051/01

Atvikalysing:

Fjarki 1S-444 (sknr. 6797) sekkur i rédri Gt af Képnum pann 8. juni 2001.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin leggur til ad breytingar verdi gerdar & reglum um
smabata pannig ad Siglingastofnun fslands versi gert skylt
ad gefa Ut skriflegar upplysingar um leyfilega hledslu hvers
einstaks opins bats sem fellur undir akvaedi reglna um smidi
og bunad skipa undir 15 metrum ad lengd. Slikum
upplysingum verdi komid fyrir & aberandi stad i viskomandi
bat.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun Islands leggur til ad sett verdi plata & aberandi
stad & hvora hlid styrishiss smabata par sem leyfileg hledsla
batsins verdi greinilega og laesilega inngrafin i plétuna. Akvaedi um
slikt verdi komid fyrir reglum um smidi og bunad vinnubdta med
mestu Iengq allt ad 15 metrum nr. 592/1994 med sidari
breytingum. I kafla V-2 um skilgreiningar og tdkn myndi baetast vid
4. gr. um byngdir svohljédandi nyr malslidur:

"4,5, A dberandi stad sitthvoru megin & styrishdsi fiskibatsins
skal vera plata par sem leyfileg hamarkshledsla er tilgreind og
inngrafin i plétuna. Siglingastofnun skal gefa Gt sérstakt
hledsluskirteini fyrir fiskibatinn par sem einnig kemur fram leyfilega
hédmarkshledsla og skal afrit af skirteininu vardveitt um bord [
batnum." .

2) Siglingastofnun Islands hefur teki® mali® upp vid verkefnastjorn
langtimadaetiunar i 6ryggismalum sjofarenda um gerd sérstaks
baeklings og stuttmyndar um 6ryggismal smabata par sem heetta af
ofhledslu og of litlu fribordi smabata verdi sérstaklega tekin fyrir.
Verkefnastjornin leggur mikla aherslu @ ad baedi upplysingar og
arédur til smabatasjomanna um ofhledslu verdi markviss og
aberandi.

3) Siglingastofnun mun setja af stad rannsoknarverkefni sem fjalla
mun um hledslu og ofhledslu smabata par sem sérstaklega verdur
tekid tillit til hledslu Ut fra maelanlegri burdargetu, stédugleika og
6ldudhrifa sem takmdorkun & leyfilega hamarkshledslu.

Verkefni: L-051/01-01

Breyting & kafla V-2 i reglum um smidi og biinad vinnubata med mestu lengd allt
ad 15 metrum nr. 592/1994 med sidari breytingum. Akvaedi um ad sett verdi
plata & dberandi stad & hvora hlid styrishiss smabata par sem leyfileg hledsla

batsins verdi greinilega og lasilega inngrafin i plétuna.

Framkveemd: Stada mals:
Stjornsyslusvid Lokid

Verkefni: S-051/01-02

Gerdur verdi baeklingur og stuttmynd um 6ryggismal smabata par sem hztta
af ofhledslu og of litlu fribordi smabata verdi sérstaklega tekin fyrir.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
Samgoénguazetiun

Verkefni: R-051/01-03

Rannsdknarverkefni um hledslu og ofhledslu smabata par sem sérstaklega
verdur tekid tillit til hledslu Gt fré meelanlegri burdargetu, stédugleika og

oldudhrifa sem takmérkun a leyfilega hamarkshledslu.

Stada mals:
I vinnslu

Framkvaemd:
Rannsdkna- og
préunarsvid

Nr. mals:
065/01

Atvikalysing:

farast en fjorir bjargast.

Una i Gardi GK-100 (sknr. 1207) ferst vid reekjuveidar i Skagafjardardypi pann 17. jali 2001. Tveir skipverjar

Tillaga i oryggisatt:

Nefndin leggur til ad sjoslys petta og rannsékn & orsokum
bess gefi sérstakt tilefni til eftirfarandi tillagna i 6ryggisatt:

1) Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad vatnspétt hdlfun sé
avallt i lagi og vatnspétt lokun tryggd i rekstri skips.

2) Nefndin bendir & mikilveegi pess ad sett séu upp
vidvorunarmerki vid vatnspéttar hurdir sem undirstrika
pydingu pess ad paer séu avallt hafdar lokadar til sjos nema
pbegar bryna naudsyn beri til og pa geett fyllstu vartdar.

3) Nefndin bendir & naudsyn pess ad fylgt sé strangt eftir ad
sampykkt fyrirkomulagsteikning éryggisblnadar sé um bord
eins og reglur maela fyrir um.

4) Nefndin bendir & ad eftir ad breytingar hafi farid fram a
skipum skuli haffaerisskirteini ekki gefid Ut fyrr en sampykkt
stodugleikagogn liggi fyrir enda eru pau hluti af skipsskjélum
sem skipstjornarmenn eigi ad kynna sér.

5) Nefndin hvetur til enn frekari ataks i fraedslu um
stodugleika skipa par sem rik ahersla verdi m.a. 16gd a
grundvallaratridi eins og ad Utreiknud stédugleikaatvik byggi
4 vatnspéttri lokun skipsins.

6) Nefndin bendir & mikilveegi pess ad neydarmerkjakerfi
(neydarbjalla) sé virkt i skipum og ad skipverjar fai pjalfun i
ad bregdast vid pvi.

7) Nefndin vill itreka fyrri abendingar um ad Siglingastofnun
Islands fylgi pvi eftir ad bjorgunarzefingar séu haldnar i
samrami vid reglugerdir og ad ekki verdi gefin ut haffzeri fyrr
en Ur pvi hafi verid baett.

8) Nefndin bendir & ad fylgt sé reglum um vistarverur ahafna
fiskiskipa um ad fullnaegjandi loftraesting geti att sér stad vid
oll skilyrdi."

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun Islands telur naudsynlegt ad rannsakad verdi til
hlitar hvernig loftraestingu um bord i islenskum fiskiskipum er
hattad, hvernig nidurhdlfun pessara skipa er fyrir komid og hvada
rédstafanir beri ad gera til ad tryggja vatnspéttleika skipsins.
Stofnunin mun setja af stad vinnuhdp innan stofnunarinnar par sem
sérstaklega verdur farid yfir nidurhdlfun skipa, loftskipti milli ryma,
lekastoédugleika og ef til vill nyjar forsendur sem kalla & nyjar reglur
um hénnun og smidi. Verkefnid yrdi kaflaskipt & eftirfarandi hatt:

1. Upplysingadflun.

2. Teeknilegar forsendur.

3. Vatnspétt nidurholfun skipa.

4 Loftraesting og loftskipti milli lokadra ryma skipsins.

5. Stédugleiki skips i 16skudu astandi - lekastédugleiki.

6. Honnunarforsendur & lokunarbinadi opa & vatnspéttum piljum.

7. Nidurstada.
Reikna ma med ad nidurstodur verkefnisins liggi fyrir & seinni hluta
naesta ars. Ad verkinu munu koma starfsmenn Siglingastofnunar og
sérfra;éingar sem stofnunin kallar til.
2) I samstarfi vid verkefnastjornun langtimadatiunar i
6ryggismalum sjoéfarenda hefur Siglingastofnun Islands unnié ad
gerd baeklings um “Afingar um bord i skipum”. I baeklingi pessum
eru skyrdar kréfur um ad halda beri manadarlega zfingar um bord
i fiskiskipum staerri en 15 metrar. Ad 6dru leyti fjallar baeklingur
pessi um tilgang og tidni aefinga, undirstédu og undirblning finga
svo 0g adatlun og framkvaemd zfinga. Baeklingi pessum hefur verid
dreift um bord i 6ll islensk skip. Jafnframt hefur galista sem fjallar
um &fingaaaetiun verid dreift med baeklingnum.

Verkefni: R-065/01-01

Rannsoknarverkefni vatnspétta nidurhélfun skipa og loftraestingu um bord i

fiskiskipum.
Verkefni: S-065/01-02

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
Rannsdkna- og
préunarsvid

Framkvaemd: Stada mals:

Gerdur verdi sérstakur baeklingur um sefingar um bord i skipum dsamt gatlista.

Langtimadaetlun Lokid
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Nr. mals:
091/01

Atvikalysing:

Skipverji faer haprystibunu i auga um bord i Venusi HF-519 (sknr. 1308) pann 10 oktober 2001.

Tillaga i 6ryggisatt:
Nefndin leggur til stjérnendur geri leidbeinandi vinnureglur
um umgengni og notkun heaettulegra teekja.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Eins og fram kemur i afgreidslu Siglingastofnunar a skyrslu
rannsoknarnefndar sjoéslysa nr. 012/01, en skyrslan fjallar um er
skipverji um bord i Orfirisey slasast vid ad fa klérbléndu i auga og
skyrslu rannséknarnefndar sjoslysa nr. 045/01 er skipverji slasast
um bord i Breidafjardarferjunni Baldri pegar hann fékk fosforsyru i
andlitid, er rétt ad benda einnig hér & ad i Slysavarnaskdla
sjbmanna lera menn & ymsum namskeidum ad umgangast
haettuleg efni og notkun hattulegra teekja og verkefnastjorn um
langtimadaetlun i 6ryggismalum sjéfarenda hefur gefid Gt baekling
um ofangreint. i

2) A3 68ru leyti vill Siglingastofnun Islands visa i afgreidslu
stofnunarinnar hér ad framan a skyrslu rannsdknarnefndar sjoslysa
nr. 012/01 og nr. 045/01.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:

Nr. mals:
097/01

Atvikalysing:

M.b. Ndpur BA-069 (sknr. 1591) verdur vélarvana og rekur & land i Patreksfirdi pbann 10. névember 2001.

Tillaga i 6ryggisatt:

1) Nefndin hvetur paer utgerdir sem nota rafeindastyrdan
blinad vid vélar ad tryggja ad vélstjorar eda vélaverdir fai
fullnzegjandi kennslu i notkun bunadarins. Pa telur nefndin
naudsyn & ad umbodsadilar sliks blUnadar bjodi upp a
namskeid i stjornun og eftirliti & slikum bunadi.

2) Nefndin bendir & ad akkerisbinadur skipa eigi avallt ad
vera tilbdinn til tafarlausra nota enda er hér um ad raeda
6ryggisbinad sem mikilvaegur er ef skip verdur vélavana."

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Til drbota pa hefur Siglingastofnun haldid fundi med peim
umbodsadilum sem flytja inn adalvélar i skip par sem umfangsmikill
rafeindastyréur bdnadur er hluti af vélbunasinum. Einnig hefur
stofnunin haldi® fundi med fulltrGum fra Vélskola Islands par sem
tekid var fyrir pad namsefni sem vélstjérnarnemum er bodid upp a
er vardar rafeindastyrdan vélbinad og hefur Vélskdlinn upplyst ad
nemendur fai fullnaegjandi kennslu i notkun rafeindastyrds bunadar
adalvéla skipa.

2) Umbodsadilar pessara véla hafa bodid upp & namskeid fyrir
vélstjérnarmenn skipa par sem slikur binadur er eda verdur um
bord. Namskeid pessi eru pannig uppbyggd ad vélstjornarmenn
verda feerir um ad stjorna vélum og vélbunadi par sem flokinn
rafeindastyrdur bunadur er hluti af adalvélablnadinum. Tveir
starfsmenn Siglingastofnunar hafa sétt pessi namskeid.

3) Siglingastofnun mun setja af stad rannsoknarverkefni um
loftfleedi til adalvéla skipa. bar munu verda kannadar teeknilegar
forsendur & rafeindastyrdum gangradi adalvéla, eldsneytissium
dsamt stadsetningu loftinntaka.

Verkefni:
Sja verkefni R-107/01-01.

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:

Nr. mals:
057/01

Atvikalysing:

Skipveriji slasast pegar hann fellur i stiga um bord i Frey GK-157 (sknr. 11) pann 2. juni 2001.

Tillaga i 6ryggisatt:

I lokaskyrslu Rannsoknarnefndar sjéslysa er gerd eftirfarandi
tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin vill beina pvi til Siglingastofnunar ad gert sé sérstakt
atak i skodun & stigum um bord i skipum i peim tilgangi ad
koma i veg fyrir ad illa bunir stigar séu slysagildrur fyrir
skipverja.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I dag er eftirlit og skodun stiga um bord i skipum hluti af
bunadarskodun skipa pannig ad stigar eru skodadir arlega.

2) Siglingastofnun mun fylgja tillégum rannsoknarnefndar sjoslysa i
Oryggisatt med pvi ad leggja sérstaka aherslu & skodun & stigum
um bord i skipum vid arlegar skodanir & 6ryggisblinad.

3) Jafnframt vill stofnunin benda & ad i tengslum vid
langtimaaaetlun i 6ryggismalum sjofarenda 2001 til 2003 hefur
verid gerdur fraeedslubaeklingur um fallhaettu um bord i skipum og 5
mindtna freedslumynd um sama efni. bessu fraedsluefni verdur
dreift um bord i &Il skip.

yerkefni: A-057/01-01 Framkvaemd: Staaa mals:
Ahersla & skodun stiga um bord i skipum vid arlegar bunadarskodanir. Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni
Verkefni: S-057/01-02 Framkvaemd: Stada mals:
Gerd fraedslubzeklings og stuttmyndar um fallhzettu um bord i skipum. Langtimadaetiun Lokid

Nr. mals:
105/01

Atvikalysing:

pann 5. desember 2001.

Ofeigur II VE-324 (sknr. 2030) sekkur & togveidum sudur af Vik i Myrdal, einn skipverja ferst en atta bjargast

Tillaga i 6ryggisatt:

1. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad vatnspétt holfun skips
sé avallt i lagi og vatnspétt lokun tryggd éllum stundum.

2. Nefndin bendir @ mikilveegi pess ad sett séu upp
vidvérunarmerki vid vatnspéttar hurdir sem undirstrikar
pydingu pess ad paer séu hafdar tryggilega lokadar medan
skip er laust nema bryna naudsyn beri til og pa geett fyllstu
varudar.

3. Nefndin telur pad verulegan agalla i fyrirkomulagi ad
enginn adskilnadur sé fra adalstigagangi sem tengir vedur-
og millifar saman, og sjalfu vélariminu.

4. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad fylgt sé strangt eftir ad
sampykkt éryggisplan sé um bord eins og reglur meela fyrir.
5. Nefndin hvetur til dtaks i freedslu um stédugleika par sem
undirstrikad er m.a. bad grundvallaratridi ad Utreiknud
stoduleikatilvik byggi & vatnspéttri lokun.

6. Nefndin itrekar mikilveegi pess ad bjérgunarafingar séu
haldnar.

7. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad nema bunadur fyrir
vindustjornun sé ekki & stédum par sem hatta sé a
vatnsaga.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Eins og fram kemur i afgreidslu Siglingastofnunar vegna skyrslu
rannsoknarnefndar sjoslysa nr. 065/01 lagdi stofnunin til ad
naudsynlegt yrdi ad rannsaka til hlitar hvernig nidurhdlfun slikra
skipa er fyrir komid og hvada radstafanir beri ad gera til ad tryggja
vatnspéttleika skipsins. Stofnunin hefur sett af stad vinnuhdp par
sem sérstaklega verdur farid yfir nidurholfun skipa, loftskipti milli
ryma, lekastédugleika og ef til vill nyjar forsendur sem kalla & nyjar
reglur um hénnun og SMidi.

2) 1 nyjum reglum um stédugleika og oryggi fiskiskipa er m.a.
kvedid & um ad komid verdi fyrir hentugum vidvorunarblnadi sem
gefur vidvorun & heyranlegan og synilegan hatt i styrishisi skipsins.
2) Hér mé benda & endurutgafu stédugleikabaeklings og myndbands
um stédugleika skipa sem verdur dreift i 6ll islensk skip.

3) A3 06dru leyti visar Siglingastofnun i nidurstédur er fylgja
afgreidslu stofnunarinnar i lokaskyrslu rannséknarnefndar sjoslysa,
nr. 065/01, er Una i Gardi forst.

Verkefni: S-105/01-01 Framkvaemd: Stada mals:
Enduritgafa stodugleikabaklings. Langtimaaaetiun Lokid
Verkefni: S-105/01-02 Framkvaemd: Stada mals:
Gerd fraedslumyndbands um stédugleika skipa. Langtimadaetiun Lokid
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Nr. mals:
112/01

Atvikalysing:

Skipveriji fellur fyrir bord um bord i Kaldbak EA-1 (sknr. 1395) pann 11. desember 2001.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin leggur til ad allir sjomenn sem sinna stérfum par
sem beir eiga a haettu ad falla fyrir bord gangi avallt i
einhverju sem haldi peim a floti falli peir fyrir bord og hafi &
sér bliinad sem peir geti vakid athygli & sér med.

Nefndin bendir & naudsyn pess ad til sé ferilskraning
einstakra verkpatta um bord i skipum sem farid er vel yfir
adur en menn ganga til einstakra starfa pannig ad
hlutverkaskipting sé ljos.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Eins og fram kemur i tillogum Siglingastofnunar um breytingu &
reglugerd um oryggi fiskiskipa sem eru 24 metrar ad lengd og
lengri, nr. 26/2000 er gert rad fyrir pvi i VI. kafla um blnad og
radstafanir til verndar ahofninni ad hlifdarfatnadur skipverja, sem
vinna & pilfari, skuli geta haldi® manninum uppi ef honum skolar
fyrir bord og ad notud sé flik med floti eda sjélfuppblasanlegt
bjérgunarvesti til pess.

2) I reglugerd um lagmarkskrofur er varda 6ryggi, hollustuheetti og
heilsu vid vinnu um bord i fiskiskipum nr. 785/1998 og reglugerd
um radstafanir er studla ad beaettu 6ryggi og heilsu starfsmanna um
bord i skipum nr. 786/1998 er fjallad um skipulag vinnu og pjalfun
skipverja. Ekki er par tekid beint & ferilskrdningu einstakra
verkpatta um bord i skipum en vitad er ad ymis fyrirtaeki bjoéda
utgerdum gaedastjornunarkerfi par sem ferilskraning verkpatta er
nakveemlega skilgreind en slik kerfi eru ekki skylda um bord i
skipum i dag jafnvel p6 sumar Utgerdir nyti sér pessa pjonustu.

Verkefni:

Sérstakt verefni ekki naudsynlegt.

Framkvaemd: Stada mals:
Lokid

Nr. mals:
007/02

Atvikalysing:

januar 2002.

Skipveriji slasast um bord i Sveinbirni Jakobssyni PH-10 (sknr. 260) pegar verid var ad kasta snurvod pann 15.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin bendir & naudsyn pess ad hlifar séu settar upp par
sem menn purfa ad standa vid vinnu sina, pvi ad i flestum
tilfellum standa menn i adgerd & medan tdégin eru ad renna
ut.

Afgreidsla Siglingastofnunar:
Siglingastofnun mun vinna ad drogum ad reglum um vinnusvaedi
um bord i skipum.

Verkefni: L-007/02-01
Drog ad reglum um vinnusvadi um bord i skipum.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
Stjérnsyslusvid

Nr. mals:
015/02

Atvikalysing:
Bjarmi VE-66 (sknr. 1103) ferst & siglingu
febriar 2002.

NV af pridrongum, tveir skipverja farast, en tveir bjargast pann 23.

Tillaga i 6ryggisatt:

1. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad sjomenn taki mid af
fyrirliggjandi spam um vedur og sjolag.

2. Nefndin bendir & ad astaeda sé til ad skoda hvort ekki sé
naudsynlegt ad audvelda framsetningu stodugleikagagna fyrir
minnstu batana.

3. Nefndin vekur sérstaka athygli & gildi bjérgunarbininga og
pjalfun i ad kleedast peim.

4. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad skipverjar klaedist
strax flotg6llum pegar synt er ad skipverjar megi buast vid
pvi ad purfa ad yfirgefa skipid, og pvi verdur vid komid.

5. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad skip i neyd sendi Gt
neydarkall & réttum talstédvarrasum.

6. Nefndin vill itreka fyrri abendingar um ad Siglingastofnun
fylgi pvi eftir ad bjorgunaraefingar séu haldnar.

7. Nefndin bendir & ad breyta parf neydarrofablinadi a
sjalfvirkum tilkynningarskyldubinadi pannig ad augnabliks
handtak nzaegi & neydarstundu.

8. Nefndin bendir & naudsyn pess ad frifljétandi neydarbaujur

verdi teknar wupp i Ollum skipum undir 24 m i
skraningarlengd.

9. Nefndin telur ad rekakkerislina og fangalina i
gummibjorgunarbdtum eigi ad vera adgreindar med

mismunandi lit.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun rekur upplysingakerfi fyrir vedur og sjélag fyrir
sjofarendur med pad ad markmidi ad auka 6ryggi til sjos og
audvelda sjéfarendum sjésékn. A heimasidu Siglingastofnunar
(www.sigling.is) er haegt ad nalgast upplysingar um vedur og
sjolag.

2) 1 langtimadaetiun i ryggismalum sjafarenda 2001 - 2003 er gert
rad fyrir pvi ad nyr og uppfeerdur stédugleikabaeringur verdi gefin
Gt i mai & pessu &ri. Einnig mun koma Ut freedslumyndband um
stodugleika skipa. A rannsoknarsvidi stofnunarinnar fara nd fram
rannsoknir i samstarfi vid ymsa adila utan stofnunarinnar a
stodugleikavakt um bord i skipum og hvada ahrif andveltigeymar
hafa & stédugleika skipa.

3) I tengslum vid langtimaaeetlun i 6ryggismalum sjofarenda 2001
til 2003 er verid ad undirbla fraedslumynd um bjérgunarbuninga.
bar verdur synt hvernig & ad klaedast peim og hve naudsynlegt pad
er ad teema ur peim loftid pegar i pa er komid. Einnig skal pess
getid ad bjorgunarbliningum fylgja &vallt leidbeiningar fra
framleidendum.

4) 1 nylegri pjalfunarhandbdk sem Siglingastofnun hefur sampykkt
fyrir skip er mjog nakveemleg farid yfir bjérgunaraefingar og
hvernig eigi ad framkvaema peer. Skipstjora ber ad skra allar
zfingar i bokina pannig ad eftirlit med bjorgunaraefingum um bord
i skipum & ad vera mjog skilvirt. Einnig hefur verid gefid Ut
freedsluefni & vegum langtimadaeetlunar i 6ryggismalum sjéfarenda i
formi beeklinga, eefingaeydublada og myndbanda.

5) A fundi siglingardds pann 24. jantar 2002 kom til umrzaedu
banadur til sjalfvirkrar tilkynningarskyldu og pa sérstaklega sa
grunur ad teekin virkudu oft & tidum ekki, veeru sifellt i dlagi, langur
vidgerdartimi eda jafnvel ekki til afgreidslu, engin tzeki til skiptanna
fyrir pau sem biludu og purftu & vidgerd ad halda og pad jafnvel i
utlondum.  Siglingastofnun hefur komid bpvi & framfaeri vid
umbodsmann bunadar til sjélfvirkrar tilkynningarskyldu ad
neydarrofablnadur virki pannig ad augnabliks handtak nzegi a
neydarstundu. NU er vidbragdstimi neydarhnapps half sekinda.

6) I minnisbladi Siglingastofnunar til siglingarads, dags. 9.
september 2002, um frifljétandi neydarbaujur eru bornar saman
krofur i Danmorku og Noregi vid islenskar reglur. Einnig er bent a
kostnad Utgerdir skipa, sem eru 24 m ad skraningarlengd og minni
ef farid yrdi ad tillogum yfirstjornar leitar og bjorgunar & hafinu um
ad oll skip skuli hafa um bord frifljétandi neydarbauju. Samkvaemt
minnisbladinu er pad mat stofnunarinnar ad ekki porf & ad gera
krofu til skipa undir 24 m ad pau verdi skyldug til ad hafa um bord
frifjotandi neydarbauju svo framanlega sem STK kerfid uppfylli par
til gerdar krofur.

7) Rétt er ad benda & ad erfitt er ad greina lit rekakkerislina og
fangalina i myrkri, rokkri og sleemri lysingu. Siglingastofnun stydur
engu ad sidur pd hugmynd ad rekakkeris- og fangalinur verdi
adgreinar med mismunandi lit. Rétt er pd ad benda & ad setja
verdur reglugerd um slikt og yrdi pa um svokallada sérkréfu ad
raeda. Siglingastofnun parf ad meta hvort hin legdi til ad sérkrafan
cetti ad vera afturvirk fyrir gdmmibjorgunarbata sem pegar eru i

landinu eda eingdngu sérkrafa til nyrra gdmmibjorgunarbata.
Verkefni: S-015/02-01 Framkveemd: Stada mals:
Endurgerd freedslumyndbands um bjérgunarbininga. Langtimadaetiun Lokid
Verkefni: L-015/02-02 Framkveemd: Stada mals:
Kanna hvort setja eigi reglur um adgreiningu rekakkerislinu og fangalinu | Stjornsyslusvid Lokid
me3d lit.
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Nr. mals:
027/02

Atvikalysing:

Hélmsteinn GK-20 (sknr. 573) siglir & Rafn KE-41 (sknr. 7212) pann 12. mars 2002.

Tillaga i oryggisatt:

Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad ohindrad Utsyni sé ur bra
/ styrishusi skipa og ad vid arlegar skodanir skipa ad pessir
peaettir séu skodadir og gerdar athugasemdir ef Utsynid er
skert.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I reglum um skip eru dkvaedi um ad fra stjérnpalli (Gr bri og eda
styrishusi skipa) skuli vera éhindrad Utsyni fyrir allar staerdir skipa.
2) Siglingastofnun mun fylgja pvi eftir vid arlegar skodanir skipa ad
Ohindrad uUtsyni sé fra stjornpalli skipa og gera athugasemdir ef
utsyni er skert og fara fram ad Ur sé baett samkvaemt reglum sem
Vid eiga.

Verkefni: A-027/02-01

Eftirfylgni vid skodanir ad 6hindrad Gtsyni sé fra stjornpalli skipa asamt

athugasemdum ef vid a.

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:
Skipaeftirlitssvid

Nr. mals:
046/02

Atvikalysing:

Skipverji slasast vid netalégn um bord i Steinunni SF-10 (sknr. 1416) pann 29. april 2002.

Tillaga i 6ryggisatt:

1. Nefndin telur ad par sem taekifeeri er til ad auka og baeta
vinnuadstédu um bord i skipum eigi ad skoda pa moguleika
alvarlega. Med framkvaemd ahzettumats sem skylt er ad
gera (sja reglugerd nr. 786/1998 um radstafanir er studla ad
beettu 6ryggi og heilsu starfsmanna um bord i skipum) munu
skipverjar eiga audveldara med ad greina haettusvaedi adur
en slys verdur.

2. Nefndin leggur til ad almennt verdi sett yfirbreidsla & milli
feera & netaveidum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun tekur undir pad ad skipverjar eigi audveldara
med ad greina haettusvaedi adur en slys verdur ef framkvaemt er
haettumat um bord i skipinu en samkvemt reglum ber
vinnuveitendum sja til pess ad framkvaemt sé haettumat vegna
6ryggis og hollustu & vinnustad og & grundvelli haettumatsins.

2) Siglingastofnun mun beita sér fyrir pvi ad almennt verdi sett
yfirbreidsla & milli faera & netaveidum.

Verkefni:A-046/02-01

Siglingastofnun mun beita sér fyrir pvi ad almennt verdi sett yfirbreidsla a milli

faera a netaveidum.

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvamd:
Skipaeftirlitsvid

Nr. mals:
107/01

Atvikalysing:

pann 7. desember 2001.

M.b. Svanborg SH-404 (sknr. 2344) verdur vélavana og ferst vi® svortuloft, prir menn farast og einn bjargast,

Tillaga i 6ryggisatt:

1. Nefndin leggur til ad hugad verdi ad stadsetningu
loftinntaka og minnir & ad til eru loftsiur med gildrur fyrir
vokva.

2. Nefndin itrekar paer alyktanir sem gerdar hafa verid um ad
utgerdar- og/eda skipstjornarmenn fari eftir peim
vidvérunum sem koma i vedurspam.

3. Nefndin bendir & ad vid rannsékn pessa mals og
hlidstaedra mala hefur komid i Ijos ad i mérgum tilfellum eru
skip med of litlar eldsneytissiur midad vid oliufleedi ad vélum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Vegna beirra tillagna sem hér fyrir liggja i 6ryggisatt mun
Siglingastofnun Islands setja upp vinnuhop innan stofnunarinnar
sem mun fara yfir taeknilegar forsendur & rafeindastyrdum
gangradi, loftinntékum og eldsneytissium i adalvélum skipa af peirri
gerd sem var um bord i Svanborgu SH-404. Kannad verdur hvort
slikur bunadur geti skadad 6ryggi skips og dhafnar. Gert er rad fyrir
ad nidurstédur pessa vinnuhops liggi fyrir eigi sidar en um mitt ar
2004 en hlutanidurstédur geti legid fyrir lok pessa ars.

2) bess skal einnig getid ad pad er mat umbodsadila adalvélar
skipsins ad skvettur og gusur ad loftsium eigi ekki ad geta stiflad
loftsiur med peim afleidingum ad adalvélin stodvist. Ef magnid af
sj6 sem flaedir inn um loftinnték er umtalsvert pa er engu ad sidur
ekki haegt ad (tiloka ad adalvél geti stodvast.

Verkefni: R-107/01-01

Rannsoknarverkefni um loftfledi til adalvéla skipa par sem kannadar verdi
taeknilegar forsendur & rafeindastyrdum gangradi adalvéla, eldsneytissium dsamt

stadsetningu loftinntaka.

Framkvaemd:
Rannsokna- og
préunarsvid

Stada mals:
I vinnslu

Verkefni: L-107/01-02 Framkvemd: Stada mals:
Kanna hvort setja skuli reglur um umbudir utan um bjérgunarbininga. Stjérnsyslusvid Lokid
Verkefni: L-107/01-03 Framkvaemd: Stada mals:
Nyjar reglur med auknum krofum um akkerisbinad skipa. Stjérnsyslusvid Lokid
Verkefni: A-107/01-04 Framkvaemd: $ta6a mals:
Vid skodun og eftirlit med akkerisbiinadi verdi akkerin |atin falla. Skipaeftirlitssvid Ataksverkefni

Nr. mals:
098/01

Atvikalysing:

2001.

Bilun verdur i kdplingu um bord i Orfirisey RE-4 (sknr. 2170) og skipid verdur stjérnlaust pann 10. névember

Tillaga i 6ryggisatt:

1. Nefndin leggur til ad bjérgunarskip eins og vardskip verdi
blin ataks drattarspili enda sé pad o6umdeilanlega besti
kosturinn vid adstaedur sem pessar.

2. Nefndin leggur til ad athugasemdir vegna tildrattartogs
verdi skodadar sérstaklega og pad profad a faglegum grunni
og metid hvort um heppilega tegund sé ad raeda.

3. Nefndin leggur til ad &tak verdi gert i ad hvetja
skipstjéornendur ad sinna beirri fraedsluskyldu sem & peim
hvilir gagnvart ahéfn um notkun og medferd bjérgunartaekja
skips, par med taldar linubyssur, samhlida I6gbodnum,
reglubundnum bjorgunaraefingum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun kom athugasemdum rannsoknarnefndar sjéslysa
a framfzeri vid Landhelgisgaeslu Islands med bréfi dags. 14.04.2003
en nefndin leggur til ad bjorgunarskip eins og vardskip skulu buin
ataks-drattarspili. Landhelgisgaeslan lysir i bréfi til
Siglingastofnunar, dags. 28.04.2003, sig sammala pessum tillogum
en vegna kostnadar og forgangs annarra 6ryggisatrida hefur ekki
enn verid radist i ad Gtbua skipin slikum binadi.

2) Siglingastofnun mun fara yfir paer reglur sem flokkunarfélogin
hafa sett sér gagnvart drdttartaugum og pa med tilliti til pess
hvada drattartaugar henti best vid peer adsteedur sem geta komid
upp hér vid land og pa med tilliti til peirra efna sem drattartaugin
er gerd ar.

3) Nyverid kom Ut & vegum langtimadaetiunar i 6ryggismalum
sjéfarenda myndband um medferd linubyssa. Myndband petta synir
hvernig @ ad medhondla linubyssur, gerd beirra, fragang og
notkun. Einnig hefur komid Gt & vegum langtimadaetlunar i
oryggismalum sjéfarenda baeklingur um zefingar um bord i skipum.
Bzedi myndbandinu og baeklingnum hefur verié dreift til peirra adila
er malid varda.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
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Nr. mals:
049/02

Atvikalysing:

Sjor kemst i vélarim Herkuless SF-125 (sknr. 1770) pann 22. april 2002.

Tillaga i 6ryggisatt: i

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun Islands lati fara fram
athugun & lekavidvérunum almennt i batum og skipum. Su
athugun verdi medal annars latin na til virkni og gerda sliks
blanadar. Jafnframt leggur nefndin til ad
lekavidvorunarblnadur verdi skyldadur i 6l purrrymi skipa.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Samkveemt Nordurlandareglunum er skylt ad hafa
vokvavidvorunarkerfi i vélarimi bata undir 15 metrum ad mestu
lengd.

2) Vid eftirlit og skodun skipa og bata mun Siglingastofnun
sérstaklega athuga lekavidvérun og einnig fara yfir virkni og gerd
sliks bunadar.

3) Siglingastofnun Islands er ad vinna ad rannsoknarverkefni um
vatnspéttleika skipa (rannséknarverkefni nr. R-065/01-01). f
verkefninu er medal annars verid ad kanna kosti og galla pess ad
lekavidvorunarblnadur verdi skyldadur i 6ll purrrymi skipa. pegar
nidurstédur verkefnisins liggja fyrir mun Siglingastofnun gera tillogu
til samgodngurdduneytisins ad reglum um lekavidvérunarblinad
skipa sem siglingarad mun fa til umsagnar.

Verkefni: A-049/02-01

Vid eftirlit og skodun verdi sérstaklega athugad lekavidvorunarkerfi, virkni og

gerd sliks banadar.

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:
Skipaeftirlitssvid

Nr. mals:
003/03

Atvikalysing:

Vélarbilun vard um bord i Berglinu GK-300 (sknr. 1905) og skipid tok nidri pann 29. jantar 2003.

Tillaga i 6ryggisatt:

I lj6si tidra vandamdla telur nefndin naudsynlegt ad
Siglingastofnun Islands hlutist til um sérstaka athugun &
skipum sem eru med vélbunad sem notar brennsluoliu til
kelingar og siur sem bau nota. Itrekad hafa komid upp
vandamal vegna fragangs a oliukerfum. Oliulagnir og oliusiur
virdast ekki naegjanlega afkastamiklar.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) 1 byrjun &rs 2004 mun Siglingastofnun setja af stad
ataksverkefni med pvi ad fara yfir pau fjégur til fimm skip sem eru
med vélblinad sem notar brennsluoliu til kaelingar svo og siur sem
pbau nota.

2) Markmid ataksverkefnisins er ad fara yfir fragang & oliukerfum
bessara skipa og kanna hvort oliulagnir og oliusiur standist pad dlag
sem beim er atlad dsamt athugun & afkastagetu oliulagna og -sia.
3) Hja Siglingastofnun er ad fara i gang rannsdéknarverkefni par
sem m.a. eru kannadar taeknilegar forsendur & rafeindastyrdum
gangradi adalvéla skipa, eldsneytissium dsamt stadsetningu
loftinntaka. Petta rannsoknarverkefni mun auk pess innihalda
umsdgn um peer tilldgur i 6ryggisatt sem rannsoknarnefnd sjoslysa
setti fram i sinni lokaskyrslu, p.e. hvort brennsluolia henti til
kaelingar og hvort fragangur lagnakerfis sé i samraemi vid
naudsynlegt rennslisflaedi ad adalvél.

4) Siglingastofnun mun vinna ad pessu verkefni & vormanudum
2004 og mun skila hlutanidurstédum um mitt naesta ar.

Verkefni:
Sja verkefni

R-107/01-01,L-107/01-02, L-107/01-03 og A-107/01-04

Framkvaemd: Stada mals:
Lokid

Nr. mals:
062/03

Atvikalysing:

Skipverjar voru haett komnir vegna surefnisskorts i lest Arnars KE-13 (sknr. 1012) pann 3. juli 2003.

Tillaga i 6ryggisatt:

1) A& sett verdi i reglugerd akvaedi um ad i peim skipum, par
sem heaetta er & surefnisskorti i rymum sem skipverjar ad
stadaldri vinna i, verdi skylt ad hafa surefnismeaela og/eda
surefnisskynjara & sér og gdéda loftreestingu i skilgreindum
haetturymum.

2) Ad gerd verdi leidbeinandi veggspjold og baeklingur um
haettuleg efni, umgengni vid pau og mégulegar efnamyndanir
um bord i skipum. Einnig verdi 6ll rymi par sem hzetta er a
efnabreytingum skilgreind & dberandi hatt og &hofninni kynnt
vel.

3) Ad sérstakar radstafanir séu gerdar i vidbragdsazetiun um
bord i skipum, verdi slys af véldum surefnisskorts.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I tillogum Siglingastofnunar Islands ad breytingum & reglugerd
um 06ryggi fiskiskipa sem eru 24 metrar ad lengd og lengri sem taka
mun til allra fiskiskipa sem eru 15 metrar ad mestu lengd og lengri
er ad finna i 13. gr. i VI. kafla um blnad og radstafanir til verndar
&hofninni akvaedi um notkun gas- og strefnismeela.

2) 1 reglugerd um lagmarkskrofur er varda 6ryggi, hollustuhaetti og
heilsu vi®d vinnu um bord i fiskiskipum, nr. 785/1998, er ad finna
akvaedi um skyldur eigenda og skipstjora til ad koma i veg fyrir ad
0ryggi og heilsa starfsmanna verdi ekki stofnud i haettu.

3) Siglingastofnun i samvinnu vid verkefnisstjorn langtimaaaetiunar
i o6ryggismadlum sjofarenda hefur gefid Gt "Leekningabok
sjofarenda", en par er ad finna i 17. kafla um eitranir lysing &
greiningu og medferd eitrana.

4) Siglingastofnun mun vinna ad pvi i samvinnu vid verkefnisstjorn
langtimadaetiunar i Oryggismalum sjéfarenda ad gerd verdi
veggspjold, freedslupésar og annad kynningarefni um heettu vegna
mogulegrar efnamyndunar i rymum skipa.

5) Einnig mun Siglingastofnun i tengslum vid langtimaaaetiun um
o6ryggismal sjofarenda huga ad gerd fraedslupésa eda annars
kynningarefnis um sérstakar radstafanir i vidbragdsaaetiun um bord
i skipum pegar slys verdur af voldum surefnisskorts.

Verkefni: S-062/03-01

Leggja pad til vid dzetlun um 6ryggi ad huga ad gerd fraedslupésa um sérstakar
vidbragsradstafanir um bord i skipum pegar slys verdur af véldum surefnisskorts

Framkveemd: Stada mals:
Langtimadaetiun I vinnslu
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Nr. mals:
107/01

Atvikalysing:

farast, einn bjargast.

Svanborg SH-404 (sknr. 2344) verdur vélarvana og ferst vid Svortuloft pann 7. desember 2001, prir menn

Tillaga i 6ryggisatt:

1) Nefndin leggur til ad hugad verdi ad stadsetningu
loftinntaka @ skipum og minnir & ad til eru loftsiur med
gildrur fyrir vokva.

2) Nefndin itrekar peaer alyktanir sem gerdar hafa verid um
ad Utgerdar- og/eda skipstjornarmenn fari eftir peim
vidvérunum sem koma i vedurspam.

3) Nefndin bendir & ad vid rannsokn pessa mals og
hligstaedra mala hefur komid i 1jés ad i mérgum tilfellum eru
skip med of litlar eldsneytissiur midad vid loftflaedi ad vélum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

Siglingastofnun tok til afgreidslu pessa lokaskyrslu i greinargerd og
bréfi til rannséknarnefndar sjoslysa pann 14. april 2003.

bpar sem nu koma fram sému tillégur i 6ryggisatt og i lokaskyrslu
rannsoknarnefndar sjoslysa, nr. 107/01, sem barst stofnuninni 20.
mars 2003, fylgir hér nidurstada stofnunarinnar fra afgreidsiu
hennar 14. april 2003. |

1) I byrjun a&rs 2004 mun Siglingastofnun Islands setja af stad
rannsoknarverkefni par sem farid verdur yfir teeknilegar forsendur
4 rafeindastyrdum gangradi, loftinntékum og eldsneytissium i
adalvélum skipa af peirri gerd sem var um bord i Svanborgu SH-
404. Kannad verdur hvort slikur bunadur geti skadad 6ryggi skips
og ahafnar.

2) Gert er rad fyrir ad hlutanidurstédur pessa vinnuhéps liggi fyrir
eigi sidar en um mitt &r 2004. Hér er um sama rannsoknarverkefni
ad raeda sem um getur i nidurstddu Ur afgreidslu & tillbgum
rannsdknarnefndarinnar i 6ryggisatt i lokaskyrslu nr. 003/03.

3) Til st6d ad leggja fram megin nidurstédur pessa verkefnis i arslok
2003 en pegar & reyndi var faglega talid hagkveemara ad vinna
ataksverkefni nr. 003/02 og petta verkefni nr. 107/01 samtimis og
ljika hlutanidurstédum um mitt ar 2004.

4) bess skal einnig getid ad pad er mat umbodsadila adalvélar
skipsins ad skvettur og gusur ad loftsium eigi ekki ad geta stiflad
loftsiur med peim afleidingum ad adalvélin stédvist. Ef magnid af
sjé sem flaedir inn um loftinntok er umtalsvert er engu ad sidur ekki
haegt ad Utiloka ad adalvél geti stédvast.

Verkefni:
Sja verkefni

R-107/01-01,L-107/01-02, L-107/01-03 og A-107/01-04

Stada mals:
Loki®

Framkvaemd:

Nr. mals:
111/02

Atvikalysing:

Aron PH-105 sekkur vid reekjuveidar nordur af Grimsey pann 30. september 2002. Mannbjdrg vard.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndir telur sjéslys petta og rannsékn & orsokum pess gefi
sérstakt tilefni til eftirfarandi tillagna i 6ryggisatt:

1) Ad strangt eftirlit purfi ad vera med pvi ad vatnspétt pil i
skipum standist krofur sem til peirra eru gerdar.

2) Ad mikilvaegt sé ad vatnspéttur lokunarbinadur innan
skips milli hélfa og utan skips ad hinum ymsu rymum uppfylli
krofur um vatnspéttleika og fljotvirkt sé ad gripa til lokunar
ryma. betta a einnig vid um viraligur.

3) A8 merkingar séu & hurdum (ligum) sem eiga ad vera
lokadar til sjos.

4) Ad vidvérunarbuinadur fyrir sjé i rymum sé tekinn til
endurskodunar hvad vidkemur hoénnun, vidurkenningu sliks
blinadar, reglulegum préfunum og eftirlits med slikum
bunadi.

5) Ad aréttad sé mikilveegi pess, m.a. i veentanlegri
langtimaaaetiun i 6ryggismalum sjofarenda, um hvad beri ad
varast og hvernig & ad standa ad austri fréa rymum.
Sérstaklega ber ad varast sjalfvirkan austur i lengri tima an
voktunar & rymi eda maelingar & vokvahaed i brunni.

6) Ad athuga purfi hvort lensing sem einungis er moguleg
med rafmagni sem millistig i dreifikerfi sé fullnaegjandi.

7) Ad endurskoda ber lensikerfi sem byggja & lensijektor sem
deelir i brunn & adgerdarpilfari, padan sem sérsték brunndala
deelir Utbyrdis.

8) Sjoslys betta gefur tilefni til ad skerpa & reglum um
vidbunadarstig, hvernig bregdast skal vid i tilviki eins og
pessu par sem umtalsverdur sjor er kominn i tvé meginrymi
skipsins.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I framhaldi af ofangreindu hefur Siglingastofnun hrundid af stad
rannsoknarverkefni um vatnspéttleika skipa og er verkefnid vel &
veg komid. Rannsdknarverkefnid tekur adallega & nidurholfun og
vatnspéttleika islenskra fiskiskipa og hvernig loftreestingu um bord
er hattad. Farid er yfir stodugleika skipa i 16skudu astandi og paer
hénnunarforsendur er lUta ad lokunarbinadi & vatnspéttum hoélfum
eru yfirfarnar.

2) Loki® er ad mestu ad astandsgreina hina ymsu flokka fiskiskipa
par sem teeknilegar forsendur vatnspéttleika hafa veri® kannadar.
Framhald pessa verkefnis byggir & stodugleika skips i I6skudu
astandi og honnunarforsendur fyrir vatnspétt holf &dsamt
radstofunum sem gripa ber til i framhaldi af nidurstédum.

Verkefni:
Sja verkefni R-065/01-01.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:

Nr. mals: Atvikalysing:

042/03

Skipveriji slasast vid ad festast i faeribandi

um bord i Pér HF-4 (sknr. 2549) pann 27. april 2003.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin leggur til ad gerd verdi sérstok uttekt & fragangi
feeribanda um bord i skipum med tilliti til 6ryggisatrida og
umgengnisreglna.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I reglugerd um 6ryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad
mestu lengd, nr. 122/2004, er ad finna akvaedi um feeribond i VI.
kafla um bunad til verndar ahofninni par sem 11. regla fjallar um
fiskvinnslubinad.

2) Siglingastofnun mun i eftirlitshlutverki sinu beita sér fyrir pvi ad
gerd verdi sérstok Uttekt & frdgangi feeribanda um bord i skipum og
pé med tilliti til 6ryggisatrida og umgengnisreglna svo og i samrami
vid breytt fyrirkomulag skipsbunadar.

Verkefni: A-042/03-01

Gerd verdi sérstok uttekt a fragangi faeribanda um bord i skipum m.t.t.

oryggisatrida og umgengnisreglna.

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvamd:
Skipaeftirlitssvid
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Nr. mals:
051/03

Atvikalysing:

Eldur verdur i deelurymi Bjargar Jonsdottur PH-321 (sknr. 1508) pann 3. juni 2003.

Tillaga i 6ryggisatt:
Nefndin sér astaedu til
Oryggisatt:

Ad oOndunaropum eldfimra vokva s.s. spiloliu sé ekki
fyrirkomid i rymum par sem pustlagnir liggja.

ad gera eftirfarandi tillogu

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I reglugerd um &ryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad
mestu lengd, nr. 122/2004, er ad finna i 10. reglu i IV. kafla i I.
vidauka akvaedi um vél- og rafbinad og timabundid 6moénnud
vélarim en reglan fjallar um radstafanir vegna eldsneytisoliu,
smuroliu og annarra eldfimra efna.

2) Siglingastofnun mun i eftirlitshlutverki sinu leggja aherslu & ad
ondunaropum eldfimra vokva svo sem spiloliu sé ekki fyrir komid i
rymum par sem heitar pustlagnir liggja.

Verkefni: A-051/03-01

Eftirfylgni ad dndunaropum eldfimra vokva s.s. spiloliu sé

rymum bar sem heitar pustlagnir liggja.

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:

ekki komid fyrir i | Skipaeftirlitssvid

Nr. mals:
015/03

Atvikalysing:

Heelsvik GK-350 (sknr. 2361) feer inn a sig sjo og leka i flotkassa pann 26. febriar 2003.

Tillaga i 6ryggisatt: i

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun Islands geri sérstaka
athugun & batum sem bunir eru flotkssum med tilliti til
styrks, lekavara og delublinadar.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I reglugerd um maelingu skipa med lengd allt a& 24 metrum, nr.
527/1997, er ad finna i grein 2.4. ad skutgeymir er geymir sem
settur er aftan a skip og virkar adeins sem flotholt, en nytist ekki ad
6dru leyti. Form skutgeyma skal vera samkvaemt nanari
fyrirmaelum Siglingastofnunar.

2) I umburdarbréfi nr. 5/2000 eru ad finna i 4. kafla lysingu &
nanari fyrirmaelum Siglingastofnunar um skutgeyma.

3) Siglingastofnun i eftirlitshlutverki sinu gera sérstaka athugun a
batum sem bunir eru skutgeymum me3 tilliti til styrks, lekavara og
daelubuinadar.

Verkefni: A-015/03-01

Sérstok athugun & batum sem bunir eru skutgeymi m.t.t. styrks, lekavara og

dzelubuinadar.

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvamd:
Skipaeftirlitssvid

Nr. mals:
061/03

Atvikalysing:

2003.

Gasleki og sprenging & sér stad um bord i Bryndisi SU-288 (sknr. 2167) og einn madur slasadist pann 3. juli

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin telur &staedu til med hlidsjon af slysi pessu sem og
6drum alvarlegum slysum vegna gasleka ad skylt verdi ad
hafa gasskynjara um bord i batum sem nota gas.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I reglum um smidi og binad bata med mestu lengd allt ad 15
metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum (Nordurlandareglur)
ma finna i kafla V-14 &kvaedi um eldvarnir er varda notkun & gasi
um bord i skipum. par er ekki ad finna dakvaedi um gasskynjara um
bord i batum sem nota gas.

2) Siglingastofnun mun leggja pad til ad ofangreindum reglum verdi
breytt i pa att ad skylt verdi ad hafa gasskynjara um bord i batum
sem nota gas.

Verkefni: A-061/03-01

Leggja pad til i siglingarddi ad skylt verdi ad hafa gasskynjara um bord i

batum sem nota gas.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
Stjornsyslusvid

Nr. mals: Atvikalysing:

112/02 Kéfunarslys i Kleifarvatni pegar prir kafarar eru hzett komnir pann 3. september 2002.
Tillaga i 6ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:
Nefndin leggur til ad vinnuhdpur verdi myndadur med 1) Siglingastofnun leggur til ad eftirfarandi adilar myndi vinnuhdp

patttéku hagsmunaadila og sérfreedinga a svidi kofunar.
Eftirfarandi atridi verdi m.a. tekin til itarlegrar skodunar:

a) Hvort setja eigi pyrlu tafarlaust i vidbragdsstédu pegar um
kofunarslys er ad reeda.

b) Hvort kafarar eigi alltaf ad vera med skilgreindan
lagmarks surefnisbiinad medferdis og pjalfadan
adstodarmann vid allar kafanir.

c) Fjarskiptasamband sé vel tryggt & kéfunarstad.

d) Hvort mogulegt sé ad kafarar tilkynni til akvedins adila
adur en kofun hefst.

e) Hvort kafarar eigi ad fara reglulega i ndakvaema
lzeknisskodun hja leeknum med sérpekkingu & pessu svidi.

med patttéku og sérfraedinga a svidi koéfunar:

i) Sportkafarafélag Islands.

ii) Landhelgisgaeslan.

iii) Slokkvilid hofudborgarsvaedisins / Slysavarnafélagid Landsbjorg.
iv) Rikislégreglustjori.

v) Samtok atvinnulifsins.

vi) Siglingastofnun Islands

2) Hvad vardar pau atridi sem taka a til itarlegrar athugunar er rétt
ad benda & eftirfarandi:

a) bad etti ad dkvardast af adstaeedum hverju sinni hvort setja eigi
pyrlu tafarlaust i vidbragdsstodu pegar um koéfunarslys er ad reeda.

b) Akvaedi um hvort kafarar eigi alltaf ad vera med skilgreindan
lagmarkssurefnisbinad medferdis og pjalfadan adstodarmann vid
allar kafanir er ad finna i reglugerd um kofun, nr. 535/2001.

c) Fjarskiptasamband verdur ad vera til stadar ef kalla & til adstod
vid kofunarslys.

d) Um tilkynningar kafara adur en kofun hefst er ad finna i
reglugerd um kofun og einnig meetti skoda adkomu vaktstodvar
siglinga ad tilkynningarskyldu fyrir kafara.

e) I reglugerd um kofun er kvedid & um ad gildistimi
laeknisskodunar gagnvart veittum atvinnuskirteinum er 12 manudir
ef ekki kemur til dstaedna sem pvi breytir.

3) Siglingastofnun mun hlutast til ad vinnuhdpurinn verdi settur a
laggirnar sem fyrst i byrjun ars 2005.

Verkefni: L-112/02-01

Myndadur verdi vinnuhopur med patttoku hagsmunaadila og sérfreedinga a svidi

kofunar.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
Stjornsyslusvid
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Nr. mals: Atvikalysing:
014/03 Draupnir GK-009 (sknr. 6915) hvolfir & veidum pann 26. febrtar 2003.

Tillaga i 6ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

Nefndin telur Ofzert ad skipstjornarmenn pekki ekki til 1) I reglum um smidi og binad bata med mestu lengd allt ad 15
burdargetu bata sinna. Hun beinir pvi til Siglingastofnunar | metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum eru skyr dkvaedi um
Islands ad pegar verdi gerdar Urbaetur gagnvart batum sem | ad fyrir bat skuli gefa Ut vidurkenningarskirteini par sem skrad er
ekki hafa i dag vidurkenningarskirteini par sem fram kemur | hdmarshledsla batsins og ad vidurkenningarskirteini batsins falli (r
leyfileg hledsla eins og reglugerdir kveda & um. gildi ef dverkar eda breytingar samsvara ekki akvaedum reglnanna.
Siglingastofnun mun setja af stad ataksverkefni par sem fylgt
verdur eftir ad fyrir hvern bat hafi verid gefid at
vidurkenningarskirteini.

2) Siglingastofnun vinnur ad verklagsreglum um hledslupréfun
opinna bata til ad gera peim adilum sem hanna og hafa eftirlit med
skipum Kleift ad annast hledslupréfanir. i

3) Sja einnig afgreidslu Siglingastofnunar Islands & lokaskyrslu
rannséknarnefndar sjéslysa nr. 051/01 en skyrslan fjallar um pegar
Fjarki IS-444 (skrnr. 6797) sekkur i rédri Ut af Képnum pann 8.
jani 2001. )

4) Siglingastofnun Islands hefur i samradi vid verkefnisstjorn
aeetlunar um 6ryggi sjofarenda gefid Ut freedslupésa og DVD-mynd
um o6ryggi smabdata & fiskveidum par sem tekid er & o6llum
meginpattum 6ryggis smabata. Einnig hefur stofnunin i samradi vid
verkefnisstjornina stadid fyrir Utgafu & DVD-mynd um stédugleika
fiskiskipa. i

5) Siglingastofnun Islands hefur sett af stad rannséknarverkefni
sem fjallar um hledslu og ofhledslu smabata. I verkefninu er tekid
sérstakt tillit til hledslu Gt frd maelanlegri burdargetu, stédugleika
og dlduahrifa sem takmérkun & leyfilegri hamarkshledslu.

6) Hja Siglingastofnun Islands er einnig verid ad vinna ad
rannsoknarverkefni um ahaettumat minni fiskiskipa i haettulegum
o6ldum par sem stefnt er ad gera hledslu- og stédugleikagdégn og
gdgn um voktun & stédugleika adgengileg og notendavaen pannig
ad upplysingar liggi ljésar fyrir stjérnanda bats & hverjum tima.

Verkefni: Framkvamd: Stada mals:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt. Lokid

Nr. mals: Atvikalysing:

102/03 Skipverji um bord i Hardbaki EA-003 (sknr. 1412) klemmist vid trolltéku pann 4. oktéber 2003.

Tillaga i 6ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

Nefndin bendir skipstjéornarménnum & ad pad sé i peirra | 1) I siglingalogum, nr. 34/1985, med sidari breytingum er ad finna
verkahring ad tryggja 6ryggi skipverkja vid vinnu p.m.t. ad | akvaedi um skyldur skipstjora til ad tryggja 6ryggi skips og ahafnar.
sjad um ad bunadur sé sem oruggastur. Lokadir gilsakrokar | 2) Engar sérstakar reglur gilda um lokada gilsakréka um bord i
tryggja 6ryggi fyrir skipverja og pvi mikilveegt ad peim verdi fiskiskipum en i reglugerd um 6ryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar
komid fyrir hvar sem pad er mogulegt. eda lengri ad mestu lengd, nr. 122/2004, en almennt eru ordud
akvaedi i 7. reglu, IV. kafli i vidauka I um banad og radstafanir til
verndar ahoéfninni, par sem fjallad er um vélbinad & pilfari,
hifibinasd og lyftur.

3) I deetlun um 6ryggi sjofarenda arid 2004 var stefnt ad namskeidi
um hifi- og lyftubinad um bord i skipum i samvinnu vid
freedslusjéd sjomanna, Sjoémennt, bar sem samrdd er um
fyrirkomulag pess og Utgafu & kennsluefni. Namskeidid var haldid a
Akureyri med patttéku 20 nemenda.

Verkefni: Framkveemd: Stada mals:

Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt. Lokid

Nr. mals: Atvikalysing:

105/03 Sturla GK-012 (sknr. 1612) tekur nidri i innsiglingunni i Grindavik og leki kemur ad skipinu pann 24. oktober
2003.

Tillaga i 6ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

I Ijési tidra ohappa & pessum stad leggur nefndin til ad | 1) Samkveemt siglingalégum, nr. 34/1985, med sidari breytingum
hafnaryfirvéld og Siglingastofnun Islands hlutist til um ad | er ad finna dkvaedi um abyrgd skipstjora.

sett verdi & pessa grynningu varanlegt sjomerki med | 2) Lagt hefur verid Gt yst i innsiglingarennunni i Grindavik ad
ljosmerki. vestanverdu bakbords ljosdufli med gummikapli. Gert er rad fyrir
ad duflid verdi varanlegt sjomerki med ljésmerki fyrir innsiglinguna
i Grindavikurhofn til leidbeininga fyrir skip a utleid.

Verkefni: Framkvaemd: Stada mals:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt. Loki®

Nr. mals: Atvikalysing:

107/03 Leki kemur ad vélarumi porsteins EA-810 (sknr. 1903) pann 31. oktdber 2003.

Tillaga i 6ryggisatt: Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Nefndin leggur til a8 Siglingastofnun Islands geri strax 1) begar umreett atvik atti sér setti Siglingastofnun af stad atak til
athugun & astandi skipa sem eru med sambaerilega hénnun. ad kanna astand skipa sem stunda uppsjavarveidar og pau skip
2) Nefndin leggur til ad reglubundnar pykktarmaelingar verdi | sem eru med sambaerilega hénnun.

a légnum tengdum pessari hénnun. 2) Systurskip borsteins EA-810, sknr. 1903, eru Askell EA-048,

sknr. 1807, og Jéna Edvalds SF-200, sknr. 1809.

3) Siglingastofnun ~ vinnur  ad pvi ad  d&kveesi um
lekavidvorunarblinad verdi skyrar i reglum og taki til allra skipa.

4) Siglingastofnun er ad vinna ad rannsdéknarverkefni um
vatnspéttleika skipa en par er sérstaklega tekid tillit til honnunar
lagna og eftirlits med teeringu. Frumnidurstada verkefnisins mun
liggja fyrir & &rinu 2005.

5) Vié pykktarmeelingar & skipum eru m.a. lagnir i vélarimum skipa
bykktarmzeldar og gerdar eru athugasemdir ef peaer standast ekki
reglur.

Verkefni: Framkvaemd: Stada mals:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt. Lokid
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Nr. mals:
125/03

Atvikalysing:

desember 2003.

Farmur kastast til um bord i Holmaranum SH-114 (sknr. 6851) og baturinn lagdist & hlidina og sokk pann 14.

Tillaga i 6ryggisatt:

I 1jési peirra upplysinga ad menn séu ad lokast inni i batum
sinum pegar kor fara fyrir hurdir vill nefndin benda @ hversu
alvarlegar afleidingar pad getur haft.

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun Islands beiti sér fyrir pvi
ad skylt verdi & skipum, par sem hezetta er & sliku, séu
tviskiptar hurdir.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I reglum um smidi og blinad bata allt ad 15 metrum, nr.
592/1994, med sidari breytingum er ekki ad finna akvaedi um
tviskiptar hurair.

2) I ofangreindum reglum er ad finna akvaedi
utgénguleidir sem neydarutganga fyrir allar vistarverur.
3) Med tilliti til tillogu rannsoknarnefndar sjoslysa i 6ryggisatt og i
1josi peirra upplysinga ad menn séu ad lokast inni i batum sinum
begar kor fara fyrir hurdir mun Siglingastofnun vid endurskodun
reglna um smidi og binad bata skoda hvort skylda beri tviskiptar
hurdir & skipum, par sem hzetta er @ menn lokist inni pegar kor fara
fyrir hurdir eda hvort akvaedi um neydarutganga uppfylli
oryggiskrofur.

um tveer

Verkefni: L-125/03-01

Skoda hvort skylda eigi tviskiptar hurdir par sem koér geta farid fyrir hurdir.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
Stjoérnsyslusvid

Nr. mals:
126/03

Atvikalysing:

2003.

Skipverji slasast um bord i Sjofn VE-037 (sknr. 1852) er tjakkur i krana brotnar vid trolltéku pann 21. mai

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin leggur til ad skylt verdi ad allur lyftibunadur verdi
merktur med hamarks lyftigetu (SWL).
Nefndin  leggur til vid Siglingastofnun
oryggishjalmar verai hluti binadar allra skipa.

islands a®

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I reglum um smidi og bunad bata undir 15 metrum, nr.
592/1994, med sidari breytingum eru akvaedi um lyftibinad i kafla
V-15 par sem skylt er ad allur lyftiblnadur sé merktur med
hamarks lyftigetu.

2) I reglum um smidi og bunad bata undir 15 metrum eru ekki
akvaedi um ad oryggishjalmar séu hluti bunadar bata. I reglum um
oryggi fiskiskipa sem eru steerri en 15 metrar eru akvaedi um ad
oryggishjalmar séu hluti af bunadi skips.

3) Siglingastofnun vinnur vid endurskodun reglna um smidi og
blinad bata undir 15 metrum og mun skoda ofangreindar tillégur i
Oryggisatt um oryggishjalma med tilliti til pess ad peir verdi hluti
blnadar allra fiskiskipa.

Verkefni: L-126/03-01

Settar verdi reglur um ad éryggishjalmar versi hluti binadar allra skipa.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
Stjérnsyslusvid

Nr. mals:
010/04

Atvikalysing:
Sigurvin GK-061 (sknr. 1943) fzer a sig s

6 og fer a hlidina i innsiglingunni til Grindavikur.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin telur asteedu til ad eftirfarandi atridi verdi tekin til
skodunar.

1) A3 hafnaryfirvéld & hverjum stad verdi skylt ad koma,
med videigandi heetti, o6llum  6ryggisupplysingum til
vidskiptavina sinna. Pa verdi skipstjornendum einnig skylt ad
bera sig eftir upplysingum og fara eftir peim.

2) Ad oll skip og batar beri ad lata vita um fjdlda i ah6fn vid
brottfor til Tilkynningarskyldu islenskra skipa.

3) Nefndin leggur til ad o&ll islensk skip skuli buin
bjorgunarbldningum fyrir alla skipverja. Komi beir i stad
krofunnar um vinnuflotbininga."

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Oryggisuppl)’/singgr til vidskiptavina hafna ma finna & heimasidu
Siglingastofnunar Islands og & sidu 191 & textavarpi
RikisUtvarpsins. Einnig meetti skoda ad setja upp skilti & dberandi
stad i Grindavikurh6fn par sem lesa meetti upplysingar fra
6lduduflinu vi® Grindavik.

2) Engin akveedi eru l6gum eda reglum um tilkynningu a fjolda i
ahofn skipa sem eru 20 brattétonn eda minni. Siglingastofnun mun
skoda pa hugmynd hvort skylda beri smabata ad gefa upp fjélda i
ahofn vid brottfér i gegnum vaktstéd siglinga.

3) Oll skip styttri en 12 metrar ad lengd skulu bdin
bjérgunarbldningum. Fyrir pessi skip ma& meta bjérgunarblninga
jafngilda bjérgunarvestum og ef skipin eru gerd Ut i atvinnuskyni
skal vera vidurkenndur vinnufatnadur fyrir alla um bord, sem er
einangrandi og buinn floti. Hagsmunaadilar voru sattir vid pessa
nidurstddu a sinum tima.

4) 1 framhaldi af malfundum um 6ryggismal sjémanna &rid 2003
sem haldnir voru & (ti & landi 6skadi Siglingastofnun eftir afstogu
siglingarrdds um  bjorgunarbuninga i smabatum. A fundi
siglingardds 21. mai sl. studdi meirihluti rddsins pad ad skylda
smabata til ad hafa bjorgunarblininga um bord. Fulltréi LS var
andvigur tillégunni.

Verkefni: L-010/04-01

Skoda hvort skylda beri smabata ad gefa upp fjolda i ahofn vid brottfor i

gegnum vaktstdd siglinga.

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:
Stjornsyslusvid

Verkefni: L-010/04-02

Skoda hvort skylda skuli bjérgunarbininga i stad flotvinnubininga um bord i

smabatum.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
Stjornsyslusvid

Nr. mals:
051/04

Atvikalysing:
Vilhelm pborsteinsson EA-011 (sknr. 2410

tekur nidri og strandar i Grindavik.

Tillaga i 6ryggisatt:

Til ad tryggja megi sem best 6ryggi skipa, ahafna peirra og
draga Ur mengunarhaettu telur RNS edlilegt ad hafnaryfirvéld
a hverjum stad setji 6fravikjanlegar verklagsreglur um skipa-
umferd. bezer taki mid af 6ruggum samskiptum, vedri,
skyggni, o6lduhaed, dypi, breytingu & dypi vegna ytri
adstedna og breytingu & djupristu vegna siglingahrada.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Samkvaemt siglingalégum, nr. 34/1985, med sidari breytingum
er ad finna akvaedi um abyrgd skipstjora.

2) Lég og reglur um hafnamadl svo og hafnarreglugerdir fyrir
einstakar hafnir taka skyrt og akvedid tillit til verklags um
skipaumferd.

3) Unnid er ad drogum ad nyrri hafnarreglugerd fyrir Grindavik par
sem sérstakt tillit er tekid til sérstédu hafnarinnar.

4) Hja Grindavikurhofn eru til stadar allar upplysingar um 6lduhzed
og sveiflutima 6ldu, vindhrada og -stefnu, loftprysting svo og
upplysingar um  augnabliks  sjdvarstédu. pPad heyrir til
undantekninga ef sjéfarendur nyta sér ekki pessar upplysingar.

5) Siglingastofnun vinnur sifellt ad malingum i héfnum og gerir
taeknilegar krofur til hafnaryfirvalda og skipstjérnarmanna.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Framkvaemd: Stada mals:
Lokid
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Nr. mals:
009/04

Atvikalysing:

Ohapp verdur vid sjosetningu Iéttbats um bord i berney RE-101 (sknr. 2203) pann 17. jantar 2004.

Tillaga i 6ryggisatt:

1 1j6si tidra dhappa i medforum léttbata telur nefndin dstaedu
til ad leggja fram eftirfarandi tillogur i 6ryggisatt:

1) A3 namskeid fyrir skipverja sem annast og medhoéndla
léttbata verdi skyldud.

2) Ad skriflegar verklagsreglur um sjosetningu |éttbata verdi
til f 6llum skipum sem buin eru slikum batum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun gaf Ut i desember 2003 fraedslumyndir i einu
hulstri med tveimur mynddiskum um 6ryggi sjdmanna sem dreift
hefur verid um bord i 6ll islensk skip. Ein pessara stuttmynda er
freedslumynd um léttbatinn.

2) I tengslum vid dzetlun um 6ryggi sjomanna hefur Siglingastofnun
akvedid ad gera krofu- og namslysingu um pjalfun i notkun
|éttbdta. par mun stofnunin koma med hugmyndir og tillogur um
kennsluefni og verklagsreglur um notkun léttbata i fiskiskipum og
ad namskeid fyrir skipverja sem annast og medhondla |éttbata
verdi skyldud. i

3) I undirblningi er i Siglingastofnun Islands drég ad breytingu a
reglugerd um atvinnuréttindi skipstjornar- og vélstjéornarmanna, nr.
118/1996, sem mida ad bvi ad tilgreina i reglugerdinni hvada
namskeid, par med talid um notkun léttbata, verdi skilyrdi
atvinnuskirteinis. Tillogur Siglingastofnunar verda veentanlega til
umfjéllunar a fundi siglingarads i mars 2005.

4) Slysavarnaskoli sjémanna heldur priggja daga verklegt og
boklegt namskeid i notkun lif- og léttbdta en namskeidin eru
samkvaemt akvaedum alpjédasampykktar um menntun og pjalfun,
skirteini og vaktstédur sjémanna (STCW A-VI/2). Einnig bydur
skélinn upp & ndmskeid i notkun hradskreidra Iéttbata.

5) I reglugerd um 6ryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad
mestu lengd, nr. 122/2004, eru ad finna akvaedi um l|éttbata i VII.
kafla um bjérgunarbinad og fyrirkomulag hans og i VIII. kafla um
neydarradstafanir, samsoéfnun og afingar. bar eru ad finna m.a.
krofur verklag vid Iéttbata i pjalfunarhandbdk.

Verkefni: L-009/04-01

Breyting & reglugerd um atvinnuréttindi skipstjérnar- og vélstjérnarmanna, nr.
i@ um notkun Iéttbata verdi skilyrdi atvinnuskirteinis.

118/1996, um ad namsk

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
Stjérnsyslusvid

Verkefni: S-009/04-02

Azetlun um 6ryggi sjéfarenda mun hrinda af stad gerd krofulysingar og

kennsluefnis um pjalfun og notkun Iéttbata.

Stada mals:
I vinnslu

Framkvaemd:
Samgoénguaztiun

Nr. mals:
031/04

Atvikalysing:

Manafoss (Nr. 11083) tekur nidri i innsiglingunni i Vestmannaeyjum pann 18. jantar 2004.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin telur astaedu til eftirfarandi tillagna i 6ryggisatt fyrir
héfnina i Vestmannaeyjum:

1) Ad endurskodud verdi oll siglinga- og leidarmerking til
hafnarinnar. Nefndin telur ad regluleg endurskodun a
siglingamerkjum sé baedi edlileg og naudsynleg og hun taki
péd mid af breyttu umhverfi svo sem umferd, skipakosti,
umhverfismalefnum og ekki sist 6ryggispattum.

2) Ad skodadir verdi moguleikar & ad feera sjolagnir paer sem
eru i siglingaleid til hafnarinnar.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Endurskodun siglinga- og leidarmerkja fyrir Vestmannaeyjahofn
er sifellt i athugun. Ut fra tillsgum rannsoknarnefndar sjoslysa i
pessu mali hefur hafnarstjorn Vestmannaeyja akvedid ad setja upp
lysingu par sem skipid tok fyrst nidri.

2) Hafnarstjorn Vestmannaeyja er ekki ad skoda pann méguleika
ad feera sjdlagnir paer sem eru i siglingaleid til hafnarinnar og
bendir & vel merkt bannsvaedi.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:

Nr. mals:
059/04

Atvikalysing:

brir skipverjar um bord i Snorra Sturlusyni VE-028 (sknr. 1328) eru heett komnir i éttbat pann 18. april 2004.

Tillaga i 6ryggisatt:

I Ij6si tidra 6happa i medforum léttbata telur nefndin astaedu
til ad itreka (sjd mal nr. 009/04) eftirfarandi tillogur f
oryggisatt:

1) A3 namskeid fyrir skipverja sem annast og medhéndla
léttbata verdi skyldud.

2) Ad skriflegar verklagsreglur um sjosetningu |éttbata verdi
til i 6llum skipum sem buin eru slikum bunadi.

Afgreidsla Siglingastofnunar: i

Sja afgreidslu og nidurstédur Siglingastofnunar Islands er varda
lokaskyrslu nefndarinnar nr. 009/04 pegar Shapp verdur vid
sjosetningu léttbats um bord [ berney RE-101 (sknr. 2203) pann
17. januar 2004.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:

Nr. mals:
061/04

Atvikalysing:

Skipveriji slasast vid fall um bord i Polar Siglir GR-650 pann 21. april 2004.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin leggur til ad gerd verdi veggspjold par sem sjomenn
eru minntir & 6ryggisatridi s.s. eins og vid notkun lausra
stiga um bord i skipum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I reglugerd um o6ryggi fiskiskipa sem eru 15 metrar eda lengri ad
mestu lengd, nr. 122/2004, eru dkvaedi um ad stigar og rimlastigar
skulu vera fastir i nyjum skipum.

2) Siglingastofnun og verkefnisstjorn i
oryggismalum  sjéfarenda hefur gefid Gt
freedslustuttmynd um fallhaettu um bord i skipum.

3) Siglingastofnun mun leggja til i verkefnisstjorn &aetlunar um
Oryggi sjofarenda ad farid verdi af stad med verkefni um veggspjold
par sem sjémenn eru minntir & 6ryggisatridi eins og til demis
notkun lausra stiga um bord i skipum.

langtimadaetiun |
freedslupésa og

Verkefni: S-061/04-01

Azetlun um 6ryggi sjéfarenda mun setja i framkvaemd gerd veggspjalda um

haettu vegna notkunar lausra stiga.

Framkvaemd:

Stada mals:
Samgoénguaaetiun

I vinnslu
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Nr. mals:
081/04

Atvikalysing:

Kiran Pacific strandar Gt af Straumsvik pann 26. juni 2004.

Tillaga i 6ryggisatt:

par sem djuprist skip, og jafnvel med dkunnuga
skipstjornendur, koma &n sérstakar leidsagnar inn fyrir
grunnid par sem skipid strandadi telur nefndin asteedu til ad
setja fram eftirfarandi tillogur i 6ryggisatt:

1) A8 videigandi Uttekt verdi gerd a sjémerkjum fyrir petta
svaedi. I peirri vinnur leggur nefndin til ad i sjokort verdi
settar merktar siglingaleidir fyrir djuprist skip og sérstaklega
verdi athugadir moguleikar & ad sett verdi bauja & grunnid
vestur af Valhtsagrunni.

2) Ad strangt eftirlit verdi med pvi ad skipstjornendur uppfylli
akvaedi hafnarreglugerda um tilkynningarskyldu.

3) Ad sérstok vidurlég verdi tekin upp vardandi oedlilegar
tafir i tilkynningum um 6hoépp skipa.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Med tilliti til pess ad strand skipsins & sér stad vegna
adgaesluleysis vid stjorn skipsins, ad skipid hafi verid buid
fullkomnum siglingataekjum og ad alvarleg misstok hafi att sér stad
vid stjérnun skipsins telur Siglingastofnun ekki astzedu til ad merkja
vidkomandi grunn sérstaklega. Siglingastofnun stydur pa hugmynd
ad athugar verdi med sérstakar leidbeiningar i kortum um siglingu
djupristra skipa & Faxaflda.

2) Siglingastofnun mun koma pvi & framfzeri vid hafnir landsins ad
paer studli ad markvissum merkingum akkerislega vid hafnarsvaedi i
sjokort.

3) I légum um vitamal nr. 132/1999 er ad finna akveedi um
verkefni Siglingastofnunar Islands er varda leidarmerki og
leidségumal svo og hafnsdgu- og leidsbgu i l16gum um vaktstod
siglinga nr. 41/2003. Stofnunin sinnir pessum verkefnum af
framsynum metnadi.

4)  Siglingastofnun  mun  koma pvi & framfaer vid
samgoénguraduneytid ad skodadar verdi leidir i veentanlegri
reglugerd um vaktstéd siglinga ad sérstok vidurlog verdi tekin upp
vardandi oéedlilegar tafir & tilkynningum um o6hoépp slyss. I 16gum
um vitamal nr. 132/1999 og l6gum um vaktstéd siglinga nr.
41/2003 er ad finna vidurlég um brot & dkvaedum laganna.

Verkefni: A-081/04-01

Komid verdur & framfzeri vid hafnir landsins ad peer studli ad markvissum

merkingum akkerislega vid hafnarsvaedi i sjokort.

Framkveemd: Stada mals:
Rekstrarsvid Ataksverkefni

Verkefni: L-081/04-02

Breyting a@ reglugerd um vaktstéd siglinga, nr. 41/2003, um sérstok vidurlég vid

o6edlilegar tafir a tilkynningum um sjéslys.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
Stjornsyslusvid

Nr. mals:
043/04

Atvikalysing:

Baldvin porsteinsson EA-10 (sknr. 2212) faer nétina i skrifuna og strandar pann 9. mars 2004.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin telur astaedu til pess ad draga leerdom af pessu
Ohappi. Hefdi ekki verid um ad reeda sterkbyggda skipagerd
heféu afleidingar 6happsins geta ordid mun alvarlegri.

I pvi lj6si vill nefndin setja fram eftirfarandi tillogu i
oryggisatt: :

A8 Landhelgisgeesla Islands fai til umrédda sem fyrst drattar-
og bjorgunarskip ad peirri steerd sem getur dregid sem flest
skip i siglingum vid strendur landsins.

Afgreidsla Siglingastofnunar: i

1) Samkvaemt I6gum um Landhelgisgaeslu Islands er pad verkefni
hennar ad adstoda eda bjarga skipum af strandstad eda hafa lent i
erfidleikum & sjé vid Island, ef pess er 6skad. Einnig er bad i
verkahring Landhelgisgaeslu Islands ad gera Gt vardskip og énnur
fararteeki til a markmidum Landhelgisgaeslunnar verdi nad.

2) bau skip sem Landhelgisgaeslan hefur yfir ad rdda i dag eru ekki
ndgu 6flug til ad veita steerri skipum i neyd naudsynlega adstod.

3) Med tilliti til parfa drattar- og bjorgunarskipa i framtidinni hér vid
land er vert ad skoda hugmyndir i toéflu hér ad framan um
naudsynlegan togkraft.

4) Skoda verdur pérf & drattar- og bjorgunarskipum med tilliti til
hugsanlegra gas- og oliuflutninga sem geta att sér stad vid Island i
naestu framtid. Svo og adstod vid stor farpegaskip og
hvalaskodunarbata ef farpegar purfa ad yfirgefa skipin. Synilegt
pykir ad 120 tonna togkraftur drattar- og bjérgunarskips mun ekki
fullnzegja pérfinni eftir um aratug.

5) Landhelgisgeesla Islands parf ad hafa yfir ad rdda drattar- og
bjérgunarskipi sem hentar vid islenskar adstaedur eda samid verdi
vid pjonustu einkaadila sem geta bodid upp & nogu stor drattar- og
bjoérgunarskip.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:

Nr. mals:
012/05

Atvikalysing:

Eldur verdur laus i likar um bord i Grimsnesi GK-555 (sknr. 1849) pann 15. jantar 2005.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin telur &steedu til vegna endurtekinna bruna Gt fra
oliueldavélum ad Siglingastofnun Islands hlutist til um uttekt
a uppsetningu og fragangi slikra teekja um bord i skipum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Ekki kemur fram hver er orstk eldsins en &litid er ad olia hafi
fleett Gt Ur eldavélinni. begar skodud eru 6nnur mal pessu skylt
hefur komid i 1jos ad bruni hafi att sér stad vegna rydgata i
eldhdlfum vélanna og vegna pess ad oliusot hefur sest inn &
reykhafinn. bessi atridi mun Siglingastofnun skoda sérstaklega i
samvinnu vid faggilta skodunarstofa og pegar stofnunin
framkvaemir skyndiskodanir.

2) I reglum um smidi og binad bata med mestu lengd allt ad 15
metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum, er ad finna akvaedi
um reldavélar og loftraestingu.

3) I skodunarhandbdk um blnadarskodun fyrir bata minni en 15
metrar ad lengd er gert rad fyrir pvi ad skodunarmenn skodi
eldavél, eldvérn og braedivar.

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:
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Nr. mals:
065/05

Atvikalysing:

verdur.

Eldur kemur upp um bord i Hrund BA-087 (sknr. 7403) og skipid sekkur pann 16. mai 2005 og mannbjorg

Tillaga i 6ryggisatt:

Vegna tidra bruna i smabatum
Siglingastofnun  Islands kanni
slokkvibinadi i vistarverum peirra.

leggur nefndin til ad
moguleika & fostum

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Samkvaemt fyrirliggjandi upplysingum kemur ekki fram hvers
vegna eldur vard laus um bord i batnum. P er ekki talid dliklegt ad
orsok eldsins hafi verid Gt fra eldavél batsins.

2) I reglum um smidi og binad bata med mestu lengd allt ad 15
metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum, eru einungis akvaedi
um fastan slokkvibinad i vélarimum bdta med mestu lengd 8
metra og bar yfir. Gert er rdd fyrir handslokkvitaeekjum, einum eda
tveimur, i alla bata.

3) I dag eru smabatar Gtbunir rafmagnseldavélum med
keramikhellum sem koma i stad eldavéla sem ganga fyrir oliu eda
gasi.

4) Siglingastofnun fslands mun i samvinnu vi® baedi framleidendur
og hagsmunaadila lata kanna pann moguleika ad fastur
slokkvibinadur i vistarverum smabata verdi, par sem vid a, hluti af
kréfum i reglum um smidi og binad bata med mestu lengd allt ad
15 metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum

Verkefni: L-065/05-01
Kannad verdi i
slokkvibinadur i vistarverum

Nordurlandareglum par sem vid 3.

smabata skuli vera

samvinnu vid framleidendur og hagsmunadila hvort fastur
hluti  af

Framkveemd: Stada mals:
Stjornsyslusvid Loki®
krofum i

Nr. mals:
088/05

Atvikalysing:

sjolagnir pann 1. oktéber 2005.

Slaemt &stand i 16gnum sjokeaelingar Millu SH-234 (sknr. 2321) er verid var ad taka adalvélina og aftengja

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin sér astedu til ad leggja til eftirfarandi tillégu i
oryggisatt: 5

Ad Siglingastofnun Islands hlutist til um ad sérstok athugun
verdi gerd & batum med fragang par sem koparnippill er
notadur med rydfriu efni i sjokaelilégnum.

Nefndin beinir pvi til Siglingastofnunar ad gefa Ut sérstaka
vidvorun vegna pessa til batseigenda, skodunarmanna og
skipasmida.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun mun vekja athygli skodunarstofa og skipasmida
4 ad dlika malma megi ekki tengja saman i kaelivatnsbinad vegna
teeringarhaettu.

2) Skipaeftirlitssvid Siglingastofnunar mun vid skyndiskodanir
athuga sérstaklega hvort akvaedi um keelivatnsbinad séu uppfylit.

Verkefni: A-088/05-01
Siglingastofnun mun vekja athygli

keelivatnsbunad séu uppfyllt

skodunarstofa og skipasmida um
tengingu dlikra malma og vid skyndiskodanir athuga hvort &kvaedi um

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:

rétta | Skipaeftirlitsvid

Nr. mals:
094/05

Atvikalysing:

Gugga SH-080 (sknr. 6412) strandar og stjérnandi sofnar pann 27. juli 2005.

Tillaga i 6ryggisatt:

I lj6si tidra dhappa sem hafa ordid pegar einn madur hefur
verid & siglingavakt og sofnad telur nefndin astadu til ad
leggja til eftirfarandi tillégu i dryggisatt:

Ad Siglingastofnun Islands skodi kosti pess ad vidurkenndur
vokubunadur ,Vokustaur® verdi skyldadur um bord i 6ll sjofér
par sem einn madur standi siglingavakt enda sé ekki annar
vidvérunarbunadur til stadar.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I frumvarpi til laga um ahafnir islenskra fiskiskipa, vardskipa,
skemmtibdta og annarra skipa er gert rad fyrir takmorkudum
utivistartima peirra sem m.a. réa einir i 14 kist. & hverju 24 kist.
timabili. i

2) Siglingastofnun Islands hefur lagt til
smabdataeigenda ad bpad skodi kosti pess
vokublnadur verdi hluti af teekjabinadi smabata.

3) Landssamband smabataeigenda mun upplysa félagsmenn sina
um pa slysahaettu sem getur stafad af pvi ef skipsstjornendur, sem
réa einir, sofni a siglingavakt.

vid Landssamband
ad vidurkenndur

Verkefni:
Sérstakt verkefni ekki naudsynlegt.

Stada mals:
Lokid

Framkvaemd:

Nr. mals:
011/06

Atvikalysing:

Hrénn 1S-303 (sknr. 2049) verdur vélarvana og dregin til hafnar pann 31. januar 2006.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin bendir @ ad samkveemt Nordurlandareglum er ekki
heimilt ad hafa drengét & rafgeymakoéssum. Vid paer
utgerdaradstaedur sem islenskir sjomenn bua vid getur verid
naudsynlegt ad hafa dren og beinir nefndin pvi til
Siglingastofnunar ad skodadar verdi leidir til ad samhlida
krofunni um syruheldni sé unnt ad koma vid dreni pannig ad
rafgeymar verdi ekki fyrir skemmdum vegna sjoséfnunar i
kdéssum

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Ad komid verdi fyrir sérstoku loki & rafgeymakassann par sem
hleypa meetti vokva Ur kassanum.

2) A3 komid verdi fyrir sérstokum syruheldum holki eda flosku par
sem dren getur safnast saman og sidan fjarlaegt.

Verkefni: A-11/06-01

Siglingastofnun mun vid sin eftirlitsstorf taka mid af pvi ad akveedum i
Nordurlandareglum um rafgeyma og syruhelda hdlka eda floskur verdi framfylgt.

Stada mals:
Ataksverkefni

Framkvaemd:
Skipaeftirlitssvid

Nr. mals: Atvikalysing:

127/06

Slys af voldum efna attu sér stad um bord i Adalsteini Jonssyni SU-11 (sknr. 2699) pann 19. oktéber 2006.

Tillaga i 6ryggisatt: i

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun Islands (verkefnisstjorn
i aaetlun i 6ryggismalum sjomanna) taki saman og gefi Ut
leidbeinandi fraedsluefni (sérrit/baekling) yfir haettuleg efni
sem algeng eru um bord i skipum.

pa leggur nefndin til ad pegar verdi hafist handa vid ad
endurskoda innihald lyfjakista skipa med tilliti til vidbragda
gegn heettulegum efnum sem notud eru um bord i skipum.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun mun i samstarfi vid verkefnisstjérn daetlunar um
Oryggi sjofarenda beita sér fyrir pvi ad gefinn verdi Gt sem fyrst
fraedslupési um heettuleg efni i skipum.

2) Siglingastofnun mun fara yfir reglugerd um heilbrigdispjénustu,
lyf og laeknisdhdld um bord i islenskum skipum, nr. 365/1998, med
tilliti til haettulegra efna sem notud eru um bord i skipum.

Verkefni: S-127/06-01

Siglingastofnun mun i samstarfi vid verkefnisstjorn azetlunar um 6ryggi sjéfarenda
beita sér fyrir pvi ad gefinn verdi Ut sem fyrst freedslupési um heettuleg efni i

skipum.

Stada mals:
Lokid

Framkvamd:
Samgonguazetiun

Verkefni: L-127/06-02

Siglingastofnun mun fara yfir reglugerd um heilbrigdispjonustu, lyf og leeknisahold
um bord i islenskum skipum, nr. 365/1998, med tilliti til hzettulegra efna sem

notud eru um bord i skipum.

Stada mals:
Loki®

Framkvaemd:
Stjornsyslusvid

Nr. mals:
080/07

Atvikalysing:

Reydar SU-604 (sknr. 6379) feer leka, verdur vélarvana og er dreginn til hafnar 13. juni 2007.
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Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin bendir & ad i lokaskyrslu hennar i mali nr. 08805 hafi
verid beint til Siglingastofnunar tillogu i 6ryggisatt pess efnis
ad stofnunin hlutadist til um sérstaka athugun & batum par
sem tengd vaeru saman 6lik efni. Einnig yréi gefin Ut sérstok
advorun par ad latandi til batseigenda og skipasmida.
Nefndin itrekar hér med mikilvaegi tillogunnar.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) I lokaskyrslu rannsoknarnefndar sjoslysa i mali nr. 088/05 um
sleemt astand i I6gnum sjokeelingar Millu SH-234 (sknr. 2321) er
verid var ad taka adalvélina og aftengja sjélagnir 1. oktéber 2005
lagdi nefndin til ad Siglingastofnun Islands hlutist til um ad sérstok
athugun verdi gerd & batum med fragang par sem koparnippill veeri
notadur med rydfriu efni i sjokaelilégnum og jafnframt benti nefndin
pvi til Siglingastofnunar ad gefa Ut sérstaka vidvorun vegna pessa
til batseigenda, skodunarmanna og skipasmida.

2) Vid afgreidslu & lokaskyrslunni benti Siglingastofnun & ad i
reglum um smidi og bunad bata med mestu lengd allt ad 15
metrum, nr. 592/1994, med sidari breytingum, veeri ad finna
akvaedi i 7. gr. um keelivatnsbunad i kafla V-8 um vélbunad. Eins
og fram kemur i @&kvaedum ofangreindra reglna skal
kealivatnsblinadur vera Ur efni sem ekki teerist og ad ekki megi
tengja saman dlika malma vegna heettu a teeringu.

3) Samkvaemt tillégu rannséknarnefndar sjéslysa og nidurstédu
Siglingastofnun Islands i ofangreindu mali hefur stofnunin lagt
sérstaka aherslu & ad vekja athygli skodunarstofa og skipasmida a
ad d&kvaedi 7.1 hér ad ofan skuli haldid. Einnig hefur
skipaeftirlitssvid  stofnunarinnar  skodad  sérstaklega  hvort
ofangreind akveaedi séu uppfyllt pegar farid er i skyndiskodanir
smabata.

Verkefni:
Sja verkefni A-088/05-01.

Framkvaemd: Stada mals:

Lokid

Nr. mals:
074/07

Atvikalysing:

Skipverji slasast vid fall um bord i Birtingi NK-119 (sknr. 2329) pann 25. april 2007.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin beinir pvi til Siglingastofnunar ad gerd verdi sérstok
kénnun & hversu algengt sé ad reglum um ahattumat i
skipum sé ekki framfylgt.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun mun i samstarfi vid verkefnisstjorn dzetlunar um
6ryggi sjofarenda beita sér fyrir pvi ad gefinn verdi Ut sem fyrst
freedslupési um haettumat i skipum.

2) I I6gum um Siglingastofnun annast stofnunin framkvaemd laga
um eftirlit med skipum. Samkvaemt reglugerd um radstafanir er
studla ad baettu 6ryggi og heilsu starfsmanna um bord i skipum, nr.
200/2007, er ad finna akvaedi um haettumat i skipum. Hér sinnir
Siglingastofnun sinu légbundna eftirlitshlutverki.

Verkefni: S-074/07-01

Siglingastofnun mun i samstarfi vid verkefnisstjorn azetlunar um 6ryggi sjéfarenda
beita sér fyrir pvi ad gefinn verdi Gt freedslupési um haettumat i skipum.

Framkveemd: Stada mals:
Samgoénguazetiun Lokid

Nr. mals:
160/07

Atvikalysing:

Seerif SH-25 (sknr. 2657) verdur stjérnvana og dregid til lands pann 27. névember 2007.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin telur évidunandi ad ekki sé haegt ad komast ad
stjornbunasdi styris innan Ur skipi og beinir pvi til
Siglingastofnunar Islands ad hin endurskodi reglur par um.

Afgreidsla Siglingastofnunar:

1) Siglingastofnun mun skoda hvort rétt sé ad breyta reglum um
styrisbinad & batum sem eru med mestu lengd allt ad 15 metrum
og finna ma i reglum nr. 592/1994 med sidari breytingum, pannig
ad komast megi ad stjérnbunadi styris innan ur skipi.

Verkefni: L-160/07-01

Siglingastofnun mun lata skoda hvort rétt sé ad breyta reglum um styrisbinad i

smabatum.

Framkveemd: Stada mals:
Stjérnsyslusvid Lokid
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TILLOGUR 1 ORYGGISATT Il - sem ekki eru i hreyfilistum SI

i eftirfarandi samantekt eru adrar tillogur RNS i 6ryggisatt sem Siglingastofnun islands hefur tekid
til afgreidslu en eru ekki @ hreyfilistum hennar. Flokkunin er gerd fyrir hvert ar fyrir sig.

Tillogur i 6ryggisatt 2006

Tilldgur RNS 2006

Nidurstada Siglingastofnunar islands

Strand i Reykjavik

Nefndin leggur til ad Siglingastofnun islands
hlutist til um ad merkt verdi siglingaleid inn ad
bryggjuhverfinu.

Engin nidurstada

Tillégur i 6ryggisatt 2003

Tillégur RNS 2003

Nidurstada Siglingastofnunar islands

02503

Leki i tréskipum

Nefndin  vill koma peirri 3dbendingu til
skipstjérnenda og utgerda tréskipa ad hafa betra
eftirlit med skipum sinum hvad vardar leka. bar
sem sjalfvirkar deelur eru latnar vakta austur
deela peer oft a tidum &n vitundar skipverja.
Nefndin bendir stjéornendum & ad stodva
deelurnar med reglubundnu millibili og kanna
hvort austur komi inn i skipid.

par sem leki kemur fram a skipstjori ad lata fara
fram leit ad lekanum og i framhaldi 4 atgerd ad
sjd til pess ad skipid sé pétt a videigandi hatt.

Ekki liggur fyrir nein sérstok
nidurstada fyrir petta mal.

Annad:

Siglingastofnun vann ad
rannsoknarverkefni um
vatnspéttleika skipa, vatnspétta
nidurhdlfun peirra og
loftraestingu um bord i islenskum
skipum. Frumnidurstada
verkefnisins la fyrir ¢ drinu 2005.

Lokaskyrsla var tilbuin i desember
2006. Heegt er ad ndlgast hana d
vefsidu Siglingastofnunar.
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Tillogur i 6ryggisatt 2001

Nidurstada Siglingastofnunar
[slands

Tillégur RNS 2001

[0F0EES  Stjorn skips an réttinda

Nefndin telur ad koma meetti i veg fyrir svona atvik ef

utgerdarmonnum minni fiskiskipa yrdi gert skylt svo ad

oyggjandi sé ad alltaf skuli vera madur med

skipstjornarréttindi vid stjorn skips a siglingu. pad ber ad

hafa i huga ad illa hefdi getad farid ef vedur hefdi verid .
Engin nidurstada
verra.
Nefndin leggur til i ljosi atvika sem ordid hafa vegna
strands og darekstra minni fiskiskipa & lidnum arum ad
peir, sem lenda i slikum éhéppum, verdi gert skylt ad
saekja namskeid fyrir skipstjérnarmenn i stjérn og siglingu
skipa. Abyrgd skipstjérnarmanna & verdmaetum og
mannslifum verdur ad vera raunhaef i verki. Skilningi a a
slikri abyrgd er best komid til skila med aukinni fraedslu
eda simenntun. Ljost er ad porf er & aukinni fraedslu
vardandi vélgaeslu fyrir stjérnendur smabdta svo ad peir
uppfylli akvaedi laga par um.

] 1': 1 _‘E -y I :E"
ipstj"érq'j‘ﬂ'tgeréarmanni 0og 60rum peim sem
@pess dskynjdad sjoslys hafi ordio ber ad

13971 "vv’vfoo il RNS Z '

krall uroy
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hinum slas ‘
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Tillogur i 6ryggisatt 2000

Hér & eftir eru tilldgur sem gerdar voru vegna atvika & arinu 2000 en starf Siglingastofnunar islands
a grundvelli nyrra laga hofst ekki formlega fyrr en seinni hluta arsins 2001 p.e. pegar ny reglugerd
tok gildi. Nokkur pessara atrida sem eru fra pessu ari hafa komid fyrir med einum eda 6drum haetti
med 6drum malum sidar. RNS pykir rétt ad halda pessum tilldgum til haga til upplysinga fyrir
sjéfarendur og moguleikum & endurskodun sidar ef tilefni pykir til pess.

Tillégur RNS 2000

01300 WEId
Nefndin leggur til ad bunadur, sem gefur vidvorun, ljés eda hljodmerki, ef vokvi
safnast fyrir i rymum skips, verdi gerdur ad skyldubunadi um bord i skipum.
Skipstjérnarmoénnum verdi gert skylt ad profa pennan bunad reglulega (vikulega eda
oftar) og bdka um proéfun i daghdk skips.

020 00 Batur ferst, banaslys

1. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad sjomenn taki mid af fyrirliggjandi spam um
vedur og sjolag.

2. Nefndin vill sérstaklega benda a gildi upplysingakerfa um vedur og sjolag eins og
Siglingastofnun islands rekur.

3. Nefndin telur ad asteda sé til ad eftir nysmidi og breytingar a batum i pessum
steerdarflokki fari fram vigtun i landi til ad tryggja sem best réttar pungastaerdir.

4. Nefndin telur ad endurskoda purfi paer pungatolur sem notadar eru i
stodugleikagbgnum fyrir pyngdir veidarfeera um bord i batum sem pessum, par
sem paer virdast i mérgum tilvikum of lagar.

5. Nefndin bendir 4 ad astaeda sé til ad skoda hvort ekki sé naudsynlegt ad audvelda
framsetningu stodugleikagagna fyrir minnstu batana.

6. Nefndin vekur sérstaka athygli 4 pvi ad mikilveegt sé ad bjorgunarbuningar, sem
kvedid er a um ad séu um bord, séu a adgengilegum stad.

7. Nefndin bendir @ mikilvaegi pess ad fleiri en ein Utgonguleid sé faer ur styrishusi og
padan sé unnt ad komast Ut i bjérgunarbuningum.

8. Nefndin bendir & naudsyn pess ad breyta parf neydarrofa & sjalfvirkum
tilkynningaskyldubinadi pannig ad augnabliks handtak naegi til ad gangsetja
neydarbod.

9. Nefndin bendir @ ad Oheppilegt sé ad stadsetja guimmibjorgunarbat aftantil a
frambyggdum bati.

10. Nefndin telur aeskilegt ad 6ll skraningarskyld skip med heilsars haffaeri skuli buin
frifljétandi neydarsendum.

0pAseof s Skip tekur nidri @ Djupavogi
Nefndin bendir @ ad évidunandi sé ad ekki séu til stadar naudsynlegur varabunadur
hja hafnaryfirvéldum pannig ad mikilveeg sjdmerki séu ljéslaus um lengri eda skemmri
tima.

k0l Slys i stiga
1. Nefndin telur pad varhugavert ad fara um stiga i skipi med pvi ad snua baki i
prepin. barf pa ad taka tillit til hviluflatar fétar a stigaprepi og 6ryggi handfestu a
handridi. Oryggi handfestar 4 handridi pegar baki er snuid i prepin og fara & nidur
stigann er storlega skert midad vid ad snua ad stiganum.

2. Nefndin vill benda skipstjérnarmdénnum & abyrgd peirra 4 ad skra i dagbdk
skipsins samkvaemt gildandi l6gum og reglum um faerslu skipsbdka. Skra skal atvik
er verda og geta haft pydingu fyrir ferd skips og 6ryggi pess eda manna sem a pvi
eru. Vill nefndin vekja sérstaka athygli 4 skyldu skipstjornarmanna ad skila skyrslu
til Tryggingastofnunar rikisins um 6ll atvik er geta ordid botaskyld, p.e. oll slys eda
atvik er verda og geta leitt til botaskyldu.
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034 00

Slys / 16gskraning

Nefndin vill benda 4 ad mikilvaegt sé ad logskraning skipverja sé alltaf i samrami vid
monnun skipsins hverju sinni. Ag allir, sem radnir eru sem skipverjar, séu skradir i sina
stodu. Logskraning skipverja er til pess ad ljést sé hver eda hverjir eru & skipinu ef
eitthvad kemur fyrir.

039 00

Strand i Grindavik

Vardandi abendingu skipstjérnarmanna um fleiri leidarmerki til ad marka
siglingarennuna lengra ut telur nefndin rétt ad taka hana til reekilegrar skodunar og
fidlga leidarmerkjum ef pad er talid gerlegt. Skipstjornarmenn verda po6 ad huga vel ad
bvi hver a sinu skipi hvernig adstada er um bord til ad fylgjast med leidarmerkjum af
stjérnpalli. Ma t.d. geta pess ad pad getur verid porf & ad skipstjornarmadur fari upp a
styrishus til ad fylgjast med leidarmerkjum ef pau sjast ekki af stjornpallinum sjalfum
vid adstaedur sem reyndust vera um bord i pessu skipi. [ slikum tilvikum ber ad nota
talstodvar til ad bera bod & milli skipstjéra og styrismanns ef porf krefur eda nota
talstodvar ef peaer eru fyrir hendi.

041 00

Strand i Sandgerdi

Nefndin vill vekja sérstaka athygli 4 ad i pessu tilviki er pad skipstjori sem annast ad
styra skipinu en felur 68rum skipverjum ad fylgjast med leidarmerkjum og segja sér til.
Er petta andsteett grundvallarreglum um storf skipstjora par sem aetlast er til ad hann
stjérni siglingu skipsins en taki ekki vid bodum fra 66rum.

045 00

Batur sekkur
Nefndin bendir & porf pess ad settar verdi reglur um hledslu smabata, sem baedi taki
til nyrra og gamalla bata par sem fram komi hamarkshledsla i skirteinum peirra.

049 00

Stjornandi sofnar, strand

Nefndin leggur til ad breyting verdi gerd 4 dkvaedi laga um Utivist smabata og lengd
vinnutima peirra er réa og sigla smabatum ( baedi fiskibatum og skemmtibatum). [ [jési
fjolda tilvika par sem slys hafa ordid & smabatum ( batum undir 15 metrum) og rekja
ma til ofpreytu og skorts & hvild skipstjornarmanna eda annarra skipverja telur
nefndin porf @ ad nagildandi reglum verdi breytt pannig ad adilum sé skylt ad taka
lagmarkshvild @ hverjum 24 klukkustundum. baer reglur verda ad taka mid af pvi ad
skylt er ad stadinn sé vordur i skipi @ medan pad er a sjé. Koma parf i veg fyrir ad batar
séu a reki & siglingaleid annarra skipa an pess ad haféur sé madur & verdi pott
baturinn sé 4 reki, p.e. ekki a ferd.

Vid rannsokn mala hefur pad oft komid fram ad skipverji /skipverjar leggi sig til hvildar
og enginn a verdi svo klukkustundum skiptir (1-6 klukkustundir). Pad hlytur ad vera
hverjum manni ljést hvada haetta er 4 ferdum fyrir skip og skipverja pegar enginn er til
ad fylgjast med umferd svo og reki skips.

054 00

Skipveriji slasast

Nefndin itrekar fyrri dlyktanir um naudsyn pess ad peir sem settir eru til ad stjérna
vindum fai sérstaka pjalfun og brynt fyrir peim ad vera avallt med hugann vid ad
stjérna teekinu par sem lif og heilsa annarra skipverja getur radist af réttum
vidbrogdum peirra.
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056 00

062 00

072 00

074 00

079 00

082 00

Skip missir styri

Nefndin telur ad heimildardkvaedi fyrir Siglingastofnun til ad gefa ut timabundid
haffaeri ef bunadi skips er afatt verdi ad takmarka mikid fra pvi sem na er eda afnema
alveg. Morg deemi eru um ad skipi sé haldid uti ar eda meira an pess ad fa nema
timabundid haffaeri fra einni viku upp i prja manudi. Leggur nefndin til ad ekki verdi
veittur frestur nema i einn manud i undantekningartilvikum pegar afla parf varahluta
og astand pess bunadar sem vidkomandi athugasemd er gerd vid ryri ekki 6ryggi skips
og skipshafnar a neinn hatt. Ad peim tima lidnum skal skipid uppfylla 6l dkvaedi laga
og reglna eda synjad verdi um framlengingu haffzeris par til drbaetur hafi verid gerdar.

Skip tekur nidri a Husavik

Nefndin telur naudsynlegt ad gera breytingu a leidarmerkjum sem leifa i r/v 113°5 og
feera pau nordar svo ad pau gefi leidarlinu um r/v 080° eda setja ny merki er marki pa
leidarlinu sem gefi stjornendum stérra og djupristra skipa, sem leggjast eiga ad
Nordurgardinum, meira svigrdm til ad snua skipinu ad bryggjunni.

Skipveriji slasast

A3 um bord i skipinu sé hugad ad vinnuadstédu ahafnar og ad yfirmenn jafnt sem
adrir undirmenn skipsins bidi ekki eftir slysum a peim st6dum, sem "nastum pvi slys"
hafa ordid a adur en gripid er til adgerda likt og i pessu tilfelli.

Stjornandi sofnar, strand

Nefnin itrekar fyrri alyktanir vardandi sambeerileg atvik pegar skipstjérnarmadur
sofnar sem leidir til strands. Eru slik atvik nokkud algeng & minni batum og er bryn
naudsyn til ad takmarka lengd samfelldrar vinnu hja sjoménnum & smabatum eins og
gert hefur verid hja ollum 68rum stéttum. bess ber einnig ad geta ad Utivera smabata
bar sem skipveriji / skipverjar sofa og enginn er & vakt um bord og béaturinn a opnu hafi
er einnig mjog varasamt med hlidsjon af oryggi skips og skipverja.

Skip strandar i Grindavik

Nefndin vill benda skipstjornarménnum a ad tryggja avallt 6ryggi skipsins vid siglingu,
sérstaklega par sem mikillar nakvaemni er krafist. | ahofn peirra sé avallt skipverjar,
sem geta handstyrt pegar pess er porf. Einnig bendir nefndin & ad pad er skylda
skipstjora ad sja til pess ad undirmenn fai tillhlidilega pjalfun, i pessu tilfelli ad styra
skipinu skammlaust, sem 68rum peim stoérfum sem fylgja gédri sjomennsku.

Eldur i vélarami

Nefndin telur ad vid setningu nyrra reglna um oryggi a fiskiskipum hafi ekki verid
hugsad um o6ryggi peirra skipverja sem eru a skipum sem smidud voru fyrir gildistoku
reglnanna. Vill nefndin vekja sérstaka athygli @ pvi ad fjoldi gildandi reglna er bzeta
eiga oryggi a islenskum skipum koma ekki ad neinu gagni nema vardandi skip sem
smidud eru eftir gildistoku reglnanna. Afleidingarnar eru paer ad o6ryggi islenskra
sjémanna er mikid misskipt eftir pvi hver aldur skipanna er sem peir eru a.

Telur nefndin ad allar nyjungar i 6ryggismalum sjomanna eigi ad gilda fyrir 6ll islensk
skip eftir 6 manada umpodttunartima fra gildistoku laga og reglna, einnig fyrir eldri
skip.

174



Tillégur RNS 2000

084 00

090 00

093 00

102 00

103 00

109 00

Skipveriji slasast

Verkstjorar & skipinu purfa avallt ad huga ad 6ryggi peirra skipverja, sem peir stjorna.
betta er ekki sidur mikilveegt pegar évanir menn eru latnir vinna storf, sem peir pekkja
litid sem ekkert til.

Efnaslys

1. Nefndin telur ad porf sé a vidtaekri freedslu fyrir sjomenn almennt um notkun og
umgengni vid lofttegundir sem notadar eru undir prystingi um bord i skipum, s.s.
kaelimidla og slokkvimidla hvers konar.

2. Nefndin bendir @ mikilvaegi pess ad keaeli-og frystibinadur verdi skodunarskyldur
eins og annar vélbdnadur um bord i skipum.

Batur sekkur, banaslys

1. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad fylgt sé strangt eftir l6gbodnum,
timabundnum skodunum & sidu- og botnlokum.

2. Nefndin vill sérstaklega benda a gildi vidvorunarbunadar, sem nemur breytingar a
vokvahad i rymum, sem eru um lengri tima 6voktud. Telur nefndin 4staedu til ad
huga ad pvi hvort asteeda sé til ad slikur bdnadur verdi skyldadur i fiskiskip af
akvedinni steerd.

3. Nefndin telur &astzedu til ad utbunar verdi leidbeiningar i veentanlegri
langtimadaetlun i 6ryggismalum sjéfarenda, um hvad ber ad varast og hvernig 4
ad standa ad austri frd rymum. Sérstaklega ber ad varast sjalfvirkan austur i lengri
tima an voktunar & rymi eda meelingar 4 vokvahad i brunni.

4. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad fylgt sé strangt eftir l6gbodnum,
timabundnum pykktarmaelingum & byrdingi skipa, med sérstakri aherslu a
vidkvaema stadi eins og lestarbrunna, sjétanka, kedjukassa o.fl.

5. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad vatnspétt holfun skips sé avalt i lagi og
vatnspétt lokun tryggd i rekstri skips.

6. Nefndin vill vekja sérstaka athygli @ pvi ad um bord sé avalt 6ryggisbinadur sem
l6g kveda & um.

7. Nefndin vekur sérstaka athygli & pvi ad allir flotbuningar, sem kvedid er 8 um ad
séu um bord, séu 4 eda sem naest stjornpalli.

8. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad skipverjar klaedist strax flotbuningum pegar
synt er ad skipverjar megi buast vid pvi ad purfa ad yfirgefa skipid.

9. Nefndin bendir @ ad kynnt sé raekilega fyrir ménnum hvernig nota eigi sjalfvirkan
tilkynningaskyldubunad & neydarstundu.

Skipveriji slasast

Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad avallt sé unnid af itrasta 6ryggi vid hifingarvinnu
og ad i stad kalla og hrépa notist skipverjar vid synilegar merkjabendingar eda
talstodvafjarskipti ef spilmadur hefur ekki fulla syn yfir hifingasvaedi.

Skipveriji slasast

Nefndin telur ad koma megi i veg fyrir sambaerileg mistok vid hifingu ef héfd eru
gaumljés vid stjornstangir fyrir vindur sem eru i porum. Graent ljos fyrir
stjérnbordsvindu og rautt ljos fyrir bakbordsvindu til ad audvelda stjérnendum ad atta
sig 4 hvada stjornstong er fyrir hvada vindu.

Skip strandar & Grundartanga

Nefndin telur ad asteeda sé til ad taka alvarlega dbendingu skipstjéra um leidarljés er
leiddu upp med nordausturkanti bryggjunnar. Er petta sérstaklega pydingarmikid
pbegar sterkir austlaegir vindar blasa i Hvalfirdi.
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