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FORMALI

Arin 2004 og 2005 voru hefdbundin ef svo md
segja hja rannsoknamefnd sjéslysa (RNS). En slys
og onnur 6hépp fil siés eru enn allt of mérg en
eins og ég hef &dur sagt er eiff slys einu slysi of
mikid. Pad & ad vera kappsmal allra sem ad
sjosokn koma ad gera allt sem 1 peirra valdi sten-
dur til ad koma 1 veg fyrir slys. b4 er pad einnig
mikilvaegt ad pegar slys verdur ad pé dragi menn
lzerdéom af pvi og sjdi fil bess ad sambaerilegt slys
verdi ekki aftur.

A undanfémum arum og dratugum hefur ordid
mikil breyting & sjésokn vid lIslandsstrendur.
Skipaflotinn hefur tekid miklum breytingum og
somuleidis allur bonadur um bord i skipum. Slika
broun verda peir sem ad mélum koma ad nyta fil
ad fryggja oryggi peirra sem sfarfa 0t & sj6 og
gera um leid storf & peim veftvangi eftirsok-
narverd. A undanfdrmum misserum hefur heyrst a8
sifellt erfidara reynist ad f& reynda og géda menn
fil starfa & sjo. Starfsmannaveltan um bord 1 skip-
um og pa ekki sist fiskiskipum sé pvi mikil. Ef petfta
er rétt er pessi préun mjodg sleem. En vid purfum &
bvi ad halda ad f& reynslumikla og trausta menn
i &hafnir islenskra skipa. En god éhéfn er besta
leidin til ad koma 1 veg fyrir slys. NG & fimum er
mikid reett um aeskudyrkun en fullyrda mé ad hon
sé ekki heppileg pegar kemur a8 pvi ad manna
islenska skipaflotann. bvi er afar mikilvaegt ad
beir sem styra mélum & pessum vetivangi sjai fil
bess ad vinna il sj6s verdi dvallt eftirséknarverd
en stor hluti pess er ad tryggja moénnum éruggt
starfsumhverfi.

Cott er fyrir alla, siomenn sem adra, ad hafa sem
fislbreyttasta reynslu. bvi reynsla & einu svidi nyt-
ast undantekningarlaust & 6drum vettvangi. Eins
og kunnugt er starfa hér & landi einnig rann-
soknarnefndir flug- og umferdarslysa og vill svo il
ad peer erv med starfssiddvar & sama stad. Eg
held ad pad geeti verid eftirscknarvert ad RNS
yroi einnig med somu sfarfsstéd. P& meetti 1.d.

samnyta ymsan binad og adstodu. bé er ekki Ofi-
lokad ad pad meetti sameina pessar nefndir. Alla
vega feldi ég edlilegt ad skoda pann kost gaum-
geefilega. En slika sameiningu meetti eflaust o
feera @ ymsan hatt ad lokinni ftarlegri skodun
hvad petta vardar. Tel ég pvi asfeedu til ad skora
4 stiormvold og pd adallega samgénguréadherra
ad taka petta afridi fil vandlegrar skodunar. Allt
sem verda ma fil bess ad efla rannséknir slysa og
bar med vonandi faekka peim er mjdg mikilvaegt
ad skoda ftarlega. En pegar ad slysum kemur er
bad adeins eiff sem skiptir mali p.e. ad feekka
peim og helst Otryma

A3 lokum vil ég pakka nefndarménnum og starfs-
maénnum RNS fyrir dnaegjulegt samstarf & arunum

2004 og 2005.

Fyrir hond RNS votta ég éllum sem um sart eiga
ad binda effir sjéslys & arunum 2004 og 2005

samd nefndarinnar.

Ingi Tryggvason
formadur RNS
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RANNSOKNARNEFND SJOSLYSA (RNS) 2004

Rannséknamefnd sjoslysa starfar & grundvelli laga um rannséknir sjoslysa nr. 68,/2000. Nefndin
starfar, fré gildistéku laganna, sjélfsteett og 6héd stiérvaldum, 68rum rannséknaradilum, dkaeruvaldi og
domstolum. Nefndin heyrir stiérnsyslulega undir samgéngurédherra.

Nefndin er skipud fimm ménnum en peir eru:

Formadur Hilmar Snorrason Pétur Agostsson P&lmi K Jonsson Agnar Erlingsson
Ingi Tryggvason skipstjéri og skélastiéri skipstjori vélfraedingur skipaverkfraedingur
héradsd.logm, Reykjavik Stykkisholmi Isafirdi Reykjavik

Borgarnesi

Starfsmenn RNS eru Jén A Ingdlfsson framkvaemdastiéri
og Gudmundur Larusson fullirii

Adsetur RNS er 1 Stykkisholmi.

Jon A Ingolfsson Gudmundur Larusson

Heimilisfang:

Flugstddin

340 Stykkisholmur

Simi: 552 5105

Fax: 551 5152

Tolvupostur: rannsjo@skyrr.is
Vefur: www.rns.is

Adstada RNS i Stykkisholmi
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STARFSEMI RNS 2004

Tilkynningar og skraning & maélefnum fil nefndarinnar hafa ekki verid fleiri fré upphalfi starfsemi hennar.
152 mdlefni voru skréd hig RNS & arinu 2004 en medaltal sidastlidna 10 dra eru um 117 mal & éri.
Pad merkir p6 ekki ad um fleiri slys hafi verid ad raeda heldur er um ad reeda betri og skilvirkari filkyn-
ningar fr&d ymsum adilum til nefndarinnar. RNS hefur undanfarin ar verid med sérstakt kynningaratak sem
liost er ad er ad skila arangri.

A &rinu hafa verid haldnir dtia fundir og 116 malum hefur verid skila® med nefndardliti, ekki alykiad |
74 mélum og skilad inn il Siglingastofnunar 15 tillosgum 1 dryggisatt. Eftir var ad vinna um 30 mal sem
skrad hafa verid hja nefndinni 1 arslok.

A arinu var gefin ot prentud skyrsla RNS fyrir érin 2000 og 2001, Hingad il hafa skyrslumar verid gef-
nar Ot nokkrum &rum eftir og eru aform um ad breyta pvi sem fyrst og gefa paer Ot arlega. Skyrslurnar
fyrir 2000 og 2001 voru ad pessu sinni gefnar 0t 1 sama broti og med breyttu snidi. | fyrsta skipti voru
paer gefnar 0t 1 steekkudu broti og er pad von nefndarinnar ad pad meelist vel fyrir. Reiknad er med ad
skyrslur fyrir arin 2002 og 2003 verdi gefnar 0t | mars og verdi paer med sama snidi. A arinu 2006
verdi skyrslur fyrir 2004 og 2005 gefnar 0t og eftir pad p.e. 2007 verdi svo komid ad arskyrsslur verdi

gefnar or érlega.

I okiober 2004 var sottur érlegur fundur hija MAIIF (Marine Accident Investigators International Forum) |
Hofdaborg i Afrtku. Fundinn sottu | petta sinn 56 adilar fra 35 16ndum. Umraeda var um mikilveegi gédra
fengsla rannsoknaradila 1 rannsoknum sjdslysa & fimum par sem umhverfis- og dryggismal veeru alltaf ad
verda floknari. Med pessum félagsskap er rutt ar vegi mérgum hindrunum rannséknaradila 1 alpjoda-
umhverfi siglinga. Ymis énnur vandamal voru reedd t.d. rannsoknir @ atvikum bar sem fanariki skips er
annad en vidkomandi strandriki. Par kemur helst il traust almennings & erlendri rannsékn, kostnadur vid
rannséknir eftir ad akvordun er tekin um hver leidi rannsékn o.s fr.v.

A &rinu var hafin vinna vid tengingu RNS vi8 gaeda- og bodunarkerfi 112 [Neydarlinuna) og vaksidd
siglinga vegna atvika sem fengjast batum, skipum (laus fér) og kéfun i sj6 eda vonum.

VEFSIDA RNS FORMLEGA OPNUD

Vefsida rannsoknarnefndar sjéslysa (rns.is) var formlega opnud & starfsstéd nefndarinnar i Stykkisholmi
23. sept. 2004. Samgdngurédherra Sturla Bédvarsson opnadi siduna ad vidstdddu um 50 manns enda
um merkilegan dfanga ad reeda 1 starfi nefndarinnar. Menn binda miklar vonir vid ad hin nyja vefsida
eigi effir ad koma ad miklu gagni 1 framtidinni.

Vefsida nefndarinnar hefur verid i smidum allt fra arinu 2001 og hefur verid reynt ad vanda mjég fil
smidi hennar. Nefndinni potti pvi dsteeda til ad bjoda gédum gestum fil ad vera vidstaddir opnun hennar.
A myndinni mé sja hluta gestanna, p.e. samgénguradherra, nefndarmenn, hluta varamanna og starfs:
menn samgdnguraduneytisins, sem voru & stadnum. Lengst fil haegri er Kari Honfjérd sem hefur ,smidad”
siduna fyrir nefndina.
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Fra opnun vefsins. Tali® fra vinstri, Agnar Erlingsson nefndarmadur, Hilmar Snorrason nefndarmadur, Jolius Skdlason varanefn-
darmadur, Pétur Agistsson nefndarmadur, Oddur Einarsson samgénguraduneyti, Sturla Badvarsson samgénguradherra, Ing
Tryggvason formadur RNS, bak vid hann er Simon Mar Sturluson varanefndarmadur, Jon A Ingélfsson framkvaemdastiér,
P&lmi K Jénsson nefndarmadur, Gudmundur Lérusson fullirti, Ragnhildur Hialtadéttir réduneytisstiér, Kari Honfiord hénnudur

vefsidunnar.

WWW.INs.Is
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SKRAD ATVIK HJA RNS 2004

Eins og fram hefur komid voru 152 malemni skrad hja RNS érid 2004, bar af gerdust 138 atvik & pvi
ari. Oll atvik sem berast RNS eru skrad, flokkud og heegt o8 sja bau & vefnum. Valin malefni eru gefin
0t & prenti.  Effirfarandi tofla synir skrad atvik.

Dagsetn. dhapps ~ Nafn skips - kdfunarstadur Tegund Steerd i bt.  Tegund atviks
27. sept. 02 Stigandi VE Fiskiskip 1448 Slys & folki
6. jan. 03 Honi KE 4 Minni fiskibatur 5.8 Sekkur
15.jan. 03 Bérkur NK 122 Fiskiskip 1440 Leki
7. ion. 03 Bjarni Olafsson AK 70 Fiskiskip 1593 Eldur
16. oki. 03 Hringur SH 535 Fiskiskip 746 Slys & folki
14. név. 03 Hardbakur EA 3 Fiskiskip 1330 Slys & folki
16. n6v. 03 Hoffell SU 80 Fiskiskip 1293 Shys & folki
25.n6v. 03 Ssemundur SF 85 Fiskiskip 65 Slys & folki
27.ndv. 03 Pporsteinn BA 1 Fiskiskip 71 Slys & folki
1. des. 03 Frosti PH 229 Fiskiskip 622 Leki
6. des. 03 Grindvikingur GK 606 Fiskiskip 1899,8 Slys & folki
7.des. 03 Bjsrgvin EA 311 Fiskiskip 1142 Shys & folki
10. des. 03 Grindvikingur GK 606 Fiskiskip 1899,8 Shys & folki
10 .des. 03 Broarfoss Flutningaskip 7760 Slys & folki
2.jan. 04 Hringur SH 535 Fiskiskip 746 Slys & folki
4 jan. 04 Eldhamar GK 13 Fiskiskip 251 Slys & folki
6.jan. 04 Siy IS 94 Fiskiskip 59 Eldur
14.jan. 04 Ovedur & Skagastrénd Minni fiskib&tar (5) Sekkur
16. jon. 04 Baldvin Porsteinsson EA 10 Fiskiskip 29068 Slys & folki
17.jan. 04 berney RE Fiskiskip 1899 Annad fién
17.jan. 04 Baldvin Porsteinsson EA 10 Fiskiskip 2968 Slys & folki
18. jan. 04 Broarfoss Flutningaskip 7676 Slys & folki
19 jan. 04 Fridrik Sigurdsson AR 17 Fiskiskip 270 Slys & folki
19.jan. 04 Manafoss Flutningaskip 4450 Slys & folki
20. jon. 04 Baldvin Porsteinsson EA 10 Fiskiskip 2968 Slys & folki
21.jan. 04 Svanur Flutningaskip 1516 Strand
21.jan. 04 Manafoss Flutningaskip 4450 Slys & folki
21.jan. 04 Deftifoss Flutningaskip 14664 Slys & folki
23.jan. 04 Venus Fiskiskip 1779 Slys & folki
23.jan. 04 Sigurvin CK 61 Minni fiskib&tur 12,6 Sekkur
25 jan. 04 Selfoss Flutningaskip 7676 Slys & folki
28. jon. 04 Arnar HU 1 Fiskiskip 1854.,4 Slys & folki
28.jan. 04  Godafoss Flutningaskip 146645 lys & folki
29.jan. 04 Baldvin Porsteinsson EA 10 Fiskiskip 2968 Slys & folki
30. jan. 04 Dettifoss Flutningaskip 14664 Slys & folki
31.jan. 04 Séley - Gudbjérg Kr Dypkunar og vinnuskip 1705 Annad tjon
1.feb. 04 Helgafell Flutningaskip 6259 Vélarbilun
2.feb. 04 Venus Fiskiskip 1779 Slys & folki
8.feb. 04  Venus Fiskiskip 1779 Slys & folki
9. feb. 04 Baldvin Porsteinsson EA 10 Fiskiskip 2968 Slys & folki

10
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ATVIK TILKYNNT FRH.

Dagsetn. Nafn skips - kéfunarstadur Steerd 1 bt. Tegund atviks
Q. feb. 04  Green Freeser Flutningaskip 5084 Slys & folki
11.feb. 04 Svanur RE 45 Fiskiskip 1335 Slys & folki
11.feb. 04 Porleifur EA 88 Minni fiskibatur 19,7 Slys & folki
13.feb. 04 Magnis SH 205 Fiskiskip 226,2 Strand
16.feb. 04 Eykon RE 19 Fiskiskip 186,7 Slys & folki
16. feb. 04 Sunnutindur SU / Antares VE Fiskiskip 859 Annad tjon
16. feb. 04 Vigri RE 71 Fiskiskip 2157 Slys & folki
18. feb. 04  Manafoss Flumingaskip 4450 Strand
18. feb. 04 Skégafoss Flumingaskip 5503 Slys & folki
19 feb. 04 Seefari AR 170 Fiskiskip 159 Slys & folki
21.feb. 04 Ménafoss Flutningaskip 4450 Slys & folki
26. feb. 04 Baldvin Porsteinsson EA 10 Fiskiskip 2968 Slys & folki
26. feb. 04 Porvardur Larusson SH 129 Fiskiskip 217.5 Slys & folki
1. mar. 04 Baldvin Porsteinsson EA 10 Fiskiskip 2968 Slys & folki
4. mar. 04 Fylkir KE 102 Minni fiskibatur 15,6 Banaslys
8. mar. 04  borskur SH 79 Minni fiskib&tur 18,6 Slys & folki
Q. mar. 04 Baldvin Porsteinsson EA 10 Fiskiskip 2968 Strand
12. mor. 04 Ingimundur SH 335 Fiskiskip 458 Strand
16. mar. 04 Vilhelm Porsteinsson EA 11 Fiskiskip 3239 Slys & folki
19. mar. 04 Skégafoss Flutningaskip 5508 Slys & folki
20. mar. 04 Adalvik SH 443 Fiskiskip 319 Slys & folki
26. mar. 04 Briarfoss Flutningaskip 7760 Slys & folki
29.mar. 04 Vilhelm Porsteinsson EA 11 Fiskiskip 3239S frand
1.apr. 04  Hafdis GK 92 Minni fiskib&tur 3,71 Strand
6. apr. 04 Dadey CK 777 Minni fiskib&tur 14,79A nnad fjén
7.apr.04  Frar VE 78 Fiskiskip 259 Strand
14. apr. 04 Ménafoss Flumingaskip 4450 Slys & folki
18. apr. 04 Snorri Sturluson VE 28 Fiskiskip 1464 Annad tjon
19. apr. 04 Maggi lifl Minni fiskib&tur 2,82 Slys & folki
20. apr. 04 Kcl. Banshee Flutningaskip Strand
21.apr. 04 Polar Siglir Fiskiskip Slys & folki
22.apr. 04  Gugga Farpega- og skemmtibatur Slys & folki
22. apr. 04 Skégafoss Flumingaskip 5503 Slys & folki
25 apr. 04 Mani AR 70 Minni fiskib&tu 16,1 Slys & folki
30. apr. 04 Skégafoss Flutningaskip 5508 Slys & folki
30. apr. 04 Broarfoss Flutningaskip 7760 Slys & folki
13. mai. 04 Grafskipid Vestmannaey Fiskiskip 49,92 Strand
13. mai.04  Sigurbjérg KE 16 Fiskiskip 23,75 ekkur
17. mal.04  Hafbjorg ST 77 Minni fiskibatur 9.2 Sekkur
18. mal.04  Gudmundur i Nesi RE 13 Fiskiskip 2464.,4 Slys & folki
18. mai. 04 Manafoss Flutningaskip 4450 Slys & folki
25. mai. 04 Svanborg VE 52 Minni fiskib&tur1 5 Sekkur
26. mal. 04 M/S Hemes Flutningaskip 4924 Strand

11
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ATVIK TILKYNNT FRH.

Dagsetn. dhapps ~ Nafn skips - kéfunarstadur Steerd i bt. Tegund atviks
26. mal. 04 M/S Lomur Fluingaskip Slys & folki
28. mai. 04 Saeunn HF 82 Minni fiskibatur 4.7 Vélarbilun

1.j0n. 04 Hermann Sibum Flutningaskip 2446 Asigling
2.j0n. 04 Hrénn BA 70 Minni fiskib&tur 5,2 Sekkur
4.ion. 04 Gusti | Papey SF 188 Fiskiskip 117 Sekkur
7.jon. 04 Manafoss Flutningaskip 4450 Slys & folki
19.j0n. 04 Szebjorg 1054 Fiskiskip 176 Leki
22.jon. 04 Harpa VE 25 Fiskiskip 636 Slys & folki
22.i0n. 04  Stigandi 5181 Minni fiskibatur 41 Banaslys
26.jon. 04 Kiran Pacifick luingaskip 46973 Strand
30. jon. 04 Seevaldur PH 216 Minni fiskibétur 6,765 lys & folki
1.j0l. 04 Manafoss Flutningaskip 4450 Slys & folki
2.j0l. 04 Bjami G BA 8 Minni fiskibétur 4,97 Strand
9. jol. 04 Sunnuberg NS Fiskiskip 1288 Slys & folki
11.jol. 04 Sigurdur VE 15 Fiskiskip 1228 Slys & folki
12.j0li 04 Seedis SH 138 Minni fiskib&tur 4,1 Shys & folki
15.joli 04 Manafoss Flutningaskip 4450 Slys & folki
2140l 04 Brimrin Farpega- og skemmtibéiur - 193 Slys & folki
3. 4glst 04 Godafoss Flutningaskip 14664 Slys & folki
3. aglst 04 Lettbatur Annad fjon
4. agist 04 Selfoss Flutningaskip 7676 Slys & folki
7. &agust 04 Vil Dypkunar- og vinnuskip 26,2 Slys & folki
8. 4gust 04 Selfoss Flutningaskip 7676 Slys & folki
11. agist 04 Eyrardst KE 25 Minni fiskib&tur 5,06 Eldur
12. 4gist 04 Nattfari Farpega- og skemmtibétur - 57 Strand
21. &agutst 04 Seeberg SH 475 Minni fiskibatur 5,99 Strand
22. &agust 04 Bjarni Seemundsson RE 30 Rannsoknarskip 822 Slys & folki
25. 4glst 04 Broarfoss Flumingaskip 7760 Shys & folki
26. agost 04 Bjérgvin IS 468 Fiskiskip 25,6 Sekkur
26. agost 04 Fjarki 1S 44 Minni fiskib&tur 5,75 Sekkur
26. Ggost 04 Gunna IS 419, 7533 Minni fiskibatur 4,1 Asigling
30. &gust 04 Silver Farbega- og skemmtibdtur Sekkur, banaslys
2. sept. 04 Koépnes ST 46 Fiskiskip 201 Sekkur
3. sept. 04)  Jaxlinn Flumingaskip 2065 Slys & folki
4. sept. 04 Mikael 1 Fiskiskip 292 Slys & folki
5. sept. 04 Pborir SF 77 Fiskiskip 306 Slys & folki
6. sept. 04 Pétur ofi SH 374 Minni fiskib&tur 18 Annad tjén
10. sept. 04 Holmatindur SU 1 Fiskiskip 1103 Slys & folki
19. sept. 04 Skili Fogeti Vélarbilun
24. sept. 04 Baldvin borsteinsson EA 10 Fiskiskip 2968 Asigling
24. sept. 04 Dutch Sun Flumingaskip 2997 Asigling
25 sept. 04 Osk KE 5 Fiskiskip 24,76 Eldur
27. sept. 04 Gunnbjom 1S 302, Fiskiskip 263 Strand
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ATVIK TILKYNNT FRH.

Dagsetn. dhapps Nafn skips - kéfunarstadur Staerd 1 bt. Tegund atviks
27 sept. 04 Pall Palsson 1S 102 Fiskiskip 849 Veélarbilun
28. sept. 04 Bardur SH 181, 1954 Minni fiskibatur 9,98 Leki
30. sept. 04 Skégafoss Flutningaskip 5508 Slys & folki

8. oki. 04 Solbakur EA 7 Fiskiskip 728 Slys & folki
Q. okt. 04 Jopiter PH 363 Fiskiskip 1278,12 Slys ¢& folki
12. okt. 04 Selfoss Flutningaskip 7676 Slys & folki
14. okt. 04 Selfoss Flutningaskip 7676 Slys & folki
15. okt. 04 Joén & Hofi AR 62 Fiskiskip 334 S|ys a folki
16. oki. 04 Gudbjartur SH 45 Minni fiskibatur 14,7 Annad tjon
26. oki. 04 Dettifoss Flumingaskip 14664 Slys & folki
2. nov. 04 Baldur Ama bH 222 Fiskiskip 230,1 Slys & folki
5.né6v. 04 Solbakur EA 7 Fiskiskip 728 Slys & folki
9. név. 04 Kleengur AR 20 Fiskiskip 298,7 Slys & folki
10. név. 04 Bjarni Seemundsson RE 30 Fiskiskip 822 Slys & folki
16.n6v. 04 Stella NK Minni fiskib&tur 11,9 Vélarbilun
18. név. 04 Gudmundur Jensson SH 717 Fiskiskip 190 Eldur
23.név. 04 Grindvikingur GK 606 Fiskiskip 1899,8 Slys & folki
26. név. 04 Jéna Edvalds SF Fiskiskip 1221,4 Annad tjon
2. des. 04 Joxlinn Flutingaskip 2065 Asigling
4. des. 04  Jaxlinn Flutningaskip 2065 Slys & folki
6. des. 04 Ppérunn GK 97 Fiskiskip Q1,99 Slys & folki
20. des. 04 Sigurvin SH 119 Fiskiskip 27 Vélarbilun
21.des. 04  Snorriafi SH 117 Fiskiskip 27 Asigling

Eins og fram hefur komid hefur kynningarstarf af ymsum toga gert bad verkum ad fleiri mél eru ad berast
RNS. Helst ber ad pakka pad logregluembaettum um allt land, Landhelgisgaeslunni og Tilkynningarskyldu
islenskra skipa.

SUNDURLIDUN SKRADRA ATVIKA 2004

Fflu 1, 1 og Il ma sié sundurlidun atvika sem barust RNS & arinu 2004 eftir tegund skipa og malefna.
Dypkunar- og vinnuskip 2 Asigling 6
Ferjur 2 Banaslys 2
Fiskiskip 73 Eldur 5
Fluingaskip 41 Farmtjon 0
Kofunarslys 0 Leki 4
Minni fiskibdtar 26 Sekkur 11
Oliuskip 0 Skemmdir v/vedurs 5
Rannséknarskip 1 Slys & folki 89
Farpega- og skemmtibatar 4 Strand 16
Sléngubatar 0 Vélarbilun 6

Annad Q
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SUNDURLIDUN SKRADRA ATVIKA 2004, FRH.

TAFLA Il

Farpega- og Minni Onnur

skemmtibatar Flutningaskip fiskibatar fiskiskip
Asigling 3 1 2 1
Banaslys 2
Eldur | 4
Farmtjon
Leki 1
Sekkur ]
Skemmdir vegna vedurs
Slys & folki 2 32 6 47 2
Strand 1 5 3 7
Vélarbilun 1 2 2 1
Efnaslys
Annad 3 4 2

TILLOGUR i ORYGGISATT 2004

Fins og &dur segir gerdi RNS 15 tillégur i dryggisétt & arinu til Siglingastofnunar Islands.  Pessar tillogur
eru eftirfarandi dsamt mélantmerum: (Athugid ad tveer sidustu t6lumnar tékna artalid og eru malin
skyrslum tengdum peim)

(11202) Kofunarslys i Kleifarvatni, prir kafarar heett komnir vid kéfun
Nefndin leggur til ad vinnuhopur verdi myndadur med pattioku hagsmunaadila og sérfreedinga @ svidi
kofunar. Eftirfarandi afridi verdi m.a. tekin il ftarlegrar skodunar.

a) Hvort sefja eigi pyrlu fafarlaust | vidbragdstodu pegar um kéfunarslys er ad reeda.

b) Hvort kafarar eigi alltaf ad vera med skilgreindan ldgmarks sirefnisbinad medferdis og pialfodan
adstodarmann vid allar kafanir.

c) Fjarskiptasamband sé vel tryggt & kéfunarstad.

d) Hvort mégulegt sé ad kafarar tilkynni allar kafanir til dkvedins odila &8ur en kafun hefst.

e] Hvort kafarar eigi ad fara reglulega i ndkvaema laeknisskodun hja laeknum med sérpekkingu &
bessu svidi.

(01403) Draupnir GK 39 far inn 4 sig sj6 og hvolfir, tveir menn bjargast

Nefndin telur ofeert ad skipstiornarmenn pekki ekki fil burdargetu bata sinna. Hon beinir pvi il
Siglingastofnunar Islands ad pegar verdi gerdar Urbaetur gangvart batum sem ekki hafa 1 dag vidurkenn-
ingarskirteini par sem fram kemur leyfileg hledsla eins og reglugerdir kveda & um.

01503 Hzelsvik GK 350, far inn & sig sj6 i veidiferd og leki i flotkassa
Nefndin leggur til ad Siglingastofnun Islands geri sérstaka athugun & bétum sem banir eru flotkdssum
med tilliti fil styrks, lekavara og daelubinadar.

06103 Bryndis SU 288, skipverii slasast vié gassprengingu

Nefndin telur dstaedu fil med hlidsjon aof slysi bessu sem og &drum alvarlegum slysum vegna gasleka ad
skylt verdi ad hafa gasskynjara um bord 1 batum sem nota gas.

(10203) Hardbakur EA 3, skipverji klemmist vid hifingar

Nefndin bendir skipstjornarménnum & ad bad sé i peirra verkahring ad tryggja éryggis skipverja vid
vinnu p.m.t. ad sjé@ um ad binadur sé sem druggastur. Lokadir gilsakrékar ryggja éryggi fyrir skipverja
og pvi mikilvaegt ad beim verdi komid fyrir hvar sem bad er mogulegt.
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(10503) Sturla GK 12, tekur nidri i innsiglingunni i Grindavik
| ljosi tidra dhappa & pessum stad leggur nefndin til ad hafnaryfirvéld og Siglingastofnun Islands hlufist
fil um ad seff verdi & pessa grynningu varanlegt sjomerki med ljosmerki.

(10703) Pborsteinn EA 810, leki i vélaromi

1. Nefndin leggur fil a8 Siglingastofnun Islands geri strax sérstaka athugun @ astandi skipa sem eru med
sambaerilega hénnun.

2. Nefndin leggur fil ad reglubundnar pykktarmaelingar verdi @ ldgnum tengdum pessari hénnun.

(12503) Hélmarinn SH 114, farmur kastast til og baturinn sekkur

I ljosi beirra upplysinga ad menn séu ad lokast inni i batum sinum pegar kér fara fyrir hurdir vill nefndin
benda & hversu alvarlegar afleidingar pad getur haft. Nefndin leggur il a8 Siglingastofnun lslands beit
sér fyrir bvi ad skylt verdi & skipum, par sem haetta er & sliku, séu tviskiptar hurdir.

(12603) Sj6fn VE 32, skipverii slasast vid hifingar & togveidum
Nefndin leggur fil ad skylt verdi ad allur Iyftibinadur verdi merktur med hédmarks Iyftigetu (SWIL). Nefndin
leggur til vid Siglingastofnun Islands ad éryggishialmar verdi hluti bonadar allra skipa.

(00904) berney RE 101, éhapp vid sjésetningu léttbats
I liosi 1idra chappa 1 medférum létbéta telur nefndin dstaedu il ad leggia fram effirfarandi tilldgur |
oryggisatt:
1. Ad namskeid fyrir skipverja sem annast og medhondla léttbata verdi skyldud.
2. AB skriflegar verklagsreglur um sjésetningu léttbdta verdi il i dllum skipum sem boin eru slikum
bétum.

(01004) Sigurvin GK 61, faer a sig brotsj6 og fer a hlidina
Nefndin felur ésteedu fil ad eftirfarandi afridi verdi fekin til skodunar:

1. A3 hafnaryfirveld & hverjum stad verdi skylt ad koma, med videigandi haetti, dllum &ryggis-
upplysingum fil vidskiptavina sinna. P& verdi skipstiérnendum einnig skylt ad bera sig effir upp-
lysingum og fara efir.

2. A3 dll skip og batar beri ad lata vita um fidlda i ahofn vid brofifér fil Tikynningarskyldu islenskra
skipa.

3. Nefndin leggur til a8 &ll islensk skip skuli buin bjérgunarbiningum fyrir alla skipverja. Komi peir
i stad kréfunnar um vinnuflotbaninga.

(03104) Manafoss tekur nidri i Vestmannaeyjum
Nefndin felur ésteedu fil eftirfarandi tillagna 1 éryggisatt fyrir hofina 1 Vestmannaeyjum.

1. A9 endurskodud verdi &l siglinga- og leidarmerking til hafnarinnar. Nefndin telur ad regluleg
endurskodun & siglingamerkjum sé baedi edlileg og naudsynleg og hin taki ba mid af breytu
umhverfi svo sem umferd, skipakosti, umhverfismalefnum og ekki sist dryggispattum.

2. AD skodadir verdi moguleikar & ad feera sidlagnir paer sem eru 1 siglingaleid il hafnarinnar.

(05104) Vilhelm borsteinsson EA 11, tekur nidri i Grindavik

Til ad tryggja megi sem best éryggi skipa, dhafna peirra og draga 0r mengunarhaettu telur RNS edlilegt
ad hafaryfirvdld & hverjum stad sefji ofravikjanlegar verklagsreglur um skipaumferd. baer taki mid of
druggum samskiptum, vedri, skyggni, olduhaed, dypi, breytingu & dypi vegna yii adsteedna og
breytingu & djupristu vegna siglingarhrada.
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(05904) Snorri Sturluson VE 28, prir skipverjar heett komnir vid sjésetningu & léttbat
[ ljosi 11dra dhappa | medférum léttbdta telur nefndin asteedu til ad fireka (si@ mal nr. 009,/04] eftirffarandi
fillogur T éryggisatt:

1. A3 namskeid fyrir skipverja sem annast og medhondla léttbata verdi skyldud.
2. A3 skriflegar verklagsreglur um sjosetningu léttbata verdi il i sllum skipum sem buin eru slikum
bétum.

(06104) Polar Siglir GR 650, skipverii slasast vid fall

Nefndin leggur til ad gerd verdi veggspjsld par sem sjomenn eru minntir & éryggisatridi s.s. eins og vid
notkun lausra stiga um bord i skipum.

Haegt er ad ndlgast pessar skyrslur & vef RNS og tengjast badan inn & vefsvaedi & vef Siglingastofnunar
Islands til ad sjé afgreidslu stofnunarinnar & pessum tillogum nefndarinnar.
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YFIRLIT UM MAL SEM KOMIP HAFA TIL RNS 1995-2004
Atflu IV sést samaburdur sidastlidinna fiu ara & beim malefnum sem RNS hefur verid med til rannséknar,
1995-2004.

Tafla IV - E8li mdla

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004
Skip sekkur 17 6 7 8 4 10 6 4 7 16
Skip strandar 19 17 10 14 7 14 10 11 7 16
Arekstur 7 11 4 2 8 6 11 7 4 3
Eldur um bord 12 11 7 6 3 8 15 5 3 5
Leki a8 skipi ] ] ] 0 0 3 ] 5 8 10
Annad 3 12 6 10 7 8 8 12 20 Q
Slys & folki 56 65 55 63 56 64 63 103 85 89
Daudaslys 2 9 5 3 1 3 7 2 2 3
Samtals: 117 132 95 106 86 106 121 121 136 151

Eins og fram kemur 1 t6flunni er falsverd aukning & atvikum pegar skip sekkur, strandar og leki kemur ad
bvi. | sex tilfellum af sextan pegar batar hafa sokkid & drinu var um dvaentan leka o8 raeda 1 vélaromi.
Onnur ilfelli voru vegna strands, elds og ovedurs par sem fimm béatar sukku i héfninni & Skagastrénd.
RNS hafdi sérstakar dhyggjur af pessum tidu lekavandamalum 1 skipum sem gerir jafnvel ekki vart vid
sig fyrr en allt er um seinan. Hon hefur pvi gert tillogu 1 dryggisatt um leka advérun 1 8l skip og er
Siglingastofnun Islands med bad malefni til Grvinnslu.

A mynd | hér ad nedan ma sié bréun allra atvika hjg RNS midad vid er vid 8l skrad islensk skip, bilfars-
skip og opna bdta.

Mynd | - Fioldi atvika og skipastéll 1995-2004

Fioldi skrédra skipa og bata 1995-2004

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004

Pilfarsskip 1.021 Q98 Q90 @78 955 1.014 1.067 1.35 1.135 1.18
Opnir batar 1.639  1.553 1.534 1506 1.396 1.398 1.361 1.329 1.273 1.237
Samtals: 2.660  2.551 2524 2484 2351 2412 2428 2464 2408 2365
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SLYS A FOLKI

Prio daudstall voru & arinu, eitt begar bétsverji for Otbyrdis med veidarfeerum og drukknadi og annad
begar madur fannst &finn 1 sj6 vid bat sinn § hofn.  Ekki eru liés danarorsék hans. P4 lést annar skip-
verjinn & kanadiskri skatu sem sokk & Faxafléa vegna dpekkis leka, hinum var bjargad.

A mynd Il kemur fram pau banaslys sem hafa verid fil umfiéllunar hia RNS @ drunum 1995-2004.

A mynd lll kemur fram bau slys & sjoménnum sem hafa verid il umfidllunar hig RNS @ drunum 1995-
2004. Aukninguna & milli dranna 2001 og 2002 mé rekja til dtaks RNS vid ad né til fleiri adila um
filkynningu slysa.

Mynd II- Banaslys 1995-2004 Mynd Ill - Slys & folki 1995-2004

TILKYNNINGAR UM SLYS A SIOMONNUM TIL TR

Eins og & undanfémum drum kemur adeins hluti peirra méla er varda slys & sjoménnum fil RNS midad
vid tilkynnt slys til Tryggingastofnunar rikisins (TR). En eins og &dur hefur komid fram hefur hlutfall tilkynntra
slysa til RNS verid a8 haekka og & arinu 2004 fékk RNS il sin um 30% of tilkynntum slysum il TR. A
fiu ra timabili er medaltalid um 17%. A t6flu V seést fioldi peirra méla sem skrad hafa verid @ drunum
1995 — 2004 hja TR og RNS.

Tofla V - Tilkynnt mél til TR og RNS 1995 - 2004

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004

(TR) 417 436 388 378 381 361 348 413 379 311
(RNS) 56 65 55 63 56 64 63 103 85 89
Samtals: 13% 15% 14% 17%  15% 18% 18%  25%  22%  29%

TILKYNNINGAR UM SLYS A SIOMONNUM TIL TR

Eins og fram kemur i 1&flu V pa voru tilkynnt slys & sioménnum il TR 311 & érinu og er pad talsvert minna
en &rin & undan. Medaltal filkynnira slysa til TR & ari sidastlidin 10 ar eru 397, Pefta er dnzegjuleg
broun en samt er petta um pad bil 5 — 6% af dllum sjéménnum, sem er of mikid. Markmid RNS er ad
nd il sin og skré 8l atvik enda skylda allra adila ad tilkynna &ll 6hépp og slys & sjé il hennar. Mynd
IV synir proun slysa & sjoménnum & arunum 1996 il 2005, fidlda peirra og hreyfingu medaltals.
Myndin synir einnig mismunin & peim filkynningum sem bérust til RNS annarsvegar og TR hinsvegar.
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Mynd IV - Préun slysa & sjoménnum 1996-2005

TILKYNNINGAR UM SLYS A SJOMONNUM TIL TR 2004 - 2005

RNS hefur eftir ligsritum af filkynningum til Tryggingastofnunar rikisins um slys & sjoménnum reynt ad
flokka pessi 6hopp fil ad komast ad edli peirra. RNS hefur hingad fil birt betta i fidlda atvika en fyrir
arin 2004 og 2005 voru upplysingarnar fra TR ekki i samraemi vid heildarfiélda tilkynninga & pessum
drum. Pad var pvi akvedid ad greina tilkynningarnar eins og hsegt var og sefja paer fram med hlutfalls-
legum haetti. A 16flu VI er hlutfallsleg sundurlidun atvika fyrir arin 2004 — 2005 | samanburdi vid medal-
fal dranna 1993-2003.

Tafla VI Atvik 2004 2005 medaltal 1993 - 2003
Brunaslys af véldum syru og annarra efna 0,4% 0,4% 0,2%
Daudaslys — madur fellur fyrir bord 0,4% 0,4% 0,2%
Daudaslys = Vid vindur o. . 0,0% 0,4% 0,2%
Ekki um bord 4.1% 7, 3% 0,2%
Fallslys 25,7% 26,6% 21,4%
Slasadist vid ad fara ad eda fré skipi 0,8% 1,3% 1,3%
Slasadist vid fall 1 stiga 4.9% 2,1% 3,8%
Slasadist vid landfestar 0,4% 0,4% 0,8%
Slasadist vid losun / lestun /' sj6binad kaupskips 0,4% 0,0% 1,2%
Slasadist vid storf 1 lest 4.1% 1.7% 4.2%
Slasadist vid storf 1 vélaromi 1,2% 2,6% 2,3%
Slys vegna brofsjéa 1,2% 2,6% 0,2%
Slus vid vindur — eithvad slzest til vid hifingu 12,7% Q,4% 12,9%
Slys vid vindur — festingar & blskkum o. fl. bilar 1,2% 1,3% 1.7%
Slys vi& vindur — klemmist af véldum hifinga 4,5% 5,2% 5,2%
Slys vi& vindur — lendir inn & vindu 2,0% 0,4% 0,7%
Tognun & 0flim 41% 6,0% 2,3%
Tognun § baki 0.8% 3,0% 3,0%
Verd & milli — klemmdist 6,5% 13,7% 88%
Verda fyrir skurdi eda stungu 13,1% 6,0% 8,6%
Vi fiskvinnsluvélar 0,8% 0,4% 1,5%
Onnur slys ekki adur tilgreind 10,6% 11,2% 18,3%
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TiMI SLYSS OG SLYS EFTIR MANUDUM

A myndum V og VI ma sia samantekt & hvernig slys & siomdnnum skiptast nidur & tima sélarhringsins og

hvenaer drsins pau gerast & arunum 2000-2005.

Mynd V - timi slyss 2000-2005 Mynd VI - slys eftir manudum 2000-2005

SLYS EFTIR TEGUNDUM SKIPA
A mynd VIl ma sjé hverig slys & sioménnum skiptast effir tegundum skipa @ drunum 2004 - 2005.

Mynd VII - Slys eftir tegundum skipa 2004 - 2005
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SLYS EFTIR ALDRI SJOMANNA

A mynd VIl kemur fram aldursdreifing sjomanna sem slésudust & arunum 2000 - 2005.

Mynd VIl - aldur sjémanna 2000 - 2005

ADGERD SKIPA PEGAR SLYS VERDA
A myndum X og X kemur fram vi& hvada adgerdir fiskiskip og kaupskip eru begar slys & sjoménnum
verda & arunum 2000 - 2005.

Mynd IX - adgerd fiskiskips er slys verdur Mynd X - adgerd kaupskips er slys verour
2000-2005 2000-2005
A8 veidum
/1% I héfn
69%
A A siglingu
: I hofn Annars stadar Annars stadar
19% 1% 2%

SLYS EFTIR STARFSHEITUM

A mynd Xl kemur fram hlutfall starfsheita @ slésudum sjoménnum & arunum 2000 il 2005.

Mynd XI - Starfsheiti siomanna vegna tilkynntra slysa 2000 - 2005

Undirmenn & pilfari
63% Yfirmenn 1 brg
16%

VYfir- og undirmenn 1 vél
14%

Matreidslustrf og pjénusta
6%

Adrir sjbmenn

1%
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OHOPP SEM TENGJAST SKIPUM OG BATUM 1995 - 2004

SKIP SOKKVA
A mynd XIl er samaburdur um fislda skipa sem RNS hefur skrad og rannsakad sem sdkkva & drunum
1995 - 2004. Einnig ma sja il frédleiks linurit um proun skipastéls & Islandi & sama fima.

Mynd XII - Skip s6kkva og skipastéll 1995-2004

(00304) Huni KE 4 sékk 1 veidiferd en nédist i land.

(06604) Sigurbjorg KE 16 sokk vegna dpekks leka 1 vélaromi.
(06704) Hafbjorg ST 77 sckk eftir ad hafa tekid nidri en nadist 1 land.
(06904 Svanborg VE 52 sokk vegna épekkis leka i vélaromi.
(07304) Hrénn BA 70 sékk vegna ofhledslu.

(07604) Gusti i Papey SF 188 sokk vegna dpekks leka 1 vélaromi.
(09604) Eyrarrést KE 25 sokk vegna elds.

(10004 Bjérgvin IS 468 sdkk vegna opekkis leka 1 vélaromi.

(10204) Fiarki 1S 44 sékk vegna cpekkis leka  vélaromi.

(10404) Silver, erlend skita sokk vegna vedurs.

(10504) Kopnes ST 46 sokk vegna épekkts leka i "
velaromi Mynd Xl - Arekstur 1995-2004

(05204) Auk pessarra bata sukku fimm batar i
hofninni & Skagastrond 1 jantar vegna  sleems
vedurs. Pad voru: Katrin HU 110, Nétt SH 250,
porunn Osk GK 105, Hinrk GK 34 og
Skarfaklettur BA 322. Peir néddust allir & land.

AREKSTUR OG ASIGLINGAR

A mynd Xl kemur fram drekstur & milli skipa og
adrar ésiglingar sem hafa ordid & drunum 1995 —
2004 og einhver fjon hafa hlofist of. Anaegjulegt er
ad sj@ ad pessi tegund dhappa er & undanhaldi.
Einungis 3 atvik voru skréd hja RNS & arinu 2004.
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SKIP STRANDA EDA TAKA NIDRI

A mynd XIV kemur fram bau atvik par sem skip
eda batar hafa strandad eda tekid nidri & drunum
1995 — 2004. Eins og fram kemur ficlgadi

bessum atvikum um rimlega helming & milli

dranna 2003 og 2004 eda or /1 16.

ELDUR UM BORD
A mynd XV kemur fram pau atvik par sem eldur
vard laus og samanburdur milli dranna 1995

2004.

LEKI

A mynd XVI kemur fram bau atvik bar sem 6vaen-
tur leki kom upp. Eins og fram hefur komid hefur
RNS &hyggijur aof pessari préun. Hon hefur pvi
gert filldgu 1 éryggisatt um leka advorun 1 all skip
og er Siglingastofnun Islands med bad malefni fil
Orvinnslu.
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Mynd XIV - Skip strandar 1995-2004

Mynd XV - Eldur um bord 1995-2004

Mynd XVI - Leki 1995-2004
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ASIGLING
Nr. 077 / 04 Hermann Sibum

1. Asigling & bryggju @ Grundartanga

Hermann Sibum. Smid-
ad:1998 Heimahsfn:
St. Johns, Antigua
IMO 9171096

Staerd: 2446 GRT
Mesta lengd: 87,97 m
Breidd: 12,90 m

Vél: 1500 kW

Hermann Sibum © Opekktur

Gagn: Logregluskyrsla. Liosmyndir. Skyrsla skipstiora Gogn
RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 19. névember 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Palma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 1. j0ni 2004 var flumingaskipid Hermann

Sibum ad leggja ad bryggju & Grundartanga.
Vedur: Haegvidri.

Hermann Sibum hafdi legid vid akkeri & Mariu-
hofn 1 roman sélarhring og bedid eftir bryggju-
pléssi pvi annad skip var vid losun par sem vinna
&t vid skipid. Skipstiorinn hafdi dskad eftir leyfi
hafnaryfirvalda, 1 gegnum umbodsmann, um ad
fa ad leggija skipinu sjélfur ad bryggju vid ttkant-
inn og bida par. Pad leyfi var veitt par sem skip-
stiérinn var ad koma parna 1 fjorda skiptid og ved-
ur midg hagsteett og skipid vel buid.

Um kl. 17:35 pegar verid var ad leggja skipinu
ad bryggju rakst pad harkalega med bakbords-
bdg utan | hana med peim afleidingum ad miklar
skemmdir urdu & henni og skipinu. Pera skipsins
gekk inn { bryggjupilid og bégurinn @ kantinn sem
sprakk & nokkrum kafla. Gat kom & peru skipsins,
akkeriskluss gekk upp or bakkapilfari og akkeris-
kedjubremsa rifnadi fra pvi. Einnig var vart vid
smaleka inn 1 stafnhylki.

Ohappid var tilkynnt til légreglu og hafnaryfir
valda morguninn eftir.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 00 Utkanturinn liggur 1 30° og 210° og er
250 m langur. Hafnarstarfsmenn voru ekki vid
komu skipsins ad bryggiu;

® 00 samkvaemt skyrslu skipstjora var sfefna
skipsins vid areksturinn 337° og hefur pvi lent
& bryggjunni undir 53° homi. Einnig kom fram
ad skipid hafi verid & tveggja hnita ferd. bad
er mat hafnaryfirvalda ad ferdin & skipinu,
midad vid skemmdir, hafi verid meiri eda um
briggja il figurra hnita ferd;

® 00 samkvaemt skyrslu skipstiora var skipid laust
og seft & haegustu ferd kl. 17:14 od stadar
tima (LMT), stodvad kl. 17:30, kl. 17:31 half
ferd afturdbak, k. 17:32 full ferd afturdbak,
kl. 17:33 afram full ferd afturabak og ferd
skipsins var pé sj¢ hnttar. KI. 17:34 fer ferd
skipsins loks ad minnka og er afram bakkad &
fullu 1 tveer minGtur 1 vidbot eda il kl. 17:36
begar skipid lenti & bryggjunni & tveggja
hnota ferd. Samkvaemt pessu hefur skipid verid
& haegustu ferd i sextédn minltur og reynt ad
bakka & fullri ferd 1 fjorar mindtur eina minGiu
4 halfri ferd afturabak;

® 00 ekki er liost hvers vegna atvikid var ekki il
kynnt strax;

® 0 eftir petta happ hafa hafnaryfirvald tekid
upp pd verklagsreglu ad leyfa ekki skipum ad
fara an hafnségumanns ad bryggju nema
skipstiérar peirra séu vel kunnugir.

NEFNDARALIT:
Orsék dhappsins eru mistok vid sfiérnun skipsins.

Nr. 118 / 04 Dutch Sun / Séra Jén

2. Asigling i Skagastrandarhéfn

M/S Dutch Sun. IMO.nr. 9192612.
Smidadur: Sléveniu 1999, stal.
Steerd: 4432 DW bt. 2997.
Mesta lengd: 99,9 m.

Skréd lengd: 95,3 m.

Breidd:12,8. Dypt: 7,55.

Vél: Deutz MWM 2550 kW.
Fieldi skipverja: 7.

Dutch Sun © Utgerd

Gogn: Légregluskyrslur. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 13. desember 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Ag(JsTssyni og Agnari
Erlingssyni.
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Séra Jon RE 163.
Skipaskr.nr. 2012

Smidadur: Plast, Guernsey,
Bretlandi, 1988.

Steerd: brl. 11,4 bt. 11,3.
Mesta lengd: 10,6 m.

Skréd lengd: 10.18 m.
Breidd: 3,52 m. Dypt: 1,5 m.
Vél: Perkins, 123kW, 1999.

Séra Jén © Hilmar Snorrason

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

bann 24. september 2004 var hollenska flutn-
ingaskipid Dutch Sun ad leggja 0d Ssegardi |
Skagastrandarhafn. Vedur: S 8 m/s.

leggija atti skipinu med bakbordshlid ad hafnar-
gardinum og var springur kominn 1 land. Taldi
skipstiori hann vera fastann og byrjadi ad keyra
hann. Springurinn gaf hinsvegar stodugt effir pratt
fyrir fyrirmaeli skipsfiorans um annad. Til ad forda
bvi ad lenda & hafnargardinum heeffi hann ad
keyra og vid pad byrjadi skipid ad reka fra
bryggiunni vegna golunnar og ad Asgardi bar
sem Séra Jon RE 14 vid festar. Um bord i Dutch Sun
var hafnségumadur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 09 vegfarandi sagdi skipid hafa rekist utan 1
Séra Jon RE;

® 00 vid skodun kom 1 lios skemmd & afturhomi
Séra Jéns RE og leki ad flothylki;

® a9 skipstiorinn Dutch Sun hélt pvi fram ad
skipid hefdi ekki rekist utan 1 batinn;

® 09 hafnsdgumadur kvadst hafa gripid inn 1 og
seft vél & fulla ferd &fram pegar hann sa hvad
verda vildi. Hann sagdi skipstjorann hafa ver-
id inni T midri brd skipsins og med alla athygli
vid ad léta ahofn fara ad fyrirmaelum sinum;

® a3 skipstiérinn var pjodverji en adrir dhafnar-
medlimir voru Russar og Ukrainumenn.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.
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Nr. 127 / 04 Baldvin Porsteinsson EA 10

3. Siglir a bryggju @ Neskaupstad

Baldvin Porsteinsson EA 10.
Skipaskr.nr. 2212. Smidadur:
Stél, Flekkefiord Noregi 1994.
Staerd:1.514 brl. 2.968 bt.
Mesta lengd: 85,85 m.

Skréd lengd: 76,18 m.
Breidd: 14 m. Dypt:8,6 m.

Vél: MaK, 4 500 kW, 1994.
Fjsldi skipverja: 16.

Baldvin porsteinsson © Kristjan Kristjansson

Gégn: Lgregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla ofgreidd & fundi 29. agost 2005 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Pélma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1 opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 24. oktdber 2004 var Baldvin borsteinsson
FA 10 ad koma i hofn & Neskaupstad. Vedur:
NV 10 m/sek.

Skipstiérinn - hugdist leggja  skipinu ad lodnu-
bryggiju en vid bad rakst skipid med peruna i stal-
bilid auk pbess sem bryggjukantur brotnadi. Gat
kom & stélpilid og fyllingarefni lak at i homina.
Ekki saust skemmdir & skipinu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® 09 haegt var ad hafa 8l stjérniok skipsins |
premur stjormbordum sem hvert um sig hefur
rofa (in command) sem yfirtekur virkni hvers
bunadar fyrir sig;
® a3 sogn skipstjora taldi hann sig hafa tekid
stiormtekin il sin yfir 1 stiorbord 1 stjérnbords-
sidu en svo reyndist ekki vera og vard honum
bad ekki liost fyrr en hann vard pess var ad
skipid minnkadi ekki ferd effir ad hann skipfi
skrofuskurdi 1 afturatak. Hann taldi ad pessi
mistok hafi seinkad adgerdum fil ad minnka
ferd svo ad ekki vard vid radid og skipid hafi
& medan leitad fil stiérnborda eftir ad skurdur
var settur & noll og par til druggum sfjortokum
var komid & 1 stjérbords stjornbordi;
ad skipstiérinn taldi sig einnig hafa verid & of
mikilli ferd og fjarlaegd misreiknud.
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NEFNDARALIT:
Orsdk dhappsins voru mistok 1 stidrnun skipsins.

Nr. 151 /04 Snorri afi SH 117

4. Siglir @ bryggiju i Olafsvikurhéfn

Snorri afi SH 117. Skipaskr.nr.
1373. Smidadur: Eyk, Akureyri
1974. Steerd: 29,0 brl. 27,0 bt.
Mesta lengd: 17,47 m.

Skréd lengd: 15,74 m.

Breidd: 4,3 m. Dypt: 2,08 m.
Vél: Cummins 261 kW, 1987.
Fjsldi skipverja: 3.

Snorri afi © Gudlaugur Albertsson
Gagn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. mars 2005 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéonssyni, Agnari Er-
lingssyni og Pétri Agistssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 21. desember 2004 var Snorri afi SH 117
ad koma or rédri til Olafsvikur. Vedur: NA 12 m/s

og veltingur &@dur en komid var fil hafnar.

begar skipid nalgadist bryggjuna setladi skipstior-
inn ad sefja | affurébak rauf (svaradi) girskiptingin
ekki en pess i stad jokst snoningur & vélinni. Vid
bad jokst ferd skipsins, med peim afleidingum ad
bad rakst harkalega 1 bryggjuna.

Téluverdar skemmdir urdu & skipinu vid arekstur-
inn, efsti hluti hadekksins brotnadi og pilfarid opn-
adist nidur 1 l0kar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 sfiomtaeki 1 styrihsi voru samhaefd hrada-
stillingu vélar og kiplingu girs. Yfirfeersla er
framkvaemd med vokvataekni. Tenging sfiorm-
feekja og girstangar er med tengistong sem
smellt er & pau med kilutengingu og smellu;

® 00 skipsfiori kvadst hafa verid ad vinna 1 vél-
arrimi & landstiminu skdmmu adur en komid
var { héfn. Hann taldi sennilegt ad hann hefdi
bé& rekid sig dafvitandi 1 stongina & milli
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girstangar og arms & yfirfeerslutjakk, en hann
var 1 golthaed og an hlifar.

NEFNDARALIT:

Orsdk ohappsins er ad fenging i sfiormiaekjum

hafdi farid Or sambandi.

ELDUR UM BORD

Nr. 068 / 04 Bjami Olafsson AK 70

1. Eldur i rafmagnstoflu

Bjarni Olafsson AK 70. Skipa-
skr.nr. 2287. Smidadur: Noregi
1978, stél. Steerd: 984,2 brl.
1593 bt. Mesta lengd:

71,61 m. Skréd lengd: 64,2 m.
Breidd: 11,6 m. Dypt: 8,0 m.
Vél: Wichmann érg. 1988,
4412 kW. Fjsldi skipverja: 17.

Bjarni Olafsson © Hreidar Olgeirsson

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 19. névember 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Palma
Jénssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 7. joni 2003 var Bjarni Olafsson AK 70 &

kolmunaveidum djopt NA af landinu. Vedur:
Obekkt.

Eldur kom upp i fremsta hluta rafmagnstéflu 1 fram-
vélarimi 0t fra hofudrofa fyrir liosavél nr. 3 sem
var stadsettur { sama rymi. Gat kom & bakhlid 6fl-
unnar og nddi adal eldurinn ad komast 1 hlifdar-
dik sem vardi t6fluna ef sjoror feeri ad leka.

Vel gekk ad réda nidurlogum eldsins og var not-
ad il pess Halon slokkvikerfid. Um fimm minGtur
lidu fra pvi ad eldurinn kviknadi og hann var
slokktur. Téluverdar skemmdir urdu vegna eldsins,
hita og sots.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad framvélarimid var stadsett fremst 1 skipinu,
& millipilfari nedan adalpilfars. Rafmagnstaflan
var fyrir framskip og stadsett sfiornbordsmegin
i ryminu;

® a3 skipverjar 16ldu ad rafalarofinn hefdi gefid
sig annadhvort vegna of mikils alags eda
hann stadid fastur. Skammhlaup vard fil jardar
og eldur myndadist.

NEFNDARALIT:
Orsdk eldsins var skammhlaup 1 hofudrofa fyrir
liosavel.

Nr 128 /04 Osk KE 5

2. Eldur laus

Skipaskr.nr. 2500.

Staerd: brl. 18,84. bt. 24,76.
Mesta lengd: 13,84 m.

Skréd lengd: 13,79 m.
Breidd: 4,2 m. Dypt: 1,47 m.
Vél: Caterpillar, 2* 187 kW,
2003. Fjsldi skipverja: 3.

Osk © Mbl.

Gogn: Lagregluskyrsla. Skyrsla léggildingarstofu Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. agist 2005 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Pdlma
Jénssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
bann 25. oktdber 2004 var Osk KE 5 ad neto-
veidum um 15 sml nordur af Gardskaga. Vedur:

N 8 m/sek.

Skipverjar voru ad draga og um kl. 16:00 heyrdu
beir ad brunavidvérunarkerfi skipsins for i gang.
Vid eftirgrennslan sast hvar reykur og eldur var i
styrishUsinu. Cripid var til slékkvitaekis og pad
feemt & eldinn. Jafnframt var reynt a8 kalla effir
hjglp med talstédinni en én drangurs. Mikill reyk-
ur gaus upp og var pa styrishisinu lokad fil ad
stemma sfigu vid loftfleedi ad eldinum og vélstjori
slo rafmagni of skipinu. Skipverjar opnudu pa
gimmibjérgunarbétahylki til ad na til neydarsend-
is sem peir zefludu ad gangsefia en pa sau peir il
bats & siglingu sem peir veifudu fil.

Smidadur: Plast, Reykjavik 2004.
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Hoppadis KE 83 var & landleid og vissi skipstjori
af Osk KE ad veidum & svaedinu. Pegar hann sa
mann veifa badum héndum fram & Osk KE vék
hann af stefnunni fil 0® adgaeta hverskyns var.
begar komid var ad Osk KE var honum sagt hvad
komid hefdi fyrir og var 6skad eftir ad Osk KE yrdi
dregin fil hafnar. Komid var fyrir dréftartaug og
hafinn drattur k. 17:30. Pegar komid var undir
Holmsbergid vard vart vid bilun 1 keelikerfi vélar
Happadisar KE og t6k pba bijdrgunarbétur bjorg-
unarsveitarinnar vid draeffinum il hafnar i Keflavik.

begar reykkafari fra Brunavémum Sudumesja fér
inn 1 styrishsid reyndist eldurinn slokknadur og
var framskipid pa reykraest.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad sdgn skipverja var sjaanlegur eldur 1 stjom-
pulfi stidrnbordsmegin vid rafmagnstéfluna;

® a0 skipverjar nadu ekki til bjdrgunarbining-
anna vegna hita og reyks;

® ad sogn vélstiora lagdi mikinn reyk aftur i
vélarim eftir kapalbrautum ar framskipi. Reykur-
inn var pad mikill ad vélstiorinn purfti tvaer at-
logur fil ad sl Ot rafmagniny;

® a0 skipid var nylegt og skrad 16. febroar
2004,

® ad sdgn skipstjora komu vidgerdarmenn
nokkrum sinnum fil vidgerda og lagfeeringa eft-
ir ad rédrar héfust. Rafverkiaki hafdi t.d. tengt
handliés begar pera brann yfir i kastaranum
og lagfeert ljés 1 lest. Hann hélt ad rafverktak-
inn hafi gert eitthvad fleira en hann mundi ekki
hvad pad var. Vélstiorinn stadfesti | meginatrid-
um frésdgn skipstiéra og sagdi jofnframt ad
lagfeerd hafi verid hledsla & 6drum rafalnum.
Skipstiéri sagdi ad skipt hafi verid um lensi-
deelu en hin verid tengd inn & ldgnina sem
fyrir var;

® a9 haffeeriskirteini var gefid 0t med athuga-
semdum fra 14. febroar 2004 il 21.

2004 pegar fullneegt var sllum settum kréfum.

mai

Pann dag sem 6happid vard var pvi haffeeri-
skirteinid ordid athugasemdarlaust og med
gildistima til 30. jantar 2005;

® a9 ekki fannst tttekiarskyrsla vegna rafmagns-
skodunar & batnum hja Siglingastofnun Islands
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en samkvaemt heildarlista skodana var raf-
magnsskodun tekin 0t én athugasemda 13.
febroar 2004 og er s6gd gilda il 13. febroar
2008. Sampykkiar rafmagnsteikningar eru
dagsettar 7. jantar 2004;

® a3 Loggildingasfofa var fengin il ad fram-
kvaema rannsékn & rafmagnstéflunni og légn-
um ad henni. Ur rannséknarskyrslu hennar
kemur medal annars fram eftiffarandi: | tsf-
unni var 2,5q vir tengdur inn & tengibretti med
35q vir sem feedir tofluna. Engin yfirdlagsvarm
er fyrir pennan vir eda skammhlaupsvém énn-
ur en fyrir faedingu t6flunnar. Merki voru um
bradnun & enda grennri virsins. Ekki er vitad
hvad hann faeddi. Ur viraflaekjunni sem fylgdi
t6Hunni voru virar sem greinilega hafa verid
snonir saman og ekki er vitad fyrir hvad peir
eru.” Nidurstada skyrslunnar var eftirffarandi:
,Creinilegt er & framanségdu ad gerdar hafo
verid breytingar & toflunni. Liklegast er ad bil-
un hafi ordid & 2,59 vir sem tengdur var med
35q ad t6flu. Ummerki eru um bilun & peim
streng. Ekki er vitad fyrir hvad virar eru, sem
eru snonir saman.”

® a0 pratt fyrir yiarlega eftirgrennslan hefur ekki
tekist ad f& upplysingar hvad umraeddur 2,54
vir faeddi:

® a3 rafverkiokinn kvadst ekki hafa tengt neitt |
16flu eftir ad rafmagnsskodun for fram annad
en grannan gimmikapal fil bradabirgda fyrir
handliés, pegar lidskastarinn biladi og affi
ldgnin ad vera par il varahlutir laegju fyrir.
Lognin var tengd med minus pdlnum & stofn-
lgn t&flunnar en plusinn fekinn | gegnum &r-
yggi. Légnin var tekin beint 0t Or t6flunni og
handljésid venjulega geymt & golfinu 1 shyris-
hosinu. | skyrslu 3ggildingastofu kemur eftirfar
andi fram: ,Fra vari 1 t6flunni er tengdur
gommikapall sem er fyrir handliés sem notad
var i & dekki”. Pessi stadhaefing fellur ad Iys-
ingu rafverkiakans og dregur skyrslan engar
dlyktanir um ad kapallinn sé orsék brunans.
Adspurdur sagdi vélstiérinn ad bruninn hafi
ekki verid 0t fra pessum kapli i handlj6sid;

® a8 rafverkiaki taldi ad &t hefdi verid vid raf-
magnskerfid. Medal annars hafi verid synilegt
ad losad hafi verid upp & légnum og hafi paer
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ekki verid eins dferdafallegar og pegar hann
lauk lagningu peirra. Einnig hafi virum verid
snvid saman.

NEFNDARALIT:

Nefndin tekur undir pa nidurstédu Loggildingar-
stofu um ad liklega sé orsdk brunans st ad bilun
hafi ordid & 2,5q vir sem tengdur var med 35q
ad téflu.

LEKI KEMUR AD SKIPI

Nr. 079 / 04 Seebjorg ST 7

1. Leki i vélariomi

Saebjérg ST 7. Skipaskr.nr.
1054. Smidadur: Akranesi
1967, stél. Staerd: 101 brl. 176
bt. Mesta lengd: 26,95 m.
Skréd lengd: 25,2 m.

Breidd: 5,96 m. Dypt: 5,65 m.
Vél: Caterpillar 2001, 485 kW.
Fjsldi skipverja: 4.

Saebjorg © Hafpér Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 13. desember 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni og Agnari
Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 19. joni 2004 var Seebiorg ST 7 & raekju-
veidum i Skagafiardardypi. Vedur: SV 4 m/sek.

Skipverjar voru rétt bunir ad léta trollid fara aftur
begar neydarbjalla fyrir eld eda leka for i gang.
Vid athugun kom 1 ljés ad advérunin var fré leka-
vara 1 kjalsogi vélarims og nokkur austur kominn
i pad. Reynt var ad sefja lensidaelu af stad en hon
deeldi ekki og var hafist handa vid ad gera vid
hana. Skipstiorinn kalladi eftir adstod og fengin
var rafdrifin deela fré naerstéddum bat, Képnesi

ST 46.

Vid deelingu fannst leki & sjolégn fyrir smurolivkaeli
adalvélar. Lokad var fyrir botnloka og lekinn stodv-
adur. Skipverjar hofdu hreinsad sfiflu T lognum ad-
al lensideelunnar og gétu purrkad rymid.
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Frekari adstod var afturksllud og skemmdin &
lgninni rafsodin fil bradabirgda og siglt til hafn-
ar fil vidgerdar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 einn botnloki var 1 vélarimi og var hann
festur & s08ina. Fré honum var adal sjdlogn or
svortu heildregnu stélréri yfir 3" ad sverleika,
sem greinist i neyslusjo fyrir spdl og grein er
feedir smurolivkeeli girs. Pessi grein er bolud &
flangsi & adalsjolégnina og voru badar flangs-
skifurnar Gr renndu plétustali;

® 09 leki kom ad greininni ad smuroliukaelinum
bar sem rafsuda vid flangsinn gaf sig vegna
feeringar. Légnin var ad sverleika 1" Or gak-
vanserudu vamsrori ad siuhtsi sem var or ryd-
friu stali. Pessi logn var um pad bil sio ara
goémul;

® 09 asteedan fyrir ad lensidaela virkadi ekki var
vegna sfiflu 1 ventlakistu. 1 ljos kom a® ymis
Shreinindi voru i henni pvi engin sia var &
légninni fyrir nedan ventlakistuna, en sia var
fyrir ofan hana framan vid lensidaelu:

® a3 enginn opinn samgangur var fré& vélaromi
vid énnur rymi 1 skipinu;

® a3 sfrax og skipsfori fékk vitneskju um ad sjor
veeri kominn 1 vélarim kalladi hann eftir ad-
stod.

NEFNDARALIT:
Orsok lekans var ad rafsuda & sjdlogn gaf sig
vegna faeringar af dpekkium orsékum.

Nefndin undirstrikar gildi lekavara eins og var i
bessu skipi. P& vill nefndin benda & gott fordaemi
sem skipstjori syndi med ad kalla strax eftir a&-
sto.

Nr. 082 / 04 Bérkur NK 122

2. Leki i deelurymi

Bsrkur NK 122Skipaskr.nr.
1293. Smidadur:brénd-
heimi Noregi, 1968.
Steerd:949,1 brl. 1440 bt.
Mesta lengd: 67,47 m.
Skréd lengd: 61,17 m.
Breidd:10,9 m. Dypt:8,05 m.
Vél: Caterpillar 1999, 5420.
kWFisldi skipverja: 15.

Bérkur © Jén P. Arnason

Gogn: Gogn RNS.

Malid aofgreitt & fundi14. mars 2005 af Inga Tryggvasyni,
Hilmari Snorrasyni, Pétri AgUsTssym/ Palma Jonssyni og Agn-
ari Erlingssyni.

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
I jandar 2002 var Barkur NK 122 vid bryggiu og

verid ad landa Or skipinu.

Skipverjar urdu varir vid ad austur hafdi safnast |
brunn daelurymis og foru ad leita ad leka, sem
reyndist vera Or smd sprungu 1 s0dinni sem dreitl-
adi smavegis Or. Klérad var ad landa og skipid
gert ferdbuid fil Akureyrar 1 slipp fil ad gera vid
skemmdina.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 00 sogn Vélstiora & austurbrunnur 1 daelurymi
ad vera purr; annars lekur einhversstadar, Or
rorum eda sidu, pad er mikid i hofi ad allt sé
pbétt pegar skipid er fulllestad. Pad fer pvi fram
lekaleit begar austur kemur fram 1 brunnum;

® a3 vidgerd for fram hja Slippstodinni 25. og
26. janvar 2002. 1 skyrslu flokkunarfélags
skipsins kemur fram ad fyrir ofan hyrnu &
bandi 57 hafdi myndast tseringarhola i byrgd-
ingsplétuna svo smagat Of r sudinni. Skipt var
um feeplega fermetra stéra byrdingspléty
dsamt tilheyrandi hluta bands 57. Skodunar-
madur skodadi vandlega bol skipsins med tilliti
fil fyrri skemmdar og reyndist hann 1 godu
lagi, enda mikill meirihluti bolsins sidan 1999
en nokkrar plétur 1 fram og afturenda eru upp-
runalegar og var gatid i eldri ploty;

® a9 rafreen austurvékiun var i llum rymum
skipsins.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.
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SKIP SEKKUR
Nr. 066 / 04 Sigurbjérg KE 16

1. Leki og sekkur, mannbjérg

Sigurbjérg KE 16. Skipaskr.nr.
1129. Smidadur:
Féskrodsfirdi 1970, eik.
Staerd: 17 brl. 23,7 bt.

Mesta lengd: 14,3 m.

Skréd lengd: 13,71 m.
Breidd: 4,07 m. Dypt: 1,59 m.
Vél: Volvo Penta 1974, 220.
kW. Fjsldi skipverja: 2.

Sigurbjorg  © Hafpér Hreidarsson

Gagn: Légregluskyrslur Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 13. desember 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni og Agnari
Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 13. mai 2004 var Sigurbjorg KE 16 & neto-
veidum i Reykjanesrost. Vedur: NA 3-5 m/s, liill
sjor og skyggni gott.

Skipverjar hofdu nylokid vid ad leggja netatrossu
og voru ad sigla ad peirri naestu. Annar skipver-
inn hafdi & siglingunni farid fram 1 lokar til ad
halla sér og var skipstiérinn einn 1 bro.

Um kl. 18:30 t6k skipstjérinn eftir pvi ad mikill leki
var kominn ad skipinu & stad rétt fyrir nordan
Reykjanesrastina. Vid athugun kom i ljos ad t6lu-
verdur siér var kominn i vélarim og einnig um 60
sm affast 1 lest.

Skipstjorinn kalladi il skipverjans og bad hann ad
koma med bjorgunarbininga upp & bilfar.
Skémmu seinna nddi sjorinn ad reimum & vélinni
og fér ad ausast yfir rafmagnstéfluna med peim
afleidingum ad rafmagn for af skipinu og daelan
i vél stodvadist. Sjér komst sidan ad torbinu og vid
pad dré nidur 1 vélinni. Kom pa mikill svartur reyk-
ur kom 0r skorsteini. Skipstjorinn stodvadi adalvél
ina og skipverjar skutu upp neydarblysum il ad
vekja athygli & sér.
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BJORGUNARFERLI:

Mummi GK 121 var naerstaddur og t6ku skipver-
ar eftir ad mikinn reyk lagdi fré Sigurbjérgu KE og
héldu strax daleidis 1 &t til hennar. Einnig séu peir
ad neydarblysi var skotid upp og seftu peir pd &
fulla ferd & stadinn. KI. 19:15 Iét skipstjorinn &
Mumma GK' Tilkynningaskylduna vita ad Sigur-
biorg KE veeri ad sokkva & stad 63°47°N og
22°46°V. Kl 19:18 hvarf Sigubjorg KE af skjg
STK.

Um kl. 19:27 16kst skipverjum & Mumma CK ad
biarga skipverjunum og fara med pé til Grindavik-
ur.

Bjérgunarbatur Bsv. Porbjérns i Grindavik, Armi i
Tungu, kom einnig & stadinn med dieselknina
deelu og féru tveir bjérgunarsveitarmenn med
hana um bord i Sigurbjorgu KE. Baturinn var pd
med nokkra stjornbordsslagsidu en ekki mikill sjér
& bilfari nema & kvikunni. Mannop nidur 1 lest var
pd opid asamt dyrum & styrishUsi.

peim tokst ekki ad koma daelunni T gang auk pess
sem fylla kom inn & bilfarid og slagsidan okst.
Ménnunum tokst ad koma sér fréd bordi Gdur en
baturinn valt og sokk k. 20:46 & stad
63°46'44N og 22°44'98.

Deela bidrgunarsveitarinnar for nidur med batnum
auk pess sem b/b Arni i Tungu skaddadist begar
fiskkar rakst utan 1 hann. Bjorgunarskipid Oddur
V. Gislason kom einnig & stadinn skémmu effir ad
Sigurbjorg KE sakk. Bjorgunarbatarnir toku med
sér nokkur fiskkér og feeri fré batnum, sem flutu &
sjonum, il hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 skipverjar raestu ekki neydarsendi STK kerf-
isins um bord né Iétu vita um astandid 1 tal-
st6d. Allt bendir fil ad fra bvi lekans vard vart
og par il vilneskja um atburdinn barst i land
fr& skipstiora Mumma GK hafi [idid 45 minGtur;

® 00 bédir gbmmibjoérgunarbdatar Sigurbjérgu KE
flutu upp og blésu 0t effir ad han sekk;

® 00 sdgn skipstjora seftu peir Jabsco” daelu
vélaromi 1 gang og vid athugun s& hann ad
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hon daeldi dsamt sjalfvirkri daelu 1 lest, en paer
hofdu ekki undan lekanum:

® 00 skipverjar gatu ekki stadsett lekann en skip-
stiorinn gat sér til um ad hugsanlega hafi hann
verid fré stefnisrori. Skipstiorinn hafdi keypt
batinn fjorum manudum &dur og hafdi einung-
is skodad éstand botns 1 fjdru og ekki séd neitt
dedlilegt vid hann. Ekki hafdi ordid vart vid
neinn leka fram ad pessu. Hann hafdi verid
med batinn 1 vidgerd i um tvo manudi. Skipt
hafdi verid um allar lensilagnir og sett sjalfvirk
rafmagnsdaela 1 lest. Eftir bad hafdi baturinn
verid i notkun { teepa tvo manudi;

® ad samgangur var & milli ryma p.e. lestar og
vélarrims med skrofudxlinum:;

® a3 sogn skipverja voru um 250-300 kg af
fiski um bord en engin veidarfeeri.

NEFNDARALIT:
A grundvelli fyrifliggjandi gagna treystir nefndin
sér ekki fil 0d dlykia um orsok lekans.

SERSTOK ABENDING:

A3 gefnu tilefni hvetur nefndin pba sem verda var-
ir vio 6edlilegan leka ad tilkynna bad strax fil fjar-
skiptostodva auk pess ad gangsefia neydarsend-
ingar STK kerfisins.

Nr. 076 / 04 Gisti i Papey SF 188

2. Leki og sekkur, mannbjorg

Papey SF 188. Skipaskr.nr. 483.
Smidadur: Pyskaland 1957, stél.
Staerd: 70,38 brl. 117,0 bt.
Mesta lengd: 23,14 m.

Skréd lengd: 21,17 m.

Breidd: 5,68 m. Dypt: 4,85 m.
Vél: Caterpillar 1981, 313 kW
Fjsldi skipverja: 3

Papey © Sverrir Adalsteinsson

Gogn: Logregluskyrslur. Myndupptaka.  Lidsmyndir Gégn
RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. febroar 2006 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni og Agnari
Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu mdli.
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ATVIKALYSING:

Pann 4. joni 2004 var Gusti i Papey SF 188 &
siglingu um 6-7 sml SA af Fonfinum & langanesi,
& leid til Hosavikur. Siglingahradi: 7-8 hnitar.
Vedur: Haeg NA att og undiralda.

Gusti | Papey SF for fra Seydisfirdi kl. 11:50 deg-
inum &3ur par sem skipid hafdi verid 1 slipp 1 prié
daga. A Husavik var seflunin ad né i veidafeeri.

Um kl. 14:00 vard skipstiérinn var vid & veltunni
ad litilshattar vain, sem lykiadi eins og slagvamn
var milli lestar og vélarrims. Fylgst var med pessu
og virtist pad ekki aukast. Athugad var i lestina og
var hon purr.

Rétt fyrir kl. 21:00 fér rafmagnid af skipinu og fér
vélstiorinn nidur 1 vélarim og vard pa pess var ad
sjor streymdi inn § pad. Skipstiérinn for einnig nid-
ur fil vélstiérans og tokst peim ad skrifa fyrir alla
botnloka sem voru opnir. Praft fyrir pad hélt lekinn
Gfram.

Skipstiérinn for pé @ sfiormpall og reyndi ad kalla
& skip sem hann vissi ad vaeri & eftir peim en pad
svaradi ekki. KI. 21:00 kalladi hann & Nesradio
og filkynnti hvad um var ad vera og gaf upp stad-
setningu.

Skipverjar reyndu afram ad gera sér grein fyrir
dsteedum lekans 1 vélariminu og athugudu hvort
sjor veeri kominn 1 lest og svo reyndist vera. Skip-
stiorinn gekk or skugga um ad logur veeru vel lok-
adar og var akvedid ad ahsfnin myndi yfirgefa
skipid. Skipverjar foru i flotbjérgunarbining.

Arbakur EA 5 hafdi komid a8 Gusta i Papey SF
kl. 21:05 og l6nadi i némunda vid hann. K.
21:30 var ahofnin & Gusta 1 Papey SF sott & létt-
bat fra Arbak EA og var hin kominn um bord |
hann nokkrum mindtum sidar.

KI. 22:10 var farid med skipstjérann um bord i
Gusta | Papey SF aftur par sem svo virtist sem
hann vaeri haettu ad siga. Sa méguleiki var reedd-
ur ad draga skipid naer landi dleidis ad bjérgun-
arsveitum sem hofdu aeflad od koma fré Raufar-
hofn og Vopnafirdi.  Skipsfiorinn sa ad  sjorinn
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hafdi aukist mikid um bord auk pess sem mikill
stjornbordshalli var kominn & pad. KI. 22:15 paéiti
liost ad ekkert veeri haegt 0d gera og yfirgaf skip-
stiorinn skipid aftur.

KI. 23:02 sokk Gusti i Papey SF 188 & stad,
66°17,01 1N og 14°25,255V, 4 161,43 metra
dypi. Skipbrotsmenn og skipverjar & Arbak EA
tyndu upp hluti sem réku upp s.s. bjarghringi og
annan gimmibjérgunarbétinn sem sleit sig fré
skipinu. Hinn gimmibjérgunarbdturinn kom ekki
upp eins og hann hefdi att ad gera.

Arbakur EA hélt dleidis til Akureyrar og kom skip-
i bangad um hadegi daginn effir med skipbrofs-
menn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 00 skipid var i eigu fimmfa adilans fré pvi ad
bad kom til landsins i febroarmars érid 1957,
A bvi héfdu verid gerdar ymsar breytingar en
engar sidastlidin fidgur ar, b.e.a.s. pann tima
sem pad var i umsjd sidasta eiganda. Skipid
hafdi eingdngu verid & togveidum;

® 00 skipid hafdi verid tekid 0r slipp & Seydis-
firdi kl. 09:00 deginum &3ur og hafdi pvi ver-
id & floti 1 um 36 klst. adur en lekans vard
vart. Skipid hafdi verid 1 slipp i um pad bil
fiora daga par sem fram for botnhreinsun,
botnmalun, bolskodun dsamt upptekt & tveimur
botnlokum, fiérum sidulokum og einum klosett-
loka:

® ad pegar skipid var tekid upp i slippinn kom f
lios ad ekkert var eftir af alférnarskautum nema
um pad bil 10-20% af tveimur sem voru i sjé-
inntaki. Einnig voru 8l skaut & utanbordskael-
um alveg boin. Alférarskautin voru seft 8ll ny 1
jantar 2002;

® 0 &dur en skipid var sjosett fannst orlitid smit
& einum utanbordskeelinum og vid smokkun
var ljost ad petta var greinilega keelivan.
Skipstiérinn vildi ekkert gera 1 pessu og kvad
betta hafa verid svona pegar skipid var i
slippnum 1 jandar 2002;

® a0 vid sjésemingu fylgdust yfirvélstiéri og
starfsmenn naid med pvi hvort botnlokarnir
vaeru péttir og reyndist pad vera. Farid var yfir

austurkistu og lensilagnir, sem virtust einnig 1
lagi. Yfirvélstiori fylgdist med lokunum 1 ein-
hvern tima eftir broftfér an pess ad sja neit
bedlilegt;

ad tveer lagnir légu undir steyptu lestargélfinu
og voru fyrir lensingu stafnhylkis og ryminu
undir [okarnum. Brunnur var aftast 1 lestinni og
& 16gn fré honum aftur T austurkisty;

ad um kl. 16:00 vard vélstiorinn var vid litinn
leka, 1 formi sm& vamnsbunu, sem kom fré& gati
& bilinu stiormbordsmegin framan vid adalvél.
Hann og skipstjorinn skodudu petta, litu fram i
lest og smékkudu vainid. Pad var nokkud folt
og ekki haegt ad segja hvort um sjé eda fersk-
vam var ad reeda. Peir alykiudu sem svo ad um
frérennsli fra voskum hefdi verid ad reeda par
sem einhver vandraedi hofdu verid med pad;
ad prir vaskar og eitt salemni voru um bord og
lokar vid pad;

ad rymi sem lagu ad vélariminu voru lest og
kdetur dhafnar;

ad ekki hofdu komid upp vandmaél med lagnir
sidastlidin fjogur ar;

ad 1 jantar 2002 var seftur 1 skipid utanbords-
kaelir fyrir liosavél. P& var pad einnig pykktar
meelt an athugasemda, éxuldregid og skipt um
fodringar 1 stefnisrori;

ad ekki var neinn vidvérunarbinadur vegna
sjoséfnunar um bord;

ad rafmagn & sj6 var kntid med lidsavél.

I landi var skipi® tengt landrafmagni;

ad ekki voru nein veidarfaeri um bord nema
foghlerar voru i gélga og virardllur 1 lest. Ann-
ad um bord var um 3000 lir. of hréoliu, 300-
400 lir. of smuroliu og um 3000 lir. of vami;
ad ségn eiganda var ekki vitad um nein eldri
afall, s.s. leka, leka & milli yma, teeringu, raf
magnsitleidslu, dsiglingu né adrar skemmdir
sem skyrt gaeti lekann;

ad skipverjar sau ekki hvar sjcinnstreymid var
og gatu ekki attad sig & hvort bad geefi talist
mikid eda [itid:

ad skipid hafdi ekki verid gert 0t sidan i byrjun
september 2003. Pad hafdi legid vid bryggiju
og tengt landrafmagni. A8 sdgn eiganda var
fylgst med pvi daglega;
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® 09 deelur voru sidast notadar i byrjun maf
begar skipid var prifid og malad, baedi innan-
og utanbords;

® ad vélstiorinn hafdi verid sidast nidri 1 vélaromi
upp Or kl. 19:00 og vard pé ekki var vid neif
6edlilegt. Hann hafdi sérstaklega athugad
undir palla og skodad lokana;

® a0 adalvélin var med lokad keelikerfi en lidsa-
vél 16k kaelingu T gegnum sjéinntak. Pessu inn-
taki var lokad eins og &drum lokum eftir ad
lekinn uppgoivadist;

® a0 skipid var buid tveimur gommibjorgunar-
gdlgum med sjalfvirkum sleppibinadi sem voru
ekki af sému tegund. A myndbandi of atburd-
inum sést ad adeins annar peirra virkadi sem
skildi og baturinn skiladi sér upp. Ad sogn
skipstiora var pad galginn bakbordsmeginn
sem brast. bar var gélgi sem settur var nyr &rid
2000. Skipstjorinn sagdi ad pessi binadur og
énnur éryggisteeki hafi alltaf verid skodad sam-
kvaemt krofum um slikt:

® ad skipsfjorinn, sem var jafnframt eigandi, var
einnig med vélstiornarréttindi. Hann hafdi ver
id allan timan & skipinu en adrir | ¢hdfn voru
Gvanir pvi. Yfirvélstiori var vidstaddur alla
vinnu 1 vélarimi 1 slippnum;

® 09 skipverjar notudu ekki neydarhnapp sjél-
virka filkynningarskyldukerfis STK.

NEFNDARALIT:
Nefndin treystir sér ekki til & grundvelli fyrirliggjandi
gagna ad fullyrda um &steedu pess ad skipid sokk.

Nefndin telur ad dstand férnarskautanna bendi il
bess ad Utleidsla hafi verid 1 rafkerfi skipsins.

Nefndin itrekar mikilvaegi pess ad i llum purrym-
um sé lekavidvérunarkerfi,

SERSTOK ATHUGASEMD:

Nefndin telur pbad midg alvarlegt ad adeins ann-
ar sleppibinadurinn virkadi eins og gert er rad fyr-
ir. Vegna pessa hefur nefndin aformad ad fara
med nedansjévarmyndavél nidur ad flaki batsins
en pad hefur dregist af ymsum yfri ésteedum. Leid-
ir s0 rannsokn 1 lios ad sleppibinadurinn hafi ekki
virkad sem skildi mun nefndin fialla sérstaklega

um pad atridi.
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Nr. 096 / 04 Eyrarést KE 25

3. Brennur og sekkur

Eyrarrést KE 25. Skipaskr.nr.
6876. Smidadur: Trefiar 1987,
plast. Stzerd: 5,77 brl. 5,06 bt.
Mesta lengd: 7,99 m.

Skréd lengd: 22.

Breidd: 2,62 m. Dypt: 1,47 m.
Vél:Perkins 1987, 62 kW.
Fjsldi skipverja:1.

Gogn: Lagregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. febroar 2005 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni, Agnari Er-
lingssyni og Simoni Mar Sturlusyni.

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 11. &gist 2004 var Eyrarrést KE 25 &
handfseraveidum um 7 sjomilur VNV of Gard-
skaga. Vedur: Haegvidri, nordurfall.

Skipverjinn for & sjo fra Keflavik um kl. 09:00 um
morguninn og hélt ot fyrir Gardskaga par sem
hann fann 168ningu og hof veidar. A siglingunni
nofadi hann sjélfstyringu & hluta leidarinnar en sid-
ustu tvaer sjomilurnar handstyrdi hann vegna bilun-
ar 1 henni.

Hann 1éf reka medan & veidum stod en hafdi vél
i gangi 0t af rafkerfinu i batum og all feeki 1 styr-
ishUsi voru i gangi. Hann hafdi lokad hurdinni ad
styrishUsinu og seft tvé 280 lir. fiskikdr ad henni.

Eftir ad hafa veitt um 40-50 kg af fiski heyrdi skip-
verjinn prié okunna smelli en hugsadi ekki frekar
um pad. Skémmu seinna for reykskynjari 1 shyris-
hisinu i gang og skipverjinn t6k kérin fré hurdinni
og opnadi hana. Um leid og hin opnadist kom
mikill prystingur innan fré & hurdina pannig ad
hon skall med miklu afli & andlit skipverjans. Skip-
verjinn kastadist aftur fyrir sig og endadi & midfeer
artllu bakbordsmeginn, sem kom 1 veg fyrir ad
hann feeri Otbyrdis. Vid betta missti hann andann
og vankadist. Hann s& mikinn og kolsvartan reyk
leggija frar styrishasinu.
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Vegna reyksins lagdi hann ekki i ad reyna ad né
fil gimmibjérgunarbats & pakinu  heldur hofst
handa vid ad falma med gogg eftir flotbjérgunar-
biningi sem var ofan & skap inn 1 styrishUsinu.
Petta t6kst og vegna reyksins horfadi hann aftur 1
skut til ad kleeda sig 1 bjérgunarbininginn en
pboldi ekki vid og purfti ad fara 1 sjdinn &dur en
var alveg kominn  boninginn. 1 sjénum tokst hon-
um ad fullkleeda sig i bjdrgunarbininginn og hélt
sér sidan 1 neydarstigann & skutnum.

Skipverjinn sa ekki til elds fyrr en hann var kominn
i sjdinn og vard bdaturinn flidllega logandi stafna
& milli. Skipverjinn hélt sig i namunda vid batinn
bar fil hiélp barst.

BJORGUNARFERLI:

Skipverjanum hafdi ekki gefist tom fil ad senda Ot
neydarkall en um kl. 12:35 Iét iboi i Sandgerdi
vita um reyk 0fi & sj6 auk pess sem énnur fiskiskip
& svaedinu sdu hann einnig. Siélfvirk merki fré& Eyr-
arrést KE hurfu af skjé STK um svipad leyti og voru
skip og batar & svaedinu bedinn um ad skyggnast
vel um og filkynna ef eitthvad frekar keemi 1 ljés.

KI. 12:48 var Grimsnes GK 555 komid ad Eyrar-
st KE og nadi skipbrotsmanninum um bord og

var hann nokkud blautur. Eyrarést KE 25 sdkk um
kl. 12:57 & stad 64°05,959N og 22°48,552V.

Pyrla fré Varnarlidinu hafdi verid send & vettvang
en pegar hin kom & stadinn var bid ad bjarga
skipverjanum.

Vid skodun hja leekni kom 1 liés ad skipverjinn
hafdi tognad & miadmarlid, var vida marinn og
med sioniruflanir.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 skipverjinn gat ekki gefid neina skyringu &
eldsupptokum en taldi liklegast ad kviknad
hefdi 1 0t fré rafmagni. Bilun 1 sjélfstyringu
hafdi verid ad gera vart vid sig og Iysti sér
bannig ad styrinu sl6  annad bordid og festist
bar. Styrisdaelan fyrir styrid var 1 lokudum skap
i styrishUsi;
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® 09 jafnstraumur var um bord 1 batnum. Skip-
stiorinn, sem jafnframt var eigandi, hafdi aff
bétinn { um eitt &r og & peim fima hafdi hann
komid fyrir nyjum teekjum og bunadi. Sett
hafdi verid 1 batinn GPS stadsemingartaeki, JRS
Plotter, sjalfstyribinadur, vifta og midstéd. Ad
ségn eiganda hafdi rafvirkjameistari fengt og
gengid fré sllum pessum binadi. Rafvirkjo-
meistarinn hafdi ekki gert athugasemdir vid
annad astand & rafkerfi:

® 0d gimmibjdrgunarbaturinn var stadsettur
framarlega & styrishisi og ad ségn skipverjans
&ffi hann ekki moguleika & ad na honum fyrir
reyk;

® 00 fram kom hja skipverjanum ad honum gekk
illa @d né bjorgunarbiningnum Or plastumbid-
unum og taldi sig hafa verid i mikilli hasttu
bama pvi eldurinn hefdi borist mjég hratt um
batinn:

® a3 skipverjinn hafdi hurdina yfirleitt opna en f
betta sinn hafdi hann komist 1 fisk og purft ad
feera til kor;

® 00 peir ,smellir” sem skipverjinn heyrdi &dur
en reykskynjarinn fér af stad liktust pvi ad eitt
hvad hefdi verid ad sl inn og 0f;

NEFNDARALIT:

A grundvelli fyrirliggjandi upplysinga  treystir
nefndin sér ekki fil ad dlykia um orsék eldsupp-
faka.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin hvetur skipveria ad kynna sér vel leid-
beiningar vid opnun lofeemdra plastumbida &
bidrgunarbiningum. Pad hefur itrekad komid fyrir
ad menn lendi | sému adsteedum og skipverjinn &
Eyrarrost KE.

,

Nr. 100 / 04 Bjérgvin IS 468

4, Leki og sekkur

Bjérgvin IS 468. Skipaskr.nr.
1353 Smidadur:

Hafnarfirdi 1974, eik

Staerd: 18,6 brl. 25,6 bt.
Mesta lengd: 14,65 m.

Skréd lengd: 14,21 m.
Breidd: 4,09 m. Dypt:1,77 m.
Vél: Scania 151 kW, 1984.
Fiéldi skipverja: 2.

Bjorgvin © Gudmundur S. Valdimarsson
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Cogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. febroar 2005 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jonssyni, Agnari Er-
lingssyni og Simoni Mér Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1 opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bann 26. agost 2004 var Biérgvin IS 468 & veid-
um med dragnét | Nesdypi, um 15 sml. vestur af
Barda. Vedur: logn og ladautt.

Skipverjar hofdu lokid vid ad taka og ganga fré
um helmingi af fimm tonna afla Or fyrsta togi en
hinn hlutinn var enn 1 belgnum @ sidunni. A med-
an & pessu stod var skipid 1610 reka.

Skipverjar t6ku eftir ad gangtruflanir byrjudu i ad-
alvélinni og fér skipstiérinn il ad athuga hvad um
vaeri ad vera. Pegar hann leit nidur 1 vélarimid sd
hann ad pad var ljéslaust og siér kominn i pad
sem n&di upp undir loftsiu & adalvélinni.

Skipstiorinn sagdi skipverjanum ad saekja bjorg-
unarbininga fram 1 lokar og var ba einnig kominn
sior i hann. Til ad letta batinn slepptu peir nidur
belgnum en foru sidan i bjérgunarbiningana og
siosettu gommibjérgunarbatinn. Kl 10:11 raesti
skipstiorinn neydarmerki STK og peir yfirgafu bar
inn. Pegar peir réru fré honum sau peir svartan og
sidan hvitan reyk leggja fré skorsteini og adalvél
in stodvadist. Peir heyrdu einnig ad reynt var ad
hofa samband vid pa, baedi i gegnum sima og
falstod.

Steinunn IS 817 var skammt undan og var hon bo-
inn ad bjarga skipbrotsménnunum kl. 10:38 og
var ba adeins stefni Bidrgvins 1S upp 0r sjo.
Biorgvin IS sokk kl. 10:58 & stad 66°03'23N og
24°24'13V. Steinunn IS hélt til Pingeyrar med
mennina og gommibjérgunarbdtinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 03 skipstiorinn hafdi farid nidur i vélarom fyrir
brotfr Or héfn eda um kl. 05:00 og svo aftur
um einni klukkustund &dur en komid var & mid-
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inn. Hann s& ba ekkert dedlilegt 1 vélariminy;
ad keelilogn & adalvél var med heildregnum
rérum & opnum botnloka. Ekki er vitad um
dstand hennar né sverleika en talid ad hon
hafi verid fra 1984. Skipsfiori taldi ad hosu-
samsefning hafi verid & légninni milli stal- og
koparlagnar, naest vélinni;

ad lensing fré vélarimi og lest var med reim-
drifinni sjodeelu JEKTOR) & adalvélinni og var
hon alltaf i gangi & medan ad vél gekk. Jekior-
inn var stadseftur upp undir pilfari par sem
brysti- og soglégn lagu saman. Frafall 1& ot or
sidu & efsta plankaumfari. Skipverjar kvédust
ekki hofa tekid eftir hvort einhverjar breytingar
voru & frafallinu;

ad lagnir Jekforskerfisins voru Or galvanhidud-
um rorum med skrofudum (snittudum) samsetn-
ingum. Ekki var vitad um éstand peirra né
sverleika. A8 sogn fyrri eiganda hafdi sam-
sefing vid hné gefid sig og deelan pa daelt
inn 1 batinn. Astaedu pess taldi hann hafa ver-
id vegna ofherslu;

ad 24 V sjalfvirk rafmagnslensidaela med
flotrofa var 1 aftari kjalsogi, fyrir aftan gir og
ekki annad vitad en hon hafi verid 1 logi.
Steypt var & milli banda undir vél og gir sem
skipti kjalsoginu T aftari og fremri svelg. Haegt
var ad skipta Jektor bunadi & milli svelga;

ad ségn eiganda og skipaskodunnarmanna
var byrdingur  godu astandi. Akvaedi um eftir
lit var 1 effirlitsbok skipsins med nylegum
planka 1 efsta umfari stiorbordsmeginn, sem
var galladur en hann var fyrir ofan sjolinu.
Aldrei hafdi verid skipt um 1638 og ekki vitad
betur en pad hafi verid 1 godu astandi;

ad sdégn eiganda voru prir botnlokar. Ekki eru
il upplsingar um ad peir hafi verid endurnyj-
adir;

ad sogn skipstiorans var ekki sérstok lekavid-
vorun 1 skipinu og kvad pad ekki gefa hafid
farid framhié sér ef svo veeri, einungis hefdi
verid gaumliés vid sjdlfvirku rafmagnsdaeluna.
Hann sagdi sjéséfnun i vélarimi algenga
vegna prifa @ lest. | skodunarskyrslum fyrir
skipid & éarunum 1995, 2001, 2002 og

2003 kom fram ad ,Vidvérun um sié | vél”
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hafi veri® um bord og én athugasemda. |
skodunarskyrslu fyrir arid 2000 er ekki ad sjé
ad pessi bunadarskodun hafi ekki farid fram.
Ekki fengust skodunarskyrslur fyrir dnnur ar &
bessu fimabili;

® ad annar skipverjinn heyrdi i vidvérunarkerfi
effir ad hann yfirgaf skipid, sem hann taldi
vera fréd adalvél:

® 00 spllslanga var i gangi og fengd 1 pvotta-
kar & bilfari. Skipverjar urdu ekki varir vid
brystfall & henni;

® ad i lest var 2 fil 3 tonn af fiski { um & fil 7
fiskikorum. Tiu 380 lir. kér voru 1 lestinni og
o kor med is & pilfari. Tekid hafdi verid Or
601 peirra;

® ad i skipinu voru um 700 litrar af oliu begar

bad sokk.
NEFNDARALIT:
A grundvelli fyrirliggjandi upplysinga gefur nefnd-
in ekki sagt fil um orsdk lekans sem vard fil pess
ad béturinn sokk.

Nr. 104 / 04 Silver

5. Leki, sekkur og einn skipveriji ferst

Silver. Smidadur: 1973,
smidaefni tré

Mesta lengd: 36,5 fet.
Fjsldi skipverja: 2.

Gogn:  Logregluskyrslur. Gagn
RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 9. mai 2005 af Inga Tryggva-
syni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agistssyni, Palma Jonssyni og
Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 30. agust 2004 var kanadiska seglskitan
Silver & siglingu 0t af Faxafléa & leid fil Reykjavik-
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ur. Vedur: S 19-24 m/s, olduhaed 67 m.

Silver for fr& 'Anse Aux Meadows & Nyfundna-
landi 11, &gist aleidis til Islands. Upphaflega var
farid fr& Toronto i Kanada 23. joni og atti ad
sigla um Faereyjar, Hjallandseyjar og enda i Nor-

egi.

Um kl. 02:00 odfaramétt 30. &gist var skitan
stodd vestsudvestur af Reykjanesi pegar vindur
6k ad aukast Or sudaustri og snérist sidan fljok
lega il sudurs. Skipverjar settu upp v segl, eit
ad framan og eitt ad aftan og sigldu &fram fil aust
urs.

Skatan hafdi lekid fra pvi haldid var fréd Nyfundna-
landi. Hofdu skipverjar deelt alla leidina en vissu
ekki hvadan lekinn kom. Ein 1.500 gallon/klst
dzela hafdi haft undan honum. A bessum tima var
lekinn a® aukast og settu skipverjar p& adra daelu
inn sem deeldi 3.700 gallon/klst. Upp or kl.
15:00 16k annar skipverjinn effir ad lekinn hafdi
enn aukist og sjor kominn upp fyrir steerri sjodael-
una. Hann seffi pa inn pridju deeluna, 1.100
gallon/Klst og voru pa daeluafkéstin ordin samtals
6.300 gallon/klst (23.800 lir/klst) og allar deel-

ur batsins T gangi.

Pegar hér var komid var stadsetning peira sam-
kvaemt GPS, 44 sml sudur af Snaefellsnesi var
6lduhaed ordin 67 m og sterkur vindur af sudri.
Skipverjar t6ku pd akvordun um ad sigla fil nord-
urs og leita hafnar & Snaefellsnesi. Peir konnudu
deelurnar og sau ad deelurnar tveer sfidrmbords-
megin unnu ekki eins og il st6d, onnur virkadi lit
i3 og stora deelan hafdi stédvast. | lios kom ad
vegna faeringar hafdi tenging 1 rafmagnstoflu fyrir
steerri daeluna gefid sig og gat annar skipverjinn
lagfeert hana. Ekki tokst ad koma minni daelunni i
gang aftur. A pessari stundi var dypt vatnsins ord-

in um pad bil 2 fet.

Skipstiérinn reyndi ad senda 0t neydarkall & rés
16 & VHF en fekk ekkert svar. A medan hringdi
hinn skipverjinn i gegnum IRIDIUM gerfihnatto-
sima il f638ur sins 1 Kanada, gaf honum upp stad-
setningu og vildi ad haft yrdi samband vid Land-
helgisgaeslu Islands og oskad eftir adstod. 1 fram-
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haldi of pvi undirbjuggu peir ad yfirgefa skituna
med pvi ad gera bjdrgunabdt tilbtinn auk pess
sem annar skipverjinn for i flotbining og bjérgun-
arvesti yfir hann en skipsfiérinn hafdi tekid bjorg-
unarvesti fil handagagns.

Ekki tokst ad blasa upp bijdrgunarbatinn pratt fyrir
ad tekist hefdi ad opna hylki hans og draga ftrek-
ad i fangalinuna. Um kl. 16:50 il 17:00 sokk
skitan og féru skipverjarnir 1 sjéinn. Tokst skipverj-
anum sem var i flotbUningnum ad koma bjérgun-
arvestinu @ skipstjorann eftir ad peir lentu i sjénum
og ¢kvédu peir ad halda sér saman & reki og
bida bjdrgunar.

landhelgisgaesla lslands fékk tilkynningu um ad-
steedur Silver um kl. 17:00 i gegnum bjérgunar-
midstod RCC § Halifax. RCC nadi ad mida ot
sima skipverjanna og lata LHG vita. TFUF kollud
0t og for han 1 loftid kl. 17:28. Fimm minGtum sid-
ar héldu bisrgunarskipin Hannes P. Hafstein fra
Sandgerdi og Bjorg & Rifi il slysstadarins. P& voru
ndlaeg skip bedin um ad halda strax dleidis &
stadinn. TF-UF fann mennina 1 sjonum kl. 18:14 &
stad 64°25,75N og 24°17,70V og var hifingu
lokid k. 18:20. Vedur var p&d SA 2025 m/s,
6lduhaed 4-5 m og skyggni 2 km.

TF-LIF lenti med skipbrotsmenn vid flugskyli LHG kl.
19:06. Laeknir i pyrlunni Grskurdadi skipstjorann
latinn en hinn skipverjinn var kaldur en annars vel
& sig kominn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 um bord var fidgurra manna gimmibjérg-
unarbdtur sem var stadsettur fyrir utan styrishis-
id bakbordsmegin, fiérir flotbuningar sem
geymdir voru i skap | adalkaetu stidrbords-
megin | uppgangi og niu bjdrgunarvesti i skép
bakbordsmegin;

® a0 skipverjar vissu ekki um vedurspd fyrir
svaedio;

® 00 ekki hafdi stadid til ad peir hefdu vidkomu
& Islandi og enginn hér & landi vissi um ferdir
beirra;

® a3 peir hafdu verid 1 vandraedum med elds-

neytid & vélinni. Pad voru liosar fldgur 1 henni.
beir hreinsudu oliuna sjélfir med bvi ad sia
hana &dur en peir notudu hana. Peir toku olf-
una & Nyfundnalandi og voru oliubirgdir naeg-
ar. Vélin kn0di sjédaeluna og hléd rafgeyminn;

® a3 skipverjar hofdu haft dhyggjur of leka allan
fimann. Ein deela of premur hafdi pé haft und-
an (deeldi 1.500 US gallon & kst eda 5.600
lir/Klst) allt par til skémmu fyrir slysid;

® a0 skipverjar vissu aldrei hvar lekinn var en
hofdu getid sér til ad skrokkurinn hefdi gengid
eitthvad il 0t af sjogangi. Baturinn hafdi aldrei
farid 0t & opid hat adur og hafdi verid mest i
ad talid var 3ja mefra dlduhaed &dur en lagt
var | pessa ferd;

® ad pegar peir hafdu vidkomu & Nyfundno-
landi purftu peir ad vera tvaer vikur med skot-
una & purru eftir ad peir héfdu ordid varir vid
leka & kili. Skipverjamir gerdu sjalfir vid lek-
ann og eftir ad peir seftu & flot var leki & med-
an baturinn pétti sig en eftir pad var hann
betri en &dur;

® a9 Silver var fekinn upp arid 2003 i Port
Sanders og var allur yfirfarinn. Auk pess var
skotan tekin upp @dur en peir héldu 1 ferdina.
Skatan var ekki skodud af sérfraedingi heldur
gerdu skipverjar pad sjélfir;

® a3 um fimm minGtum eftir ad skipverjar lentu
sjonum for skipsfiorinn ad finna fyrir einkennum
ofkaelingar og um 40 til 60 min eftir bad
missti hann medvitund:

® ad danarorsdk skipstjérans var drukknun.
Samverkandi pétiur er ofkeeling.

NEFNDARALIT:
Nefndin dalyktar ekki i pessu mali en telur liost ad
skotan sokk vegna opekks leka.

Nefndin telur pad d&hyggjuefni ad erlendir
skemmtibatar séu komnir inn & fslenskt hafsvaedi
og 4 leid til hafnar an pess ad videigandi yfirvold
viti um pad.
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Nr. 105 / 04 Koépnes ST 46

Képnes ST 46. Skipaskr.nr. 88.
Smidadur: Noregi 1960, stdl.
Staerd: 148,2 brl. 201 bt.
Mesta lengd: 30,36 m.

Skréd lengd: 27,55 m.
Breidd: 6,4 m. Dypt: 5,5 m.
Vél: Stork Werkspoor.

442 kW, érg. 1977.

Fisldi skipverja: 3.

Képnes © Aqgir Stefansson

6. Sekkur vegna leka

Gégn: Logregluskyrslur. Gagn RNS. Endurrit sjoprofs.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. febroar 2005 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni, Agnari Er-
lingssyni og Simoni Mar Sturlusyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 2. september 2004 var Kopnes ST 46 ad
raekjuveidum 1 Honafléadypi. Vedur ANA 8-10
m/sek., samsvarandi sjor.

Veidum var heett pegar rékkvadi, trollid tekid og
gengid fra afla, sem reyndist litill vegna bilunar f
frolli vid smafiskaskilju. Skipverjar gengu til nada
nema yfirvélstior sem 1ok vid rekvakt. Hann for i
vélarim um midnaetti il eftirlits og til ad skrifa i
dagbok. A hans sogn virtist allt vera i lagi og
enginn austur | vélariminu.

begar leid & néftina veitti yfirvélstiorinn pvi athygli
ad draga fér nidur i adalvél og pyngdi & haega-
gangi hennar. Hann fér pegar 1 vélarom til eftirlits
og meetti honum pa sjér, sem kominn var upp ad
midpollum. Hann gerdi skipstiora strax advart en
for sidan 1 vélarom aftur en pad hafdi adalvél stod-
vast.  Opnadi hann pa fyrir lensingu og kom af
stad annarri lensidaelunni.

P& opnadi hann nidur | kjalsog med pvi ad fiar
lzegja golfplotu til ad na il botnloka sem var fyrir
sjo [spul) sfiorbordsmegin og lokadi fyrir hann.
Veruleg hreyfing var & austrinum i vélariminu og
nokkur bakbordsslagsida. Vélstiorinn treysti sér
ekki fil ad na il fleiri loka vegna pessa. Vegna
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veltings gekk austurinn upp 1 rafmagnstéfluna
stiornbordsmegin, sl6 pa Ot rafmagni 1 skipinu og
neydarlysing ok vid. Vélstiorinn sa pa  ekki
steedu til ad vera lengur nidri.

Pegar skipsfiori var vakinn fér hann nidur og leit
nidur i vélarom en for sidan upp 1 brd eftir ad hafa
vakid vélavordinn. Hann kalladi & Siglufjerdurrad-
16 TFEX kl. 04:49 og sagdi fra hvemig komid vaeri.
Skémmu sidar filkynnti hann ad rafmagni hefdi
slegid Gt og skipverjar vaeru ad yfirgefa skipid.

Vakthafandi styrimadur & Kaldbaki EA 1 heyrdi
hjglparbeidnina og lét TFX vita um ad hann seei
Képnes ST 1 innan vid 10 sml. fiarleegd og veeri
biinn ad sefja stefnu & skipid & mestu ferd. Lokid
var vid ad bjarga ménnunum Gr gdmmibjérgunar-
bat kl. 05:33 & stad 66°33'017N og 20°35'
0Q0V. Skipstiori Kaldbaks EA 1 dkvad ad bida
og sjé hvad verda vildi en Képnesid ST virtist siga
jafnt og pétt i sj¢. Seint & niunda timanum fér Kop-
nes ST ad siga hradar i sj6, kjolrétt nidur & skut-
inn, og var sokkid kl. 09:07 & stad 66°33'023N
og 20°46'020V. Var siglt til Siglufiardar par sem
skipbrotsmennirnir voru settir & land.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 00 skipid sdkk & 115 fm dypi & utanverdu
Kolkugrunni;

® 00 leitad var ad frifliotandi neydarbauju skips-
ins { um 30 minGtur en hon fannst ekki:

® 00 skipid hafdi verid 1 eigu priggja Utgerda |
44 &r. Fyrstu eigendur og peir sem létu smida
skipid var Hreyfi hf. & Husavik sem atti skipid i
6 ar. Skipid var sidan 1 eigu Fiskanes hf. i 35
ar og komst pd i eigu Képnes ehf. sem &t
bad i 3 ar og par til pad sokk;

® 00 skipt var um vél 1977 og einnig um allar
sjo- og lensilagnir 1 vélarimi. Samkveemt teikn-
ingu fré& peim tima voru seft 21/2" (76,14
4,5) rér samansett & fléngsum 1 sjolagnir adal-
vélar fra botnventli i gegnum hitaskipti og 0t
um siduventil i bb. Onnur sj6 og lensirér voru
690 0r 2" (60,3*4,0);

® a3 sogn Vélstiora, sem starfadi baedi hja fyrri
og sidasta eiganda skipsins, var skipt um allar
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sjo- og lensilagnir haustid 1999 er skipid 14
vid bryggju  Hafnarfirdi. Gégn fra vélsmidju
virdast stadfesta pad. Ekki var vitad um aldur
botnloka og sjéinntaka;

ad sogn Vfirnvélstiéra voru botnlokar boltadir &
flangs sem sodinn var @ 20 sm langt rér og
s0did i botnplétuna.  Peim vélstjorum sem starf-
ad hofdu & skipinu bar ekki saman um fyrir-
komulag er petta vardadi. Samkvaemt upphat-
legri teikningu var gert rad fyrir 0d flangs veeri
sodinn & vofalda botnplétu og 2" botnlokinn
ad skrofast par & flangsinn;

ad vid skodun & premur batum sem smidadir
voru I Noregi & arunum 1960 til 1964 kom i
lios ad 1 peim sllum voru botlokar & stit upp
af botnplétu og stédu 163rétt i ryminu. Hvad
vardar pétleika kdeturymis var 1 tveimur skip-
anna meiri eda minni samgangur i gegnum
nidurfoll eda lensingu Or ryminu, en einu hafdi
verid mjog mikid breytt og var pad ekki skod-
ad med filliti til pessara vankanta;

ad lensing Or kaetu var upphaflega med hefd-
bundnum haefti um stjiormbords austurkistu en
samkvaemt teikningu var pessu breytt 1977 og
effir bad var haegt ad hleypa austri nidur 1
vélarim um 1638loka. Enginn af sidustu vélstjor
um kannadist vid [68lokann. En fyrrverandi yfir-
vélstior taldi ad lensad hafi verid Gr kéetunni i
gegnum lensikistu  vélarimi, eins og upphaf-
leg teikning bendi til. Samgangur hafi verid or
styrisvélarromi nidur 1 kéetu, en drenlégn mun
hafa verid [6gd badan 1 svelg hennar. Hann
sagdi ad nidurfoll or voskum hefdu legid nidur
i vélaromssvelg &n hindrana;

ad handlaugar 1 kéetu voru ordnar stifladar og
var brugdid & pad rad ad leggja nyja logn
fr& einni og var han tengd 1 l6gnina par sem
adallégnin var fekin gegnum golfid;

ad skipt var um klosettsiduloka 1997, en klé-
seffid var & adalpilfari og ekki lokad sérstak-
lega fyrir légnina &8ur en skipid var yfirgefid;
ad pykkiarmaeling var gerd & bol i Njardvik
4. des 2000. Skipt var um tvaer litlar platur i
botni vélarims 1 fremri lensisvelg. Pykkiarmael
ing &ffi ad fara fram i naestu upptdky;

ad aftara vélarimspil er & bandi 14 en aftur
undir kéetugolfi er dxulgangur aftur ad bandi
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10. Fremra il er & bandi 27 en fram 0r pvi
er fekinn skapur stb. vid kjsl og fram  lestina
fyrir asdikstautinn. Fré botni skdpsins og 1
kringum stautinn 1 lestinni var steinsteypa;

ad skipt var um asdikiaeki 1992 og efir ad
skipid heetti sildveidum 1993 var stautur taekis-
ins ekkert notadur;

ad vélarimshurd var ,skellihurd” sem lokadi
ekki vamnspétt og proskuldur var miég lagur;
ad rafmagnstafla var 0t 1 stb. sidu fyrir midju
vélarimi en vidkvaemir hlutar inn 1 henni voru i
um 1,5 m.fré lofti vélarroms. En taflan stod &
sama fankioppi og adalljosavélin en nedri
bron loftinntaks & vélinni var innan vid einn
metri fr& lofti. Lofthaed er innan vid 2 m &
fanktoppnum;

ad allir sidulokar og lagnir ad peim voru syni-
legar nema par sem paer foru undir gélf og
faldi vélstiéri ad leki & peim hefdi ekki farid
framhija sér;

ad steypt var i kjalsog fré bandi 10 ( fremri
endi stefnisrors) og fram ad gir vid band 13
og einnig var steypt undir vél fréd bandi 18 ad
bandi 24 en engin steypa var fyrir framan
bad og fram 1 pil & bandi 27. Ekkert var
steypt 1 kjalsogid undir kasthidli og gir &
bandabili 13 til 18:

ad olivtankar eru 1 sidum vélarims og eru
2,7m & milli peirra par sem adalvélin er
dsamt gongupdllum sitt hvoru megin vid hana.
Stiérnbordsmegin nd sidutankamir fré bandi
14, aftara vélaromspil, fram & band 18 fra
lofti nidur i botn. Framan vid band 18 er ann-
ar tankur fram 1 fremra vélarimspil, band 27,
& tankfoppnum er adalljosavélin og ra-
magnstaflan. Bakbordsmegin eru tankar fra
botni upp 1 loft fram & bandabil 21, badan
fyrir framan er purrymi, /2 bandabil, og fra
bandi 22 er smuroliutankur fram 1 pil.  Innpil
hans er 100 sm & haed upp & tankiopp eins
og sfiérbordsmegin;

ad bakbordsmegin vid adalvél, undir pdllum,
eru tveir varmaskiptar, annar il keelingar &
keelivatni hennar en hinn er smuroliukaelir.
Parna er einnig sjésia dsamt sjolégnum ad og
fré& varmaskiptunum. A8 sdgn vélstiérans var
,zink” 1 1" kopartéppum i kaelunum og eru
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beir gegnum boradir med 12 mm gati;
® a0 botnlokar og sjoinntok il keelingar adalvél
ar eru | bandabili 15 § badum sidum og ligg-
ur lgn 1 sjosiu bakbordsmegin;
ad botnlokar fyrir annan sj6 eru i bandabili
19 1 b&dum sidum og voru lagnir or 21/2"
rérum. Einnig var sfiérmbordsmegin 3" botnloki
festur & innfelldan sjéskap;
ad vid hlid klosettloka var 1" botnloki og 14
1/2" fittingslogn ad kaelipressu;
ad & adalpilfari var vamspétt hurd fram or

stiornbordshlidargangi opin og ,boxalok” 1 pil

farinu 12" 1 bvermdl var opid. En i opid var
seft stor netakila il ad vama slysum;
ad i jonf arid 2002 var skipid tekid 1 slipp fil
vidhalds og vidgerda m.a. yfirfamir botn- og
sidulokar dsamt pvi ad botn var zinkadur og
maladur. Tveimur drum sidar, eda 1 juli 2004,
var skipid tekid 1 slipp vegna skrifuvidgerda
og var pa dllt zink horfid og festingar berar;
® 00 sogn Vélstiora var pad nokkud algengt ad
ufleidsla kaemi fram & Otleidsluliésum en pad

® 0 um bord var effirfarandi pungi:

® ad samkvaemt ljésmyndum sem teknar voru af
skipinu kaefdi liosavélin & sér & upp or k.
07:43 pegar sést ad hvitur makkur kemur upp
Gr otblastursrori lidsavélar. Loftinntak vélarinnar
var daeflad 60 fil 80 sm nedan pilfars;

® 00 midad vid oheftan leka inn i vélaromid
sekkur skipid nidur & skammdekk adur en véla-
rom fyllist, an pess ad innri leki vaeri fil stadar.
Par med dtti sjor greida leid T énnur rymi skips-
ins auk innri leka:

® ad skipstiori Kaldbaks EA 1 é¢kvad ad senda
ekki sina skipverja um bord 1 skipid og stofna
beim i dparfa haeftu.

® 09 hinn bjdrgunarbatur Képness var einnig
tekinn um bord 1 Kaldbak EA:

® 0d ménnun skipsins var ekki i samraemi vid
gildandi reglur.

NEFNDARALIT:
Nefndin gefur ekki & grundvelli fyrirliggjandi
gagna fullyrt um orsék pess ad leki kom ad skip-

var alltaf brugdist vid pvi strax og pad lag- inu.
feert. Hann gat ekki sagt hversu lengi pannig
var dstaft begar hann var 1 frii;
® a9 friflistandi neydarbauja var af Jotrun gerd
stadsett stiornbordsmegin & rekkverki broar og
sjosleppibinadur (hnifur) var of Hammer gerd
og liftimi 1il 2005. En eins og adur segir kom
neydarbauja ekki fram;
Fioldi eininga Tegund einingar Pyngd a einingu Samtals pyngd
2 Hlerar 1250 2500
2000 Vir 22 mm 550 fm & 2 trommum 1.75 3500
| lengjan (bobbingar og fétreipid) 1200 1200
] trollid (belgurinn, skilian og pokinn) 2000 2000
Bunadur & millipilfari (pvottakar, feerib.) 300
4500 Olia i skuttanka gasolia 0.85 3825
4300 Olia 1 stb. aftari sidutanka gasolia 0.85 3655
3500 Olia i stb. fremri sidutanka gasolia 0.85 2975
4300 Olia i bb aftari sidutanka gasolia 0.85 3655
3000 Olia i bb mid sidutanka gasolia 0.85 2550
3000 lia i bb fremri sidutanka smurolia 0.9 270
Vain 16000
Afli, raekja 350
25 380 | kér full of is 230 5750
45 380 | t6m kér 1 lest 42 1890
Samtals pyngdir 1 kg 50420
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SKIP STRANDAR, TEKUR NIBPRI
Nr. 008 / 04 Svanur

1. Strandar vid Grundartanga

Svanur RE 45.

Skipaskr.nr. 2530.

Smidadur: Noregi 1988, stal
Staerd: 864.0 brl. 1335.0 bt.
Mesta lengd: 60.2 m.

Skréd lengd: 54.24 m.
Breidd: 11.0 m Dypt: 8.0 m.
Vél: Wartsils 1988, 250 kW.
Fjsldi skipverja: 16.

Svanur © HilmarSnorrason

Gogn: Logregluskyrslur. Skipskisl.  Urdratt or leidarbok.
Skyrsla skipstjora. Liésrit af sjokorti Gogn RNS.

joni 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Pélma

lokaskyrsla afgreidd ¢ fundi 21.
Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1 opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 21. jantar 2004 var flutningaskipid Svanur
ad koma til Grundartanga. Vedur: Haegvidri.

begar skipid var ad ndlgast hofnina sa skipstjor-
inn ad skip 1 vid bryggjuna ad Gtkantinn og hafdi
hann p& samband vid verksmidjuna og fékk stad-
fest ad vidlega hans vid austurkantinn vaeri laus.
Vegna skipsins vid Otkantinn purfti hann ad breyta
fyrirthugadri komu ad sinni legu sem var ad snia
vid endann il sudausturs og bakka upp med
bryggjunni. Skipstiérinn akvad pé ad sigla nord-
austur fyrir bryggjuna og taka snining par 1 haefi-
legri fjarleegd og hugdist léata straum sj@ um ad
leggja skipinu ad bryggjunni med stiérnbordssidu ad.

Skipstiérinn 16k nokkud stéran sveig fyrir innan
bryggjuna og styrimadur fram & skipinu sagdi
honum til med fjarlaegdir eftir auganu. Samkvaemt
sidustu tilmaelum styrimannsins atti skipid ad vera
um 60 m frég ,Silé hisi”, 150 m sudaustur of
bryggjuhorni og 35 m fré landféstum klefti. Med
baer upplysingar aefladi skipsfiorinn ad beygja

43

skipinu fil bakborda en bad snérist ekki heldur rak
fil lands og strandadi um kl. 19:30 & stad
64°21.627N og 021°46.5V. Reynt var ad losa
skipid med eigin vélarafli en bad tokst ekki og
fiaradi undan skipinu & pessum stad.

Deelt var 0r skuthylki og fiérum sfiornbords- og
bakbordskjolfestutdnkum. Tveir dréttarbétar voru
fengnir 1il ad draga skipid & flot. Skipid var kom-
id & flot aftur kl. 04:26 morguninn eftir og virtist
bad vid skodun Gskemmt.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 djoprista skipsins var ad framan 1,8 m og
aftan 3,0 m;

® ad siglingahradi var 1,5-1,7 hnitar;

® a9 skipstiérinn var einn & stiompalli begar
skipid strandadi;

® a0 bakbordsakkeri var filbiid fil notkunar og
siglingateeki voru i gangi og 1 lagi vid komu fil
hafnar;

® a3 stjiormbinadur hafdi verid & haega ferd
(,Dead slow”) sidustu 10 min. &dur en skip-
stiorinn aefladi ad snla skipinu fyrir utan
bryggjuna Skipsfiérinn hafdi seft vélina (snar-
vend) & sfopp en aftur & haega ferd pegar
hann 1ok eftir pvi ad skipid beygdi ekki. Hann
faldi 0d vélin hefdi verid 1 stopp sfédu { um
bad bil 30-60 sek;

® a0 skipstjérinn taldi asteedu Shappsins vera
b& ad hann hafi siglt i steerri sveig 0t af
bryggjunni (sj@ mynd) en fyrirhugad var.
Hann taldi einnig ad sjavarfalla-straumur hefdi
att hlut ad mali;

® a9 skipid strandadi i leir- og sandfjéru.
Nokkrum mefrum fyrir framan og aftan skipi®
var gridtbotn og sker;

® a9 skipstiérinn hafdi mikla reynslu sem skip-
stiori. Hann hafdi prisvar sinnum &dur komid
med pefta skip og fjdgur skipti med annad
stzerra fil Grundartanga. Hafnaryfirvéld &
Grundartanga t6ldu skipi® ekki burfa hafn-
ségupjonustu vegna reynslu skipsfiorans.
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NEFNDARALIT:
Orsok strandsins er réng stjormun skipsins og van-
mat & adsteedum.

Nr. 031 / 04 Mdnafoss

2, Skipid tekur nidri i innsiglingunni i
Vestmannaeyjum

Manafoss.

Skipaskr.nr. 11083.
Smidadur: Kina 1999.
Staerd: 4.450 brl.
Lengd: 100,6 m.
Breidd: 18,80 m.
Ahéfn: 12.

Manafoss © Hilmar Snorrason

Gagn: Urdréttur ¢ leidarbok. Tionskyrsla fra skipi.
Endurrit sjoprofs. Kort/teikning. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 19. névember 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri AgOsTssyni, P&lma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 18. jantar 2004 var Manafoss & leid 0t fré
Vestmannaeyjum. Vedur: S 7 m/s, hiti 9°c og
suld. Djtprista: 5,5 m ad framan og 6,0 m ad aft
an. Fioruliggjondi var kl. 22:53.

Manafoss for fré bryggju kl. 23:15 og var skip-
stiéri einn & stiémpalli vid stiormtok. Kl 23:25
begar skipid var komid 0t fyrir hafnargard tok yf-
irstyrimadur, sem var nykominn & stiérnpall, eftir
ad rauda baujon var of mikid & sfiormborda.
Hann 1ét skipstiorann vita sem beygdi strax il
stiormborda. | beygjunni slost afturendi skipsins ad
Heimakletti, med peim afleidingum ad skipid ken-
ndi grunns og vard vélaravana og stjomlaust.

Mikill reykur kom upp i vélarimi og brunavidvér-
unarkerfid for { gang. Um tima héldu skipverjar ad
eldur hefdi ordid laus 1 vélarimi og var brugdist
vid 1 samraemi vid neydardaetlun skipsins og reyk-
kafarar undirbonir par sem éttast var ad vélstiori
vaeri lokadur nidri 1 vélarimi. Flidtlega kom 1 ljés
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ad svo var ekki og reykurinn stafadi fré noningi fré
gommium & rafal sem hafdi farid & milli girs og
vélar vid ad skipid kenndi grunns. Effir ad adalvél
var stedvud for reykurinn minnkandi 1 ryminu.

Skipid sem var laust rak &fram sfiornlaust (mynd &
neestu sidu) Offyrir raudu baujuna & Skansfiéry,
utan i Skansfiru og afram ot fyrir Klettsnefid. Par
rakst stefnid 1 bergid 1 vikinni sudur af Bénda.

Skipveriar foru i lestar til ad athuga hvort leki veeri
sicanlegur en svo var ekki. Hofust peir pé& handa
vid ad faka & moti dréttarbat sem oskad hafdi ver-
id effir ad kaemi skipinu til adstodar.

BJORGUNARFERLI:

Pegar skipid lagdist utan 1 Skansfiéruna kalladi
skipstjori @ Vestmannaeyjahdfn og 6skadi effir ad-
stod drattarbats fil ad freista pess ad nd skipinu fil
hafnar aftur. Misg fliott tokst ad manna drattarbat-
inn L&3sinn med premur ménnum og var hann
kominn ad skipinu um halftima eftir ad skipid tok
fyrst nidri eda k. 23:44. b& var Manafoss kom-
inn austur fyrir Klettsnefid. Lodsinn 16k taug (land-
festartog) fra Manafossi 0f Or stjérbordsklussi en
hon slinadi flictlega. Onnur taug var tekin fra
Ménafossi og dugdi hon til ad draga skipid or
frekari haettu og inn il hafnar.

Vid pessar adgerdir skemmdist Lodsinn litillega vid
ad slast undir kinnung Mdénafoss pegar seinni
faugin var tekin.

KI. 00:47 var buid ad binda Mdanafoss vid Binna-
bryggiju | Vestmannaeyjum.

SKEMMDIR:

Eftir a8 Manafoss var kominn ad bryggju var
fenginn kafari il ad skoda skemmdir. 1 ljos kom o
skrofa skipsins hafdi tekid nidri og var illa farin,
eift bladid var alveg farid af, tvo bled illa farin en
eift virtist  lagi. Styri var einnig laskad. Deeldir og
rispur voru & stiombordssidu og botn daeldadur
aftur vid skut. Botnstykki dyptarmaelis hafdi farid
af, sj¢anlegar skemmdir voru & perustetni og mik-
ill oliuleki ur skutpipu.
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Myndin synir ferli Manafoss, samkv. lysingu skipstjéra.

Um 2000 fonna farmur var i skipinu begar petta
gerdist. Manafoss var dreginn fil Reykjavikur og
badan il vidgerdar & Akureyri.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 03 skipsfiorinn var midg reyndur og hafdi oft
farid parna um vid svipadar adsteedur. Hafn-
sogumadur var ekki um bord par sem skipstjor-
inn hafdi heimild hafnarinnar fyrir ad sigla um
hofnina an hafnségumanns sékum reynslu sinn-
ar. betta var munnlegt leyfi sem sott var um of
halfu Otgerdar skipsins fyrir hans hond;

ad skipstjorinn kvadst avallt hafa yfirstyrimann
hja sér 1 brd vid stjérnun skipsins il ryggis;
ad skipstiori var sjélfur vid styrid og faldi skip-
id vera & um 5 hnifa ferd sem sé besta sfjom-
haefnisferd pess. Hann mat sfiérnhaefni skipsins
mjog gdda;

ad stadsetning skipstjora vid styrid var fyrir
midju skipinu. Hann kvadst par hafa géda yfir
syn fram en enga aftur. Hann s& raudu Skans-
firubaujuna vel & siglingunni en misreiknadi
afstédu til hennar;

® a3 fram kom hja yfirstyrimanni 1 sjépréfum ad
begar hann kom & stiompall var skipid vid
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Hargeyrina og var skipstjérinn ad beygja par
fyrir. Tok hann pé eftir ad skipstiérinn beygdi
allt of miki® 1 bakborda og sagdi honum ad
rauda baujan vaeri allt of mikid & stjér. Fannst
honum sem skipid stefndi & kleftinn. Skipstjor
inn beygdi pa strax fil stiérnborda og for yfir-
styrimadurinn Ot & briarveeng og sagdi ad
skipid veeri ad lenda & kleftinum i pvi ad skip-
id kenndi grunns;

ad skipstjorinn notadi aldrei leidsdgumerki vid
siglingu Ot Or héfninni. Fram kom hjéa hafnségu-
manni hafnarinnar ad hann notadi ekki leid-
ségumerkin vid slikar adstaedur. Eftir ad hafnar-
gardi sleppti var siglt eftir Skansfidrubaujunni
(raud) auk pess sem greent li6s er & Klettsnefi.
Baedi merkin scust vel vid pessar adstaedur;
ad umraeda hefur &ff sér stad um ad sett yroi
lios 1 Heimaklett en ekki hefur formlega verid
bedid um ad svo yrdi gert. Skipstiori Mdna-
foss taldi mikla dsteedu til ad barna vaeri vid-
eigandi lios til ad merkja kleftinn;

ad fram kom hia skipstiéra ad mikil lysing
veeri inn & héfninni og skyndilegt myrkur vaeri
varhugavert og litill fimi fyrir augu til ad venjast
myrkrinu sem teeki vid begar siglt vaeri 0t Or
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hofninni. Vid athugun kom 1 ljés a8 um 500 m
(fimm skipslengdir) voru fr& beim sfad sem liés-
um sleppti og par sem skipid 16k nidri. Midad
vid uppgefna 5 hnita ferd tok pad skipid 3
mindtur ad fara pessa leid;

ad um 75 metrar (sja mynd) eru fré leidarlinu
ad 4 mefra grunnkanti vid Heimaklett. Mana-
foss var pvi, midad vid breidd skipsins, kom-
inn um 65 metra NV Gt 0r linunni:

ad akkeri voru ekki hofd 1 vidbragdsstédu. Ad
ségn skipstiéra faldi hann pad ekki radlegt
enda 6notheef vegna lagna (sja mynd) & botni
innsiglingarinnar. Parna liggja tveer vainsleidsl-
ur, tveer rafmagnsleidslur og ljésleidari;

ad vitad er af hruni 0r Heimaklefti sem er sjé-
anlegt & fiéru. Faglegar athuganir hofdu ekki
verid gerdar & pvi hversu mikid hefur fallid or
kleftinum. Sidustu dyptarmaelingar & innsigling-
unni voru gerdar 1994;

ad nefndin lét kafa vid Heimaklett 1 joni og
fundu kafarar pa skrifubladid, sem brotnadi af
begar skipid 16k nidri. Pad reyndist & 9, 2
mefra dypi og & stad 63° 26" 835 N og 20°
15" 550 V. bessi stadsetning er um pad bil
10 metra fra kleftinum (sja mynd) og pvi liost
ad skipid var komid 0t 0r leidarlinu. Var varla
Gkomu ad sjé & skrofubladinu.

NEFNDARALIT:

Orsok dhappsins er vanmat skipsfiora & afstédu
skipsins il leidarlinu 0t Or héminni og il raudu inn-
siglingarbaujunnar pegar skipinu var siglt ot or
hofninni.

Nefndin ftrekar fyrri élyktanir sinar i sambaerileg-
um atvikum par sem hin datelur pad verklag, sem
virdist vera ordid algengt, ad skipstiori sé vid styr-
id & varhugaverdum leidum og/eda adstzedum
begar og par sem porf er & gédri yfirsyn og ér-
vekni.

Nefndin telur heppilegt ad skip geti ekki notad

akkeri i neyd vegna nedansjdvarlogna.

TILLOGUR | ORYGGISATT:
Nefndin telur astaedu til eftifarandi tillagna 1 &r-
yggisaft fyrir homina 1 Vestmannaeyjum.
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Kafari stadsettur yfir skrofubladi.

1. A8 endurskodud verdi dll siglinga- og leidar
merking fil hafnarinnar Nefndin felur ad reglu-
leg endurskodun & siglingamerkjum sé baedi
edlileg og naudsynleg og hin taki p&d mid af
breyttu umhverfi svo sem umferd, skipakosti,
umhverfismélefnum og ekki sist dryggispattum.

. AB skodadir verdi moguleikar & ad feera sio-
lagnir peer sem eru i siglingaleid fil hafnarinn-
ar.

Nr. 043 / 04 Baldvin Porsteinsson EA 10

3. Fzer nétina i skriufuna, rekur ad
landi og strandar

Baldvin Porsteinsson EA 10
Skipaskr.nr. 2212.

Smidadur: Flekkefjord.

Noregur 1994. Stzerd: 1512 brl.
2968 bt. Mesta lengd: 85.85 m.
Skréd lengd: 79.29 m.
Breidd:14 m. Dypt:8.6 m.

Vél MaK, 4500 kW.

Fisldi skipverja: 16.

Baldvin borsteinsson © borgeir Haraldsson

Gogn: Lagregluskyrsla. Endurrit sjopréfs. Skyrsla Vikverja.
Liésmyndir. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 29. agist 2005 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Palma
Jénssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1 opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann Q. mars 2004 var Baldvin Porsteinsson EA
10 & lodnuveidum asamt fleiri skipum fyrir utan
Skardsfioru & Medallandsbugt. Vedur: SA 11
m/s, poka, 8°c og nordurfall. H&fl6d kl. 07:30.
Baldvin Porsteinsson EA for fré Seydisfirdi um k.
08:30 um morguninn, hélt sudur med Austfjdrdum
og kom & svaedid vid Skardsfisruna um kl. 23:00
um kvoldid. Voru pba nokkur skip & veidum par.
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Baldvin Por-
steinsson EA 10
4 strandstad.

© Jén A.
Ingélfsson.

Um kl. 03:00 voru skipverjar um pad bil halfnad-
ir ad draga néfina, i sidasta kasti &dur en halda
affi til londunar, pegar han flaektist 1 skrofu skipsins.
Um bord 1 skipinu voru um 1.800 fonn af lodnu.

Bjarni Olafsson AK 70 var fenginn til ad reyna ad
toga f Baldvin Porsteinsson EA, fyrst med tvafsldu
landfestartégi en bad slitnadi eftir nokkrar mindtur.
Llandfestartogid var fra Baldvini Porsteinssyni EA.
b& var komid snurpuvir & milli skipanna en vid ad
reyna ad toga gaf spilid sig um bord 1 Bjarna
Olafssyni AK. Baldvin Porsteinsson EA rak pvi
stiornlaust ad landi. Snurpuvirinn var fré Bjarna

Olafssyni AK.

Vid bessar adgerdir 1ok Bjarni Olafsson AK nidri
auk pess sem brot kom & skipid med peim afleid-
ingum ad einn skipverja slasadist. Hann kastadist
fil & pilfarinu og lenti illa med peim afleidingum

ad hann bélgnadi & hendi.

Baldvin borsteinsson EA strandadi um kl. 05:05 &
stad 63°33'N og 17°53,147V sem var um 0,3
sml fr& landi og 3,3 sml NA af Skardsfisruvita.

Vel gekk ad na skipverjum fré skipinu med pyrlu
[HG.
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TIMASETNINGAR OG ATVIKASKRANING:
03:12  Skipsfiori Baldvins borsteinssonar EA-10 tilkynnir
ad skipid hafi fengi® nétina i skrifuna & stad
63°31.5N 017°53.2V sem var um 1,8 sml fra
landi. Vedur: SSV 25 hnitar og 2m 6lduhaed.
Biarni Olafsson AK-70 reynir ad koma linu yfir 1

Baldvin Porsteinsson EA.

03:22  [HG 1 sambandi vid Baldvin Porsteinsson EA. llla
gekk ad koma linu & milli skipanna. Notast vid
hlidarskrofu.

03:28  LHG - Utkall ,BRAVO"

03:38  Vardskip upplyst um st6du mala.

03:40  Stjémstsd varnarlidsins & Keflavikurflugvelli JRCC
og Reykjavik Radié TFA 1418 vita um stédu méla

03:46  Baldvin Porsteinsson EA — landfestartog  slimadi,
reynt ad koma annarri taug fyrir.

03:47  byrla IHG TFUF raest 0. Reynt var (kl. 04:02) 0d
fa pyrlu fré JRCC med en han gat ekki farid 1 loft-
id fyrr en k. 06:30.

03:49  Samband vid Baldvin Porsteinsson EA — Hlidar-
skrofur halda engu. Gengur ekkert ad na linu Or
Bjarna Olafssyni AK.

04:15  Neydarlinan upplyst og hin leetur légregluemb-
zeffi stadarins vita um dstandid. — TFA — Raesir of
bidrgunarsveitir.

04:20  Utkall raudur @ svaedi 16, Landsbidrgu. Bidrgun-
arsveitimar Vikverji og Kyndill.

04:26  TFUF flugtak. ETA 06:00 & strandstad.— Baldvin
Porsteinsson EA boinn od taka nidri.

04:35  Baldvin Porsteinsson EA. — Taug slimar.

04:45  Fyrstu bjdrgunarsveitarmennimir fara fré Vik.
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04:59  Baldvin Porsteinsson EA er kominn inn fyrir yiri
brimgardana. Leetur akkeri falla.

05:13  Baldvin Porsteinsson EA  strandadur & stad
63°33.17N - 017°53.14V. Brytur ekki mikid &
honum.

05:30  Ppyrla JRCC fer 1 loftid. ETA um kI 07:30.

05:30  Bjsrgunarsveit fer fa Klaustri.

05:35  Vestmanneyjaflugvéllur BIVM bedinn um ad at
huga eldsneyti fyrir pyrlur.

05:36 TYR & leid & strandstad. Siglir @ 10 hnota hrada,
i miklum sjo.

05:41  Baldvin Porsteinsson EA upplystur um ad pyrla
komi um kl. 06:10. Skipid med baedi akkeri 0,
halffiytur, badir hlerar ofi. Vindur 60° & bord.

05:44  Vestmanneyjaflugvéllur tilkynnir ad ekkert pyrlu-
eldsneyti sé fil hja peim.

06:01  Fyrstu bijdrgunarsveitir komnar & strandstad. Pyrla
LHG bidur um lagmarks liosanotkun i landi.

06:04  Hugmyndir IHG um ad létta skipid. Skipverjar &
Baldvin borsteinsson EA maela ekki med pvi.

06:05  byrla HG komin yfir strandstad — oskar eftir
akvordun um mannaflutninga.

06:07  Akvedid o ahafnin verdi hifd um bord 1 pyrlu
[HG.

06:17  byrla IHG itrekar minni ljdsanotkun 1 fidrunni.

06:25  TFUF byrjud ad hifa skipbrotsmenn fra bordi.

06:30  Stiémstdd & Klaustri ménnud og allir biérgunar-
sveifarmenn komnir 1 fiéru.

06:45 14 manns r &hsfn komnir um bord 1 pyrlu IHG.

06:48  Allir skipverjar komnir um bord 1 TF-UF. Fer med
b4 1 fidruna.

06:50  Haft samband vid RNS.

06:56  TFF fer of stad fil Vikur med 11 skipverja. Skip-
stiori og fiorir adrir skipverjar verda eftir & strand-
stad.

07:05  Vegna vedurs er &kvedid ad fara med alla fil Vik-
ur en ekki & Kirkjubaejarklaustur.

07:06  Baldvin borsteinsson EA snyr med sfefni 0.

07:12  landhelgisgaesla tilkynnir ad vardskip verdi &
stadnum eftir 5-6 klst. Segir ad ekki verdi porf &
mannskap 1 landi pegar farid verdi ad losa skip-
i8.

07:20  TFUF lent & Vik med 11 skipbrotsmenn.

07:46  Skipstiori og fiorir 0r ahéf ylirgefa strandstad,
fara med bsv. il Vikur.

08:13  Flestir 0r bsv. fara of vettvangi. Fimm menn eftir &
strandstad.

14:40  Eigendur skips fara & strandstad.

Svaedisstiorn bsv. hafa yfirumsjon med vokium &
strandstad ad beidni ldgreglu og eigenda skips-
ins.
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BJOGUNARFERLID:
Eigendur og ttgerdaradilar Baldvins Porsteinsson-
ar EA héfdu yfirumsjon med bjorgunaradgerdum.

Dagur 1. (9. mars 2004)

Biorgunarsveitir Slysavarnafélagsins Landsbjargar
frg Vik 1 Myrdal, Kirkjubaejarklaustri og Alftaveri
asamt TELUF pyrlu Landhelgisgaeslunnar komu @
strandstad vid Skardsfiéruna. Vindur stendur ad
landi.

Vardskip & leid & strandstad og aeflar ad reyna ad
draga Baldvin Porsteinsson EA & flot & flodinu sid-
degis. Haflaedi vid Skardsfioru var klukkan
19:15. Vardskipid var veentanlegt & strandstad
um hédegid.

Vedurspain fyrir svaedid er ekki of god. Spéd var
sunnan og sudvestan 10 til 15 m/s og &fti ad
hvessa um kvoldid.

Dagur 2. (10. mars 2004)
Vardskip atti ad reyna ad na Baldvini borsteins-
syni EA af strandstad & kvoldflédinu.

Utgerdarfélag og tryggingaradili - skipsins semja
vid norskt fyrirtaeki um leigu & sérhaefdu drattar
skipi, Normand Mariner, til ad draga Baldvin Por-

steinsson EA af strandstad.

Normand Mariner lagdi of stad fré Bergen k.
10:00 ad islenskum tima og sigldi & 15 milna
hrada. Asetladur siglingatimi il Islands var um
tveir og halfur sélarhringur.

Norska drattarskipid ,Normand
Mariner”:

Drattarskipid Normand Mariner var { eigu Solstad
Supply og hafdi Seabrokers Chartering AS i Nor-
egi milligéngu um leiguna. Normand Mariner var
af gerdinni Ulstein A101 og var 82 mefra langt
og 20 metfra breitt. Pad var med samtals 23.478
hestafla vélar, sem gefa 282 tonna togatak fré
skrofum pess. Skipid var einnig boid tveimur hlid-
arskrofum @d framan 1100 kW og 1200 kW og
tveimur ad aftan, hvor um sig 880 kWV. Skipid var
med tveer dréttarvindur, 400 tonna og 500
fonna, pria pilfarskrana, tveer higlparvindur hvor
med um 170 tonna dtaki og ymsan annan sér-
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TF-LIF © Baldur Sveinsson

TYR © Hilmar Snorrson

Normand Mariner © NN

heefdan binad. Skipid var boid svokslludu Dyno-
mic Position System styrikerfi, sem heldur skipinu
stodugu & dkvednum stad.

Einnig var samid um leigu & 2.500 m léngu drait-
artégi, sem poldi 800 tonna dtak. Petta er tog,
sem flytur & sjonum og er i 500 m lengjum, sem
lasadar eru saman med sérstokum bunadi. Tégid
kom med Normand Mariner.

Kl.

sveitir komi med bat og fluglinuteeki & strandstad.

14:30 6skar eigandi skipsins ad bjorgunar-

Adili fra rannséknamefnd sjoslysa kom & strand-
stad, il reeda vid adila og skoda adsteedur. Ved-
ur hamlar bjérgunaradgerdum og peim frestad.

Dagur 3. (11. mars 2004)
TF-LIF fer med ellefu skipverja um bord 1 Baldvin
borsteinsson EA kl. 16:15. Skipid skodad, geng-
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Eitt taekjanna & strandstad © Jén A. Ingélfsson

id fré Sllu lauslegu og linu skotid 1 land. Adgerd-
um frestad um kl. 17:00.

Dagur 4. (12. mars 2004

TF-SIF fer med skipverjanna 0f { skipid kl. 14:15.
Skipverjarnir vinna ad undirbiningi bjérgunar.
Norski drattarbaturinn, Normand Mariner, kom-
inn & stadinn.

Biorgunarsveitir flytia t6g fra Bakkakoti ad strand-
stad. Trossur fluttar Gt 1 norska drattarbatinn,
Normand Mariner. Einn skipverja fer um bord i
drattarbatinn. TESIF flytur mannskap 1 land kl.
19:45. Adgerdum haeft um kl. 23:00.

Dagur 5. (13. mars 2004
Bidrgunarsveitarmenn leggija aof stad & strandstad
kl. 08:00 en purfa ad bida vid Bakkakot il kl.

13:00 vegna sandstorms & strandstad.
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TF-SIF fer med skipverjana 0t 1 skipid kl. 13:40.
Skipverjamir vinna ad undirblningi  bjérgunar.
Légreglan lokar adgengi almennings inn & svaedid.

Tog flutt fra Bakkakoti & strandstad.

Dagur 6. (14. mars 2004)

TF-SIF fer med skipverjana 0t  skipid kl. 08:00.
Skipverjar koma drattarkedjum fyrir 1 klussi og
festa peer  stalsamloku. Pvi lokid & hédegi. Nor-
in skorin or skrofunni.

Pyrlan notud fil flytia togvir 1 fidruna. Drattartaugin
tekin og tengd um bord i Baldvin Porsteinsson EA.
Hon atti ad pola 450 tonna atak. Byrjad ad
reyna ad draga skipid & flot & kvoldfléedinu eda
upp 0r kl. 23:00.

A3ili fré rannsoknamefnd sjdslysa kom og fylgdist
med & strandstad.

Dagur 7. (15. mars 2004)

Norska drattarbatnum Normand Mariner tokst ad
draga Baldvin borsteinsson EA um 300 m um kl.
00:30. Hluta dr lodnufarmi deelt fyrir bord il ad
letta skipid. Taugin slinadi vid um pad bil 180
tonna &tak kl. ramlega O1:00. Ekki t6kst ad koma
dréttartauginni fyrir aftur. Vedurspd goéd.

Tog flutt fré Bakkakoti & strandstad.

Dagur 8. (16. mars 2004)

Baldvin Porsteinsson EA faerdist naer landi og
snérist bannig ad stefnid var i att ad land. Ollum
sj6 og lodnufarmi daelt i sjdinn. Dréttartoug kom-

i fyrir.

Dagur 9. (17. mars 2004)

Norska drattarbatnum Normand Mariner tokst ad
draga Baldvin porsteinsson EA & flot upp or k.
02:00. Byrjad var ad snta skipinu i fidrunni upp
ar kl. 01:00.

Pad tokst ad nd Baldvini Porsteinssyni EA & flof
upp r kl. 02:00.
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Bidrgunarsveitir hreinsudu fidruna og var pvi lokid

um kl. 17:00.

Taeki sem komu ad verkinu fré bjorgunarsveitum
voru m.a. torfeerubifreid, stiomstédvarbifreid, bar
ur, 3 seft af sjobjérgunarbinadi og handtalstédvar.

Allan timann sem skipid var & strandstad vokiudu
bijérgunarsveitarmenn Gr bijdrgunarsveitunum Vik-

verja, Kyndli og Lifgjof skipid.

EFTIRMALI OG SKEMMDIR:

Akvedid var 1 fyrstu ad draga Baldvin Porsteinsson
EA il Eskifjardar en fré& pvi var horfid pegar skip-
in voru 16gd af stad og haldid til Noregs. Bald-
vin Porsteinsson EA var dreginn il Monkstad 1
Noregi og var komid pangad pann 19. mars
2004. Skipid var tekid 1 flotkvi hjg Miklebust-

skipasmidastodinni rétt vid Alasund.

I jos kom ad stalplata ofan @ styri var beyglud og
sveigd upp & vid pannig ad styrid virkadi ekki.

Téluverd vinna var einnig vid gir og kiplingu.

Siopréf voru haldin & Akureyri pann 25. mars
2004, mal nr. P-/2004 ad beidni Samherja hf.,
Utgerdarfélags skipsins.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad skipid var vid lodnuveidar & 20 fadma
dypi;

® a3 vid veidarnar var notud 55 fadma nét:

® 00 skipstiorinn hafdi verid vid storf 1 bra i 17
fil 18 tima pegar skipid strandadi;

® ad i skipinu voru um 500 pisund litra oliu-
birgdir;

® ad ekki var il dréttarskip & landinu til ad
draga skip af pessari steerd af pessum strand-
stad auk pess var annar binadur fil sliks ekki
filteekur:

® 00 fyrir démi (vid sjoprof) Nsti skipstiori atburd-
arrGsinni med eftirfarandi heetti: AS peir hefdu
komid & svaedid um kl. 23:00, hann hefdi
ekki skrédd pad ndakveemlega i dagbdkina. Pa
voru skip parna fyrir & veidum og hann hefdi
Gkvedid ad bida eftir birtingu pvi pad hefdi

verid befri veidi parna yfir birtutimann. Einnig
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zefladi hann ad sjé fil hvemig vidradi. Peir
hefdu svo byrjad veidar parna kl. 08:00 ad
morgni og voru ad kasfa siétta kasti, sam-
kvaemt timaskraningu, kl. 23:30 um kvoldid.
P& voru peir & stad 63°31°158N og,
17°53"141V. Adur en peir késtudu hefdu beir,
eins og alltaf, farid hringinn yfir svaedid sem
beir kasta & og skodad 163ninguna. Akvedid
var ad kasta parna og var kastad parna vest-
an vid sudur og & 20-25 fadma bomndypi
begar byrjad var. Eftir ad peir voru bonir ad
draga ca 1/3 af néfinni var skipid med skut-
inn upp 1 vindinn og adalvélina & afturakeyrslu
en pa missti hlidarskrofan éan skyringa skyndi-
lega afl timabundid & bakbordskeyrslu. Hann
seffi hana augnablik yfir 1 stiérnborda og aftur
fil baka og 1 badum filfellum virkadi hon edli-
lega. Vid petta snerist skipid og var med
vindinn & bakbordssiduna og effir skamma
stund var allt komid 1 skrdfuna. Hann kalladi
strax Ot & vinnurasinni sem var VHF rés 11 og
lét naerstodd skip vita hvad hafdi gerst og fliot-
lega kom Bjarmi Olafsson AK fil beirra pvi
hann var adeins um 2-300 fadma fyrir affan
pd. Peir hofust begar handa vid ad koma fast
setningartégi milli skipanna og gekk pad til
tolulega vel. Flictlega eftir ad peir byrjudu ad
foga slitnadi énnur stroffan. Skipid var farid ad
bokast adeins af stad 1 draettinum pegar hin
slinadi lika. Pa var farid  ad gera klaran
snurpuvir en pad gekk frekar erfidlega ad
koma honum & milli skipanna. Hann hofdi
samband vid Landhelgisgaesluna (LHG) strax
begar nétin var komin i skrdfuna og var pad
kl. 03:12. begar buid var ad koma virum fra
Bjarna Olafssyni AK og hann gat byrjad ad
foga pé for rér & spili hig honum. Peir seftu
bremsu & en hin hélt ekki og pa seftu peir
kedjuvasa & virinn en pa slinadi hann. bé var
skipi®d komid  fyrstu grynninguna og adeins
farid ad taka nidri. Eftir pefta segist skipstiori
hafa verid 1 stédugu sambandi vid IHG og
reyndi ad &ffa sig & pvi hvernig haegt vaeri ad
styra skipinu upp 1 fiéruna. bad hafi verid svo-
litil brot 0fi & fyrstu grynningunni. Hann setti 0t
hleranna samkvaemt rédleggingum yfirmanns
geesluframkveemda LHG og hann lagdi einnig
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fil 0d reynt yrdi ad sefja stefnid upp T fijdruna.
A bessum tima var skipstjéri einnig kominn |
samband vid bjérgunarsveit (BSV). Honum hafi
fundist sjalfum ad betra veeri ad hafa stefnid ot
og nofa afturbunga fil ad koma i veg fyrir ad
bad feeri ofarlega 1 sandinn. Hann hefdi pvi
laties akkeri fara pegar skipid for yfir fyrstu
grynninguna og byrjadi pé& skipid ad sniast &
rolegum sniningi og hann endadi med skutinn
i strand. Akkerid hélt ekki heldur sneri bad od-
eins skipinu. Eftir ad hofa tekid aftur nidri
strandadi skipid & stad ©3°33,17N og
17°53,14V. Hann var ekki med fimann skrad-
ann & strandinu. Honum hafi verid sagt ad
bidrgunarsveitimnar vaeru komnar nidur & sand-
inn og pyrla @ leidinni. A pessum fima var
megnid af ghaminni komin & stiérmpall og
bedid var effir komu pyrlunnar. (Mal nr. P-
1/2004)

® a3 verid var ad hifa nétina med kraftblskkinni.
Skipverjar vid bldkkina toku effir ad hifing for
ad pyngjast og flictlega purfti ad haefta henni.
Notin var ekki oklar 1 blokkinni:

® ad engin skyring var & bvi af hverju aftari hlid-
arskrofan missti afl.  Verid var ad beita henni
til bakborda, fra nétinni. | lios kom eftir ad
skipid var komid & land ad grannur endi var
skrofunni en ekki er vitad hvort pad var
Gstaeda fyrir aflmissinum. Onnur hugsanleg
skyring er st ad lodnupoki hafi farid undir ksl
inn og upp med bakbordssidunni og lokad fyr-
ir innsog skrofunnar. Fram kom ad 168lina fra
blokk og aftur 1 skrofu hafi verid um 20-30m;

® a3 heildarafl hlidarskrofunnar var 800 kW
begar allt var 1 lagi;

® a3 lega skipsins pegar nétin for i skrofuna var
bannig ad skuturinn var upp 1 vedrid og 40°
skurdur & skrofunni;

® a9 skipid var farid ad snerta botminn pegar
&kvedio var ad sefja 0t baedi akkerin. Skip-
stiori taldi bad ekki radlegt fyrr par sem skip
var fyrir framan vid bjérgunarstorf;

® a9 skipstiorinn hafdi ekki fengid veidarfeeri i
skrofu &dur;

® 03 til ad koma bjérgunarbinadi fyrir purfti ad
skera annad akkerid burtu, hitt hafdi slitnad;

® a9 haegt var ad nota spil og krana fram &



Rannsoknarnefnd sjoslysa

skipinu og hafdi bad ad mati skipverja Grslita-
&hrif & ad haegt var ad koma aeskilegum
bidrgunarbinadi fyrir;

ad fil ad koma fyrir &flugum festingum 1 skipi®
voru sverar kedjur fra drattarbatnum settar |
akkeriskluss badum megin. baer voru hvor um
sig 12 m langar, 1,5 i ad pyngd og med
um 500 tn. slitbol. Ad mati skipverja hefdu
baer purft ad vera lengri en lengdin takmark-
adist af burdargetu pyrlu IHG. Til ad koma
kedjunum fyrir purfti ad slaka peim nidur um
baedi akkeriskluss og hifa paer upp & lunningu
fil ad tengja peer vid dréttartaugar. Til pessa
verks var notadur kraninn fram & bakka og
akkerisspilid. Pefta verk 16k um pad bil 2 kist;
ad til ad festa kedjurnar 1 klussinu purfti ad
skera burtu akkerisklemmur. Petta var gert til
ad koma fyrir tveimur sérsmidudum stélsamlok-
um sem kedjumnar voru festar . Pessar stélsam-
lokur voru hvor um sig 800 kg. Undir stalsam-
lokurnar voru settar 14mm fédringar yfir klussid
& bilfari til ad dreifa &taki. byrla IHG kom
med stélsamlokurnar um bord og sefti paer &
bilfarid. Vid petta verk notudu skipverjar krana
og akkerisspil. Petta verk tok um pad bil 2 klst.
Samanlagt 16k pad um pad bil 4 kist. ad
koma fyrir aeskilegum banadi um bord 1 Bald-
vini borsteinssyni EA, b.e. tveimur kedjum og
festingum fyrir baer 1, sem annarsvegar kom
med norska drattarskipinu og hinsvegar purfti
ad sérsmida i vélsmidju;

ad dréttarskipid var med Polyester tog, slitpol
800 tn, 18-20% teyging og sekkur (leigutog).
bPad var fest vid kedjulegg vid drattarbat. Tog-
id var sidan sett einfalt i hanafét sem tengdur
var | Baldvin Porsteinsson EA. | hanafeetinum
var { fyrstu 2x8" vir, u.p.b. 25m langir, sidan
16k vid 2x8m DYNEX t6g, yfirflettad og sidast
2x10m DYNEX oyfirfléttad sem fest var i kedj-
urnar um bord. Oyfirfléttada DYNEX t6gid
slitnadi og var dsteedan talin st ad pad hafdi
verid sett mislangt. Eftir bad var virinn tengdur
beint i kedjurnar eins og skipverjar & drattar-
bétum vildu gera strax. Vid pad gekk ad
draga skipid af strandstad;

® a9 fenginn var linuflokkur med &flug teeki fra
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Landsvirkjun fil ad® taka inn 7,5 km af missverri
fildréttartaug bannig ad haegt var ad koma
adal drattartaug fyrir aftur 1 skipid eftir ad so
fyrri slinadi;

ad drattarbaturinn purfti 60-70 tonna togatak
fil ad taka yfirvarp og strekkja & taugunum.
Vardskipin Tyr og Agir eru med 60 fonna
togatak hvort sem mesta étak;

ad yfirstyrimadur af Baldvini Porsteinssyni EA
og adili fr& Hampidjunni voru samfals i 5
daga vid splaesingar og vinnu um bord i
drattabatnum. Peir splaestu allt sem purfti ad
splaesa. Skipverjar & drattarbatinum unnu ekki
med pessum haetti og vildu einungis nota ldsa
og patent fengingar. Pad gekk ekki par sem
huga purfti ad blékkum o.s.frv.;

ad ahofn & drattarbét voru 11 manns.  Drat-
arbaturinn var { sinu fyrsta verkefni vid ad
draga skip. Skipid hafdi verid notad vid pjon-
ustu vid oliuborpalla;

ad fengin var verktaki fr& fyrirtaekinu G. Hjdlm-
arsson ehf & Akureyri til ad vinna og sfjérna
adgerdum asamt verkefnum & strandstad.
Fyrsta verkefni hans var ad leggja um 15 km
veg ad strandstadnum og fil pbess purfti ad
skera nidur skurdi og loga kanta. Einungis
hafdi verid sl6di parna fyrir. Leidin nidur ad
strandstad vard fliotlega illfeer vegna aurs;

ad il vinnunnar 1 fidrunni purfti ad kalla il
fimm stérar jardytur og tvaer beltagréfur, sam-
fals um 100 tonn og mannadar vénum monn-
um. Vélamar voru notadar vid jardvinnu og ad
snda skipinu. Fyfia purfti il um pad bil 10-20
busund rimmetra af efni @dur en haegt var ad
nofa taekin vid verkid. Pratt fyrir mikla jardvinnu
var erfitt ad koma taugum & sinn stad og
nokkrum sinnum slitnadi;

ad eftir ad adgerdum lauk var mikil vinna vid
allan fragang & svaedinu. Hreinsa purfti vira,
kadla, kefli og fleira sem notad var, samfals
um 40-50 fonn og koma pvi af stadnum. lag-
feera purfti um pad bil 12-15 km of vegum og
sl6dum.
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NEFNDARALIT:
Orsdk pess ad skipid strandadi var st ad pad

fekk veidarfaeri i skrofuna.

Nefndin telur ad léng vardstada skipstjiora hafi
ekki verid fil fyrirmyndar og ekki il pess fallin ad
auka & dryggi skips og ¢hafnar.

Nefndin telur ad petta dhapp syni vel mikinn van-
matt 1 neyd sfeerri skipa vid strendur landsins.
Skip sem fara um 18gsdgu Islands hafa farid
steekkandi & undanférnum érum og eru vaxin yfir
bann bjérgunarbinad sem fillsekur er & landinu.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin hvetur skipstiérnar og Gtgerdarmenn ad
gera sérstakar verklagsreglur um ad koma videig-
andi drattartoug fré skipi og sja il pess ad ahofn
verdi pjalfud par ad lotandi.

TILLOGUR | ORYGGISATT:
Nefndin telur dsfeedu til ad draga leerdém af
bessu 6happi. Hefdi ekki verid um ad raeda sterk-
byggda skipagerd hefdu afleidingar dhappsins
gefad ordid mun alvarlegri.

I bvi liosi vill nefndin sefia fram eftiffarandi tillsgu
i oryggisatt:

o A3 landhelgisgaesla Islands fai fil umréda sem
fyrst drattar- og bjérgunarskip af peirri sfzerd

sem gefur dregid sem flest skip sem eru 1 sigl-
ingum vid sfrendur landsins.

Nr. 048 / 04 Ingimundur SH 335

4. Strandar vid Grundarfjord

Ingimundur SH 335. Skipa-
skr.nr. 1506, Smidadur: Isa-
firdi 1978, stél

Steerd: 293.8 brl. 458.0 bt.
Mesta lengd: 40.98 m.
Skréd lengd: 36.1 m.
Breidd: 8.6 m. Dypt: 6.5 m.
Vél: Alpha Diesel 1978,

1280 kW Fjsldi skipverja: 4.

Ingimundur © Hermann Adalsteinsson

Gogn: Logregluskyrslur Skyrsla bjérgunarsveitar. Skyrsla Sié-
bijsrgunarmidstédvar. Gagn RNS.
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Lokaskyrsla afgreidd @ fundi 13. desember 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni og Agnari
Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 12. mars 2004 lagdi Ingimundur SH 335
r héfn & Grundarfirdi dleidis fil Njardvikur. Ved-
ur: SA 9-13 m/s og sjdlitid.

Ingimundur SH 335 var laus fré bryggju um kl.
18:15 og var siglt med minnkadri ferd og & sjalf-
siyringu ot fiordinn. A siglingunni slé sjalfstyringu
tvivegis 0t og um fiu minGtum eftir ad skipstjorinn
hafdi sett stefnuna inn 1 seinna skiptid, strandadi

skipid & Vesturboda, nordur af Krossnesvita. Vid
strandid halladist skipid mikid til bakborda.

Skipstjorinn hafdi kl. 19:16 samband vid fyrri eig-
anda skipsins og 1jadi honum hvernig komid var.
Eftir pad hafdi hann samband vid Neydarlinuna
gegnum sima og 6skadi effir adstod. Neydarlinan
reesti Ot bjérgunarsveitarmenn i Bjdrgunarsveitinni

Klakki kl. 19:37.

Strax eftir strandid foru vélstiéri og styrimadur um
allt skip 1 leit ad hugsanlegum leka auk pess ad
dypla botntanka. Enginn leki fannst ad skipinu og
olia lak ekki fra pvi. Ekki tokst ad na skipinu of
strandstad fyrir eigin vélarafli og dkvedid ad bida
effir ad pad félli meira ad. Var bogskrifa notud il
ad halda skipinu & ékvedinni stefnu.

KI. 20:14 afturkalladi skipstiéri Ingimundar SH
adstod og tilkynnti ad skipid veeri flotid af skerinu.
Ekki purfti ad beita adalvél vid ad losa skipid
heldur einungis bogskrofu. KI. 20:32 var Ingi-
mundur SH & frium sjé og hélt afram ferd sinni fil
Nijardvikur. Hringur SH 535 sem latid hafdi Or
héfn Or Grundarfirdi skémmu @dur fylgdi Ingi-
mundi SH f fyrir Snaefellsnes.

begar Ingimundur SH var kominn i slipp T Njard-
vikur pann 13. mars komu adeins i ljos rispur &
kjiol. Vid skodun & adalvél kom 1 lids ad prir vélo-
boltar & undirstédum voru brotir.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipid hafdi legid lengi 1 hdfn og var ny-
lega selt. Starfsmenn nyrra eiganda voru ad
sigla pvi til Njardvikur til vidgerda;

® 00 skipid hafdi ekki gilt haffeerisskirteini og
ekki hafdi verid gengid fra légskréaningu;

® 00 &dur en lagt var Or hom kvadst skipsfiori
hafa gengid Or skugga um ad &l siglingateeki
og annar bonadur vaeru 1 lagi. | skipinu var
ratsj@a, GPS stadsetningarteeki og siglingatélva
(MacSea). Oll pessi taeki voru i gangi og eftir
strandid var stadsetningartaekid borid saman
vid taekin um bord 1 Hring SH. beim bar sam-
an. Seguléttaviti var sidast leidréttur 23.3.
2002;

® ad rétt fyrir brotifér for rafmagnid af skipinu og
ad sogn skipstiora purfti ad raesa dll faekin ad
nyju. Vid pad fér leidin ot fiordin, sem buid
var ad sefja 0t 1 siglingatélvunni, Gt Leidin var
ekki sett inn aftur. Skipstjori taldi sig vel stad-
kunnugan og siglt barmna um marg oft &dur;

® ad fiara var kI 16:35 og t6luvert adfall fyrir
strandid med pungum ASA straumi sem gat
borid skipid af leid ef ekki var gert r&d fyrir
honum i siglingunni;

® ad Vesturbodabauja er raud og er siglingo-
leidin vestan vid hana. Skipverji sem kom i br0
rétt um pad leyti sem skipid strandadi telur ad
baujan hafi verid & bakborda eda beint
framundan 1 stad pess ad vera & stiomborda;

® 00 fram komu efasemdir um ad baujan vaeri
heppilega stadsett. Samkvaemt vitaskra &ffi
Vesturbodaobauja ad vera & stad 64°59,6'N
og 23°22,3V. Baujan var fekin upp 11. maf
2004, og var stadseming hennar pa réft sam-
kvaemt skranni eda 64°59.595°N og
23°22.272°V. Baujan var seft 0t aftur & nyj-
an stad 64°59.285'N 23°22.146°V og er
no stadsett SV af bodanum en ekki NV af hon-
um, eins og GAur var;

® 00 6happid var ekki tilkynnt um talstéd heldur,
eins og &dur hefur komid fram, um sima fil

Neydarlinu sem kalladi 0t vidkomandi bjérgun-

arsveit. Tilkynningarskylda islenskra skipa var
bvi um tima ¢kunnugt um astandid.
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NEFNDARALIT:

Orsok strandsins er éadgaesla vid stjomun skips-
ins & varhugaverdu svaedi. Nefndin telur ad bilan-
ir { rafmagni og 1 sjélfstyringu hefdi &t ad hvefia
stiornanda skipsins fil il ad syna sérstaka arvekni
vid siglinguna.

Nr. 051 / 04 Vilhelm bPorsteinsson EA 11

5. Tekur nidri og strandar i Grindavik

Noregur 2000, stél.

Staerd: 1632.5 brl. 3239.0 bt.
Mesta lengd: 78.96 m.

Skréd lengd: 69.34 m.

Breidd: 15.94 m. Dypt: 9.5 m.
Vél: Wartsila érg. 2000,
5520 kW. Fjéldi skipverja: 15.

Vilhelm porsteinsson © borgeir Baldursson

Gogn: Logregluskyrsla. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agist 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Plma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu méli.

ATVIKALYSING:

Pann 29. mars 2004 var Vilhelm Porsteinsson EA
11 & leid inn il l6ndunar i Grindavik. Djoprista
var mest ad framan, 8,8 m. Vedur: ASA 6 m/s,

6lduhaed 2,5 m & bauju en slétt T innsiglingarleid.

Hafnségumadur var um bord og leidbeindi vid
siglinguna inn 1 hofnina. Pegar skipid var statt &
milli bakbordsleidarmerkja, sem eru rauvdu staur-
arnir 1 innsiglingunni, t6k pad tvisvar nidri og
fundu skipsmenn tv& pung hégg koma & bad med
stuttu millibili. Skipid stodvadist ekki vid petta og
var haldid &fram.

begar skipid kom ad hafnarmynninu vid Sviragard
var byrjad ad bakka til ad heegja & ferdinni. Vid
betta leitadi afturskipid fil bakborda og nadu hlid-
arskrofur ekki ad forda pvi ad framendinn fér ot
fyrir rennuna og skipid strandadi.

Med bvi ad bakka og nota hafnségubatinn dsamt
bidrgunarbdtinn Odd V. Gislason il ad yia &
stjérnbordshlidina t6kst ad losa skipid og komst

Vilhelm Porsteinsson EA 11 Skipa-
skr.nr. 2410. Smidadur: Pélland /
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bad sjalft ad bryggju. Skipid hafdi verid fast i um
20 min.

Vid skodun kom 1 ljés ad skemmdir voru overuleg-
ar en einhverjar daeldir voru framan & kilinum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad farmur skipsins var um 2500 fonn af kol-
munna;

® a0 skipstiori var sjélfur vid styri og faldi skipid
hafa verid & 4,5-5 hnita ferd. Samkvaemt
upplysingum fra skipstiora styrir skipid ekki ef
bad er & minni ferd og sé med lifla stjérnhaefni
begar skrifuskurdur sé kominn eitthvad nidur
fyrir 20%;

® ad samkvaemt upplysingum fra hafnaryfirvold-
um 1& liost fyrir &8ur en sigling skipsins fil hafn-
arinnar héfst ad minnsta dypi veeri 2,05 m.
Sméstreymt var og hafléed. Loftbrystingur var
mjog har og hafdi laekkad flédhaed um 15
cm, eda Orum 2,5 m 12,35 m. Samkvaemt
pbessu var gengid 0t fré ad adeins um 25 cm
vaeri fré dypsta hluta skipsins ad yfirbordi sjav-
arbotns:

® a0 samkvaemt upplysingum fra hafnaryfirvsld-
um var skipstjorinn kunnugur héfninni og vakt-
madur 1 stjérnstéd hafdi gert honum grein fyrir
adsfeedum &dur en siglingin hofst. Verklags-
reglur hafnarinnar kveda & um ad gera skuli
skipstiornarménnum fulla grein fyrir dllum ad-
steedum p.e. dypi (meginreglan st ad aldrei
sé minna en 50-60 cm undir kjal skips 1 innri
rennu og innan hafnar), vindi, 8lduhaed og
60ru sem mali skiptir i sambandi vid siglingu
skips. A grundvelli pessara reglna tekur skip-
stjori, sem sé kunnugur adsteedum, akvordun
um hvort hann telur adsteedur vidunandi:

® a9 skipstiorinn kvadst ekki hafa fengid upplys-
ingar fra vakimanni hafnarinnar um 6hagsteed-
ar breytingar & sjiévarhaed vegna has loftpryst-
ings. Hann kvadst pvi hafa litid svo & ad dyp-
id veeri | samraemi vid flodtoflur;

® a9 ekki var gert 143 fyrir aukningu & djopristu
vegna hrada skipsins. Samkvaemt Gfreikningum
Siglingastofnunar Islands hefur aukning & djop-
ristu vegna hrada skipsins ,Squat” 1 yiri rennu

verid um pad bil 30 cm. Petta pydir ad djip-
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ristan hefur 1 raun verid um 9,09 m en ekki
8,80 m midad vid &dur uppgefinn hrada.
betta skyrir hvers vegna skipid tok nidri 1 yiri
rennu par sem dypid var einungis 9,05 m.
(Rétt er ad taka fram ad 1 tireikningum Sl eru
notadar forsendur annarrar tegundar skipa en
ekki er Gstzeda fil ad sefla ad pad breyti miklu
eda nokkru. Pefta er pvi lagt fram sem raun-
haef ndlgun par sem petta skyrir dhappid);

® ad innri siglingarennan, par sem skipid strand-
adi, er einungis 35 m breid sem merkir ad ad-
eins 9,5 m voru & hvort bord fyrir skipid og
bvi liost ad ekki matti mikid ot of bera vid
stjorntok pess;

® a9 skipstiérinn faldi vist ad skemmdirnar sem
urdu & botinum hefdu komid begar skipid tok
nidri 1 fyrstu o skiptin utar i rennunni;

® a3 hafnsdgumadurinn var med mikla reynslu
vid hofnina;

® ad par sem skipid tok nidri voru tveir ,nabbar”
sem fundust vid maelingu med ,Multibeam”
taekni 1 febriar s.|. barna & ad dypka um 60
cm. Hafnaryfirvald t6ku mid af pessu pegar
dypid var sagt 9,05 m;

® a9 skipstiéri faldi ad pegar hann kaemi inn i
héfnina myndu hlidarskrofur skipsins ekki virka
sokum litils dypis og skipid myndi fara utan f;

® a3 hafnségumadurinn sagdi ad algengast veeri
ad pegar dregid veeri ir ferd skipa med ad
knyja vélar aftur & ad pa snérust pau il bak-
borda med skutinn. Pad hefdi gerst i petta skipti.

NEFNDARALIT:

Orsok pess ad skipid tok nidri er st ad megin-
regla hafnarinnar um dypi undir kjol var ekki virt
og jafnframt gerdi skipstjori ekki réd fyrir aukningu
& djopristu vegna hrada pess.

TILLAGA | ORYGGISATT:

Til ad tryggja megi sem best éryggi skipa, dhafna
peirra og draga Or mengunarhaettu telur RNS edli-
legt ad hafnaryfirvold & hverjum stad setji ofrévikj-
anlegar verklagsreglur um skipaumferd. bzer taki
mid af druggum samskiptum, vedri, skyggni, oldu-
haed, dypi, breytingu & dypi vegna yiri adsteedna
og breytingu & djupristu vegna siglingarhrada.
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Nr. 056 / 04 Frér VE 78

6. Strandar i Vestmannaeyjum

Frér VE 78. Skipaskr.nr. 1595
Smidadur: Skotland 1977, stal.
Steerd: 171.8 brl. 259.0 bt.
Mesta lengd: 25.99 m.

Skréd lengd: 24.77 m.

Breidd: 7.2 m. Dypt: 6.03 m.
Vél: Stork Werkspoor 1988,
575 kW. Fjeldi skipverja: 10.

Fréar © Tryggvi Sigurdsson

Gégn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agist 2004 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Palma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni | opinberu méli.

ATVIKALYSING:

bann 7. april 2004 var Frér VE 78 & siglingu inn
fil hafnar i Vestmannaeyjum. Vedur: Haeg nordan
att, siolaust og skyggni ageett.

Skipid hafdi verid & togveidum 1 Grindarvikur-
dypi og styrimadur t6k vid stiérn siglingar um kl.
00: 30. Hann var einn & stiompalli pegar skipid
ndlgadist homina i Vestmannaeyjum. Pegar kom-
id var ad Klettsnefinu t6k hann sjalfstyringuna af
og handstyrdi & stefnuna nordur fyrir innsiglingar-
bauvjuna 0t af Klettsvikinni. Hann fér sidan 1 kall
kerfid til ad kalla & éhshina il ad gera klart fyrir
komu il hafnar. Til bess purfti hann ad fara affast
i bronna sem var um 6-8 skref.

begar styrimadurinn snéri sér ad siglingunni aftur
vard hann pess éskynja ad skipid hafdi beygt um
50° i bakborda og stefndi upp i Skannsfiéruna
sudur af Klettsnefinu. Hann slé af og kopladi fré
en skipid strandadi 1 fidrunni um kl. 04:15 og
fekk & sig um 15° bakbordshalla.

Skipstiérinn vaknadi vid ad skipid strandadi og
for strax upp 1 bro. Par var nokkud fat & ménnum
og einn skipverja faldi ad gat hefdi komid & skip-
id og pad veeri 1 haettu. Skipsfiorinn sagdi dhofn-
inni ad fara strax 1 flotbjérgunarbininga auk pess
sem bjérgunarbdétur var seftur 0f. Hann kalladi 1
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Vestmannaeyjaradié og ¢skadi effir adstod draft-
arbdts.

Drattarbaturinn L6dsinn kom flidtlega & stadinn og
dréttartaug var komid & milli skipanna og var han
fest vid bakbords togvirinn. Eftir ad L63sinn byrj-
adi ad toga 1 Fra VE lagdist skipid um 24° yfir i
stiornborda auk pess sem togspilid gaf eftir vir.
Um 66 fadmar af vir drogust at af spilinu og var
b& togid stodvad og drattartauginni komid fyrir
stjornbordsmegin inn 1 skutrennuna og par | gegn-
um kluss og & polla.

Eftir ad bedid hafdi verid eftir ad pad félli betur
ad, nadist ad draga Fra VE & flot kl. 05:45 og
for Lodsinn med hann 0t fyrir Klettsnefid. Lodsinn
16k sidan skipid & sfidrbordssiduna og for med
bad pannig inn fil hafnar.

Vid nanari skodun & skipinu kom 1 ljos ad ekki
hafdi komid leki ad pvi, en miklar skemmdir voru
4 slingurbretti stiornbordsmegin og bolur talsvert

daeldadur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a9 styrimadurinn var mjog vanur skipinu og
hafdi verid & pvi | mérg ér;

ad siglingahradi skipsins var um 8,5 hnitar
begar 6happid vard;

ad styrimadurinn taldi sennilegast ad hann
hefdi rekid sig 1 styripinnan pegar hann fér
kallkerfid;

ad ekki komu 1 ljos nein ummerki um bilun i
styrisbinadi;

ad eftir bhappid er skipsfiori alltaf vid stjérmvol
inn pegar komid er ad eda farid fr&d hdfnum.
Hann hefur baedi styrimann og vélstjora med
sér vid paer adstaedur.

NEFNDARALIT:

Orsok strandsins virdist vera ad styrid var sett 6af-
vitandi i ranga stédu og stiérnandi fér fré sfiom én
pess ad fullvissa sig um ad allt vaeri 1 lagi.

Nefndin fagnar breyttu verklagi vid t6ku hafna.
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Nr. 070 / 04 Hernes

7. Strandar i innsiglingunni i borlaks-
hofn

Hernes. IMO nr. 7926095.
Heimahsfn: Kypur.
Smidadur: Japan 1980.
Steerd: 4924 GT.

Mesta lengd: 110,52 m.
Breidd: 17,5 m

Vél: Mitsubishi 3312 kW,
snarvenda.

Fieldi skipverja: 12.

Hermes © Mbl.

Goégn: Gégn RNS. Dyptarmaelingar. Skyrsla skipstjora. log-
regluskyrslur.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 13. desember 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agostssyni og Agnari
Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 26. mai 2004 kl. 12:00 lauk m/v Hernes
lestun & 6840 mt af vikri 1 Porlakshom. Djtprista
framan 7,1 m og aftan 7,0 m. FI63 i héfinni var
kl. 10:44 og smastreymt. Vedur: SA (143°) 59

m/'s og undiralda, vaxandi pegar leid & daginn.

Laust fyrir héddegid for hafnségumadur um bord og
reeddi vid skipsfiérann um brotifér og hvort ad
hann freysti sér ad fara an hans. Eftir ad hafa far-
id yfir malin saman &kvad skipstiéri ad sigla strax
eftir ad lestun lauk. | samrédi beirra var akvedid,
vegna sugs fyrir utan hémina, ad hafnségumadur

yrdi ekki um bord 1 skipinu heldur leidbeinti bvi fra

hafnsdgubatnum Olver.

KI. 12:30 lagdi Hemes & bryggjy med bak-
bordsakkeri 0t og um 3,5 id af kedju i sj6. Fliot-
lega eftir ad skipid var laust og pad skridid ad-
eins fram tok pad nidr ad framan og var fast en
skipstiorinn gat losad pad med pvi ad bakka. Eft
ir pad var akkeri hift inn og fyrstu siglingu hagad
effir pvi. Vel gekk ad taka akkerid inn. Um pad bil
begar sfiorbords bogurinn var rétt kominn 0t fyrir
eystri hafnargardinn sefti skipstjéri styrid hart il
stiomborda og & hdlfa ferd afram. Vindurinn &

57

L63sinn og Olver vié Hernes & strandstad
© mbl.is/Jén Svavarsson.

stjérnbords boginn gerdi pad ad verkum ad skip-
id beygdi seint og illa. Hafsdgubdturinn hafdi
fylgt skipinu bakbordsmeginn vid pad.

begar Hernes var komid 0t fyrir hafnarmynnid og
nordur af svokalladri ,Tunnu” (endi eystri hafnar-
gards) 16k pad nidri ad aftan med peim afleiding-
um ad skipid haetti ad beygja og pad missti ferd.
Vid petta fauk framendi pess undan vindinum og
lagdist skipid sidan utan i grunn kl. 12:55 rétt fyr-
ir utan hafnarmynnid med stefnid il nordurs.
Hafnsdgubdturinn reyndi ad yia vid skipinu, baedi
ad aftan og framan auk pess sem reynt var ad
bakka pvi lausu en allt kom fyrir ekki, skipid saf

fast.

BJORGUNARADGERDIR:

Oskad var eftir adstod drattarbatsins L6dsinn fré
Vestmannaeyjum og um kl. 20:00 haf&i verid
komid taug milli hans og Hernes. L63sinn reyndi
ad draga Hemes og hafdi ndd ad feera stefni
hans um 45° um sfiormborda en aukinn vindur og
sterkari alda kom 1 veg fyrir ad honum taekist
betta. Taug hafdi einu sinni slinad.

Vardskipid Tyr hafdi lagt af stad or Reykjavik k.
14:24 og var komid & vettvang kl. 19:40. bé var
Lodsinn med ,frossu” og vir 1 stefni Hemes og var
ad reyna ad draga hann af strandstad. Par sem
um  priar klukkustundir voru 1 flod sem var kl.
23:11 var &kvedid ad tengja vardskipid il bjorg-
unar. Vindur hafdi aukist og veltubrim, auk pess
var sterkt austurfall & strandstad. Um kl. 20:55 var
hafist handa vid tengja skipin og var Olver notad-
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Blda linan er siglingalina.

1. Er vidlegustadur

2. Akkeri inni

3. Strandstadur

4. Tunna

Brotalina er siglingalina eftir
tilmaelum hafnségumanns.

ur fil ad koma taugum og lasum & milli peirra vid
erfidar adsteedur. Hernes hafdi feerst lengra upp f
fioruna auk pess sem mikill siogangur var vid skut
bess gerdi monnum erfitt fyrir.

Um kl. 22:59 var lokid vid ad koma taugum 1 skut
Hernes fréd vardskipinu og slaka 0t 2x29 m af
40mm virleggjum, 200 fm aof 80mm dréttartogi,
2x120 fm af 36 mm Dynex ofurtogi og 75fm af
40 mm drattavir.

A medan hafdi Lodsinn reynt ad toga | skipid en
an nokkurs arangurs og kl. 21:46 var taug hans
0r stefni Hernes sleppt. KI. 23:00 var sett taug 0r
stefni vardskipsins 1 L6dsinn til ad nota hann sem
aryggisskip fyrir bad og halda pvi & drattarstefnu.

KI. 23:03 byrjadi vardskipid ad toga i Hernes.
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KI. 23:17 slitnadi taugin & milli vardskipsins og
L63sins. KI. 23:14 var blid ad koma annarri taug
(landfestartrossu) & milli drattarskipanna.

KI. 23:16 byrjadi Hernes ad losna og tveimur
minGtum sidar var bad laust eftir ad hafa faerst fil
og lent T grioti vid nyja brimvarnargardinn. Vard-
skipid hélt sidan Hernes upp 1 sj6 og vind & med-
an skemmdir voru kannadar.

Vid fyrstu athugun kom 1 ljos ad siyrid virkadi bara
i annad bordid. Pad var pvi dkvedid ad vardskip-
id teeki Hernes 1 tog til Hafnarfjardar. Drattarbon-
adi var komid fyrir i stefni Heres og pad dregid
bangad. Skipin komu fil Hafnarfjardar 27. mai
um k. 15:00 og Hermes bundid vid bryggju par
kl. 16:05.
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SKEMMDIR:

Vid nanari skodun komu i liés miklar skemmdir,
deeldir og got & um 70 m kafla & bol skipsins
bakbordsmeginn & méts vid ballest tanka nr. 3 og
4, auk skemmda & styri. Einnig voru priar rifur sem
lagu upp skipsskrokkinn pannig ad sjér nadi ad
leka 1 lestar nr. 3 og 4.

Skipid var losad i Hafnarfirdi og vegna sjélekans
i lestum nr. 3 og 4 var um 1500 fonn af farmin-
um onytur. Skipid var dregid pann 6. joni til Pl
lands il vidgerdar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipstiérinn var 1 sinni fyrstu ferd til hafnar
innar sem skipstjori en hafdi komid all oft il
hennar sem styrimadur. Hann var binn ad
vera um 5 ar & skipinu;

® ad adalvél Hernes var snarvend og skipid én
bogskrifu;

® 00 sogn skipstjérans hafdi adgerdin ad hifa
inn akkeri vid broftférina ekki ahrif & pad ad
skipid strandadyi;

® a0 sdgn skipstjorans lét skipid vel ad stjom
pratt fyrir stafnhalla fram. Sérstakur rérmadur
var vid shyrid;

® ad pad var mat skipstjorans ad SA vindurinn
hafi ordid il pess ad skipid rak of nordanlega
og ad pad beygdi seint;

® 08 um hafdi verid reett af umbodsmanni skips-
ins ad skipid skyldi ekki fara 0r héfn fyrr en
einni klst. fyrir fl6d um kvoldid. Pad 16k lengri
fima en skipsfjori og hafnségumadur hofdu
reiknad med ad trimma fil farminn i logukarmi,
loka logum og skélka, tollafgreida skipid of,
taka landgang, sleppa landfestum og taka inn
akkeri:

® a0 par sem skipid tok fyrst nidri var 5 m dypi
& medalstorstraumsfiéru midad vid maelingar
fr& 27-28. april 2004. Flédhaed kl. 1300 var
+1,97m og hafdi laekkad O,35m fré k.
1044. Dypi & pessum stad var pvi um
6,9/ m:;

® ad vegna vinnu vid hofnina hafdi verid tekid
effir breytingum & botni utan hafnargarda.
Ferjan Herjolfur tok nidri & fisruliggjonda um
100m austur af Tunnunni pann 20. mars og
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aftur pann 6. april, pa nordarlega 1 innsigling-
unni. Djoprista Herjolfs er 4,0m. Effir petta og
sidan maelingamar 1 april var skipstjora Her-
6lfs zetlad ad fara austar en vant var p.e. naer
Tunnunni;

® a3 samkvaemt dypfarmaelingum fré Siglinga-
stofnun Islands og ttgefnum upplysingum beir
ra fré 4. maf kom 1 ljés mikil grynnkun & inn-
siglingalinu nordur af Tunnu il austurs og vest-
urs sem nam 1,2m fra febroar fil april 2004.
Dypkunarskip (Perla) var byrjad od dypka en
hafdi ekki getad athafnad sig 1 innsiglingunni
vegna kviku. Pad hafdi pvi verid vid vinnu inn-
an hafnarinnar par sem einnig hafdi safnast
fyrir mikill sandur;

® a3 vid komu Hemes fil hafnarinnar pann 25.
mai var hafnségumadur um bord og sam-
kvaemt upplysingum fréa hafnaryfirvéldum var
skipstiora p& synt hvar nyr sandbakki 1& og
hann varadur vid honum. Vid brotiférina var
skipstjora skipsins gert ad beygija strax fil
stiornborda pegar stefnid baeri vid Tunnuna.
Par var dypid & pessum fima um 8,0 m og
dypkadi fliott;

® a9 samkvaemt upplysingum fra hafnaryfirveld-
um var sigling Hernes 0t ar héfninni ekki i sam-
reemi vid peirra leidsdgn. Hafnségumadur
hefdi kallad og aréttad til skipstiora ad beygja
hart { sfiornborda pegar hann sa ad stefnid
var ad skrida 0t fyrir Tunnuna;

® ad samkvaemt upplysingum frad umbodsmanni
reyndi skipstjérinn ad fara sem naest tunninni
og hafdi pvi sett styrid hart i stiornborda i
fima. En pyngsli skipsins, stutt vegalengd (70-
80m) og chagsteedar yiri adsteedur hefdu
komid 1 veg fyrir aeskilega hreyfingu pess.

NEFNDARALIT:

Samverkandi pattur 1 pvi ad skipid strandadi er ad
mati nefndarinnar sé ad punghlédnu skipi var siglt
Gt Or hofinni vid dhagsteeda sjavarstodu.

Nefndin telur einnig, 1 ljesi mikilla breytinga &
dypi, ad hafnaryfirveld hefdu &t ad sefia Ot
bradabirgdar sjomerkingar vid haettusveedi og/
eda ad stadsefia hafnsogubdt sem  zeskilega
merkingu fyrir skipid.
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Nr. 081 / 04 Kiran Pacific

8. Strandar Gt af Straumsvik

Kiran Pacific.

MO nr. 7713149.
Smidadur: 1986.
Staerd: 46.973 BT.
Mesta lengd: 193 m.
Fildi skipverja:21

Kiran Pacific © J6n A. Ingoélfsson

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. febroar 2005 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jonssyni, Agnari Er-
lingssyni og Simoni Mar Sturlusyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 26. joni 2004 var stérfluiningaskipid Kiran
Pacific ad koma fra Bandarikjunum med um
34.000 tonn af sordli til Straumsvikur. Djoprista
skipsins var 11,2 m ad framan og 11,35 m ad
aftan. Vedur: ASA 10-15 m/'s og skyggni goft.

Um morguninn hafdi vedurhaedin verid ad fara
yfir 20 m/s 1 austleegri &t pvi var dkvedid ad
Kiran Pacific legdist fyrir akkeri & akkerislegu-
sveedi Hafnarfjardarhafnar.  Skipstjorinn - hafdi
fengid uppgefinn legustad frad umbodsmanni
skipsins & 64°04'N og 022°02°V sem er 1,7
siomilu SA fra Valhtsabauju @ 25-30 m dypi.

bPegar skipid ndlgadist akkerisleguna  strandadi
pad um kl. 17:35 & grynningum (8,6 m) vestur af
Valhtsagrunni, & stad 64°04,7N og 022°08,
8V Skipid sat fast rétt fyrir framan midlinu og med
stefnuna  austur.

Prio got komu & skipid og sjor komst 1 stafnhylki
og sjotank | bakbords- og sfiérbordsmeginn auk
annarra botnskemmda & afturskipi. Milli kl.
01:0002:00 urdu skipverjor & drattarbénum
Hamri, sem var vid maelingar og myndatoku vid
skipid, varir vid ad skutur skipsins hreyfdist til bak-
borda. Hamar var pa fenginn fil ad yia & skipid
fil ad koma pvi i rétta stédu en var flictlega latinn
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haeffa pvi. Skipid snérist um 50-60° & strandstad
i aft ad grynningunum og virfist pad ekki hafa
neinar afleidingar.

Fulliroar skipafélagsins fengu sérhaefda adila fra
Hollandi til a8 styra birgunaradgerdum. Akved-
id var ad deela lofti i leku kislfestutanka skipsins
og var vinna vid pad hafin pegar skipverjar &
dréftarbdtnum Hamri sdu & siglingateekjum ad
Kiran Pacific for ad hreyfast nordur eftir grynning-
unum, brdft fyrir ad peir feldu ad djopristan hefdi
ekki breyst. beir létu vita af bessu og voru pé
fengnir til 0d taka 1 skipid og var pad laust aof
strandsfad & hafloédi um kl. 14:20 pann 28. joni.

Skipid lagdist ad bryggju 1 Straumsvik og var los-
ad par. Efir bréddabirgdarvidgerdir hélt skipid

utan il frekari vidgerda.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad skipstjori lét ekki videigandi adila 1 landi
vita um strandid. Vitneskja um strandid kom i
gegnum bridja adila fil hafnaryfirvalda, sem
var staddur erlendis, um premur kist. eftir
strandid. Hafnaryfirvald filkynntu bad strax fil
landhelgisgaeslunnar;

® ad sogn skipstiéra var skipid & um 2ja hnita
ferd begar pad strandadi;

® 00 skipsfiorinn var ad koma fil landsins 1 fyrsta
skiptio;

® ad vid skodun & sjokorti skipsins (British Ad-
miral nr. 2734,/2004, sem er sama og fs-
lenskt kort nr. 36) hafdi verid dregin leidarlina
fré Gardskaga ad akkerislegu. Samkvaemt
kortinu hofdu verid seffar Gt stadsetningar og
voru paer allar fyrir nordan leidarlinu. Grunnid
var vel merkt & sjokortiny;

® 00 sdgn skipstjora hafdi verid seft siglingad-
zeflun 1 GPS leidsdgutaeki, sem ekki hefdi gef
id advorunarmerki vid siglingu utan leidar;

® 00 & siglingunni hofdu auk GPS taekisins verid
tveer ratsjar i gangi. Oll siglingateeki og gyré-
Gttaviti voru 1 gédu lagi;

® 00 skipstiorinn kvadst hafa vitad um petta
grunn Hann taldi vind og hugsanlegan straum

hafa borid skipid af leid;

® 00 um 400 tonn af oliu var i skipinu;
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® 00 petta grunn er vel skilgreint 1 dllum helstu
hafnarupplysingaritum um adkomu skipa fil
hafnarinnar. Sérstaklega eru skip med djupristu
yfir 7 m vorud vid grunniny;

® 09 bakvakt er allan sélarhringinn hja Hafnar-
fiardarhofn. 1 hafnarupplysingum er gefinn upp
VHF rés (14) og farsimi bakvakiar og ber sjé¢-
farendum ad lata héfina vita a.m k. tveimur
klst. fyrir komu & hafnarsveedid. Petta var ekki
gert. Hofnin fékk simtal fréd umbodsmanni
skipsins um ad skipid veeri lagst vid akkeri og
reyndi hafnarstarfsmadur ad né sambandi &
VHF rés 14, an arangurs. Hafnarfjardarhsfn
fekk sidar simtal fré adila sem var staddur er
lendis um ad skipid vaeri strandad og leki
kominn ad stafnhylki;

® 09 samkvaemt upplysingum fra Hafnarfjardar-
hofn er umferd skipa med djopristu yfir 7 m
sidustu prio érin (35 manudi) & pessu svaedi,
75 skip eda 2-3 skip & manudi ad medaliali.

Athugasemdir bérust fré Siglingastofnun Islands
en peer gafu ekki tilefni til breytinga & skyrslu
nefndarinnar.

NEFNDARALIT:

Orsok sfrandsins er adgaesluleysi vid  sfjorun
skipsins. Nefndin felur, sérstaklega 1 liosi pess ad
skipstiori hafi vitad um grunnid og 8l siglingateeki
i lagi, ad hér hafi verid um alvarleg mistdk vid
stjornun skipsins ad raeda.

Nefndin &felur einnig ad skipstjéri tilkynnti ekki yf-
irvoldum strax um strandid til ad haegt hafi verid
ad gera naudsynlegar vartdarrédstafanir vegna
hugsanlegrar haettu & umhverfisspjcllum. Bendir
nefndin & ad skipstiori hafi pvi 1 engu fylgt fyrir-
maelum 1 oliumengunarvarnaréaetlun IOPP um til-
kynningar vegna haettu & mengun fra skipinu.

TILLOGUR | ORYGGISATT:

bar sem djUprist skip, og jafnvel med dkunnuga
skipstiornendur, koma an sérstakrar leidsagnar inn
fyrir grunnid par sem skipid strandadi telur nefnd-
in Gsfeedu fil ad setja fram eftirfarandi tilldgur 1 &r-

yggisatt:

61

1. A3 videigandi Uttekt verdi gerd & sjomerkingum
fyrir petta svaedi. | peirri vinnu leggur nefndin i
ad i sjokort verdi seftar merkiar siglingaleidir fyrir
djoprist skip og sérstaklega verdi athugadir mégu-
leikar & ad seff verdi bauja & grunnid vestur of
Valhtsagrunni.

2. AD sfrangt eftirlit verdi med pvi ad skipstjérnendur
upphylli &kvaedi hafnarreglugerda um tilkynningo-
skyldu.

3. A3 sérstok vidurldg verdi tekin upp vardandi
dedlilegar tafir & tilkynningum um 6hépp skipa.

Nr. 097 / 04 Nédttfari

9. Strandar vid Lundey

Néttfari. Skipaskr.nr. 993.
Smidadur: Stykkishélmi 1965,
eik. Staerd: 60,5 brl. 57 bt.
Mesta lengd: 22,97 m.

Skréd lengd: 20,05 m.
Breidd: 5,28 m. Dypt: 2,7 m.
Vél: Cummins 1980, 269
kW. Fjsldi skipverja: 4.

Fiéldi farpega: 77.

Nattfari © Oskar p6r Halldérsson

Gagn: Logregluskyrslur Skyrsla ttgerdar Urdréttur or dag-
bok. Gégn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. névember 2005 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Ag&sfssyni, Palma
Jénssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bann 12. agist 2004 var Natifari & skemmti- og
skodunarsiglingu med farpega & Skjélfandafloa,
skammt fré Lundey. Vedur: Haegvidri, boka og 1&-
dautt.

Natifari var med 77 ferdamenn og pegar komid
var upp undir Lundey var slegid aof vélarafli til ad
syna farbegum fuglalif vid eyjuna ef beir saeju il
hennar vegna pokuslaedu sem 1& vid hana. Skip-
stiori hafdi augun med rést sem 1& vestur med eyj-
unni, en 1 henni var fuglager auk pess sem hann
vonadist fil ad sjé hofrunga. Laust fyrir kl. 19:00
16k skipid skyndilega nidri og standadi & grynn-
ingu /v nordur Or lundey, um pad bil 320
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fadma. Skipsfiori reyndi ad bakka skipinu og losa
bad af grynningunni en én drangurs.

Skipstiéri sendi skipverja til ad kanna leka en bol-
urinn virtist péttur. Hann lét nzerstaddan  hvalo-
skodunarbat, Bidssa Sér, vita um éstandid auk
bess sem hann hafdi samband vid Siglufjerdurrad-
16 og bad um adstod bidrgunarsveitar. Utgerdin
sendi léttbdt og hvalaskodunarbatinn Knérrinn &
stadinn.

Akvedid var ad koma farbegum um bord 1 énnur
skip og foru peir um bord 1 Bjgssa Sér og Kndrr-
inn. Til ad ferja farpegana voru notadir sléngubar-
ar Otgerdar og bjorgunarsveitar. Um k. 20:15
var biid ad ferja alla fré bordi nema skipsfiéra og
vélstiora.

Um kl. 20:50 t6kst ad losa skipid af strandstad
med adstod Sseunnar PH og slongubdts bjorgun-
arsveifar. Skipinu var siglt inn til Hosavikur og vid
skodun reyndist bad dskemmt.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 skipstiérinn vissi af pessum grynningum
nordur Ur eyjunni an pess b6 ad vita um ndé-
kvaema sfadsetningu peirra. Pefta virtist samt
koma honum & évart;

® a9 skipstiori notadi ekki mid né siglingateeki &
siglingunni. Skyggni var til landsins. Ratsja,
dyptarmeelir og GPS plotter voru i gangi og i
lagi. Fram kom ad ratsjdin var ekki notud vid
stjornina par sem han var bakbordsmegin og
ekki gott ad sja & hana 1 birtu. Skipstjori hafdi
skdmmu fyrir strandid 1itid & dyptarmeeli og
reyndist dypi bé vera um 14 fadmar;

® a9 vegna pokusleedu vid eyjuna taldi skipsfior-
inn ad fjarlsegdaskyn sitt hafi raskast auk pess
sem hann faldi sig vera ad ndlgast eyjuna
vesfar en raun var;

® a9 samkvaemt upplysingum fra skipstiora Naft-
fara strandadi baturinn um k. 18:45 en ad
bessi fimi gat hloupid & einhverjum mindtum fil
eda fra. Samkvaemt samantekt & timaseting-
um eru atvik eftirfarandi:

KI. 18:45 Nétifari strandar. Samkvaemt upplysingum og
leidarreikningi fra hvalaskodunarbétnum Faldi,
for hann fra Llundey um kl. 18:53-18:55 og
hafdi séd til Néttfara i hvalaskodun rétt austan
vid grynningarnar.

KI. 19:00 Hvalaskodunarbéturinn Bidssi Sér, sem var i
némunda vid Nétifara, fékk upplysingar um
4standid fré honum.

K. 19:02 Utgerdaradili skipsins fékk upplysingar um
strandi® fra leidsdgumanni um bord kl. 19:02.
Hann hringdi 1 framhaldi af pvi il skipstjora.

KI, 19:05 Leidsdgumadur segist hafa hringt sfrax i Gtgerd,
fyrst i framkvaemdastiéra og sidar i adila & skrit
stofu kl. 19:05. Petta stydur Gtskrift simafyrirtaek-
isins.

KI. 19:15 Sjomaelingarbaturinn Baldur, sem var staddur
austur undir Ménareyjum, heyrdi & VHF rés 16
samskipti um ad skip veeri | vandraedum.

KI. 19:17 Vestmannaeyjaradio 1ét Neydarlinuna vila um
Nattfara. Gaf upp ranga stadsetingu.

KI. 19:19 Starfsmadur ttgerdar hringdi i légregluna, hann
var pd & leidinni & strandstod einn & sléngubat.
Ekki fengust upplysingar um sfeerd batsins en
fram kom ad hann hef&i verid 3ja fil 8 manna.

KI. 19:23 Vakstéd siglinga skrédi strandid eftir upplysing-
um fré strandsfod.

KI. 19:30 Neydarlinan bodadi bjérgunarsveitir 0t med
SMS bodkerfi.

KI. 19:40 IHG hafdi samband vid Nétifara og fékk upp-
gefid ad 77 farpegar vaeru um bord og 3 skip-
verjar.

KI. 19:53 Hvatti Landhelgisgaeslan (LHG) skipstjéra til ad
fiytia farbega fré bordi.

KI. 20:10 Heyrdi LHG & rés 16 VHF ad allir farpegar (77)
vaeru komnir heilir & hofi fra bordi. 10 farbegar
foru um bord 1 Bjsssa Sér og 66 um bord i
Knérrinn édsamt 2 leidsdguménnum. Sagt k.
20:15 1 dagbok skipsins.

KI. 20:50 Samkvaemt dagbok losnadi skipid af strandstad.

KI. 21:20 Bjssi Sér kom fil Husavikur.

KI. 21:45 Nétfari kom fil Hosavikur.

® a3 samkvaemt framanskrédri fimasetningu og
ef [itid er fram hja timasetningu skipstjéra, lidu
a.m.k. 15 mindtur par il strandstod fékk vitn-
eskju um strandid og bjérgunaradgerdir gatu
hafist. A sogn skipstiéra hafdi hann samband
vid Siglufjerourradio og lét vita af adsteedum
og bod um adstod bjorgunarsveitar;

® 00 leidsdgumadur 16k bad upp hja sjélfum sér
ad hringja 1 Utgerd og tilkynna henni um
strandid;
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® 09 Ufgerdarmadur lét manna annan farpega-
bat ttgerdar, Knérrinn, til ad senda & strand-
stad. Auk pess hafdi hann sent slongubdt eins
og fram hefur komid. Sléngubdturinn var med
utanbordsmétor og drar en én éftavita og ann-
ars éryggisbinadar. Skipverjinn var i bjérgun-
arvesti, med sima og falstéd. Lenti hann 1 villu
og purfti ad snta vid og finna landsyn aftur il
ad geta haldid afram for;

® a0 tveir hvalaskodunarbdtar voru & sveedinu.
Annar peirra var Bjdssi Sér og fékk hann vitn-
eskju um Gstandid fré Nétifara & lokadri rds.
Hinn var Faldur sem fékk upplysingar fra bat
vid Flatey. Faldur var staddur pvert af innsigh
ingavitanum vid Hosavik rétft fyrir kl. 19:20 og
hafdi siglt & 8 hnita ferd. Samkveemt pessari
stadsemingu hafdi hann siglt um 3,3 sjomilur
fré bvi ad hann yfirgaf svaedid vid Lundey;

® 00 samkvaemt upplysingum fra pjonustuadila
var unnid vid ratsiéna i Néttfara pann 23. joli
og sidan ekki aftur fyrr en skipt var um ratsjé |
honum um haustid;

® a9 fyrstu upplysingar fil LHG fré strandstéd kl.
19:19 voru ad 77 farbegar vaeru um bord.
Um svipad leyti fengu peir upplysingar fré Ot
gerd um ad 47 farpegar vaeru um bord auk
ahafnar;

® ad svo virdist sem stadsemning Natifara hafi
verid & reiki. Samkvaemt upplysingum fra HG
var strandstadur, uppgefinn { gegnum strand-
stodvar, 66°06'N og 17°22°V en reyndist
vera um tveimur sjémilum nordar;

® 00 samkvaemt farbegaleyfi skipsins hafdi pad
heimild fil ad taka 80 farbega og vera ba
med fjdgurra manna &héin;

® ad sdgn leidségumanna var almenn 16 yiir far-
begum allan fimann en nokkrir peirra syndu
bé merki um étta. Peir voru allir latnir klaedast
bidrgunarvestum og haldid ofan pilia undir eft-
irliti par til dkvedid var ad ryma skipid. Athygli
vakii hja leidsdgumannum ad samferdafolk
vildi vera saman vid ad yfirgefa skipid;

® 09 samkvaemt eftirlitsbok voru bijdrgunaraefing-
ar haldnar samkveemt neydardaetlun. Fyrir utan
eift skipti var ekki skrad 1 effirlitsbok hvada sef-
ingar voru gerdar & bjérgunaraefingum. Aldrei
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var skrad hvada skipverjar voru péttiakendur 1
beim. Nidurstédur aefinganna voru ekki skrad-
ar.

NEFNDARALIT:

Orsok strandsins er alvarleg 6éadgaesla skipstjéra
vid stiérn skipsins Nefndin felur ad allar adsteedur
hefdu &t ad kalla fram meiri &rvekni vid stadsetn-
ingu pess gagnvart haeftusvaedi.

Nefndin atelur ad skipstiori hafi ekki sent strax of
neydarkall & neydartidni og gert allar adrar vid-
eigandi rédstafanir p.e. ad kalla il neerstaddra
skipa eftir adstod og koma bodum fil bjdrgunar
adila il ad tryggja éryggi farbega og dhafnar.
Tilkynningar um &happid bérust seint, illa og
Smarkvisst fil réfira adila.

b4 telur nefndin bad alvarlegt galeysi ad haldid
var fil adstodar & illa Gtbnum slongubat vid pess-
ar adsteedur.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin vill vekja sérstaklega athygli & pvi ad
&hahnir farpbegaskipa og bdata eiga ad leitast vid
ad adskilja ekki sftingja og samferdafélk vid rym-
ingu par sem slikt getur valdid éparfa étta.

Nefndin hvetur skipsfiornendur fil a8 skrd med né-
kvaemum haetti hvad fer fram & bjérgunaraefingu
og hverijir taka patt i henni.

Nr. 114 /04 Gunnbjém IS 302

10. Strandar i Skutulsfirdi

Gunnbjsrn IS 302. Skipa-
skr.nr. 1686. Smidadur:
Njardvik 1984, stal.
Staerd:131,3 brl. 263 bt.
Mesta lengd: 28,95 m.
Skréd lengd: 25,47 m.
Breidd:6,98. m. Dypt:5 m.
Vél:MTU-DDC 700kW,
érg. 2000.

Gunnbjérn © BB

Gogn: Gogn. RNS.

Malid afgreitt & fundi 4. febroar 2005 af Inga Tryggvasyni,
Hilmari Snorrasyni, P&lma Jénssyni, Agnari Erlingssyni og
Simoni Mér Sturlusyni.
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu méli.

ATVIKALYSING:

bann 27. september 2004 var Gunnbijém 1S
302 ad koma il Isafiardar. Vedur: Llogn og létt
skyjad.

Gunnbijém 1S var rétt ad koma ad bryggiu, As
geirsgardi pegar skipstjorinn heyrdi ad togarinn
P&l Palsson 1S 102 veeri vélavana i Sundahofn-
inni og akvad hann ad sigla dleidis il hans. Peg-
ar hann var ad sigla i rennunni lenti hann of innar
lega i siglingamerkjum med peim afleidingum ad
hann lagdist utan 1 sandbakka og sat par fastur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 skipsfiérinn var vanur ad fara um Sundid
og kvad petta vera yfirsjon vid stjomtak;

® 00 skipid st6d 1 40-50 min. og losnadi af

sjalfsdadum.

NEFNDARALIT:
Malid hefur verid skrad en gefur ekki tilefni fil frek-

ari rannséknar.

SLYS A BATUM UNDIR 12 BRL.
N 003 / 04 Honi KE 4

1. Sjor kemst i batinn og hann sekkur
en var bjargad til lands

Honi KE 4. Skipaskr.nr.7357.
Smidadur: Hafnarfirdi 1992.
Staerd: brl. 6.2 bt. 5.8.
Mesta lengd: 8.59 m.

Skréd lengd: 8.56 m.

Breidd: 2.57 m. Dypt: 1.54 m.
Vél: Cummins 187 kW, 1999.
Fildi skipverja: 1.

Hani © RNS
Gogn: égregluskyrslur. Gaogn RNS.
lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agist 2004 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agstssyni, Palma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bPann 6. jantar 2004 var Honi KE 4 & siglingu til
Képavogshafnar af midunum  vestur of  Vestro-
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hrauni i Faxafléa. Vedur: Haegvidri og minnkandi

kvika.

Honi KE for fil linuveida fra Képavogi um klukkan
kl. 04:00 um morguninn og var dreefti lokid &
milli kl. 18:30 il 19:00. Eftir ad gengid hafdi
verid fré aflanum, sem var um 1,5-2 tn, veidarfeer-
um og annar binadur sjéblinn, var haldid il
lands og siglingu hagad eftir adsteedum eda und-
ir 10 hnita ferd.

Eftir um 30 mindta siglingu kviknadi gaumljos 1
styrihtsi sem syndi ad lensideela i vélarimi hafdi
farid 1 gang. Skipsfjorinn minnkadi ferd og for aff-
ur & bilfarid til a8 athuga 1 vélaromid. A leidinni
hugdi hann ad tveimur belgjum sem héngu & bak-
bordssidunni og geetu skafid sjo inn 1 bafinn. Peg-
ar hann hafdi stytt i 68ru belgjabandinu og snéri
sér ad hinu byrjadi baturinn ad siga fil bakborda
og virtist ekki zetla ad haetta. Hann fér fram sty
ishis til ad sefja & ferd og beygja fil ad réfta af
hallann. Pegar hann hafdi rétt tekid um styrid var
eins og baturinn missti flotid, sdkk hratt nidur &
skutinn og vid pad lokadist skipstiérinn inni 1 styr-
ishsinu. Skipstjérinn komst Gt Gr styrishUsinu sem
var pa komid & kaf en hann komst upp & stemid
sem st6d upp 0.

Bidrgunarbdturinn, sem bainn var sjésleppibinadi var
i kafi og umvafinn veidarfaerum. Baturinn losnadi ekki
Or festingum. Skipstjérinn for Or sjogalla og stigvélum
fil ad léfta & sér og batt sig vid rekkverk & stefninu &
medan hann beid bjdrgunar. Af otta vid ad festast |
veidarfaerum &kvad hann ad reyna ekki ad fara nidur
ad bjérgunarbatnum og freista pess ad losa hann.

KI. 19:55 kom fram & skig sjélfvirku tilkynningaskyld-
unnar (STK) ad baturinn var haettur ad senda bod um
stadsetningu. Sidasta merki hans kom kl. 19:47 &
stad 64°21'00N og 23°15'V. Reynt var ad na sima-
og fiarskiptasambandi vid bdafinn og voru naerstédd
skip bedin ad svipast eftir honum. KI. 20:20 var Sol-
borg RE 76, sem var i 5 sml. fiarlaegd, bedin ad sigla
i &t ad sidasta pekkia stad Huna KE.

Sélborg RE upplysti ad Vigri RE 71 léti reka par
skammt fr& og bad TSK hann einnig ad hefja leit. P&
var Landhelgisgaeslu Islands tilkynnt um stédu méla og
bidrgunarskipid Hannes P. Hafstein, sem var & leid
inn 1il Sandgerdis, bedid ad sigla pegar fil leitar.
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Um kl. 20:58 tilkynntu baedi Sélborg RE og Vigri
RE 0d bau hafi sé8 dauft ljos eda glampa skammt
fré og 0d madur vaeri & stefni batsins sem maradi
i kafi. Skipverjum & Sélborgu RE t6kst ad bjarga
skipbrotsmanninum kéldum og prekudum & stad

64°19'N og 23°15'V.
KI. 23:37 kom Solborg RE 76 til Sandgerdis med

skipbrotsmanninn og var honum komid & sjokra-
hos til adhlynningar.

A3 6sk TSK for bjcrgunarskipid Hannes b. Haf
stein & slysstadinn og 16k pad Hona KE i tog fil
Sandgerdis, marandi { kafi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 00 & leid & midin um morguninn vard skipsfior-
inn var vid ad hogg kom & bétinn og eitthvad
for i skrofuna og faldi hann pad hafi verid
bavja. Vid pad dré nidur i vélinni. Eftir ad
skipinu var bjargad kom i ljos ad bdaturinn
hafdi audsjGanlega fengid 1 skrofuna og voru
téluverdar dkomur & umhverfi hennar;

® ad skipverjinn hafdi verid vid storf i um 16
klst.:

® a3 aflinn var  premur kérum & bilfari, tveimur
bakbordsmegin og einu stiorbordsmegin auk
tveggija kara i lest og fisks 1 lestarstiu;

® a0 skipstiorinn zefladi ad spula pilfarid og
siélfan sig &dur en hann lagdi af stad i land
en enginn sjor kom 0r slongunni og lét hann
hana bvi falla aftur & pilfarid. Hann var ekki
viss um ad hann hefdi slokkt & spoldaelunni oft-
ur. Eftir ad baturinn kom & land kom i ljés ad
slokkt hafdi verid & spalnum.

® a3 svo virtist sem lensiopin lensudu edlilega
aftur Or afturgafli batsins @dur en haldid var fil
lands, en ad ségn skipstiéra hafdi hann dreg-
id gleeran plastpoka 0t Or lensiventlinum bak-
bordsmegin pegar hann skodadi batinn par
sem hann st6d & landi:

® a9 sdgn skipstjora var talsverdur stafnhalli aftur
& siglingunni en ekki liost hvad mikill. T.d. parf
adeins um 8° stafnhalla aftur til ad um O,3m3
af sj6 nai il sjalfvirka rofans vid lensidaeluna
sem for af stad. En liost er ad 6luvert meira
magn hefur verid 1 ryminu midad vid hvernig
for & svo skémmum tima. Vid alla aukningu &
stafnhalla eykst magnid misg hratt og t.d. vid
10° halla veeri pad komid i um 0,7 m3 il ad
reesa daeluna;

® a9 priar lensidaelur med flotrofa voru um bord.
Tvaer 1 vélarrominu, dnnur fram vid vélarrims-
bilid og hin & vélinni auk pess sem ein var
fremst 1 lestinni. Allar pessar daelur virtust 1 lagi
vio skodun:

® a3 skipsfiorinn faldi od sjér hefdi liklegast
komist i batinn med belgjunum & sidunum;

® ad béturinn var téluvert skemmdur pegar hann
kom 1 land. Pegar verid var ad draga batinn
inn innsiglinguna til Sandgerdis tok batinn,
sem var marandi 1 kafi, nidri. P& féll baturinn
fil botns pegar t6g slitnadi vid hifingu hans
land. Vid skodun komu i ljos miklar dkomur og
got & skut auk pess sem styrisarmur var laus
og opétiur og festing hans ad innan brotinn
fr& ad ofanverdu;

® a9 i eftirfarandi 1flu koma fram pekkiar
byngdir effir ad dreetti lauk:

Einingar Tegund Pungi pr. einingu Pungi
10 500 kroka balar med 5 mm linu 31 kg 310 kg
5 330 lir. kér 35 kg 175 kg
faeri 8x60 fm ca. 6,25 kg 50 kg
600 Lir. olia 0,9 540 kg
0 Ltr. vatn L 0
Afli i lest og & bilfari 1750 kg
1 Skipverji og farangur 100 kg 100 kg
1 Linuspil og binadur 150 kg
Annar binadur 50 kg
Samtals ca: 3125 kg
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® 00 sjodaelan var ny og af gerdinni RULE og
var tengd vid botnventil med sléttum flangs &
botni bdtsins. Slanga fré henni 1& aftur og upp
med skutgalfli;

® 00 il pess ad gitmmibjérgunarbaturinn losnadi
med hjalp sjosleppiloka purfti hann ad sdkkva
nidur @ a.m.k. 1,5 il 4 mefra dypi il ad hann
losadi festingar batsins. Pegar bjérgunaradilar
hotu dratt & bétnum marandi 1 kafi losnadi
gommibjérgunarbaturinn og flaut upp.

NEFNDARALIT:

Liost er ad umtalsverdur sjor komst 1 batinn. Vegna
skemmda & batnum vid bidrgunina treystir nefnd-
in sér ekki il 0d sefja fram eina sérstaka tilgatu um
dsteedur pess. Pad sem helst gaeti komid il greina
eru:

a) leki med styrissamma vegna skemmda eftir
ad béturinn fékk 1 skrofuna.

b) Belgirnir & sidunni hafi nad ad skafa sjé inn &
bilfarid og lensport sfiflud.

c) Leki hafi verid i gegnum sjédeelu vegna yfir
brystings og lensport einnig sfiflad.

Einnig geefi hafa verid um samverkandi paetti ein-
hverra eda allra pessara afrida ad reeda.

Nefndin hvetur skipstjormendur ad huga vel ad
mogulegum skemmdum pegar peir fa  skrofuna &

siglingu.

AB pegar sjodeela er ekki i gangi sé vel hugad
ad mogulegum yfirprystingi sem getur myndast og
par med valdid daeskilegum leka Or spilsléngu.

Nr. 010 /04 Sigurvin GK 61

2, Feer a sig sj6 og fer a hlidina i inn-
siglingunni til Grindavikur

Sigurvin GK 61.Skipaskr.nr.
1943. Smidadur: Guernesey
England 1988, plast.

Staerd: 10.2 brl.12.6 bt.
Mesta lengd: 10.98 m.
Skréd lengd:10.78 m.
Breidd: 3.51 m. Dypt:1.8 m.
Vél: Ford Mermaid 1988,
85 kW Fijsldi skipverja: 2.

Sigurvin © Hafpér Hreidarsson

Gagn: Légregluskyrslur. Gagn RNS.
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lokaskyrsla afgreidd ¢ fundi 21. joni 2004 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Palma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Um kl. 11:00 pann 23. jantar 2004 var Sigur-
vin GK 61 & leid inn til hafnar 1 Grindavik. Ved-
ur: VSV 11 m/s og mikid brim.

Sigurvin GK 61 for & sjé um kl. 08:00 um morg-
uninn il nefaveida. Vedur var gott en pungur sjor.
Komid var ad veidarfaerum um kl. 10:00 og skip-
verjar heyrdu pa i vedurfrétium ad spad veeri stor-
mi. Vegna sj6lags og sformspar var ¢kvedid ad
snoa il hafnar i Grindavik og sleppa pvi ad
draga nefin. A leidinni fil hafnar heyrdu skipverjar
i 6drum bétum, T gegnum falstdd, ad byrjad veeri
ad briota fyrir T innsiglingunni.

Pegar komid var i skurdinn (innsiglinguna) var
skipstjérinn vid styrid og hinn skipverjinn med hon-
um 1 branni vid bakbords broargluggann. Hann
fylgdist med oldum og lét skipstiérann vita um

peer.

Pegar Sigurvin GK var kominn & svaedi sem nefn-
ist Sndningur toku peir effir ad stor alda kom & eft-
ir peim og nadi ad taka batinn med sér. Béturinn
flaut med henni og pegar hin bromadi fylgdi bar
urinn med og steyptist & stefnid og fér & hlidina.
P& var baturinn um pad bil 200 m fra brimvamar-
gardinum.

B&dir skipverjamir voru inn 1 styrishUsinu pegar
aldan t6k batinn. beir voru nokkra stund ad koma
sér 0t og & lunningu en pa maradi baturinn 1 halfu
kafi og sldur gengu yfir ba. Effir ad hafa stadid
bar um stund féll annar peirra en gat hangid &
annarri hendi & lunningunni en hinn gat adstodad
hann aftur upp & hana. Skémmu seinna gat ann-
ar skipverjinn szeft lagi og kafad inn 1 styrishisid
effir bjdrgunarvestum og pryst & neydarhnopp
siélfvirka tilkynningarkerfisins STK.
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Vegfarendur sem voru staddir skammt fra vestur-
gardi hafnarinnar urdu vini ad Shappinu. Peir
hringdu strax i Neydarlinuna, filkynntu um atvikid
og 6skudu eftir tafarlausum bjérgunaradgerdum.

BJORGUNARADGERDIR:

KI'11:17 barst bjérgunarsveitinni borbirni Gtkall
raudur fré Neydarlinunni. Bjérgunarsveifin sendi
strax af stad bjérgunarskipid Odd V. Gislason og
sléngubdtinn Hijalta Frey og menn féru landleid-
ina Uf | Hopsnes ef skipbrotsmenn raeki & land.

Pegar Oddur V var kominn 0t { innsiglinguna var
mikid brim og braut 68ru hvoru pvert yfir innsigl-
ingarennuna. Bdtsverjar séau flidtlega il annars
skipbrotsmannanna 1 briminu og hinn hékk utan &
gimmibjérgunarbét Sigurvins GK sem var & reki
skammt utan vid eystri brimvarnargardinn.
Sléngubdturinn Hialti Freyr kom ad um  svipad
leyti og var ¢kvedid ad hann reyndi ad né& mann-
inum. Ekkert sast p& i hinn skipverjann.

Biorgunarsveitarmenn & sl.b. Hjalta Frey t6kst ad
seeta lagi milli dlaga og komast medfram brim-
varnargardinum ad gimmibjorgunarbétnum.
Nadu peir taki & skipbrotsmanninum en par sem
hann var i kuldasamfestingi, sem pyngdist mikid i
sjonum, né&du peir honum ekki um bord strax en
héldu honum & sidunni medan peir komust Ot Gr
briminu. N&du peir p&d ad draga hann um bord
og héldu pegar med hann il hafnar par sem
sjukraflutningamenn téku & moti honum.

Medan Hjalti Freyr for inn til hafnar hélt ahéfnin &
bs. Oddi V. afram leit ad hinum skipverjanum og
sau peir hvar hann var & reki i briminu skammt fra
beim stad sem hinn fannst. Oddur V. reyndi ad
komast ad manninum en fékk & sig prit brot. Sék-
um pess hve stutt var upp 1 brimvarnargardinn var
kallad 1 Hjalta Frey sem var & leid ot affur.

begar Hijalti Freyr kom ot s& ahdfnin & honum
strax til skipbrotsmannsins 1 sjonum og med pvi ad
seeta lagi @ milli dlaga tékst ad nd honum og
faera hann fil hafnar.  Skipbrotsmennimir voru b&d-
ir med medvitund pegar peim var bjargad en
mjog kaldir og prekadir. beir voru fluttir & sjokro-

his i Reykjavik.
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Sigurvin GK 61 i fjsrubordinu © Mbl.

Fyrstu upplysingar il bjdrgunarsveitarinnar ségdu
ad priggja manna ahofn hefdi verid & bamum og
héldu bjdrgunarbatamir afram leit par il stadfest
hafdi verid ad skipverjarnir voru tveir.

SIGURVIN GK 61:

Flakid of Sigurvin GK rak upp ad eystri brimvarn-
argardinum og bardist par i briminu. Bjérgunar-
sveitin kom té6gi 1 batinn og gat dregid hann med
Sflugum bil sveitarinnar 1 betra skjél inn 1 kverkina
bar sem brimvarnargardurinn og sjiévarkamburinn
maetast.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad b&dir skipverjar voru sannfeerdir ad peir
hefdu verid nakvaemlega 1 leidarmerkjunum
begar 6happid atti sér stad. Stadkunnugir felja
hinsvegar ekki mikla haeftu & svona brotum i
rennunni vid pessar adsfaedur en pad vaeri
verra fyrir austan hang;

o ad samkvaemt dldudufli SI (Grindavikurdufli) kI.
11:00 var kennialda (6lduhaed) 5,24 Hs (m),
medalsveiflutimi 10,2 Tz(s) og dldulengd 164
m. Petta voru haestu gildi 24 klst meelingar,
b.e. fra 23:00 22. jantar il 23:00 23. jant-
ar 2004. Oldudufli er stadsett um 1,5 sié-
milu fré umraeddum stad;

® a3 vid ftrekadar athuganir, synir &lduduflid um
20% meiri 6ldu en 1 skurdinum i SV-laegum aitt-
um, en nénast pad sama i Slaegum attum.
Upplysingar fré sldudufli er haegt ad f& hjé
hafnaryfirvéldum en fair adilar nyta sér pad aof
Sskyrdum dsteedum;
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® 00 skipsfiorinn hafdi ekki haft neitt samband
vid hafnaryfirveld. Hann kvadst ekki hafa vitad
um pa méguleika ad haegt vaeri ad & upplys-
ingar fra ldudufli par;

® 00 oufgefin ,pumalfingurregla” hafnarinnar
segir innsiglinguna varfaerna fyrir pessa staerd
béta pegar élduhaed er komin i ca. 4,5 m;

® ad skipstirinn taldi sig ekki vera vel kunnugan
adstaedum:

® ad skipstiérinn kvadst ekki vera med ndkvaema
stadsefningu batsins en stutt hafi verid 1 lygnan
sjo;

® 00 pad hafdi ekki komid fil greina ad sleppa
bvi ad fara parna inn. Skipverjar vissu ad bat-
ur hefdi farid parmna inn skémmu adur;

® a0 lestarliga & batnum var éskalkud og var
idulega svoleidis, en han var alliaf & eins og
bessu filfelli;

® 00 skipsfiori sigldi & minnkadri ferd vegna sjé-
lags og fil a® auka sfiornhaefni batsins. Aldan
hreif batinn med sér & mikla ferd, hann steypt-
ist fram, aleidis fram yfir sig og & hliding;

® a0 ekki voru bjdrgunarbiningar um bord held-
ur einungis flotvinnubtningar og bjérgunar-
vesti. Skipstjori taldi 0d pad hefdu verid jafn-
miklir méguleikar fyrir b& ad komast 1 ba eins
og bjérgunarvesti;

® ad 6liost var vid bjérgunina hvad margir voru
i ahofn batsins og dsteeda il ad aetla ad peir
gaetu verid prir. Vid rannsékn kom fram ad
beir voru ad dllu jéfu prir i ahsfn en einn
skipverjinn hafdi ekki maett fil skips um morgun-
inn;

® a3 badir skipbrotsmennimir hafdu komist |
bidrgunarvesti sem ad ollum likindum vard
beim fil lifs.

® a0 fram kom i framburdi skipverja ad peir
hefdu haft nsegan tima til ad komast 1 bjérgun-
arbininga en ekki voru neinir slikir um bord
enda peirra ekki krafist.

NEFNDARALIT:

Orsdk slyssins var vanmat & adsteedum. Nefndin
Gtelur ad skipstiormendur kynni sér ekki og nyti sér
allar upplysingar sem haegt er ad fa &dur en lagt
er | varhugaverdar og jafnvel fyrirsédar adstaedur.

P4 bendir nefndin stiérnendum bata & ad hafa
logur &vallt skalkadar par sem skip og bétar purfa
alltaf ad vera undir pad buin ad sjér komi skyndi-
lega & skip.

Nefndin telur ad bjérgunarmenn & Hialta Frey og
Oddi V. hafi sett sig i mikla haettu vid bjérgun skip-
brotsmannanna. Pad er liost ad [itid matti Ot af
bera svo ad illa feeri og maé par bakka godri pjalf-
un bétsverja. Hér var um ad raeda mikid bjorgun-
arafrek.

TILLAGA | ORYGGISATT:
Nefndin telur astaedu til ad eftirfarandi atridi verdi
tekin fil skodunar.

1. A8 hafnaryfirvald & hverjum stad verdi skylt ad
koma, med videigandi heetti, dllum Sryggis-
upplysingum fil vidskiptavina sinna. P& verdi
skipstiérnendum einnig skylt ad bera sig eftir
upplysingum og fara eftir.

2. A3 8l skip og batar beri ad lata vita um fielk
da 1 ahsfn vid brotifr fil Tilkynningarskyldu is-
lenskra skipa.

3. Nefndin leggur il ad &ll islensk skip skuli boin
bidrgunarbiningum fyrir alla skipverja. Komi
peir 1 stad kréfunnar um vinnuflotboninga.

,

N 014 / 04 Sirry IS 94

3. Eldur i vélaromi

Sirry IS 94. Skipaskr.nr.
2389. Smidadur:

Hafnarfirdi 1999, plast.
Staerd: 7.1 brl.5.9 bt.

Mesta lengd: 9.45 m.

Skréd lengd:7.98 m.
Breidd:3 .0 m. Dypt: 1.16 m.
Vél: Yanmar 1999, 275 kW.
Fildi skipverja: 2.

Sirry © J6n P. Arnason

Gogn: Logregluskyrslur. Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd ¢ fundi 21. joni 2004 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Plma
Jénssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mdli.
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ATVIKALYSING:
bann 6. jantar 2004 var Siry IS 94 & leid fil
hafnar i Bolungarvik. Vedur: Haegvidri.

begar komid var inn fyrir Ofaeruna stédvadist ad-
alvélin skyndilega. Vid athugun kom i ljés ad hré-
oliusia hafdi dottid af vélinni og 14 1 kjalsoginu.
Hréolia hafdi sprautast 0t og vfir vélina. Skipstjér-
inn kalladi eftir adstod annars bats, Jon Emil 1S
19, sem 1ok Siry IS 1 fog og dré hana inn til hafn-
ar i Bolungarvik.

Pad kom i lios ad olian hafdi farid um allt vélar-
his og var bad prifid eins og haegt var. Vidgerd-
armadur skipti um oliusiu og sidan var adalvélin
gangsett. Bedid var i 5-10 min. og allt virtist i lagi
en vidgerdaradili hafdi & ordi ad hugsanlega
hefdi olia farid & rafalinn & vélinni.

Skipstjérinn hugdist bakka batnum undir I6ndunar-
krana en fann bd brunalykt koma fré vélarominu.
Hann opnadi mannop afturd og sé eldbjarma og
falsverdan reyk koma fréd vélariminu. Hann fér
fram 1 og stodvadi vélina, tok duftslokkvitaeki og
feemdi pad nidur yfir vélina en nadi ekki ad
slokkva eldinn. Hann lokadi pa sllum loftinntékum
og hleypti kolsyru & vélarimid. Pessi adgerd
dugdi til ad slékkva eldinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 03 pad var aftari hrdoliusian sem hafdi hrein-
lega skrofast af og fallid fra vélinni. Ekkert
bedlilegt sast & skrofuhtsi eda & skrifgangi;

® ad ekki er liost hvenaer sian hafdi verid sett vid
vélina. Baturinn hafdi verid 14-15 ménudi
eigu niverandi eiganda og & peim tima hafdi
ekki verid &ff vid siuna. Samkvaemt mati vid-
gerdaradila hefur sian ekki verid vel sett vid
begar hin var hreyfd sidast;

® a3 vid skodun kom 1 lids ad rafallinn var ord-
inn biladur. Skemmdir voru & vafningum og
einangrun var 6nyt bannig ad hann gat gefid
fré& sér neista. Talid er filviliun ad petta hafi
komid fram & sama fima;

® 09 rofallinn var stadseftur aftast & adalvélinni
fyrir nedan oliusiuna sem hafdi losnad;
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® a3 skipt var um ba&dar oliusiurnar i vidgerdinni
og settur nyr rafall.

NEFNDARALIT:

Orsdk brunans var ad brennsluolia komst inn 1 bil-
adan rafalinn, sem neistadi og eldur nadi ad
myndast pegar vélin var gangsett.

Nr. 029 / 04 Pborleifur EA 88

4, Skipveriji slasast a fingri

Porleifur EA 88. Skipaskr.nr.
1921. Smidadur: Stéli, Seyd-
isfirsi 1988/8.

Staerd: brl. 11.7. bt. 19.7.
Mesta lengd: 13.84 m.
Skréd lengd: 13.3 m.
Breidd: 3.6 m. Dypt:1.93 m.
Vél: Volvo Penta 175 kW,
1998/2. Fjsldi skipverja: 2

porleifur © Ragnhildur Hjaltadéttir

Gogn: Lagregluskyrslur. Gagn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 17. mai 2004 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agistssyni, Pdlma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 11. febroar 2004 14 borleifur EA 88 vid
bryggiju | Grimseyjarhafn.

Skipverjar hofdu lokid fragangi eftir sjoferd og
voru & leid i land. Einn skipverja hugdist stiga
ofan af netatrgreidslubordi og studdi sig vid nefo-
nidurleggjara sem var fyrir aftan bordid. Pegar
hann er & nidurleid og hugdist sleppa handfest-
unni festist hringur & hendi hans & endastopps-
plotu brautar nidurleggjorans.  Skipverjinn hékk
barna & hringnum & medan hringurinn rann from
effir fingrinum og skof holdid.

Slasada var komid fil adstodar, blid um sérid og
hann sidan sendur med flugvél & sjokrahtsid & Ak-
ureyri.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad skipverjinn var med dratuga langa sj¢-
mannsreynslu og hafdi i 30 ar borid hringinn
vid pau storf;

® 00 bordid var lidlega 70 sm hatt og skipverj-
inn var ad fara aftur af pwvi.

NEFNDARALIT:

Nefndin dlyktar ekki i malinu en bendir sjoménn-
um & pa heettu sem er samhlida pvi ad bera
hringi vid vinnu & sjo praft fyrir ad peir hafi ekki

ordid fyrir aféllum beirra vegna um &raradir,
Nr. 042 / 04 Fylkir KE 102

5. Skipverii flekist i feeri og drukknar

Fylkir KE 102. Skipaskr.nr.
1914. Smidadur: Rénnang
Svipjéd 1985, plast.

Staerd: 11.3 brl. 15.6 bt.
Mesta lengd: 11.95 m.
Skréd lengd: 11.75 m.
Breidd: 3.64 m. Dypt: 1.6 m.
Vél: Volvo Penta 1990, 160.
kW. Fiéldi skipverja: 2.

Fylkirr © Hafp6r Hreidarsson

Gogn: Légregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 19. névember 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Palma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bPann 4. mars 2004 var Fylkir KE 102 & netaveid-
um Ot af Keilisnesi. Vedur: SV andvari og sléttur
sjor.

Fylkir KE fér klukkan romlega 09:00 um morgun-
inn fra smabatahdininni | Keflavik austur undir
Voga og lagdi par tvaer nefatrossur. Sidan faerdu
peir sig ad Keilisnesinu og l6gdu pridju frossuna.
Annar skipverjinn var aftur & vid lagninguna og
skipstjori 1 styrishsinu. Nefin og drekinn, sem voru
i kari, voru farin 0t og seinna fzerid ad renna 0t
Skipverjinn atti einungis eftir ad kasta baujunni.

A medan & pessu si6d sa skipstiorinn ad bugt af
feerinu hatdi komist um fét skipverjans. Hann kall-
adi til hans og bakkadi litillega og kipladi adal-
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vél Ut en framskrid var & bamnum. Skipverjinn nédi
hinsvegar ekki ad losa sig or faerinu @dur en hann
drést of fyrir. Skipverjinn reyndi fyrst ad halda sér
i batinn en missti takid og fiarleegdist hann. Skip-
stjorinn for strax aftur & pilfar, togadi i feerid og
vid bad losnadi um pad og skipverjinn losnadi.

Hann sa ad skipverjinn, sem var komin um 20 il
30 metra fré batnum, hafdi farid i kaf einhvern
fima en taldi pad hafa verid mjog stutt. Skipstjor
inn notadi stiérntok & pilfarinu fil ad sigla batnum
ad skipverjanum og kom ad honum hreyfingar-
lausum um pad bil 3 fil 5 min eftir ad hann féll o+
byrdis. Skipstjérinn né&di til hans med sfioka ad
bémum en nddi ekki ad koma honum sjélfur um
bord. Hann batt skipverjann vid siduna og kalladi
effir adstod fré& naerstoddum bétum & VHF ras 10
og kom Osk KE 5 fliotlega il hans og hialpadi
honum ad koma skipverjanum um bord. Hofu peir
begar lifgunartilraunir og akvedid var ad Osk KE
feeri med hann 1 land enda um hradskreidari bat
ad reeda. lifgunartilraunum var haldid afram par
fil leeknir kom @ stadinn er Osk KE lagdist ad bryg-
gju og var skipverjinn p& Grskurdadur létinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 skipsfiorinn faldi ad slysid hafi att sér stad
um k. 11:50 & stad 64°02"300N og
22°18°250V,

® 00 sérstakt kar var fyrir dreka og feeri aftur i
bétnum og runnu veidarfzerin 0t beint upp or
bvi. A sogn skipstiorans hafdi skipverjinn ver-
id & hnjanum ofan & netum fyrir framan karid
og linan 1 karinu ndd ad flaekjast um fot skip-
verjans og dregid hann Gtbyrdis;

® 00 vid venjulega netalagningu var alltaf notud
haegasta ferd eda um 2,5-3 hnitar. Skipsfior-
inn kvadst hafa verid & minni ferd vid pessar
kringumstaedur par sem hann hafi sé8 hvad
var ad gerast. Hann hafdi slegid of og bakk-
ad og sidan kiplad fra. Hann hafdi, midad
vid ferdina, talid skipverjann hafa fima il ad
losa bugtina;

® 00 skipstiorinn mundi ekki eftir ad svona hefdi
gerst adur;

® 00 skipstiérinn nédi aldrei sambandi vid skip-
verjann eftir ad hann féll Gtbyrdis;
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® 00 skipstiorinn sa ad pegar skipverjinn losnadi
fr& faerinu synti hann & bakinu 1 att ad batnum
en heeffi svo ad synda. lagdi skipstiérinn ba
bétmum ad honum og nddi ad kreekja i hann
med stiakanum og draga ad bamnum en pé
var skipverjinn ekki lengur med medvitund;

® a3 skipverjinn var midg vanur sjomadur og
hafdi verid & batnum frag arinu 1997;

® 09 skipverjinn var ekki 1 flotvinnufainadi.
Hann var kleeddur gommistigvélum og tviskipt-
um gimmisjéfainadi ad hefdbundinni gerd.
Flotvinnufainadur var um bord en var helst not-
adur 1 kaldu vedri:

® a0 skipstiérinn nédi ekki manninum Or sjonum
an adstodar og purfti tvo skipveria fil vidbdtar
fra Osk til ad n& manninum um bord:

® a8 danarorsok var drukknun.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i malinu.

Nr. 044 / 04 borskur SH /9

6. Tveir skipverjar slasast

Porskur SH 79. Skipaskr.nr.
1788. Smidadur:

Gardabze 1987, stdl.

Staerd: 11,8 brl. 18,6 bt.
Mesta lengd: 12,26 m.
Skréd lengd: 12,22 m.
Breidd: 4,01m. Dypt:1,70 m.
Vél: Caterpillar 1987, 110.
kW. Fjsldi skipverja: 4.

borskur © Tryggvi Sigurdsson

Gogn: Logregluskyrslur.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agist 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agusissyni, Pélma
Jénssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1 opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 8. mars 2004 var Porskur SH 79 nylega
lagstur ad Litlu-bryggju nordanvert & Grundarfirdi.
Vedur: Hvassvidri med miklum vindhvidum.

borski SH hafdi verid lagt nordan megin vid
bryggjuna en annar batur, Haukaberg SH var ad
sunnanverdu @ méti. Skipverjar & Porski SH voru
um bord ad undirbla 6ndun og stéd einn stjorm-
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bordsmegin vid lestina og annar gegnt honum
bakbordsmegin. Allt f einu komu fidgur fiskkér nid-
ur @ batinn og lentu & peirra & skipverjunum.
Skipverjinn stjérnbordsmegin fékk kar framan &
sig med peim afleidingum ad hann fékk hogg @
andlitid pannig ad skurdir myndudust, ein tonn
brotnadi og hnykkur kom & halsinn. Hinn skipver-
inn fékk kar & oxlina og purftu peir badir ad leita
fil laeknis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 fiskkérin filheyrdu Haukabergi SH sem
einnig var ad hefja 16ndun;

® a3 lyftaramadur hafdi nyverid komid kérunum
fyrir & bryggjunni. Hann taldi ekkert athuga-
vert vid starfsemina préft fyrir vedurhaed en var
hissa & ad skipverjar & Porski SH hefdu ekki
tekid effir haettunni aof kérunum vegna vedurs;

® a9 héfjara var pegar slysid atti sér stad;

® a3 hafnarvérdur faldi ad leggja hefdi aft
borski SH vid fremri [6ndunarkrana en ekki aff-
ari fil ad fordast haettu & ad kér myndu fioka.

NEFNDARALIT:

Orsok dhappsins er ad ekki var gengid fré kérun-
um & bryggjunni i samraemi vid vedurhaed pannig
ad haetta stafadi ekki af peim.

Nefndin telur a® hafnarstarfsmenn eigi ad lata
vidskiptavini sina vita um éruggar legur og/eda
vara pd vid mégulegum haettum sem ekki er haegt
ad eetlast til ad menn geri sér grein fyrir 1 dllum fi-
vikum.

Nr. 055 / 04 Hafdis GK 92

7. Feer i skriofu, strandar

Hafdis GK 92. Skipaskr.nr. 5930.
Smidadur: Hafnarfiérdur 1978,
plast. Stzerd: 2,17 brl. 3,71 bt.
Mesta lengd: 7,43 m.

Skréd lengd:7,33 m.

Breidd: 2,23 m. Dypt: 0,70 m.
Vél:Volvo Penta 1977, 26 kW
Fjsldi skipverja: 2.

Gogn:Lagregluskyrslur Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd @ fundi 13. desember 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni og Agnari
Erlingssyni
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok
eda dbyrgd og skal henni ekki beitt sem sdnnun-
argagni i opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 1. april 2004 var Hafdis GK 92 ad gré-
sleppuveidum vid Hraunsnes & Vamsleysusirond.
Vedur: NV 1 m/s og sigur vid strdndina.

begar verid var ad leggja eina trossuna lenti net
og teinar hennar 1 skrofu batsins med peim afleid-
ingum ad adalvél hans stodvadist. Bdtinn rak ad
strondinni, sfeytti & skeri og lagdist @ hlidina.
Annar skipverjinn kastadist fyrir bord en komst ad
sjalfsdadum um bord aftur. Skipstiori nédi ad
raesa vélina og ad kipla i afturdbak og bakka
bamum 0r fidrunni &dur en vélin stodvadist aftur.
Dreki var latinn fara og & béturinn vélarvana fyr
ir honum og skipstjorinn kalladi eftir adstod.
Biorgunarskipid Sigurion Einarsson fré Hafnarfirdi
kom flittlega & vettvang og dré Hafdisi GK il
hafnar.

Ekki kom leki ad batnum og vid ndnari skodun
komu engar skemmdir 1 li6s, hvorki & bol hans né
vélbinadi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 00 sdgn skipverja var einn vinnuflotboningur
um bord 1 batnum:

® 00 sogn skipstiora nadi netid ad flaekjast &
lagningunni i bijdrgunarstigann & skutnum og
vid pad strekkfist mikid & pvi. Pegar festan var
losud, skaust net 0t fyrir bordstokkinn og sog-
adist 1 skrofuna.

NEFNDARALIT:

Orsok pess ad baturinn 16k nidri var st ad veidar
feeri for i skrofu bdtsins og stodvadist vél batsins af
peim sokum.

Nefndin bendir sijoménnum & ad hafa avallt legu-
feeri tilteek pegar verid er ad athafna sig med
veidarfeeri ndlaegt stréndinni.

72

Nr. 067 / 04 Hafbjorg ST 77

8. Tekur nidri og sekkur

Hafbjsrg ST 77. Skipaskr.nr.
2437. Smidadur:

Reykjavik 2000, plast.

Steerd: 5,8 brl. 9,2 bt.

Mesta lengd: 10,03 m.

Skréd lengd: 10,02 m.
Breidd: 2,97 m. Dypt:1,14 m.
Vél: Yanmar érg. 2000, 275
kW. Fjsldi skipverja: 2.

Hafbjérg

Gogn: Légregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 19. névember 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Palma
Jénssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 16. mai 2004 var Hafbjorg ST 77 ad taka
upp grasleppunet & Hunafléa. Vedur: N 57 m/s,
dalitill sjor, myrkur og lagskyjad.

Hafbiorg ST fér um kl. 11:00 fr& Hélmavik fil od
taka upp grasleppunet. Seint um kvoldid var lok-
id vid ad draga dll nefin og ganga fré peim. Var
pé haldid til Holmavikur og skipstjérinn gaf skip-
verjanum fyrirmaeli um siglinguna en fér sidan og
lagdi sig. Skipstjérinn bidst vid ad pad teeki um
fiorar klst ad sigla fil hafnar midad vid 8 hnita
ferd og dtti skipverjinn ad vekja hann pegar peir
veeru komnir hélfa leid.

Pegar baturinn var kominn & stad 65°45°37N og
21°16°50V, sem er r/v 055° og 0,42 sml fra
borkelsskeri, tok hann nidri med peim afleidingum
ad mikill leki kom ad vélaromi. Skipstiérinn vakn-
adi vid petta og sé flictlega ad astandid var mjdg
alvarlegt og 0d Hafbjérg ST myndi sokkva. Hann
let Tilkynningarskylduna vita kl. O1:55, yii &
neydarrofa STK og losadi bjérgunarbatinn. K.
02:05 sokk Hafbjorg ST en skipbrotsmennirnir
komust & sker vestur af Porkelsskeri.

Nokkrir batar voru neerstaddir og var skipbrofs-
monnunum bjargad um bord i Gudmund Jénsson

ST 17 kl. 03:04 &n pess ad verda meint af.
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Skémmu seinna var batnum bjargad og kom pa
lios ad styrid hafdi rekist nidur og gengid aftur
med peim afleidingum ad sfamminn spennfist inn
ad ofan og vid pad rifnadi gaflinn fré bolnum
baedi upp med sidunni og nidur. Einnig virtist
stamminn hafa rekist 1 vélina pvi b6 nokkud sé &
henni, t.d. var brotid frissuhjol.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad skipverjinn var ekki med réttindi il stjornun-
ar & batnum og itid kunnugur svaedinu. Skip-
stiérinn vissi pad og sagdi bad alvanalegt ad
skipverjar skiptu med sér siglingu & pennan
hatt prétt fyrir pessa stodu. Hann kvadst hafa
seft merkingu vid pann stad sem évanir skip-
verjar éttu ad vekja hann & siglingunni, en
ekki talid porf & pvi 1 petta skiptid;

® a3 skipsfjorinn hafdi bedid skipverjann ad
vekja sig 0t of kvednu nesi en filtok ekki
neinn dkvedinn stad. Skipverjinn tok pad sem
&kvedid svaedi og var ekki ad velta fyrir sér
&kvednum stad. AS sogn skipstiorans atti hann
ad hafa verid vakinn um einni sjémilu ddur en
Shappid vard;

® a3 bdturinn var & sjalfstyri pegar hann tok
nidri. Skipverjinn hafdi farid of fil ad litast um
og f& sér friskt loft en var nykominn inn aftur
begar baturinn lenti & skerinu. Hann kvadst
hafa verid & leid til ad vekja skipstjérann;

® a3 skipverjinn hafdi verid vakandi fré pvi
snemma um morguninn, & bilinu 06:00-
07:00. betta pydir ad hann var biinn ad vera
vakandi T um pad bil 20-21 kist.;

® ad hradi batsins var um 8-9 hnitar pegar
hann 6k nidri:

* a9 4l siglingateeki voru i gangi b.e. ratsja,
GPS og dyptarmeelir. Skipverjinn kvadst pekk-
ja fil notkunar teekjanna;

® a3 baturinn var ekki med neinn afla en var
fullur af bungum netum vegna mikils para og
annarra Shreininda. Ekki voru upplysingar um
heildarbunga farmsins;

® ad skipverjinn var einungis btinn ad vera &
bessari grasleppuvertid & bainum eda um pad
bil einn og halfan manud.

NEFNDARALIT:
Orsok dhappsins var ofullnaegjandi vardstada vid
stjérnun bdtsins & varhugaverdu svaedi.

Nefndin atelur skipstiora ad fela réttindalausum
og 6vénum manni ad annast siglingu batsins sér-
staklega 1 li6si pess ad hann var [itid kunnugur ad-
staedum.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin telur ad petta mal syni vel hversu mikil-
vaegt pad er ad 16g og reglur um atvinnuréttindi
skipstiornarmanna og vardstédu séu virt i hvi-
vetna.

Nr 069 / 04 Svanborg VE 52

9. Leki og sekkur vid Vestmannaeyjar

Svanborg VE 52. Skipa-
skr.nr.1320. Smidadur:
SeySisfiordur 1973, eik.
Steerd: 11,7 brl. 15 bt.

Mesta lengd: 13,05 m.

Skréd lengd: 12,0 m.

Breidd: 3,37 m. Dypt:1,29 m.
Vél: Volvo Penta 1972, 93 kW.
Fjsldi skipverja: 2.

Svanborg © Tryggvi Sigurdsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gaogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd @ fundi 13. desember 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni og Agnari
Erlingssyni.

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 24. mai 2004 var Svanborg VE 52 & sigl

ingu um 3 sjémilur fyrir austan Bjarnareyjar. Ved-
ur: A 7-8 m/s og sjolitid.
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Siglt var fr& Vestmannaeyjum kl 22:17 og stefnt
austur fyrir Eyjar. Siglt var & heegri ferd og verid
ad sniast 1 leit ad fiskil6dningu. Skipsfioranum
fannst skipid vera eitthvad pyngra en venjulega
og lata einkennilega. Hann opnadi logu nidur f
vélarrom og var ba kominn sjér yfir palla.

Hann kalladi & vélstiérann, sem var fram § l0kar
og fér hann pegar nidur 1 vélarrom il ad koma
lensidaelu i gang. Skipstjéri hafdi begar reest fiar-
styrda rafmagnsdaelu { vélarrimi, slegid af vélinni
og kiplad fra. Pegar skipverjinn kom 1 vélarrim
kipladi hann inn adal lensidaelunni og og for ad
svipast um eftir hvar lekinn var. b4 var sjavarhaed-
in komin upp undir rafal, sem var fremst & bak-
bordshlid adalvélar og allar golfpldtur komnar &
kaf og sumar farnar ad losna Or skordum vegna
slattar austursins. Eftir ad rafallinn var komin & kaf,
kaefdi vélin & sér auk pess sem loffinntak hennar
for ad nd il austursins og sjor komst inn | skollofts-
greinina.

Bakbords slagsida kom flidtlega & skipid og i ljos
kom ad talsverdur sjor var einnig kominn 1 lest.
Skipverjum t6kst ad koma gimmibjérgunarbat Ot
bakbordsmeginn, blasa hann upp og binda hann
i rekkverk. Skipstiori prysti & neydarrofa sjdlfvirka
filkynningaskylduteekisins STK.

Hialparbeidni barst TRV kI. 00:15 bann 25.
mars. Neydarlinan var pegar 1 stad bedin um 0t
kall & sjobjérgunarsveit fré Vestmannaeyjum.

Eftir ad skipverjar voru komnir i gommibjérgunar-
bafinn og linan leyst, réru beir fra batnum il ad
verda ekki undir reidanum par sem hann var ad
velta til bakborda. Skipverjar skutu upp neydar-
blysi og raestu neydarsendi bdtsins.

BJORGUNARFERLI:

Biorgunarfélagi Vestmannaeyja barst tkall klukk-
an 00:22 og fér bjdrgunarbéturinn Pér Or Vest-
mannaeyjohdt kl. 00:26. Pér var binn ad né
skipbrotsménnum um bord kl. 00:40. b4 var
Svanborg VE & hlidinni og skémmu seinna sokk
hin nidur & skutinn en flaut med stefnid upp par til
bidrgunarbdturinn bér hélt fil hafnar kl. 01:04.
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Skipbrotsmenn voru fluttir & Heilsugaeslustédina
Vestamannaeyjum og fengu ad fara heim ad lok-
inni skodun.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad vélin var af gerdinni Volvo Penta 180 ho
og seft i batinn 1993. Hin stod midg lagt |
vélarriminu og pallamir nedarlega. Pad var
pvi ekki komid mikill austur i skipid um pad
leyti sem 1 ljés kom ad sjér streymdi inn. Pegar
Vélstiéri kom nidur var austur kominn undir
rafalinn bakbordsmegin fremst & vélinni, og
reimar & honum farnar ad ausa sjonum upp.
P& var farid ad geeta bakbordsslagsidu;

® ad prir botnlokar voru i bé&tnum. Tveir voru
stiornbordsmeginn, annar i bandabili fyrir aff-
an gir og fyrir keelisjo vélar og hinn i bando-
bili vid fyrir framan og vid hlid girsins og var
fyrir rafmagnsdrifna spildaelu sem var bak-
bordsmeginn. Lognin var Or virofnum gommi-
barka og & undir girinn. Loki var & légninni
bakbordsmeginn og var pessi bunadur settur i
skipid i mai 2000. Einn botnloki var bak-
bordsmeginn i bandabili fyrir framan vél og
var hann fyrir sj6 § spOl- og lensidaelu, sem var
drifinn med reimum af vél. A légninni var
skiptikrani til ad skipta & sj6 eda lensingu;

® 00 1993 pegar skipt var um vél var einnig
skipt um allar sjé- og lensilagnir dsamt botn-
loka stiornbordsmegin fyrir keelisjo vélar;

® 00 1996 var skipt um sjélogn fré botnkrana
ad adalvél:

® 09 botnloki bakbordsmegin fyrir framan vél
var upprunalegur og fré 1973, en lagnir fré
1993,

® ad Vélstiori lokadi ekki fyrir botnloka, en likur
voru & ad bakbords botnlokinn hafi verid lok-
adur;

® a0 sogn fyrrverandi eiganda béfsins, sem &ffi
hann 1 16 ar, purfti aldrei ad sla nema liils-
héttar 1 skrokkinn. AS hans mati virtist béturinn
vera vel smidadur og halda trédinu vel;

® ad lekavidvorun var i batnum og var hin
tengd vid brunavidvérunarkerfid. Hon gof
aldrei til kynna ad sjor veeri i batnum, en ad
ségn vélstiora hafdi bunadurinn virkad adur.
Samkvaemt skodunarlista Siglingastofnunar ls-
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lands var gerd athugasemd um afridi nr.
2450, Vidvérun um sjé 1 vél” Hon var ségd
ekki 1 fullkomnu lagi og krafist endurskodunar
an filskilins frests i skodunarskyrslum dagsettum
1. september 2001 og 22. jantar 2004;

® ad vid slipptoku 1 jantar 2004 var bolur
skipsins skodadur og yfirfarinn. Tekin voru syni
af saum og naglar vida teknir or og skodadir.
Nidurstada skodunar var ad hvergi fannst
skemmdur nagli og saumur var ,évenju géd-
ur”. Einnig var r6d athugad og fannst los &
bvi vid afturstefni og & nokkrum st6dum 1 botni
og bol. Baetft var ir pvi & hefdbundin hatt med
endurnyjun. leitad var vandlega ad ummerkj-
um madks 1 byrdingi og adeins fundust lifandi
lirfur nedst i goggbretti, en paer hofdu ekki
ndd ad grafa sig inn ad byrdingi. Skipt var
um goggbrettid.

NEFNDARALIT:
A grundvelli fyrifliggjandi upplysinga getur nefnd-
in ekki &lyktad um orsdk dhappsins.

Nefndin telur ad alvarlegur brestur hafi ordid i
skodun & bionadi skipsins. Ekki hafi verid gengid
effir pvi ad lekavidvorun yrdi lagfeerd og pvi hef
ur nefndin efasemdir um ad dstand skipsins hafi
verid fullnaegjandi.

Nr. 072 /04 Sasunn HF 82

10. Vélarbilun @ midunum

Saeunn HF 82. Skipaskr.nr.
7494 Smidadur:

Plast , Hafnarfirdi 2000
Steerd: brl. 5,07. bt. 4,7.
Mesta lengd: 7,92 m.
Skréd lengd: 7,80 m.

Breidd:2,49 m. Dypt: 0,98 m.

Vél: Volvo Penta 119 kW,
2000. Fjsldi skipverja: 1.

Seeunn © Gisli Gislason

Gogn: Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agost 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Pdlma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mdli.
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ATVIKALYSING:
Pann 28. mai 2004 var Sseunn HF 82 & hand-
feeraveidum & Faxafloa. Vedur: Logn.

Bé&turinn var & siglingu um 30 sml nordvestur af
Hafnarfirdi pegar haeldrifid biladi évaent og an
synilegra skyringa. Skipverjinn éskadi effir adstod
og fér bjérgunarskip Bjérgunarsveitar Hafnarfjard-
ar & stadinn og dré Sseunni HF il hafnar 1 Hafn-

arfirdi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 brotnad hafdi dr tannhiéli inni i drifinu;

® a3 ekkert hafdi farid 1 skrofuna né ad oedlileg
beiting vélarinnar hefdi &t sér stad. Fagadili
gat ekki gefid skyringu & hvers vegna tannhjol-
id hefdi gefid sig;

® a3 i hom, halfum ménudi &dur, hafdi plastpoki
farid 1 skrofuna en ekkert hafdi bent til ad pad

geeti tengst pessari bilun.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.

Nr. 073 / 04 Hrénn BA 70

11. Sekkur & linuveidum

Hrénn BA 70. Skipaskr.nr.
7368. Smidadur: Hafnarfirdi
1992, plast.

Steerd: 6 brl. 5,2 bt.

Mesta lengd: 7,95 m.

Skréd lengd: 7,9 m.

Breidd: 2,7 m. Dypt: 1,53 m.
Vél: Yanmar 1992, 113 kW.
Fjsldi skipverja: 1.

Hrénn © Opkktur

Gogn : Logregluskyrslur Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. febroar 2005 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni, Agnari Er-
lingssyni og Simoni Mér Sturlusyni.

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 3. joni 2004 var Hrénn BA 70 ad veidum
med fiskilinu um 22 sml. VNV af Blakksnesi. Ved-
ur: SV 3 m/sek, litil vindbara, boka og skyggni
innan vid 100 m.
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Skipverjinn var ad ljtka dreetti pegar linan slitnadi
4 sidosta bala. Hann sefti strax 0t sleedu sem
hann hugdist nota seinna fil ad n& linunni. Eftir ad
hafa gengid fré afla og & pilfari for hann 1 lokar
og hvildi sig um stund.

begar skipverjinn kom 0t aftur s& hann ad taugin
i sleeduna la undir béfinn. Til ad f& hana ekki f
skrofuna kipladi hann ad skrofu, gaf vélinni fullt
aofl og sefti styrid hart i stjérborda. Strax 6k
kroftulega 1 feerid og t6luverd stiérmbordsslagsida
kom & batinn, lunning fér i kaf og sjér flaeddi inn
i batinn. Skipverjinn slo begar af vélinni og kipk
adi fra. Hann fér 0t § bakbordssidu og beid bar
dtekia par fil s€d var hvort batnum myndi hvolfa.
Hann sa ad baturinn byriadi ad réfta sig en jafn-
framt ad siga nidur & skutinn og sjérinn flaeddi
stodugt inn 1 hann.

Skipverjinn hradadi sér 1 l0kar til ad na 1 bjdrgun-
arbinad og pegar hann snéri til baka, med bjorg-
unarbining og biérgunarvesti, braust hann & moti
streymandi sjonum. Hann reyndi ad setjia STK
kerfid af stad og taldi sig hafa Vit & hnappinn, en
pad for ekki i gang.

Skipverjinn komst 0t Or styrishisinu og upp & fram-
skipid sem st6d 16Srétt upp Or sjonum og um einn
pridji af styrishtsinu var kominn i kaf. Tékst honum
greidlega ad losa gommibjérgunarbdatinn & paki
styrishUssins og bldsa hann upp. Hann komst i
bidrgunarbininginn bar sem hann st6d & fram-
skipinu og kom sér sidan i gommibjérgunarbatinn.
Hronn BA lagdist & stjérnbordshlid pegar hon
sokk.

BJORGUNARFERLI:

Hrénn BA 70 hvarf aof skjig STK k. 06:05 og pa
4 stad, 65°45'49" N og 25°09'40° V. Reynt var
ad hringja i bétinn, TFV og Sighvatur GK 57 kall
udu & VHF rés 16 og @ en an arangurs.

KI. 07:10 barst ,cospas/sarsat” skeyti med stad-
setningu 65°45°2"N og 25°06°6"V. Landhelgis-
gaeslunni var gert vidvart og strax var ndleegt
vardskip sent dleidis & stadinn. Onnur skip voru &
svaedinu og kl. 07:40 var pad gangmesta feng-
i0 til ad athuga astandid.
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KI. 08:22 lét Rikey SH 405 vita ad skipbrofs-
manninum af Hrénn BA 70 hafi verid bjargad
heilu og héldnu. Haldid var med hann il Patreks-
fjardar og komid bangad kl. 10:05.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 00 skipverjinn n&di ekki ad sefja STK kerfid i
gang. Hann taldi, effir & ad hyggja, ad i fiy+-
inum 0Ot Or styrihGsinu hafi hann ekki tekid plast-
hlifina of sem er yfir hnappnum & taekinu. A
sama tima kvadst hann [itid & klukkuna 1 styris-
hosinu, hon syndi timann, 05:40;

® 00 taugin | sleeduna var samansett or 2x90 fm
eda samtals um 330 m, 8 mm filmukadlum
med 1500 kg slitpoli. Taugin & sleedunni var
fest 1 spilid og la um rdllu aftur og undir kjol.
Hon myndadi um 75° horn fra kisllinu. Dypi &
bessum stad var um 85 m;

® a0 & bolnum, par sem faugin hafdi legid um,
var haell & botni or stalskiffu og itid slingu-
bretti & sidunni Heellinn n&di & annan metra
fram & kjolinn og var gegnumboltadur pvert i
gegnum hann. Skipverjinn taldi litlar likur & ad
sleedan hafi verid fost & slingubrettinu. Hann
faldi frekar ad hon hafi verid fost & haelnum
eda fyrir framan hann;

® 09 vaxandi nordurfall var fré upp Or midnaetti
fil romlega 06:00. KI. 05:00 l& straumur fil
NV og hradi hans um 1 hnGtur. Steersti straum-
ur var tveimur dégum seinna. Baturinn la pvi
vid fasta sleeduna, baedi undan straumi og
vindi:

® 00 samkvaemt upplysingum fra skipverjanum
var eftirffarandi afli, veidarfeeri og bunadur um
bord 1 batnum (sja toflu):

® ad baturinn var af gerdinni Skel 80 D, mikill
bungi var kominn um bord og fribord minnk-
ad. Samkvaemt upplysingum fra Siglingastofn-
un Islands var ekki fil vidurkenningarskirteini
fyrir batinn en pad var til fyrir systurskip hans.
Samkvaemt pvi mé hledsla ekki fara yfir
3100 kg.

® ad lestarluga var ekki skalkud og opnadist
begar skipid lagdist & stiérbordssiduna. Eftir
var ad ganga endanlega fré afla i lest;

® ad vélarmim var lokad med péttum hlerum i pil
farinu. Ondun 0r bvi var leidd, 1 tveimur stokk-
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Fioldi eininga |Tegund einingar Pyngd a einingu Samtals pyngd
18 Balar med 500 krokum of 5.5 mm linu 31,00 558
4 Faeri 60 fm, 8 mm 6,25 25
4 Faeri Q0 fm, 8 mm 9,5 38
7 Sékkur 10 70
500 Olia 0,9 450
0 Vatn ] 0
Spil, drattarkarl og rilla, deetlad 120
Skipverji og personu binadur, deetladur 120
Annar étalinn binadur deetlad 50
6 380 | kor full of fiski 1 lest 320 1920
3 300 | kar full of fiski 250 750
Laus fiskur 1 lest, agiskun 875
1 380 I kar full of fiski & pilfari 320 320
Samtals dzetlud pyngd & afla og binadi 5.296
um, undir bordstokkum fram og upp med styriss  NEFNDARALIT:

hisi og endadi upp undir paki eda um 180
sm fra pilfari;

ad skipverijinn taldi ad béturinn hafi sokkid
pbegar liori & lokarnum sprakk at. Béturinn mar-
adi nokkurn tima med stefnid upp Gr &dur en
hann sokk:

ad pegar skipverjiinn kom upp 1 batinn 6k
hann eftir einhverju uppi | pakinu sem hann
faldi ad veeri neydarsendir bétsins. begar
hann hélt ad hann veeri ad raesa hann kvikn-
adi ljes i batmnum. Effir skamma stund éttadi
skipverjinn sig & hvar neydarsendirinn var og
gangsetti hann;

ad skipverjinn vildi koma & framfaeri peirri
skodun sinni ad mikilvaegt veeri ad stadsefia
siosleppiloka bijsrgunarbata ad aftanverdu en
ad sleppisylgjan vaeri hofd ad framanverdu.
Benti hann & ad miég algengt veeri ad sma-
batar sykkju nidur & skutinn fyrst og flytu oft um
stund vegna loftséfnunar 1 stefni. Vaeri pvi sjo-
sleppilokinn vart kominn & naegjanlegt dypi il
ad losa batinn ef hann vaeri stadseftur ad
framanverdu. P& veeri erfitt ad na il
sleppisylgjunnar ef hon er hofd ad aftanverdu.
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Orsok ohappsins mé rekja fil ofhledslu og van-
mats & adstaedum. Nefndin telur ad allar adstaed-
ur svo sem fall, vindur, lega og festa sleedunnar
Gsamt mikid skertu fribordi hefdi att ad kalla fram
varlegri beitingu vélarafls.

Nr 074 / 04 Madni AR 70

12. Skipverji slasast a hendi vid neta-
veidar

Méni AR 70. Skipaskr.nr.
1829, Smidadur: Svipj68
1987, plast.

Staerd: 10,9 brl. 16,1 bt.
Mesta lengd: 11,88 m.
Skréd lengd: 11,78 m.
Breidd: 3,74 m. Dypt:1,2 m.
Vél: Volvo Penta 1987, 113.
kW Fjsldi skipverja: 3.

Manii © Hafpér Hreidarsson

Gogn: Lagregluskyrsla Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 19. névember 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Pélma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.
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ATVIKALYSING:

bann 2. mai 2004 var Méni AR 70 & nefaveid-
um um eina sjémilu sudur af Hafnarnesi vid por-

lakshafn. Vedur: Haegvidri, sjdlaust.

Verid var ad draga inn faerid & sidasta netinu beg-
ar einn skipverii lenti med vinstri hendi inn & nefa-

spilid. Hendi skipverjans for hélfan hring inn &
spilid og klemmdist hon & milli netateins og spils.
Spilid stodvadist pegar hendin lenti & oryggis-
stong hinu megin vid spilid.

Lokid var ad draga netid og siglt sidan fil Porldks-
hafnar bar sem skipverjinn skodadur og kom pé i
lios ad hendin var ébrotin en hafdi tognad illa,
marist og bélgnad.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 00 feerid var vid pad ad fara hring & spilinu
og aefladi skipverjinn ad freista pess ad koma
i veg fyrir pad en vid pad festist vettlingurinn
hans;

® 00 éryggisstongin kom 1 veg fyrir ad ekki for
verr;

® a0 skipverjinn var vanur & nefaveidum. Hann
hafdi verid priér vertidar & pessum bat.

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins er ad skipverjinn hugdist gripa inn
i begar veidarfeeri oklaradist & spili. Nefndin
aréttar fyrri dlit sin um ad sjémenn sefji ekki hend-
ur | veidarfeeri sem 6klérast 1 fullri hifingu heldur
stodvi hifingu adur en til adgerda er gripid.

Nr. 080 / 04 Stigandi IS 181

13. Skipverji drukknar i héfn

Stigandi IS 181. Skipaskr.nr.
6732. Smidadur: Hafnarfirdi
1986, plast. Staerd: 3,8 brl.
4,1 bt. Mesta lengd: 7,91 m.
Skréd lengd: 7,82 m.
Breidd: 2,17 m Dypt:1,17 m.

Vél:Sole 1986, 23 kW.
Fisldi skipverja:1.

Stigandi

Gagn:Lagregluskyrslur. Ligsmyndir. Gagn RNS.
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Malid afgreitt & fundi 14. mars 2005 af Inga Tryggvasyni,
Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Palma Jonssyni og Agn-
ari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 22. joni 2004 var Stigandi IS 181 1 hafn &
Pingeyri. Vedur: Gott, adfall.

Skipverjinn hafdi lokid I6ndun Or batnum vid yiri
hafnargardinn og sidan feert hann milli bryggia,
um 140 m, til ad taka eldsneyti vid vesturhlid innri
hafnargardsins 1 héminni.

Tveir ungir drengir veittu pvi athygli nokkru sidar
ad madur flaut rendur 1 sjonum skammt fré
bryggjunni og létu peir pegar vita.

I lios kom ad petfta var skipverji Stiganda 1S.
laeknir kom & stadinn kl. 19:19 og Grskurdadi
hann ad latinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad samkvaemt vigtarnotu var afli Stiganda veg-
inn kl. 17:38:

® ad baturinn hafdi verid tryggilega bundinn vid
kedju ad framan milli dekkja & bryggjunni en
ekki nzegjanlega ad aftan. Ekki voru nein
merki pess ad hinn latni hafi verid boinn ad
fara 1 land. Ekki hafdi verid &ft vid eldsneytis-
sléngu 1 landi;

® 00 vid krufningu kom i ljés ad um drukknun
var ad raeda.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki { malinu en orsék slyssins eru
Skunn.
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Nr 088 / 04 As HF 146

14. Skipveriji slasast vid skriofuéxul

fura og eik. Sterd: 2,75 brl.
2,82 bt. Mesta lengd: 6,81 m.
Skréd lengd: 6,59 m.

Breidd. 2,10 m. Dypt: 1,09 m.
Vél: Yanmar 1997, 16,10 kW
Fisldi skipverja: 2.

As © Légreglan

Cogn: Logregluskyrsla. Ligsmyndir. Gagn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 13. desember 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri AgUstssyni og Agnari
Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1 opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 19. april 2004 var As HF 146 & leid fil
hafnar i Sandgerdi. Vedur: A 13-15 m/s.

Skipverjar féru 1 blidskaparvedri um eda upp 0
hddegi ad vitia um grésleppunet nordan meginn
vid sundid. Seinna um daginn hafdi forid ad
hvessa af austi og heettu peir pvi veidum og
héldu il hafnar.

Annar skipverjinn var vid stjom batsins en hinn sat
fyrir aftan styrishisid. Vegna vedurs gaf mikid &
batinn pannig ad hann halffyllii of sjo. Ein sjalfvirk
siodeela var i banum og pegar skipstjérinn opn-
adi vélarliguna 1 shyrishUsinu s& hann ad hon
hafdi ekki undan par sem pari og annar sjavar-
grédur hafdi komist 1 sighid. Hann lét hinn skipverj-
ann vita sem héf daelingu med handdaelu fyrir af-

an styrishisid.

Skipstiérinn seftti stefnuna upp i vedrid og reyndi
ad hreinsa Or sigfinu med pvi ad kafa med vinstri
hendina ad pvi. Vid pbad festist tlpuerminn i
sveigjutenginu @ xlinum med peim afleidingum
ad skipstiorinn drést til og lenti med haegri fotinn
& milli éxulsins og batsins. Vid petta kaefdi vélinn
a ser.

Skipstjorinn Gskradi upp og missti medvitund um
stund. Skipverjinn aftur & kom ad honum og s
hvar skipstjorinn la yfir éxlinum og yfir vélinni.

As HF 146. Skipaskr.nr. 5870.
Smidadur: Hafnarfiérdur 1978,
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Hann kalladi & naerstaddan bat, Eyjélf Olafsson
KE 100, sem kom strax til adstodar. Slasadi var
fluttur yfir T hinn batinn sem sigldi med hann fil
lands.

Slasadi var fluttur & sjokrahts og bar kom i liés ad
hann hafdi pribrotnad & leerlegg auk pess ad vera
med sér & vinstri hendi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 vedurstofan hafdi spdd pessari breytingu &
vedri:

® a3 Shreinindin sem komust i sighid voru Or gré-
sleppunetunum. AS mati skipstjorans var ekkert
vid pvi ad gera;

® a3 baturinn atti einungis eftir um 10 min siglh
ingu til hafnar;

® a9 skipverjar hofdu ekki latid vita 1 land um
aOsteedur;

® ad baturinn var ekki boinn sjalfvirkri tilkynn-
ingaskyldubinadi;

® ad samkvaemt upplysingum fra TSK hafdi bat-
urinn verid sidast tilkynniur fil hafnar & arum
4dur.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins er si ad slasadi for med hendina
ad oxli & sniningi.

Nefndin atelur skipstiora fyrir ad hafa ekki sinnt
Tilkynningaskyldu islenskra skipa.

Nr. 102 /04 Fjarki IS 44

15. Leki og sekkur

Fiarki IS 44. Skipaskr.nr. 6339
Smidadur: Hafnarfirsi 1979,
plast. Stzerd: 5,88 brl. 5,75 bt.
Mesta lengd: 8,70 m.

Skréd lengd: 8,60 m.

Breidd: 2,51 m. Dypt:1,45 m.
Vél: Volvo Penta 1995,

119 kW. Fjsldi skipverja: 1.

Fjarki © Hilmar Snorrason

Gégn: Lagregluskyrslur. Gagn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. febroar 2005 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni, Agnari Er-
lingssyni og Simoni Mér Sturlusyni.

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.
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ATVIKALYSING:
bann 26. dgist 2004 var Fiarki IS 44 & hand-

feraveidum austur af Veidileysufirdi. Vedur: NA
3-5 m/s, skyjad, litill sjor og 11-12° hiti.

Fiarki 1S for fra Nordurfirdi @ milli k. 08:00 og
09:00 um morguninn. Eftir ad hafa leitad fyrir sér
med veidi & sveedinu reyndi skipverjinn O af
Gjogri og sidan Veidileysufirdi. Hann tok eftir pvi
ad baturinn var ordinn 6edlilega siginn ad aftan
og pegar skipverjinn athugadi nidur i vélarim sé
hann ad pad var ordid halffullt of sj6 og farid ad
leka yfir rafgeyma.

Skipverjiinn  kleeddist  bjérgunarbiningi,  sjésetti
gommibjorgunarbat én pess ad blasa hann 0t
strax og Viti & neydarhnapp STK kl. 15:33 & stad,
65°55°40"N og 21°08°50"'V. Eftir petta reyndi
hann ad athuga lekann, athugadi botnloka og sjé-
leidslur en an pess ad sja eitthvad athugavert. A
pbessum tima 16k hann eftir pvi ad sjér var einnig
kominn 1 lest. Skipverjinn &kvad ad yfirgefa bat-
inn, sem var p& ordinn mikid siginn og kominn
med stiérnbordshalla.

BJORGUNARFERLI:

Starfsmenn TSK hafdu verid  sambandi vid skip-
verjann auk pess sem sfiérnstod Landsbjargar og
byrla Landhelgisgaeslunnar voru seft 1 vidbragd-
stodu. Haft var samband vid naerstadda béta og
komu tveir batar & stadinn um kl. 16:12, Bjork
Hauks 1S 127 og Eyjolfur Olafsson KE 100. b4

var Fiarki IS adeins med stefnid upp o sj6.

Skipverjanum af Fiarka IS var bjargad or gommi-
biérgunarbatinum um bord 1 Biérku Hauks 1S kl.
16:24 og hélt hin sidan &leidis til Drangsnes.
Skipverjar & Eyiolfi Olafssyni KE settu taug 1 Fiarka
IS og hafdu dregi® hann f um 10-15 min pegar
hon slinadi og bdaturinn sékk & stad, 65°56°
040N og 21°11°624V um k. 17:30, & um 30
fadma dypi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 00 sogn skipverjans 16k 8l atburdarrdsin um
bord 1 Fiarka IS um 10-15 min. Hann var bo-
inn ad vera um hélfima & veidum & pessum
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stad pegar hann vard lekans var. Afli um bord
var um 800-1100 kg. Adalvél var ekki i
gangi,

® 09 i vélaromi var sjalfvirkur deelubinadur med
flofrofa. Skipverjinn gerdi sér ekki grein fyrir
hvort hann virkadi eda hvort hann hefdi sett
deeluna sfrax af stad. Hon deeldi i nokkrar
mindtur &dur en rafmagnid fér af. Rafmagns-
daela var 1 lest og énnur litil handdaela var um
bord. Skipverjinn hafdi ekki ordid var vid leka
adur;

o a8 ekki var lekavidvorun 1 batnum:;

® a3 opid var & milli yma eftir lagnaleidum;

® 00 ekki er vitad fil ad baturinn hafi ordid fyrir
yiri aféllum sem gaetu skyrt ésteedur lekans;

® 00 athugasemdir voru 1 skodunarskyrslu Sigl
ingastofnunar um ad ,endurnyija pyrfti spal-
sléngu upp fyrir hledsluvatnslinu”.

NEFNDARALIT:

A grundvelli fyrifliggiandi upplysinga  treystir
nefndin sér ekki fil ad dalykia um orsok lekans.

Nr. 113 /04 Bjamni G. BA 8

16. Strandar pegar stjornandi sofnar

Bjarni G BA 8. Skipaskr.nr.
7070. Smidadur: Hafnarfirdi
1988, plast. Staerd: 6,1 brl.
4,97 bt. Mesta lengd: 7,98 m.
Skréd lengd: 7,88 m.

Breidd: 2,58 m Dypt:1,6 m.
Vél:Volvo Penta 1988, 147kW.
Fisldi skipverja 2.

Bjarni G. © borgeir Baldursson

Gogn: Légregluskyrsla Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. febroar 2005 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni, Agnari Er-
lingssyni og Simoni Mar Sturlusyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 2. j0li 2004 var Bjarmni G BA 8 ad koma 0r
veidiferd fil Pafreksfiardar. Vedur: Haegvidri, sjolit
id og bjart.
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Skipverjar hofdu farid fil handfeeraveida fré Pat-
reksfirdi um kl. 04:30 um morguninn og haldid
sudur fyrir Bjargtanga. beir haeftu veidum um kl.
18:30 og héldu fil baka il sému hafnar.

Skipverjar skiptu med sér vokium & siglingunni og
t6k annar fyrstu vakt nordur fyrir Bjargtanga. Skip-
verjinn sem 16k pa vid atti ad raesa hinn pegar um
10-15 min veeru eftir fil Patreksfiardar.

Skipverjar hrukku upp vid mikinn havada pegar
baturinn strandadi 1 svokolludum |, Vatnskrok” rétt
vid hémina & Patreksfirdi. Skipverjar nadu batnum
strax af strandstad, komust inn i héfnina og l6nd-

udu.

Bé&turinn var sidan tekinn & land il skodunar og
pd kom 1 lios ad skemmdir voru & honum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 00 sjoferd batsins par fil hann strandadi var
um pad bil 17 1/2 Klst;

® 00 sd sem var vid stjém batsins pegar hann
strandadi hafdi sofnad;

® 09 skipverjinn hafdi [i1id sofid 1 ferdinni og
hafdi sofid um pad bil 5-6 kist. &dur en ferdin
hofst:

® ad skipverjinn sem var vid stjérn bdtsins pegar
hann strandadi hafdi ekki skipstjornarréttindi.

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins er si ad sfiornandi batsins sofn-

adi.

Nefndin bendir & ad pegar batum er siglt skal
bess avallt gaett ad peir sem standa vaktina séu
neegjanlega hvildir fil ad tokast & vid skyldur sin-
ar.

Nefndin ételur ad réttindalausum manni var falin
stjorn batsins.

Nr. 116 /04 Bérdur SH 181

17. Leki kemur ad vélarromi i hofn

Bardur SH 181. Skipaskr.nr.
1954. Smidadur: Akureyri
1988, plast.

Steerd: 9,76 brl. 9.98 bt.
Mesta lengd: 10,46 m.

Skréd lengd: 10,21 m.
Breidd: 3,09 m. Dypt: 1,20 m.
Vél: Ford Sabre, 88 kW,
1988.

Bardur © J6n Sigurdsson

Gogn :Gogn RN. Sliésmyndir.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. febroar 2005 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni, Agnari Er-
lingssyni og Simoni Mér Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 28. september 2004 & Bardur SH 88 i
Arnarstapahd. Vedur: S 8 m/s.

Figandinn sem jafnframt var skipstjéri var 0d hag-
reeda landfestum og gangsetti vél 1 peim filgangi.
A3 bvi loknu yfirgaf hann batinn eda um k.
18:00.

Um kl. 23:00 vard hann pess askynja ad batur-
inn var ordinn mjog siginn ad aftan og kom i ljes
ad siér var kominn 1 vélarmimid. N&di sjérinn pa
upp i skolloftsgrein adalvélar. Kallod var eftir ad-
stod fra slokkvilidi med deelur og eftir ad deelt
hafdi verid or batnum var hann tekinn & land.

Vid skodun kom i lidés ad leki var med skutpipu,
bar sem oxulpétti (gummifédring) hafdi gengid
fram & éxulinn og feerst fram af henni. Téluverdar
skemmdir urdu & bétnum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 00 il st6d ad taka batinn & land en upptoku
var frestad par sem upptdkubinadur var ekki
fil stadar:

® a9 béturinn hafdi legid 18 notadur i um prid
manudi;

® a0 oOxulpéttid var um 30 sm hulsa med gimmi-
hosu sem gengju vfir &xulinn og utan um hana
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var koparfédring. A aftari hluta f6dringarinnar
var klemma og tvofalt kastala” stykki sem atfi
ad vamna pvi ad hosan snérist. Fremri hluti
fedringarinnar endar 1 16 fil herslu & t6lgar
pakkningu i midju pakkningarhtsinu;

® ad greinileg spanskgraena var & st stefnis-
rorsins par sem gommihosan gekk upp &;

® 0d um tveimur vikum &dur en batnum var lagt
i joni purfti ad herda & dspétti vegna leka.

NEFNDARALIT:
Orsdk dhappsins var leki med skutpipu.

Nr 119 /04 Gunna IS 419 / Gunnar leds IS 63

18. Asigling @ midunum

Smidadur: Plast.

Akranesi, 2003.

Staerd: brl. 6,1 bt. 4,1.
Mesta lengd: 8,53 m.

Skréd lengd: 7,25 m.
Breidd:2,52 m. Dypt:1,78 m.
Yanmar, 257 kW, 2003.

Fieldi skipverja: 2.

Gunnar Leé IS 96.
Skipaskr.nr. 7428.

Smidadur: Plast, Hafnarfirdi,
1995. Steerd: brl. 6,2 bt. 4,9.
Mesta lengd: 8,59 m.

Skréd lengd:7,81 m.

Breidd: 2,58 m. Dypt:1,63 m.
Vél:Volvo Penta, 119 kW,
1995 Fjoldi skipverja: 2.

Gogn: légregluskyrsla. Gégn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. febroar 2005 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni, Agnari
Erlingssyni og Simoni Mér Sturlusyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bann 26. agust 2004 voru Gunnar Leo 1S 96 og
Gunna IS 419 & handfseraveidum um 20 sml.
austur af Hornbjargi Vedur: Haegvidri og bjart.

A milli kl. 20:00-21:00 aetladi skipstiori & Gunnu
IS ad faera sig til & svaedinu og hafdi sett & ferd
og sfefnu. Hann setti sjalfstyringu &, vfirgaf stjém-
vélinn og for nidur fil ad f& sér hressingu. P&
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Gunna IS 419 Skipaskr.nr. 7533.

hringdi skipstiori Gunnars leo 1S 1 skipstiora
Gunnu 1S og hofu peir spiall saman. Medan &
samtalinu st6d 16k skipstiéri Gunnars Leo 1S eftir
bvi ad Gunna IS stefndi & sig og kalladi bad upp
i simann. Skipstiéri Gunnu 1S stokk pegar til og
beytti vél & fulla ferd afturdbak en komst b6 ekki
hig arekstri. Gunna IS lenti med stefnid & aftur-
hluta Gunnars Leé 1S.

Ekki urdu skemmdir & Gunnu IS og 1 fyrstu var 1ali®
ad ekki hefdu heldur ordid skemmdir & Gunnari
leo 1S. Batarnir héldu dfram veidum efiir atvikid.
Sidar kom i ljos ad gat kom & flotkassa & skuti
Gunnars Leod 1S og annar métérpodi rifnadi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad skipstiori Gunnars e 1S taldi a8 10-15 m
hafi verid & milli batanna pegar hann varadi
skipstiora Gunnu 1S vid. Taldi hann ad hradi
Gunnu hefdi verid um 10-12 hnatar édur en
slegid var af. Hann sagdi einnig ad snarraedi
skipsfiorans & Gunnu 1S hefdi komid 1 veg fyrir
ad enn ver fér, par sem stefna Gunnu 1S hafdi
verid beint inn i midja sidu hans &dur en grip-
id var inn f:

* ad ségn skipstiorans & Gunnari Leé IS taldi
hann sig hafa séd hinn skipverjann & Gunnu
IS half sofandi 1 skipstiorastélnum. Haseti &
Gunnu 1S kvadst hafa verid 1 koju og stadfesti
skipstjori pad;

® ad skipstjori Gunnu IS sagdist hafa verid vid
stiom en farid af styrisvakt og fengid sér kaffi;

* ad ségn skipstiorans & Gunnu 1S taldi hann
sig hafa sett inn stillingu fyrir sjélfstyringu en
eftir Shappid hafi hann séd ad hon var ekki
inni. Hafdi hann aetlad ad halda fra Gunnari
le6 1S en pess 1 stad hélt baturinn T gang:
steeda stefnu. Eftir pefta kvadst hann hafa ord-
id var vid ad hnappurinn sem notadur var vid
ad kopla inn sjalfstyringuna vaeri varhugaverd-
ur, yia pyrfti vel & hann svo ad hann virkadi;

® ad hvorugur adilar tilkynntu um atvikid eins og
skylt er ldgum samkvaemt.

NEFNDARALIT:

Orsok drekstursins er yfirsion, ofullnsegjondi vard-
stada og par med brot skipstiéra Gunnu 1S @ sigh
ingareglum.
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Nefndin atelur b&da adila hardlega fyrir ad til
kynna ekki um atburdinn 1 samraemi vid log um
rannséknir sjoslysa.

Nr. 125 / 04 Gudbjariur SH 45

19. Siglir stjérnlaust i héfn og
skemmist

Gudbjartur SH 45. Skipaskr.nr.
2574. Smidadur:Plast, Hafnar-
firsi 2003.

Staerd: 11,3 brl. 14,7 bt.
Mesta lengd: 11,41 m.

Skréd lengd: 11,37 m.

Breidd: 3,67 m. Dypt:1,46 m.
Vél: Caterpillar, 253 kW,
2003 Fisldi skipverja: 2.

Gudbjartur © Jon Sigurdsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

Mali® ofgreitt & fundi 4. febroar 2005 af Inga Tryggvasyni,
Hilmari Snorrasyni, P&lma Jonssyni, Agnari Erlingssyni og
Simoni Mér Sturlusyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 16. okidber 2004 var Gudbjartur SH 45
vid Midgard i Skagastrandarhsfn.

Londun afla var lokid og voru skipverjar & bryggj-
unni vid prif. Annar skipverjanna akvad ad fara
um bord med sléngu sem hann setladi ad nofa fil
ad splla bétinn. Pegar hann var kominn med
slénguna um bord nédi hann ekki négu miklum
slaka & hana pvi han var fést undir kari & bryggj-
unni. For hann pvi upp & bryggju aftur fil ad
greida Ur slongunni og pegar hin kom undan kar-
inu kom fullur kraftur & slénguna. Endi sléngunnar
for ad slést fil vid aukinn vainsprysting og stakkst
endinn & milli rekkverksins og oliugjafarinnar og
seffi oliugjofina & fulla ferd afram. Vid betta sleit
béturinn landfestarnar og sigldi- sfiérnlaust inn &
milli Amars HU 1 og bryggjunnar.

Urdu verulegar skemmdir & Gudbjarti SH en adr-
ar skemmdir voru ekki si¢ganlegar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 fyrir ofan sfiomiaekin var hlifdarplata en eff-
ir 6happid var smidadur lokadur skéapur utan
um pau.
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NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i malinu en bendir & mikil-
vaegi pess ad sfiérniaeki 0t & pilfari séu fryggilega
varin.

Nr. 139 /04 Stella NK 12

20. Vélarbilun

Stella NK 12. Skipaskr.nr.
2669. Smidadur:

Hafnarfirdi 2004, plast.
Staerd: 11,9 brl. 11,9 bt.
Mesta lengd: 11,07 m.

Skréd lengd: 10,99 m.
Breidd: 3,17 m. Dypt: 1,26 m.
Vél: Cummins 302 kW, 2004.
Fisldi skipverja:

Stella © Halldér Armannsson

Gogn: Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 4. febroar 2005 af Inga Tryggvasyni,
Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni, Agnari Erlingssyni og
Simoni Mér Sturlusyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 15. névember 2004 var Stella NK 12 4
siglingu fyrir sudurstrondinni. Vedur: ASA 6 til 8
m/ sek.

Stella NK var nyr bétur og 1 sinni fyrstu ferd il
heimahafnar Vegna vedurs var siglt & minnkadri
ferd. Pegar baturinn var um 2 sml. sudur af
Skardsfiéruvita vard skipverjinn var vid ad girinn
vann ekki undir élagi. Hann gat ekki attad sig &
biluninni, stédvadi vélina og kalladi eftir adstod.
Skipverjinn sefti 0t baedi akkeri sem minnkadi rek
en pad var ekki nég til ad stédva pad alveg.

begar Stella NK 12 hafdi rekid & adra klukku-
stund 1 att @d strondinni kom Seemundur GK 185
og dré hana vestur undir Dyrhélaey. Par tok drétt-
arskipid L6dsinn vid og for med Stellu NK il Vest-

mannaeyja.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad framan vid vélina var ,V-gir’, af ZF gerd
og skrofudxullinn 1& pvi undir vélinni par sem
hann kom 0t Or githusinu. Oxullinn sést pvi

ekki:
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® 00 vid skodun kom 1 lios ad driféxullinn, sem
kom aftur Or gimum var brofinn & milli flangs
og girs. Pegar skrofudxullinn var sveigjumaeld-
ur kom fram sveigja vid flangsinn;

® 00 eftir upptdku & batnum var ekkert a8 sjg @
bol eda skrofubinadi sem benti fil utanadkom-
andi &falla;

® a9 driféxullinn var sendur til framleidanda fil
skodunar.

NEFNDARALIT:
Malid hefur verid skrad en gefur ekki filefni il frek-

ari rannséknar.

Nr. 140 / 04 Seedis SH 138

21. Skipveriji slasast vid fall

Saedis SH 138. Skipaskr.nr. 6582.
Smidadur: Flateyri 1983, plast.
Steerd: 4,6 brl. 4,1 bt.

Mesta lengd: 8,14 m.

Skréd lengd: 7,79 m.

Breidd: 2,18 m.

Dypt:1,46 m. Vél: Yanmar 1997,
140 kW. Fjsldi skipverja: 2.

Seedis © Alfons Finnsson

Gagn: Légregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 14, mars 2005 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni, Agnari Er-
lingssyni og Pétri AgUstssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 12. j0li 2004 var Szedis SH 138 & reki um
8 sml sudur of Amarstapa. Vedur: SSV 8 m/sek.,

vestan sjér og pung undiralda.

Skipverjar voru fi & pilfari ad huga ad vedri og
st6d annar peirra bakbordsmegin vid vélarkapp-
ann par sem & stéd pvottakassi. Alda kom undir
batinn og halladi skipverjinn sér ad pvottakassan-
um sem hrokk Or skordum, rann 0t 1 stjérnbordssidu
og skipverjinn fylgdi & eftir og féll & kassabrinina
og fann fil verkja i vinstri sidu.

Haldi® var fil hafnar en slasadi s ekki dstaedu fil
ad leita leeknis fyrr en daginn eftir og reyndist
hann b4 rifbeinsbrotinn.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad pvottakassinn var samansettur Gr tveimur
Q0 litra fiskibdkkum. Hann saf i skordum & vél-
arkassanum og mun hafa legid & hlidinni 1
beim. Skordumar sem voru listar, um 1,5 sm &
haed, nyttust pvi ekki sem skyldi vegna évalra
brina pvotiakassans.

NEFNDARALIT:
Orsdk dhappsins var st ad pvottakassinn var ekki
sjobtinn sem skyldi.

Nefndin brynir fyrir ménnum ad hafa ekki hlufi,
sem dgna oryggi peirra, lausa & sjo.

SLYS A NETA, SKEL- OG
NOTABATUM
Nr. 001 / 04 Eldhamar GK 13

1. Skipveriji missir fét vid netalégn

Eldhamar GK 13. Skipaskr.nr.
1000. Smidadur:

Flekkefjord Noregi 1966, stdl.
Steerd: 229.5 brl. 251.0 bt.
Mesta lengd: 35.14 m.

Skréd lengd: 31.68 m.

Breidd: 7.6 m Dypt:3.95 m.
Vél: Lister Blackstone 660 kW,
2-1966 Fisldi skipverja: 7.

Eldhamar © Kristjan Kristinsson
Gogn: Légregluskyrslur. Gaogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 17. mai 2004 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari  Snorrasyni, Pélma  Jénssyni, Pétri
Agustssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 4. jantar 2004 var Eldhamar GK 13 ad

leggja porskanet um 5 sml vestur af Gardskaga.

Vedur: VSV 10 m/s og daliill sjér.

Fyrr um daginn hofdu allar tfrossur verid dregnar
inn sudur af Krisuvikurbjargi og siglt nordur i
Gardsj6. BUid var ad leggja par eina trossu & 50
til 60 metra dypi og verid ad klara lagningu &
annarri. Einn skipverja léf seinni drekann fara
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begar nefin og sjerfinn héfdu runnid at. Faerisbugt
|6 fram of nefabingnum og fram & pilfarid og veifi
skipverjinn pvi ekki athygli fyrr en han hertist ad
feeti hans og dré hann aftur & gardinn (netabing-
inn) og &leidis fyrir bord. Hann kalladi & hjdlp og
komu allir prir skipveriar & bilfarinu honum il
higlpar, asamt pvi ad skipstjori setti vélarafl & fullt
aftur & bak til ad stédva skipid. Tveir skipverja
héldu honum og s& pridji snéri fra og nddi 1 hnff,
en adur en hann komst ad fil ad skera & feerid,
utan bordstokks, slinadi vinstri fotur skipverjans af,
fyrir ofan okkla. Heegri féturinn var enn fastur f
feerinu Gsamt pvi ad feetur annars skipverja hofdi
einnig fleekst 1 feerid. Skipverjinn med hnifinn
komst ad feerinu fyrir utan skipverjann og gat skor-

id pad og losad hann.

Skipverjar nadu ad stédva bleedingu og komu hin-
um slasada i skjdl inn 1 stjérnbordsgang. Skipstjér-
inn kalladi eftir adstod pyrlu og fékk upplysingar
hia laekni um medferd og umbinad sarsins. Buid
var um sérid med saltvatnsupplausn og umbidum
en engin deyfilyf fundust i skipinu. Hinn slasadi
var fluttur til lands med pyrlunni eftir ad laeknir
hafdi sveeft hann og buid hann til ferdarinnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 ellefu trossur voru bakbordsmegin & pilfar-
inu begar komid var & midin og lagning hofst.
Allir drekar voru hengdir & skidlbordid fyrir
framan trossurnar, s& aftasti um & m framan
vid reisn og 1 pa var lasadur um meters langur
kedjubutur. Milli trossanna var breitt péttridid
net fil ad skilia & milli peirra en né&di ekki
fremst & binginn. Blyteinarnir voru pvi évardir
og gatu hugsanlega villt ménnum syn ad rétt-
um faerahdnkum:

® ad seinna feerid var 60 fadma langt, hringad
nidur & millinetid og var pvi undir netum
frossunnar og kom ekki 1 [ids fyrr en pau voru
farin fyrir bord. Faerahénkin mun hafa verid
undir biyteininum. Fyrra feerid var hringad ofan
& netin og millinetid kom yfir bad. Faerin voru
baedi hnytt T kedju hvers dreka fyrir sig;

® 00 annar endi sjerfans (stutta faerid) var hnyttur
i blytein netsins og hinn 1 kedju drekans med
feerinu. A3 6dru leiti var hann hringadur nidur
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undir eda yfir faerid eftir pvi hvort um fyrra eda
seinna var ad reeda;

ad bauja og belgir & fyrra feerinu voru geymd
fyrir aftan trossurnar & svaedi fyrir framan reisn
en bauja og belgir & seinna feeri voru geymd
fram & pilfarinu fyrir framan eda vid hlid drek-
ana;

ad fiérir skipverjar sau um Idgnina & pilfari
dsamt skipsfiora sem hafdi goéda yhirsyn yfir pil-
farid Or glugga 1 stiérnbordsbroarhomi;

ad einn skipverii st6d aftan vid frossubinginn
bar sem hann hafdi umsjon med fyrri baujunni
og kom henni fyrir bord. Hann hafdi einnig
umsjén med dgninni og purfti pvi ad hafo
hond & flotteininum ef hann sleegist fram fyrir
blyteininn. Annar skipverii stéd & Grgreidslu-
bordinu og hafdi yfirsyn med I6gninni dsamt
bvi ad geefa ad pvi ad ridillinn feeri ekki flaekt-
ur Gf. Pridji skipverjinn seffi fyrra feerid fast og
hélt vid bad eftir ad baujan var farin og beid
effir ad skipstjéri veeri sattur med lagningarstad
og stefnu og gaefi merki um ad losa. Eftir bad
16k hann il sidari baujuna, belgina og hund-
inn og kom pvi fyrir i odgerdarkassa;

ad skipverjinn sem slasadist sé um ad lata
drekana fara. Hann tok fyrri drekann il &
bordstokkinn og beid eftir ad feerid feeri.

Hann 1ok til seinni drekann & medan netin
runnu fyrir bord, setti kedjuna & bordstokkinn
og hagraeddi drekanum pannig ad hann vaeri
klar:

ad fyrir framan frossuna stédu pétt saman hinn
slasadi og skipverjinn sem s& um ad faka fil
seinni bauvjuna. Hinn slasadi telur ad pessi ad-
stada hafi hugsanlega byrgt honum syn auk
bess sem lysing nidur & bilfarid var slaem.
Skipstiérinn faldi hinsvegar lysinguna & pilfarid
goda;

ad ekki er liost hvort sjertinn hafi flaekst 1 faerid
og kastad pvi fram pegar drekinn var létinn
fara. Einnig er dljost hvort bugtir hafi kastast
fram & pilfarid vid légning;

ad engin deyfilyf voru um bord 1 skipinu. Ad
soégn skipsfiora aftu pau ad vera fil og héfdu
verid fil stadar um haustid falin fyrir pjéfum.
Hann sagdi ad algengt veeri ad brofist veeri
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inn 1 skipin og lyfium sfolid. Hann dleit ad svo
hafi verid 1 pefta skipti;

® a0 engar skriflegar verklagsreglur voru um
lgn neta og unnid var effir munnlegum vinnu-
reglum. Svo virtist sem breytingar & verklagi
gaetu fylgt nyjum skipverjum an pess ad um
baer vari sérstaklega fiallad;

® ad &dur en skipverjar festust i faerinu lagu 10
feeraendar hnyttir 1 baujubdndin, 9 sjertaendar
og 9 feeraendar hnyttir { drekakedjurnar fram
Or netagardinum. | pessu umhverfi stédu skip-
verjar & bilfarinu eftir ad peir hofdu latid drek-
ann fara:;

® ad sogn skipstiéra er blid ad breyta skipulagi
og eru no &l feeri 16gd nidur aftar & hverja
frossu fyrir sig. Adrar breytingar voru ekki fald-
ar fil béta.

NEFNDARALIT:

Orsok éhappsins mé annad hvort rekja il sleemr
ar stadsetningu seinna faerisins eda dvarkarmni vid
nidurlagningu pess.

Nefndin ftrekar mikilvaegi pess ad skipverjar gaefi
fyllstu vartdar vid lagningu nefa.

ABENDINGAR:
Nefndin beinir pvi fil skipsfiérnenda ad hafa
reglulegt eftirlit med Iyfjabirgdum skipa sinna.

Nefndin beinir pvi einnig fil stfimenda netabdta
hvort mégulegt sé ad koma faera- og sjertaendum

& afmarkadan stad (stokk eda rennu) pannig ad
peir liggi avallt utan vid faetur skipverja.

Nr. 026 / 04 Magnis SH 205

2. Tekur nidri er bilun verdur i styri

Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

Magnus SH 205. Skipaskr.nr.
1343. Smidadur: Akureyri
1974/2. Stal. Staerd: 141.9 brl.
226.2 bt. Mesta lengd: 31.45.
Skréd lengd: 28.2.

Breidd: 6.7 m Dypt: 5.6 m.

Vél: MWM. 563 kW, 1973/2.

Fijsldi skipverja: 22.
Magnus © Hafpér Hreidarsson
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lokaskyrsla afgreidd ¢ fundi 21. joni 2004 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Palma
Jénssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 13. febroar 2004 var Magnts SH 205 4
leid i rodur fra Rifshofn. Vedur: SA 20 m/sek og
for 125 m/sek 1 hvidum.

begar komid var 0t fyrir Tésku og seft & stefnu for
skyndilega rafmagn af styrisbinadi og &8rum
taekjum 1 bro. Skipstiérinn for strax i rafmagnstofly
og sl6 rafmagni inn aftur. A medan hafdi sirid far-
id hart 1 stjornborda og var skipid i hradri stjorm-
bordsbeygju. Hann setti styrid hart i bakborda og
begar skipid for ad beygja fra 16k pad nidri
nokkrum sinnum stjérnbordsmegin ad aftan en
stodvadist ekki.

Skemmdir voru kannadar og kom i ljos ad mikill
leki var ad vélarimi. Var skipinu sntid og seft &
fulla ferd il ad nd il hafnar. Skipstiorinn kalladi 0f
hjglparbeidni & VHF rés 16 og kalladi bjérgunar-
sveitina 0t med deelur. | sama mund og verid var
ad leggja skipinu utan & Faxaborgu SH st6dvadi
vélstiori adalvél en vindurinn lagdi skipid ad.

Vid komu il hafnar voru fyrstu bjdrgunarsveitar-
mennirnir ad koma med deelur og sidan kom
slokkvilid Snaefellsbaejar einnig med deelur. Kafari
var sidar fenginn fil ad pétta bominn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 styrid var innkoplad & sjélfstyringu en skip-
stiorinn hafdi handstyrt fré henni med svokall-
udu follow up” kerfi:

® 09 skipid for um 200 m eftir ad rafmagnid for
af og bad t6k nidri;

® 09 styrisbanadurinn var tengdur 220 V rid-
straumsneti skipsins  gegnum dryggi i broar-
t6flu og inn & hledsluteeki sem hléd 24 V jafn-
straum inn & rafgeyma. Styrisbnadurinn fékk
rafmagn fra rafgeymunum;

® ad Utslattur & rafmagni atti sér stad { dryggi @
220 V ridstraumsneti § rafmagnstéflu 1 bro og
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haeffi pvi hledslutaeki 0d faeda jafnstraum inn &
rafgeymana sem 4ttu ad halda spennu inn &
taekin:

® ad vid skodun og vidgerd & styrisbinadinum
kom 1 liés ad rafgeymar voru onytir og héldu
ekki uppi spennu nema 1 nokkrar sekindur ef
hledsluteekja naut ekki vid;

® ad par sem rafgeymarnir voru énytir héldu
beir ekki uppi spennu nema ad litlu leyti, en
pé nog til ad hengja upp snertu & segulspolu
og halda loka opnum pannig ad styrisvélin
hélt afram beygiju | pad bord sem han var
begar rafmagnid slo o

® ad ekki er liost hvers vegna oryggid slé 0t

® 09 keeling adalvélar var pannig dtblin ad
kaelivamid for um utanbordskeeli sem festur var
ufan & botn skipsins. Pegar skipid tok nidri rifn-
adi annar flangs keelisins fra bominum og
fleeddi sjor inn 1 vélarimid;

® ad ylirvélstior var { vélaromi pbegar skipid tok
nidri og sa lekann effir ad hann Iyfti upp plifti |
golfinu. Hann sefti strax inn lensidaelu, sem
deeldi um 250 til 300 lir & minttu Ekki var
annur lensidzela iltaek en daelan hafdi ekki
undan lekanum og for adalvélin fliotlega ad
gusa upp austrinum Vfir vélina og vélarimid.
Vélstiorinn hélt rafmagni inni med handafli bar
fil métorinn for 1 sj6. Lensideelan gekk par fil oF
leidsla slé henni Ot

® a9 vélstiérinn reyndi ad hindra ad sjér flaeddi
inn um loftinniok adalvélarinnar en pegar sleg-
id var af nadi sjorinn upp & nedra loftinntakid
og pé vard hann ad stédva hana.

NEFNDARALIT:
Orsék 6happsins var ad rafmagnséryggi gaf sig
og rafgeymar voru ényfir.

Nefndin beinir pvi il skipstiorar- og vélstjorar-
manna ad hafa avallt gott og reglulegt eftirlit med
svona pydingarmiklum rafgeymum.

87

Nr 038 / 04 Sazefari AR 170

3. Skipverii slasast @ netaveidum

Seefari AR 170. Skipaskr.nr.
1964. Smidadur: Gdansk
Pélland 1988 stdl.

Steerd: 103,3 brl. 159 bt.
Mesta lengd: 27,48 m.

Skréd lengd:23,47 m.
Breidd: 6,00 m. Dypt:5,20 m.
Vél: Caterpillar 1988,

465 kW. Fjeldi skipverja: 8.

Seefari © Hafpoér Hreidarsson

Gogn: Lagregluskyrsla. Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd @ fundi 20. agost 2004 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agistssyni, Plma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bann 19. febriar 2004 var Seefari AR 170 &
nefaveidum & Breidafirdi. Vedur: 8-13 m/s og
ekki mikill sjér en toluverdur veltingur.

Skipverjar voru nybyrjadir ad draga neest sidustu
frossuna og var biid ad taka inn feeri og dreka
og fyrsta netid byrjad ad koma inn. Einn skipverji
stod fyrir aftan netartlluna sfiérnbordsmegin og
stiornadi netadreettinum. Hann var med badar
hendur fyrir utan bordstokkinn fil ad athafna sig
vid ad henda flotteininum fram fyrir blyteininn med
haegri hendinni pegar netaridill nédi ad flaekjast
um hana. Hendin drést ad nefardllunni, festist par
og nefateinar drégust afram inn ofan & handar
bakinu. Skipstiérinn nadi ad stédva spilid med
neydarstédvun og skipverjar adstodudu hinn slas-
ada.

Mikid sar var & handarbakinu auk averka & tveim-
ur fingrum og var haldid inn til Grundarfjardar eft-
ir ad skipverjar hofdu klérad ad taka frossuna inn.
Hinn slosadi var sidan sendur padan il Reykjavik-
ur i adgerd.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 slasadi var miég vanur nefaveidum og var
blinn ad vera um tima & skipiny;

® ad um var ad reeda edlilegt verklag. Verid var
ad taka endann & frossunni kldran. Koma
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burfti teininum fram fyrir blyteininn fil ad fordast
snoning og il pess ad netid kaemi klart;

® 00 sogn eins skipverja vildi skipsfiorinn hafa
bann hattinn &, ad draga flofin fyrir framan
blteininn. Pess vegna vaeru menn meira med
hendurnar 1 pessu en & &drum batum;

® 00 ekki urdu adrir skipverjar vitni ad pvi hvern-
ig nefid festist en slasadi taldi sennilegast 0d
netaridill hafi fokid upp og pannig ndd ad
festast alveg utan um 0lnlidinn;

® 00 slasadi taldi vidbrogd annarra skipverjo
hafa verid sein og fannst langur timi ida par
fil spilid stodvadist. Svo virtist sem baedi skip-
stiori og skipverji & vetivangi hafi svo fil sam-
fimis ndd ad stodva spilid;

® a0 slasadi sagdi ad stopprofinn fremst vid
rollumanninn hefdi verid biladur og verid pad
um fima. Adrir skipverjar t6ku ekki undir pad
og sagdi skipstiori pad hafa verid sérstaklega
athugad eftir slysid;

® 00 sogn skipstiora hafi spilid att ad vera &
haegari ferd, drekinn hafi verid kominn inn og
sérfanum spélad inn & of miklum sniningi.
Skipverjinn sem st6d fyrir aftan slasada taldi
ekki svo vera og slasadi sagdi ad alltaf vaeri
heegt & spilinu pegar tekid veeri klért. petta
hafi verid gert og t6ldu peir ad spilid hafi ver
id & edlilegum dréttarhrada.

NEFNDARALIT:
Nefndin &lykiar ekki um orsék chappsins vegna
misvisandi atvikalysingar.

Nefndin hvetur skipsfjornarmenn il ad gera verk-
lagsreglur um netadrétt og zefa vidbragdséaetlan-
ir fyrir mismunandi adsfeedur fil ad auka éryggi
skipverja.

Nr. 050 / 04 Adalvik SH 443

4. Skipveriji fingurbrotnar vid netadratt
Gagn: Logregluskyrsla.

Adalvik SH 443. Skipaskr.nr.
168 Smidadur: byskaland 1959,
stal. Steerd: 234.4 brl. 319.0 bt.
Mesta lengd: 38.52 m.

Skréd lengd: 34.56 m.

Breidd: 7.3 m. Dypt: 5.65 m.
Vél: Caterpillar 1980, 671 kW.
Fieldi skipverja: @

Adalvik © Alfons Finnsson

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agost 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Palma
Jénssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 20. mars 2004 var Adalvik SH 443 & neta-

veidum 1§ svokdlludu ,sundi” vid Hrollaugseyjar.
Vedur:

Skipverjar voru ad draga frossu pegar netid flaekt-
ist { netaafdragaranum. Skipverji sefladi ad rifa 1
netid og losa pad fré& en vid pad festist hann 1 pvi
og drést med pvi aftur fyrir nefaafdragarann. Vid
betta snérist mikid upp & héndina og hann fingur-
brotnadi. Tveir adrir skipverjar voru naerstaddir og
komu hinum slasada til hjglpar og stédvudu neto-
afdragarann.

Siglt var med slasada fil hafnar & Hornafirdi par

sem gert var ad sarum hans.

NEFNDARALIT:
Orsék slyssins mé rekja til Gvarkdmi pess slasada
ad gripa i veidarfeeri 1 hifingu.

Nr. 087 / 04 Ssemundur SF 85

5. Skipveriji slasast vid netadratt
Gogn: Logregluskyrslu.r Gagn RNS.

Saemundur SF 85. Skipaskr.nr.
1068. Smidadur: Seydisfijordur
1968, stél Stserd: 58.3 brl. 65.0
bt.Mesta lengd: 22.33 m.

Skréd lengd: 21.0 m.

Breidd: 4.8 m.Dypt: 2.45 m.
Vél: Volvo Penta 1994, 280 kW.
Fiéldi skipverja: 5.

Saemundur © Hafpér Hreidarsson

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 13. desember 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni og Agnari
Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 25. névember 2003 var Seemundur SF 85
4 netaveidum & Faxafléa. Vedur: ASA 5-6 m/s
og sjolitid.
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Skipverjar voru ad draga nefin og einn peirra
vann sem spilmadur og var vid briéstafdragarann
begar netafeinn datt or honum. Skipverjinn zefladi
ad sefia nefafeininn aftur 1 afdragarann en vid
bad nddu gommihidlinn & honum ad gripa 1 vett-
ling og festa haegri hendi hans & milli peira med
beim afleidingum ad pad snérist upp & hana og
hann handabrotnadi.

Pegar komid var i land i Sandgerdi var farid med
slasada & sjokrahts og var hann fré vinnu um
fima.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad fram kom ad stundum vildi gerast ad nefa-
feinn gat dotfid Or briostafdragaranum;

® ad sdgn slasada atti vékvamotor 1 afdragaran-
um ad gefa pad vel eftir ad hendi atti ekki ad
geta fests @ milli hijlanna. | petta sinn hefdi
hann adeins gefid eftir um 3,5 sm;

® ad annar vékvamoétorinn 1 afdragaranum var
eftirgefanlegur par sem fj©dur eda gormur var
i honum. 1 pessu tilfelli kom 1 ljés a® hann var
stilltur pannig ad hann nadi ad slast undir
slanna sem afdragarinn var festur & og gorm-
urinn i honum. A3 sogn skipstiéra var petta
mjog sjaldgeef sfilling;

® a0 ekki er [jost hvad vokvamétorinn atti ad
gefa eftir en pad var toluvert ad sogn skip-
stjéra .

NEFNDARALIT:

Orsdk dhappsins er si ad vokvamétorinn var ekki rétt
stilllur. Nefndin fagnar pvi ad gerdar voru videigandi
lagfeeringar til ad petta komi ekki fyrir aftur.

Nr. 107 /04 bérir SF 77

6. Skipveriji slasast @ hendi & togveid-
um

Périr SF 77. Skipaskr.nr. 91.
Smidadur: Noregi 1956, stdl.
Staerd: 198,81 brl. 306 bt.
Mesta lengd: 37,77 m.

Skréd lengd: 34,27 m.

Breidd: 7,11 m. Dypt: 5,90 m.
Vél: Caterpillar 671 kW, 1985.

Fisldi skipverja: 8.
bérir © Asgeir Stefansson

Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. mars 2005 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni, Agnari Er-
lingssyni og Pétri Ag(JsTssynL

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 5. september 2004 var Périr SF 77 ad
humarveidum med tveimur botnvérpum & midun-

um milli Hrollaugseyja og Tviskerja. Vedur: SV 10
m/sek, sjolitid.

bPegar skipverjar voru ad taka trollin, voru pau
flaekt saman auk pess sem stertur stiormbordstrolls-
ins lenti | skrofunni. Haldid var afram ad taka bak-
bordstrollid & stiormbordssidunni og var bilfars-
kraninn notadur vid pad. Einn skipverjinn zefladi
ad koma stroffu & belg sfiormbordstrollsins og la
hann fyrir affan rissaspilid, med handleggina i
& milli spelanna & rekkverkinu. Annar skipverji
stod fyrir framan rissaspilid og beid effir ad krdk-
ur bilfarskranans losnadi Or bakbordstrollinu fil ad
hokka honum i stroffuna.

Skipstiérinn - fylgdist med adgerdum or broar
glugga og hugdist n& stertinum lausum med pvi
ad hifa aftur i rossaspilid. Hann taldi i lagi ad hifa
bar sem skipverjar vaeru ad stérfum framar & il
farinu. Hann héf hifingu en 1 pvi barust honum
bod um ad stédva strax, sem hann gerdi. Vid hif-
inguna hofdu hendur skipverjans sem var ad sla @
belginn fest i ridlinum med peim afleidingum ad
vinstri framhandleggur brotnadi.

Siglt var med slasada sfrax til hafnar og honum
komi® undir laeknishendur. | ljés kom ad hann var
brotinn & badum framhandleggspipum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 rssaspilid er & stiormbordssidunni réft aftan
vid stigaprepin upp 1 bro. Taldi slosadi ad full
reynt hefdi verid med ad na festunni Or med
bvi einu ad hifa og naudsynlegt ad nota
bilfarskranann il verksins;

® a3 hinn slasadi faldi ad skipstjérinn hefdi &ff
ad sjd eitthvad af sér, alla vega feeturnar Ot
undan spilinu;
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® ad hinn slasadi sagdi ad aevinlega vaeri ekki
hift nema pegar merki vaeru gefin par um;

e o mikill hluti belgsins hafdi nadst inn med
rossaspilinu og var pvi talid ad litill hluti
pokans vaeri enn fastur eda bara sterturinn
(kornlinan):

® 00 skipsfiori kvadst hafa [itid aftur & bilfarid fil
ad fullvissa sig um ad pad veeri 1 lagi ad hifa.
Slasadi tfelur ad pad hefdi &ft ad sjast i hann
0t undan spilinu, alla vega hefdi att ad sjast |
feetur hans, hefdi betur verid ad géd;

® a3 par sem slasadi 14 med handleggina 0t fyr-
ir hafdi hann ekki moguleika ad draga pa il
sin til ad losa pd Or netinu begar honum ad
bvoérum var hift.

NEFNDARALIT:
Orsck dhappsins var étimabaer hifing an pess ad
merki hafi verid gefid um ad hifa.

Nefndin felur ad samskiptaleysi og hifingar én til-
sagnar séu avallt dvisun & slys. Nefndin hvetur
menn fil pess ad tileinka sér og nota undantekn-
ingarlaust vidurkenndar merkjagijafir vid hifingar.

Nr. 024 / 04 Svanur RE 45

7. Skipverii slasast pegar vir (leidari)
sleest til

Svanur RE 45. Skipaskr.nr.
2530. Smidadur:

Noregi 1988, stdl.

Staerd: 864.0 brl. 1335.0 bt.
Mesta lengd: 60.2 m.

Skréd lengd: 54.24 m.
Breidd:11.0 m. Dypt: 8.0 m.
Vél:Wairtsilé 1988, 2250
kW. Fiéldi skipverja: 16

Svanur © Ingibjérg Olafsdéttir
Gagn: Lagregluskyrslur. Urdréttur or dagbok. Gégn RNS.
Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agist 2004 af Inga

Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Palma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.
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ATVIKALYSING:
bann 11. febroar 2004 var Svanur RE 45 4

lodnuveidum med froll um 80 sml ot af Gerpi.

Vedur: SV 10 m/s og sjélitid.

Skipverjar hofdu lokid vid ad taka trollid inn, losa
belginn, festa fogvirinn vid leidara og voru ad
bia sig til ad taka pokann & siduna. Leidarinn,
sem var bundinn upp ad aftan & medan & veidum
stod, var losadur og vid pad kastadist hann il og
nddi ad festast undir ligutessa stiombordsmeginn
4 forlest.

Skipverji sa hvad hafdi sked og for upp @ afturlig-
una og Vfir safnkassa fil ad huga ad pessari
stédu. Hann stéd boginn yfir pessu pegar skipid
t6k bakbordsveltu og tessinn bronadi med peim
afleidingum ad strengdur virinn slést upp 1 hofud
hans.

Haft var samband vid land og ¢skad eftir pyrlu og
laekni. Naerstatt vardskip kom & stadinn og tok
slasada um bord fil sin og padan var hann svo
fluttur med pyrlu til Reykjavikur. Skipverjinn fékk
heilahristing, mar og pad bleeddi inn & heila.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 09 skipverjinn var mjég vanur sjomadur.
Hann var med hlifdarhjélm, sem virfist hafa
bjargad miklu. Vid hoggid, sem virtist fara
beint & hofudid, rifnadi hjalmurinn af honum
og hakudlin rispadi hann & hdkunni;

® ad ekki er liost hvad slasadi eetladi ad gera
barna vid pessar adsteedur. Hvort ad hann
zefladi ad losa virinn eda var einungis ad
skoda adsteedur faest ekki vitad. En ljost er ad
slasadi stéd skotlinumeginn vid virinn;

® ad hinn slasadi gat ekki jad sig um atburdinn
sdkum afleidinga slyssins;

® 09 spilmadur s& pegar virinn festist  tessanum
og slakadi virnum nokkrum sinnum. Ovanur
skipverji st6d innan seilingar, réttu meginn vid
virinn, en &ftadi sig ekki & ad losa hann aof
fessanum 1 pau skipti sem slakinn var, pratt fyr-
ir kall spilmannsins;

® 00 mikid var um ad vera & pilfarinu, petta var
fyrsta lodnufrystingin og ménnum mikid i mun



Rannsoknarnefnd sjoslysa

ad lata hlutina ganga. Gengid hafdi frekar illa
og ymsir hndkkrar héfdu verid od koma upp.
betta var einn of peim;

® ad vegna adsteedna um bord parf ad hafa
vira sfrengda um bilfarid. Til ad breyta verk-

lagi yrdi ad hafa aftari leidaraspilin fyrir aftan
bro.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var ad leidari kraektist um logutessa
sem brotnadi vid mikil aték og virinn slést il

Nefndin hvetur alla skipverja til ad fordast ad
koma néleegt strengdum virum, hvort sem peir eru
i festu og/eda annarri ¢edlilegri stodu.

Nr. 089 / 04 Sunnuberg NS 70

8. Skipverii fellur nidur i lest

Sunnuberg NS 70. Skipaskr.nr.
2336. Smidadur: Noregur 1972,
stal. Steerd: 935.7 brl. 1288.0
bt. Mesta lengd: 65.13 m. Skréd
lengd: 58.1 m. Breidd: 10.0 m.
Dypt: 6.8 m.Vél: Wichmann
1977, 2207 kW. Fjsldi
skipverja: 14.

Sunnuberg © Gudmundur S Valdimarsson
Gogn: Logregluskyrsla. Gagn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. febroar 2005 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jonssyni, Agnari Er-
lingssyni og Simoni Mér Sturlusyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1 opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann Q. j0li 2004 var Sunnuberg NS 70 vid

ldndun & kolmunna @ Vopnafirdi.

Verid var ad landa Or lest nr. 2 sfjérbordsmeginn
og var kolmunnadaelan ofan 1 lesfinni. Sver barki
la fré deelunni 1 boga fra kranabému & krana
landi. Skipveriji stod undir barkanum med spul og
var sprauta vamni nidur 1 lestina til ad losa um farm-
inn.

Skipverjinn gaf kranamanninum merki um ad lata
deeluna siga. Pegar daelan var komin nidur 1 botn
kom slaki & barkann med peim ofleidingum ad
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hann rakst 1 bakid & skipverjanum sem féll fram
fyrir sig yfir lestaropid. Skipverjinn n&di ad gripa
um kedju & barkanum en gat ekki haldid sér og
fell nidur 1 lestina. Hann lenfi med vinstri siduna &
deelunni.

Slasadi fann fil eymsla i migdm, nidur i fétinn og
i baki. Hann var fluttur med sjokraflugi il Akureyr-
ar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 steerd & lestaropi var 160 x 25 cm;

® a9 fra lestarbron nidur i kolmunnafarminn voru
sex metrar. Um eins meters lag var af farmi
lestinni:

® ad kranamadurinn var med sélina T augun en
sagdist p6 hafa séd vel il slasada. Hann sa
b6 ekki nakveemlega hvad gerdist;

® a9 allt pilfarid var miog halt, blautt og pakid
fiskislori.

NEFNDARALIT:
Orsdk dhappsins var évarleg sfiérnun & kranan-
um.

Nr. 091 /04 Harpa VE 25

9. Skipveriji slasast pegar hann verdur
undir not

Harpa VE 25 . Skipaskr.nr.
1413. Smidadur: Noregur
1975. stél. Steerd: 445 brl.
636 bt. Mesta lengd: 53,67 m.
Skréd lengd: 49,88 m.

Breidd: 8,20 m. Dypt: 6,45 m.
Vél: Mak 1988, 1500 kW.
Fjsldi skipverja: 14.

Harpag © Tryggvi Sigurdsson

Gogn: Logregluskyrsla. Gagn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. febroar 2005 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni, Agnari Er-
lingssyni og Simoni Mdr Sturlusyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 22. joni 2004 var Harpa VE 25 vid
bryggiju i Vestmannaeyjum.
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Skipverjar voru ad faka lodnunédt um bord 1 gegn-

um néfaleggjara og voru ad greida fyrir henni og
stodu undir notaleggjaranum vid bad. Peir toku
ekki eftir pegar laus nétahénk kom i gegnum
leggijarann og féll nidur med peim aofleidingum ad
hon lenti & einum skipverjanna. Skipverjinn féll
nidur undan punganum og 14 hreyfingalaus. Slas-
adi affi erfitt med éndun og fann til eymsla 1 halsi,
baki og fot. Kallad var & sjokrabil og farid med
slasada & sjokrahis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a3 vitni 16ldu ad nétahénkin hafi verid sérstak-
lega stor og getad verid upp undir 100 kg;
® ad noétaleggjarinn var 1 haestu stodu eda i um
10-12 m haed pegar chappid vard;
® 00 slasadi var ad byrja & skipinu og hafdi
ekki verid vid pessi storf adur. Hann var med
oryggishjalm. Hann hafdi ekki verid varadur
vid pessari haettu pratt fyrir ad petta vildi gerast;
® ad stjérnandi nétaleggjarans stdéd nidri & pil-
fari og var einnig ad yta vid nétinni. Ad hans
ségn var hann sfaddur & réngum stad, yiirleitt
veeri stiornandi stadsettur pannig ad hann
hefdi goda ylirsyn. Astaedan fyrir bessu var ad
allir skipverjarnir voru nyir um bord i skipinu
og hann taldi sig purfa ad vera nidri fil ad
higlpa til;
ad svo virtist vera ad nétahdnkin hafi legid
ofan & nétinni 1 stad pess ad liggja sjdanleg
laus fyrir utan hana & leidinni. Vegna bessa
hefdu menn & bryggjunni ekki heldur tekid eftir
bessu & leidinni;
ad ekki hafdi verid bundid um notina. Hon
hafdi verid 1 geymslu & bryggjunni en ekki ad
koma r vidgerd og pvi dbundin. Vid athugun
kom 1 ljos ad skipstjérnarmenn voru & énd-
verdri skodun um ageeti pess ad taka ndtina
nidur bundna saman og pvi allur gangur &
pessu verklagi. Pad var pé mat pjdnustuadila
vid pessi veidarfeeri, med filliti fil bess ad nefid
i nétinni vaeri 40-50% lengra en teinarnir yroi
ekki hig pvi komist ad pokar n&i ad myndast
sé pad ébundid. Til ad audvelda alla medferd
fyrir ba var nét alliaf bundin saman & 10-12
m millibili;
® ad hinn slasadi var ekki l6gskrédur & skipid.
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NEFNDARALIT:
Orsék dhappsins var ad stér og ébundin néto-
honk 1& ofan & nétinni og féll nidur.

b4 bendir nefndin & ad skipverjinn fékk ekki vid-
unandi freedslu um pau storf sem hann &ffi ad
sinna og paer haeftur sem ad gaetu stedjad eins og
skylt er ad gera samkveemt 8. gr. sjébmannalag-
anna. Einnig bendir nefndin & skyldur skipstiéra er
vardar légskraningu skipverja.

Nr. 093 /04 Sigurdur VE 15

10. Skipveriji klemmist i nétarblokk

Sigurdur VE 15. Skipaskr.nr.
183. Smidadur: byskaland
1960, stal. Staerd: 913.9 brl.
1228.0 bt. Mesta lengd:

72.51 m. Skréd lengd: 64.8 m.
Breidd: 10.3 m Dypt: 8.1 m.
Vél: Nohab Polar 1978,

1766 kW. Fjsldi skipverja: 2.

Sigurdur © Tryggvi Sigurdsson

Gogn: Légregluskyrslur. Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 19. névember 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri AgUsTssym, Pélma
Jénssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 11. juli 2004 var Sigurdur VE 15 & hring-
notaveidum um 100 sml nordur af Siglunesi. Ved-

ur: Opekkt.

Skipverjar voru ad draga nétina og 6dru hvoru
kom slaki & ridilinn sem gat flaekst 1 drattarblokk-
inni. Til ad bregdast vid pessu var einn skipverji
bvi ad greida 01, eftir ad drétur var stédvadur.
Hann lét einnig vita um hifingu. | eitt skipti 16k
hann ekki eftir ad vinnuvetilingur & vinstri hendi
var flaektur 1 ridilinn og drést hondin inn 1 eitt kefli
blakkarinnar. Hann  kalladi il spilmanns  sem
stodvadi pegar drattinn og slakadi.

Eftir ad slasadi var laus Or klemmunni skodadi
styrimadur hondina og vid fyrstu skodun virtist skip-
verjinn ekki vera meiddur, adeins raudur og mar-
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inn. Sidar kom 1 ljos ad hann var brakadur & bafs-

beini i handarbaki.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 09 sfiornrofi & drattarblakkinni er rétt vid hana
og par er alliaf madur sem stjérnar draettinum;

® 09 skipverjinn hélt 1 ridilinn rétt fyrir nedan
blokkina pegar hin var raest og héndinn drdst
skjott upp ad 0Inlidi og klemmdist & milli keflis-
ins og ridilsins.

NEFNDARALIT:
M&lid hefur verid skréd en gefur ekki tilefni fil frek-

ari rannséknar.
Nr 121 /04 Jopiter PH 363

11. Tveir menn falla i korfu nidur &

pilfar

Jopiter PH 363. Skipaskr.nr.
2643. Smidadur: Stdl,
Tjérvaag. Noregi 1990
Staerd: 1278,12 brl.
1278,12 bt.

Mesta lengd: 68,48 m.
Skréd lengd: 61,97 m.

Vél: M.A.K. 2206 kW.

Japiter © Jon Pall Asgeirsson

Gégn: Légregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla ofgreidd & fundi 14. mars 2005 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jonssyni, Agnari Er-
lingssyni og Pétri Agﬂstssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1 opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann Q. okiéber 2004 var Jopiter PH 363 vid
bryggju & porshan.

Verid var ad tbta skipid til veida. Einn skipverii
og vidgerdarmadur fra landi voru hifdir i korfu
upp | mastur skipsins fil ad koma fyrir lioskastara.
Til a8 gera kérfuna stédugri bundu beir hana vid
mastrid. Pegar peir voru voru um pad bil ad verda
banir for karfan ad siga og pad strekkfist & taug-
inni T mastrid. Par sem ekki var haegt ad losa taug-
ina skaru mennimir & hana med peim afleidingum

ad karfan féll med pa nidur & pilfarid.

Breidd: 10,80 m. Dypt: 7,70 m.

Mennirnir féru il laeknis og voru sidan sendir fil
frekari skodunar til Hosavikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad pegar mennimir voru ad klara uppsetning-
una var karfan farin a® dumpa nidur. Skaru
beir p& & bandid og 1 pbvi féll karfan nidur &
bilfar an pess ad pad teeki 1 gilsinn. Pad var
mat peirra ad ef ekki hefdi verid skorid &
bandid hefdi verid heetta & ad karfan hefdi
hellt peim 4r og jafnvel lent ofan & peim;

® a9 eftir 6happid voru bremsur kranans préfad-
ar med pvi ad sefia gils fastan, hifa i hann og
sldkkva & daelunum. Eftir um fimm minGtur var
gilsinn ordinn laus. Bremsurnar héldu greini-
lega ekki en paer attu ad halda par il pryst-
ingur var aftur settur & kerfid. Farid var skipu-
lega yfir sambaerilegan binad & pilfarinu og
vida fannst eitthvad ad;

® a0 talid er ad bremsurnar & spilinu 1 krananum
hafi verid biladar pegar skipid var keypt, en
betta hafdi ekki verid skodad. Kraninn hafdi
ekkert verid notadur fyrr en petia;

® ad vid skodun kom i liés ad gormar sem 4ttu
ad spenna bremsudiskana 0t i hemlahisid og
sefja vinduna 1 bremsu voru brotnir. Pegar
vokvadaelurnar eru gangsettar byggist upp
brystingur 1 kerfinu og vékvamétorinn virkar
sem bremsa & vinduna. Jafnframt bvi hledst
upp bakprystingur & gormanna, sem halda
bremsudiskum 1 bremsu, sem fer pa af vind-
unni. Ef bad verdur prystifall, hvort sem pad er
af véldum pess 0d daelurnar eru stédvadar
eda af 63rum orsdkum, fellur pessi bakpryst-
ingur. Gormarnir dttu pd ad prysta bremsudisk-
unum 0t I hemlahisid og bremsa vinduna.
Pessari stodu aftu gormarmir ad halda par il
brystingur var aftur seftur & vokvakerfid;

® a3 vid skodun kom einnig i ljés ad prystilogn-
ina fyrir bakprystinginn, sem atti ad létta
bremsunum af vindunni, vantadi { vinduhUsid.
Petta gerdi pad ad verkum ad bremsan hélst
4vallt & vindunni, eda par til ad gormarnir
brotnudu.
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NEFNDARALIT:
Orsck 6happsins var st ad gormar | hemlakerfi
kranans voru brotnir.

Nefndin hefur &dur verid med malefni af likum
toga fil umfisllunar og visar fil méls nr. 073,/03 1
bvi sambandi. | bvi ljsi hvetur nefndin menn enn
og aftur fil ad standa vord um petta atridi med pv
ad reyna dryggishemlun med reglulegum haetti og
um pad verdi gerdar skrédar verklagsreglur.

Nr. 137 /04 Grindvikingur GK 606

12. Skipid fzer a sig brotsj6, missir nét
og skipveriji slasast

Grindvikingur GK 606. Skipa-
skr.nr. 2600. Smidadur:
Bergen, Noregi 1987, stdl.
Staerd: 1132.0 brl.

Skréd lengd: 58.96 m.
Breidd:12.6 m. Dypt: 8.5 m.

Fisldi skipverja: 20.

Grindvikingur © Haukur Sigflisson
Gogn: légregluskyrsla. Gégn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 14, mars 2005 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni, Agnari Er-
lingssyni og Pétri Agostssym.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bPann 23. névember 2003 var Grindvikingur GK

606 & siglingu vestur af Snaefellsnesi. Vedur: S
20-22 m/s og mikill sjor.

Skipid var & siglingu 1 var pegar pad fékk & sig
brotsj6 stiérnbordsmeginn aftan til med peim af-
leidingum ad nétaskiffa fylltist og notin for ad
renna Gtbyrdis. Vakthafandi styrimadur kallodi &
skipstiéra og adra skipverja til ad reyna ad
bijarga néfinni. Slegid var of og reynt ad halda
skipinu fil effir bvi sem heegt var og gera rédstaf
anir fil ad bjarga notinni en allt kom fyrir ekki og
hon for ll ot fyrir,

begar verid var ad reyna ad né skottinu inn var

bakkad upp 1 vedrid. Tveir skipverjar voru vid

1899.8 bt. Mesta lengd: 65.0 m.

Vél: Wichmann 1986, 2998 kW.
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verkid og komu peir skottinu & spilkopp  stjém-
bordsmegin aftur &. Annar skipverji hélt um 16gid
og nadi ad hifa 16gid um tima, en vegna mikilla
4taka og sjégangs for spilid ad bakka. Gekk sjor
yfir skipid ad aftan og missti skipverjinn takid &
t6ginu sem hrokk upp af spilinu og héf ad renna
Utbyrdis. Hljép skipverjinn fil og vafdi enda pess
ufan um solu affast & skipinu og hélt 1. Aftur kom
blag & skipid og missti skipverjinn pd takid & tog-
inu sem vafdist ofan af stlunni og slést af miklu afli
i handlegg hans. A sama tima t6k einnig 0t bak-
stroffu fr& sfiorbordshlera og lenti endi hennar f
skrofunni an pess b6 ad festast i henni.

P& var reynt ad fara 1 pokaendann en horfid fré
bvi vegna vedurs. Tveimur dégum sidar hafdi ved-
ur gengid nidur og fundu skipverjar nétina aftur
og nadu henni um bord.

i li6s kom ad skipverjinn handarbrotnadi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipid var & froliveidum og hafdi néfin ekki
verid notud i pessari veidiferd;

® a3 nétin var hafd dbundin 1 nétaskiffunni og
fost vid fallhlifina. Um pad bil einn metri var
fr& notinni 1 skoffunni og upp & lunningu.
Fram ad pessu hafdi pessi frdgangur & nétinni
verid talinn edlilegur, en effir 6happid var fall
hlifin losud fré henni og hon bundin 1 skffunni;

® 00 eftir & ad hyggja taldi skipsfjorinn ad rétt-
ast hefdi verid ad l&ta néfina fara og reyna
ekki ad hafa hendur & henni;

® a0 slasadi var med dryggishjélm;

® 00 pyngd nétarinnar var um 45 fonn.

NEFNDARALIT:
Orsék Shappsins voru dheppileg vidbrogd stiém-
enda midad vid adsteedur.

SERSTOK ABENDING:
Nefndin hvetur skipverja & néfaskipa ad ganga
iryggilega fré veidarfaerum.
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SLYS A TOGVEIPSKIPUM
Nr. 004 / 04 Bjérgvin EA 311

1. Skipveriji slasast vid trolltoku

Bjsrgvin EA 311. Skipa-
skr.nr.1937.Smidadur: Flekkefjord
Noregi, 1988. Staerd: 498.8 brl.

Skréd lengd: 48.48 m.
Breidd:12.0 m. Dypt:7.3 m.
Vél Deutz 1988, 1850 kW.
Fjsldi skipverja: 20.

Bjérgvin © J6n Pall Asgeirsson

Gégn: Slysaskyrsla fré skipi. Gégn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agist 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri AgUsTssyni, Palma
Jénssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

bann 7. desember 2003 var Bjorgvin EA 311 &
togveidum, blandad of isfisk og frystingu &
Reydarfjardardypi. Vedur: Haegvidri.

Skipverjar voru ad hifa inn trollid og voru ad hifa
upp bakstroffu & toghlera begar vir & upphalaro-
spilinu slitnadi. Vid pad féll upphalarakedja nidur
og sveifladist yfir vir fyrir dryggislinur med peim af-
leidingum ad endi hennar slést fil hlidar og upp
og lenti las & endanum 1 andlit eins skipverjans
sem var vid storf & pilfarinu.

Siglt var med skipverjann til hafnar & Neskaup-
stad par sem gert var ad sérum hans.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 09 virinn sem slitnadi var 8 mm og nylegur.
Verid var ad hifa um pad bil 50 kg ad mati
skipstjorans og purfti ad skipta um hann um
pad bil 3-4 sinnum & éri. Fram kom ad pessi
gerd af vir hafdi verid notud & skipinu sidast
idin 16 ar;

® 03 virinn for inn & litla frommlu og skemmdist
par. Upphalarakedjan (8 mm) var lasud 1
auga & virmum med 6-8 mm ,patend” lés sem
virtist né ad skera sig f augad sem sidan gaf
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1142.0 bt. Mesta lengd: 50.53 m.

sig. Kedjan (3-4 m) hifdist einnig inn & tromml-
una;

® a9 hlif var yfir spilinu og gaf hon ekki magu-
leika & sverari vir Eftir slysid var pessari hlif Iyft
og gert svigrom fyrir 10 mm vir. A3 ségn skip-
stiora myndast ekki sér & auganu & honum og
virtist hann zefla 0® duga mun betur;

® ad reglulegt eftirlit verdur framvegis med
dstandi virsins og bad fengt vidhaldskerfi (Vid-
haldsvaki) skipsins;

® a9 vegna lagers & 8 mm virnum hafdi hann
verid notadur préft fyrir veikleika hans;

® a9 skipverjinn var miég vanur & skipinu.
Hann var med JOFA hjalm og med liflinu.

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins virdist vera ad notadur var of
grannur vir, pratt fyrir lifla byrdi, bar sem paer réd-
stafanir sem gerdar voru eftir thappid hafa leitt il
bess ad virinn endist betur.

Nefndin hvetur skipstiorendur til ad taka mjég al-
varlega allar visbendingar um veikleika sem égna
oryggi skipverja og gripa strax til naudsynlegra
adgerda fil ad tryggja umhverfi beirra.

Nr. 006 / 04 Frosti PH 229

2. Troll festist i botni og sjor komst i
vélarom

Frosti PH 229S. Skipaskr.nr. 2067.
Smidadur: Gdansk Pélland
1990. Sterd: brl. 392.9 bt.
622.0. Mesta lengd: 39.3 m.
Skréd lengd: 34.65 m.

Breidd: 9.4 m. Dypt:6.5 m.

Vél: Sulzer Cegielski, 1280 kW,
1989/7 Fjsldi skipverja: 17.

Frosti © Hafpér Hreidarsson

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agost 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Pélma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
| desember 2003 var Frosti PH 229 ad togveid-
um & Gerpisflaki.
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Trolli® festist i botni og var verid ad hifa fil ad f&
nidur stédu & virana og losa pad. Skipstjérnandi
veifti pvi athygli ad ein alda reis haerra en adrar
og 60 hin upp 1 skutrennuna med peim afleiding-
um ad afturskipid fylltist. Skipid lagdist il sfjorm-
borda allt ad 35°. Hurd nidur 1 vélarim er sfjom-
bordsmegin i siduhisi og var opin pvert inn & il
farid. Baedi vegna siémagnsins og hallans nadi
sjorinn inn um dyraopid og nidur i vélarim.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 sogn skipstiéra var ekkert faert | dagbok
skipsins um aftvikid par sem pad var ekki talid
alvarlegt. Par of leidandi liggur ekki fyrir
hvada dag 6happid var;

ad styrimadurinn & vakfinni sé um ad hifa or
festunni. Hann kvadst hafa verid med skutinn
upp 1 kvikuna og taldi sig hafa hift & of mik-
um hrada midad vid adsteedur. Skipid drost
afturabak upp 1 8lduna med tilheyrandi af
gangi,

ad nokkur sjér komst undir pilfar, 1 verkstaedi,
liosa- og styrisvélarymi og nidur i vélarim;

ad tengi @ skrofudxli nédi ad skvetta austrinum
upp 1 rymid og einnig brann sjodaelumotor yfir.
Ummerki saust um ad raki hafdi komist § smur-
oliu adalvélar sem ad sllum likindum hefur
gerst vegna pess ad dndunarrér hafi farid und-
ir & veltunni:

ad mikid var gengid um dyrar baedi i véla-
rom og af vinnslupilfari fil ad taka trollid en
engar umgengnisreglur voru um hurdina og
hon var yfirleitt hafd opin pegar goft vedur var
il ad baeta loftraestingu, en hafd lokud 1 vond-
um vedrum.

NEFNDARALIT:

Orsck dhappsins er 6adgaesla vid hifingu or festu
og hurd sem atti ad vera lokud var opin pannig
ad sjor afti greida leid inn 1 skipid.

I liosi alvarlegra dhappa sem rekja ma til svip-
adra adsfeedna hvetur nefndin skipstiérnendur fil
ad setja ofravikjanlegar reglur um ad hafa allar
hurdar 0t & bilfér avallt lokadar 6héd vedrum.
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Nr. 007 / 04 Hoffell SU 80

3. Skipverii slasast pegar hann rennur
til & pilfari

Hoffell SU 80. Skipaskr.nr. 2345.
Smidadur: Holland 1981, stal.
Steerd: 673.6 brl. 1293 bt.
Mesta lengd: 61.14 m.

Skréd lengd: 56.9 m.

Breidd: 9.5 m. Dypt: 7.0 m.
Vél: MaK 1993, 2940 kW.
Fjsldi skipverja:13.

Hoffell © porgeir Baldursson

Gogn: Lagregluskyrslur. Urdréttur or dagbok.  Ligsmyndir.

Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd ¢ fundi 21. joni 2004 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Palma
Jénssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 16. névember 2003 var Hoffell SU 80 &
kolmunaveidum & Faereyjadjipi. Vedur: NA 15
m/'s og kvika.

Skipverjar voru ad lata trollid fara og vid pad slitn-
udu endar 1 bvi og pbad oklaradist litillega. Skip-
verji eetladi ad hjalpa 6drum skipverjum vid ad
greida Or bvi og hradadi sér 1 &t til peirra. A leid-
inni rann hann til og féll & pilfarid, og fékk pungt
hégg aftan & vinstri dxlina.

Trollid var latid fara en hift flictlega aftur par sem
radlagt potti ad sigla med hinn slasada il Pors-
hafnar 1 Feereyjum. | liés kom ad herdarbladid

hafdi brothad.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® 09 hinn slasadi var vanur sjdbmadur en var i
annarri ferd & pessu skipi;

ad pilfarid var midg halt vegna grits fra afla;
ad slasadi var i nyjum gréfmynstrudum stigvél
um og ad hans mati of léttum. Fram kom hié
honum ad flestir T &hdfninni voru & pyngri
skofainadi sem var stamari & bilfarinu;

ad sfigvél med mykri botni eru stamari en pau

sem eru med hardan botn:
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® 09 fram kom ad bilfarid var oft halt vegna
spiloliu og fitu. Pad kom einnig fram ad nokk-
ud algengt vaeri ad menn hrésudy;

® ad hinn slasadi var med JOFA &ryggishjélm.

NEFNDARALIT:

Orsok ohappsins er ad bilfarid, sem var ekki
halkuvarid, var mjég halt vegna mikillar fitu sem
kom 0r aflanum. P& bendir nefndin & ad sam-
kvaemt framburdi skipverja voru menn oft ad detta
& pessu svaedi og pvi var pad skylda skipstiéra
ad sjé til pess ad gerdar vaeru videigandi rédstaf-
anir il ad koma 1 veg fyrir siendurtekin 6hopp.

SERSTAKAR ABENDINGAR:

[ liosi 1idra slysa of svipudum toga beinir nefndin
beim filmaelum fil odila ad halkuverja bilfér par
sem haefta er & ad halka égni dryggi skipvera.

Nefndin beinir pvi fil skipstjiornarmanna ad sefja
leidbeinandi reglur um fétabinad um bord { sinum
skipum.

Nr. 009 /04 Permey RE 101

4. Ohapp vid sjésetningu léttbats

Perney RE 101. Skipaskr.nr.
2203. Smidadur: Kristiansund.
N. Noregi 1992.

Staerd: 1199 brl. 1899 bt.
Mesta lengd: 64.0 m.

Skréd lengd: 57.5 m.

Breidd: 13.0 m. Dypt: 8.85 m.
Vél:Weirtsilé 2460 kW, 1992/2
Fisldi skipverja: 27.

berney © Jon Pall Asgeirsson

Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 19. névember 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Pdlma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1 opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 17. jandar 2004 var berey RE 101 &
haegri ferd fyrir utan Bolungarvik. Vedur: NA 8 il
10 m sj6 1itid og 10° frost.
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Setja atti 1 s léttbat og koma tveimur vidgerdar-
ménnum 1 land og bidu skipverjar heimildar fil sjo-
sefningar. Skipstjori var ad snia skipinu svo sjé-
setning yroi til hlés og zetladi ad hafa pad ferd-
laust. Pegar svo var komid gaf hann fyrirmaeli um
ad sjésetning gaeti 4t sér stad en pé var honum
filkynnt ad bdtsverjar vaeru famir. Hann leit aftur
med sidunni og s& pd hvar baturinn og &héfn
hans hékk vid siduna og mennimir ad reyna ad
koma sér upp sidustiga skipsins.

Vid sjosetningu komst sjor 1 batinn og vid pad
stakkst hann nidur & stefnid og endadi pannig
mikid il 163réttur. Ahdfn hans atti § miklum erfidleik-
um med ad komast upp sidustigann & skipinu
vegna klaka sem & hann hafdi hladist. Annar far-
beganna klemmdist & milli fremri hanaféts og
bétsins.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 pegar létbatnum var slakad 1 sjo var ferd
& skipinu og sjésetningin fér fram & kulborda.
Bé&turinn saup sjo vid sidsemningu og halffyllti
en spilid hafdi ekki afl fil ad lyfta b&inum aftur
vid pessar adstaedur;

® ad sogn skipverja sem var staddur 1 bro faldi
hann sig hafa fengid fyrirmaeli fré skipstiéra
um ad pad vaeri i lagi ad lata batinn fara og
kom hann pvi dleidis il batsverja sem héfu sjo-
setningu. Skipstiorinn kannadist ekki vid pessi
fyrirmaeli;

® ad vinnureglur um sjosetningu léttbats voru
munnlegar og ad sdgn skipstiéra kveda paer
medal annars & um ad bétsverjar sjosetji ekki
fyrr en hann heimili hana med skipsflautunni
eda 6drum merkjum fré stiérpalli. Skipstjori
sagdi ad pessar reglur hafi verid pverbromar;

® ad einungis voru valdir skipverjar l&tnir um-
gangast léttbdtinn sem hofdu verid sfdir fil
pess. Svo var einnig 1 petta skiptid;

® a9 langlina var ekki hofd il stadar og var pvi
ekki notud vid sjosetningu 1 pessu tilfelli. Vinnu-
reglur (munnlegar) kvédu um ad hin veeri ekki
notud pegar skipid veeri ferdlaust en notud
begar sjosett var & ferd, pba veeri hon yfirleitt
fest i polla frammé skipinu;
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® o0 skipverjar t6ldu ad ,fenderlisti” ofan sjolinu
& sidunni hefdi ekki att patt 1 dhappiny;
® 00 sogn skipstjora olli misskilningur étimabaerri
sjosetningu;
ad baturinn var avallt pungur i medférum og
étti pad til ad taka inn sjé vid sjdsetningu.
Hann d&tti einnig il ad steypast & stefnid ef 1
hann komst sjér og voru ménnum ljésir pessir
eiginleikar hans;
ad spilmadur taldi ad baturinn hafi  pessu il
felli verid sjoseftur éfallalaust og rétiur lang-
skips med sidunni en tekid inn sjo medan verid
var ad reyna ad hikka gilskroknum 0r sylgj-
unni;
ad batsverjar s6gdu ad vélin hafi verid gang-
seft Gdur en batnum var slakad og baturinn
hafi komid svo hart nidur (hugsanlega & &ldu-
topp) ad batsverjinn i midromi, sem hélt 1 krék-
inn, féll fram 1. Hann hefdi aldrei haft feeri &
ad losa krékinn Or sylgjunni og vard sidan
undir farbegunum pegar bétinn fyllti. Batsfor-
madurinn kvadst hafa kiplad en ekki haft faeri
& ad keyra med sidunni &dur en pad 16k i gils-
inn og batmum hvolfdi;
ad flotholt voru & sidum léttbatsins, eitt peirra
var sprungid pegar honum var n&d um bord;
ad sogn skipstiora var petta atvik bara klodur
og pakka matti fyrir ad ekki for verr.

NEFNDARALIT:

Orsck dhappsins var dtimabaer sj¢seming bdfsins
auk pess ad ekki var notud langlina. Mikilveegt er
ad fastar verklagsreglur séu um sjésemingu léft-
bdta pannig ad ekki verdi um misskilning milli
manna um hvenaer heimilt er ad sjosetja.

TILLAGA | ORYGGISATT:

| ljosi tidra dhappa | medférum lettbdta telur
nefndin asfeedu til ad leggja fram eftirfarandi il
logur 1 éryggisatt:

1. AS némskeid fyrir skipverja sem annast og
medhondla léttbata verdi skyldud.

2. A3 skriflegar verklagsreglur um sjésemingu létt-
bata verdi fil § dllum skipum sem buin eru slik-
um batum.
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Nr. O11 / 04 Baldvin porsteinsson EA 10

5. Skipverii slasast @ hendi pegar leid-
ari sleest i hann

Baldvin porsteinsson EA 10.
Skipaskr.nr. 2212.
Smidadur: Flekkefjord.
Noregur 1994.

Stzerd: 1512 brl. 2968 bt.
Mesta lengd: 85.85 m.
Skréd lengd: 79.29 m.
Breidd: 14 m. Dypt: 8.6 m.
Vél: MaK, 3700 kW.

Fisldi skipverja: 22.

Bldvin porsteinsson © porgeir Baldursson
Gogn: Slysaskyrsla skipstiora. Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 17. mai 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Palma
Jénssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 20. jantar 2004 var Baldvin borsteinsson
EA 10 & lodnuveidum med flottroll austur of land-

inu. Vedur: SA 5-8 m/s.

Skipverjar hofdu verid ad taka trollid, né pokan-
um & siduna og voru ad gera leidara kldra til notk-
unar aftur. Peir lagu fyrir innan lunningu en &ttu ad
liggja fyrir utan og eetladi skipverji ad koma peim
Ot fyrir pegar skyndilega strekktist & peim og peir
slogust med miklum krafti 1 hendi hans.

Skipverjinn vard évinnufeer vegna mikilla eymsla i
hendinni.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad hift var 1 leidarann um leid og slasadi var
ad medhéndla hann. Tveir skipverjar voru &
spilum, annar fram & og hinn aftur & sem voru
i samskiptum med kallkerfi 1 hjglmum. Pad var
spilmadur fram & sem sagdi hinum ad hifa og
hann slakadi & moti:

® ad fjorir dryggishjalmar med fiarskiptabinadi
voru | gangi vid adgerdir & bilfari. Slasadi var
ekki med sltkan bunad en var med dryggis-
higlm an hans;

® ad ekki er liost hver eda hvers vegna leidar-
arnir 1éu inn fyrir bordstokkinn;
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® 09 slasadi var staddur um pad bil mitt & milli
spilmanna, um 30 m fra hvorum og ekki 1
godu sjonmali pess sem stiomadi hifingunni en
s& sem hifdi sa ekki fil hins slasada;

® 03 slasadi var midég vanur sjomadur.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu méli en hvetur menn
il varkarmni vid allar hifingar.

Nr. 016 / 04 Arnar HU 1

6. Madur fyrir bord

Arnar HU 1. Skipaskr.nr.
2265. Smidadur: Tomrefjord
Noregi, 1986/3.

Staerd: 1063 brl. 1854.4 bt.
Mesta lengd: 59.97 m.

Skréd lengd: 54.04 m.
Breidd: 13.0 m. Dypt:8.12 m.
Vél: Wartsilé 2998 kW,
1996/3 Fiéldi skipverja: 27.

Arnar © Seemundur St. Valdimarsson

Gogn: Logregluskyrslur. Dagbok skipsins. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agost 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Pdlma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
bann 28. jantar 2004 var Armar HU 1 & togveid-
um { Barentshafi. Vedur: Gola, sléttur sjér, hiti um

0°, sjavarhiti 5,6°.
Verid var ad taka trollid og um kl. 05:05 pegar

hlerar komu i galga kom i ljos ad bremsur & stjorn-
bords togvindu héldu ekki punganum. Brugdid var
4 pad rad ad lata spilid halda vid & medan ver-
id var ad ldsa dauvdaleggnum Or og hifa i grand-
arana og vid pad léttist & hleranum.

Vakiformadur akvad ad hengja hlerann & pléss
med kedju svo haegt veeri ad taka hifinguna af
togvindunni & medan frollid var afgreitt. Einn skip-
verja for upp @ lunninguna og studdi sig vid hler-
ann fil ad koma kedjunni fyrir i honum og gélgan-
um. begar hann aefladi ad smeygja kedjunni i
hlerann féll hann nidur og skipverjinn & eftir. Hler-
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inn stodvadist & midri leid en skipverjinn féll 1 sjo-
inn.

Skipverjar kalludu til mannsins og fengu svér um
ad hann vaeri ekki slasadur. Kastad var til hans
bjarghring og fylgst med honum medan léttbatur
var siésettur til bjdrgunar. Um 8 til @ mingtur t6k
ad nd manninum Or sjénum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

* ad i pessu togi hafdi purft ad hifa o festu. |
stjornbordi togvinda 1 bri var hnappur sem var
seftur nidur fil ad minnka virkni bremsukerfisins
(um 50%) vid hifingu 0r festum. Stjornandi i
bro hofdi ekki yit & hnappinn aftur il ad sefjo
kerfid i edlilega stodu;

® a9 stiornandi spilsins taldi sig halda vid hler-
ana med pvi ad hafa vindurnar & hifingu med-
an skipverjiinn var ad sefja kedjuleggi (graejur)
& hlerann:

® a3 sogn skipstjora hafdi bremsa & sfiérnbords-
togspili gefid sig adur 1 veidiferdinni en 6lidst
af hvada orsékum og voru pé bremsur herfar;

® a9 eftir bhappid var skipt um hnappa vid
bennan binad, halda parf honum nidri pegar
eiginleikar hans eru notadir;

® ad pegar komid var il hafnar var opnad ad
bremsuskalum og kom pa 1 lids ad 7 skalar
voru brotnar af 47. Vélstiori taldi bad hafa
svo litil &hrif & neydarbremsur ad menn faki
ekki effir pvi;

® a9 skipverjinn var ekki med 6ryggislinu bar
sem hon var ekki vid hlerann;

® a9 skipverjinn hafdi fiarlsegt flotid 1 flovinnu-
biningnum sem ad hans ségn var opjdlt og
heift i g6dum vedrum;

® a3 fram kom ad reynt var ad halda bjérg-
unareefingar og skipverjar héfdu farid 1 Slysa-
varnarskola sidmanna sem ad sogn skipverja
skiladi sér i pessu filfelli.

NEFNDARALIT:

Orsok Shappsins var vegna yfirsjonar vid stjiom
spilsins. Skipverjar t6ldu ad um bilun hefdi verid
ad reeda og var verklag eftir pvi.

Nefndin fagnar pvi ad skipt hafi verid um binad
fil ad koma 1 veg fyrir mistok af pessu tagi.
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Nr. 028 /04 Eykon RE 19

7. Skipveriji slasast a feti pegar hofud-
lina sleest til

Eykon RE 19. Skipaskr.nr. 177.

Smidadur: Sunde Noregi 1960,
stal Steerd: 137.2 brl. 186.7 bt.

Mesta lengd: 25.96 m.

Skréd lengd: 24.4 m.

Breidd: 6.42 m. Dypt: 5.55 m.

Vél: Caterpillar 1985, 625 kW.
Fjsldi skipverja: 7.

Eykon © Hilmar Snorrason

Gogn: légregluskyrsla. Ligsmyndir. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 13. desember 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri AgUsTssyni og Agnari
Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 16. febroar 2004 var Eykon RE 19 & fog-
veidum vestur of Gardskaga. Vedur: SSV 12 m/'s

og mikill sjér.

Verid var ad hifa inn trollid i miklum sjégangi og
s& yfirstyrimadur um hifinguna 1 bro. Skipstjéri var
nykominn & sfiorpall og tveir skipverjar voru aftur
& skipinu. Annar skipverjinn var bakbordsmeginn
og hinn st6d inn 1 svokalladri skeifu sem var f
kringum kranafét fyrir affan styrishas. Vid eina bak-
bordsveltuna reyndi skipverjinn sem st6d innan
skeifunnar ad stiga slduna og verjast falli med pvi
ad sefia haegri fofinn upp & bronina. A sama
augnabliki slaknadi & hafulinunni og hon nédi ad
slast upp & skeifuna med peim afleidingum ad for
urinn & skipverjanum vard & milli hennar og krano-
fotsins. Strax var hfudlinunni slakad og hinn slas-
adi fluttur inn 1 styrishis.

Skipverjinn slasadist illa & feefi og var kallad eftir
adstod pyrlu. Hon kom & stadinn en ekki var haegt
ad né peim slasada fré skipinu vegna vellings og
siolags.

Siglt var med hinn slasada inn il Keflavikur og var
komid pangad um pad bil fimm klukkustundum eft-
ir ©happid.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 hlutverk skipverjanna aftur & skipinu var od
sl & rissa og festa hleranng;

® ad hinn slasadi var med éryggishjalm en ekki
i oryggisskofainadi. A3 hans mati hefdi pad
ekki breytt neinu vardandi afleidingar dhapps-
ins;

® ad pegar skipverjinn steig upp & skeifuna var
haegri foturinn kominn Gt fyrir bron skeifunnar
sem olli pvi ad hafulinan nédi ad klemma
hann;

® ad skipverjinn var vanur sjsmadur en hafdi
einungis verid riman halfan manud & pessu
skipi;

® 00 pad vildi stundum fil ad héfulinan slést upp
& skeifuna. A3 sogn yfirmanns var bad ekki
vaninn ad menn sfeedu parna inn i heldur bak-
bordsmeginn. Menn vissu af pessari haettu en
beim hafi [&3st ad ldta slasada vita af pessu;

® ad mati yfirstyrimanns var pessi skeifa allt of

lag.

NEFNDARALIT:
Orsék dhappsins var 6heppileg stadsetning slas-
ada.

Nr. 033 / 04 Venus HF 519

8. Skipveriji slasast & togveidum

Venus HF 519. Skipaskr.nr.
1308. Smidadur: Stdl, Pasajes
Spani 1973/5.
Staerd:1156,1 brl. 1779,0 bt.
Mesta lengd: 77,53 m.

Skréd lengd: 69,22 m.
Breidd: 11,6 m. Dypt: 7,5 m.
Vél: MaK 2355 kW, 1979/1.
Fisldi skipverja: 27.

Venus © Alfons Finnson

Gogn: Légregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. &gist 2004 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agistssyni, Pdlma
Jénssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 2. febroar 2004 var Venus HF 519 ad tog-
veidum i Barentshafi . Vedur: SV 5 til 8 m/sek.
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Skipverjar voru ad léta trollid fara og verid var ad
slaka 0t gréndurum. Einn skipverji hafdi sett stopp-
ara & bobbing og var ad feygja sig eftir sylgju
sem &fti ad hokka 1 grandarann. Vid petta steig
hann &vart of langt fram, auk pess sem grandar-
inn faerdist fil pegar skipinu var beygt og lentfi
vinstri fotur hans & milli grandara og bobbinga-
gards. Pegar skipinu var beygt til baka faerdist
grandarinn og féturinn losnadi.

Hinn slasadi hélt afram vinnu en purfti ad haetto
stérfum eftir nokkra daga par sem féturinn var ord-
inn mjdg bélginn og aumur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad vegna mikils afla var skipverjinn boinn ad
standa margar frivakiir og var ordinn mjog

breyttur.

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins var si ad skipverjinn steig of langt
med peim afleidingum ad hann lenti & milli grand-
ara og bobbingagards.

Nr. 034 / 04 Venus HF 519

9. Skipveriji slasast vid fall i lest

Venus HF 519. Skipaskr.nr.
1308. Smidadur: Stél, Pasajes
Spani 1973/5.

Steerd: 1156,1 brl. 1779,0 bt.
Mesta lengd: 77,53 m.

Skréd lengd: 69,22 m.
Breidd: 11,6 m Dypt: 7,5 m.
Vél: MaK 2355 kW, 1979/1.
Fiéldi skipverja: 27.

Venusi © Alfosn Finnsson

Gégn: Légregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agost 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Pdlma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 8. febroar 2004 var Venus HF 519 ad tog-
veidum 1 Barentshafi. Vedur: 5-10 m/sek.
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Tveir skipverjar voru vid pokkun og lestun & feeri-
bandi pegar kassi festist & pvi og stédvadi bad.
Reynt var ad losa festuna & ,hefdbundinn” hatt
med pvi ad reyna ad sparka kassann nidur en én
drangurs. Annar skipverjinn fér pa nidur 1 lest il
ad losa kassana peim megin fréd og pannig gekk
ad losa stifluna. Pegar skipverjinn var & leid fil
baka, skreid hann aof lestarfeeribandinu yfir &
kassastaedu 1 lesfinni, rann fram of henni og féll
nidur 1 ,geil” sem var fyrir lyftuna.

Skipverjinn n&di ad bera fyrir sig hendumnar 1 fall-
inu en skaddadist & vinstri 6x.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 is af keelispirslum hafdi saldrast yfir efstu
kassarédina par sem slasadi purfti ad skrida
og olli bvi ad kassamir voru hdlir og hann éd
ekki vid sig;

ad fallid var um tveir metrar;

ad feeribandid var med skrofudum rimum til ad
hemija ferd kassanna. Rimar & feeribandinu
hofdu losnad og kassar pvi ferdast vedlilega
hratt um pad og orsakad sfifluna & milli lestar-
loftsins og feeribandsins med peim afleidingum
ad pad stédvadist;

ad sogn slasada halfdi vélstiorum verid sagt
fré& bvi ad rimar veeru ordnir lausir;

ad skipt hefur verid um reimina & feeribandinu
sokum pess hversu slitin hon var ordin, en paer
ganga filtdlulega fliott or sér. Ekki var um ad
raeda skipulagt eftirlit med dstandi faeribands-
ins;

ad sogn slasada hafdi hann reynt ad losa stifl
una en an arangurs. L&t hann bvi yfirmann
vita en s& bad hann ad fara nidur 1 lestina og
badan upp & feeribandid fil ad freista pess ad
losa stifluna & feeribandinum.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad meginorssk dhappsins hafi verid
sleemt dstand & binadi.

Nefndin bendir skipsfjornarménnum & ad peim sé
skylt ad hafa reglulegt effirlit med bonadi fil ad

fryggja oryggi skipverja.
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Nr. 037 / 04 Baldvin Porsteinsson EA 10

10. Skipveriji fzer frystipénnu a fétinn

Baldvin borsteinsson EA 10.
Skipaskr.nr. 2212.

Smidadur: Flekkefjord.
Noregur 1994. Sterd: 1512
brl. 2968 bt. Mesta lengd:
85.85 m. Skréd lengd:

79.29 m. Breidd: 14 m. Dypt:
8.6 m. Vél: MaK, 3700 kW.
Fjsldi skipverja: 2.

Baldvin borsteinsson © Hafp6r Hreidarsson
Gogn: Slysaskyrsla skipstiéra. Gagn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 17. mai 2004 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Palma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann Q. febriar 2004 var Baldvin borsteinsson
EA 10 i hétn & Reydarfirdi. Vedur: Haegvidri.

Skipverji var ad vinna vid rsldttarpressu pegar
ad frystipanna (30 kg) med frystri lodnu féll or
pressunni og lenti & haegri rist hans Skipverjinn
vard ovinnufeer.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 frystipannan var full af lodnu og 30 kg;

® 00 slasadi var i stigvélum med stalia. AS hans
mati kom pad i veg fyrir ad ekki for ver;

® a3 Urslattarpressan er sjélivirk. AS mati slas-
ada hefur einn neminn sennilega gefid falskt
merki bannig ad hon viti évaent fullri frysti-
ponnu fram & golfid;

® a0 petta kemur mjdg sjaldan fyrir. Oftar kemur
fyrir a® ponnur festast 1 taekinu sem kostar t6lu-
verda fyrirhéfn ad losa.

NEFNDARALIT:
Nefndin dalyktar ekki i mélinu en hvetur menn til ad
vera & vardbergi vid allan sjélfvirkan bonad.
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Nr. 039 / 04 Stigandi VE 77

11. Skipveriji slasast vid trolltoku

Stigandi VE 77. Skipaskr.nr.
2422. Smidadur: Kina 2002, stél
Staerd: 795 brl. 1.448 bt.
Mesta lengd: 53,96 m.

Skréd lengd: 50.21 m.

Breidd: 11,21 m. Dypt: 8,00 m.
Vél: MAN B&W Alpha 2002,
2040 kW. Fiéldi skipverja: 16.

Stigandi © Tryggvi Sigurdsson

Gogn: Légregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agost 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Palma
Jénssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 27. september 2002 var Stigandi VE 77 &
togveidum O aof Grindarvikurdypis-horni. Vedur:
Cott og sjolitid.

Skipverjar voru ad taka trollid og var bakstroffan
flaekt um grandarann sfiérbordsmeginn sem &
vid pilid 1 skutrennunni. Einn skipverji aefladi ad
losa um flaekjuna en pa var hift f grandarana med
peim afleidingum ad vettlingur & haegri hendi
fleektist 1 spleesi & vimum og hendin vard & milli
grandarans og keflisins & skutrennulokanum.

Vid petta missti skipverjinn liflafingur og var siglt
med hann i land eftir ad trollid hafdi verid tekid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 09 hifing for fram 1 bro og stjérmadi pilfarsfor-
madur peim med fiarskiptabinadi. Hann hafdi
gefid merki um hifingu én pess ad fullvissa sig
um ad klart vaeri il hifinga;

® ad slasadi gaf ekki merki um ad bida zeffi
med hifingu. Hann var ekki viss um hvort hift
var édur en hann hafdi hendur & vimum eda

eftir pad.

NEFNDARALIT:
Orsdk 6happsins var timabaer hifing og sam-
skiptaleysi & milli skipverja & pilfarinu.
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Nr. 040 / 04 Baldvin borsteinsson EA 10

12. Skipveriji slasast vid ad klemma
sig

Baldvin borsteinsson EA 10.
Skipaskr.nr. 2212. Smid-
adur: Flekkefjord,

Noregur 1994. Sterd: 1512
brl. 2968 bt. Mesta lengd:
85.85 m. Skréd lengd: 79.29
m. Breidd: 14 m. Dypt: 8.6 m.
Vél: MaK, 3700 kW. Fjsldi
skipverja: 22.

Baldvin Porsteinsson © porgeir Baldursson

Gogn: Slysaskyrsla skipstiéra. Gégn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 17. maf 2004 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Pdlma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 26. febriar 2004 var Baldvin Porsteinsson
EA 10 & lodnuveidum austur af landinu. Vedur:
Haegvidri og gott sjolag.

Skipverjar voru vid vinnu i lest. Einn skipverji var
ad briota klaka & milli drsléttarvagns og feeri-
bands, pegar annar skipverii keyrdi Orsléttarvagn-
inn & hann med peim afleidingum ad vinstra hnéd
lenti & milli vagnsins og bandsins.

Hned mardist og bolgnadi illa og leita purfti fil
laeknis med slasada.

NEFNDARALIT:

Malid hefur verid skrad en gefur ekki tilefni fil frek-
ari rannsoknar.

Nr. 046 / 04 Fridrik Sigurdsson AR 17

13. Skipveriji slasast vid vinnu i lest

Fridrik Sigur8sson. AR 17Skipa-
skr.nr. 1084.5Smidadur: Gardabae

Mesta lengd: 35,99 m.

Skréd lengd:3 3,59 m.
Breidd: 6,70 m. dypt: 5,50 m.
Vél:Stork Werkspoor 1979,
475 kW Fjsldi skipverja:10.

Fridrik Sigurdssoni © Hafpoér Hreidarsson

Gogn: Logregluskyrsla. Gagn RNS.

1969, stél.Steerd: 162 brl. 270 bt.
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Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agost 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Péti Agustssyni, Pélma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 19. jantar 2004 var Fridrik Sigurdsson AR

17 & veidum med snurvod & Breidumyrardypi.
Vedur: Haegvidri.

Skipverji var vid vinnu | lest og var ad forfzera
600 litra t6m fiskkor pegar eift karanna lenti ofan
& haegri feeti hans med peim afleidingum ad stéra
16 laskadist mikid an pess b6 ad brotna.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 slasadi var ekki | éryggisskofainadi med
stalté heldur einungis i venjulegum stigvélum.
Eftir slysid er hann alltaf 1 skéfainadi med
stélta.

NEFNDARALIT:
Malid hefur verid skrad en gefur ekki tilefni fil frek-

ari rannséknar.

Nefndin vill benda sjiéménnum & bad éryggi sem
felst 1 pvi ad kleedast avallt ryggisskofatnadi.

Nr. 053 / 04 Hringur SH 535

14. Skipverji slasast vid hifingar

Hringur SH 535. Skipaskr.nr.
1473. Smidadur: Gdynia Pél-
land 1977, stél.

Staerd: 488.0 brl. 746.0 bt.
Mesta lengd: 51.82 m.

Skréd lengd: 44.71 m.

Breidd: 10.76 m. Dypt: 6.96 m.
Vél:Sulzer Cegielski 1976,
1619 kW. Fjsldi skipverja: 15.

Hringur © Gudlaugur Albertsson

Gogn: Lagregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agost 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agt}sfssyni, P&lma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.
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ATVIKALYSING:

Pann 16. okiéber 2003 var Hringur SH 535 ad
fogveidum med botnfroll um 15 sjomilur NV af
Bjargténgum. Vedur. NA 3 m/sek, sléttur siér og
skyggni ageett.

Verid var ad taka trollid og hlerarnir komnir
gdlga. Skipverjar & bakbordshleranum hsfdu lés-
ad daudaleggnum 1 leidarann og sleppt honum
nidur i skutrennuna. Tveir skipverjar unnu ad pessu
4 sfiorbordsbordshleranum, voru ad lasa saman
og hofdu ekki sleppt sleppikroknum i hleranum.
Annar peirra hafdi farid fram eftir fil ad draga |
leidarann til ad & betri slaka. A sama tima var hift
i hann med peim afleidingum ad skipverjinn
klemmdist & milli leidarans og innanverds tog-
gdlgans. Spilmadur stédvadi hifingu og slakadi
en pd hafdi leidarinn runnid upp effir skipverjan-
um og ad hdlsi og nad ad lyfta honum upp fra pil-
fari &dur en hann losnadi.

Hinum slasada var pbegar komid il hjglpar og var
hann pé i andnaud. Haft var samband vid laekni
og siglt til Patreksfjardar par sem hinn slasadi var
lagdur & sjtkrahls med mar & hdlsi og & haegri
xl.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 00 pad var netamadurinn sem hafdi pad hlut-
verk ad gefa merki um hifingu en hann var vid
vinnu vid bakbordshlerann. Hann hafdi fylgst
med hvernig gengi med storfin stjombords-
megin en hafdi ekki gefid merki um ad hifa;

® 00 sogn spilmanns sast illa aftur & hlerana oOr
spilhUsi og pegar hann sa ad baddir leidararnir
féllu nidur i skutrennuna taldi hann ad buid
vaeri ad tengja og hifdi an pess ad fa merki
um pad;

® a0 slasadi taldi ad leidarinn hefdi verid of
strekktur il ad lasa saman og var pvi & leid
fram eftir il 0® n& meiri slaka & hann.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins var dtimabaer og dumbedin hifing.

Nefndin hvetur fil varkérni vid allar hifingar og ad
farid sé 1 ollum filfellum eftir skyrum og videigandi
merkjagjofum og verklagi vid hifingar.

Nr. 075 / 04 Hringur SH 535

15. Skipveriji slasast vid fall & pilfari

Hringur SH 535. Skipaskr.nr.
1473. Smidadur: Stél, Gdynia,
Péllandi 1977.

Staerd: 488 brl. 746 bt.

Mesta lengd: 51,82 m.

Skréd lengd: 44,71 m.

Breidd: 10,76 m. Dypt: 6,96 m.
Vél: Sulzer Cegielski

1.619 kW, 1977.

Fisldi skipverja: 15.

Hringur © Gaudlaugur Albertsson

Gogn: Logregluskyrslur. Ligsmyndir. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 19. névember 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Palma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 2. jantar 2004 lagdi Hringur SH 535 0r
hofn til veida fra Grundarfirdi. Vedur: SSA 4-6
m/s.

Skipverjar hofu strax effir brottfér vinnu vid ad
gera klart & pilfari fyrir veidiferdina. Tveir skipverj-
ar voru staddir aftur vid hlid vid ad lésa togvimum
i stiornbordshlerann, sem 14 & bilfarinu. Annar
skipverjinn aefladi ad adstoda hinn vid pad verk
og steig upp & hlerann og sidan 1 straumraufina &
honum en rann ba til, missti jafnvaegid og féll. |
fallinu bar hann fyrir sig hendurnar med peim af-
leidingum ad afltaugin i pbumalfingri vinstri handar

skaddadist.

I fyrstu virtist petta ekki alvarlegt en nokkrum vikum
seinna hrakadi skipverjanum og purfti ad fara i
adgerd hijé sérfraedingi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 00 um 30 sm jafnfallinn snjor var & pilfarinu
og Vfir hleranum. A3 mati skipverjans voru
bad orsdk dhappsins.

NEFNDARALIT:

Nefndin dlyktar ekki i pessu mdli en hvetur menn
fil ad hreinsa snjo af pilférum &dur en vinna hefst
ef pbad er mogulegt.
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Nr. 090 / 04  borsteinn BA 1

16. Skipveriji slasast vid togblokk

Porsteinn BA 1. Skipaskr.nr.
1979. Smidadur: Gardabae

bt. Mesta lengd: 19.99 m.
Skréd lengd: 18.62 m.
Breidd: 4.5 m. Dypt: 4.05 m.

Fieldi skipverja: 4.

borsteinn © Valgerdur Sigurdardottir

Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. febroar 2005 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni, Agnari Er-
lingssyni og Simoni Mér Sturlusyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beift sem sénnunargagni i opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 27. névember 2003 var Porsteinn BA 1 ad

dragnotarveidum um 17 siémilur fra Blakksnesi.

Vedur: 5 til 10 m sek.

Buid var ad taka bauju, lasa saman og einn skip-
verja var ad losa straumbelginn af stiormbordstog-
inu og gaf merki um ad hefja maetti tog. Skipstjori
fylgdist med og hugdist hifa adeins i bakbordstég-
id, il ad jafna bandin og 16k évart | stiérstong-
ina fyrir stjérnbordsspilid. Hann attadi sig strax @
bvi ad hann hafdi tekid i ranga stjérstong og
stodvadi pegar hifingu.  Skipverjinn lenti med
vinstri hénd 1 blakkina. Skipstiori slakadi strax og
héndin losnadi.

HI0d var ad slasada og fengnar rédleggingar fra
laekni og haldid fil hafnar. Komid var med slasada
til Patreksfjardar um premur timum sidar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 00 sogn skipstiora hafdi hann augun & skip-
verjanum pegar hann 6k i ranga stjomsténg;

® 09 slasadi var ad losa belg af téginu um 10
sm nedan vid bldkkina og var langaténg inn
lykkjunni pegar hift var;

® ad stjérnbord spilsins var 1 bri. Sa sem sfjorm-
adi pvi, snyr il stidrnborda og hafdi sfjorm-
bords- og bakbordsblakkir & haegri hond (stb.
ca.80° og bakb. ca. 100°-110°). Stiémn-

1989, stal. Steerd: 29.9 brl. 71.0

Vél: Caterpillar 2001, 336 kW.

105

stongin fyrir bakbordsspilid er framar 1 stjérn-
bordinu en fyrir stiérnbordsspilid. Stengurnar
eru ad dllu leyti eins.

NEFNDARALIT:
Orsdk slyssins var s0 ad tekid var i ranga stjém-
stong.

Nr. 122 / 04 Sélbakur EA 7

17. Skipveriji slasast vid vinnu i lest

Sélbakur EA 7. Skipaskr.nr.

stal. Staerd: 428,3 brl. 728 bt.
Mesta lengd: 43,26 m.

Skréd lengd: 28,36 m.
Breidd:10,4 m. Dypt: 7,03 m.
Vél:Wartsilé, 1.240 kW, 1987.
Fiéldi skipverja: 12.

Sélbakuri © Jésef Stefansson

Gogn: Gogn RNS.

lokasyrsla afgreidd & fundi 9. mai 2005 aof Inga Tryggvor
syni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agﬂstssyni, P&lma Jonssyni og
Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 8. okidber 2004 var Sélbakur EA 7 & tog-
veidum | Reydafjardardypi. Vedur: SV gola og
sléttur sjor.

brir skipverjar voru 1 lest vid ad ganga fré fiski i
400 lir. kér. Vid verkid notudu peir feeribond.
Adal faeribandid var effir midri lestinni og annad
hangondi & pvi, svokallad ,teygjuband” sem
haegt var ad lengja og stytta eftir porfum. Til ad
festa pad 1 aeskilegri stodu var notud svokallud
,stoppréd”.

Faeribondunum slé Gt og @dur en peim var slegid
inn aftur var ,feygjubandid” feert oftar 1 lestina.
begar rafmagni var slegid inn fér feeribandid af
stad aftur og drést inn og féll il med peim afleid-
ingum ad pad lenti & tveimur skipverjum. Féll ann-
ar peirra ofan af karasteedunni og lenti med sid-
una & karabrin sem st6d & golfinu. Bandid féll
nidur & kar vid hlid slasoda.

2262. Smidadur: Danmérk 1987,
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Slasadi taldi i fyrstu ad honum hefdi ekki ordid
meint af en sidar um daginn vard hann var vid
bléd 1 pvagi. Haft var samband vid laekni sem
taldi rétt ad koma honum undir laeknishendur.
Siglt var med slasada til Nordfjardar og vid skod-
un kom 1 li6s ad hoggid & sidu slasoda orsakadi
blaedingu i nyra.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 00 Gstaeda pess ad faeribéndunum slé Ot var
ad yfirdlagsvom 1 toflukassa & efra pilfari slo
at. Vélstiori vard var vid petta og slé pvi inn
aftur, skipverjum ad ovérum. Vid raesingu
bandsins kom alltaf hreyfing og hégg & pad;
ad i lestinni voru alls 320 kér og voru sett
fiogur & haedina, efsta kar var fum 1,8 m
haed yfir pilfari. Ekki er ljost hvort kar féll med
feeribandinu og &ft patt 1 slysinu;

ad nefndinni tokst ekki ad f& drugga vieskju
um hvort sfopproin hafi verid hreyfd vid breyt
ingu & legu feeribandsins eda illa hert. Mikil-
vaegt var ad hin veeri vel hert;

ad eftir bhappid kom 1 lios ad rofi 1 fiarstyr-
ingu virkadi ekki eins og aeflast var til. Hann
affi ekki ad haldast inni og bandid raesast
sjalfvirkt. Eftir atvikid var petta lagfeert. Einnig
kom i ljés ad reimin & bandinu var éparflega
strekkt og var slakad & henni. Ekki er ljést
hvort bad hafi att patt 1 dhappinu;

NEFNDARALIT:

Orsdk 6happsins er ad faeribandi® var ekki 1 fastri
stodu pegar pvi var slegid inn auk pess sem bin-
adurinn var ekki 1 fullkomnu lagi.

Nr. 123 / 04 Gudmundur i Nesi RE 13

18. Skipveriji slasast i feeribandi vid
storf i lest

Gudmundur i Nesi RE 13.
Skipaskr.nr. 2626. Smidadur:

Staerd: 1315 brl. 2464,4 bt.
Mesta lengd: 66 m. Skréd

Dypt: 8,67 m. Vél:Wartsild,
5520 kW, 2000.
Fisldi skipverja: 20.

Gudmundur i Nesi © Hilmar ¢¢é¢

Gogn: Logregluskyrslur Gagn RNS.

Stal, Tomrefjord Noregi, 2000.

lengd: 59,43 m. Breidd: 14 m.
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Lokaskyrsla aofgreidd & fundi 14. mars 2005 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jonssyni, Agnari Er-
lingssyni og Pétri Agbsfssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 18. mai 2004 var Gudmundur i Nesi RE

13 & graltduveidum djopt VNV af Snaefellsnesi.
Vedur: NA 10-15 m/sek.

Skipverji var ad storfum 1 frystilest vid ad sfafla
fiskikdssum sem bdrust til hans & tveimur faeribdnd-
um og stéd hann & moétum peirra. Skipverjinn
hafdi lokid vid ad taka af fremra bandinu en 4t
von & fleiri fiskikdssum med bvi og setti affara faeri-
bandid af stad. Vegna punga & pvi fér pad ad
snuda & motorkeflum og aetladi skipverjinn ad
hjalpa pvi med pvi ad leggja l6fanna ofan & bad
og yia pvi afram. Pad gekk i fyrstu en faeribandid
var hélt og pegar skipverjinn yiti i eitt skipti rann
vinstri_hendi hans il og lenti hin nidur & milli
bandanna og festist par.

Skipverjinn n&di ekki il neydarrofa sem var i um
1,52 m fiarleegd og eftir ad hafa verid fastur um
stund &ttadi hann sig & ad hann gat stédvad feeri-
bondin med pvi ad bera haegri hendina fyrir
kassaskynjara vid hlidina & honum. Hann hafdi
reynt ad kalla il félaga sinna en peir heyrdu ekki
fil hans fyrr en peir hofdu lokid vid ad slé or teekj-
unum og kélludu nidur fil hans. beir létu faeribond-
in snbast dndvert til ad losa hendi skipverjans.

bPegar var haft samband vid laekni og var pyrla
LHG kallud ot og kom hin ad skipinu kl. 18:00.
Var farid med slasada & sjukrahis par sem gert
var ad sarum hans. Skipverjinn reyndist ¢brotinn
en med mikla averka.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipid hafdi nylega verid keypt il landsins
og var i sinni pridju veidiferd en petfta var énn-
ur ferd hins slasada. AS hans ségn var strax
&0 ad aftara feeribandid snudadi vid einhvern
bunga. beir hefdu 141id vita um pennan galla
og lagfeering & pessu verid hafin. Strax eftir
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Shappid var skipt um kefli & feeribandinu og
virkadi pad vel effir bad;

ad vegna stédunnar 1 lestinni voru faeribéndin
latin sndast hvort & moti 6dry;

ad bilid & milli feeribandanna var ca. 1 cm.
Eftir slysid var petta bil aukid (ca 10 sm) pan-
nig ad hendi gat ekki ordid fost & milli;

ad skipverjinn var einn { lestinni og hafdi &r-
angurslaust reynt ad kalla & #laga sina.
Vegna hévada vid drslatt peirra heyrdu peir
ekki fil hans fyrr en ad pvi verki loknu. A8
sogn skipverjans var pad venja ad einn madur
vaeri vid pessi storf 1 frystilestinni;

ad skipverjinn taldi sig hafa verid med hend-
ina & milli feeribandanna 1 gangi i um pad bil
eina min pegar ad hann 4ttadi sig & ad sefja
haegri hondina fyrir kassaskynjarann. Effir pad
var hendin fést. Prétt fyrir ad honum hafdi fek-
ist ad stodva feeribandid pa feerdist pad afram
um eina kassalengd 1 hvert sinn sem nyr kassi
kom & bandid. Taldi skipverjinn ad petta hefdi
varad f tvaer mindtur eda par fil skipsfélagar
hans komu honum til hjalpar. Hann taldi
einnig liost ad ef ad hann hefdi ekki nad ad
stodva bondin hefdi hendin farid mjdg illa.

NEFNDARALIT:
Orsék ohappsins var si ad kefli & feeribandinu
voru ekki i lagi og of stutt bil var & milli peirra.

Nefndin telur vidunandi ad vélar og faeki séu i
bannig dstandi ad hafa purfi hendur & peim og
fagnar pvi ad petta hafi verid lagfeert.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin hvetur fil pess ad skipsfjornarmenn hugi
ad dryggi  rymum par sem einn madur er off vid
storf.
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Nr 124 /04 Jén & Hofi AR 62

19. Skipveriji slasast a hendi vid hif-
ingu

Jén & Hofi AR 62. Skipaskr.nr.
1562. Smidadur: Flekkefiord
Noregi 1969, stdl.

Staerd: 276,4 brl. 334 bt.
Mesta lengd: 38,53 m.

Skréd lengd: 35,04 m.

Breidd: 7,6 m. Dypt: 6,2 m.

Vél: Wichmann, 662 kW, 1969.
Fisldi skipverja: 8.

Jon & Hofi © Tryggvi Sigurdsson

Cogn:Lagregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. mars 2005 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni, Agnari Er-
lingssyni og Pétri Ag(JsTssynL

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 15. okidber 2004 var Jén & Hofi & drag-
nétaveidum & Langagrunni vestur af Eldey. Vedur:
NA 13 m/sek og veltingur.

Skipverjar voru ad undirbia ad léta vodina fara,
pokinn kominn & siduna og til st6d ad losa hann
ar gilsinum. Einn skipverji aefladi ad vinna pad
verk og teygdi sig 0t fyrir bordstokkinn med haegri
hendi, en hélt um gilsvirinn med vinstri hendi.
Kranaboman 1& miog lagt 1 étt ad byrdinni. Vid
bessar adsteedur var hift i gilsvirinn med peim af-
leidingum ad hendi skipverjans drost inn i blokk-
ina & bomuendanum og klemmdist par.

Siglt var med slasada strax il porlakshafnar og
honum komid undir laeknishendur. Ferdin tok um 7

klst.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 sogn slasada var gilsinn adeins of nedar
lega og auk pess veltingur sem gerdi honum
verkid erfitt. Hann hefdi pvi purft ad teygja sig
mikid nidur;

® a0 slasadi var vanur & skipinu og mjég vanur
bessum veidiskap. Pefta verkefni var pé ekki
vanalega hans, hann hafdi verid settur | pad
vegna mannabreytinga 1 upphafi ferdar. Prir
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menn voru | frii og évanir menn um bord. Sér
stakt lag purfti fil ad losa gilsinn 0r pokanum;
® ad ségn slasada var hift 1 gilsinn dumbedid;
® 00 sdgn vitna og kranamanns heyrdu peir ekki
betur en slasadi hefdi 6skad effir hifingunni
munnlega. Fram kom einnig ad hugsanlega
hefdi verid um tungumdlaerfidleika ad raeda.

NEFNDARALIT:
Orsdk 6happsins var fimabeer hifing og sleemt
verklag.

Nefndin itrekar gildi pess ad vidhaft sé¢ verklag
vid hifingar sem felur 1 sér stadladar bendingar.

Nr. 126 / 04 Hélmatindur SU 1

20. Skipverji slasast pegar ad vir sleest
til

Hélmatindur SU 1. Skipaskr.nr.
2332. Smidadur: Tomrefjord Noreg-
ur 1985, stél.Sterd: 605 brl. 1103
bt. Mesta lengd: 51.81 m.

Skréd lengd: 46.19 m.

Breidd: 10.37 m. Dypt: 7.28 m.
Vél:-Wichmann, 1650 kW.

Fijsldi skipverja:15.

Hélmatindur © Alfons Finnsson
Gagn: Lagregluskyrslur. Urdrattur or leidarbok. Liosmyndir.

lokaskyrsla aofgreidd & fundi 14. mars 2005 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jonssyni, Agnari Er-
lingssyni og Pétri Agostssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 10. september 2004 var Hélmatindur SU 1
4 fogveidum & Bakkafléa. Vedur: Haegvidri og
sjolitid.

Skipverjar voru ad taka inn frollid, sjalfvirkri hif-
ingu var lokid og komid ad hifingu med stiérnun
Gr bra. Tveir skipverjar voru & leid aftur ad sfiom-
bords- og bakbordsgalgum til ad losa or toghler-
unum og einn ad hefja hifingu i bro. Pegar skip-
verjinn 1 bronni aefladi ad hefja hifinguna tok hann
6vart i handféng fyrir grandaravindur 1 stad hand-
fanga fyrir hifingu 1 toghlerana. Vid petta strekktist
& grandaraleidurum og vargakjaftarnir htkkudust
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fastir bakbordsmegin. Vid pad slést leidarinn med
miklu afli i skipverjann sem var i bakbordsrenn-
unni. Leidarinn lenfi i vinstri sidu og & baki skip-
verjans sem kastadist 1 loft upp og lenti harkalega
4 bilfarinu.

Haft var samband vid laekni og akvedid ad sigla
med slasada il Vopnafjardar. Padan var hann
fluttur & sjOkrahts & Akureyri og i ljés kom ad hann
var nefbrotinn og illa tognadur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad um var ad raeda midg vana sjbmenn.
Skipverjinn sem stjérnadi hifingunni kvadst
hafa verid annars hugar pegar petta gerdist;

® a3 nokkur munur var & stadsetningu handfang-
anna. bau voru ekki i sému linu 1 sfidrbordi
og mislangt il peirra upp & bordid.

NEFNDARALIT:
Orsok dhappsins er mistok vid stiomun hifingar.

Nr 131 / 04 Baldur Arna PH 222

21. Sprenging i adalvél, tveir skipverj-
ar brennast

Baldur Arna PH 222. Skipaskr.nr.
158. Smidadur: Holland 1963.
Steerd:164,2 brl.230,1 bt.

Mesta lengd: 30,69 m.

Skréd lengd:26,88 m.

Breidd:7,0 m. Dypt:5,65 m.

Vél: Caterpillar 398B érg. 1978,
563 kw. Fisldi skipverja: 7.

Baldur Arna © J6n A. Ingélfsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

lokaskyrsla aofgreidd & fundi 14. mars 2005 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jonssyni, Agnari Er-
lingssyni og Pétri Agistssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu méli.

ATVIKALYSING:

bann 1. névember 2004 var Baldur Ama PH
222 & togveidum um 10 sjomilur sudur af Latro-
bjargi. Vedur: logn og lédautt.

Um kl. 02:30 pegar skipverjar voru ad taka fiski-
frollid for vidvérunarbjalla af stad 1 vélarimi.
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Veélavordurinn & vakfinni fér strax nidur og sé ad
smuroliuprystingur adalvélar var fallinn og maelir
inn floktandi. Vatnshitinn & vélinni var 1 lagi eda

um 80°C.

Hann opnadi &fyllingarstat fyrir smuroliv og sé ad
hvitan reyk logdi fré honum sem jokst jafnt og
bétt. Vélavordurinn setti slénguna sem 1& fré smur-
oliufordatank 1 stutinn og baetti smuroliv & odalvél
ina dsamt pvi ad setja varasmuroliudzelu i gang.
Hann athugadi einnig hvort vatn vantadi & penslu-
kit adalvélarinnar bar sem gat var & honum og
leki en svo reyndist ekki vera.

Smuroliuprystingurinn virtist fara upp en vélavord-
urinn var ekki viss og tok & bad rad ad raesa yfir-
vélstiorann sem for pegar nidur 1 vélarom. Advor
un barst fra vidvarunarkerfinu og pratt fyrir ad kvitt
ad veeri fyrir for bad alltaf aftur i gang. Pegar y-
irvélstiérinn kom nidur s& hann ad smuroliupryst-
ingurinn var pvi sem naest enginn og smuroliuhit-
inn falsvert haerri en hann éffi ad vera.

Medan & bessu st6d var byriad ad hifa trollid
med sampykki yfirvélstiora sem bad um ad hafa
adkiplad en 113 dlag & skrofu. Taldi yfirvélstiéri
Shaett ad klarad yrdi ad hifa inn frollid en hann
zlladi ad stodva vélina ad hifingu lokinni il ad at
huga bilunina.

Nokkur reykur var kominn 1 vélarymid og afturskip-
id. Vélavordurinn opnadi hurd 0t & efra pilfar og
vélarimshurd fil ad reyna ad losna vid hann. Si&-
an fér hann 0r vélarominu fil 0d fara 1 adra ské.

Yfirvélstiérinn var vid hlid adalvélarinnar og hafdi
snvid sér eitthvad undan pegar sprenging vard i
henni med peim afleidingum ad eldur (blossi) og
heit smurolia gaus 0t um afyllingastit og & hann.
Eldur vard ekki laus heldur slokknadi ad sjélfum
sér. Yfirvélstiérinn brenndist talsvert & andliti og &
héndum. Hann hljép strax upp Or vélariminu upp
i sturtuklefa il keelingar & s&rum sinum.

Vid sprenginguna var vélavardurinn & leid til baka
og var kominn 1 vélaromsdyrnar. Prystingurinn sem
myndadist vid sprenginguna kastadi honum aft-
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urdbak inn & verkstaedi. Hann svidnadi i andliti
og litillega & héndum.  Annar skipverji kom peg-
ar ad med blautt handklaedi til hans.

Vid sprenginguna stédvadist adalvélin og ekki var
reynt ad gangsetia hana aftur. Styrimadurinn hafdi
begar samband vid laekni sem veitti rédleggingar
um medferd slésudu skipverjanna.

Hamar SH 225 var f um 25 sml. fiaraegd og
6skadi skipstior Baldurs Ama PH eftir adstod hans
vid ad draga skipid til hafnar. Um kl. 06:00 lagdi
Homar SH af stad med skipid i togi il Rifshafnar,
sem var { um 30 sml. fijarlaegd. Kl. 18:55 légdust
skipin ad bryggju 1 Rifi.

Yfirvélstiorinn var fluttur fil laeknis og i skodun kom
i lj6s ad um 2. stigs bruna var ad reeda.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a9 skipid var buid ad vera fjora daga 1 ferd-
inni pegar 6happid gerdist;
® a3 vélstiéramir hofdu verid | vandraedum med
smuroliuprysting adalvélar i um tvo sélar-
hringa. Daginn fyrir happid hafdi smurpryst
ingurinn t.d. fallid or um pad bil 40psi i
30psi. Yfirvélstiori sagdi ad smuroliuprystingur-
inn hefdi alltaf verid i lagmarki bennan tima
og upplysingar um stédu méla nadi il skip-
stiora og Utgerdar. Auk pess leitadi hann til
piénustuadila vardandi astand vélarinnar.
Akvedid var a8 sié til med framvindu méla
bratt fyrir ad smuroliuprystingur virtist stodugt
vera 1 lagmarki;
ad yfirvélstioranum hafdi rennt i grun ad hugs-
anlega veeri adalvélin ad braeda Or sér;
ad sogn yfirvélstirans hafdi ekki vantad smur-
oliu & adalvélina en itid var svo & pegar kom-
id var ad henni fyrst. Yfirvélstiorinn skrofadi fyr
ir pad pegar hann kom nidur i vélarom. Leitast
hafdi verid vid ad koma smuroliu & adalvélina
medan hin var T gangi og er falid ad um 5-
10 lir. hafi verid seftir & hana;
ad adalvélin hafdi verid ad brenna oliu um
einhvern fima adur en sprengingin vard. Vél-
stioramir hofdu purft ad beeta um 16-17 Iir. of
smuroliu & hana & sélarhring effir ad peir byrj-
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udu & fiskitrollinu. Pad var eitthvad minna &
raekjuveidunum sem skipid hafdi verid & &dur;
ad skipt hafdi verid um smursiur 3-4 dégum
adur;

ad adalvélin var tekin upp ad hluta 1 joli-agst
2004. ba var tekinn upp skolloftskaelir, torbinur
o.fl. auk pess sem skipt var um smuroliu og
loftsiur. Vid pessa adgerd kom 1 ljés ad soét var
i smuroliunni;

ad & einu lokinu & sveifarhtsinu hofdu dryggis-
ventlar opnast vid sprenginguna auk pess sem
han f6r upp um smurdafyllinguna;

ad vid sérfraediskodun eftir ohappid kom i ljés
ad naeg olia og keelivatn var & adalvélinni.
begar hlidarlok voru fiarlaegd kom i ljos ad &
hofudlegubakka nomer 5 hafdi hafudlega rifid
sig fasta og snuist i blokk. Ekki reyndist vera
nein brennsluolia 1 smuroliunni:

ad adalvélin hafdi verid keyrd eitthvad yfir 90
bis. tima. Yfirvélstiorinn hafdi verid 1 taepa tvo
manudi & skipinu og kvadst ekki vanur pessari
tegund vélar. Hann hafdi ekki kynnt sér vid-
haldsségu hennar. Naesti madur i vél hafdi
verid um dtta manudi um bord;

ad sogn yfirvélstiérans var vidvérunarkerfi
&botavant. Advérun fyrir smuroliuprystinginn
kom ekki inn fyrr en nedarlega. Um var ad
reeda ,membru” eda prystistillir sem ekki var
haegt ad stilla. Reynt var ad fylgjast med smur-
oliuprystingsmeeli & stiérpalli. Vegna pessa
hafi advorun fré dstandi 1 vélaromi komid frek-
ar seinna en ella;

® a0 ylirvélstiorinn var med heyrnahlifar.

NEFNDARALIT:

Orsck pess ad adalvélin stédvast var ad hafud-
lega reif sig fasta, snérist i blokkinni og hun missti
smurningu.

Nefndin telur ad full asfeeda hafi verid til ad taka
alvarlega augliés merki um éedlilegt astand vélar-
innar i nokkurn tima og bregdast vid peim med
videigandi heetti. Liost var ad eitthvad var ad sem
byrfti ad laga og var bvi éryggi skips og dhafnar
stefnt 1 haettu med ad keyra afram bilada vél.
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Nefndin felur einnig ad &hyggjur manna um ad
alvarleg bilun og jafnvel rbraedsla vaeri i gangi
hefdi | pessari stodu att ad hvefia fil ad ekki vaeru
opnud nein lok fyrr en naegjanleg kolnun hefdi att
sér stad.

NR. 136 /04 Sélbakur EA 7

22, Skipveriji klemmist a hendi

Sélbakur EA 7. Skipaskr.nr. 2262.
Smidadur: Danmérk 1987, stél.
Staerd: 428,3 brl. 728 bt.
Mesta lengd:43,26 m.

Skréd lengd: 38,36 m.

Breidd: 10,4 m. Dypt:7,03 m.
Vél:Wairtsilé, 1.240 kW, 1987.
Fieldi skipverja: 12.

Sélbakur © Jésef Agir Stefansson

Gogn: Gogn RNS.

Malid afgreitt & fundi 14. mars 2005 af Inga Tryggvasyni,
Hilmari Snorrasyni, Péalma Jénssyni, Agnari Erlingssyni og
Pétri Agostssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 5. névember 2004 var Sélbakur EA 7 &
fogveidum innarlega & Gerpisflaki. Vedur: 14-18
m/s og sjolitid.

Skipverjar voru ad lata trollid fara og boid ad
slaka grondurum. Einn skipverji hafdi lokid vid ad
lasa daudaleggnum 1 stiormbordshlerann, en krok-
urinn sem notadur var til ad hifa hann ad hleran-
um, sat fastur  leggnum. Pegar skipverjinn var ad
reyna ad losa krékinn Or daudaleggnum, sem
hafdi kraekst T gegnum tvo hlekki, lagdi hann vin-
stri hendi & keflid. Hlerinn hreyfdist il & veltu skips-
ins med peim afleidingum ad vinstri hendi hans
vard & milli eyra & hleranum og keflisins.

Hendi skipverjans bolgnadi talsvert og leitadi
hann laeknis er skipid kom fil hafnar pann 10.
névember.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad pegar buid er ad slaka trolli T hlera matti

buast vid pvi ad hann hreyfdist;
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® 0d mjog godur fragangur var & binadi vid
hlerana. Tjakkar eru notadir til ad draga pa il
hlidar og koma 1 veg fyrir mikinn slatt & peim.

NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i pessu méli en hvetur menn
fil ad geeta vel af pvi hvar peir leggja hendur vid
athafnir sem pessar.

Nr. 147 / 04 Klsengur AR 20

23. Skipveriji slasast a fzeti

Kleengur AR 20. Skipaskr.nr.
259. Smidadur: Noregi 1964.
stal. Sterd: 207,5 brl.298,7 bt.
Mesta lengd: 38,12 m.

Skréd lengd: 33,7 m.
Breidd:7,01 m. Dypt: 6,05 m.
Vél: Caterpillar 1987, 672 kW.
Fjsldi skipverja: 7.

Kleengur © Jén Sigurdsson

Gogn: Logregluskyrslur. Gagn RNS.

lokaskyrsla ofgreidd & fundi 14. mars 2005 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jonssyni, Agnari Er-
lingssyni og Pétri Agt]stssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

bann 9. névember 2004 var Kleengur AR 20 &
siglingu undan  Krisuvikurbjargi. Vedur: 10-14
m/s og ddlitill sjor.

Skipverjar hofdu verid & veidum med med drag-
nét og voru ad ganga fré afla 1 lest eftir sidasta
kast. Einn peirra var affast 1 lestinni vid ad isa i kor
Or Sftustu stiu bakbordmegin pegar efri hluti issins
fell ofan & vinstri fot hans. Félagar hans komu hon-
um il higlpar en rédu ekki vid ad lyfta fsnum og
urdu peir ad draga fétinn Or stigvélinu undan farg-
inu.

Vid komu til Porlakshafnar var slasadi fluttur &
sjukrahts par sem 1 ljos kom ad skaflungur vinstri
fétar var brotinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a3 hinn slasadi sagdist hafa mokad geil inn
ismassann. Ekkert hafdi gerst medan hann var

ad pvi en begar hann snéri sér fra feéll isklump-

ur & ad giska 2-300 kg & fét hans;
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NEFNDARALIT:
Orsdk 6happsins er vegna rangra vinnubragda
vid ismokstur.

Nr. 152 / 04 Hardbakur EA 3

24, Skipverji slasast vid spleesingar a
togvir

Har8bakur EA 3. Skipaskr.nr.
1412. Smidadur: Spénn 1974,
stal. Staerd: 941,2 brl. 1330,0 bt.
Mesta lengd: 68,66 m. Skréd
lengd: 59,86 m. Breidd:

11,6 m. Dypt: 7,5 m.

Vél: MaK. 2090 kW, 1974.
Fjsldi skipverjal8.

Hardbakur © Bédvar Eggertsson

Gogn:Légregluskyrslur. Ligsmyndir. Gégn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. mars 2005 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni, Agnari Er-
lingssyni og Pétri Agistssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 14. névember 2003 var Hardbakur EA 3 &
siglingu 0t Eyjafjord.

brir skipverjar hofdu lokid vid ad splaesa fogvir i
bar til gerdum splaesingarbekk og zefludu tveir
beirra ad losa virinn 0r bekknum. Annar peirra
st6d fyrir framan bekkinn og hélt um handfangid
& splittinu sem hann aefladi 0d taka Or og hinn Iyfti
undir bunadinn til ad létta & pvi. Pegar splittid var
tekid or for bekkurinn af stad med peim afleiding-
um ad eitthvad slést i hofud skipverjans sem hélt
undir pannig ad hann féll slasadur & pilfarid.

Siglt var med slasada til hafnar og honum komid
& sjokrahs.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 00 splaesingarbekkurinn var tviskiptur og med
festingar i sitt hvora sidu & trollpilfarinu. Polin-
modur var festur { pilfarshis 1 stjérnbordssidu
og & honum Iék prihyrnd plata, sem var hinn
eiginlegi splaesingarbekkur. Plétunni var snvid
med lausri jamsténg (jérnkarli) og splitti & pol-
inmédnum festi hana 1 siodu. A méti henni var
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klemma (skrifstykki) sem festi virinn auk pess
ad forma auga & hann. Pegar auga var
splaest voru virleggimir festir i klemmuna og vir
inn sidan seftur fastur med kedjuklemmu 1 pil-
farshis bakbordsmegin;

® a3 full spenna var & vimum pegar splitid var
fekid or og klemman bakbordsmeginn hafdi
ekki verid losud:

® 00 slasadi stod fyrir aftan bekkinn en s& sem
losadi splittid og var jafnframt stiérnandi, stéd
fyrir framan hann. Slasadi kvadst hafa verid
bedinn um koma parna ad og yfta undir pri-
hyruna. Hann hefdi gert bad og itid yfir fil
bakborda og &8 & ad spennan hafdi ekki
verid losud upp & vimum, en pad hafi verid of
seint. Fram kom ad pridja skipverjanum hafi
ekki lifist & og hann vikid sér til hlidar;

® 0 sa sem sfioéradi adgerdinni var medvitadur
um ad pad var fullur sniningur uppi & vimum
en taldi ad skipverjamir vaeru banir ad tala um
ad fara pessa leid. Pad ksemi sniningur &
bekkinn og menn zeftu ad forda sér. Taldi
hann misskilning um hvad var i gangi;

® a0 ekki er liost hvada hluti bekksins pad var
sem slost 1 hofud slasada:

® a3 samkvaemt verklagslysingu yfirmanns um
bord &fti umgengni vid spleesingabekkinn, ad
splaesingu lokinni, ad vera pannig ad losa &t
upp & klemmunni bakbordsmeginn og hleypa
spennunni upp & virinn. P4 Giti ad vera dhaett
ad slé splitid r festingu og par med sidasta
sndningi & honum. En geefa purfti pé ad frek-
ari spennu @ virmum. Pad kom po fram hig
slasada ad menn vaeru ekki sammala um verk-
lagid og t6ldu sumir jafnvel 0d adgerdin f
bessu filfelli hefdi verid rétt;

® a9 splaesing togvira um bord var sjaldgaef og
eingdngu gert pegar vir slinadi eda vard fyrir
6drum &féllum Ot & sj6. P& var splaesingabekk-
urinn notadur, eins pegar feert var upp &
grandara sem einnig var sjaldan gert.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad orsék dhappsins séu réng vinnu-

brogd.

Nefndin hvetur menn til pess ad sameinast um &r-
uggt verklag.
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ONNUR SLYS
Nr. 015 / 04 Méanafoss

1. Skipveriji brennist og fellur

Manafoss.
Skipaskr.nr. 11083.
Smidadur:Kina 1999.
Staerd: 4.450 brl.
Lengd:100,6 m.
Breidd: 18,80 m.
Ahéfn:12.

Ménafoss © Hilmar Snorrason

Gogn: Urdréttur 0 leidarbék. Slysaskyrsla fra skipi. Logreglu-
skyrsla. Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agist 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Palma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 19. jantar 2004 var Manafoss vid bryggiu
& Akureyri.

Skipverji var ad vinna i midrymi sfiornbordsmeg-
inn vid ad skipta um pakkningu i loka i gufukerf-
inu. Hann st6d fyrir framan lokann og purfti ad
taka hann 1 sundur pvi pakkningin var vid spindil
i honum. begar hann var boinn ad losa um alla
fiora boltana 1 spindlinum sprautadist um Q0° heit
vainid & hann. Vid petta var skipverjanum brugd-
id og reyndi ad horfa fré en vid pad féll hann um
rér sem voru nidur vid golfid.

Vid fallid slinadi vodvafesting 1 haegra feeti skip-
verjans auk pess sem hann hlaut brunasar fyrir
ofan 0Inlid og upphandlegg. Vinnuvetilingur hlifdi
honum ad Glnid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 00 gufuketill er stadsettur | vélaromi og légn
fré& honum 1 fijéra olivtanka skipsins. Gufan fer
i gegnum spirala inn 1 peim og breytist par
vain og fer sidan um midrymid aftur { vélarim-

io:
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® 09 skipverjinn var ad vinna vid loka sem er
effir gufugildru fré& einum oliutanknum. Hann
hafdi lokad fyrir gufu ad tanknum og Iyft loki
af lokanum ad gufugildrunni og vid pbad kom
nokkurt magn af vamni an prystings. Hann taldi
ad allt vain hefdi lekid af l6gninni og ohaett
ad losa lokid af lokanum. Hann losadi bolt
ana og Iyfti lokinu en vid bad sprautadist heitt
vatn 0r lokanum med peim aofleidingum ad
honum vard brugdid og hérfadi undan. Vid
pad hrasadi hann og slasadist;

ad 1 lios kom ad keila 1 lokanum var laus og
lokadi nokkurt magn af heitu vaini 1 [6gninni
fr& gufugildrunni vid botn og nokkra mefra
upp 1 adallégn aftur 1 vélarim;

ad skipverjinn taldi sig hafa gert allar naud-
synlegar 6ryggisradstafanir en ylirsast ad keil-
an i lokanum var laus og opnadi einungis vid
gufuprysting nedan fra. Eftir ad gufuprystingur-
inn hafdi verid tekinn af lokadi keilan fyrir bak-

rennsli 0r 16gn ad tanknum.

NEFNDARALIT:
Orsok dhappsins var ad skipverjinn hugdi ekki ad

eiginleikum keilunnar 1 lokanum.
Nr. 021 / 04 Dettifoss

2. Skipverii fellur i vélaromi

havn,

Danmark 1995.

Steerd: 17.042 DW

Mesta lengd: 165,60 m.
Breidd 28,60 m. Dypt:8,95 m

Dettifossr © Hilmar Snorrason

Gagn: Slysaskyrsla fré skipi. Urdrattur or leidarbok. Gagn
RNS.

lokaskyrsla afgreidd @ fundi 20. agost 2004 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Péfri Agistssyni, Palma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mdli.

Dettifoss. Smidadur: Frederiks-
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ATVIKALYSING:
Pann 21. jantar 2004 var Detfifoss vid bryggiju
Reykjavik.

Skipverji var ad vinna vid ad sjoda ror i tveggijo
fil priggja metra haed 1 vélarimi og stdd 1 stiga vid
bad. Skyndilega rann stiginn fil og valt um koll
med peim afleidingum ad skipverjinn féll 1 vélo-
romsgolfid. Hann fann il eymsla i haegri &x,
handlegg og 1 sidu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 sfiginn sem var notadur var fristandandi ,A-
stigi” med bordum sem hélt meidunum 1 stédu;

® a9 sdgn slasada var stiginn ordid midg lidad-
ur og valtur.

NEFNDARALIT:
Orsok ohappsins er ad ekki var notadur éruggur

sfigi.
Nr. 059 / 04 Snorri Sturluson VE 28

3. brir skipverjar haett komnir a léttbat

Snorri Sturluson VE 28. Skipa-
skr.nr.1328. Smidadur: San
Juan Spéni 1973, stdl.

Staerd: 1096 brl.1464 bt.
Mesta lengd: 74,62 m.

Skréd lengd: 65,86 m.
Breidd:11,60 m. dypt: 7,50 m.
Vél:Wartsilé 1995, 2460. kW.
Fisldi skipverja: 27.

Snorri Sturluson © Hilmar Snorrason
Gogn: Lagregluskyrslur. Gagn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 19. névember 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agistssyni, Pdlma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

ATVIKALYSING:

Pann 18. april 2004 var Snorri Sturluson VE 28
utan vid Vestmannaeyijar. Vedur: Logn, heidskirt
og sjavarhiti 7,7°.

Fyrr um daginn hafdi verid 1atid reka sunnan vid
Vestmannaeyjar og unnid vid prif eftir veidiferd.
Um hadegi voru skipverjar ferjadir 1 land. Seinna
um daginn var haldid upp undir Ystaklett til ad
feria einn skipveria fil vidbétar 1 land.
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begar skipid var & um 5 hnita ferd féru batsverj-
ar 1 bafinn og formadur hans gaf skipun ad slaka
nidur med sidunni. Hann gangsefti vélina og
reyndi ad kipla ad skrofu en pad t6kst ekki &dur
en baturinn snerti hafflétinn. Batinn rak hratt aftur
med sidunni og aftur fyrir skipid an pess ad pad
feekist ad losa krékinn, po slakad veeri vidstodu-
laust. Pegar gilsinn praut hvolfdi bé&inum og bats-
verjar lentu 1 sjonum en baturinn drést afram med
skipinu.

Skipstiori heyrdi kol aftur & skipinu og sa hvar
mennimir flutu 1 sjonum. Hann stédvadi skipid og
snéri pvi il peirra og kalladi 0t skipverja auk pess
ad oska eftir adstod or landi.

Biorgunarbétur var sendur Or Vestmannaeyjahdfn
og né&di hann ménnunum ar sjonum vid skipssid-
una. Einn for padan um bord 1 skipid aftur en hin-
ir voru fluftir il lands par sem annar peirra var flutt
ur & sjokrahts til adhlynningar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 09 langlina var ekki notud vid sjésemningu
batsins. Linan hafdi verid fiarlaegd sidast peg-
ar skipid var malad og ekki seft upp aftur.
Fram kom ad vidkomandi batsformadur notadi
aldrei langlinu vid sjésetningu er hann var vid
stiorn hans en einhverjir adrir notudu hana;
ad sogn skipstiora var venja ad hann eda yfir-
styrimadur heimiladi sjdsetningu, svo var ekki i
betta skipti;

ad batsformadur hugdist sigla samsida skipinu
medan verid var ad hikka gilsinn or sylgjunni,
eins og hann var vanur;

ad spilmadur stéd vid sfidrntaekin & krananum
og hann s& ekki batinn eftir ad hann hvarf nid-
ur med sidunni. Hann vard pvi ekki medvitad-
ur um vandraedin fyrr en um seinan;

ad enginn skipverji var & lunningu til ad segja
spilmanni til pratt fyrir venju par um;

ad engar skriflegar vinnureglur eru um notkun
og medferd léttbats og 6lidst var um munnleg
fyrirmaeli;

ad engar érar voru tilteekar til ad réa batnum;

o ad léttbaturinn var dskemmdur en elds-

neyfistankur hans tapadist.
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NEFNDARALIT:

Meginorsok ohappsins var ad ekki var notud
langlina vid sjésemingu  batsins.  Medvirkandi
baettir voru skortur & verklogsreglum um' sjésetn-
ingu léttbdta og sjdlfsagda tilsogn um hifinguna.

SERSTAKAR ABENDINGAR:

Nefndin bendir & ad pau slys sem borist hafa
nefndinni vegna sjosetningu léttbata eiga all pad
sameiginlegt ad ekki voru notadar langlinur.
Aréttar nefndin sjomenn & mikilveegi langlinu vid
sjosetningu.

Med notkun langlinu i umraeddu filviki hefdi batur-
inn haldist vid siduna & sému ferd og skipid pratt
fyrir ad batsstidranum teekist ekki ad sefja skrofuna
4. b4 hefdu skipverjar og geta losad gilskrokinn
an teliandi haettu.

Nefndin bendir & a8 Siglingastofnun Islands hef-
ur, i tengslum vid langtimadaetlun i dryggismélum
siomanna, gefid Ot ftarlegt freedsluefni m.a. um
siésetningu léttbdta. Mikilvaegt er ad sjémenn
kynni sér petta efni og hafi bad fil hlidsjénar vid

gerd verklagsreglna um alla medferd léttbata.

TILLAGA TIL URBOTA:

I liosi tidra dhappa | medférum léttbata telur
nefndin astaedu til ad fireka (sja mal nr. 009/04)
effirfarandi tillogur 1 dryggisatt:

1. A3 namskeid fyrir skipverja sem annast og med-
hondla léttbéta verdi skyldud.

2. AD skriflegar verklagsreglur um sjésetningu létt-
béta verdi fil i éllum skipum sem buin eru slikum
batum.

Nr061 /04 Polar Siglir GR 650

4. Skipveriji slasast vid fall

Polar Siglir GR 650.
Fiéldi skipverja: 40

Gogn: Légregluskyrslur.
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Lokaskyrsla afgreidd & fundi 19. névember 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Pélma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1 opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 21. april 2004 var Polar Siglir GR-650 vid
bryggiju i Hafnarfjardarhafn.

Einn skipverji var i lausum stiga vid ad losa tessa
nedan & logu nidri | mjdllest. Vid verkid purfti hann
ad nota slaghamar. Skyndilega rann stiginn il og
skipverjinn féll nidur & lestargolfid med peim af
leidingum ad haegri olnbogi fér or id og sér kom
& fingur. Skipverjinn komst sjalfur upp Or lestinni
og gerdi vart vid sig. Hann var fluttur & sjokrahis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 um var ad reeda 10 prepa dlstiga Ekki var
plast & endum hans;

® ad lugan var i um 4 m haed fré lestargolfi;

® ad stiginn var dbundinn;

® ad vid vettvangsskodun légreglu kom 1 ljos ad
vid stigann lagu sleggija og stor skipfilykill auk
bess sem heymarhlifar voru vid enda stigans;

® 09 skipverjinn hafdi gert petta med sama
heetti margoft Gdur.

NEFNDARALIT:
Orsok slyssins er ad fragangi & lausum stiga var
afatt.

TILLAGA | ORYGGISATT:

Nefndin leggur til ad gerd verdi veggspiold par
sem sjomenn eru minntir & oryggisatridi s.s. eins
og vid notkun lausra stiga um bord i skipum.

Nr. 078 / 04 Briarfoss

5. Skipverii fellur nidur um op i véla-
romi

Briarfoss. IMO.nr. 8914568.
Smidadur: Fredrikshavn,
Danmérku, 1992.

Steerd: 7.676 BT.

Mesta lengd: 126,63 m.

Breidd: 20,53 m. Dypt: 10,70 m.
Vél:-MAK 8M 552C 5400 kW.
Fjsldi skipverja: T1.

Bruarfoss © Hilmar Snorrason
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Gogn: Slysaskyrsla fré skipi. Urdrattur or leidarbok. Gagn
RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 13. desember 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri AgUsTssyni og Agnari
Erlingssyni.

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 26. mars 2004 var Broarfoss vid bryggiju f
Argentia & Nyfundnalandi.

Starfsmadur 1 vél var vid vinnu i vélarimi pegar
hann féll nidur um op par sem plafa hafdi verid
tekin or vélaromsgolfi.

Skipverjinn var med verki 1 vinstri kélfa sem var stif-
ur og bélginn. Hann var sendur fil laeknis sem
faldi hann hafa tognad og veeri vinnufeer.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad um var ad reeda ristarplétu T golfi sem var
skrafud nidur. Verid var ad vinna vid ad taka
upp skolloftskaeli og koma fyrir hifibunadi (tal-
i) il pess. Allir starfsmenn 1 vélarimi voru vid
verkid, p.&.m. sa slasadyi;

® a0 sogn Vlinvélstiéra var bad verklagsregla ad
alltaf begar plata var tekinn 0r golfi voru seftar
varnir med bondum til ad vama pvi ad menn
stigu ekki nidur um bau. | petta skiptid var
vegna adsteedna ekki bid ad pvi;

® ad um var ad reeda munnlega verklagsreglu
en hon ekki skrad 1 éryggisstiormunarkerfi skips-
ins.

NEFNDARALIT:

Orsok slyssins ma rekja til pess ad ekki voru seft-
ar upp videigandi vamir eftir ad ristarplata var los-
ud upp og adur en vinna hofst vid opid. Nefndin
leggur til ad skr&dar verdi verklagsreglur um pess-
ar athafnir 1 dryggisstiérnunarkerfi.
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Nr. 086 / 04 Skégafoss

6. Skipveriji slasast vegna rafmagns-
straums

Skégafoss

MO.nr. 8203646.
Smidadur: Hamborg.
Pyskalandi 1982.

Staerd: 7.785 DW.

Mesta lengd: 106,46 m.
Breidd:19 m. Dypt: 7,78 m.

Skégarfoss © Hilmar Snorrason

Gagn: Slysaskyrsla fré skipi. Urdrattur or leidarbok.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agist 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Palma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sdnnunargagni | opinberu méli.

ATVIKALYSING:

Pann 22. april 2004 var Skogafoss & leid fré
Argentia fil Reykjavikur. Vedur: NV 7-8 m/s, al-
skyjad og talsverdur sjor.

Skipverji var vid aflestur & frystigémum og greip 1
rafmagnskapal sem var med tleidslu med peim
afleidingum ad hann fékk i sig 360 volta raflost.
Skipverjinn vard miég aumur i vinstri ©xl og hand-
legg og var gefid verkjalyf.

NEFNDARALIT:
Malid hefur verid skrad en gefur ekki tilefni fil frek-
ari rannséknar.

Nr. 098 / 04 Gugga

7. Feer i skrofuna a hradri siglingu

Gugga. Skipaskr.nr. 22
bskrédur.

Tegund: Quicksilver 520.
Mesta lengd: 5,3 m.
Breidd: 2,1 m.

Vél: Mercury, 90 Hp.
Fisldi skipverja: 3.

Gagn: Légregluskyrsla. Gégn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. febroar 2005 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jéonssyni, Agnari Er-
lingssyni og Simoni Mar Sturlusyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.
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ATVIKALYSING:

Pann 22. april 2004 var skemmtib&turinn Gugga
4 siglingu frad Njardvik il smabatabryggjunnar |
Grofinni. Vedur: Got.

begar baturinn var um 300-400 m fré Stapanum
og & 30-40 hnita hrada s& batstidrnandi hans
kadalhrogu sem maradi i sjénum fyrir framan
hann. Honum gafst ekki timi il ad beygja fré
bessu og lenti hann & kadalhrigunni med peim of-
leidingum ad t6g for i skrifu batsins. Vid petta
stodvadist baturinn harkalega og farpegar hans
késtudust fil.

Haegt var ad sigla batnum fil lands og voru far-
pegarnir fluttir & sjokrahts fil skodunar. Par kom i
lios ad annar peirra hafdi fengid halshnykk.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 09 sfiorandi batsins sagdi ad um hefdi verid
ad reeda hluta kadalfestinga af gémlum lax-
eldiskvium. Hann vissi til pess ad fleiri batar
hefdu fengid 1 skrofuna & pessu sveedi;

® 00 festingunum hafdi verid sokkt en flutu upp &
fieru. Eftir petta 6happ hafdu hafnaryfirveld
samband vid eiganda kvifestingana og hann
hreinsadi svaedid eins og fil hafdi stadid.
Hafnaryfirvold telja svaedid hreint 1 dag.

NEFNDARALIT:
Orsék ohappsins eru tveir samverkandi paettir,
Shreint svaedi og ovarleg sigling & pvi.

Nefndin fagnar pvi ad skjott hafi verid brugdist
vid og svaedid hreinsad.

Nr. 109 / 04 Broarfoss

8. Skipverii slasast vid fall i stiga

Broarfoss. FIMO. nr. 8914568.
Smidadur: Fredrikshavn, Dan-
mérku, 1992. Staerd: 7.676 BT.
Mesta lengd: 126,63 m.
Breidd: 20,53 m.

Dypt:10,70 m. Vél:MAK 8M
552C 5400 kW.

Fiéldi skipverja: 11.

Bruarfoss © Hilmar Snorrason

Gogn: Slysaskyrsla frar skipi. Gagn RNS.
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Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. febroar 2005 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jonssyni, Agnari Er-
lingssyni og Simoni Mé& Sturlusyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1 opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 25. 4gust 2004 var Broarfoss & siglingu fra
Argentia & Nyfundnalandi til Nuuk & Graenlandi.
Vedur: Cott og sma undiralda.

Skipverji var ad undirbla vinnu vid rafsudu | rekk-
verk vid gam & afturpilfari. Afladi hann ad
standa vid pad 1 stiga sem la nidur & odalpilfar
bakbordsmegin. Pegar hann var ad ganga nidur
stigann, rann hann fil og hrasadi med peim afleid-
ingum ad hann lenti & jardtengingaklemmu med
haegri handarkrikann.

Vid petta myndadist mikid sar og var skipinu peg-
ar sn6id til hafnar 1 St. John's og haft samband vid
laekni. Var skipverjinn fluttur & sjokrahis vid kom-
una pangad og gekkst par undir adgerd.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad miodg heitt var 1 vedri daginn ddur og lé
morgundégg Viir bilfarinu og 1 stiganum sem
gerdi hann halann;

® ad skipverjinn var 1 dryggisském med stéltd;

® ad froppurnar | stiganum voru hélkuvardar
med gotum {,sténsun”) i gegn. Ad sogn skip-
verjans var petta farid ad eydast en dhappid
hafi verid halkuslys.

NEFNDARALIT:
Orsék 6happsins var bleyta i stiganum og ekki
var farid négu varlega.

Nr. 138 /04 Mikael 1, vinnubd&tur

9. Skipveriji slasast vid fall

Mikael 1. Skipaskr.nr. 7513.
Smidadur: Stocznia Péllandi
1974, stél.

Staerd: 235 brl. 292 bt.
Mesta lengd: 45,1 m.

Skréd lengd: 39,9 m.
Breidd: 8,2 m. Dypt:2,8 m.
VélDeutz 375 kW, 1974.
Fjeldi skipverja: 2.

Mikael 1 © Jo6n Sigurdsson
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Gogn: Logregluskyrslur. Gégn RNS.

lokaskyrsla afgreidd @ fundi 29. agost 2005 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Pélma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 4. september 2004 var Mikael | & siglingu
frd Nijardvik il Reykjavikurhafnar. Vedur: Haeg-
vidri, skyjad.

Verid var ad flytia tvé hos & bilfarinu, vinnuskor
sem var naer bri og annad sfeerra sem hafdi ver
id nofad sem mdtuneyti. Vegna steerdar hisanna
sast ekki fram fyrir skipi® og vard pvi annar skip-
verjinn ad segja hinum til med pvi ad sfanda upp
& styrisbakinu med fiarskiptabinad. Peir skiptust &
ad gera petta & leidinni.

Um kl. 13:00 voru peir vid bauju nr. 6 og stefn-
an var seft & bauju nr. 7. Vegna umferdar & baedi
bord framundan tok vélstiérinn, sem atti vardstod-
una, pa akvérdun ad fara fram & vinnuskorinn fil
ad pad seeist einnig til hans. Pegar hann var &
baki skirsins steig hann ovart skref aftur & bak
med peim afleidingum ad hann féll um 3 m nid-
ur & milli styrishdssins og skorsins. Vid fallid lenti
hann & lamafestingu & pilfarinu.

Skipstiérinn sl af vél og kalladi eftir adstod.
Hinn slasadi var séttur of bjdrgunarskipi og fluttur
& sjokrahts med talsverda dverka.

Myndin synir lestun skipsins © Lgreglan.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 farmurinn (hosin) var jofnbreidur skipinu og
heerri en brain. Talid er ad hann hafi hulid
sionlinu stiérnanda 1 bro um pad bil 1til 1,5
m baedi upp fyrir og il hlidar. Samtals var
farmurinn um 20 th ad pyngd;

® 00 skipid var med radar, GPS stadsetningar-
teeki og plotter um bord og voru pau 8ll 1
gangi. Vel sast fram fyrir skipid f radarnum ad
sogn skipstjora;

® 00 pak skarsins sem vélstiérinn for upp @ var
klzett pappaefni og ekki varid med handridum.
Hann fér upp & skarinn 1 lausum d&lstiga;

® ad skipid var ekki mannad i samraemi vid 16g
eda Orskurd moénnunarnefndar;

® a3 sogn slasada hafdi hann vitneskju um ad fil
hafi stadid ad annar madur hafi att ad koma
med | ferdina en haett vid bad af einhverjum
dsteedum. Hans kvad sitt hlutverk hafa verid
vélgaesla en ekki ad standa siglingavakiir;

® a0 siglingatimi milli dkvordunarstodanna var
um 31/2 klst. og siglingarhradi skipsins um &-
7 hnitar.

NEFNDARALIT:
Orsok dhappsins var dvarkéarni vid varhugaverdar
adstaedur.

Nefndin telur einnig ad lestun og ménnun skipsins
séu dmaelisverd.

ONNUR TILVIK

Nr. 017 / 04 Helgafell

1. Styrisblad brotnar af a siglingu

Helgafell. IMO. nr.9100243.
Skréning: Isle of Man, Douglas.

Danmérk, 1994. Sterd: 7,968
DW. 6,259 GT. Mesta lengd:
121,9 m. lengd b.p.: 111,9 m.

Vél:2 x MAK 1994, 5400 KW.

Helgafell © Hilmar Snorrason F’OId' sklpver/a: 1.

Gogn: Skyrsla ttgerdar Liosmyndir Gégn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 13. desember 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agﬂstssyni og Agnari
Erlingssyni.

Smidadur: Orskov Staalskipsvaerft

Breidd: 20,10 m. Dypt: 9,20 m.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1 opinberu méli.

ATVIKALYSING:

bann 1. febroar 2004 var Helgafell fullhladid of
gamum & siglingu fré Moss | Noregi fil Reykjavik-
ur. Vedur: Breytileg att 2 m/s.

KI. 07:00 pegar Helgafell var statt & stad
58°54'N og 004°20"V, sem er um 30 sml vest-
ur af Stavanger | Noregi, haetti skipid ad lata ad
stjorn. Eftir profun & styrisbonadi voru likur leiddar
ad pvi ad shyrisés vaeri brotinn, shyrisblad losnad
af dsnum eda jafnvel brotnid. Liost var ad skipid
var stiomlaust og 1 samrédi vid Ulgerd og trygg-
ingafélag var samid vid norskt drattabatafyrirtaeki
um ad draga pad inn til Tananger (Stavanger) f
Noregi il losunar & farmi.

Drattarbatur kom ad Helgafelli kl. 22:30 og 6k
bad um bil @ klst. ad draga pad til hafnar.

Fenginn var kafari fil ad skoda styrisbinadinn og
kom pé 1 lios ad um pad bil prir fjordu hluti styris-
bladsins var brofinn of fyrir nedan steypta hluta
bess sem festir pad vid asinn. Flapsi hékk enn &
styrinu.

Eftir losun var skipid dregid til Orskov Yard A/S i
Frederikshavn i Danmérku og kom skipid pangad
ad morgni 7. febriar.

Vid komu skipsins fil Frederikshavn var styrisds tek-
inn nidur, med shyrisblédku &, medan pad var &
flofi og pad sent til framleidanda pess, Barkem-
eyer Schiffstechnik GmbH. 1 Pyskalandi.

Vid athugun framleidanda & styrishlutunum reynd-
ist styrisas | lagi og haegt ad nota efri hluta syris-
blads (steypta hlutann) og flapsa. Nyt styrisblad
var smidad undir eftirliti framleidanda og flokkun-
arfélags skipsins.

Helgafell var romar fiorar vikur fra rekstri vegna
pessa atviks.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad um var ad reeda hangandi styri, med flap-
sa ad affan og saf & ,kéon” & styrisds. Pad var
fest & styrisas pannig ad efni er pryst of med
vokvaprystingi og styrisbladi pryst upp eda
nidur eftir pvi hvort um uppsemingu eda nidur
fekningu er ad raeda;

® ad vid athugun & styrishlutum kom 1 ljés ad
styrisbladid hafdi bromad larétt of Ot fra ad-
gengilokum inn ad festird styriséss. Pad kom
greinilega 1 lios ad lokin hafdu ekki verid
gegnumrafsodin. Pessar athuganir voru bomnar
undir framleidanda styrisins og benti hann &
ad ofangreind lok vaeru hluti af byggingarstyrk
styrisbladsins. Samkvaemt leidbeiningum peirra
var aritad & samsetningarteikningu styrisins ad
rafsudur & lokunum pyrftu ad vera gegnum-
sodnar (full penetration welding). Ljést var ad
pessum fyrirmaelum hafdi ekki verid fylgt sidast
begar lokin voru rafsodin & styrisbladid;

® 03 vid smidi nys shyris voru gerdar efnisbreyt-
ingar. Upphafleg mal byrdings styrisbladsins

VOru:

Efnispykkt nedstu 3500 mm: 12 mm
Efnispykkt nsestu 1000 mm: 18 mm
Efnispykkt naestu TOOO mm: 18 mm

betta var vel yfir kréfum flokkunarfélags skipsins
begar pad var hannad og byggt. Vid endumyjun
& styrisbladi jok framleidandi og hénnudur styris-
ins efnispykktir pess pannig:

Efnispykkt nedstu 3500 mm:
Efnispykkt naestu 1000 mm:
Efnispykkt naestu 1000 mm:

14 mm
20 mm
18 mm (6breyt)

Afgangur of styrisbladi og styrisass hyfdur i land © Gtgerd.
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bessar breytingar voru gerdar med sampykki flokk-
unarfélags skipsins.

Vid athugun & naudsyn breytinga & efnispykkt
kom 1 lj6s ad flest flokkunarfélog hafdu endurskod-
ad reglur sinar um alag & styri & pessu timabili fré
bvi ad skipid var smidad. | beim eru gerdar meiri
krdfur um efnispykkir styris. Vegna pessa var ésk-
ad eftir ad framleidandi styrisins og hénnudur
skipsins myndu reikna 0, hvor fyrir sig, naudsyn-
lega efnispykkt styrisblads samkvaemt strongustu
krsfum peirra IACS flokkunarfélaga sem  breytt
hofdu pessum reglum. Pessum  Gireikningum bar
saman og syndu Utreikningar ad upphafleg pykkt
fullnaegdi breyttum reglum og var auk pess t6luvert
yfir nyjum lagmarkskréfum: peirra. Endurbygging
styrisbladsins er pvi vel vfir krofur flokkunarfélaga;

® a9 systurskip Helgafells, Amarfell sem einnig
er i rekstri hja Samskip var vegna pessa atviks
strax tekid i purrkvi til skodunar & styrisbinadi.
P& kom 1 lids ad samskonar rafsudugallar voru
4 somu adgengilokum inn ad festird styris@ss-
ins. Nokkrar sprungur voru i rafsudum & lokinu
auk pess sem ad 50 mm sprungur voru, fram
og aftur 0t frar efri hornum pess. Byrdingur styr-
isbladsins & Arnarfelli var endurnyjadur &
1000 mm kafla badum meginn & svaedi

lokanna.
Ofangreint byggir & skyrslu ttgerdar.

NEFNDARALIT:

Orsdk dhappsins var rafsudugalli & adgengilokum
ad festird siyrisass. Ljost er ad adgengilok voru
hluti af byggingastyrk styrisbladsins og ollu pessir
gallar pvi veikleika 1 bladinu.

Nr. 027 /04 Séley / Gudbjérg Kristin RE 92

2. Nzerri pvi arekstur i Hvalfirdi
Gogn: Gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 20. agost 2004 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Péti Agustssyni, Pélma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni.

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.
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Soley. Skipaskr.nr. 1894.
Smidadur: Selby Englandi
1979, stél.

Steerd: 1448.3 brl. 1705.0 bt.
Mesta lengd: 79.43 m.

Skréd lengd: 74.0 m.

Breidd: 13.2 m. Dypt: 6.0 m.
Vél: Mirrlees Blackstone 1979,
2207 kW. Fjéldi skipverja: 7.

Séley © Jon P. Asgeirsson

Gudbjsrg Kristin RE 92 Skipa-

4.9 bt. Mesta lengd: 8.48 m.
Skréd lengd: 7.68 m.
Breidd: 2.66 m Dypt:1.66 m.
Vél: Perkins 1997, 86 kW.
Fieldi skipverja: 2.

Gudbjorg Kristin© Hoskuldur Ragnarsson

ATVIKALYSING:

Pann 30. jantar 2004 var Gudbiorg Kristin RE
Q2 & linuveidum i mynni Hvalfjardar og sand-
deeluskipid Séley & siglingu 0t fiérdinn. Vedur:
NA 8-10 m/s, vindbdara, myrkur en skyggni miog
gott.

UM BORD | SOLEY:

Um morguninn kl. 07:10 hafdi Séley lokid lestun
vid Laufagrunn og hafid siglingu ot fjérdinn. Skip-
stiori lét héseta vita af bat & veidum og ylirgaf
stiorpall til ad f& sér morgunverd. Skémmu sein-
na kalladi hasetinn & hann og bad hann ad koma
upp aftur og tilkynnti honum ad baturinn vaeri kom-
inn & ferd il sudurs. Hésetinn hafdi pé beygt 10°
til stidrnborda.

Ein sjomila var pa effir i Brekkubodabaujuna og
baturinn virtist ba vera um 0,5 sml sudur af henni.
Skipstiérinn seffi aftur & fyrri stefnu og pegar hann
var pvert af baujunni sefti hann stefnuna 28°
meira fil sudurs & stefnuna 205° og laust af
Grottu. Skipstiorinn dlykiadi ad baturinn veeri ferd-
laus og vid veidar. Hann sa ad Gudbjorg Kristin
RE var med veidiljos uppi en sé ekki énnur sigh
ingaliés, einungis vinnuliés. Hann Geetladi ad bat
urinn myndi fara i um 100 fadma fiarleegd fram-
hia Soéley og um bakborda. begar um 70-100
fadmar voru effir 1 ad verda pvert of Gudbjorgu
Kristinu RE virfist beim han sefja & fulla ferd 1 veg
fyrir skipid og ndlgast hratt. Skipstiérinn sefti &
haegustu ferd og styrid hart | sfiorborda og

skr.nr. 7125. Smidadur: Hafnar-
firdi 1988, plast. Staerd: 6.4 brl.
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kveikti & kastara og lysti upp bdfinn. Béturinn
hvarf undir kinnung Séleyjar og var pa sett & fulla
ferd afturabak. Augnabliki sidar birtist baturinn
6laskadur aftur undan kinnungnum.

UM BORD | GUDBJORGU KRISTINU RE 92:
Skipverjarnir & Gudbjorgu Kristinu RE voru ad
draga linu & milli bavjanna | Hvalfirdi. beir attu
einungis eftir ad draga sidustu linuna og vegna
vedurs voru peir ad sigla of, & um 2-3ja hnita ferd
4 lensi, ad linubauju og fil st6d ad draga hana &
moti vedri.

beir vissu ad Séley var ad koma & eftir peim og
var adeins nordar i firdinum. Pegar komid var ad-
eins 0t fyrir Brekkubodabaujuna féru beir ad svip-
ast um eftir baujunni en héldu stefnunni nokkum
veginn &fram & lensi.

Allt  einu dskradi hésetinn hvort peir sfli ad keyra
bd nidur. P4 virtist Séley vera biinn ad beygia eitt-
hvad &rlitid sudur @ vid og stefndi beint & Gud-
bidrgu Kristinu RE. Skipstjérinn setti & fulla ferd og
bverbeygdi fré.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 00 bddir skipstjorar t6ldu siglingu hvors annars
vera vitaverda. Eins og fram hefur komid taldi
skipstiori Séleyjar ad skyndileg stefnubreyting
hafi &ft sér stad hjg Gudbjorgu Kristinu RE en
skipstiori hennar kvadst alltaf hafa verid & lensi
og par af leidandi nélaegt pvi & sému stefnu;
ad skipstiori Gudbjorgu Kristinu RE taldi ad
ekki hafi munad meira en einum metra ad
skipin hefdu lent saman.

Vegna athugasemda sem nefndinni barust fré
skipstjora Soleyjar fékk nefndin 6hddan sérfraed-
ing til ad fara yfir gdgn malsins. Nidurstada hans
stydur eindregid &lit nefndarinnar. Athugasemdirn-
ar gafu pvi ekki tilefni til breytinga & pvi.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad skipstiori Séleyjar hafi brotid al-
bidda siglingareglur med siglingu sinni. Ljést er
ad livsmerki & Gudbijorgu Kristinu RE géfu vel fil
kynna ad hér var um skip & veidum ad reeda og
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hafdi par ad leidandi allan rétt samkvaemt akvaed-
um alpjéda siglingareglna.

Nefndin gerir einnig alvarlegar athugasemdir vid
fyrirkomulag vardstédu & Soley bar sem héseti var
seftur einn & siglingavakt.

Nr. 030 / 04 Antares VE 18 / Sunnutindur SU 59

3. Antares siglir inn i nét Sunnutinds

Antares VE 18 Skipaskr.nr. 979.
Smidadur: Stal, Lofallstrand
Noregi, 1980/8. Steerd: brl.
480.0 bt. 859.0. Mesta lengd:

Breidd: 9.0 m. Dypt: 7.47 m.
Vél:MAN B&W 1920 kW,
1995/6 Fiéldi skipverja: 14.

Antaresr © Tryggvi Sigurdsson

Sunnutindur SU 59 Skipa-
skr.nr. 979 Smidadur:

Stal, Sandefjord Noregi,
1964/11 Stzerd: brl. 396.9
bt. 555.0 Mesta lengd:
53.86 m. Skréd lengd:
50.73 m. Breidd: 7.7 m
Dypt:6.1 m Vél: Mirrlees
Blackstone 884 kW, 1978/6
Fieldi skipverja: 14.

Sunnutindur © Jén Pall Asgeirsson

Gogn: Logregluskyrslur. Dagbaekur. Gagn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 17. mai 2004 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pétri Agustssyni, Pélma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 16. febriar 2004 var Sunnutindur SU 59

og Antares VE 18 dsamt fleiri skipum & lodnuveid-

um T LilaDypi. Vedur: SV 6 m/sek.

Skipverjar & Sunnutindi SU hofdu kastad néfinni
og voru bunir ad draga um 10 hringi pegar skip-
stiorinn & Antares VE hafdi samband og bad um
ad hann yrdi latinn vita ef hann ndlgadist of mik-
i pvi hann aetladi ad kasta parna skammt fra.
Eftir ad Anfares VE var byrjadur ad kasta kalladi
skipstiori Sunnutinds SU og sagdi ad hann veeri
komin ndlsegt néfinni. Skipstjérinn & Antares VE
beygdi pd hart il stiormborda en var pd kominn
of ndleegt not Sunnutinds SU il ad sleppa vid
hana. Hann gat ekki heldur bakkad vegna haettu
& ad f&a notina 1 skrdfuna.
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58.33 m. Skréd lengd: 52.13 m.

Jopiter PH reyndi ad draga Antares VE Or notinni
en pad tokst ekki f fyrstu par sem taug & milli peir-
ra slitnadi. Anfares VE rak pvi yfir nétina og olli
skemmdum & henni.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad erfitt er fyrir skipstjiornarmenn ad sjé korka-
fein annarra skipa. Skipin sa bau upp en
skuggahlid peirra snyr ba ad nélsegum skipum;
® ad miog litil eda jofnvel engin ljés eru notud
begar kastad er pvi bad hefur feelandi &hrif &
fiskinn;

® a9 skipstiori Antares VE taldi sig vera kominn
ndnast ofan i nét Sunnutinds SU pegar hann fékk
advérunina fréd honum.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlyktar ekki i malinu.

Nr 052 / 04 Ovedur & Skagastrénd

4. Fimm batar sékkva i héfninni vegna
vedurs

Katrin HU 110.

Skipaskr.nr. 6978.

Smidadur: Hafnarfirdi 1988,
plast Staerd: 4,98 brl. 3,97 bt.
Mesta lengd: 8,55 m.

Skréd lengd: 7,61 m.
Breidd:2,21 m. Dypt:1,58 m.
Vél:Vetus 106,04 kW,1999.

Katrin © Hafpér Hreidarsson

Nott SH 250.

Skipaskr.nr. 2240 Smidadur:
Strusshamn Noregi 1995, plast
Steerd: 9,12 brl. 9,39 bt.
Mesta lengd: 10,48 m.

Skréd lengd: 10,40 m.
Breidd:2,80 m. Dypt: 1,37 m.
Vél:Sabb 147 kW, 1995.

Nétt © J6n Sigurdsson

pérunn Osk GK 105
Skipaskr.nr. 7111 Smidadur:
Hafnarfirdi 1988, plast
Steerd: 7,51 brl. 10,87 bt.
Mesta lengd: 10,89 m.

Skréd lengd: 10,60 m.
Breidd: 3,12 m Dypt: 0,98 m.
Vél: Iveco 236 kW, 1988.

porunn Osk © Jon Sigurdsson

Gogn: RNS.

Malid afgreitt & fundi 14. mars 2005 aof Inga Tryggvasyni,
Hilmari Snorrasyni, Pétri Agostssym, Palma Jénssyni og Agn-
ari Erlingssyni



Rannsoknarnefnd sjoslysa

Hinrik GK 34

Skipaskr.nr. 6163. Smidadur:
Stykkishélmi 1980, fura og
eik. Staerd: 5,61 brl. 7,32 bt.
Mesta lengd: 9,20 m.

Skréd lengd: 8,80 m.

Breidd: 3,05 m Dypt: 1,18 m.
Vél: Ford, 52 kW, 1980.

Skarfaklettur BA 322.
Skipaskr.nr. 2280.

Smidadur: Hafnarfirsi 1999,
plast. Stzerd: 8,68 brl. 8,32 bt.
Mesta lengd: 9,51 m.

Skréd lengd: 9,49 m

Breidd: 2,98 m. Dypt:1,26 m

Vél: Cummins, 187 kW, 1999.
Skarfaklettur © Jon Sigurdsson

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda &byrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 13. til 15. jantar 2004 var farvidri med

mikilli ofankomu & Skagastrond.

Margir minni batar lagu i héminni, baedi heima-
og adkomubdtar. A medan vedurofsinn geisadi
sukku fimm batar vegna pess og fannfergis sem
moénnum hafdi ekki tekist ad komast il ad moka or.

brir bétanna ldgu Gvedurs vid vidlegukant vestan
i hofninni, & milli Asgards og Midgards og tveir
lagu austan 1 haminni vid trébryggju Skoffugards-
ins, en par skof snjdinn kvad mest.

B&tunum var bjargad & land naestu daga & eftir
ad vedurofsinn gekk nidur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 sdgn bjérgunarsveitarmanna gekk erfid-
lega ad hafa uppi @ eigendum adkomubata. |
lios kom ad fiorir batanna voru adkomubdtar
og an sérstaks eftirlits 1 hominni.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i mélinu en brynir eigendum
béta ad tryggja druggt eftirlit med peim.

Nr. 103 / 04 Léttbatur (Zodiac)

5. Slys a léttbat

Tegund: Zodiac.

Mesta lengd: 4,7 m.
Vél:YAMAHA utanbords-
métor, 25 HP c.a. 10-12 éra
Fjsldi skipverja: 3.

Gogn: Légregluskyrslur. Gaogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. febroar 2005 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jonssyni, Agnari Er-
lingssyni og Simoni Mar Sturlusyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 3. 4dgust 2004 voru prir eintaklingar & Zodi-
ac gimmibat & skemmtisiglingu 1 Adalvik. Vedur:
Haegvidri.

Bétsstiornandinn sigldi batum néleegt og med
landi, b6 med stefnu & land. Batsformadur sat
haegra megin & baétsbrikinni og vid moétorinn, einn
farbeginn & vinstri brik framarlega og hinn inn i
bétmum & mots vid hann. Pegar hann var & méts
vio Midvik voru dldumar ad skella & batnum bak-
bordsmegin og endadi med pvi ad allir batsver-
ar féru 1 sj¢inn og annar farpeginn fékk sleemt sar
& haegri oxl.

Folk var 1 fidrunni og kom batsverjum fil adstodar.
Til @d nd 1 higlp purfti f6lkid ad sigla ad pverdal
bar sem haegt var od hringja. Bjérgunarfélag Isa-
fiardar for & stadinn & bidrgunarskipinu Gunnari
Fridrikssyni auk pess sem laeknir, sjokraflutnings-
madur og légregla féru & undan & hradskreidari
bat. Slasadi var fluttur med bjérgunarskipinu fil
safjardar og komid & sjvkrahus.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad sogn batsstiérnanda kastadi hann sér G-
byrdis adur en baturinn lenti 1 dlaginu til ad
reyna ad forda pvi ad batnum hvolfdi. Hann
kvadst hafa drepid & métornum pegar hann lét
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sig fara Otbyrdis. Hann kvadst einnig hafa haft
neydaradreparasniru métorsins um Glnlidinn;
ad vitni ad atburdinum ségdu batstiérnandann
hafa farid Otbyrdis & svipudum fima og annar
farbeginn. Farpeginn sem slasadist fér sidastur
Utbyrdis;

ad vitni ad atburdinum s6gdu ad bémum hefdi
hvolft og begar bau komu ad drépu pau &
motornum med pvi ad foga i neydaradreparo-
snlru sem & laus. Réttu pau batinn vid & ny.
Bétsverjar segja batinn hafa ekki hvolft;

ad samkveemt mati lsekna bentu Gverkar hins
slasada til pess ad hann hafi lent i skrofunni;
ad batsstiornandinn kvadst hafa verid 1 um
50-100 m fra landi. Vimin s6gdu hann hafo
verid i um 20 m fra landi og & grunnsaevi.
Peir s6gdu einnig ad falsvert brim hafi verid
pbarna og stérar dldur ndd ad myndast;

ad bétsstidrnandinn hafdi att batinn um tima
og kvadst vera vanur stjormun hans, en dkunn-
ugur pessu svaedi;

ad tveir batsverjar voru ekki 1 bjdrgunarvest-
um. Batsstiornandinn sagdi ad um bord hefdu
verid tvd bidrgunarvesti og einn flotvinnubin-
ingur.

NEFNDARALIT:
Orsok dhappsins var gleefraleg sigling & grunn-
saevi og 1 landbroti.

Nefndin vill benda & ad aldrei eigi ad sigla bat-
um sem pessum an pess ad allir bétsverjar séu
banir bjérgunarvestum og ad neydaradreparo-
snora sé avallt fryggilega fest vid stiornanda bats.

Nr. 108 / 04 Pétur afi SH 374

6. Sleemt astand @ batnum kemur i ljés
i slipp

Pétur afi. Skipaskr.nr. 1423.
Smidadur: Hafnarfirdi 1975,
eik Staerd: 22,39 brl. 18 bt.
Mesta lengd: 15,24 m.

Skréd lengd: 14,15 m.
Breidd: 4,12 m Dypt: 1,80 m.
Vél: VolvoPenta 173 kW,
1985.

Pétur afi © Utgerd

Gogn: Gogn RNS
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lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. mars 2005 of Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni, Agnari Er-
lingssyni og Pétri Ag[JsTssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 6. september 2004 var Pétur afi SH 374
slipp 1 Reykjavik.

RNS fekk abendingar um sleemt astand & batnum
pratt fyrir nylega skodun & honum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 baturinn var skodadur 2004, bolskodun i
mars og vélskodun 1 april;

® a3 opid var fram og aftur Or, engin vatnspétt
bil og énnur ad sjd léleg or krossvidi;

® ad rérafleekjur og gimmihosur voru vida
vélarimi:

® a9 erfitt var ad komast ad botnlokum og lok-
um fyrir bord. Peir lokar sem voru préfadie
snerust og virtust 1 lagi;

® ad lekavidvorun virfist vera, en hon var fengd
med tveimur virum sndnum saman vid adra
vira sem &ftu ad bera skilabodin afram.

Astand vidvérunar og tenginga var miég lé-
legt:

ad rafmagnsvirar og kaplar voru vida snonir
saman, en pé Virleitt einangrunaband um
samsetninguna. Virar og kaplar vida mjog
lauslegir i vélarominu, hangandi lausir, ymist
einir eda | kippum;

ad vélarim var éprifalegt;

ad gegnumidk & bol, sérstaklega fyrir bord,
voru éfin kringum rérin ad utan, misjafnlega
mikid, en po & einum stad vel inn 1 planko-
bykktina [yfir 50% ad sjd). Skyringin & pessu
er ad petta sé algengt vandamdal og sé vegna
hita keelivatnsins fyrir bord. Parna vantadi ad
taka plétusighid frd ad utan og mala vel undir 1
kringum 161id par sem pad kemur T gegn um
plankann. Omaladur byrdingurinn verdi fyrir
setu i sjonum.

ad svo virtist sem kalféttun vaeri vida dbota-
vant;
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® a9 i byrjun september var baturinn skodadur
aftur og vard pa mikil breyting & skodunar-
skyrslu.

AFGREIDSLA NEFNDARINNAR:

Eftir rannsékn mdlsins sendi nefndin erindi fil Sigl-
ingastofnunar Islands ad sérstakt atak yrdi gert |
skodun og eftirliti med eldri eikarbatum. T pvi sam-
bandi visadi nefndin til méla nr. 066,/04, 069/
04, 100/04 & bessu ari og méla nr. 025/03
og 070/03 & sidasta ari par sem dvaentir lekar
eikarbétum attu sér stad, flestir dskyrdir.

Siglingastofnun Islands hefur upplyst nefndina
med bréfi ad skodunarhandbok fyrir bol skipa sé
i endurskodun og stefnt ad pvi ad uppfeerslu henn-
ar ljoki & &rinu. Jafnframt kemur fram ad sfofnunin
muni hafa erindi nefndarinnar i huga vid skipu-
lagningu & starfsemi eftirlits med stérfum skodunar-
stofa og 1 ataksverkefnum og vid skyndiskodanir
framvegis.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin bendir & ad vid skodun sé ekki nég ad
skoda adeins lokana heldur parf ad taka sigin fra
ad utan og skoda einnig kringum gegnumidkin.

’

Nr. 115 /04 Pall Palsson IS 102

7. Verdur vélarvana, dreginn til hafnar

Pall Palsson IS 102Skipaskr.nr.
1274. Smidadur:

Japan 1972, stél. Sterd: 583
brl. 849 bt. Mesta lengd:

Breidd: 9,5 m. Dypt:
6,5 m. Vél: Niigata 1988,
1691 kW.

Pall Palsson © BB
Gogn: Gogn RNS.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 4. febroar 2005 af Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni, Agnari Er-
lingssyni og Simoni Mér Sturlusyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda &byrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

57,89 m. Skréd lengd: 53,68 m.
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ATVIKALYSING:

bann 27. september 2004 var Pall Pdlsson 1S
102 ad fara fra Isafirdi 1 veidiferd. Vedur: Logn
og leéttskyjad.

Skipid var rétt farid fré bryggju og hafdi siglt i um
fiu minGtur pegar allar deelur adalvélar og sj¢-
deela liosavéla stodvudust med peim afleidingum
ad skipid vard vélarvana. Smabdturinn Patton
kom strax ad skipinu, gat snlid pvi og fordad pvi
ad pad strandadi vid Mdévagardinn. Hafnségu-
béturinn Pytur kom og dré Pal Palsson 1S a8 bryg-

gju.

Gunnbijém 1S 302 var & leid um Sundin pegar
petta gekk & og eetladi ad koma fil adstodar en
vid pad strandadi hann.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 00 skipverii var ad fara med lestarrennu inn
bakbords pilfarshis og rak pad i neydarstodv-
unarhnapp fyrir deelur 1 vélaromi. Hnappurinn
var stadsettur & pilinu efst og ndleegt hurdar-
karminum og yfir honum u.p.b. 5 mm plasthlif.
bessi hlif nadi ad Nyftast upp og hnappurinn fér
inn;

ad pefta hafdi aldrei gerst édur og effir betta
var 0tbuid splitti & hlifina sem fliotlegt var ad
taka 0Or ef porf krefdi. Seinna var smidud hlif or
&li sem fest var vid pilid med sama spliti.

NEFNDARALIT:

Orsok vélastédvunarinnar var st ad éafvitandi var
bryst & neydarstédvunarhnapp fyrir deelur i vélo-
romi.

Nefndin fagnar ad pegar voru gerdar lagfeering-
ar & umbinadi neydarstédvunarinnar fil ad koma
i veg fyrir ad petta gefi endurtekid sig.
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Nr. 148 /04 Sigurvin SH 119

8. Vélarvana

Skipaskr.nr. 1201.

Smidadur: Féskridsfirdi 1972,
eik Steerd: 27,95 brl.

27 bt. Mesta lengd:

17,28 mSkréd lengd:

15,41 m Breidd: 4,52 m.
Dypt: 1,84 m. Vél:

Scania 1993, 229 kW

Fjsldi skipverja: 4.

Gogn: Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. mars 2005 aof Inga
Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma Jénssyni, Agnari Er-
lingssyni og Pétri Ag@stssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 20. desember 2004 var Sigurvin SH 119
& siglingu vid Reykjanes. Vedur: V 9-13 m/s.

bPegar baturinn var staddur um 1,3 sml. vestur af
Onglabriétsnefi for ad sjéda & adalvélinni. Skip-
stjorinn stodvadi hana strax og kl. 13:51 lét hann
vita 1 land hvernig komid var. Vakstéd siglinga
gerdi videigandi radstafanir ad kalla 0t bjdrgunar-
skip og @ neerliggjandi skip. Einnig voru pyrlur
IHG og Varnarlidsins komnar 1 vidbragdsstddu.

brir skipverjar féru nidur 1 vélarom og 1 ljos kom ad
reimar & keelivatnsdaelu vélarinnar voru slitnar.
Einn skipverji var i bro og fylgdist med reki og var
i samskiptum vid bjérgunaradila.

bad tok skipverja um fiértiu mindtur ad koma nyj-
um reimum & deeluna og reesa vélina aftur. b4
hafdi batinn rekid neer landi og var adeins um
0,3 sml fré urdinni vid Onglabriotsnef. KI. 14:30
var 6llu vidbinadarstigi aflyst.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 09 framan & adalvélinni var trissuhjol sem
dreif med reimum rafalinn, litla vékvadaelu fyrir
spil og keelivatnsdaelu fyrir hringrés & kaelivami
vélarinnar. Um var ad raeda utanbordsdael-
ingu.
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® a9 pegar buid var ad fiarleegja hlifina yfir
reimunum kom 1 ljos ad b&dar reimamar voru
slitnar. Skipstiéri faldi ad pegar énnur reiminn
slitnadi hafi hin ndd ad slita hina;

® a9 varareimar voru hafdar ofan vid frissuhjol
eins og oft tidkast begar mikil vinna er od
koma nyjum reimum fyrir;

® a3 tvo akkeri med 30 fadma kedju voru filleek
i batnum. Skipstiori kvad pau hafa verid filboin
og ad baeta hefdi métt vid faerum vid kedjuna.
Auk pessa voru 17 nefadrekar um bord asamf
feerum sem haegt hefdi verid ad nota 1 neyd.

NEFNDARALIT:
Orsdk dhappsins var bilun 1 vatnsdaelu.

Nefndin Nsir anaegju sinni & réttum vidbrogdum
skipverja vegna yfirvofandi haeftuastands.
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