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FORMALI.

| upphafi ars 2002 hafdi rannsoknarnefnd sjé-
slysa (RNS) komid sér fyrir & nyrri starfsstoéd 1 flug-
stodinni 1 Stykkisholmi. P& baettist einnig vid nyr
starfsmadur hja nefndinni Gudmundur Larusson
fullirgi. Er pad i fyrsta skipti sem nefndin hefur tvo
fasta starfsmenn 1 fullu starfi.  En pad var ljést
begar 16gin um rannsoknir sjéslysa toku gildi 1.
september 2000 ad ekki yrdi hja pvi komist ad
baeta vid starfsmanni.  Eftir ad 16gin t6ku gildi
annast RNS sjalf sinar rannséknir en frumrann-
soknir méla fara oft fram i samvinnu vid l6greglu.
b4 leitar nefndin stundum fil sérfraediadila vid
rannséknir mala.

Fg hef oft sagt og segi enn ad eitt slys til sjos sé
einu slysi of mikid. Enginn adili sem kemur ad
sjosdkn mé hafa pa skodun ad slys sé fylgifiskur
siosoknar.  Nefndarmenn og starfsmenn RNS
vilio hafa sem minnst ad gera vid ad rannsaka
slys og hvefia alla sem ad malum koma fil ad
gera allt sem i peirra valdi stendur til ad koma f
veg fyrir sjéslys. Hins vegar héfdu nefndarmenn
og starfsmenn RNS aerinn starfa arin 2002 og
2003 vid ad vinna upp mdlahala, sem m.a.
hafdi komid fil vegna tafa & reglulegri starfsemi
nefndarinnar vid fluining & sfarfsstéd hennar

Stykkisholm.

RNS og starfsmenn hennar geta haft nsegan star-
fa b6 ekki komi til slys og ma par t.d. nefna rann-
soknir & ,,naerri pvi slysum”. En pad er midg
mikilveegt ad sjémenn og adrir sem verda vitni
ad ,,neerri pvi slysum” tilkynni pad til RNS og
peirra adila sem eiga ad sj@ um ad oryggismdl
séu 1 lagi um bord 1 skipum.  Pvi rannsoknir hata
leitt 1 lios ad eftir akvedinn fidlda ,,neerri pvi
slysa” verdur slys. Ef menn gripa 1 taumana peg-
ar ,,naerri pvi slys” verdur mé érugglega koma
veg fyrir tdluverdan fiélda slysa.

Pad eru fyrst og fremst siémenn sjalfir sem verda
ad vera vakandi fyrir peim haefum sem & vegi
beirra verda vid hin mikilveegu storf il sjés.  Sjo-
menn eiga ad gera pd skilyrdislausu kréfu il o
gerdarmanna og annarra sem hlut eiga ad mali
ad sifellt s& unnid ad pbvi ad tryggja oryggi peir-

ra eins og best méd verda & hverjum tima. Or-
yggismal eiga dvallt ad vera i fyririmi og eng-
inn md& lata mikilveegi peirra framhija sér fara.

Ef menn aetla ad koma 1 veg fyrir slys skipta for
vamir og par med nylidafraedsla miklu mali. En
bad verda allt of morg slys vegna pess ad menn
kunna einfaldlega ekki fil verka. Par hefur pg
skort & ad nyjum ménnum og jafnvel vénum
ménnum sem koma 1 nytt vinnuumhverfi sé kennt
fil verka med druggum heetti. Pad & enginn ad
hefia storf il sjés an pess ad vidkomandi hafi
hlofid fraedslu um vinnubrégd og annad sem
mali kann ad skipta vid storf peirra.  bad geng-
ur jafnvel enginn til starfa & skrifstofu an pess ad
kunna fil verka og hvers vegna & pad pd ad ger-
ast til sjés par sem haetturnar eru mun fleiri og ak-
varlegri.

Hvernig veeri n0 ad allir sem koma ad mdélum
siémanna og Utgerdar settu sér pad takmark ad
Gtryma slysum til sjés.  Standa ekki allar likur fil
bess ad pa myndi sjéslysum faekka fil muna.

A3 lokum vil ég pakka nefndarménnum og starfs-
ménnum RNS fyrir énaegjulegt samstarf & érun-
um 2002 og 2003. Sérstakar pakkir vil ég
feera Emil Ragnarssyni, sem lét aof nefndar-
mennsku & érinu 2003, fyrir hans storf 1 pagu
sioslysarannsokna & Islandi.

Fyrir hénd RNS votta ég dllum sem um sart eiga
ad binda effir sjéslys & arunum 2002 og 2003

samid nefndarinnar.

Ingi Tryggvason
formadur RNS
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RANNSOKNARNEFND SJOSLYSA (RNS) 2002

Rannséknarmefnd sjéslysa starfar & grundvelli laga um rannsoknir sidslysa nr. 68,/2000. Nefndin star-
far, fra gildistoku laganna, sjdlfsteett og 6hdd stiomvaldum, 6drum rannsdknaradilum, dkeeruvaldi og
domstolum. Nefndin heyrir stiérnsyslulega undir samgéngurédherra.

Nefndin er skipud fimm ménnum en peir eru:

2

Formadur Ingi Tryggvason Emil Ragnarson Hilmar Snorrason Pétur Agustsson P&lmi K Jénsson
héradsd.légm, skipaverkfraedingur skipstjori og skélastiéri skipstjori vélfraedingur
Borgarnesi Reykjavik Reykjavik Stykkisholmi Isafirdi

Tveir starfsmenn eru tveir i fullu starfi fyrir RNS. Framkveemdastiéri er
Jon A, Ingélfsson skipsfiori og  rekstrarfreedingur og fullirGi er
Gudmundur Larusson  skipstiori og  fyrrverandi Gtgerdarmadur.,
Gudmundur kom fil starfa eftir daramotin 2002.

Jon A. Ingolfsson Gudmundur larusson

STARFSEMI RNS 2002

Arid 2002 komu 149 mél til nefndarinnar og voru pad heldur fleiri mal en undanfarin fiu ar. Skyringin
& pvi er st vidleitni starfsmanna nefndarinnar vid ad f& menn til ad sinna tilkynningum um slys il nefn-
darinnar betur en adur. Til pessa mé rekja a.m.k. 35 mal. AS pvi undanskildu ma segja ad um medalar
hafi verid ad reeda.

A @rinu 2002 voru haldnir @ fundir og 1 arslok var buid a8 afgreida 61 mél fré bvi ari. Einnig var lokid
vid ad afgreida dlokin maél érsins 2000 (19 of 116 malum) og 2001 (106 af 121 mélum). Samanlagt
var pvi fiallod um og lokid vid ad afgreida 186 mal & arinu.

Um d&ramét voru 88 mdl dafgreidd fré arinu 2002.

Heimilisfang:

Flugstodin

340 Stykkisholmur

Simi: 552 5105

Fax: 551 5152

Tolvupéstur: rannsjo@skyrr.is
Vefur: www.rns.is

Adstada RNS i Stykkisholmi
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ATVIK TILKYNNT TIL RNS 2002
Alls barust 149 tilkynningar um 6hépp fil RNS arid 2002, bar af gerdust 131 alvik & pvi ari.

Tilkynningar um 6hépp komu aftur il arsins 1998.

gémlum atvikum skil.

Nafn skips - kdfunarstadur

Edli malsins samkvaemt er erfitt ad gera svona

Tegund atviks

Dagsetn. éhapps

2.j0li 1998

29. &4glst 1998

18. mai 1999

7. jantar 2000

15. febroar 2000
20. okiéber 2000
28. okidber 2000
17 jandar 2001
26. febroar 2001
3. joni 2001

8. juni 2001

17. &gist 2001

24. september 2001
2. okibber 2001

4. okiober 2001
10. okibber 2001
21. névember 2001
26. névember 2001
4. jandar 2002

6. jantar 2002

8. jandar 2002

. jantar 2002
. jantar 2002
. jandar 2002
. jandar 2002
. jandar 2002
. jandar 2002
22. jantar 2002
23. jantar 2002
23. jantar 2002
29. jantar 2002
1. febroar 2002
2. febroar 2002
6. febroar 2002
Q. febroar 2002
4
5

O O w w N O

1
1
1
1
1
1

_febriar 2002
_febriar 2002
20. febroar 2002
21. febroar 2002
23. febroar 2002
23. febroar 2002
25. febroar 2002

Hafberg GK 377
Sléttanes 1S 808
Egill SH 195
Hrisey EA 410
Sturla GK 12
Dettifoss V2PM8

Hrafn Sveinbjarnarson GK 255

Vestmannoey VE 54
Bergur VE 44

Hrafn Sveinbjararson GK 255

Grundfirdingur SH 24
Antares VE 18

Kopur GK 175
Fridrik Sigurdsson Ar 17
Skégarfoss

Herjolfur

Porsteinn GK 16
Mélmey SK 1
Hrappur sk.nr.7471
Sélfari RE26

Pall Jonsson GK-7
Hafnarberg RE-404
Seedis HF-60

Aspor RE-395

Bravo SH-543
Sveinbjérn Jakobsson SH-10
Selfoss V2JAQ
Gullborg SH-338
Hafrungur I AK-250
Freri RE-/3

Manafoss ELWQ2
Mélmey SK 1

Signy SK 64

Farszell SH-30

Kopur GK 175

Siggi Magg GK-355
Grundfirdingur SH 24
Arnarfell

Gudfinnur KE 19
Bjarmi VE 66
Valdimar GK 196
Orfirisey RE 4

Tegund Steerd i bt.
Fiskiskip 229
Fiskiskip 1067
Fiskiskip 139
Fiskiskip 626
Fiskiskip 276
Fluiningaskip 14664
Fiskiskip 1028

Fiskiskip 923

Fiskiskip 66
Fiskiskip 1028
Fiskiskip 255
Fiskiskip 859
Fiskiskip 357
Fiskiskip 270
Flutningaskip 5503
Ferja 3354
Fiskiskip 209
Fiskiskip 1470
Dypkunar- og vinnuskip 406
Fiskiskip 208
Fiskiskip 395
Fiskiskip 113
Fiskiskip 275
Minni fiskibatur 5
Fluiningaskip 1126
Fiskiskip 109
Flutningaskip 7676
Fiskiskip 103
Fiskiskip 1521

Fiskiskip 1723
Fluiningaskip 4450
Fiskiskip 1470
Fiskiskip 2,28
Fiskiskip 273
Fiskiskip 357
Fiskiskip 70
Fiskiskip 255
Fluiningaskip 6297
Fiskiskip 75
Fiskiskip 53
Fiskiskip 569
Fiskiskip 1845

Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Shys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Asigling
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Annad tjén
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Vélarbilun
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki, sk.v. vedurs
Sekkur
Slys & folki
Slys & folki
Eldur

Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Sekkur, banaslys
Slys & folki
Slys & folki




Rannsoknarnefnd sjoslysa

ATVIK TILKYNNT FRH.

Dagsetn. dhapps

O O O O L W N

20.
20.
22.
24.
24.
24.
26.
29.
30.

— W — O N O M~

27 febroar 2002
28. febroar 2002
. mars 2002
. mars 2002
. mars 2002
. mars 2002
. mars 2002
. mars 2002
. mars 2002
. mars 2002
. mars 2002
. mars 2002
. mars 2002
. mars 2002
. mars 2002
. mars 2002
. april 2002
. april 2002
. april 2002
. april 2002
. april 2002
. april 2002
. april 2002

april 2002
april 2002
april 2002
april 2002
april 2002
april 2002
april 2002
april 2002
april 2002

. mai 2002
. mai 2002
. mai 2002
. mai 2002
. mai 2002
. mai 2002
. mai 2002
. mai 2002
. mai 2002

Nafn skips - kéfunarstadur

Baldur TFAL

Grettir SH 107
Bardi NK 121
Kaldbakur EA-301
Bara IS 66

Seefari AR 170
Holmsteinn GK 20

Gudmundur Jensson SH 117

Ménafoss EIWQ3
Sigpoér PH 100
Rést SH 134

Egill Halldérsson SH 2
Jupiter PH 61
Dettifoss V2PM8
Selfoss V2JAQ

Pall Jonsson GK-7
Venus HF 519
Gudbiérg 1S 46
Grundfirdingur SH 24
lagarfoss

Sava lake

Dettifoss V2PM8
Dettifoss V2PM8
Baldvin Porsteinsson
Asbism RE 50
Herkoles SF 125
Sléngubdtur
Sundaborg RE 53
Dettifoss V2PM8
Stefnir 1S 28
Steinunn SF 10
Dégg IS 054
Margrét 1S-42
Helgi SH 135
Askell EA 48
Sigurbjérg OF 1
Godafoss V2PM7
Malmey SK 1

Hrafn Sveinbjamason GK 255

Asborg BA 84

Pescaberdes Dos

Ferja

Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Flutningaskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip
Flutningaskip
Flutningaskip
Flumingaskip
Flumingaskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Sléngubdtur
Minni fiskibatur
Flumingaskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskib&tur
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip

Staerd i bt.

645
291
Q09
1330
25

48
Q4
4450
217
31
114
1033
14664
7676
395
1779

255
6670
2030

14664
14664
1906
652
7,33

14664
668
457

20

243
1236
893
14664
1470
1028

1816

Tegund atviks

Strand
Eldur

Slys & folki
Slys & folki
Sekkur
Slys & folki
Asigling
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Leki

Leki

Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Asigling
Slys & folki
Slys & folki
Strand
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Leki
Annad tjon
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Sekkur
Strand
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Slys & folki
Strand
Slys & folki
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ATVIK TILKYNNT FRH.

Dagsetn. 6happs Nafn skips - kdfunarstadur Steerd i bt. Tegund atviks
25. maf 2002 Holmaborg SU 11 Fiskiskip 1682 Slys & folki
27.mai 2002 Sunna Sl 67 Fiskiskip, slongubatur Q96 Annad tjon
27.mai 2002 Hamar SH 224 Fiskiskip 344 Slys & folki

2. joni 2002 Broarfoss Flutningaskip 7760 Slys & folki
8.i0ni 2002 Carlsberg Farbega- og skemmtibéiur - 36 Asigling
9. joni 2002 Kristron 1S-72 Minni fiskibatur 6 Asigling
Q. joni 2002 Austurborg SH-56 Fiskiskip 49 Eldur
11.{0ni 2002 THOR veitingaskip Farpega- og skemmtibatur 615 Asigling
18. jonf 2002 Gudrin Gisladéttir KE 15 Fiskiskip 2626 Sekkur
19.joni 2002 Godafoss Flutningaskip 14664 Slys & folki
20. joni 2002 Dettifoss V2PM8 Flutningaskip 14664 Slys & folki
23. joni 2002 Kristbjorg 15225 Minni fiskibatur 6 Asigling
26. joni 2002 Jérunn 1S140 Minni fiskibatur 6 Asigling
29.joni 2002 Broarfoss V2PS8 Flutningaskip 7760 Slys & folki
3. joli 2002 Asa SU9T Minni fiskibatur 1,64 Sekkur
4. joli 2002 Ottd N. Porlaksson RE-203  Fiskiskip 879 Slys & folki
24. joli 2002 Breftingur NS-50 Fiskibatur Q01 Slys & folki
3. agust 2002 Skogarfoss Flutningaskip 5503 Shys & folki
5. agust 2002 Godafoss V2PM/ Flutningaskip 14664 Slys & folki
Q. &glst 2002 Elding Il Farpega- og skemmtibatur 29,65 Strand
Q. &gust 2002 Sif 6319 skemmtibatur Farbega- og skemmtibétur 4,49 Strand
25. agost 2002 Benjamin SH-208 Fiskibatur 52 Shys & folki
26. agost 2002 Tvistur SH-152 Minni fiskibatur 7,01 Eldur
27.4glst 2002 Ménafoss ELWQ?2 Fluiningaskip 4450 Slys & folki
28. agust 2002 Dettifoss V2PM8 Flutningaskip 14664 Slys & folki
29. agist 2002 Sandafell 15-82 Fiskibatur 111 Leki
3. september 2002 Kleifarvain Kéfunarslys Slys & folki
4. sepfember 2002 Reynir GK-177 Fiskibatur 46 Strand
5.september 2002 Reykjaborg RE 25 Fiskiskip 107 Annad tjon
6. sepfember 2002 Hasteinn AR-8 Fiskiskip 180 Shys & folki
10. september 2002 Brekey BA-236 Fiskibatur 22 Eldur
11. september 2002 Selfoss V2JAQ Flutningaskip 7676 Slys & folki
14. september 2002 Nepttnus PH-361 Fiskibatur 729 Strand
18. september 2002 Rifsari SH-70/berna SH-350  Fiskibatur 98 Asigling
23. september 2002 Broarfoss V2PS8 Flutningaskip 7760 Slys & folki
23. september 2002 Hoffell SU-80 Fiskiskip 1293 Slys & folki
29. september 2002 Albatros Gk-60 Fiskiskip 348 Slys & folki
30. september 2002 Aron PH-105 Fiskiskip 211 Sekkur
30. sepfember 2002 Eldhamar GK-13 Fiskiskip 251 Skemmist 1 draeffi
3. okiober 2002 Briarfoss V2PS8 Flutningaskip 7760 Slys & folki
4. oktober 2002 Broarfoss V2PS8 Flutningaskip 7760 Slys & folki
6. okibber 2002 Venus HF-519 Fiskiskip 1779 Slys & folki
14. oktéber 2002 Manafoss ELVWQ?2 Flutningaskip 4450 Slys & folki
14. okidber 2002 Sandafell iS-82 Fiskiskip 111 Slys & folki
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

ATVIK TILKYNNT FRH.

Dagsetn. éhapps Nafn skips - kéfunarstadur ~ Tegund Steerd i bt. Tegund atviks
16. okidber 2002 Kiistign S. SH-23 Minni fiskibatur 15 Sekkur
16. oktéber 2002 Bruarfoss V2PS8 Flutningaskip 7760 Slys & folki
22. okibber 2002 Sigurvon RE-64 Fiskiskip 224 Strand
5. névember 2002 Jétunn 2487 drattarbdtur Dypkunar- og vinnuskip 42 Asigling
5. névember 2002 Deftifoss V2PM8 Flutningaskip 14664 Slys & folki
8. november 2002 Narfi SU-680 Minni fiskibatur 5,92 Strand
21. november 2002 Venus HF-519 Fiskiskip 1779 Slys & folki
22. névember 2002 Kiistinn Fridriksson SH Fiskiskip 151 Slys & folki
25. november 2002 Broarfoss V2PS8 Flutningaskip 7760 Slys & folki
27. november 2002 Dettifoss V2PM8 Flutningaskip 14664 Slys & folki
3. desember 2002 Manafoss ELWQ2 Flutningaskip 4450 Slys & folki
3. desember 2002 Hrafn GK-111 Fiskiskip 1067 Slys & folki
15. desember 2002 ljésafoss HO4909 Flutningaskip 2517 Slys & folki
17. desember 2002 Broarfoss V2PS8 Flutningaskip 7760 Slys & folki
19. desember 2002 Broarfoss V2PS8 Flutningaskip 7760 Slys & folki
19. desember 2002 Skogafoss V2XM Flutningaskip 5508 Slys & folki
31. desember 2002 Ice Bear LGXT3 Flutningaskip 1305 Sekkur

Fins og fram hefur komid hefur kynningarstarf af ymsum toga gert pad verkum ad fleiri mél eru no ad
berast fil RNS. Ari& 2002 komu 149 mdl til nefndarinnar og liggur aukningin & milli éra i o8 fleiri tilkynn-
ingar eru ad berast um slys & sjémdnnum. Helst ber ad pakka pad logregluembaettum um allt land,
landhelgisgaeslunni og Tilkynningarskyldu fslenskra skipa. 1 t3flu | og Il ma sj@ sundurlidun atvika sem
barust RNS & érinu 2002.

TILKYNNINGAR UM SLYS OG OHOPP 2002

Tofla | - Eftir tegund skipa og k&funarslys Tafla Il - Skipting atvika

Dypkunar- og vinnuskip 2 Annad tjon 4 Leki 4
Ferjur 2 Asigling 10 Sekkur %
Fiskiskip 76 Banaslys 2 Skemmdir v/vedurs 1
Flutningaskip 38 Eldur 5 Shys & folki 100
Kafunarslys 1 Farmfion 0 Strand 10
Minni fiskib&tar 13 Kofunarslys 1 Vélarbilun 1
Oliuskip 0
Rannséknarskip 0
Farpega- og skemmiibatar 4
Sléngubdtar 2
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

YFIRLIT UM MAL SEM KOMID HAFA TIL RNS 1993 - 2002

Eftirfarandi 1&flur og grof syna proun einstakra atvika sem borist hafa RNS & édrunum frég 1993 il
2002. A toflu Il er skipting & edli mala & pessu timabili

Tafla 1l - ESli méla

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002
Skip sekkur 14 10 17 6 7 8 4 10 6 4
Skip strandar 27 28 19 17 10 14 7 14 10 11
Avrekstur 7 5 7 1 4 2 8 6 1 7
Eldur um bord 4 14 12 11 7 6 3 8 15 5
Leki ad skipi 3 3 1 1 1 0 0 3 1 5
Annad 13 6 3 12 6 10 7 8 8 12
Slys & folki 41 69 56 65 55 63 56 64 63 103
Daudaslys Q 4 2 Q 5 3 1 3 7 2
Samtals: 118 139 117 132 95 106 86 116 121 149

A myndinni hér ad nedan ma sia préun allia atvika sem tengjast Ghéppum @ skipum eda batum.
Midad er vid dll skrad islensk skip, pilfarsskip og opna bata.

Préun atvika sem tengjast 6héppum @ skipum eda batum 1993 — 2002

160 3500
140 + -+ 3000
120 + -+ 2500

100 -+

-+ 2000
80 -
.l -+ 1500
0l -+ 1000
920 L -+ 500
0 o | | | | | | | 0

1993 1994 1995 19% 1997 1998 1999 2000 2001 2002

M Fisldi avika  —o— Skipastoll

Fioldi islenskra skrédra skipa

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002

pilfarsskip 1107 1095 1021 Q98 Q90 Q78 955 1014 1067 1135
Opnir batar 1784 1708 1639 1553 1534 1506 1396 1398 1361 1329
Samtals: 2891 2803 2660 2551 2524 2484 2351 2412 2428 2464
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

SLYS A FOLKI
A mynd | eru banaslys sem ordid hafa & islenskum sjoménnum. Haest bera drin 1993, 1996 og 2001.
Arid pessum arum létust samials 25 sjomenn og mé rekja flest peirra il pegar skip férust.

Mynd | - Banaslys 1993 — 2002

LML

1993 19% 1995 19% 1997 1998 1999 2000 2001 2002

I febroar 2002 férust tveir sjomenn pegar fiskibaturinn Bjarmi VE 66 (mal nr. 015,/02) férst & siglingu
um pad bil premur kist. eftir ad hann lét Or hofn fré Vestmannaeyjum. Tveir skipverjar bjérgudust i pessu
sjoslysi.

SLYS A SJIOMONNUM 1993 - 2002
Samkvaemt [égum um rannséknir siéslysa ber skipstiora skylda ad filkynna atburdi fil rannsoknarnefndar

sjoslysa préft fyrir ad tilkynnt sé einnig fil Tryggingastofununnar rikisins (TR). Eins og tafla IV synir hefur verid
mikill misbrestur & pvi en hlutfall tilkynnira mala fil RNS hefur pé verid ad aukast undanfarin prio ér.

Tafla IV - Tilkynnt mal til TR og RNS 1993 - 2002

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002

Tryggingastofnun rikisins

(TR) 505 473 417 436 388 378 381 361 348 413
Rannséknarefnd sjéslysa

(RNS) 4] 69 56 65 55 63 56 64 63 103
Samtals: 8% 15% 13% 15% 14% 17% 15% 18% 18%  25%
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

TILKYNNINGAR UM SLYS A SIOMONNUM TIL TR

Rannséknamefnd sjoslysa hefur fengid lidsrit af tilkynningum til Tryggingastofnunar rikisins og flokkad
paer. A eftirfarandi 16flu er sundurlidun & slysum & sjéménnum sem bérust TR & drunum 1993 — 2002.

Yfirlit um slys & ménnum skv. tilkynningum til Tryggingastofnunar rikisins

ATBURDUR 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002
Banaslys: 9 4 2 9 5 2 2 1 11 4
Skip ferst eda strandar 5 ] 0 5 4 1 0 1 3 4
Madur fellur fyrir bord 1 1 1 2 1 1 1 0 0 0
Af 88rum Srsdkum 3 1 1 2 0 0 1 0 8 0
Brunaslys: 1 1 9 2 1 2 2 1 8 2
Eldur um bord 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0
Af véldum efna 0 0 3 0 0 0 0 0 2 1
Af véldum sjodandi vékva 1 ] 3 2 1 1 2 1 3 1
Af 88rum orsskum 0 0 0 0 0 1 0 0 3 0
Slys vid vindur: 166 151 123 140 121 135 122 102 88 82
Lendir inn & vindu 3 8 0 1 2 3 3 5 0 6
Klemmist af véldum hifinga 18 26 24 29 17 25 28 19 18 17
Eitthvad sleest til vid hifingu 73 67 62 73 65 53 47 44 37 29
Festingar & blokkum o.fl. 14 11 10 2 7 Q 2 4 6 5
Vard & milli, klemmist 58 39 27 35 30 45 42 30 27 25
Af 68rum orsskum: 329 317 283 285 261 239 255 257 259 325
Skurdur eda stunga 58 48 43 39 31 29 24 31 20 30
Slys vegna brotsjéa 9 12 5 9 11 7 13 14 8 4
Rann il & pilfari og féll 112 82 101 Q0 107 107 103 51 55 80
Slys vid storf 1 vélaromi 14 5 1 6 7 1 3 ] 7 5
Slys vid storf 1 lest 17 29 18 26 18 4 Q 17 20 13
Slys vi& 16ndun afla 10 8 6 5 2 0 0 1 2 1
Slys vid losun/

lestun & flutn.skipum 3 2 0 5 ] 0 0 19 10
Slys vid ad fara fré

eda koma um bord 9 13 7 0 3 0 0 1 5 13
Shys vid landfestar 6 4 6 8 3 0 0 2 5 1
Slys vid fall 1 stiga 6 18 16 18 13 18 14 12 15 23
Tognun 1 baki 13 21 17 Q 10 1 8 8 12 Q
Tognun @ 0tlim 4 5 12 7 4 2 17 10 16 15
Slys étilgreind og 6skréd 68 70 51 63 51 54 64 109 75 121
Samtals skréd slys: 505 473 417 436 388 378 381 361 348 413
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

Mynd Il synir préun slysa @ sjoménnum & drunum 1993 il 2002, fiélda peirra og hreyfingu medaltals.

Myndin synir einnig mismunin & peim tilkynningum sem barust til RNS annarsvegar og TR hinsvegar.

Fjoldi slysa til TR

Mynd Il - bréun slysa & sjoménnum 1993 - 2002
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--------------------------------- =
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]
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200 + | © [
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0 | | | i | } | | 0
1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002

™ Tikynningar fil TR

— — — 2 per. Mov. Avg. E

(Tikynningar il RNS)
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

OHOPP SEM TENGJAST SKIPUM OG BATUM 1993 - 2002

SKIP SOKKVA

A mynd Ill er figldi peirra skipa og bata sem hafa sokkid & sidastlidnum tiu drum 1 samanburdi vid
figlda skrédra skipa, pilfars- og opinna béta. Haest bera érin 1993, 1994, 1995, 1998 og 2000.

Mynd Il - skip sckkva 1993 - 2002

18 3500
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N S " N »
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T 1 1000
4 1
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1993 1994 1995 1996 1997

P skip stkkva

1998 1999 2000 2001 2002

—o— Skipastoll

Arid 2002 sukku 7 skip og batar sem gefur ad lita & nedangreindum lista. Nomer hvers mals i gégnum
RNS er fremst fil ad audvelda leit. Eitt of pessum malum (14902) er edli sinu samkvaemt ekki & mynd |l
bar sem um var ad raeda erlent skip. Annad atvik arid 2002 er ekki i mynd Ill, en kemur fram 1 t6flu |l
um skiptingu atvika. Par hvolfdi batur og var dreginn 1 land.

(01502) Bjarmi VE 66, sokk & siglingu NV of bridréngum par
sem tveir af fiérum skipverja férust.

(03002) Béra IS-66, sskk i héfinni & Sudavik

(03602) Signy SK 64, sskk i héfninni & Saudarkrok
(06002) Dégg iS-54, strandadi og skk i Isafiardardjopi
(08402) Gudrin Gisladéttir KE 15, strandadi og sékk vid

Lofoteneyjar i Noregi
(11102) Aron PH 105, sokk vid raekjuveidar nordur af Grimsey
(12302) Kristian S. SH 23, sokk & siglingu 6t of Dritvik
(14902) Ice Bear, norskt flutningaskip sokk austur af landinu.

I adeins einu Shappinu (01502) urdu banaslys en
i 6llum hinum vard mannbjérg.

AREKSTUR OG ASIGLINGAR

Mynd IV - érekstur 1993 — 2002

ZMWHMM
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1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002
Arekstur

=y
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A mynd IV kemur fram drekstrar @ milli skipa og adrar asiglingar sem ordid hafa & drunum 1993 - 2002
og einhver tjén hafa hlofist af. Heest bera arin 1996, 2001 og 2002. Litil breyting er & milli éranna

2001 og 2002.



Rannsoknarnefnd sjoslysa

SKIP STRANDA OG/EDA TAKA NIDRI

A mynd V kemur fram pau atvik par sem skip eda batar hafa strandad eda tekid nidri & drunum
1993 — 2002. FEins og fram kemur hefur pessum atvikum farid faekkandi ef midad er vid érin i upphafi
bessa timabils. A bessari mynd eru ekki talinn pau atvik bar sem skip sténdudu og sukku 1 kjslfarid.
Sem daemi m& nefna pd er atvikid pegar Gudrin Gisladéttir KE strandadi og sdkk i Noregi ekki talid
med hér heldur i mynd II.

ELDUR UM BORD
A mynd VI er samanburdur begar eldur verdur laus 1 skipum og batum @ drunum 1993 - 2002.

Mynd V - skip strandar 1993 — 2002 Mynd VI - eldur um bord 1993 - 2002

30 1
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Skip strandar Eldur um bord
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LEKI Mynd VII - leki 1993 — 2002

A mynd VIl sést proun og samanburdur um leka &
drunum 1993 = 2002. Aukning & dvaentum leka ;
um bord 1 skipum, sérstaklega vélartmum, hefur

verid sérstakt ahyggijueti RNS og gerdi hin pvi 4
fillogur fil dryggisattar um leka advorunarkerfi 1
burrymi.  Sigingastofnun Islands bad mdlefni i

sérstakrar skodunnar. Eins og &dur eru lekar sem )
orsokudu pad ad skip sokk ekki & pessu grafi.
Hér eru einungis lekar sem vart var vid og RNS 1 -
hefur spumir af. H H H H
0 T T T T T T T T T
1993 1994 1995 199 1997 1998 1999 2000 2001 2002
Leki ad skipi
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Rannsoknarnefnd sjoslysa

AREKSTUR A MILLI SKIPA:
Nr. 027 /02

1. Hélmsteinn GK 20 siglir a
Rafn KE 41 @ midunum
Skipaskr.nr. 573. Smidadur:

: Hafnarfirdi, 1946, eik. Staerd:

o 43 brl. 48 bt. Mesta lengd:
19,72 m Skréd lengd: 16,80
m. Breidd: 4,93 m. Dypt: 2,30
m.Vél: GM 177 kW. Fjsldi
skipverja: 5

Hélmsteinn GK 20.

Rafn KE 41. Skipaskr.nr. 7212.
Smidadur: Hafnarfirdi 1990,
plast. Sterd: 5,9 brl. 5 bt.
Mesta lengd: 7,89 m. Skréd
lengd: 7,89 m Breidd: 2,66 m.
Dypt: 1,02 m. Vél: Volvo Penta
119 kw. Fjsldi skipverja: 1

GOGN:
Logregluskyrsla og gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. jantar 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, P&lma Jénssyni og Pétri Agistssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni f opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 12. mars 2002 var Hélmsteinn GK-20 ad

nefaveidum i Midnessjé. Vedur: NA gola, solskin.

Um kl. 11:00 var sélin nykomin upp yfir Keili og
Midnesheidi.
og aefladi skipstjori ad feera hana grynnra eda
um halfa lengd sina.  Siglt var & hélfri ferd i SA
og slegid meira af ferdinni, snvid fil bakborda fil
ad léta drekann fara og leggjo i NV. Rétt effir ad
sndningur  hofst birfist bétur undan  sfjormbords
bégnum.  Skipt var & fulla ferd aftur & bak og
svaradi skrifan vel og minnkadi ferd, en stefnid

Lokid var draetfti einnar trossunnar

rakst & batinn midjan.

Bé&turinn sem siglt var & reyndist vera Rafn KE-4T,
7212, plastbatur af Sémagerd og var hann & reki

& handfeeraveidum. Rafn KE-41 var ad veidum
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um morguninn vestur af Gardskaga. Pegar fér ad
halla fram & morguninn var haldid nokkud sunnar
og | Midnessjé og faerum rennt. Skipstiorinn sa il
Holmsteins sem var ad draga netatrossu skammt
fré. Batinn rak i gédvidrinu og skipsfiori var f
énnum vid ad sinna feerunum pegar Hoélmsteini
var siglt & sfiérmbordssiduna & Rafn.

Kannadar voru skemmdir & badum bdtunum en
engar skemmdir voru & Hélmsteini.Skemmdir &
Rafni voru & stjérbordssidu en enginn leki kom
ad batnum. B&dir batarnir héldu éfram veidum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 skipverjar & Hélmsteini voru nybinir ad
draga frossu og aefladi skipsfiori ad leggija
& sama sfad en feera hana um hélfa lengd
sina austar eda neer landi

® ad Utsyni Gr bro Holmsteins er truflad af
feekjum i bronni, sem byrgja tsyni fil
bakborda fra peim stad sem skipsfjori st6d

® 09 blint horn er 0r stjérbords styrishisglugga
yfir bakbordsbég, vegna pess ad skotstoll
med gummibjérgunarbat er bakbordsmeginn
& hvalbak

® 00 skipstiori stod 1 pessum glugga og
fylgdist med siglingunni

® 09 eftir ad dreetti lauk var sntid il bakborda
og siglt & halfri ferd til ad komast 1
lagningarstodu med feerid og baujuna
i effirdragi

® 00 skipsfiorinn & Holmsteini hafdi ekki ordid
var vid bét i némunda vid sig

® 0 dkoman var sfidrmbordsmegin réft aftan
vid styrihts Rafns, vid spilfestinguna

® 09 hvorugur bétanna var med dagmerki uppi
fil merkis um ad bau vaeru ad fiskveidum

® 00 ekki nddist | skipstiora né ttgerdamann
Rafns KE

NEFNDARALIT:

Nefndin telur asteedu dhappsins vera pé ad ekki

hafi verid geeft fyllstu varddar vid siglingu

Holmsteins, m.a. med filliti il bess ad dtsyni Or bro

Holmsteins var takmarkad vegna teekja 1 bri og

bidrgunarbinadar & hvalbak.



Rannsoknarnefnd sjoslysa

Nefndin minnir & ad skip ad fiskveidum eigi ad
hofa uppi videigandi dagmerki.

TILLOGUR | ORYGGISATT:

Nefndin bendir & mikilveegi pess ad 6hindrad
Otsyni sé& Or bro / styrishUsi skipa og ad vid
drlegar  skodanir skipa ad pessir pasttir  séu
skodadir og gerdar athugasemdir ef Otsynid er
skert.

Nr. 104 /02

2. Rifsari SH 70 / bPerna SH 350
Arekstur @ midunum & Breidafirdi

Perna SH 350. Skipaskr.nr. 2314.
- Smidadur: Hafnarfirdi 1998, plast.
| Staerd: 6,80 brl. 5,75 bt. Mesta
lengd: 9,05 m. Skréd lengd: 7,97
m. Breidd: 2,92 m. Dypt: 1,18 m.
Vél: Cummins 184 kW
Fisldi skipverja: 2

Rifsari SH 70 Skipaskr.nr. 1856
Smidadur: Gdansk, Péllandi
1987, stal. Stzerd: 81 brl., 98 bt.
Mesta lengd: 25 m. Skréd lengd:
22 m. Breidd: 6,00 m, Dypt: 3,00

m.
Vél: Caterpillar 459 kW
Fisldi skipverja: 5

Gogn:

Logregluskyrslur og ljosmyndir

Llokaskyrsla afgreidd & fundi 14. april 2003 of
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri AgL'Jstssyni

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 18. september 2002 var berna SH 350 &
linuveidum 6—7 sml nordur af Rifi. Vedur: Haegvidri
og slétiur sjor.

Um kl. 08:00 héfdu skipverjar & bernu lokid vid
ad leggja linuna og gert klart & bilfarinu il ad
draga hana aftur. Pegar pessu lauk foru beir nidur
i l0kar fremst i batnum og annar lagdist fil hvilu en
skipsfiérinn for ad sefia vain i poft sem hann

sefladi ad sjoda. Peir atludu ad lata reka um

stund &dur en dregid yroi aftur. Flidtlega vard
béturinn fyrir miklu hoggi. Pegar skipverjar komu
upp & hilfar sau peir Rifsara SH 70 bar sem hann
lonadi vid hlid peirra en hann hafdi siglt & Pernu
SH 350.

Rifsari SH 70 hafdi farid il veida og var & siglh
ingu 1 nordur stefnu fra Rifsbauju. Skipstiorinn sem
var vid stiormvalinn sat 1 skipstiorastélnum og var
ad fala T sima. Ad sdgn skipstiorans sa hann ekki
bernu SH par sem hin hafi borid i gluggapést og
frammastur fyrr en rétt Gdur en skipin skullu saman.
Skipstiérinn nédi ad draga Or ferd med pvi ad
breyta stiomtckum 1 fulla ferd afturdbak, en svo
litid var bilid & milli batanna ad arekstri var ekki

fordad.

Rifsari fylgdi Pernu til hafnar & Rifi. Skemmdir
& Rifsara voru liflar sem engar en t6luverdar &
Pernu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 linuspil asamt stiormbordslunningu brotnudu
inn & dekkid og rifa kom nidur undir pilfars-
linu, styrish0sid hafdi gengid til og sprungid
og innréttingar og fleira losnad Or b&tnum.

NEFNDARALIT:
Orsok  drekstursins er adgaesluleysi vid  stjom

Rifsara SH 70.

ASIGLINGAR:

Nr. 009 / 02 Gullborg SH 338

1. Asigling, siglir & flotbryggiu

og skemmir fjora bata i
Olafsvikurhsfn

Gullborg SH 338. Skipaskr. nr. 490.
i Smidadur: Nyborg, Damérk, 1946/-
Bl A , Eik. Staerd: 94 brl. 103 bt. Mesta
lengd: 25,40 m. Skréd lengd: 23,09
m. Breidd: 6,22 m. Dypt: 3,30 m.
Vél: MWM 287 kW. Fjsldi skipverja:
5

Gogn:
Logregluskyrslur, ljosmyndir og gégn RNS



Rannsoknarnefnd sjoslysa

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. okiober 2002 af
Emil Ragnarssyni, Halldéri Almarssyni, Inga
Tryggvasyni, P&lma Jonssyni og Pétri Agt’JsTssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Um kl. 20:10 pann 22. jantar 2002 var
Gullborg SH 338 a8 koma fil hafnar 1 Olafsvik.
Vedur: NA sfinningskaldi og frost.

Til stod ad leggja skipinu utan & bat vid

Nor8urtanga sem er vestast 1 hdfinni.
Skipstiorinn kvadst hafa siglt rélega og pegar
hann nélgadist fyrithugad leguplass kipladi hann
fr& vél og skipti yfir i afturébak til ad stodva ferd
skipsins.  Pegar hann eefladi ad skipta affur
i &fram virkadi skiptinginn ekki og vélin hélt afram
ad vinna & afturdbak stodu og skipid ad bakka.
bar sem ekki var samband milli broar og vélarims
let skipstiori skipvria & pilfari vita hvad vaeri um ad
vera og hljiop sidan nidur i vélarim til ad lata vél-
stiéra, sem par var, vita og odstoda vid ad
lagfeera bilunina. 1 ljés kom ad slaki hafdi mynd-
ast & virunum sem stioma skiptingunni og gatu
peir i sameiningu med pvi ad toga i hann komid
bessu til ad virka nidri 1 vélaromi en ekki i bro. A
medan & pessu st6d rak skipid skutinn i flotbryg-
gju vid Sudurgardinn og skemmdi hana talsvert
auk bess sem fiérir smébatar urdu fyrir mismiklum

skemmdum.

Ekki var haegt ad stjéra skipinu Or brd og med
bvi ad hafa styrimann og héseta til ad bera bod
& milli broar og vélarims var skipinu lagt ad bryg-

gju.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 ekkert samband, simi e.p.h. var fré& bro
vid vélarim

® 00 ekki var framkvaemd profun & stiértckum
&dur en komid var fil hafnar

® 00 skiptingin er pannig uppbyggd ad sfiom-
teekin 1 bro eru handfang, sem fest er & hjél
med spori fyrir vir sem gengur nidir i vél, par
sem hann fer tvo hringi um sléft hjol og fil
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baka upp 1 brd. Virinn er samsettu i vélar
rominu med stagstrekkjara, til ad strekkja virinn

® ad skipsfiori n hafi ekki fundid pegar skipid
lenti & flotbryggjunni og batunum sem par
lagu

NEFNDARALIT:

Nefndin dlykiar ekki i bessu mali en bendir &
mikilvaegi pess ad stidrnbunadur sé reyndur &dur
en skip athafna sig innan hafnar, gott og druggt
samband sé vid vélarim og ad akkeri séu hofd
i filteeku dstandi ef eittvad fer Grskeidis.

Nr. 073 / 02 Carlsberg, farpegaskip

2. Skipstjori olvadur vid stjorn
skipsins

Carlsberg, farpegaskip. Skipaskr.nr.
2241. Smidadur: Stal, AMAL,
SVIPIOD, 1956. Steer: brl. 38 bt.
| 36. Mesta lengd: 18,20 m. Skréd
lengd: 16,30 m. Breidd: 4,05 m.

| Dypt: 2,95 m. Vél: Volvo Penta
Fisldi skipverja: 2

GOGN:
Logregluskyrslur og gégn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. jantar 2003
af Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, P&lma Jénssyni og Pétri AgOsTssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 8. joni 2002 lagdi skemmitisiglingabdturinn
Carlsberg 0r héfn i Reykjavik med 17 farpega fil
skodunarog sjéstangaveidiferdar. Vid siglingu or
hofinni lenti skipid utan 1 Laru RE-88.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 00 auglios graen malning Carlsbergs
sat eftir & Laru RE

® 00 skipstiori Carlsbergs reyndist dlvadur
vid komu til hatnar seinna um kveldid

NEFNDARALIT:

Nefndin dalyktar ekki i mélinu.
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Nr. 102 / 02 Reynir GK 177

3. Siglir @ brimvarnargaréinn

a Husavik
Reynir GK 177. Skipaskr.nr.
1105. Smidadur: Stykkisholmi
1970, eik. Staerd: 51 brl. 46 |
bt. Mesta lengd: 20,00 m.
Skréd lengd: 18,00 m. Breidd: |5
5,00 m. Dypt: 2,00 m. Vél:
Caterpillar 300 kW Fisldi
skipverja: 2

GOGN:
Logregluskyrsla og gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. mars 2003 af
Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Hilmari
Snorrasyni, P&lma Jénssyni og Pétri AgL'Jstssym

Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 4. september 2002 var Reynir GK 177
& leid inn til Hosavikurhafnar. Vedur: Myrkur. Um
oleytid um néftina pegar var baturinn ad koma
ad hafninni og urdu skipverjar ekki varir, fyrr en of
seint, vid brimvarnargardinn sem er vestan vid
Nordurgard. Skipstjérinn reyndi ad bakka en pad
var of seint.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 skipstiérinn hafdi einu sinni komid fil
Husavikurhafnar 16ngu adur og pekkii
bvi ekki til hafnarinnar

® ad leidin 1 siglingatdlvu batsins inn til hafnar-
innar var samkvaemt gémlu siglingaleidinni
inn i héfina og sker hon brimvamargardin
midjan

® 00 skipsfiorinn sé ekki bauju vid enda
brimvarnargardsins

® 09 toluverdar skemmdir urdu & batnum

® ad skipsfjorinn hafdi ekki samband vid
hafnarstarfsmenn og lét vita um ferdir sinar.
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NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.

ELDUR UM BORD:
Nr. 013 / 02 Siggi Magg GK 355

Eldur laus i batnum i
Grindarvikurhofn

Siggi Magg GK 355.

| Skipaskr. nr. 733. Smidadur:
Strandby, Danmérku, 1958/-,
Eik. Stzerd: 71 brl. 70 bt.
Mesta lengd: 23,13 m

Skréd lengd: 20,48 m

' Breidd: 5,73 m. Dypt: 2,80 m
Vél: Caterpillar 313 kW
Fjsldi skipverja:

Gogn: Logregluskyrsla og ljosmyndir

lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. &gist 2002 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 14. febroar 2002 la Siggi Magg CK 355
utan & bat & Sviragardi { Grindarvikurhafn.

Um kI. 21:11 var tilkynnt il l6greglunnar i fré
fiarskiptamidstod ad eldur veeri laus um bord f
Sigga Magg. Mikinn reyk lagdi upp fré kabyssuréri

og var greinilega reykur fram 1 l0karnum.

Skipstjorinn kom & stadinn og sagdist hafa verid
um bord i batum um hadegisbilid bennan dag
og pé kveikt upp i kabyssuni og latid hana bren-
na lifla oliu sem var & henni. Pegar hann yfirgaf
batinn um kl. 14:00 t6k hann eftir pvi ad
slokknad hefdi & kabyssunni og vid snertingu
fundi® rérid fra henni var kalt,

Eldurinn haf®i laest sig 1 pili & milli [0kars og lestar
og purfti ad rifa kabyssuna fré veggnum svo og
blikk kleedningu bak vid hana til ad komast ad
honum. Nokkrar skemmdir urdu & bilinu og af
voldum reyks.



Rannsoknarnefnd sjoslysa

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® 00 skrofad var nidur 1 oliustilli inn & kabyssuna.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlyktar ekki i pessu mali bar sem ekki
er vitad um eldsupptok.

Nr. 014 /02 Grettir SH 104

2. Eldur fra feitispotti i eldhusi

Grettir SH 104. Skipaskr.nr.
182. Smidadur: Avaldsnes,
Noregi, 1963/11, Stdl.
Staerd: 210 brl. 291 bt.
Mesta lengd: 28,95 m. Skréd
lengd: 26,92 m. Breidd:
8,10 m. Dypt: 6,27 m. Vél:
Mirrlees Blackst 515 kW.
Fjsldi skipverja:

GOGN:
Logregluskyrslur,  dagbdk  skipsins,  ljosmyndir
og gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. okicber 2002
af Emil Ragnarssyni, Halldéri Almarssyni, Inga
Tryggvasyni, P&lma Jénssyni og Pétri Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni f opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 28. febroar 2002 var m.s.Greftir ad
netaveidum & Flakanum & Breidafirdi. Vedur: V-4
m/sek., frost.

Pegar buid var 0d draga fiérar tfrossur, um
kI 11:00, var langur kippur i naestu trossu og
notadi matsveinn pann fima fil ad undirbia
hadegisverd, sem snaeda affi ad lokinni fimmiu
frossu. Effir ad drattur @ henni var hafinn taldi
matsveinninn ad hann hafi slékkt undir pottum &
eldavélinni og fér il vinnu vid dratt trossunnar.
Skémmu sidar kom vidvérun um bruna fré bruna-
vidvorunarkerfi skipsins sem gaf fil kynna ad eldur
veeri 1 eldhtsi skipsins. Jafnframt fann skipsfiori
reykjarlykt upp 1 bro. Kallad var i matsveininn og
honum sagt ad maturinn vaeri ad brenna.
Matsveinninn hliop aftur i eldhts og kom od par
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sem eldur logadi i feitispotti & eldavélinni.
Eldurinn teygdi sig upp 1 innréftinguna fyrir ofan.
Greip hann slékkvitaeki og rédst ad eldinum med
bvi. A medan undirbjuggu adrir skipverjar reyk-
kéfun til 0d fast vid eldinn og klarudu peir slokkvi-
starfid eftir ad matsveinninn hafdi keeft eldinn ad
mestu.

Skipid var reykreest og klérad ad draga nefin
&3ur en haldid var fil lands.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad mafsveinninn attadi sig & pvi & leid aftur
i eldhis ad kveikt vaeri undir feitispottinum

® a0 pegar hann kom 1 eldhtsdyrnar vard
sprenging og eldur gaus uppr feitispottinum

® ad manudi &dur hafi &héhin stadid ad
sldkkvizefingu 1 samvinnu vid Slekkvilid
Stykkisholms

® 00 skipverii var settur & vakt & brunastad
& medan skipverjar klarudu netadréttinn

NEFNDARALIT:

Nefndin dlykiar ekki i malinu en bendir & pa sjalf-
s6gdu reglu ad aldrei sé skilin eftir feiti { potti &
heifri eldavél.

Nr. 088 / 02 Austurborg SH 56

3. Eldur i lUkar vid bryggju

n Austurborg SH 56.

r : Skipaskr.nr. 1075.
Smidadur: Stykkishélmi,
1969. Steerd: 47 brl. 49
bt. Mesta lengd: 20,00 m
Skréd lengd: 18,00 m
Breidd: 5,00 m Dypt: 2,00
m Vél: Caterpillar 247 kW

GOGN:
Logregluskyrslur, brunaskyrsla I6ggildingarstofu og
gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. mars 2003 af
Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Hilmari
Snorrasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agustssyni
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Tilgangur bessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 9. juli 2002 var Austurborg SH 56 1 héfn

& Olafsvik og la utan @ &8rum bat.

Tveir skipverjar hofSu verid um bord um kvoldid
og um kl. 23:00 fara peir i land med skip-
stioranum sem hafdi komid til peirra. Skipverjarnir
voru stadsettir i hisi par sem vel sast til batsins og
um kl. 23:30 sast ad dedlilegur liosgrar reykur
kom fré batnum og var strax kallad & slekkvilid.
Skipverjarnir urdu med fyrstu ménnum & sfadinn
og liost strax ad reykurinn kom fré& lokarnum og
hofu peir strax adgerdir vid ad reyna ad slokkva
eldinn.

beir fundu ekki sldkkvitaeki aftur i skipinu og téku
bé vatnssléngu & bryggjunni og hofu ad sprauta
nidur um loffligu, eldavélarér og nidur nidur-
ganginn i ltkarinn. Vegfarandi lagdi til ad skipver-
jarnir mundu skrdfa fyrir oliuna od eldavélinni og
foru peir pa nidur i vélarim og drap & lidsavél og
bar med &llu rafmagni.  Slekkvilid 16k svo vid og
éd nidurldgum eldsins.  Miklar skemmdir urdu f
lokarnum af véldum elds, reyks og vans.

Einn skipverjinn fék snertu af reykeitrun vid
slokkvistarfid.  Einnig  fékk  slokkvilidsmadur
reykeitrun og voru bddir sendir & sjokrahts &
Akranesi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad kveikt hafdi verid & sjonvarpi (nylegt taeki)
begar skipverjar yfirgéafu batinn

® a3 sjonvarpid hafdi doftid 1 golfid nokkru
4dur og brotnad & homi. Pad hafdi verid
lagfeert med limbandi ("tape”)

® 09 rannsakadir voru eftirtaldir hlutir hig
Loggildingarstofu: Sjonvarpsteeki, leikjatdva
og myndlykill. Vid athugun kom T ljos ad
eldurinn hafdi ekki kviknad ot fré pessum
feekjum og brédnun & peim var utan fré

® ad bruninn var mestur fremst 1 batnum,
kojubrikur par illa farnar og eldur hafdi

verid 1 bekk og kojubrik stb. meginn og
kojulios fyrir efri kojurnar

® a3 samkv. dliti sérfraedings voru méguleg
eldsupptok i efri kojum stb. meginn og ekki
unnt ad sja hvad getur hafa orskakad pau

® a9 ekki voru ad sjg miklar brunaskemmdir
fr& golfi

® a9 vindlingar voru ad éllu jéfnu reyktir
i 10karnum

NEFNDARALIT:

Nefndin freystir sér ekki il ad dlykia um orsdk
eldsins en hvetur menn til skilja ekki vid béta sina
nema ad ganga vel Or skugga um ad eldhaetta sé
sem minnst og faka sjénvérp o.fl. ir sambandi.

Nr. 098,/02 Brekey BA 236

4. Reykur i lukar er skipid
la vié bryggju

Brekey BA 236.
Skipaskr.nr. 1890.
Smidadur: Stal, Isafirdi,
1988/4. Steerd: brl. 11.
bt. 22. Mesta lengd:
14,00 m. Skréd lengd:
13,00 m. Breidd: 3,00 m.
Dypt: 1,00 m. Vél:
Caterpillar 147 kW

GOGN:
Logregluskyrsla, liosmyndir og gogn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. april 2003 of
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agﬂstssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 10 september 2002 l& Brekey BA 236
mannlaus vid bryggju 1 Patreksfiardarhafn.
Tilkynnt var um reyk or framskipinu. Slokkvilid
meetti & stadinn og drap & eldavél en ad sogn
slokkvilids lagdi reyk fra vélinni og reykiyllti rymid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad fyrirkomulag 1 skipinu er ekki hefdbundid

bvi nedan pilia er vélarmim fremst i skipinu
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og par fyrir aftan er lokar med eldhiskroki,
bordstofu og hvilum skipverja

® ad reykrér kom upp r pilfari fyrir framan
bro, ekki rauk or pvi og virtist kalt vidkomu
en pad reyndist sidan stiflad

® a8 eldur komst ekki 0t Or oliveldavél
en pykkan reyk lagdi fraé henni

® 00 haedartankur fyrir oliu & eldavélina var
i vélarrimi og par var loki & légninni sem
lokad var fyrir ad beidni slokkvilids

® a0 oliulégn var boin bléndungi sem midladi
oliu inn i eldholfid

NEFNDARALIT:
Nefndin felur ésteedu reyksins vera sfiflu 1 reykréri
fr& eldavélinni.

Nefndin bendir ménnum & mikilvaegi pess
ad huga vel ad umbinadi kynditeekja.

KOFUNARSLYS:
N 112 / 02 Kéfunarslys 1 Kleifarvatni
1. brir kafarar haett komnir

GOGN:
Logregluskyrslur,  skyrsla  18nteeknistofnunar  og
gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. mars 2004 af
Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pélma
Jonssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bann 3. september 2002 voru bprir kafarar, hér
eftir nefndir kafarar A, B og C, 1 Kleifarvami ad
zefa djopksfun il undirbonings fyrir hellakéfun.
Tilgangur ferdarinnar var ad kynnast kdfunar-
efiseitrun (Nitrogen Narcosis) sem kafari verdur
fyrir vid djopksfun og kallast oft djophafsgledi.
Kafari A for fyrir hépnum og hafdi hann og kafari
C séd um pd skipulagningu sem hafdi 4t sér stad.
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Vedur: Skyjad og kaldi pannig ad vamid garadi
en ekki myndudust ldur, farid ad rokkva.
Skyggni 1 Kleifarvami er yfirleitt um 1-2 m og litill
straumur.

EFTIRFARANDI UPPLYSINGAR ERU UM
MENNTUN OG REYNSLU KAFARANNA:

Kafari A:

Menntun/reynsla:  Hof ad stunda dhugakafun
1978, med Master Diver réttindi fra NAUI frg
1995 sem gefur réttindi fil ad skipuleggja og
stiorna kéfunum dhugakafara sem lokid hafa némi
sem slikir  Kafanir ekki skradar & arunum
1978-1994 en skradar kafanir eftir bad um 150
par af 14 4rid 2002.

Kafari B:
Menntun/reynsla: Med Open Water Diver rétt-
indi fra PADI, Otgefin 09.06.02 auk mikils lesturs

um kafanir. Reynsla um 30 kafanir.

Kafari C:

Menntun/reynsla: Med Open Water Diver réft-
indi fr& PADI, digefin 1999 og Advanced Open
Water Diver fré PADI 2002. Var med 35 skradar

kafanir.

Um kl. 19:20 komu kafaramir prir ad Kleifarvatni
dsamt konu eins peirra og tveimur bdmum.
Akvedid hafdi verid ad kafa fré stad nordan
megin vid vainid sem einn peirra pekkii vel fil.
Syntu peir eftir yfirbordinu um pad bil 200 m ot
i vatnid 1 sfefnu ca 150° & landi og voru pa
komnir & méts vid 300 m langa aflidandi brekku
sem hofst & pessum stad & um 89 m dypi og
endadi i um 70 m dypi.
bekkti adsteedur, ad med pvi ad fara nidur i svona
vel aflidandi halla mundi pad hafa jdkveed Ghrif

& stiérn hradans & nidurleidinni.

Pad var mat A, sem

Kafunin hofst um kl. 19:58 & véldum stad og var
kafad nidur & um 16 m dypi og farid eftir botn-
inum og Gaetlad ad fara med pessum heetti & 50
m dypi. Pegar komid var & um 48 m dypi fér
kafari B ad finna fyrir &hrifum Nitrogen Narcosis,
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eda djiphafsgledi sem Iysir sér eins og dlvunar-
Ghrif & kafara og getur skert domgreind 1 sam-
reemi vid Ghrifarstig pess. Ekki er éliklegt ad petta
dstand hafi af einhverju leyti einkennt hina tvo
kafarana lika.

Ekki ber framburdi adila nakvaemlega saman um
einstok afridi pegar & petta dypi var komid en
liost ad kafararnir endudu & um 56 m dypi um
bad bil 25 min eftir ad kafun hofst. A bessari stun-
du vard kafari C lofflaus og for hann fil kafara A
og fékk hja honum loft sem tokst vel praft fyrir
bessa alvarlegu st6du sem upp var komin. Hafin
var uppferd og effir 5-10 m fér eitthvad Grskeidis
hié kafara C og fér uppstigning ad verda of hréd
fyrir hann og kafara A enda med lunga fra
honum. Kafari B s& hvad var ad gerast og greip
fast i hina. Vid pad voru peir binir ad yfirfeera
flotkraft hvers annars saman og effir pad vard
ekkert vid r&3id um uppferd og vard hin of hréd
fyrir pé alla upp & yfirbordid.

Allir hofdu loft & leidinni upp og voru med medvit
und pegar peir komu upp & yfirbordid. Kafari A
spyr hina tvo hvort ekki sé allt i lagi og svérudu
beir pvi til ad svo veeri. bar sem kafari C var loft-
laus gat hann ekki blésid ot vesti sitt or lofthylkinu
og benti kafari A honum & ad blasa i pad med
munni sem hann gerdi og var kafari B vid hlid
hans & medan. Kafari A gerdi beim grein fyrir ad
betta mundi kosta medferd i afprystiklefa &
sjukrahsi jofnvel po engin einkenni vaeru um kéfu-
narveiki.

A leidinni il lands héldu peir ekki hopinn og dré
& milli peirra. Kafari A for i it ad bifreid sinni en
kafarar B og C reyndu ad halda stystu leid fil
lands. Baedi kafarar A og B segjast hafa ordid
bess varir ad eitthvad var ad hja kafara C, hann
heeffi ad synda og hofud hans fér & kaf. Um pad
sem gerdist | framhaldinu greinir adila mikid & um
en po er liost ad kafari C var ordinn medvitundar-
laus og purfti & fyrstu hjdlp ad halda.

Til @d n& simasambandi og kalla eftir adstod
burfti kafari B ad keyra um 4 km fréa stadnum og
komu logregla og sjukrabilar & vettvang auk pess
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sem pyrla Landhelgisgeeslunnar var kéllud ot og
var ekid med kafarana & hentugan lendingarstad
fyrir hana.  Pyrlan flutti alla kafarana & sjokrahis
og vid komuna pangad fengu peir strefnisgjof or
svokolludum gleraugum og um tveimur klst. sidar
gat videigandi medferd hafist  afprystiklefa.

Afleidingarar voru paer ad baedi kafarar A og B
fengu einkenni prystifallsveiki og kafari C fékk
einkenni  lungnarofs sem er alvarlegri gerd
kéfunarveiki og getur leitt til varanlegs skada eda
jafnvel dauda. Hann fékk sfiflu i vinstri heila og
maenu og purfti & endurhaefingu ad halda og ekki
fulliest um varanlegan skada.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a9 akvedid hafdi verid allan timann ad kafa
nidur & um 40-50 m dypi og hofdu kafararnir

mismunandi reynslu fil pess. Adeins kafari A

(er med NAUI réttindi sem midast vid kofun ad

40 m) hafdi reynslu & miklu dypi en kafarar B

(samkvaemt skrédum réttindum hafdi hann leyfi

fil fara nidur & 18 m en hann stundadi

"nédmskeid” sem gaf honum réttindi til ad fara

nidur & 40 m dypi) og C (hafdi réftindi fil 30

m kéfunar) hofdu hvorki pjalfun né mikla

reynslu fil ad framkveema kofun af pessari

gradu

® ad kafararnir virdast ekki hafa gert sér grein
fyrir &hrifum Nitrogen Narcosis

® a3 samkvaemt framburdi kafara B og C litu
beir & kafara A sem kennara 1 pessari kéfun
en kafari A segir svo ekki vera. Fram kom hjé
honum ad hann hefdi ekki réttindi sem slikur

® ad i "loggbok” kafara C hafdi hlutverki A
verid breyit i nokkrum filvikum 0r pvi ad vera

“Instructor” { “Buddy” af 6ljidsum ésteedum

® a0 ekki hafdi verid gerd kéfunardaetlun eda
skriflegar Geetlanir fyrir ferdina. | kéfunaraaetiun
erm.a.:

a) gert 143 fyrir ad & kéfunarstad fari allir kafarar
yfir bonad hver annars og samraemi kéfunina
siélfa

b) fyrirfram &kvedid skipulag sem allir kafararnir
burfa ad sampykkja og fylgja f dllum afridum
effir, svo sem hversu djipt & ad kafa, hémarks-
fimi kafunar, med hvada légmarksprysting & ad
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halda & yfirbordid, hver leidir kéfunina os.frv.

® ad kafunarbinadurinn sem kafararnir notudu
vid kéfunina virtist vera  gédu dsigkomulagi
en likur eru & ad aftoppunarventill & boningi
kafara C hafi stadid & sér & uppleid med
beim afleidingum ad hin vard of hréd

® a3 kafararnir voru prir og virtu med pvi ekki
éryggi | ahugaksfun sem byggist & ad tveir
kafarar fylgjast hvor med 68rum og minnka
likur & @@ einn verdi Gtundan

® a0 kafarar B og C féru yfir binad hvor annars
en ekki var farid sameiginlega yfir bonad hja
kafara A

® ad kafararnir virtust ekki hafa gert sér grein
fyrir hversu mikid loftmagn peir pyrftu fil ad
framkveema fyrirhugada kafun.  Ekki var reik-
nad Ot hvad mikid loft hver og einn purfti né
hversu stér lofthylki og fislda purftu til.  Hvorki
kafarar B og C hofdu t.d. aukaloftbirgdir né
annad lunga sem maelt er fyrir i djopkafun
dypri en 30 m. Gert hafdi verid rad fyrir ad
beir fengju loft hig kafara A 1 kéfuninni eda
afprystistoppi 1 lok kéfunar sem er ekki edlilegt
vid skipulagningu vid kafun sem pessa, enda
litid & pad sem neydarirraedi

® ad kafari A var best bainn fil fararinnar og
hafdi meiri loftbirgdir en kafarar B og C.
Loftbirgdir hans voru & tveimur hylkjum en po
ekki adskilin 1 tvo sjalfsteed kerfi eins og maelst
er til vid djopksfun. Kafari C verdur loftlaus,
kafari B er kominn med lagan prysting eda
um 40 bér, kafari A hafdi, skv. loggbok, eftir
um 64 bor & hylkjunum (6ljést, vid skodun
voru 37 baor eftir & hylkjunum)

® a0 ekki var hafdur batur til stadar ef eitthvad
faeri Urskeidis. Toluverd vegalengd var fra
landi og ad stadnum sem djopkdfunin affi sér
stad

® a0 binadur kafara A var: Dragt: Neopran
8 mm purrdragt og bémullar undirfatnadur.
Loftlind: Tvo samtengt &l 11 Iir. 225 bara
lofthylki (sidast prystpréfud 10/98), fullhladin
og voru buinn varaloffloka sem ekki var
notadur. Flotidfnunarvesti: Dive Rite
Superwings TM / Trans Pac sem var i gbédu
dsigkomulagi en var ekki med sérstaka
loftlind. Ondunarbinadur: Posidon Cyclon
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300 med tveimur krofulokum. Ekki var fil dag-
bok vfir vidhald & éndunarbinadinum. Dyptar-
og timatékubinadur: Tvaer ksfunartdlvur, US
Diver Aqulung Scan Metric og NiTek 3 fra
Dive Rite. Annar bonadur: Tveir hnifar, annar
& haegri 6xl og hinn & Hp loftslongu ad lof-
meeli. Lyftibelgur og linuhjél. Banadurinn var
misslitinn en allur T gédu lagi.

® a3 bunadur kafara B var: Dragt: Purrdragt.
Loftlind: Eitt &l 11 Iir. 225 bara lofthylki
(sidast prystpréfad 09/97), fullhladid og vid
skodun voru 40 bor eftir. Flotjofnunarvesti:
N-Diver Guardian sem var i gédu dsigkomu-
lagi en var ekki med sérstaka loftlind.
Ondunarbinadur:  Sherwood Blizzard med
tveimur kréfulokum. Dyptar- og timatéku-
bonadur: Ein kéfunartélva, UWATEC
SmarfTrak. Bonadurinn var allur i gédu lagi.

® a9 binadur kafara C var: Dragt: Purrdragt.
Loftlind: Spiro Aqualung 15 litra 225 bar stal
lofthylki fullhladid. (sidast prystprofad 03 ,/98)
Flotjofnunarvesti: Sea Quest sem var { godu
dsigkomulagi en var ekki med sérstaka
lofilind. Ondunarbinadur: Aqualung Spiro
Arfic med tveimur kréfulokum. Annar
bonadur: Handljés Technicub Vega 2 og hnif
4 vinstri 6xl. Bunadurinn var allur i gédu lagi.

® ad allur banadurinn var i gédu lagi en
vidhaldsskraning ekki il stadar né vottun fra
vidurkenndum pjénustuadilum

® ad samkvaemt upplysingum fra Vinnueftirliti rik-
isins voru skrédar reglur ekki fil um prystipréfun
4 prystihylkjum & arinu 2002 heldur notast vid
vinnureglur sem téku mid af erlendum reglum.
Fyrir érid 2002 var rédlagt ad hylkin vaeru
skodud ad innan & 2,5 ara fresti og full
skodun med prystiprofun & a.m k. fimm éra
fresti. Pad kom fram ad prystiprofun er mikid
élag & hylkin. Fra érinu 2002 hefur verid
tekid mid og bent & ISTN stadla (nr. 1802
og 1968 fyrir &l og stalhylki sem kveda &
um innri skodun & 2,5 ara fresti og fulla
skodun @ 5 dra fresti

® 09 ferdin upp & yfirbordid tok um 1-2 min i
stad 58 min sem telst edlilegt fyrir pessa djup-
kofun

® ad effir ad kafari C missir medvitund & vfir
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ii. Prystifall vid 10 nl/min skurdpunkt er um 360 mm

bordi var blybelti ekki fiarlsegt af honum né
bidrgunaradilanum il ad audvelda fluning og
bléstur

ad ekki hofdu verid gerdar radstafanir um ad
kalla & hjalp ef eitthvad keemi upp 4. Kafari
B &k um 4 km leid til ad nd GSM sambandi
en 1 bifreid kafara A var talstéd og NMT simi
ad kafari C hafdi ord & mégulegri bilun &
Utbléstursventli (SI TECH, low profile 11000,
automatic variable volume exhaust valve)
vegna hrada hans upp & yfirbordid. Meeling
var pvi gerd hja 18ntaeknistofnun & lofifleedi |
gegnum ventililinn. 1 bvi skyni var samband

prystifalls yfir ventilinn i mm vatnsstlu og flaedis

i gegnum hann var akvardad. Fleedi var
leidrétt med filliti fil loftrystings og hitastigs
nL/min (normallitrar & min) eins og kvedid er
& 1 leidarvisi med ventli, sbr. fylgiskjal. (Sjé
einnig medfylgjandi grof) Eftirfarandi
nidurstédur fengust:

i. Prystifall vid 10 nl/min skurdpunkt var 27-28 mm

& minus stillingu (minimum counter clockwise).
Skv. leidarvisi & prystifall ad vera undir 30 mm

og skilyrdid er pvi upphyllt.

& plos stillingu (maximum clockwise).  Skv.
leidarvisi & prystifall ad vera undir 400 mm og

skilyrdid er pvi uppfylit.

iii. prystifall vid 10 nl/min skurdpunkt er um 28 mm

Hvad virkni vardar virdist ventillinn uppfylla pessi
prio skilyrdi.

& plos stillingu opinn [maximum clockwise —
manual override). Skv. leidarvisi & prystifall ad
vera undir 30 mm og skilyrdid er pvi upphylit.

meelingu eftirffarandi afrida.

ad préfa fiorda skilyrdid um hvort leki er innan
vid 2 nl/klst vid 200 mm prysting og & plUs still-
ingu, en skv. maelikrfu er rennsli ekkert vid pen-
nan prysting og ventill virdist hegda sé edlilega
ad pvi leyti.

. ad gera undirprystingspréfun.

BJORGUNARFERLID:
® 00 laeknir sjtkrabils notadi NMT sima kafara

A & slysstad til ad kalla eftir pyrly;

® ad fram kom skv. mati hagsmunaadila kafara

Ekki var haegt ad framkvaema

effirfarandi hnékrar & bjérgunarferlinu:

1. ad kafarar A og B fengu ekki medhsndlun
med strefnisgiof & stadnum heldur fyrst &
sjukrahtsinu, pratt fyrir ad ljést var ad peir
hofdu gengid | gegnum sama ferli og kafari C

2. ad stremisgrimur sjokrabifreida hefdu ekki
verid réttar, fil veeru grimur sem gaefu haerra
hlutfall strefnis

3. 0d pad t6k um 3,5 Klst fré pvi ad kallod var
fyrst eftir hjglp um kl. 21:00 par il kafararnir
voru komnir 1 afprystiklefa um kI. 00:30 og fil
finning manna var ad ahsfn afprystiklefa var
ekki sett 1 vidbragdsstodu

4. ad kéfunartslvu hefdi ekki verid komid fil
sjukrahUssins.

VID ATHUGUN A PESSUM ATRIDUM
ERU EFTIRFARANDI SKYRINGAR:
1. Tveer sjtkrabifreidar, légregla og pyrla komu

& vettvang skémmu eftir ad tilkynning barst um

slysid og fengu kafaramir eftir pad medhandlun

samkvaemt dkvordunum leekna.
2. ad allf strefni sem notad er baedi & sjtkrahtsum

og i sjtkrabifreidum er 100%;

3. ad verklagsreglur sjukrahtssins um Gtkall

fil ménnunar & afprystiklefa og medferdar

sjuklings eru eftirfarandi:

a) Tveir laeknar og einn faeknimodur eru med
kallizeki eda farsima og eiga tveir peirra ad
vera fil taks & hverjum tima. E8lilegur tkalls-
fimi er 15-30 min og 15-30 min tekur ad
fara yfir éryggisatridi og hefia medferd.
Fyrirmaelin eru ad Gtkall s& um leid og filkyn-
ning berst um kéfunarslys.

b) Samkvaemt upplysingum fré LHS Fossvogi
er almenna reglan st ad gerdar eru ldgmark-
srannsoknir & sjoklingi p.e. lungnamynd, tekin
blédgss og bléd 1 blédprufur dsamt skodun
lzeknis. Petta & ad taka um 15-45 min.
Skilyrdi bess ad medferd geti hafist er ad
sjtklingar séu “stabilir” 1 lifsmarkum pannig
ad ekki sé heefta & hjarto-eda éndunarstoppi.
I bessu tilfelli var astand eins kafarans mjég
stodugt, mikil einkenni fré taugakerfi,
dndunarbilun og skert medvitund & gjorgaeslu.
Hann var ekki fluttur 1 klefann fyrr en hann var
falinn pola fluming.

c) | bessu tilviki voru tafir 1 otkalli vegna pess

27



Rannsoknarnefnd sjoslysa

ad skipt hafdi verid um kalltzekjakerfi pessa
sému nott en hafdi po ekki dhrif & starf-
raekslu klefans. Hinsvegar purfti ad Otvega
hjtkrunarfraeding med reynslu fil ad veita
6ndunaradstod inn § klefanum medan &
medferd st6d. Einhverjar tafir urdu vid pad
og einungis fannst einn sem st63d vaktina

i 5 kst an afleysingar.

4. Samkvaemt heimildum Slékkvilids hofudbor-
garsvaedisins pa komu tvaer kéfunartélvur med
sjuklingum & sjokrahts. Logregla lagdi hald &
kofunartélvur, sem var gagnrynt. Vid athugun &
mikilvaegi hennar & uménnunarstad p.e. sjokrahisi
eins og 1 pessu filfelli er ad hon er ekki naudsyn-
leg. Nakvaemar upplysingar um kéfunina p.e.
lengd hennar og frévik fra reglum um hana eru
ekki naudsynlegar til ad akveda eda stioma
medferd sjoklinga. Hon midast vid einkenni og fer
eftir akvednum vidurkenndum alpjédareglum.
lengd medferdar fer effir hvort einkenni koma 1il
baka pegar deetladri medferd er lokid. | mérgum
filfellum hafa starfsmenn klefans pekkingu og
reynslu sem kafarar.

® 00 pad 1ok pyrluna 25 min ad komast i loftid
sem telst edlilegur Utkallstimi;

® a0 pyrlan er ekki boin jafnprystibinadi og
verdur pvi ad halda sig innan 1000 feta
lofthaedar med kafunarveikan einstakling;

® 00 & sidustu 11 &rum hafa 39 einstaklingar
hlotid medferd i strefnisklefanum, eda ad
medaliali teeplega 4 & ari. Arid 2000 voru
bad 7 slys, ekkert slys &rid 2001, 3 slys arid
2002 og 3 slys arid 2003.

® 00 samkvaemt upplysingum sjOkrahdssins hafdi
stor hluti starfsfélks slysadeildar, gjérgaeslu-
deildar og Iflackningasvids ekki fengid
videigandi fraeedslu um notkunargildi og haettur
tengdar afprystiklefanum.  Vegna pess geetti
nokkurs ¢oryggis um verkarog hlutverkaskipt-
ingu milli starfsstétta og deilda sjokrahtssins.
Ur bessu hefur verid baett, haldnir fraedslu-
fundir og verklegar pjdlfanir auk pess sem
&rleg pjalfun fyrir nyit starfsfélk hefur tekid
gildi.
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NEFNDARALIT:

Orsok slyssins er si ad enginn kafaranna hofdi
hlotid bjalfun 1 kafun & pvi dypi sem peir aetludu
sér og foru nidur &. Ekki voru naegar loftbirgdir,
Wllsta dryggis ekki geett og ekki gerd videigandi
ferdadaetlun fyrir kéfunina. bad er pvi edlilegt ad
élykia sem svo ad menn hafi ekki gert sér fyllilega
grein fyrir hvad peir voru ad fara 0f i né hugsan-
legum afleidingum djopkafunar.

Nefndin telur ad hnokrar hafi verid & verklagi @
sjUkrahtsinu en ekki er synt ad pad hafi haft nein
&hrif fyrir uton Opaegindi. Fram hefur komid ad
tekid hefur verid & pessum pattum.

Nefndin beinir pvi il kafara ad virda i hvivetna
allar reglur og géd vinnubrégd vardandi kéfun og
gera allar peer rédstafanir sem mogulegar eru il
ad fryggija fullt dryggi vid jafn haettulega idju og
kofun er, sé ekki rétt ad henni stadid.

TILLAGA | ORYGGISATT:

Nefndin leggur til ad vinnuhépur verdi myndadur
med pdafttku hagsmunaadila og sérfraedinga &
svidi kofunar. Eftirfarandi afridi verdi m.a. tekin fil
ffarlegrar skodunar.

a) Hvort sefja eigi pyrlu fafarlaust 1 vidbragdstodu
pegar um kéfunarslys er ad raeda.

b) Hvort kafarar eigi alltaf ad vera med skilgreindan
lagmarks strefnisbinad medferdis og pidlfadan
adstodarmann vid allar kafanir.

c) Fiarskiptasamband sé vel tryggt & kéfunarstad.

d) Hvort mégulegt sé ad kafarar filkynni allar kafanir
fil dkvedins adila &dur en kafun hefst.

e) Hvort kafarar eigi ad fara reglulega
i nékveema laeknisskodun hijé leeknum
med sérpekkingu & pessu svidi.
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LEKI KEMUR AD SKIPI:
Nr. 033 /02 Rést SH 134

Leki ad batnum i
Grundarfijardarhéfn

R&st SH 134

| Skipaskr.nr. 1317. Smidadur:
Skagastrénd, 1973/-, Eik.
Steerd: 30 brl. 31 bt. Mesta
lengd: 17,40 m. Skréd lengd:
15,18 m. Breidd: 4,48 m.

s Dypt: 2,05 m. Vél: Cummins

3 224 kw

GOGN:

Logregluskyrsla, gogn nefndarinnar, skyrsla og
ymis gdgn fra Siglingastofnun Islands

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. névember 2002
af Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 22. mars 2002 var Rost SH
bryggiju i sudurhofninni i Grundarfirdi.

134 vid

Um kl. 11:40 pegar vélstiori og styrimadur voru
& leid til skips og sau pa tilsyndar ad béturinn var
beir foru um bord og litu
nidur { vélarimid og sau ad mikill sjor var kominn

i skipid. Peir hofdu strax samband vid hatnarverd

ordinn mjog siginn.

og hann kalladi & slokkvilid stadarins og éskadi
effir ad peir keemu med daelur ad skipinu sem peir
og gerdu.

Eftir a8 deelingu var lokid kI. 12:40 fér slokkvil
idid af vettvangi og eftir ad skipid hafdi verid léft
ad aftan lak ekkert meira.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 ekki er liost hvar lekinn var

® a9 farid var med skipid 1 slipp, og praft fyrir
farlega leit fannst ekki neitt sem bent gaeti &
astaedu fyrir lekanum

® a0 eftir pefta var sett dnnur sjélivirk daela um
bord ,vakiari”
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NEFNDARALIT:
Nefndin felur ad par sem ekki fannst asteeda fyrir

lekanum geti hon ekki dlyktad 1 pessu mali.
Nr. 034 / 02 Egill Halldérsson SH-2

2, Sjor rennur inn i skipid i
Olafsvikurhsfn

Egill Halldérsson SH-2
Skipaskr.nr. 1458. Smidadur:
Stal, Seydisfirdi, 1976. Staerd:
101 brl. 114 bt. Mesta lengd:
| 26,92 m. Skréd lengd: 23,90
m. Breidd: 5,90 m. Dypt:
3,10 m. Vél: Caterpillar 313
kW. Fjsldi skipverja: 6

GOGN:
Logregluskyrslur, liosmyndir og gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. jantar 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri AgUstssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 25. mars 2002 kom Egill Halldérsson SH-2
fil hafnar 1 Olafsvik or veidiferd. Aflanum var land-
ad, skipid prifid og feert  legupldss utan & Egil SH
195. Egill Halldérsson var fiorda skip f rédinni og
var yfirgefid eftir fraégang.

Upp 0Or kl. 07:00 pann 26. mars 2002 urdu
menn, er foru um hofnarsvaedid, pess varir ad
Egill Halldérsson var ordin éedlilega siginn 1 sjo.
Hoft var samband vid skipstiéra skipsins og
honum 1j&d hvernig komid var. Hann  hringdi
i neydarlinuna og oskadi eftir ad Slokkvilid
Olafsvikur vaeri kallad 0t il ad daela sjé or skipinu.
KI. 07:38 maetti slokkvilidid til daelingar Or skipinu
og lauk pvi kl. 10:30

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 &l nefin sem voru 1 sj6 um daginn
voru dregin inn og voru i skipinu

® a9 fribord var minna en endranaer
og la skipid aftur vegna nefanna
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® a0 lensad var ad sllu j6fnu r lest med
sérstakri brunndaelu og var henni stjérnad
sjalfvirki med flotrofa. Lagt var fra henni upp
med afturpili lestar og fil bakborda upp vid
pilfar gegnum einstefnuloka, keiluloka, og
0t um bakbordssidu nokkud fyrir nedan pilfar,
en fyrir nedan sjavarbord

® 09 eftir ad lokid var vid [dndun var lest
skipsins prifin en vid pad sfifladist sigti yfir
lensibrunni 1 lestinni pannig ad flofrofi lensi-
deelunnar reesti hana ekki

® 00 eftir ad sighid var prifid for deelan 1 gang
og deeldi ¢r lestinni hindrunarlaust

® 00 skipid var purrausid adur en skipverjar
ylirgafu pad

® a9 einstefnulokinn var keiluloki par sem keilan
brystist fré Ofallinu undan prystingi vatnsins fra
deelunni, en sjor & ekki ad komast inn 1 skipid
vegna lokunar keilunnar

® ad samkvaemt reglum & svona légn ad vera
tekin upp 1 slaufu upp fyrir sjavarbord og
i pessu filfelli zetti slaufan ad vera tekin upp
Or pilfari &dur en hin er tekin Ot Or sidu

® 00 eftir ad deelingu var lokid ar skipinu kom
i ljos ad sjér rann inn i lestina pvi keilulokinn
vid siduna stod & sér

o a3 flotrofi virkadi ekki nema hann veeri hristur;

® ad skommu eftir ad slokkvilidid hof daelingu or
skipinu lagdist pad um 35 il 40° { stiornborda
og hékk i festum Egils

® ad medan skipid & med slagsidu rann sjor
aftur 1 stiombordsgang, nidur i vélarrom um
6pétar hurdir og einnig flaeddi sjér upp um
half opid nidurfall T ganginum en pvi var haegt
ad loka handvirkt med siduloka

® 09 dllir botn- og sidulokar skipsins voru teknir
upp | slipp 1 joni s.I., ylirfarnir of skodunar-
ménnum S.1. og taldir 1 lagi

NEFNDARALIT:

Nefndin telur megin orsék &happsins vera
hénnunargalla & lensilégn or lest. Medvirkandi
baettir voru peir ad einstefnuloki stéd & sér og
flotrofi vid austurdeelu biladi.
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Nr. 097 / 02 Sandafell IS 82

3. Sjor kemur i vélariom vid bryggju

Sandafell is 82

Skipaskr.nr. 1812. Smidadur:
Gdansk, Péllandi, 1988.
Staerd: 90 brl. 111 bt. Mesta
lengd: 25,93 m. Skréd lengd:
23,47 m. Breidd: 6,00 m.
Dypt: 3,00 m. Vél: Caterpillar
456 kW Fjsldi skipverja: 6

GOGN:
Logregluskyrslur og gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. april 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, P&lma Jénssyni og Pétri AgOsTssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda dbyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu méli.

ATVIKALYSING:

bann 29. agist 2002 la Sandafell 1S 82 vid
Oseyrarbryggju 1 Hafnarfirdi.

Einn skipverii sem hafdi verid 1 landi kom um bord
um kl. 01:30 og var sfaddur i vistarverum
&hafnarinnar begar vidvérunarbjalla fér i gang.
Hann taldi 1 fyrstu ad petta hefdi verid reykskynijari
vegna pess ad hann var ad nota eldunarbinad.
Hann for upp 1 bro til ad slokkva & vidvérunar-
bisllunni en pad gekk ekki svo ad hann ¢kvad ad
fara nidur i vélarim og kanna hvort ekki vaeri allt
i lagi. Pegar pangad kom reyndist vélaromid
vera ordid halffullt af sjé. Einnig sa hann ad pad
rauk annad hvort fré lidsvél eda rafmagnstéflu.

Skipverjinn hafdi samband vid eiganda og komu
hann og vélstjéri skipsins & veftvang Gsamt menn
fr& Slakkvilidi hafudborgarsvaedisins og adstod-
udu vid ad deela fré vélariminu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 eigandinn hafdi keypt batinn tveimur vikum
4dur og sidan pd hafdi hann gert ymsar
bragabaetur & honum p.m.t. ad skipta um
adalvél og laga lensidaelur o fl.
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® a9 orsék lekans atti reetur sinar ad rekja il
bess ad ekki voru grofsiur framan vid lensirér
bannig ad gamlar pakkningar, sem hafdi
verid hent nidur 1 kjol, komst 1 r6rid og nddi
ad festast undir keilu 1 loka. Petta gerdi bad
ad verkum ad lokinn virkadi ekki sem skildi
og sjor nédi ad flaeda um hann

® a0 deginum &3ur hafdi einnig komid sjor inn
i vélaromid en skipverjar hefdu nad ad deela
bvi 0. Talid er ad sa leki hafi verid af somu
orsdkum og seinni

® a0 skv. upplysingum fré fyrrverandi vélstiora
fil noverandi vélstiéra pd hafdi hann notad
gréfsiur. Paer voru af einhverjum dstaedum
ekki vid r61id pegar nyir eigendur t6ku vid
skipinu

® a3 sjor hafdi komist 1 raesikerfi adalvélar,
rafgeyma og nedst i rafmagnstoflu;

® ad lekavidvidvorun var i vélariminu en virkadi
ekki. Vidvarunin sem fér i gang var fra bruna-
vidvorunarkerfi | vélarimi vegna pess ad
reykur hafdi myndast fré rafmagnstoflu.

NEFNDARALIT:

Nefndin dlykiar ekki i malinu en hvetur menn til ad
huga vel ad pvi ad ohreinindi séu ekki 1 kjol sem
valdid gefa ohappi sem pessu.  Einnig hvetur
nefndin menn til ad huga vel ad grofsium og

skoda astand lekavara.

SKIP SEKKUR:

Nr. 015 /02 Bjarmi VE 66

1. Ferst a siglingu NV af bridrongum,
tveir skipverja farast, en tveir
bjargast.

Bjarmi VE 66

Skipaskr.nr. 1103. Smidadur
G Seydisfirdi 1970 dr stdli.
Steerd: 58 brl, 53 BT. Mesta
lengd 22,30m. Skréd lengd:
= 19,33 m. Breidd: 4,80m,

== Dypt: 2,45m. Vél: Caterpillar
300 kW, érgerd 1994. Fisldi
skipverja: 4

GOGN:
Logregluskyrslur; skyrsla fra Tilkynningaskyldu;
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skyrslur HG; endurrit sjoprofs; teikningar;
rannsékn VER skiparddgjof ; skyrslur
Vedurstofunnar; gogn fré Siglingastofnun og
Rannsokn RNS.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. agist 2002 af
Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Palma
Jonssyni og Pétri Agustssyni. (Hilmar Snorrason tok
ekki patt i afgreidslu mdlsins)

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

laugardaginn 23. febroar 2002 um kl. 08:20
sigldi m/b Bjarmi VE 66 0t fra Vestmanna-
eyjarhofn  aleidis  til  Grindavikur.  Vedur i
Vestmannaeyjum N 4-5 vindstig og talsverdur
sjor.

Siglt var milli Heimaeyjar og Faxaskers med
stefnu nordan vid Pridranga. Skipstiori tilkynnti sig
fil Tilkynningaskyldunnar um farsima.  Eftir um pad
bil einnar klukkustundar siglingu, eda um kl.
09:30, hafdi skipstjéri farsimasamband vid land
og var allt i lagi um bord.

Um bord i Bjarma VE 66 var binadur sem &fti ad
senda  sjalfvirkt tilkynningar um  stadsetingu
batsins med reglulegu millibili, svonefnt STK-kerfi.
Sidasta tilkynning fré& bémum var méttekin
kl. 10:35 & stad 63°35,3N og 20°47,4V.

A siglingu batsins var skipstiéri i styrishasi vid
stiornun batsins, styrimadur og vélstiéri dvaldu um
hrid hja honum 1 styrishisinu, en matsveinn var
i kaetu undir adalpilfari afturskips.

Um 15 mindtum fyrir slysid for vélstiori i vélarrom,
en pad er innangengt Ur styrishisi, og var par allt
i lagi.

Laust fyrir kI. 11:00 var skipsfjorinn einn i shyris-
hisi en hinir prir i kdetu. Verda peir pa varir vid
bad ad skipid tekur haega bakbordsveltu sem pad
nédi ekki ad rétta sig Or, halli jokst stédugt, og
skammur fimi leid par fil pad var komid & hlidina.

Styrimadurinn hrodadi sér strax upp 1 styrishis, en
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kalladi sidan il hinna tveggja ad koma pangad
strax.  Vélstiérinn for fyrst en sidan matsveinninn
og attu peir 1 erfidleikum med ad komast upp
kéetustigann sckum halla.

begar vélstiorinn kom upp 1 styrishis var skip-
stjérinn blinn ad skjota 0t gommibjérgunarbati
sem var & bilfarshtsi affan vid  styrishUsid.
Vélstiorinn it stutt & neydarrofa  sjalfvirkrar
Tilkynningaskyldu og yfirgaf styrishisid sidastur &
effir matsveininum, Ot um shyrishUshurd stiormbords-
megin. beir attu bé&dir 1 erfidleikum med ad Klifra
0t sékum bakbordshalla.

Ollum skipverjunum firum tokst ad komast purrum
fotum 1 gimmibjérgunarbdtinn, en atu 1 erfid-
leikum med ad losa liflinuna fréd par sem peir
fundu ekki strax hnifinn. Eftir ad peir hofdu skorid
& hana kom i liés ad pad var énnur tengilina milli
skips og bjérgunarbats, sem einnig var skorid 4,
og pé fyrst for batinn ad reka fré skipinu.

Sidar urdu peir varir vid ad baturinn var ad
sokkva og pegar peir adgeettu hverju szefti kom
i lios ad radarmastrid hafdi lent ofan & bémum og
sprengt hann. Peir n&ddu ad hanga & bétium en
sidan kom alda og hvolfdi honum og lentu skip-
brotsmennimir allir i sjonum. Prir peirra nadu ad
komast upp & batinn aftur en ekkert sast fil skip-
stjorans.

Skipbrotsmenn urdu varir vid ad gitmmibjérgunar-
batur & hvalbak blés upp, en peir nddu ekki fil
hans.

Um kl. 13:01 kom pyrla Landhelgisgaeslunnar,
TF-SIF, ad uppblasnum mannlausum gimmibjérg-

unarbati & stad 63°34,47°N og 21°00,60°V.

Um kl. 13:10 kom TFSIF a8 illa uppblésnum
gommibjérgunarbdti. Baturinn maradi i yfir-
bordinu & hvolfi og voru tveir skipbrofsmanna
ofan & batnum.  Peir voru hifdir upp 1 bjorg-
unarlykkju med sigmanni og voru komnir { pyrluna

kl. 13:17.

Um kl. 13:22 nadi TF-SIF pridja skipbroftsmann-

32

inum Gr sjonum, en ekkert lifsmark var med
honum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad allir skipverjar voru i sinni fyrstu ferd
4 Bjarma og voru ad sigla honum fil nys
eiganda

® ad baturinn var lengdur arid 1987 og arid
1990 var smidad nytt styrishis & bétinn,
byggt inn 1 fremsta hluta bilfarshss sem fyrir
var og pvi verulega Iyt

® ad undangenginni binadar- og vélskodun
i mai=joni 2001 var gefid 0t haffeerisskirteini
fyrir batinn med gildistima fil 11. mai 2002

® a3 athugasemdir voru fréd mafjoni 2001
vardandi neydardtgang r vistarverum, pUstror
4 liosavél, lidka upp loka, og pa var gerd
athugasemd vid skyndiskodun i oktober 2001
um ad bjorgunaraefing hafi ekki verid skrad
og nylidafraedsla ekki farid fram

® 00 byrdingur bétsins var pykktarmaeldur i sep-
fember 1999 og samkvaemt maelingunni kom
skrokkur ageetlega 0t ad pvi er virdist, engar
kvadir. Botnskodun (lokar o.p.h.) fér fram i maf
2001. Béturinn var nykominn 0r slipp (febriar
2002) bar sem hann var éxuldreginn og botn-
maladur

® 00 sampykkt stédugleikagogn fyrir batinn voru
fré& jantar 1990 ad undangenginni styrishs-
breytingu & bainum. Gégn byggdu & hal-
laprofun 1 jantar 1990

® 09 fyrir liggja eldri stédugleikagogn fyrir
batinn, fré febroar 1987, ad undangenginni
halloprofun 1 febroar 1987, b.e. gogn sem
unnin voru eftir lengingu & bamnum

® 09 itarleg rannsékn & meintum breytingum &
bétnum fré arinu 1990 gefa pad nidurstédu ad
hann hafi pyngst um 5-6 tonn, eda um 7%.
Pyngdarpunktur 168rétt hefur faerst teepa 5 sm
nidur, sem skyrist ad mestu af pvi 0d beett var
vid 2,5 tonna kjélfestu i batinn nedarlega

® 0 meintur létiskipspungi bafs & slysstundu er
82,68 tonn, pyngdarpunktur langskips 9,31
m frax aftari 163linu og pyngdarpunkiur l6drétt
romlega 2,07 m

® ad birgdir um bord voru um: 6260 litrar of
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brennsluoliu (5,380 tonn); 2000 litrar af fersk-
vatni (2,000 tonn); smuroliukjslfesta (0,200
tonn); 12 plasffiskikor af 660-itra gerd 1 lest
(0,612 tonn); 60 net 1 lestarkdrum (2,664
tonn); 43 net 1 bori aftur & skut (1,211 tonn);
7 plastfiskikor af 660 itra gerd & pilfari
(0,357 tonn); 50 drekar i 4 kérum & bilfari
(1,500 fonn); bélfeeri 1 kari & pilfari og 1 lest
(0,900 tonn); belgir, baujustangir o.p.h. 1 bori
(0,300 fonn); tvé poér af hlerum & pilfari
(1,440 tonn); bonadur & bilfari, b.e. mot-
tokukar, pvottavél og netabord (0,700 fonn).
P& er otalinn pungi dhafnar, vista og binadar
(0,800 tonn)

ad framangreind hledsla gefur 19,464 tonn
og ad vidbeettri eiginpyngd bats upp &
82,680 tonn hefur meint saerymi bats er
hann lagdi Or hdfn verid 102,144 tonn.
Umreedd hledsla gefur eftirfarandi djopristur
midad vid grunnlinu: Ad aftan 2,007 m,
midskips 2,011 m og ad framan 2,014 m,
b.e. ndnast kjolrétt skip

ad fyrirkomulag hledslu & bilfari var med
peim haetfti ad fiskikar & pilfari voru opin,

stor fiskméttaka med nokkud vindfang upp

& netabordi, og tvo hlerapér ot vid bakbords
lunningu sem gaf um 2ja grédu slagsidu | bak
ad misvisandi upplysingar komu fram um
austurop (opin/lokud), en unnt var ad loka
flestum peirra med hlerum

ad klukkan 9:00 um morguninn voru N 4
vindstig (7,1 m/s) & Stérhofda og talsverdur
sjor (sjor 4). Vedurspa fyrir Sudvesturmid, sem
lesin var kl. 22:10 b. 22.2., svo og k.
01:00, 04:30 og 06:45 p. 23.2. var: NA
13-18 m/s (6-8 vindstig), eda stinningskaldi
upp 1 hvassvidri

ad sdgn Vélstiora voru um 4-5 vindstig ad
nordaustan vid Ysta-Klett er peir 16gdu af stad,
hafi versnad & leidinni, en hann hafi ekki
ordid var vid ad pad hafi verid slaemt

ad eftir ad leitar- og bisrgunarferli for af stad
fengust upplysingar um vedur & og néleegt
slysstad, peer fyrstu teepum hélftima eftir slysid
upp @ 35 hn vind, og sidari upplysingar gafu
um 30-40 hn vind, og mjég samhljcda sem
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NA-steedur, og upplysingar um sjé almennt
sem 4-6 stig. b4 fengust upplysingar fra Ty
um lofthita & fra -4, 3 til -5,5°C og sjavarhita
a bilinu +5,3-+5,9°C

ad 4 siglingu batsins fré Vestmannaeyjum

var skipstjori 1 styrishUsi og sjélfstyring notud
& siglingu

ad kl. 10:57 heyrir Vardskipid Tyr dauft
neydarkall & VHF-ras 10, sem sidar kom

i lios ad var fra Bjarma VE

ad um kl. 10:59 er vardskipinu snlid austur
og akvedid ad hefja eftirgrennslan pratt fyrir
skyrt neydarkall. P& er Herjolfur um 5 sml.
NV af vardskipinu, og dauft endurvarp kemur
fram & rafsjé 1 8,5 sml. fijarleegd & VNV-eid
& um 8 sml. ferd

ad med hlidsjon aof meintri siglingastetnu bas,
fr& Faxaskeri 1 tilkynninga-skyldupunkt,
rétivisandi stefna 298°, stadsemingarpunkium
mannlausa gommibjérgunarbétsins og rek-
stefnu hans 240° rv., faest meintur slysstadur
sem: 63°36,4'N og 20°52,9°V. P& hefur
slystimi verid dkvardadur kl. 10:56, p.e. timi
sem baturinn kantrar, og er par byggt &
neydarkalli og hrédum addraganda pess ad
styrishts er vfirgefid. Dauft endurvarp sem Tyr
greinir laust fyrir 11:00 fellur ndnast saman
vid pennan punkt

ad haldin vegalengd fré Vestmannaeyjum i
meintan slysstad maelist um 20,81 sml., og
midad vid brottfarartima kl. 08:20, hefur
medalhradi (haldinn) verid 8,0 hn. Midad vid
tilkynningaskyldupunkt kl. 10:35 er vegalengd
badan i meintan slysstad um 2,80 sml., og
med timamun upp @ 21 mindtu hefur haldinn
hradi verid ndkvaemlega 8,0 hn. Tyr greinir
dauft endurvarp um kl. 10:56 & 8 hn ferd,
sem sidar virdist snda austur (haegja & sér) og
hverfa um kl. 11:06

ad vindatt og vedurhaed & slysstundu med
hlidsjon af vedurlysingu bjérgunarfara &
svaedinu, vedurspd, sérfraedidliti
vedurfraedings, svo og oldudufli sudur af
Stérhofda, hefur verid metin sem 45° (NA),
vindhradi 18 m/s (35 hn), sem eru 8 gomul

vindstig, eda hvassvidri. Tilsvarandi hefur sjor
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verid metinn sem siér 5, eda allmikill sjér

ad samkveemt upplysingakerfi Siglinga-
stofnunar Islands um vedur og sjdlag, byggt
& upplysingum fré& dldudufli sudur of
Stérhofda, hefur élduhaed bar verid um 3,7 m
og sveiflutimi éldu um @ sekandur kl. 11:00,
begar Bjarmi VE ferst

ad midad vid haldna stefnu bats, um 298°
rv., og skilgreinda vindstefnu 45°, er vindur
ad koma undir 107° & stiérnborda midad vid
haldna sfefnu, og sjér (vindaldan) ad medal-
fali undir svipudu horni. Pad er pvi pvert &
skip. Petta pydir pad ad skipid feer drift sem
barf ad leidrétta med rfdum gradum yfir i
stior, b.e. styrd stefna sem daemi 302° rv.,

ef gengid er 0t frad 4° og vindur og vindalda
undir 103° horni

ad midad vid medaltals sveiflutima dldu &
slysstad um 9,0 sek, vind og sjé um 13°
aftan vid pvert, 8,0 hn siglingahrada, faest
ad meetingartimi éldu er um 9,6 sek.
Sveiflutimi bats vid brottfér hefur verid metinn
um 5,7 sek, sem gefur ba sveiflutimahlutfall
(batur/alda) upp @ 0,59, sem er dhagsteett
gagnvart veltuhreyfingum, auk pess sem vid
baetist &hrif geigunar, snGnings um 63réttan és
ad stodugleiki batsins vid brottfér or hofn
stodst krdfur. Hins vegar var daeskileg slagsida
& batnum i bakborda

ad & siglingu bats baetist vid vinddlag og
bleytusdtun (krapa-/klakaséfnun) & dekki,
sem ryrir frekar stédugleikadstand batsins,
auk pess sem vid baetist sigling i dldum med
filheyrandi veltu og 68rum hreyfingum sem
gefur ymist befri eda verri réttiarmsboglinu

ad midad vid 35 hnita vind 13 grédur aftan
vid pvert & stiomborda, meint vindfang bats,
hefur vindurkraftur pvert & skip verid um 1,4
fonn og skapad um 3,4 tonnmetra hallavaegi,
sem leidir af sér um 4,3 gradu slagsidu i bak
midad vid kjolrétt dstand

ad il vidbétar vid meinta slagsidu, romar 2
grédur 1 bak, pegar baturinn lét or hofn, hefur
slagsida verid 6-7 grédur i bak, sem pydir ad
baturinn hefur oltid mun lengra 1 bakborda en
stiorborda. Undir pad tekur annar skipverja
sem bjargadist
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e ad tiltilulega mikill hradi bats, midad vid
adsteedur, og siglt med sjélfstyringu &, skapar
frekar 6hagsteedari skilyrdi

® ad fribord bdtsins & siglingu hans var einungis
um 37 sm par sem pad var minnst, vid fram-
hlid yfirbyggingar, sem bydir ad adeins purfti
um 10° veltu i hvort bord til ad taka sjo inn
4 pilfar

® ad prdft fyrir haegan vind 1 Vestmannaeyjum
i bessari att, var mikils vinds farid 0d geeta
ndleegt Pridrongum, og skipid buid ad sigla
fum 11/2-2 Kist 1 stodugri agjof pegar slysid
vard

® 09 vid adeins 2ja fonna si6 & opid pilfar, sem
l& ba ad mestu 1, brunni” & um 2,5 metra
longum kafla milli reisnar afturskips og lestar-
logu 1 breidd skips, gat ordid umtalsverd
skerding (6heft yfirbord) & stédugleika skipsins

® 00 sékum verulegrar bbslagsidu & siglingu
skipsins gat skipid i bakbordsveltu tekid sjo
inn um adalausturop framan vid reisnina

® a9 einhver isingarmyndun var & siglingaleid
skipsins og urdu skipbrotsmenn varir vid kloka
4 ylirbyggingu er beir yfirgafu skipid

® a3 vid rannsokn mdlsins hafa verid settar from
priar tilgétur um hvad leiddi fil pess ad skipid
missti skyndilega stédugleika:

a) leki ad batnum

b sjéinnatskur & siglingu bats og lokud austurop
c) sidinnatokur & siglingu bats og opin austurop
Tilgata a) gengur Gt fra pvi ad & siglingu
batsins hafi skyndilegur leki komid ad honum
med peirri virkni ad sjér hafi meira lagst 1 bak-
borda, auk myndunar ohefts vokvayfirbords,
sem leiddi til peirrar skerdingar 1 stédugleika
ad réttiveegi batsins nadi ekki ad yfirvinna
bakbordsveltu. Tilgata b) gengur ot fré pvi

ad sjor hati safnast & dekki varanlega @
ymsum stodum & bilfari, auk pess ad mynda
Sheft vakvayfirbord & bilfari og baturinn ekki
ndd ad hreinsa sig vegna lokadra austuropa
& skidlbordum. Tilgata c) gengur 0t fra pvi ad
sior hafi safnast & dekki varanlega & ymsum
stodum & bilfari, auk pess ad mynda oheft
vokvayfirbord & pilfari og béturinn ekki ndd
ad hreinsa sig pratt fyrir opin austurop & skjol-

bordum
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® ad i samanburdi & pessum premur megin
filgatum er tekid fyrir ad hve miklu leyti paer
virBast ganga upp gagnvart dstandi skips,
adsteedum og adgerdum sem upp komu

i sjoferdinni. Hér eru tekin fyrir stadfest afridi
eins og: hledsla og sjdbuningur skips, hvad
var vitad um stodu austuropa, adsteedur &
siglingaleidinni, beiting skips, stjortok og
adgerdir i gangi, éstand og vidhald & skrokk
og austurbinadi

ad kl. 11:07 hafa vardskipsmenn & Ty sam-
band vid Tilkynningaskylduna og upplysa um
mogulegt neydarkall & rés 10. Vakthafandi
vardstiori upplysti ad ekkert dvenjulegt vaeri
ad sjé, enginn horfinn af skjgnum. Hann
bedinn um ad athuga neerstédd skip og hafa
samband vid pau og sagt fré batum sem voru
ad vinna & rés 10 austan vid Eyjar. Sému
samskiptum Iyst af Tilkynningaskyldunni (kl.
11:08) pannig: Vardskip sem statt er 11 sml
VNV vid Vestmannaeyijar hefur samband par
sem peir hafi heyrt kallad & ras 10, mayday-
mayday-erum ad sokkva. Telja ad petta gaeti
verid austan vid Eyjar, spyria hvort einhvern
vanti par.  Skyldumadur segir ad engan vanti.
Adla ad fara od tala vid skip & svaedinu

ad kl. 11:24 var aftur haft samband vid

Tilkynningaskylduna og par ennpé allt edlilegt.

Voru pé fengin néfn nokkurra bata sem voru
ad veidum SA af Vestmannaeyjum og dkvedid
ad byrja ad hafa samband vid ba. Sému
samskiptum Iyst af Tilkynningaskyldunni (kl.
11:24) pannig: Vardskip hefur aftur samband
og spyr hvort skyldan hefdi fréft eitthvad, segir

30-35 hnita vind & svaedinu. Vakt Tilkynninga-

skyldu segir engan vestan vid Vestmannaeyjar.
Pegar hér var komid sdégu var leitad eftir
skipum sem ekki voru 1 sjélivirka kerfinu med
bad fyrir augum ad hafa samband vid pau
ad kl.11:52 hefur Tyr samband vid Skalafell
AR 50 en skipi® var & nefaveidum um 20 sml
ausfan Vestmannaeyija. Skipstjori skipsins var
med opid & rds 10 & umreeddum tima en
heyrdi ekkert dvenjulegt. | bessu simtali segir
skipstjori Skalafells AR fré Bjarma VE, sem 16
vid bryggiju i Vestmannaeyjum kvoldid &dur,
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og aeflun skipstiéra Bjarma VE ad fara med
bétinn til Grindavikur, auk pess sem skipstjéri
Skalafells AR jadi vardskipsménnum fré
vidvorunum hans til skipstiéra Bjarma VE um
vont vedur kvoldid &dur. Pegar bessar
upplysingar lagu fyrir var strax hringt 1 farsima
Bjarma VE, eda k. 11:58, og kom pd i ljés
ad slokkt var & farsimanum

ad kl. 12:00 var haft samband vid
Tilkynningaskylduna og spurst fyrir um Bjarma
VE og hvort hann hafi l&tid or hofn fré
Vestmannaeyjum fyrr um morguninn.
Vardstjorinn stadfesti ad Bjarmi VE hefdi 1418
0r hofn k. 08:30 og sagdi sidan ad Bjarmi
VE hefdi dottid at 0r STK kerfinu kI. 10:44 &
stad 63°35,3'N og 20°47,4°V. | framhaldi
af pvi haft samband vid sfiorsted IHG og
upplyst um gang mdla og peir bednir um ad
raesa strax Ot mannskap & pyrlu. Sému sam-
skiptum er Iyst af Tilkynningaskyldunni (kl.
11:59) bannig: Tyr hefur samband og spyr
um Bjarma VE, par sem vardskipsmenn héfdu
spurnir af pvi ad hann hafi farid of fré
Vestmannaeyjum. Vardskipsmenn hofdu reynt
ad hringja 1 skipid en ekki nédd sambandi.

I ios kemur ad Bjarmi VE hafdi dottid ot or
STK-kerfinu kI. 10:44 og héfdu skilabod um
pad komid & skja STK kl. 10:52

ad kl. 12:06 hefur Tyr samband vid gaesluna
og tilkynnir ad Tilkynningaskyldan hafi filkynnt
Ty ad um kl. 10:44 hafi Bjarmi VE horfid af
skja & stad 63°35,3'N og 20°47,4°V

ad medal reka bar mikid & tdmum fiskikdrum
og var fylgst sérstaklega med reki hluta af
vardskipsmannum

ad skv. upplysingum fré Tilkynningaskyldunni
var STK+zeki Bjarma VE mjog 6stédugt og
burfti 1 29 tilfellum ad hringja T skipid & érinu
2001 og hafdi dottid 5 sinnum 0t eftir 0d
skipid lagdi or héfn umraeddan morgun

ad skipstjori notadi ekki neydarbylgju (16) &
VHF-stédinni og 1 daufri neydarsendingu sem
numin var af vardskipinu Ty heyrdist ekki neift
audkenni & skipinu sem var i neyd

ad skipstjori notadi ekki neydarrofa sjalfvirkrar
filkynningaskyldu, en vélstjori yiti & rofann



Rannsoknarnefnd sjoslysa

begar hann yfirgaf styrishtsid. Pad leiddi ekki
fil bess ad sfiomstéd 1 landi naemi bod um
neyod

® 00 bidrgunarbiningar (4 stk) voru geymdir &
adgengilegum stad 1 styrishisi, auk bijdrgunar-
baninga (2 stk) aftur 1 bilfarshtsi, en skipverjar
gerdu ekki tilraun til ad nélgast pd enda t6ldu
beir sig ekki hafa fima fil pess

® ad effir sjosetningu gommibjdrgunarbdtsins attu
skipverjar 1 erfidleikum med ad finna hnif til ad
skera & fangalinu og skaru évart & rekakkeris-
linu i stad hennar. Par sem ekki tokst ad skera
& fangalinu nogu fliott stérskemmdist gdmmib-
jorgunarbaturinn vid skipshlid og vard rekald
fyrir skipbroftsmenn, og veitti peim ekki skjél
fyrir vindi, kulda og agjsf

® 00 adgengi ad gimmibjérgunarbdti & hval-
bak var ekki upp & pad besta sokum fyrirko-
mulags hledslu & bilfari, hann losnadi fré skipi
heill med rekakkeri dfi, en skipverjar nddu ekki
fil hans

® 00 ekki var reynt ad kveikja & neydarsendi,
né heldur neydarblysum eda neydarflugeldum

bess skal geti® ad nefndin &t vinna ftarlega
skyrslu um sjoslys petta, med sérstakri aherslu &
stodugleika- og hledsluastand batsins.

NEFNDARALIT:

Nefndin felur dsteedu slyssins vera slsemt vedur &
siglingaleid batsins og éheppilega hledslu pbegar
lagt var Or hofn. 1 upphafi ferdar var slagsida @
bamum sokum hledslu, opin fiskikér & pilfari, net
aftur & skut sem gatu tekid 1 sig bleytu, auk fisk-
mottdku sem ok vindfang, auk pess sem fribord
var filtdlulega [itid.

A siglingu batsins vid pessar adstaedur hafa verid
fil stadar talsverdar veltuhreyfingar & batnum, auk
annara hreyfinga. Vindur pvert & stjiomborda jok
bakbords slagsiduna sem fyrir var & batnum,
pannig ad bdaturinn 16k il pess ad gera stuttar
veltur 1 stjor en langar 1 bak. Austurop bakbords-
megin midskips gat tekid sj6 inn & bilfar, auk pess
sjos sem kom vegna stédugrar agjafar sem var
yfir lunningu bdtsins & léngum kafla.Einungis purfti
um o tonn af sjo & pilfari til pess ad skerda
stédugleikann  umtalsvert. A siglingu  batsins

4gerdist pessi sofnun, auk sjés sem safnadist
nefablr og opin kér, préft fyrir ad pau veeru an
fappa. P& var til stadar einhver isingarmyndun
(klaki) & yfirbyggingu ofantil.

Haegfara skerding i malmidjuhaedinni GM pegar
4 leid sjoferdina minnkadi rétfiarminn, haegdi &
veltuhreyfingum, bannig ad baturinn gat farid ad
nélgast sveiflutimahlutfall 1.0, p.e. samfid med
éldunni.  Ad sidustu myndun ohefts yfirbords milli
lunninga midskips, hefur leitt fil pess ad baturinn
for i haega bakbordsveltu, sem hann nédi ekki ad
rétta sig or. Sigling 1 oldum par sem réttiarms-
boglinan er ad sveiflast til or befra 1 verra éstand,
auk beitingar styris gefa hafa aukid & veltuna.
Vid um 30 grédu horn er baturinn farinn ad taka
sjo inn yfir lunningu midskips, en vid slik homn
koma 6hjékvaemilega vidbdtar halladhrif fré illa
sjobtinni hledslu.

Nefndin bendir & ad haegt hefdi verid ad velia
grynnri siglingaleid med hlidsjon af peirri vindat
sem parna rikfi. P& mé telja ad dkunnugleiki skip-
stiornarmanna & batnum hafi skipt mali 1 pvi sam-
bandi, pvi petta var peirra fyrsta sigling & honum.

TILLOGUR | ORYGGISATT:

Nefndin felur ad sjoslys petta og rannsokn

&4 orsdkum pess gefi sérstakt filetni til eftirfarandi

fillagna 1 éryggisatt:

1.Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad sjomenn
faki mid of fyrirliggjandi spam um vedur og
sjolag.

2. Nefndin bendir & ad ésteeda sé il ad skoda
hvort ekki sé naudsynlegt ad audvelda
framsetningu stédugleikagagna fyrir minnstu
bétana.

3. Nefndin vekur sérstaka athygli ¢ gildi
bidrgunarbininga, og pidlfun i ad kleedast
peim.

4. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad skip-
verjar klaedist strax flotgéllum pegar synt er
ad skipverjar megi blast vid pvi ad purfa
ad yfirgefa skipid, og pvi verdur vid komid.

5. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad skip
i neyd sendi Ot neydarkall & réttum talstodvar-
résum.

6. Nefndin vill itreka fyrri abendingar um
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ad Siglingastofnun Islands fylgi bvi eftir
ad bjérgunareefingar séu haldnar.

7. Nefndin bendir & ad breyta parf neydar-
rofabinadi & sjélfvirkum filkynningaskyldu-
binadi pannig ad augnabliks handtak naegi
& neydarstundu.

8. Nefndin bendir & naudsyn pess ad fritifljot
andi neydarbaujur verdi teknar upp 1 dllum
skipum undir 24 m i skraningarlengd.

9. Nefndin telur ad rekakkerislina og fangalina
i gbmmibjérgunarbdtum eigi ad vera adgrein-
dar med mismunandi lit.

’

Nr. 030 /02 Béra IS 66

2. Sekkur i hofninni @ Sudavik.

Béra IS 66. Skipaskr.nr.
1148. Smidadur: Eik,
Faskradsfirdi, 1971.
Steerd: 25 brl. 25 bt.
Mesta lengd: 17,30 m
Skréd lengd: 16,50 m

i Breidd: 4,50 m. Dypt:
1,90 m. Vél: Caterpillar
237 kW Fjsldi skipverja:2

GOGN:
Logregluskyrslur, myndir. og gogn RNS

Llokaskyrsla afgreidd & fundi @. desember 2002
af Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Pélma
Jonssyni, Hilmari Snorrasyni og Pétri Agistssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 6. mars 2002 kl.07:00 fér Bara 1566

fil - raekjuveida 1 Isafjardardjopi.

begar leid & daginn kom upp bilun i spolkerfi
skipsins pegar logn & pilfarinu fér i sundur.
Brugdist var vid biluninni med pvi ad nota lensi-
deeluna il ad f& sjo & dekk. Ekki virtist pessi breyt-
ing hafa ahrif & annad og var veidiferd dagsins
lokid og komid  hofn & Stdavik um kl. 20:00.
Afla var landad, skipid prifid, purrausid og yfir-
gefid kl. 20:45 eftir ad vél var stodvud. Ad
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morgni /. mars var skipid sokkid vid bryggju
& Sudavik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad baedi austurdeela og spuldaelan eru reim-
drifnar fré adalvél

ad vidbrogd vid biluninni voru pau ad opna
fyrir slaufu @8 soghlid spuldeelu og botnkrana
skipsins ad soggrein austurdaelu

ad slaufan var aetlud il vara svo haegt veeri
med gbdu méti ad nota spildaeluna til austurs
ef austurdeelan biladi

ad aeflast er til ad lokad veeri fyrir botnkrana
ef nota pyrfti spildaeluna sem lensidaelu,
annars virkar hon ekki sem slik

ad ekki var full lokad fyrir soggrein or lest og
bvi var opid nidur Or botnloka og aftur 1 lensi-
brunn i lestinni

ad rafdrifnar brunndaelur eru 1 vélarrimi og

i lest sem sfiornast af flofrofum, og taka paer
rafmagn af neti skipsins

ad & medan lensidaelan gekk, og deeldi sj¢
& bilfar, rann litill sem enginn sjér aftur 1 lest
um soglégnina

ad rafmagnsdaelan s& um ad halda lesfinni
burri & medan rafmagn var & skipinu

ad pegar vélin var stédvud stodvadist daelan
og sjor hafdi greidari adgang inn 1 skipid

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad mistok i skiptingu loka 1 vélarromi
hafi ordid til pess ad sjor &ffi greidan adgang inn
i skipid sem kom ekki fram fyrr en vél var st6dvud

og rafmagn tekid af skipinu.

’

Nr. 060 / 02 Dégg 1S54

3. Skipid strandar og sekkur

i isafjardardjopi

Dégg I5-54

Skipaskr.nr. 1228

Smidadur: Eik, Skagastrénd,
1972. Stzerd: 21 brl. 20 bt.
Mesta lengd: 15,20 m

Skréd lengd: 13,68 m
Breidd: 3,89 m. Dypt: 2,02 m
Vél: Cummins 221 kW

Fjsldi skipverja: 2
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GOGN:
Logregluskyrslur, gégn Siglingastofnunar og gégn
RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. jantar 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bann 30. april 2002 var Dégg 1S 54 & leid fil
lands i Sudavik of raekjumidunum 1 Isafjardar-
djopi. Vél stodvadist vegna stiflu i brennsluoliv-
kerfi. A medan verid var ad hreinsa stifluna or
oliukerfinu og gangsetia ad nyju rak skipid i &ff
ad landi. Akkeri var 141id folla en pad hélt ekki.
Var pé kallad il neerstaddra bata og bedid um
adstod. A medan rak skipid upp 1 fidru og tok
nidri vid Systratanga undir Folafeeti. O 1S dro
Ddgg or fidrunni en Fengsaell IS dré batinn dleidis
fil hafnar eda par il vél komst i gang ad nyju.
Skipinu var pé siglt fyrir eigin vélarafli i hofn.

Pann 14. mai 2002 um kl. 17:30 var haldid or
hafn 1 Sodavik aleidis til Isafiardar til ad taka skip-
id 1 slipp fil skodunar eftir atvikid sem &dur er
getid. Skémmu eftir brotifér urdu skipverjar varir
vid ad rafdrifin austurdeela, sem sfiérad var af
flotrofa, hafdi ekki undan ad ausa skipid. Beett var
vid deelum en paer virtust ekki hafa undan
lekanum og sokk skipid um kl. 20:48. Skipverjar
komust 1 gimmibjérgunarbdt og var sidan bjar-
gad um bord i bjérgunarskipid Gunnar J.
Fridriksson.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 oliusfiflan orsakadist af mettun 1 siu

® a0 & oliulégninni ad adalvél voru tveer siur,
gréfsia og finsia.  Skipt var um paer bddar,
en skipt hafdi verid um paer nokkru Gdur ad
ségn skipsfiora

® ad sogn skipstjéra 16k lengri tima ad loftteema
oliulégn fra oliuverki ad ,spissum” [spissardr)
en hann aefladi og var hann pvi lengi ad
koma vélinni i gang ad nyju

® ad 19. september 2001 var bolur og pilfar
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skipsins skodad, 1r6d yfirfarid og beett 1 effir
porfum

ad eftir nidurtékuna 1 fidrunni, vard ad ségn
skipstjora vart vid leka & skipinu og var hann
meiri & siglingu en pegar pad var ferdlaust
ad eftir pefta atvik var skipinu haldid il veida
effir pvi sem geeftir leyfdu

ad lekinn agerdist og var atvikid tilkynnt il
fryggingafélagsins bann 13. mai og dkvedid
ad taka skipid 1 slipp fil skodunar

ad atvikid var ekki filkynnt rannséknarefnd
sjoslysa né Siglingastofnun

ad skipid sokk romum premur klukkutimum eftir
brotifér fré Stdavik og eftir um & sml. siglingu
ad vegalengd hefdbundinnar siglingaleidar
& milli hafnanna er um 10 sml.

ad ségn skipstiora var siglt & 4 til 5 hnita
hrada

ad ségn skipstjora baetti hann 11/2" Jabsco
deelu vid austurinn eftir ad vart vard vid ad
siaglfivirka rafmagnsdaelan hafdi ekki undan
lekanum. Pessi deela var ad llu j6fnu notud
sem spUldaela og tengd i botnkrana i gegnum
skiptiloka, ,L" (ellkranal), og einnig f tvo austur-
brunna i vélarrimi:

ad dlika ,L" kranar hafa synt ad peir gefo
stadid opnir & pria vegu:

ad sogn skipstjora var ekki haegt ad hafo
baedi opid & botnkranann og lensilogn pvi
mikla nakvaemni parf til ad stilla & hvert fyrir
sig pannig ad daelan virki

ad sogn skipstjora deeldu bé&dar deelurnar
ausfrinum fyrir bord

ad handdzela var & pilfari en var ekki notud
ad sdgn skipstjora var vél stodvud pegar sjor
i vélarromi var kominn upp fyrir midja vél pvi
bé& var skipid ordid svo svagt ad erfitt var ad
styra pvi

ad kl. 21:40 var kallad ot neydarkall & rés
16 og bedid um adstod par sem mikill leki
vaeri kominn ad skipinu og pad ordid véla-
vana, en pd hafdi aukinn leki stodid i um
tvaer klukkustundir

ad & medan verid var ad senda neydarkall
missti skipid stodugleika, lagdist & bakbords-
hlid og sokk flidtlega nidur ad aftan
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NEFNDARALIT:
Nefndin felur ekki unnt ad dlykia um orsakir
lekans.  Nefndin felur bad 6éedlileg vinnubrogd
ad ekki hafi verid 6skad adstodar eda sent Ot
neydarkall fyrr en tveimur timum eftir ad leki fér ad
aukast 1 batnum.

Nr. 111 /02 Aron PH 105

4, Sekkur vid rekjuveidar nordur
af Grimsey, mannbjorg.

i ‘ Aron bH 105. Skipaskr.nr.
F i 2333. Smidadur:
= ' Danmérk 1990, stél.

{ Innfluttur 1998. Steerd:
. 127 brl. 211 bt. Mesta
B engd: 25,45 m Skréd

= lengd: 23,28 m. Breidd:
7,0 m. Dypt: 5,90 m.
Vél: Caterpillar 666 kW
Fjsldi skipverja: 5

GOGN:

logregluskyrslur; endurrit sjoprofs;  teikningar;
stodugleikagdgn fréd SI: gégn RNS og sérfraedi-
skyrsla

lokaskyrsla afgreidd & fundi 13. okiéber 2003 af
Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Palma
Jonssyni og Pétri Agistssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 30. september 2002 var Aron PH 105 4
raekjuveidum 1 svokalladri “Paradisarholu” sem er
um 26 sml. nordur af Grimsey. Vedur: Haegvidri,
lettskyiad og orlitil kvika.

Manudaginn 25. sepfember 2002 um midjan
dag lét Aron PH 105 ar héfn & Hosavik il veida
& reekju 0fi fyrir Nordurlandi.
solarhringana var skipid vid veidar & svonefndu
nolasvaedi. A bridia degi slitnadi togvir og eftir
vidgerd var haldid & midin nordur of Grimsey.
Rétt fyrir midnaetti 29.9. var trollid hift, og gengid
fr& ofla sem var réft rom 200 kg, og sidan kippt
i um tvo fima, og trollid 141id fara um kl. 02:00-

Fyrstu  tvo
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02:30 i svonefndri Paradisarholu. Allir skipverjar-
nir voru vid kdstun trollsins.

Styrimadur 16k vid vakiinni, en skipstiori gekk il
n&da. Asamt styrimanni stéd vélstior vakiina, en
vélavordur lauk sinni vakt flidtlega eftir ad kastad
var og gekk il nédda. Vélstiorinn lauk vid ad deela
upp & dagtank sem byrjad var & adur en kastad
var um noftina.  Jafnframt athugadi hann med
magn & bakbordsvélarimstanki sem daelt var inn
& um sérstakan sfubinad af hinum fordageym-
unum. Eftir pad fér vélstjori upp 1 bordsal ad horfa
& sjonvarp.

Vélstiori for aftur nidur 1 vélarim um kl. 04:00 p.
30.9., og setti lensingu fyrir lest i gang, svonefn-
da jektordaelu. Fér umgang um vélarimid, sidan
aftur 1 verksteedi um neydarligu & afturpili
vélarims, og padan upp i spilrymi par sem
fogvindurnar eru og smurdi 1 virastyri og spil. Effir
ad vélstjori lauk pessum verkum fér hann aftur upp
i bordsal. Allt var tidindalaust hja styrimanni, en
& milli kl. 05:00 og 05:30 fér hann nidur or brin-
ni, kom vid i bordsal og kikfi fram & millipilfar, og
var allt edlilegt par.  Styrimadur fylgdist med
fogveidunum og &drum taekjum 1 branni og um kl.
06:00 slokknadi & siglingateekjunum og neydar-
lysing kom &. | framhaldi of pvi fér styrimadur
nidur og hitti par vélstiérann og uppgdiva peir ad
mikid magn af sjé er komid i vélarom. Styrimadur
kannadi astand | lest og sé ad par var kominn
allmikill sjor. Veélstiori for strax nidur 1 vélarim,
drap @ liesavél, sidan & adalvél og 1 framhaldi of
bvi reyndi hann ad skrifa fyrir bakbordsbotnloka
fyrir vélar, en vard fra ad hverfa sékum kulda.
Eftir ad hofa kleett sig betur for hann aftur nidur og
reyndi ad skrifa fyrir sfiornbordsbotnloka fyrir
vélar. Eftir ad hafa kleedst flotgalla gerdi hann enn
filraunir til ad loka botnlokum en an arangurs,
fann ekki par fil gerda sveif til ad loka peim.

Eftir 0 styrimadur hafdi kannad éstand i lest kom
hann vid | skipsfioraklefa & leid sinni upp 1 bro, en
b& var skipstiori farinn or klefa, hafdi vaknad af
sjalfsdédun vid ad dautt var & vélum, og peir hit-
tust upp 1 bro. | framhaldi of pvi vakti styrimadur
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undirmenninna tvo sem voru i klefa fil hlidar og rétt
undir bra. Vélaverdur fér strax nidur ad vélarims-
dyrum og hitti par vélstjéra sem var ad undirbia
sidustu ferd sina nidur 1 vélarim, en matsveinn fér
upp 1 bro.

Skipstiori kalladi & naerstodd skip, og kl. 06:16
kalladi hann & Vestmannaeyjorradié og lét vita af
stodu mala og Gskadi eftir deelum fra landi. Effir
ad Vélstior og vélavordur voru komnir 1 bro var &l
&héfnin par saman komin. Skémmu sidar fér
matsveinn nidur | eldhs til ad f& sér kaffibolla, og
heyrdi pba gufla i vatni. Hann fér sfrax upp 1 brd
og lét vita, og féru pé vélstiori og vélavardur nidur
og sau ad sjor var kominn inn 1 skutrymi, p.e. &
verksteedi og pvottahis sb-megin vid pad. Peir
foru pegar upp 1 bro aftur og tilkynntu lekann.
I framhaldi af pvi fyrirskipadi skipstiori ad allir skyl
du kleedast bijsrgunarbiningum, jafnframt pvi ad
lata skera & togvirana, fyrst sbvir og sidan bb-vir,
loka lugum og siésetia bjérgunarbétana tvo.

Um kI. 07:00 kom Szepor EA 101 (1291) ad
skipi og var pa biid ad skera & bada togvirana
og sjosetia bada bjorgunarbdtana. ba var
kominn stb-halli & skipid, ekki mikill, og skipid®
sigur rélega ad aftan.  Flidtlega eftir ad Saepor
EA kom ad Aroni PH var ¢kvedid ad undirmen-
nirnir tveir syntu yfir { Seepor EA, og skémmu sidar
ylirgéfu yfirmennirnir prir Aron 1 bijdrgunarbdti og
byrjudu ad réa fré skipinu, og voru sidan dregnir
um bord 1 Saepér. Lagdist ba Aron & sb-hliding,
kominn & kaf a8 afton og seig hratt nidur en
stefnid stéd upp Or i nokkrar sekandur.

Aron PH sokk rétt fyrir kl. 07:30 & stad:
66(58,30'N og 1756,18V & um 440 m dypi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 helstu breytingar & skipinu fré upphafi
voru: Breytingar i Péllandi érid 1999, b.e.
skutlenging og aftasta hluta nedra pilfars
(svelgbilfars) lokad; smidadir nyir toggalgar
og seftar bobbingarennur & efra pilfar sb-
megin vid bri framundir stefni; vindubtnadur
endurskipulagdur asamt vokvakerfi, stadset-
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ningu vindna breytt og settar nyjar vindur

i skipid; seft nytt sjdinntak fyrir sjo-
/slokkvidaelur skipsins. P& var seft nyit skolp-
kerfi eftir breytingar i Péllandi, p.e. sérstakur
klosetttankur med tannhjoladeelu og koluloka,
fengt sérbotnloka sem fyrir var 1 skipi, og seft
um 2,2 fonna vidbotar kislfesta & framan-
verdan kjol i desember 2001

ad undangenginni binadar- og vélskodun i
jantar 2002 var gefid ot haffeerisskirteini fyrir
skipid, dagsett 9. jantar 2002, med gildist-
ma til 27. desember 2002

ad samkvaemt yfirliti skodana voru engar
athugasemdir fré& skodunum 1 jantar 2002;
ad byrdingur skipsins var pykktarmaeldur i
desember 1998 og voru engar athugasemdir
gerdar

ad sidasta bolskodun for fram & skipinu 1
jantar 2002. Botn- og sidulokar voru pé
skodadir, med gildistima fil 7.1. 2004. | pes-
sari slipptoku var skipid botnhreinsad, malad
og sinkad

ad ymsar endurbaetur héfdu verid gerdar &
sjolégnum 1 skipinu, baedi i Pollandi og hjé
verkiokum hér innanlands

ad stodugleiki skipsins var mjog godur, en
stodugleikagogn byggdu a nylegri hallapré-
fun, fra oktober 1999, med tilheyrandi
Utreikningum & hledslutilvikum

ad birgdir um bord er latid var Or héfn voru:
fullir brennsluoliutankar, um 23550 litrar
(20,018 tonn); fullur bbferskvatnstankur, um
5736 litrar (5,736 tonn); sjokjélfesta 1 stafn-
hylki (5,846 tonn); um 110 stk 430 litra
fiskikor (4,510 tonn), mestmegnis 1 lest en ein-
nig & efra bilfari og uppi & brg; s i fiskikérum
og stium (dzetlad um 10,000 tonn). P& er
Sfalinn pungi veidarfeera, troll og hlerar o fl.
(um 6,800 tonn), og &hdfn og vistir og
bunadur (1,500 tonn)

ad eiginpyngd skipsins var 235,37 tonn, og
med framangreindum punga upp & 54,41
fonn var szerymi skips 289,78 tonn. Umraedd
hledsla gaf moétada djupristu midskips um
3,30 m midad vid grunnlinu og sftafnhalla
aftur upp & 0,04 m
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® a0 skipid var med 2200 moskva raekjutroll og
1650 kg hlera

® a9 skipi®d var ad toga @ um 240 fadma dypi
med um 500 fadma af fogvir 0fi, togferd um
2,1 hn. Midad vid oliunotkun hefur élag
verid metid um 615 ho, eda 68%

® ad gengid 0t fré upplysingum um dlag & vél,
skrofupattum skips o.fl., hefur meint togviraatak
verid reiknad 0t 2x3,93 tonn. Midad vid
foghorn, togdypi og viralengd i feest ad
dréttarmétstada trollsins hefur verid um 6,60
fonn og 163rétt viragtak 2,13 tonn 1 hvorn
togvir

® 00 midad vid skip & togi um kl. 04:00 ad
morgni 30.9., lestur naerri ad notud brenns|u-
olia hafi verid um 10,72 tonn og notad fersk-
vatn metid um 4,12 tonn. Afli um bord hefur
annars vegar verid gefinn sem afrinnud tala,
um @ tonn, og hins vegar hversu margar
radir/haedir var buid ad fylla, framan fra
falid. Magn reekju er metid sem 46 kér, um
205 kg 1 kari, eda samfals 9,430 tonn.
b4 er gert rad fyrir um 1,00 tonni § fsbrédnun.
P& er gert rad fyrir frédragi vegna veidarfeera,
frollid sjalft {um 3,00 tonn) komid Gtbyrdis og
hlerar (3,30 tonn), dsamt 2x500 f&dmum af
fogvir (2,72 tonn). A méti kemur um 2x2,13
fonna 163rétt dtak 1 togblakkir. betta hledsluti-
vik gefur métada  djopristu midskips um 3,21
m og stafnhalla aftur upp & 0,12 m.
Malmidjan GM er um 0,477 m

® ad i lest voru fiskikor af svonefndri 460-gerd,
utanmal 1220x1030x580mm, pyngd 41 kg.
Steedi fyrir kor i botnflefi voru 31, sj6 magule-
gar radir & langveginn og fra premur fil fimm
& pverveginn, og haegt ad stifa i priar haedir,
bannig ad alls t6k lestin 93 kér. | sidum voru
hlidarbil fyrir is. Til ad audvelda vinnu i lest
var hluti kara utan lestar, en algengt var ad i
skipinu vaeru um 120 kor alls

® ad romiak lestar hefur verid reiknad ot ad vera
um 115 m3, reiknad Gt midad vid mismunan-
di vatnslinur, p.e. mismunandi hatt vokvabord i
lest. | meintu hledslutilviki hér ad framan um K.
04:00 pann 30.9. er reiknad med 84

fiskikdrum, samtals efnisromtak um 9,24 m3,
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9,00 tonnum af fs, samtals romtak 10,00 m3,
og 9,430 tonnum af raekju, samtals ramiak
11,788 m3. Samtals romtak innihalds
31,028 m3. Rumiak pefta hefur einnig verid
reiknad Ot vid mismunandi vatnslinur, b.e
mismunandi hatt vokvabord i lest

ad hlidsteett hefur vélarom skipsins verid reikn-
ad 0t fyrir mismunandi vatnslinur, p.e. mis-
munandi hétt vokvabord 1 vélarimi, og tekid
mid af pvi hvar sfeerstu hlutir  fradragi eru,
svo sem adalvél, gir og aflortaksbinadur, sidu-
tankar, burdarvirki, lagnir, annar vélbinadur
o.p.h.

ad svonefnt skutrymi hefur verid reiknad ot &
hlidsteedan hatt, p.e. verkstaedi/styrisvélarrymi,
gangur og pvottahts sb-megin

ad ef lestin vaeri full af sj6 gaetu rimast par
um 82 tonn af sj6. Hlidsteett taeki vélarom

um 72 fonn af sj6, og svonefnt skutrymi um
68 tonn

ad stodugleiki skipsins fer i fyrstu bamnandi
med vaxandi vokvahaed 1 vélaromi og lest,
sem stafar af punga nedantil 1 vélarim og

lest og litlu dheftu vokvayfirbordi par, en
Shefta vokvabordid eykst ef og begar sjér er
kominn yfir efstu kararadir i lest og yfir adalvél
i vélaromi. P& getur skutrymid gefid umtalsvert
Sheft ylirbord pegar fer ad flaeda inn 1 pad.
Pannig er stodugleikinn dpekkur og betri
midad vid ad ekki streymi frekar inn 1 lest,
borid saman vid hledslufilvik & togi. Ef hins
vegar er Gframhaldandi streymi inn 1 lest
slaknar stodugleikinn heldur

ad allan pann fima sem meint sjoséfnun i
vélarim, lest og skutrymi hefur stadid yfir er
vedur eins og best er & kosid, haegvidri en
smd undiralda. Pad eru pvi ekki miklar veltu-
hreyfingar & skipi

ad upphaflega sampykkia teikningin af aus-
turkerfi skipsins synir rafdrifna austurdaelu sem
fengist austurkistu um stofngrein (6O mm()
fremst 1 vélarimi, og padan sjo greinar (2”)
med lokanlegum einstreymislokum.  Fré

, ofturstefnisgeymi” (skutrymi), fré vélaromi, fré
sitt hvorum austurbrunni & millipilfari, fré milli-
bilfari 0d framan og stafnhylki (sama grein
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med skiptilokum), frar lest framan vid adallest
og fra austurbrunni affast 1 lest.  Fyrir utan tvaer
rafdrifnar adaldaelur 1 vélarimi voru tvaer raf-
drifnar brunndaelur fyrir adgerdarpilfar og tvaer
rafdrifnar brunndaelur fyrir spilymi, auk lensi-
jektors fyrir lest

ad upphaflega slokkvi-, spal og keelivatnskerfi
skipsins synir tvo sjéinntok, eitt i hvorri sidu,
med 100 mm( (4"), eda 125 mm( (5")
tengilégn @ milli. Fré peirri tengilégn eru priar
greinar med lokum og sfum, ein ad &byggdri
sjokeelivainsdeelu adalvélar, ein ad hjdlparvél,
og ein ad sj6- og slokkvidaelum

ad i skipinu var svonendur jektor til ad lensa
lest, og mun hafa verid 1 skipinu er pad var
keypt fil landsins 1998. Logn (2] fré
&durnefndri sjodaelu (sjodaelum), sem stadsett
var framantil T vélarimi, 1& i gegnum pil sem
adskilur vélarim og lest, fram og upp | geg-
num lest, upp & millipilfar par sem jekior med
filheyrandi lokum er stadsettur.  Soggrein fra
jektor 1& nidur i austurbrunn aftast 1 lest, en um
brystigrein jekiors for sjérinn um barka nidur |
austurbrunn & millipilfari.  Til ad koma sjénum
Utbyrdis var seft i gang brunndeela & millipil-
fari sem deeldi sjonum Gtbyrdis um fasta légn.
Unnt var ad gangsetia sjédaelu (sjddaelur) &
millipilfari

ad i breytingum 1 Pollandi 1999 var seft
sérsjoinntak sb-megin ndleegt sidinntaki sem
fyrir var. Inn & betta sjéinntak voru &8umefnd-
ar sjodeelur tengdar, meint afkdst sjodaelu 20-
30 m3/Klst eftir motprystingi

ad fram kom hid vélstiéra ad & umraeddri
sjologn fré vélaromi upp & millibilfar hafi verid
svonefnd Straubtengi (klemmutengi) og hafi
verid sleem reynsla af peim. Tvé fengi hafi
verio | lest

ad fram kom hié vélstiora ad oft hafi komid
fyrir 0 innfak jekfordaelunnar sfiflist af ein-
hverjum Shreinindum, m.a. slégi, lifur eda
sliku, pa sé lokad fyrir I6gn 0t af jektordaelunni
og renni pa sjor til baka um innfak hennar

og skioti sfiflunni or

ad affall fra sturtum, véskum og nidurféllum

i fbuBum og svonefndu pvottahisi sb-megin
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aftantil i skipi, var leitt nidur 1 vélarimskjals
og (engir kranar & légnum), sem gerdi pad
ad verkum ad lensa purfti vélarom oft & dag
ad 1 vélaromi var nemabinadur sem gaf
vidvarun um sjosdfnun.  Flofrofinn 1 vélarominu
var stadsettr i naestaftasta bandi, framan vid
skutpipuna, mjog stutt 1 lekavidvorunarnemann
kaemi leki par

ad 1 bronni var tafla fyrir vidvérunarbinad
vélar og énnur tafla fyrir annan vidvérunarbo-
nad, svo sem si6 | vélaromi o fl

ad styrimadur, sem var 1 sinum 4. t0r, segir ad
vidvérunarbinadur fyrir vatn { vélaromi hafi
alliaf annad slagid gert vart vid sig og hafi
bunadurinn verid vel virkur og 1 beim filfellum
hafi vélstiori verid latinn vita um hvad veeri ad.
A3 hans ségn kom engin vidvorun fram um
vatn i vélarimi er rafmagn fér of

ad ségn Vélstiora kom upp atvik veturinn &
undan par sem for i sundur keelirdr fyrir
Sxulpétti 1 skutpipu, og var kominn talsverdur
sior i vélarom, upp fyrir palla. Vidvérun for
ekki i gang

ad sdgn Vélstiora kom upp annad atvik
veturinn @ undan, er Straubtengi for i sundur
4 16gn fra sjiodeelu ad vélarimspili, og daeldist
sior nokkud hratt inn 1 vélarom. 1 pessu filviki
for vidvérun um sjosdfnun 1 gang

ad pridja tilvik nefnir vélstiori (var ba 1 frii),
bar sem for i sundur sjérér fra adalbotngrein
upp | lidsavél, fér 1 sundur vegna teeringar
ad fyrrverandi vélstiori sem var hvad lengst &
skipinu minnist pess ad einu sinni hafi komid
got & légn, svona nélarauga & rostfritt rér fyrir
spul

ad fyrrverandi styrimadur nefnir eitt filvik par
sem purfti ad fara i land vegna pess ad lensi-
eda sjoror biladi, og skipstiori (hafdi verid &
skipinu f taep 3 &r) minnist eins filviks par sem
r6r eda hosa for i sundur

ad veturinn & undan kom upp leki inn 1 sbfer-
skvatnstank vegna teeringar, botntankur undir
lest sem liggur aftur ad vélaromspili. Vidgerd
for fram um aramétin 2001-2002, og ad
ségn Vvélstiéra (i frii vidkomandi tor) sem fylgd-
ist med vidgerdinni var sodin bét (10x30 sm)
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nedan Or tanknum & mots vid slorrennu.
Vidgerd pessi enfist 1 stuttan fima (um eda
innan vid halfan manud), sem kom fram i men-
gudu vaini og var hann pvi ekki notadur meira
ad vélstiori nefnir ad peir hafi 1 framhaldi
ordid varir vid slorlykt inn 1 vélarim og leidir
ad pvi likum ad hugsanlega hafi tzering leitt

i vélarimspil og skapad samgang & milli
vélarims og lestar

ad vélstiori getur um mikla Otleidslu, baedi i
220 og 24 voltunum, en meira hié forvera
sinum. Hija fyrrverandi vélstiéra kom fram ad
Otleidsla hafi adallega komid fram i késturum
uppi & bilfari;

ad fram kom hja verktakafyrirtaeki sem
annadist lagnavidgerdir & fimabili ad skipt
hafdi verid 0t rérum 1 slokkvikerfi (sjor upp &
dekk) og seft rydfri 1 stadinn. P& voru endur-
nyjadar lagnir 1 fengslum vid keelingu vélbin-
adar, en ekki endurnyjadar austurlagnir

ad & afturpili vélaroms var loga sem veitti
adgang ad verksteedi/styrisvélarrymi, padan
var innangengt f sb-gang og fré honum i
bvottahts 1 sbsidu. Opid var Or pvottahisi
fram 1 sb-gang, évis med lokun milli sb-gangs
og verksfzedis, svo og sb-gangs og
adgerdarpilfars. Ur verksteedi/styrisvélarrymi
var innangengt aftur 1 spilrymi og Or pvi upp
& vedurpilfar um logu fyrir midju. P& voru
viralogur, sitt hvoru megin vid nidurgéngu-
loguna, beint uppi af togvindunum, og & peim
hulsur fil a® hindra sjé inn 1 spilrymi.  Liga

& vélarimspili var opin er leki uppgotvadist,
og henni var ekki lokad, luga fré& verkstzedi
/styrisvélarrymi aftur i spilrymi var opin en
henni lokad, en ekki tokst ad loka lugu O
spilrymi upp & vedurpilfar.  Logur 1 framskipi
(vedurpilfar, millibilfar) voru meira og minna
lokadar ad ségn, og peim sem voru opnar
var lokad

ad hvad vidkemur mégulegum samgangi

& milli ryma um lagnir pd eru pessar helstar:
Milli lestar og vélaroms um austurlégn 1 gegn-
um ventlakistu, og sjolégn sem var i notkun;
milli vélaroms og skutrymis um fréarennslislogn
fré& pvottahtsi nidur i kjalsog og austurlégn
fr& vélaromi i verksteedi/styrisvélarrymi um

43

, afturstefnisgeymi”; og milli vélaroms og
buda um frarennslislogn fré bodum nidur

i kjalsog

ad fram hefur komid ad vamspétt pil sem
afmarkar vélarom ad aftan hafi verid med op
inn 1, ofturstefnisgeymi” og ar honum um op

i golfi & verkstaedi/styrisvélarrymi. betta atridi
er hins vegar fremur 6ljost

ad vid samkeyrslu & adgerdar-/atvikalysingum
skipverja effir ad haettuéstand uppgotvast,
fiarskiptasamskiptum vid land og naerstédd
skip, dagbdkarfeerslum og vitnaskyrslu skip-
stiora Saepoérs EA 101, sem kom ad Aroni PH
kl. 07:00, fylgdist med préuninni eftir pad par
til Aron PH sokk um kl. 07:30, er dregin upp
mynd af adgerdum skipverja med meintri
fimasefningu, meintri préun sjésdfnunar 1 skipi
og svérunar | legu

ad lagt hefur verid mat & sjohaed i vélarimi
annars vegar, byggt & lysingu vélavardar,

og lest hins vegar, byggt & lysingu styrimanns.
Vélavordur lysir pvi, bar sem hann stendur

i dyragaettinni eftir ad® hann er vakinn, ad

sior hafi n*8 um 1/4-hlua upp & adalvél ad
framanverdu, en framhlid adalvélar er vid
framkant vélaromsstiga. Byggt er & nékveemri
teikningu & stadsetningu adalvélar og nidur-
feerslugirs, stadsetningu botnloka og meintri
golthaed. Styrimadur Nsir pvi pannig ad

bar sem hann horfir nidur 1 lest um smdligu

& lestarligu hafi sjor réft flotid yfir nedstu
karahaed, sem er 5. 168 framan frd talid.
Byggt er & meintri pykkt einangrunar og
steypu 1 lestarbotni ofan & tankfopp, 58 sm
hdum kérum, og ad flioti ndleegt 1/5-hluta
upp G 2. kararéd. Styrimadur er ad skoda
dstand 1 lest nokkrum mindtum &dur en
vélavardur leggur sitt mat & vokvabord, og er
tekin eins konar medaltimi, settur kl. 06:16.

I lios kemur begar meint vkvabord 1 pessum
tveimur rymum er feiknad inn faest ndnast
sama vokvabord, seft i haedina 1,92 m yfir
grunnlinu.  Eins og fram kom 1 hledslutilviki um
kl. 04:00 um néttina pd var skipid nanast

an stafnhalla, bannig ad sjér er ad leggjast

i skipid samsida grunnlinu

® a3 reiknud eru Ot hledslutilvik midad vid
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&framhaldandi préun innstreymis i nokkrum
brepum, p.e. vékvabord komid i gélfhaed
verksteedis/styrisvélarrymis, upp i nedri brin
logu & afturpili vélaroms, vélarom ordid fullt
og tilsvarandi vékvabord i skutrymi, og skut
rymi fullt. Annars vegar er reiknad med ad
ekki verdi frekari sjésdfnun 1 lest fré pvi sem
var kl. 06:16, og hins vegar ad vékvabord

i lest haekki til jafns vid vélarom

ad midad vid ad vokvabord hafi ndd nedri
bron logu & vélaromspili um kl. 06:33 (kominn
sjor 1 skutrymi) og ad skutrymi (én spilrymis)
sé fullt um kl. 07:25, faest meint innrennsli

i skipid 1 rommetrum {fonnum) & klukkustund.
Nidurstadan er s0 ad innrennsli er um 98
tonn/klst midad vid ad ekki renni meira inn

i lest en var til stadar um kl. 06:16, en um
192 tonn/klst ef vokvabord heldur éfram

ad haekka 1 lest, eda fast ad tvofalt meira

ad seftir eru i fyrstu fram allmargir méguleikar
& sjosofnun 1 vélaromi og lest, skipt i tvo
meginflokka, p.e. annars vegar byrdingsleki
og hins vegar leki um sjoinntok og tilheyrandi
lagnir, par med talid ad lensijekior sem var

i gangi hafi ekki sinnt hlutverki sinu.
Nidurskurdur & tilgatum leidir il eftirfarandi
tveggja tilgatna um hvad leiddi til hinnar
miklu sjoséfnunar 1 vélarim og lest skipsins.

I fyrsta lagi tilgata 1): Byrdingur 1 vélaromi
gefur sig, opétt pil; 1 6dru lagi tilgata 1l):
Siébotnlokagrein fyrir adalvél gefur sig,

Spétt il

ad filgata | gengur 0t fré pvi ad einhvern
fimann eftir kl. 04:00, eftir ad vélstjori er
sidast 1 vélaromi, il kI. 06:00, myndist gat

& byrdingi 1 vélarimi, bannig ad sjor streymir
i umtalsverdu magni inn i vélarim, og sidan
inn 1 lest pegar dkvedinni vokvahaed er nad

i vélaromi. Petta innrennsli i vélarom metid ad
lagmarki um 98 tonn/klst, sbr. &dur. Um kl.
06:08-06:12 begar sjér i rymum uppgdtvast
er magn um 22 tonn { vélarimi og um 13
fonn 1 lest, samfals teep 36 tonn

ad tilgata Il gengur Ot fré bvi ad einhvern
fimann eftir kl. 04:00, eftir ad vélstjori er
sidast 1 vélaromi, til kl. 06:00, hafi sjobotn-
lokagrein fyrir adalvél gefid sig, pannig ad
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sjor streymir i umtalsverdu magni inn 1 vélarim,
og sidan inn 1 lest pegar dkvedinni vokvahaed
er nad i vélarimi. Petta innrennsli i vélarim
metid ad lagmarki um 98 tonn/klst, sbr. &dur.
Um kl. 06:08-06:12 begar sjor i ymum
uppgotvast er magn um 22 fonn i vélaromi
og um 13 tonn 1 lest, samtals teep 36 tonn
ad 1 samanburdi & pessum tveimur megin
filgatum er tekid fyrir ad hve miklu leyti paer
virast ganga upp gagnvart dstandi skips,
adsteedum og adgerdum sem upp komu
veidiferdinni. Hér eru tekin fyrir stadfest afridi
eins og: hvada stjiomtdk og adgerdir voru
gangi; hvernig voru adsteedur og beiting
skips; astand og vidhald & skrokk og sjékeeli-,
spUl- og austurbinadi; ad sjor er ad safnast
jafnt og pétt 1 vélarim og lest & tiltdlulega stutt-
um fima (einhverjar mintur, 1-2 klst) og én
bess ad skipverjar verdi varir vid og én pess
ad hafa slagsidudhrif & skip; ad sjor uppgdiv-
adist 1 vélarimi og skdmmu sidar 1 lest & tima-
bilinu 06:08-06-12 eftir ad rafmagn for aof
skipi; a® med miklum ltkum m& meta vatns-
bord &pekkt i pessum tveimur rymum; ad
magn 1 vélarimi vid uppgdtvun leka var um
22 tonn og i lest um 13 tonn, samfals feep
36 tonn; ad sjor var ekki il stadar 1 vélaromi
romum tveimur timum &3ur; ad sjor var ekki fil
stadar i lest um 6 fimum &dur; ad austurdaela
(iektordaela) var stillt inn & austurbrunn aftast

i lest

ad ef jektordaelan hefur vegna bilunar i
lognum og/eda rangra stiomtaka deelt sj6 inn
i rymi skipsins, og samgangur um 2" lensirér
milli lestar og vélaroms, geeti fast ad 40 tonna
sjor | pessum rymum stadist midad vid afkost
deelu

ad framvinda leka eftir kl. 06:16 er of allt
annarri steerdargrddu, og skyringa & honum
ekki 0d leita 1 keyrslu sjodaelanna tveggja sem
i gangi voru & timabilinu 04:00 fil rimlega
06:00, p.e. jekiordzela eda sjokeelidaela
adalvélar, eda innrennsli i gegnum peer eftir
ad deelur missa afl

® 00 vélstjori, er hann for nidur i vélarom eftir ad

leki uppgdtvadist, hafdi engin ahrif &
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framvindu leka. Hann lokadi ekki fyrir neina
loka, hann hafdi ekki nein &hrif & meintan
samgang um vélarimspil, sem var til stadar er
sjor 1 skipi uppgotvast [meint vokvabord
svipad), lekasamgangur aetti pvi ad vera il
stadar eftir ad rafmagn for af skipi og drepid
4 vélum

® 00 vélstiori telur ad hann hafi verid vakinn upp
0r kl. 06:00, par sem hann var halfdottandi
inn  bordsal, af styrimanni

® a3 styrimadur, effir ad rafmagni sleer 0t upp
0r kl. 06:00 og hann fer nidur, telur sig hafa
maett vélstiora 1 vélarimsdyrum par sem hann
var ad undirbia sig ad fara nidur 1 vélarimid

® a3 vid skodun & tilgatum hefur ekki verid nefnt
sérstaklega ad nemi 1 vélaromi gaf ekki
vidvorun, né heldur nemi i lest, sem allt bendir
fil bess ad hafi verid 1 skipinu. Vidamikil Ottekt
medal vélstiérnarmanna sem hofdu verid &
skipinu gafu til kynna ad virkni vélaromsnema
hafi verid sérlega g6d. Um pad vinar einnig
styrimadur skipsins, samanber adur

® ad lensing var skilin eftir effirlitslaust { um 2
fima eftir a® hon var gangsett um kl. 04:00
um néttina

® 09 athugasemdir hfdu verid gerdar vid kaup
& skipinu til landsins um ad pad vantadi sidu-
loka fyrir lensijektor

® a0 engin filraun var gerd il ad gangsetia
vararafal skipsins, sem var vékvakntinn

® a0 ségn Vélstiora var innkdplun/stjérnun
vékvarafals 1 kafi og hluti rafmaganstéfly
einnig og pvi engin asfeeda ad gera tilraun
fil gangsetningar.

bess skal getid ad nefndin lét vinna ftarlega
skyrslu um sjoslys petta, med sérstakri aherslu &
stodugleika- og hledsluastand skips og rannsokn &
sjosdtun 1 rymi skipsins og streymi & milli.

NEFNDARALIT:
Rannsékn & peim atburdi ad skipid sokk leidir fil

eftiffarandi nidurstédu:

Ut fra vitnisburdi skipverja um vokvahaed 1 vélaro-
mi og lest med tengingu vid faeknilegar sfaerdir
skips, fyrirkomulag kara og pyngdir 1 lest, faest
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med godri nalgun ad ndanast apekk vokvahaed
hefur verid 1 pessum tveimur rymum um kl. 06:16
sem medaltalstimi lekauppgdtvunar.  Samkvaemt
Ufreikningum hefur sjomagn samtals i pessum

rymum verid fast ad 40 tonnum & pessum fima.

Meint proun leka med tilheyrandi innstreymi upp
r kl. 07:00, pegar Szepor EA 101 kemur ad
skipi, er si ad um 93 fonn hafi baest 1 skipid &
teepum 50 minGtum, svarandi til um 114 tonn/klst
innrennslis. A pessum fimapunkii mé aefla ad
vélarim hafi verid ordid fullt, um 10 tonn hafi
baest vid 1 lest og um 35 fonn samtals 1 verk-
staedi/styrisvélarrymi, pvottahis og sb-gang, med
tilheyrandi slagsidu, eda néleegt 5(.

Frekara innstreymi sidustu 20-25 mindturnar sem
Seepdr EA var vid skipid leidir il pess ad skutrymi
neer fyllist, og 1 framhaldi af pvi beinist
lekainnstreymid inn i stb-gang med hratt vaxandi
sb-slagsidu, par sem opin hurd var inn i sb-gang
og pvottahts Gr verkstaedi/styrisvélarrymi, sem allt

bendir til ad hafi ekki verid lokad.

Liést ma vera ad leki sem uppgdtvadist 1 vélarimi
og lest var 1 apekkri haed upp or kl. 06:00 gat
ekki sokkt skipinu, pott hann préadist afram 1 pa
4t ad fylla umraedd rymi. Skipid stodst pad vel
stédugleikalega séd ad baedi vélarim og lest fyll-
ust.

Oedlilegt ma telia ad pad hafi getad skapast
&pekk vokvahaed 1 vélarimi og lest, fil pess purfti
samgang af akvedinni steerdargradu.

Pad sem var medvirkandi vid ad sdkkva skipinu
var opinn samgangur milli vélarims og skutrymis;
annars vegar um opna ligu sem ekki var lokad,
og/eda samgangur um onnur op & skutpili sem
afti ekki ad vera til stadar. Med tryggt vamspétt
skutpil milli vélaroms og skutrymis, var frekari
frampréun leka stodvud; med hurd milli verk-
steedis/styrisvélarrymis og  pvottahiss og  sb-
gangs lokada, dsamt pvi ad hefta innrennsli
i pvottahts upp um frérennslislagnir, hefdi ekki
skapast sU slagsida sem sefti skipid & hlidina; med
logu nidur 1 spilrymi og viraligur lokadar hefdi
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ekki getad streymt inn pad magn sem sokkti skip-
inu endanlega.

Liost m& vera ad so steerdargréda innrennslis sem
hér er seft fram pydir ad meint op hefur purft ad®
vera allt ad 5,5-6" i pvermdl, eda tvo rimlega 4”
op 1 pvermdl. Meintar steerdir i sjobotnlokakerfi
skipsins, p.e. botnlokar, tengigrein milli botnloka,
siuhUs o.p.h., eru af slikri steerdargréddu midad vid
fyrirliggjandi upplysingar sem eru pé misvisandi.

Lekinn sem fyrst kom 1 ljos virdist of 6drum toga.
Ef hann hefur 1 upphafi verid af &dumefndri
steerdargradu, hefur hann adeins varad i um
15-20 mindtur, og til pess ad byggst geti upp
apekk vokvahaed i vélarimi og lest parf verulega
stort innrennslisop ad vera il stadar & pili milli
vélarims og lestar.

Stadfestar upplysingar vilna um meinta legu skips
gefa til kynna ad pad haekkadi ekki fil jafns 1 lest
eins og vélarimi. Pannig virdist akvedin motsdgn
i framvindu leka.

beer filgétur sem seftar eru fram vid rannsokn
malsins og bornar saman gefa ekki pa nidurstodu
ad einhver ein rokrétt tilgdta skyri hvad olli peim
leka sem vard skipinu ad aldurtila.

Rannsékn mdlsins leidir hins vegar il peirrar
nidurstodu ad haffeeri skipsins hafi verid storlega
abotavant hafi skutpil verid rofid.  Nefndin telur
ad eftir ad leki kom 1 lios hafi adgerdir skipverja
verid omarkvissar, hugsanlega vegna vanmats &
Pad, dsamt vissum biunadarpatium
sem voru adfinnsluverdir leidir til pess ad ymsar
fillgur eru gerdar til Grbdta.

adstaedum.

TILLOGUR | ORYGGISATT:

Nefndin telur ad sjéslys petta og rannsokn
& orsdkum pess gefi sérstakt tilefni il eftirfarandi
fillagna 1 éryggisatt:

1. A3 strangt eftirlit purfi a8 vera med pvi 0d
vatnspétt pil 1 skipum standist kréfur sem il
beirra eru gerdar.

2. AD mikilveegt sé ad vamspéttur lokunarbin-
adur innan skips milli hélfa og utanskips ad
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hinum ymsu rymum uppfylli kréfur um vatnspétt-
anleika og fliétvirkt sé ad gripa fil lokunar
ryma. Petta & einnig vid um viralogur.

3. AD merkingar séu & hurdum (ligum) sem eiga
ad vera lokadar til sjos.

4. AB vidvorunarbinadur fyrir sjé i rymum sé
tekinn til endurskodunar hvad vidkemur honn-
un, vidurkenningu sliks bunadar, reglulegum
profunum og eftirlits med slikum bonadi.

5. A8 dréttad sé mikilvaegi pess, m.a. 1 vaentan-
legri langtimadaetlun 1 dryggismalum sjofar-
enda, um hvad beri ad varast og hvernig &
ad standa ad austri fré rymum. Sérstaklega
ber ad varast sjdlfvirkan austur i lengri tima
&n véktunar & rymi eda meelingar & vokva-
haed 1 brunni.

6. Ad athuga burfi hvort lensing sem einungis er
moguleg med rafmagni sem millistig 1 drifkerfi
sé fullnaegjandi.

7.Ad endurskoda ber lensikerfi sem byggja &
lensijekior sem daelir 1 brunn & adgerdarpilfari,
badan sem sérstok brunndaela deelir Otbyrdis.

8.Sj6slys betta gefur tilefni til ad skerpa &
reglum um vidbunadarstig, hvernig bregdast
skal vid 1 tilviki eins og pessu par sem
umtalsverdur sjor er kominn v meginrymi
skipsins.

Nr. 123 /02 Kristign S SH 23 / 1214

5. Sekkur a siglingu Ut af

Dritvikurflogum

Kristign S SH 23 / 1214.
Skipaskr.nr. 1214. Smidadur:
SeySisfirdi, 1972/-, Eik. Steerd:
12 brl., 15 bt. Mesta lengd:
13,50 m Skréd lengd: 12,00 m
Breidd: 3,37 m Dypt: 1,29 m
Vél: Ford Mermaid 200 kW
(271 hs) Fisldi skipverja: 2

Gogn: Logregluskyrslur og gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. jantar 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Péiri Agostssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.
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ATVIKALYSING:

Pann 16. okidber 2002 var Kristign S. SH 23
kominn ad Snaefellsnesi & leid & Reykjavik fil
Crundarfiardar. Vedur: A 56 m/sek, litilshattar

vindbdra.

Kristian S. for fré Reykjavik um kl. 21:00 og hélt
éleidis til Grundarfiardar. Vedur var gott en pegar
komid® var & méts vid Akranes for vedur ad versna
og var kominn NA 10-11 m/sek og talsverd
alda.  Skipstjorinn stjornadi siglingunni og purfti
hann ad beita bainum & nordur stefnu fil ad fa
sjoinn meira & kinnunginn og halda sigldri stefnu.
Vegna vedurs notadi hann ekki fulla orku & vél og
var haldinn hradi um pad bil &7 hnitar, 1 stad 8
hnita sem var full ferd vid godar adsteedur.
Skipstiérinn var einn i styrishsi fré midnaetti og
hafdi hinn skipverjinn farid fram 1 l0kar og lagt sig
bar.

nalgadist Malarrif og for nidur i golu og vindbaru.

Vedur for batnandi effir pvi sem bdturinn

A timabilinu kl. 07:30 til 07:45 pegar Kristian S.
nélgadist Dritvikurflogumar og skipstiorinn ad boa
sig undir stefnubreytingu til nordurs fyrir Svértuloft,
vard hann var vid ad hledsluljos i maelabordi
kviknadi. Hann opnadi lugu nidur i vélarimid og
sa pda ad sjér var kominn § rymid og né&di yfirbord
hans upp @ midja adalvél og rafallinn vid vélina
vid pad ad komast undir sjo. Skipstjérinn kipladi
vélinni fré en drap ekki & henni. Hann fér rak-
leidis fram i til ad raesa hinn skipverjann en pé var
kominn sjor 1 lokarinn og virtist haedin & honum
vera u.p.b. eift fet. | beinu framhaldi settu skip-
verjar Gt gimmibjérgunarbét og gekk pad vel.

Skipstjérinn reyndi ad nota VHF talstod fil ad kalla
4 adstod en sa pé ad liésabord hennar blikkadi
sem gaf til kynna minnkandi straum. Hann mundi
effir ad hann vaeri med GSM sima fram 1 lokar og
sotti-hann en siminn nadi ekki stod & pessum stad.
Hann mundi ekki eftir NMT simanum { styrishGsinu
fyrr en um kl. 07:45 begar sonur hans hringdi
hann til a® athuga hvernig gengi. Préit fyrir pverr-
andi straum pd gat sonur skipsfiorans numid ad
ekki veeri allt i lagi. Hann hringdi i modur sina
sem hafdi samband vid brédur sinn um bord
skipi sem var & sveedinu sem reyndi ad kalla &
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Kristian S. en én érangurs. Kl 07:55 er sidan
stadfest upphringing fréd dottur  skipstiérans il
Tilkynningarskyldunnar (TSK) sem spyr um batinn
og segir fra stodu mala. | framhaldi of pvi reynir
TSK ad hafa samband vid batinn en én drangurs.
Haft var samband vid naerstédd skip og 6skad
eftir ad pau athugudu malid dsamt pvi ad kallud
var Gt bidrgunarsveitin Bjérg & Rifi sem sendi bjor
gunarbat af stad.
stadinn voru skipbrotsmennirnir i gémmibjérgunar-
bat S. pd
Skipbrotsmennirir hofdu skotid upp neydarflug-
eldum og kveikiu & neydarblysi pegar peir sau
bat nélgast.

begar fyrsti baturinn kom &

en  Kristjan var sokkinn.

Skipbrotsmennirnir voru nokkud vel & sig komnir
begar peim var bjargad af Gisla SH 721 en
sidan teknir um bord 1 bjérgunarskipid Bjérg sem
flutti p& fil hafnar & Rifi og var komid pangad kl.
10:25.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 Kristian S. hvarf af skj& TSK kl. 08:24
og sidasta merki fré& honum var & stad
64°44,5'N og 24°00,39'V.

® a9 sidasta merki fra STK (sjalfvirka filkynn-
ingarskyldukerfid) i batnum var kl. 08:08
og naesta merki atti ad koma fra kerfinu k.
08:24

® ad skv. vedurgdgnum var vindhradi um néttina
i Stadarsveit fréd 5-12 m/sek og fér vaxandi
undir Hafnarfjalli fr& kI. 02:00, fr& 4 m/sek.
upp i 16 m/sek. til kl. 06:30

® a9 skipstiérinn kvadst hafa [itid nidur 1 vélarim
af og il (6reglulega) um néttina og hafdi 1itid
bar nidur um pad bil kist. &dur en vart vard
vid lekann

® ad ekki var lekavidvérunarkerfi af neinu tagi
i batnum

® a9 ein segulkiplud lensideela var i vélarominu
sem var gangsett med rafmagni og var sfjém-
banadur i styrishisi

® a0 ekki var svokalladur “miatlari” um bord;

® a9 skipverjar reyndu ad nofa handdzelu sem
stadsett var fyrir aftan styrishUs en séu ad pad
hofdi ekkert ad segja

® a0 skipverjar sjésettu gimmibjérgunarbdt,
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késtudu bjérgunarbiningum sinum 1 hann
og féru sidan 1 bjdrgunarvesti

® a3 skipverjar gleymdu ad nota neydarrofa
STK

® a3 skipverjar &ftu { erfidleikum med bjérgunar-
vestin par sem élar peirra voru 1 stystu stédu
og ad peirra ségn opjél ad losa par um;

® 00 bdturinn stundadi sjo & Svaedi 1 og bvi
var ekki laus neydartalstéd 1 styrishsi

® 00 skipverjar hofdu bundid gtmmibjérgunar-
batinn vid batinn baedi med fangalinu
og rekakkerislinu

® a0 skipbrotsmenn skaru ovart & badar linumnar
begar peir losudu batinn og voru pvi
rekakkerislausir begar peir voru lausir

® a0 mikill veltingur var & leidinni og dreynsla
& batinn

® 00 sogn skipstiora 16k hann ekki sjé inn & sig
& leidinni

® 00 ekki purfti ad sla frekar af & leiinni vegna
vedurs

® 00 sogn skipstjorans var dstand gott & bol
bétsins og hann hafdi sidast farid & purrt |
okiober 2001

® a3 samkvaemt skodunarskyrslum fré
Siglingastofnun hafdi verid gerd bolskodun
&n athugasemda &ri &dur

® ad baturinn var & eid il netaveida &
Breidafirdi og 1 lestinni voru pvi fiérar trossur
med fjérum netum 1 hverri trossu (ca. 1 tonn)

® ad annar bonadur sem fylgdi veidarfaerunum
var ekki um bord en hann atti ad flytia med
bifreid vestur

® 00 sogn skipstjora var batnum s.|. sumar siglt
& Opekkian hlut. Ekki kom leki ad batnum vid
betta og ad sogn skipstiérans var pad hans
mat ad héggid hafi ekki verid pess edlis ad
gripa pyrfti til sérstakra radstafana vegna pess

® a0 skipsfiori batsins hefur leitt ltkur ad pvi ad
keelivatnslogn fra vél hafi gefid sig

® a3 einstefnuloki var 0t 1 sidu og rstfrir kaluloki.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad pad hafi purft téluverdan leka fil
bess ad baturinn sykki & svo skdmmum fima sem
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raun ber viini en treystir sér ekki & grundvelli
fyrifliggjandi gagna ad fullyrda um  dGsteedu
Shappsins.

Nr. 149 /02 M.v. lce Bear LGXT3,
norskt flutningaskip

Sekkur austur af landinu

6.

M.v. Ice Bear LGXT3
Smidadur: 1969, stél.
Steerd: 1305 bt. 391 nt.
Mesta lengd: 60,35 m.
Breidd: 12 m. Dr: 5,05 m.
«| Vél: MAK Diesel 1600
Fjsldi skipverja: 6

GOGN:
Goégn RNS, endurrit sioprofs og Rapport 97

Lokaskyrsla ofgreidd & fundi 14. april 2003 af
Emil Himari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Péiri Agustssyni

Ragnarssyni,

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.
ATVIKALYSING:

Adfaramétt 31, desember 2002 var norska
fluingaskipid M.v. Ice Bear statt um pad bil 70
sml austur of landinu & leid sinni fré Neskaupsstad
til Naantali © Finnlandi. Vedur: Logn og sudaustan
undiralda.

M.v. lce Bear hafdi latid or hofn um k. 13:20
deginum &dur og var med sildarfarm. Farmurinn
var 6.100 tunnur of sild eda ca. 880 tonn. Upp
Or midnaetti for skipstiorinn (sem var & vakt fil kl.
02:00) ad finna ad skipid var ordid eitthvad sti-
ara en pad hafdi verid an pess ad gefa pvi ein-
hvern sérstakan gaum. Um kl. 01:00 um néttina
fékk skipid skyndilega & sig um 10°-15° 15-20°
bakbordshalla og misg flidtlega eftir pad, jokst
hann hratt i um 25°30° 3040° halla. Vid
athugun kom 1 liés ad télverdur sjér var kominn
i lestina, sjGanlegur leki var med siduporti. | lest 6
hofdu tunnur farid af stad eftir pvi sem hasefinn
segir en ekki var vitad um astand farms i 63rum
lestarrymum.
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Skipverjar hofust strax handa vid od daela fra
brunninum undir hlidaropinu med lausri deelu en
sogbarki fré henni var settur nidur { brunninn. Med
bessu nédist ad hreinsa upp allan sjdinn sem
kominn var i brunninn og eftir pad var deelan latin
ganga & hdélfum afkéstum fil ad halda 1 vid pad
sem lak inn med siduportinu. Ekki var daelt med
fostum daelum skipsins par sem paer voru notadar
fil ad deela sj6 inn 1 skipid en ekki var haegt ad
deela 1 tanka og lensa samfimis. Skipstiérinn
sagdi Vélstioranum ad deela i stb. 1,2,3,4 tanka
& moti hallanum.  Pessir tankar taka um 120 tonn
samials. | framhaldi of pessu for skipid ad rétia
sig af og var slagsidan kominn 1 um 20°. P& var
stefnan sett { &ttina til lands og var siglt @ um 7-8
hnita ferd. Effir um 2-3 Klst jokst hallinn aftur og
bensindrifna deelan biladi vid ad soga upp 1 sig
lausa jérnhluti. Pegar Vvélstiorinn hafdi lokid vid
deelingu 1 kjslfestugeyma og aefladi ad reyna ad
deela fra brunninum vid hlidaropid og fra lest
nimer 2 en deelurnar drogu ad hans ségn bara
loft.

Skipstiérinn hafdi haft samband vid Noreg | gegn-
um gerfitunglasima, tilkynnti astandid, Gskadi eftir
adstod og deelum. Hann skipadi ménnum 1 bjor
gunarbininga auk pess sem settir voru Gt gommi-
bidrgunarbdtar. Yirgafu peir skipid enda var mikil
slagsida pd & skipinu.

Ahéfnin var buinn ad vera um pad bil 20 min.
i batunum pegar ad pyrla Landhelgisgaeslunnar,
TFF kom & stadinn. Pyrlan hafdi lagt of stad i
skipsins um kl. 02:00 og haft vidkomu
& Homafirdi fil eldsneytistoku. Um kl. 07:00 var
ol ahsfnin kominn um bord 1 pyrluna heilu og
héldnu og fér hin med skipbrotsmennina il
Reykjavikur.

Biorgunarskipid Hafbjorg for fra Neskaupsstad
med deelur til skipsins en ekki kom il ad peirra nyti
vid vegna annara ré&dstafanna sem  Gtgerd
skipsins gerdi. MV lce Bear sokk taepum
sélarhring sidar & stad 64°35'N og 11°10'V.
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NEFNDARALIT:

Um var ad reeda erlent skip med erlendri ¢héfn
ufan fslensks skipsfiora. Sjopréf vegna malsins fér
fram 1 Noregi. Nefndin skodadi malid en med
visan til pessa telur hin ekki asteedur til ad rann-
saka malid nanar og dlykiar ekki i pvi . Rannsdkn
mdlsins er visad il videigandi rannsoknaradila
i Noregi.

SKIP STRANDAR, TEKUR NIDPRI:

Nr. 016 /02 Baldur 2044 /

Breidafjardarferja

1. Skipid strandar vid vesturenda
borkelseyjar i Skaleyjalondum

Baldur 2044. Skipaskr.nr.
2044. Smidadur: b.& E.
Akranesi 1990/4, stal.
Steerd: 301 brl. 645 bt.
Mesta lengd: 39,00 m.
—s  Skréd lengd: 37,50 m.
Breidd: 9,02 m. Dypt:
6,06 m. Vél: Caterpillar
1990/04, 1413 hs, 1038
kW. Fisldi skipverja: 6

GOGN:

légregluskyrslur, dagbékarardrattur, liosrit af sjo-
korti, gogn Ur gaedahandbok skipsins og gogn
RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 9. desember 2002
af Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Pélma
Jonssyni og Hilmari Snorrasyni. :
sat hja vid afgreidslu malsins)

(Pétur Agustsson

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda dbyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 27. febroar 2002 var Breidarfjardarferjan
Baldur & siglingu 1 lagnadaris inn til Skéleyja.
Vedur: NA-gola og skyggni gott.

Um kl. 12:30 var skipid & haegri ferd & leid eftir
dagmerkjum 1 dttina inn ad Porkelseyjarsundi.
Eftir dbendingum fré dbtenda Skaleyja var beygt
fil bakborda i &ft ad vesturenda borkelseyjar og
inn 1 vok sem par var.  begar skipid var rétt komid
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inn i vokina jok pad litillega ferdina vegna pess
ad motstada issins hvarf og strandadi  skipid
skammt vestur af eynni. Skrofuskurdur var strax seff-
ur & fullt afturébak.

Neydardaetlun var sett i gang og unnid eftir henni
dsamt adgerdum il ad losa skipid med pvi ad fly-
fia kislfestu til i pvi og fyrir bord.  Tilraunir fil ad
losa skipid baru ekki arangur fyrr en pad haldi fal-
i ad og losnadi skipid kl. 14:50.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a3 sjokort af svaedinu eru afar takmérkud

og siglingar mikid til byggdar & reynslu

og stadpekkingu manna

ad islausar vakir voru & stéku stad

ad skipid purfti ad komast i vok par sem
haegt vaeri ad komast & lettbati skipsins il
lands 1 Ystu-langey

ad baendumir 1 Skaleyjum voru i simasam-
bandi vid skipstiéra Baldurs og leidbeindu
honum, bar sem peir stédu upp & hal
Ystu-langey

ad vék var vid Ystulangey og fram & leidina
ad vék var nordur af Porkelsey, sem baendur
sau, en isspong landfést vid hana vestanverda
sem peir sdu ekki

ad i pessa vok dskudu baendur effir ad skipid
kaemi 1

ad skipstjori faldi ad verid veeri ad fala um
vokina sem skipid var ad koma i og taldi ad
bad veeri of grunnt ad sigla naer
borkelseyjarenda, en baendur fullvissudu hann
um ad neegjanlegt dypi veeri;

ad simasamband 0r GSM sima var afar sleemt
og slitnadi hvad eftir annad og ad ségn
leidsdgumanns { landi telur hann ad pad hafi
ordid il pess ad leidbeiningarnar brengludust
eda komust ekki il skila 1 teeka 1id

ad sdgn leidsdgumanns 1 landi horfdi hann

& hvad verda vildi en n&di ekki ad vara vid
haeftunni

ad misskilningur var & milli skipstiéra og
baenda pvi peir attu vid vokina nordan vid
borkelsey en skipstiori var ad tala um vokina
vestan vid eynna
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® a3 skipid var komid of innarlega eftir midinu
fil ad beygja
® a9 fiara var upp 0r kl. 13:30 vid Porkelsey

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad orsok strandsins megi rekja fil
misskilnings milli - skipstiéra og  leidségumanns
i landi.

Nr. 084 / 02 Gudron Gisladéttir KE 15

2. Strandar og sekkur vid Lofoteneyjar
i Noregi

Gudrin Gisladéttir KE
15. Skipaskr.nr. 2413.
Smidadur: Huangpua,

. Kina 2001 Sterd: 1301
brl. 2626 bt. Mesta lengd:
71,48 m Skréd lengd:
64,30 m Breidd: 14 m
Dypt: 9,65 Vél: Bergen
Diesel 5299 kW. Fjéldi
skipverja: 20

GOGN:
Endurrit sjoprofa og gogn RNS

Lokaskyrslu afgreidd & fundi 5. desember 2003
af Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Pélma
Jonssyni, Pétri AgUstssyni og Agnari Erlingssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:

18. joni 2002 var Gudrin Gisladéttir
& siglingu 1 sundinu Nappstraumen vid Loféteyijar
i NordurNoregi @ leid il Leksnes til londunar

Pann

4 sild. Vedur: Haegidri og ladautt.

Skipid hafdi verid & sildveidum austarlega
i logségu Svalbarda.  Skipid var komid med 870
fonn af frystum sildarflskum sem landa  &ffi
i Leksnes eins og gert hafdi verid feepum tveimur
vikum @dur.  Skipsfiérinn hafdi kynnt sér mogulei-
ka & ad stytta siglinguna til hafnar um 30 sjomilur
med pvi ad fara um Nappstraumen sund. Til pess
hafdi hann yfir ad rada nyjustu Otgéfu af sidkorti
af sveedinu. Til 0d geeta alls dryggis hafdi hann
fengid upplysingar fra leidsdgumanni i Noregi,
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Narvik @

Strandstadurinn

i gegnum Utgerdarstiéra skipsins, um ad leidin
veeri mjog greidfeer en nefnir po ad peir bendi
ménnum  ekki sérstaklega @ ad fara pessa
siglingaleid.

Siglingin i gegnum Nappstraumen sundid
gekk vel og pegar komid u.p.b. 2,4 sml. ves-
tur af Svind var haldin leid (sj@ mynd 2) sem
stytti siglinguna um 3,8 sml. midad vid rétta
siglingaleid.  Samkvaemt siékorti &tti dypid ad
vera minnst 14 m & pessari voldu siglingaleid.
Djoprista skipsins var 8 m framan og aftan.

Skipstiorinn var sjalfur vid stiérn skipsins og
stodust dyptartolur lengst af samkvaemt dyptar-
maelingum ndkvaemlega eins athugad hafdi
verid fyrir ferdina og verid seft i siglin-
gadaetlun. Hann hafdi minnkad ferdina og sigl-
di einungis & 6 hnita ferd. Eftir um pad bil
1,3 sml. siglingu steytti skipid skyndilega &
grunni og strandadi & stad 68°02°59N og
13°29°5A (sjé mynd 2). Skipstiorinn leit strax
4 dyptarmaelinn og sd ad grynnt hafdi mjog
snoégglega. Adalvélin drap & sér vid strandid
og skipstiorinn kipladi fra.

Mynd 2 (Sidkort nr. 72) Strandstadur Gudrinar
Gisladéttur, bla lina var valin siglingaleid og
green lina er siglingaleid samkvaemt norska
lodsinum.

Samkvaemt sjokorti atti aetlud siglingaleid ad
vera 29-40 m djipur all & pvi svaedi par sem
skipid strandadi en reyndist einungis vera 56
m & kafla. Ljést var strax ad gat hafdi komid
& skipid og sjor fossadi inn i pad. Mikill stjorn-
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bordshalli kom hratt & skipid og var ottast um
fima ad pad mundi velta alveg.

Sent var 0f neydarkall og 6skad eftir afkas-
tamikilum daelum og bjoérgunarbdatar seftir 0.
Um tuttugu minGtum eftir strandid var &l
&hofin komin 1 bijdrgunarbéta.  Flidtlega eftir
bad sdu menn ad skipid var heett ad siga &
hlidina og var pd komid med 45° halla pegar
pad stodvast.

Skipverjamir voru teknir um bord i vardskip
romum hélftima eftir ad peir yfirgéfu skipid

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 siglingin var med eftirfarandi haetti:

e Farid var effir nyjustu tgatu af siokorti nr.
72 og gerd siglingadeetlun adur en ferdin
um sundid hofst

* Siglingadeetlun hafdi verid sett 1 “plotter”
og farid nakvaemlega eftir henni dsamt pvi
ad sérstok athugun var gerd & leidinni um
ad allar merkingar og dyptartslur baeru
saman vid pad sem fram kom i sjékorfi

e AS mati skipstiérans var valin dypsta slédin
fyrir siglinguna

® begar siglt hafdi verid austur og sudur af
Hyseholmen um kl. 09:00 & norskum fima
var ferd minnkud { 4 hnita og var beirri
ferd haldid par fil komid var austur af
Grenholmen. P& var talid ad erfidasti hlufi
beirra leidar veeri ad baki og sett & 11
hntta ferd

o ABur en komid var ad skerinu Revlan sem
er vid enda siglingaleidarinnar um
Nappstraumen og fara parf sudur fyrir var
stefnan sett & milli Storlevra og Lillelevra, 1
leid sem samkvaemt sjokorti atti ad vera
med dypi & milli 15-40 m dypi. Ferdin var
minnkud i 6 hnita og samkv. siglin-
gadaetlun var valid ad hafa grynnsta hluta
beirrar leidar (ca 14 m) réft um stiormborda.
Eftir ad hafa siglt framhjé bessu grunni var
stefnan mitt & milli Eystan og Felfoten

e Siglingaleidin sem skipstiérinn valdi var
raudum geira (67°) & vitanum i Svind. A
vitanum voru hvitir geirar sitt hvorum megin
vid rauda geirann, annarsvegar 3° breidur
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Mynd: 2
Myndin synir siglingaleid og strandstad Gudrinar Gisladottur.
nordan megin og 116° sunnan megin. (sjé seinniparts dags 16. joni af fullirda skipsins
mynd af sjokorti) Samkvaemt upplysingum og farid fram & leyfi il ad sigla siglingaleid
fré& norskum adilum var petta siglingasvaedi fyrir vestan LEKSNES. Par sem 6skin fél 1
ekki notad nema pé& helst af minni batum sér siglingu utan venjulegrar siglingaleidar
og midg kunnugum heimaménnum gat vidkomandi ekki gefid leyfi. Til pess
e Skipid strandadi um kl. 10:47 eftir um 1,3 burfti leyfi fra stadarlods sem vaeri kunnugur
sml. siglingu & pessari leid svaedinu auk leyfi yfirhafnsdgumanns.
® ad samkvaemt Gkvaedum 1 norskum reglum Vidkomandi var pvi bedin um ad hafa sam-
(forskrift §18) er erlendum skipum ekki band aftur eftir kl. 22:00 um kvoldid til ad
heimilt ad sigla & Noppstraumen svaedinu haegt yrdi ad svara pessu en pad var ekki
nema med 168s. Eina undantekningin fra gert. Skipid hafdi pvi ekki leyfi til ad sigla
bessu dkvaedi er ad vidkomandi skipstjéri inn Nappstraumen
fai skriflega ® ad pad kom einnig fram ad hefdi fulltrii
heimild til pess fra yfirvoldum skipsins haft samband eins og um var talad
® ad samkveemt framburdi [63syfirvalda hafdi s0 &kvardun verid tekin ad leyfa skip-
& svaedinu, "KYSTVERKET NORDLAND” inu ekki siglingu inn Noppstraumen heldur
(NORDLAND SJOTRAFIKKAVDELING), kom ad sigla Moskenesstraumen
fram ad samband hafdi verid haft vid pa ® ad samkvaemt upplysingum fré& “Kystverked
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Nordland” og “Kystvakiskvadron Nord”
dsamt kunnugum og reyndum adilum &
bessu svaedi sigla steerri skip og batar ekki
b4 leid sem skipstiori Gudranar Gisladottur
valdi sér eftir ad hann var kominn i gegnum
Nappstraumen. P t6ldu menn ad minni
fiskibatar med kunnugum stiérmendum veeru
ad sigla parna

ad auk skipstiora var yfirst./ 1. styrimadur &
stiornpalli & siglingunni en hann hafdi farid
nidur til ad gefa 2. styrimanni fyrirmaeli
begar skipid strandadi

ad vakthafandi vélstjéri hafdi samband vid
brinna eftir strandid fra frystivélariminu og
filkynnti um mikinn leka i “Astik” ymid og
s& einnig leka inn 1 frystvélarymid 1 bann
mund sem hann yfirgaf rymid

ad premur kKlst. effir strandi® var fijara. Um
1,5 m munur var & 1168 og fiéru pennan
dag;

ad lestun skipsins var um 300 tn olia og
870 tn fryst sildarflok.  Samfals var saerymi
skipsins um 4000

ad grunnid (ca 6 m) sem skipid lenti & var
ekki siokorti (nr. 72), sem hafdi verid keypt
fyrir ferdina.  betta fékk skipsfiorinn stadfest
um bord 1 vardskipinu sem tok skipbrots-
mennina um bord. Fram hefur komid ad
einstaka fiskisiomenn & sveedinu vissu af
bessu grunni

ad skipstiorinn hafdi farid adur il Leksnes
og var vanur siglingu i Norska skerja-
gardinum, én leidsagnar. Hann hafdi po
ekki farid um Nappstaumen &dur

ad bjorgunarbinadur um bord virkadi sem
skyldi

ad um kl. 21:30 um kvoldid pegar skipid
var ordid kislrétt foru skipsfiorinn og vél-
stjorinn

um bord og skodudu skipid og gengu um
naer

allt skipid. Peir sau pa sjo 1 frystivélarymi en
komust ekki fil ad skoda 1 astikrymi og
vacumdaelurymi sékum ammoniaksmengu-
nar. Hurdin & astikryminu & yir 1 frys-
fivélarymid
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og vacumrymid var fyrir ofan frys-
tivélarymid.  Pa var sjor i sidu keelitonkum,
stior og bak, eftir ahafnina par sem verid
var ad hreinsa

p& & siglingunni. Ekki var neinn sjé ad sjd
i frystilestum

ad venjuleg hurd var & astikryminu og ekki
vatnspétt

ad opin liga var stjérmbordsmegin frammi
i skipinu sem var upp & milli ryma
(mannop).  Einnig var stigi i skipinu
midskipa sem var med op & milli pessa
ryma

ad kafad var vid skipid eftir strandid.
Kafarinn sem fér nidur kannadi skemmdir
og sagdi paer dverulegar en veeru & astikny-
mi

ad olivtankar voru sitt hvoru megin vid
astikrymid en pegar skipid var ordid rétt
og blid ad toga mikid i skipid vard vart
vio oliuleka

ad pegar skipid var rétt féru skipstiérinn og
vélstiorinn auk manna fré Sjovejen og
Troms® ad daela med daelum fré skipum &
veftvangi og daelum Or landi or
keelilestunum. Pad var gert pannig ad sef
tur var barki nidur um mannop og biid ad
deela langleidina Ur stiorbordslestunum og
var c.a. 1/4 eftir

i beim. Pegar verid var ad deela Or bak-
bordslestunum datt skipid yfir & sfjornbords-
hlidina en [itid var buid ad deela badan
begar petta gerdist. A pessum tima héfdu
logurnar voru opnadar & vedurpilfarinu og
voru menn ad gera sig kldra fil ad setja &
sig grimur il ad fara ad logunni frammf og
loka henni pegar skipid datt

ad litilshattar siér var 1§ vélariminu og veet
ladi yfir nedstu plittin. Sa sjor kom framan
fr& en hann kom pa leid effir gangi og
gegnum ovatnshelda hurd og padan nidur i
stiorklefa medan skipid la & hlidinni

ad skipstjérinn og vélstjorinn lokudu éllum
dyrum og loigum, nema ligu & deeluryminu
sem peir vissu ad veeri opinn og nadu ekki
fil.  Atlunarverkid var einnig ad f&
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rafmagnstengingu um bord fré& 63ru skipi
og sefia af stad daelur skipsins en peir urdu
fr& ad hverfa vegna mikillar Amoniaks loft-
mengunar

® a0 skipid sokk praft fyrir ad fyrstu athuganir
& skemmdum virtust syna ad fion hafi ekki
0rdid svo mikid ad heetta yrdi & ad skipid
sykki

® a0 dréttarbatur hafdi reynt ad toga i skipid
og hugsanlega eitthvad hreyft bad.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsék strandsins vera pa ad skip-
stiori 1ok ranga akvérdun um val & siglingaleid.
Hann sigldi skipinu utan venjulegrar siglin-
galeidar og 1 raudum liésgeira siglingavita &
Svind sem gaf fil kynna ad um veeri ad reeda
varhugavert svaedi.

Nefndin hefur ekki rannsakad sérstaklega
hvers vegna skipid sokk svo skyndilega medan
& bjdrgunaradgerdum stéd en ad dllum likind-

um hefdi skipid ekki att ad sokkva hefdi verid

rétt stadid ad malum.
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Nr. 094 /02 FElding Il - farbegaskip

3. Strandar a Engeyjarrifi

Elding Il - farpegaskip

| Skipaskr.nr. 7489.

B Smidadur: HALMATIC

d 1987, trefiaplast. Staerd:
25,85 brl. 29,65 bt.
Mesta lengd: 15,34 m.
Skréd lengd: 14,71 m
Vél: CATERPILLAR 350,74
kW Fiéldi skipverja: 3
Fisldi farbega: 22

GOGN:
Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. april 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Péfri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 8. agust 2002 var Elding II & leid inn il
Reykjavikurhafnar Or hvalaskodunarferd med 22
farbega um bord.

Elding I var i sinni fjérdu ferd pennan dag. Siglt
hafdi verid fré Reykjavik 1 hvalaskodunarferd sem
endadi i Keflavik par sem teknir voru nyir farbeg-
ar, 22 ad ©lu til skodunarferdar. Ferdin héfst ki
20:20 og var haldid i Gardsié.

A leid til hafnar 1ok skipstiorinn, sem hafdi verid
ad sinna &drum storfum, vid sfiom batsins begar
4 sml. voru eftir i Gréttu. Hann 1ok stefnu midad
vid ad vera vel nordur af 7 baujunni til ad vera
éruggur af Akureyjarrifinu. Pegar hann ok vid
voru tveir farpegar sitjandi fyrir aftan styrid. Allan
fimann var b&tum handstyrt. Pegar komid var inn
undir 7 baujuna pd beygdi skipstiérinn rélega inn
og skommu sidar duradi nidur sjclagid pannig ad
hann sefti sjélfstyringuna @ med stefnu beint 1 hvita
geirann & Engey. Pegar Siémannaskélavitinn vard
hvitur ba beygdi skipstiérinn & bann vita. Akvad
hann ad vera vel af Eyjagardinum par sem honum
hafdi pott greena baujan par vera oft daufa og
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vildi bvi vera viss um ad f& hana ekki & siduna.
Einnig vildi hann vera frir of Eyjagardinum par

sem hann hafdi oft ordid fyrir pvi ad Ot fra

gardinum kaemu ymsir skemmtibdtar & ferd.

bPegar par var komid voru farpegarnir banir ad
borda, biid ad hita kaffi og kaké bannig ad
méda var komin inn & rddurmnar 1 shyrishsinu sem
frufladi skipstiorann sem og ljés 1 farpegarym-
unum. Skipsfiérinn sagdist hafa litid & plotterinn
begar hann var ad koma i Engeyjarvitann hvitann
og pbd hafi ferdin & bémum verid 16,1 hnitur.
Efir pad fylgdist hann ekki med plotternum.
bPegar bdturinn var kominn & sjalfstyringuna og
med stefnuna & Sjomannaskélann for skipstjorinn
Hann heetti ad
ylgjast med Sjémannaskélavitanum pegar hringt

ad undirbla komu til hafnar.

var 1 batinn og hann svaradi simanum. Pegar
samfalinu lauk barust spumingar fré& farbegunum
sem sdtu fyrir affan hann sem voru ad spyrja um
langferdabifreidina og fannst honum ad hann
hefdi fengid litinn frid til 0 stjérna batinum & pess-
um tima. P& for hann ad huga od pvi ad hafa
simasamband vid langferdabifreid pa sem taka
4fti & méti farbegunum og ad undirbia ad stilla
VHF talstodina & rés 12 til ad kalla & hafnarverdi
en siodin hafdi verid & ras 16. Atti hann eftir o8
finna simantmer langferdabifreidarinnar en var
ekki byrjadur & pvi. Fararstjori var ad sinna 68rum
farbegum 1 rymi fyrir nedan skipstjorann og annar
skipverji var farinn ad huga ad landfestum.
Einnig var skipsfjorinn farinn ad huga ad
undirbningi ad fara upp & efri bro vid ad taka
hofn sem var starfsvenja & pessum bat.

Allt T einu s& skipstiorinn eitthvad framundan sem
hann kannadist ekki vid. Kvadst hann hafa 1itid
svo & ad hann hefi um tvennt ad velia, p.e. ad
sefia & fulla ferd aftur & eda kipla fré sem hann
gerdi. Tok hann pa ékvordun i ljosi pess ad med
bvi ad setja & ferd aftura hefdi pad eflaust valdid
bvi ad farpegar hefdu fallid um og meitt sig. A
myndinni sést ferli Eldingar Il fyrir strandid og hvar
hon strandar svo & Engeyiarrifi.

Ahéfnin hofst strax handa vid ad kanna hvort ein-
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hverjir hefdu meidst og sidan kalladi skipsfjorinn i
hofnina og tilkynnti hvernig komid vaeri. Sidan var
kannad hvort leki hefdi komid ad batnum, eldur
kviknad eda hvort spilliefni hefdu borist 0f. Allt
virfist 1 lagi og farid var i ad réa farpega.
Cengid bijérgunarstorfin
neydaraaetlun Eldingar 1. Skipstjérinn hafdi sidan
Utgerdinnar  og
bidrgunarsveitina Arsael, sem maetti & stadinn og
16k farpegana.

var i samkvaemt

samband  vid  rekstarstiéra

Toluverdar skemmdir urdu & bamum. Leki kom ad
oliutanka og 1 ljésavélarymi sem er fyrir aftan oliu-
tankinn. Skemmdir urdu & skrofu og botni auk pess
sem kjolur rifnadi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad baturinn lagdist i um 30° 1 bakborda effir
strandid

® ad haldnar héfdu verid reglubundnar aefingar
&hafnarinnar sem einnig hafdi sétt namskeid
i stjornun farpega;

® a3 allar adgerdir voru fumlausar og farpegar
voru sfrax seffir i bjérgunarvesti;

® a9 skipstiori purfti mikid ad sinna sima medan
4 ferd stéd:;

® ad nokkrir farpegar voru baedi reidir og sarir
eftir &fallid;

® ad & bol batsins var nafn ekki i samraemi vid
skraningu batsins. A bol skipsins st68 einungis
Elding i stad Elding II.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur orsék strandsins vera adgaesluleysi
skipstjéra.

Nefndin telur évidunandi ad utanadkomandi
dreiti sé svo mikid & stjérnanda bats sem raun bar
vitni. P& bendir nefndin & ad stiormandi béts eigi
fyrst og fremst ad sinna skyldu sinni vid sfjérn hans
og fé& fil pess fullnaegjandi vinnufrid.
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Nr. 103/02 Neptinus PH 361

4. Skipid strandar a siglingu inn til
Grindavikur

Neptinus PH 361.
Skipaskr.nr.1504.
Smidadur: Stal, Karlstad,
Svipjéd, 1978/1, Steerd:
brl. 556 bt. 729. Mesta
lengd: 53,78 m. Skréd
lengd: 47,62 m. Breidd:
9,5 m. Dypt: 7,3 m. Vél:
Wichmann 1545 kW,
1978. Fisldi skipverja: 5

GOGN:
Logregluskyrslur, kort og gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 16. mai 2003 af
Emil Himari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agustssyni

Ragnarssyni,

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Rétt fyrir hadegi 14. september 2002 var
Neptinus PH 361 & leid fil hafnar i Grindavik.
Vedur: SA golukaldi, pokuloft og sudaustan undir-
alda.

Skipid var komid & lokastefnu inn il hafnarinnar.
Skipstiori taldi sig 1 fyrstu vera kominn { rennuna
en fannst samt ad hann vaeri of vestarlega 1 henni
og breytti stefnu il stjérnborda.  Skémmu - eftir
stefnubreytinguna tok skipid nidri nokkrum sinnum
og strandadi svo & Sundaboda austan vid renn-

una.

Biorgunarskipid Oddur V. Gislason og dréttar-
baturinn Villi komu Neptionusi til adstodar. Med
sameiginlegu vélarafli allra skipanna 16kst ad na
Neptunusi af strandstad og sigldi hann sjélfur inn
il hafnarinnar. Téluverdar skemmdir urdu & boni
skipsins.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 00 skipid var lestad Q00 fonnum af kolmunna
og pvi med mikla djopristu

e a8 flod var kl. 11:42 i Grindavik, flodhaed
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2,/m

® ad stadur var tekinn &dur en lokastefna var
seft inn rennuna

® 00 sdgn skipstjora s hann einungis annad
leidarmerkid vegna poku en hann sé bada
hafnargardana rétt &8ur en skipid strandodi

® ad skipstjori kvadst ekki hafa haft uppfeerda
sl63 1 siglingaforritinu inn rennuna par sem
hon hafi tapast dr plotternum vegna rafmagns-
leysis 1 hafnarlegu

® a3 ekki var haft samband vid hafnaryfirvéld
fyrir komu il hafnar

® a3 skipsfjori faldi ad skipid veeri of vestarlega
i rennunni en hann byggdi pad dalit sitt & pvi
sem hann s& af kennileitum 1 landi og
athugasemdum styrimanns | pé veru

® a3 skipsfjori hafdi farid um homina eins sins
lids i einhver skipti adur, sidast nokkrum
dégum fyrir strandid

® 00 skipstiori freysti ekki ratsié og dftavita
fullkomlega eftir a® hann hafdi komist ad
misraemi @ stadsetningu & milli GPS og
radarmidunar vid Pridranga skdmmu &dur
(Pridrangaviti er GPS maeldur ad ségn
Sjémaelinga Islands)

NEFNDARALIT:

Orsok strandsins mé rekja til mistaka skipstjéra vid
stiorn skipsins. P& dtelur nefndin ad  skipstiéri
skyldi ekki oska eftir adstod hafnaryfirvalda bar
sem hann hvorki treysti ratsja né dttavita vid sigl
ingu fil hafnar 1 takmarkudu skyggni.

Nefndin bendir skipstiornarménnum & ad stefna
skipum sinum ekki i tvisynu pegar siglingateekjum
er ekki fyllilega treystandi.
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Nr. 125 /02 Sigurvon BA 55

5. Strandar i innsiglingunni ad
Sandgerdi

Sigurvon BA 55. Skipaskr.nr.
1343. Smidadur: Akureyri,
1974, stal. Staerd: 142 brl.
224 bt. Mesta lengd: 31,22 m
Skréd lengd: 28,20 m Breidd:
6,70 m Dypt: 5,60 m Vél:
MWM 563 kW. Fsldi

| skipverja: 6

GOGN:
Logregluskyrsla og gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 16. mai 2003 of
Emil Himari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agustssyni

Ragnarssyni,

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 22. okidber 2002 var Sigurvon BA 55

4 leid inn til Sandgerdishafnar.
Vedur: Gott.

Sigurvon hafdi verid & veidum vid Malarrif og
radgert ad vera | hof § Sandgerdi um nottina.
Pegar baturinn var vid yiri baujustaur & leid sinni
kanfi

inn i hofnina strandadi hann 1 vestari

innsiglingarennunnar (sj&@ mynd).

Bidrgunarbétur kom & stadinn og nédi ad draga
Sigurvon af strandstad og il hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad baturinn var & 3ja hnita ferd pegar
hann strandadi

® ad skipsfiori var vid styri og hafdi talid sig
vera i midri rennunni og & 15 fadma dypi

® a9 hann hafdi ekki komid parna med
skip &@dur

® a3 skipsfjori hafdi samband vid hafnarstiéra
og tilkynnt komu sina og fékk upplysingar hiéa
honum um innsiglinguna. Vegna ékunnugleika
kvadst hann ekki hafa vitad um
innsiglingamerkin fyrir leidina sem hann var &
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ad & mofs vid yiri baujuna festist styrid 1 sfjorm-
borda. Vid athugun kom 1 liés ad rafmagns-
bilun 1 styri orsokadi pad ad styrid festist { um
20° 1 stiémborda. A leid til hafnar hafdi dnnur
sjalfstyringin bilad vegna pess ad vokvi hafdi
komist i rafmagnsbox. Hin sjélfstyringin dsamt
handstyri virkadi edlilega par til béturinn var
kominn { innsiglingarennuna

ad sjélekinn hafdi komid i gegnum logu &
afturskipi par sem “bjédinn” voru tekin nidur.
Pad kom i ljés ad lugan var lokud en opétt
og sjor nadi ad leka nidur 1 litlum maeli o

ad skipstiorinn hafdi ekki sjokort of innsigling-
unni heldur GPS plotter sem sidar kom 1 li6s
ad var ekki réttur

ad vid kafun komu 1 lids skemmdir & skro-
fubladi og dkoma & styri

ad ekki for fram vidgerd & skipinu heldur var
bvi haldid &fram il veida um sinn effir ad pad
strandadi

NEFNDARALIT:
Orsok strandsins var bilun 1 styrisbinadi vegna
bess ad sjor hafdi komist 1 rafmagnsbox fyrir
rafmagnsstyringu.

SLYS A BATUM UNDIR 12 BRL:

N 045 /02 Gudbjsrg IS 46

1. Skipid siglir a isfleka og leki kemur
ad pvi

Gudbjsrg IS 46. Skipaskr.nr.
2482. Smidadur: Akranesi,

§ 1988/-, Plast. Stzerd: 9 brl. 6
bt. Mesta lengd: 9,12 m.
Skréd lengd: 7,75 m. Breidd:
3,20 m. Dypt: 1,35 m Vél:
Cummins 187 kW Fisldi
skipverja: 2

GOGN: Lagregluskyrslur, ligsmyndir (ljésrif),
vedurgogn og gogn RNS.

Llokaskyrsla afgreidd & fundi 9. desember 2002
af Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Hilmari
Snorrasyni, P&lma Jénssyni og Pétri Agistssyni.
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni f opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 3. april 2002 um kI. 06:30 var Gudbjsérg
IS 46 & leid 1 r6dur fra Isafirdi. Vedur: Breytileg
att 1,6-3,2 m/sek., hitastig +3,9°.

Um kl. 06:45 var béturinn staddur um pad bil
0,5 sml. NA af Hnifsdalsbryggju og nylega hafdi
verid seft @ fulla ferd.  Skyndilega kom hégg fram-
an & batinn og sjor fér ad leka inn i hann ad
framan.  Skipverjar sau ad peir hefdu siglt & is-
fleka sem peir hofdu ekki séd fyrr en eftir asigling-
una. Ljést var strax ad um téluverdan leka var ad
raeda og siglt var inn ad bryggju & Hnifsdal. Haft
var samband vid ldgreglu og bedid um adstod
slokkvilids med deelur. Kafari sem maetti & stadinn
kannadi skemmdir og komu pa 1 lios Vo gét,
bakbords- og stiombordsmeginn & bdg bdtsins
undir sjolinu.  Eftir ad gotin hofdu verid pétt med
bvi ad bléasa upp tvo belgi | beim var batinum siglt
fil Isafjardar 1 fylgd annars bats.  Par var hann

hifdur & land fil vidgerda.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® ad mikid var af smaum isflekum i Skutulsfirdi
begar ad dhappid affi sér stad sem ad dllum
likindum héfdu myndast 1 botni Skutulsfiardar,
nanar fillekid fré Engi- og Tungufellsd

ad bran isflekanna var mjég hvéss og heettu-
leg plastbatum

ad siglt var med minnkadri ferd ot fjordinn
vegna issins og skipverjar t6ldu sig vera
komna & audann sjé

ad pessi isfleki marradi rétt undir yfirbordi og
sast ekki po ad skyggni veeri gott og sjolaust

NEFNDARALIT:

Nefndin dlykiar ekki i pessu mali en hvetur skip-
stiornarmenn til ad hafa sérstakar gaetur & peim
svaedum sem heeft er ad sjé leggi.
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Nr. 048 /02 Sundaborg RE 53

2, Siglir a taug og skipverji slasast

Sundaborg RE 53.
Skipaskr.nr. 2194.
Smidadur: Runavik,
Feereyjum, 1993/,
Plast.Staerd: 5 brl. 5 bt.
Mesta lengd: 8,78 m.
Skréd lengd: 7,99 m.
Breidd: 2,46 m. Dypt:
1,10 m. Vél: Volvo Penta
77 KW Fjsldi skipverja: 2

GOGN:
Logregluskyrsla og gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 9. desember 2002
af Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Pélma
Jonssyni og Pétri Agistssyni. Hilmar Snorrason 1ok
ekki patt 1 afgreidslu mdlsins.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 24. april 2002 var Sundaborg RE 53 &
siglingu nordan vid Engey & leid | Perney. Vedur:
Haegvidri og gott skyggni.

Milli k. 19:00 og 20:00 pegar baturinn var
staddur um 350m VNV of Celdinganesi lenti
hann & taug sem marradi | kafi og for hon 1 skro-
funa.  Mikid hégg kom & bdfinn og farpegi
kastadist fram 1 og lenti & héfdinu og rotadist.
Hann var fluttur & slysadeild aumur & hofdi og

halsi. Toluverdar skemmdir urdu & bétnum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® 09 taugin var 50 mm nylon tbg og marradi
endi hennar 6merkiur 1 sjonum ca. 100 m fra
festu hans

ad taugin hafdi verid merkt med belg en hann
hafdi slitnad fra henni og rekid upp 1 Videy
ad vonlaust var ad sja taugina, pd ad skyggni
og sjdlag hafi verid gott

ad taugin var | eigu verkiaka og var parna
vegna verkefna hans en hafdi legid pama
bnotud fré drinu Gdur

ad eigandinn setti merkingar & taugina strax

effir Shappid
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NEFNDARALIT:

Nefndin dalykiar ekki i pessu méli en hvetur alla pé
sem vinna vid nedansjdvarstort ad ganga pannig
frg sllum péttum ad heetta stafi ekki af fyrir sjé-
farendur.

Nefndin hvetur einnig hafnaryfirvald  og/eda
adra kaupendur ad svona pidnustu ad sjé fil pess
ad fitrustu varidar sé geett.

Nr. 049 / 02 Herkiles SF 125
3. Sjor kemst i vélarom

Herkdles SF 125.
Skipaskr.nr. 1770.
Smidadur: Akureyri,
1986, plast. Steerd: 7,51
brl. 7,33 bt. Mesta lengd:
8,87 m. Skréd lengd:
8,78 m. Breidd: 3,07 m.
"| Dypt: 1,58 m. Vél: Sabre
88 kW Fjsldi skipverja: 3

GOGN:
Logregluskyrslur, liosmyndir og gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 16. mai 2003 of
Emil  Ragnarssyni, Himari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri AgL'Jstssym

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 22. april 2002 var Herkiles SF 125 &
veidum med porskanet um 3 sml nordur of
Olafsvik.

Buid var ad draga fyrstu frossuna og verid &
Skyndilega  féru
gaumliés ad blikka i advarunarkerfi 1 styrishisi auk
bess sem hli¢dmerki gaf fil kynna ad eldur veeri

siglingu 0d naestu frossu.

laus i vélaromi.  Skipstjérinn kalladi til skipverja &
bilfari og bad hann ad opna hurdina ad
vélariminu og athuga éstandid par. Mikill sjér var
b& kominn 1 vélarimid og ad adalvélin naer pvi
komin 1 kaf. Skipstiérinn stédvadi siglinguna en
drap ekki & odalvél en i sama mund toku skip-
verjar eftir pvi ad enginn sjér kom Or spilslong-
Stedvudu peir pa pegar spildaeluna og
kom 1 lj6s ad slangan hafdi losnad fré rérbit sem

unni.
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kom nidur or bilfarinu stiorbordsmegin  vid
adalvélina.

Skipverjum tokst ad daela sjonum Or vélariminu ad
mestu med handvirkri pilfarsdaelu en hin biladi.
Eftir 0 skipt hafdi verid um éryggi fyrir rafmagns-
lensidaelu var hsegt ad litka deelingu fré
vélarominu og sigla il hafnar. Nokkrar skemmdir
urdu 1 vélariminu auk pess sem sjér komst i oliv &
vél og gir.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 slangan var fest med tveimur hosuklemmum
sem voru midg rydgadar og bromnudu paer
bé&dar med peim afleidingum ad slangan rann
af rérinu

® a0 ekki var lekavidvorun 1 batnum

NEFNDARALIT:

Nefndin felur orsék dhappsins vera skortur & eftir-
liti og vidhaldi lagna 1 skipinu. Nefndin bendir &
ad fragangur & sjolégnum verdur Gvallt ad vera
undir effirliti svo og & mikilvaegi lekavara, sem i
bessu filfelli hefdi getad komid 1 veg fyrir
fiarhagslegt fjon.

TILLAGA | ORYGGISATT:

Nefndin leggur fil a8 Siglingastofnun Islands lafi
fara fram athugun & lekavidvorunum almennt |
bétum og skipum. SO athugun verdi medal
annars latin na il virkni og gerda sliks binadar.
Jafnframt leggur nefndin fil ad lekavidvorunarbo-
nadur verdi skyldadur i &Il purrymi skipa.
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Nr. 063 / 02 Asborg BA-84

4. Rekur upp a boda sudur
af Oddleifsey a Breidafirdi

Asborg BA-84.

-1 Skipaskr.nr.1185.

LB Smidadur: Eik, Seydisfirdi,
1971. Steerd: 12 brl. 15 bt.
Mesta lengd: 13,50 m.
Skréd lengd: 12,00 m.
Breidd: 3,37 m. Dypt: 1,29
m. Vél: Caterpillar 132 kW.
Fisldi skipverja: 3

GOGN:
Logregluskyrslur og gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. mars 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 22. mars 2002 var Asborg BA-84
4 grésleppuveidum inn &

Breidafirdi. Vedur: NA-23 m/sek.

nordanverdum

Vegna vedurs var leitad hlés vid Oddleifsey og
grasleppunet 16gd medfram eyjunni 1 skjoli.
Pegar lokid var vid ad leggja naest sidustu
frossuna hvessti mjég skyndilega og bétinn bar aof
leid med peim afleidingum ad hann lenti & boda
og sat par fastur.

Bé&turinn nddist ekki 0t pratt fyrir ftrekadar tilraunir
enda farid ad falla 0f. Enginn leki kom ad bat-
num. Tilkynningaskyldunni var send tilkynning um
strandid en ekki var falin naudsyn & adstod,
heldur var bedid eftir ad félli ad. Um midnaetti
kom Flatey BA & strandstod fil adstodar og um
kl. 04:00 losnadi Asborg af bodanum. Bétnum
var siglt il hafnar ad Briénsleek fyrir eigin vélarafli.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 hafsvaedid par sem skipid strandadi er
6meelt og ekki korflagt og pvi varhugavert
nema stadkunnugum monnum

® 00 skipsfiorinn taldi sig kunnugan & pessum
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slodum

® 00 skipstiorinn dkvad ad leggja frossurnar i
skjoli il ad forda peim af pilfarinu vegna
vedurs adur en siglt var i land

® ad bodinn er stér steinn sem stendur 4 tiltdlule-
ga sléftum boi, en allt ndnasta umhverfi er
grunnt

® 09 vindur fér upp 1 30 m/sek. pegar batinn
dreif upp & bodann

NEFNDARALIT:

Nefndin telur dsteedu Shappsins vera adgaeslu-
leysi vid siglingu batsins & varhugaverdu svaedi
i vondu vedri.

Nr 091 /02 Kiistbjorg IS 225

5. Rekst a bryggiju

Kristbjérg IS 225.
Skipaskr.nr. 2225.
Smidadur: Hafnarfirdi,
1994. Plastbétur. Staerd: 6
brl. 6 bt. Mesta lengd: 9,35
m. Skréd lengd: 8,24 m.
Breidd: 2,77 m. Dypt: 1,36
m. Vél: Volvo Penta 163
kW. Fjsldi skipverja: 2
GOGN:

Logregluskyrsla og lidsmyndir

lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. mars 2003
af Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Hilmari
Snorrasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 23. joni 2002 var Kristbjorg 1S 225 vid
bryggiju & Flateyri.

Londun var nylokid og verid ad prifa batinn og
vél 1 gangi. Skipverjar veita pvi ekki eftirtekt ad
slanga sem notud var vid brifin kraektist 1 girskipt-
inguna stiérbordsmeginn i batum.  Pegar peir
zfludu ad draga slénguna upp & bryggjuna
hrokk vélin 1 gir, sleit taug sem béturinn var bundin
med og keyrdi stiomlaust og med tluverdu afli &
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Utskot & bryggjunni.  Vid pefta bromnadi stefni

bdtsins.

NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i pessu mali en bendir & ad
barna hefdi illa getad farid og hvetur menn il ad
ganga pannig fra vél og /eda girskiptingu ad
svona geti ekki komid fyrir.

Nr. 092 /02 Joérunn IS 140 / Sjslugl IS 220

6. Arekstur i héfn

| 2368. Smidadur: Hafnarfirdi
1999 Plast Sterd: 8,00 brl;
6,00 bt lengd: 9,24 m
Breidd: 2,93 m Dypt: 1,20
m Vél: Yanmar 257,00 kW
Fiéldi skipverja:

Siétugl IS 220 Skipaskr.nr.:
2209 Smidadur: Gdansk
Péllandi 1990 Plast Staerd:

5,00 brl; 7,00 btlengd: 9,97
m Breidd: 2,87 m Dypt: 1,11
m Vél: Deutz Vetus 121,00
kW

shipis

GOGN:
Logregluskyrsla og ljosmyndir

lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. mars 2003 af
Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Hilmari
Snorrasyni, P&lma Jénssyni og Pétri AgL'Jstssym

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 26. joni 2002 var Jorunn IS 140 ad sigla

inn 1 héfnina & Bolungarvik.

Azetlad var ad leggja ad Leekjarbryggju sunnan
megin vid bryggjuendan bar sem Sjéfugl 1S 16.
Pegar skipstjérinn aetladi ad setja i bakk kipladi
vélin ekki fra og rakst stefni Jérunnar | stefni
Siéfugls.  Vid areksturinn kom sprunga i sfefni
Jorunnar og handrid & stefni Sjofugls beygladist
og brotnadi asamt ad kantur rispadist.
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NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali en bendir & ad
g6d vinnuregla er ad profa stiérmbinad adur en
komid er 1 hofn.

095/02 Tvistur SH 152

7. Eldur laus i lokar vid bryggju

1803. Smidadur: Plast,
Hafnarfirdi,, 1987/6,

| Steerd: 5,98 brl. 7,01 bt.
L | Mesta lengd: 9,78 m.
| Skiéd lengd: 9,19 m.
Breidd: 2,68 m. Dypt: 1,17
m. Vél: Yanmar 93
kW.Fjsldi skipverja:

GOGN:
Logregluskyrslur, ljosmyndir og gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 16. mai 2003 af
Emil Himari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Péri Agostssyni

Ragnarssyni,

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali

ATVIKALYSING:

bPann 26. &gist 2002 la Tvistur SH 152 vid bryg-
gju I Grundarfiardarhéfn og hafdi legid par um
fima.

Skipstjéri og jafnframt eigandi hafdi farid um bord
og kveikt upp 1 eldavél i lukar og fér sidan 1 vélar-
rom il ad huga par ad binadi. Effir nokkra vid-
dvél fér hann 1 land.  Pegar hann kom um bord
aftur var mikill reykur fram 1 skipinu og hofdu
neerstaddir kallod & slokkvilid sem komu & sama
fima & vefvang.  Slékkvilidsmenn rédu fljot

nidurlégum eldsins.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad eldavél i lukar var hefdbundin oliveldavél
af minnstu gerd (Sélo) med sjdlfirekiu brunahol-
fi og undir henni var nokkud djop panna fil ad
taka vid oliulekum

® a9 eldavélin stod pannig i ponnunni ad still-
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anlegt trekkspjald sem er framan & henni var
pétt upp vid hlid pénnunar og gat pvi varnad
hindrunarlausu loftsteymi inn 1 brunaholfid

® a8 eldholfid var séthreinsad &dur en kveikt
var upp i eldavélinni og hurd & styrishisi var
lokad eftir ad kveikt hafdi verid upp 1 henni;

® ad deela hélt uppi prystingi & oliuléginn sem
I ad vélinni og endadi l6gnin 1 dryggisloka,
sem fengdur var breedivari, og par um blénd-
ung sem midladi oliu inn 1 eldholfid

® ad éryggisaffall er fré bléndunginum og taldi
skipstiori ad pad lsegi nidur 1 oliutanka, en
adrar upplysingar benda il pess ad pad hafi
legid nidur 1 kjalsog

® a3 slokkvilidsmadurinn sem rédst fyrstur ad
eldinum sa eld vid eldavélina

® a0 ekki er liost hvada stilling var & bléndungi
effir ad kveikt var upp 1 eldavélinni, en skip-
stiori telur ad flotloki hafi stadid & sér 1 blénd-
ungnum

® ad eldur hafdi breidst 0t undir oliupdnnuna,
undir hviluna og fram eftir langbandi 1 sidunni
bar sem olia hafdi runnid

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad eldsupptok megi rekja fil of
mikils oliustreymis inn 1 eldholfid.  Vid petta hafi
eldsneytisbollinn 1 eldholfinu yfirfyllst, olian runnid
undir eldholfid og sidar ot um trekkspjaldid og
fekid med sér eldinn ot Or eldavélinni.

Nr 089 /02 Asa SU 91

8. Feer a sig sj6 og hvolfir

Asa SU 91. Skipaskr.nr.
9831. Smidadur: Faereyjum
1976, opinn bétur or tref-
japlasti. Sterd: 1,32 brl.
1,64 bt. Mesta lengd: 5,94
m. Skréd lengd: 5,66 m.
Breidd: 1,65 m. Dypt: 0,76
m. Vél: EVENRUDE 6 kW
Fjsldi skipverja:1

Aki kemur me8 Asu til hafnar

GOGN:
Logregluskyrsla og ljosmyndir og gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. april 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agustssyni
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bann 3. juli 2002 var Asa SU 91 & leid il
Breiddalsvikur or veidiferd.  Vedur:  SA gola,
gréd.

Pegar bdturinn var & leid sinni réft vestan vid
Refsker kom kvika undir aftanverdan batinn med
beim afleidingum ad bdaturinn fékk slagsidu og
sior for ad leka inn i hann.  Skyndilega hvolfdi
bamum en skipverjinn komst flidtlega & kjol og got
vakid athygli vegfarenda  landi & sér med handa-
veifum.

Farpegabéturinn Aki, sem var staddur @
Breiddalsvik, var fenginn fil ad fara og szekja
skipveriann og kom hann einnig med Asu maran-
di i kafi 1 togi fil hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad um 5-600 kg var aof fiski um bord i tveimur
kérum

® ad vedur var golt en baturinn var innan um
boda og sker sem orsakad gefa Gvaentar
oldur

® a3 lunningar héfdu verid haekkadar en ekki
motorstokkur fyrir utanbordsmaétor sem var fyrir
framan midju 1 bamum. Petta gerdi pad ad
verkum ad leegsti punktur fribords var inn
batnum

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad hledsla batsins hafi ordid il pess
ad fribord hafi ekki verid naegjanlegt fil ad taka
bessa dvaentu veltu.

’

Nr. 101 /02 Margrét IS 42

9. Strandar a Flateyrarodda

Margrét IS 42. Skipaskr.nr.
24472 Smidadur:
Hafnarfirdi 2000, plast.
Steerd: 7 brl. 6 bt. Mesta
lengd: 9,49 m. Skrad
lengd: 7,98 m. Breidd:
2,94 m. Dypt: 1,09 m. Vel
Volvo Penta 197 kW. Fioldi
skipverja: 2
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GOGN:
Logregluskyrslur og lijosmyndir

Llokaskyrsla afgreidd & fundi 14. april 2003 of
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri AgL'Jstssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu méli.

ATVIKALYSING:

bann 4. mai 2002 var Margrét IS 42 & leid til
hafnar & Flateyri Or veidiferd. Vedur: Haegvidri og
sléftur sjor.

Bé&turinn hafdi verid & veidum & Patreksfiardarfléa
og var med um 7,6 fonn af afla sem ad mestu var
i lest en hluti & pilfari. Skipstiérinn var sofandi og
var annar skipverji sem stjérnadi siglingunni fré
bvi lagt var of stad heim & leid.  Asetladur
siglingatimi var um 4-5 klst.  Pegar um 20-25
mindtina sigling var eftir sofnadi stiérnandinn i
skipstjorastélnum og hrokk vpp vid pad ad
béturinn var strandodur & Flateyrarodda og vél
stodvadist.

Skip var fengid til ad draga bdfinn af strandstod
og inn 1 hofnina. Toluverdar skemmdir urdu &
batnum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad r6id hafdi verid sfift undanfarna daga.
Innivera og hvild var ekki nema um 5-6 klst.
43ur en haldid var 1 adra veidiferd

® ad vegna preytu og syfju skipstjora hafdi hinn
skipverjinn leyst hann af holmi vid stjorvslinn
og fekid landstimid

® 09 sfiorandi batsins hafdi vakad  a.mk. 16
klukkustundir fyrir strandid

NEFNDARALIT:

Orsok strandsins er s ad sfiornandi  bdfsins
sofnadi vid sfiorn hans sem rekja ma il of mikils
vinnudlags skipverja
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Nr. 105 / 02 Sif RE — skemmtibatur

10. Strandar vid Sandgerdi

Sif RE. Skipaskr.nr. 6319. Smidadur: FJORD PLAST 1982. Staerd: 4,88
brl. 4,49 bt. Mesta lengd: 7,26 m. Skréd lengd: 7,16 m. Breidd: 2,83 m.
Dypt: 1,27 m. Vél: VOLVO PENTA 119 kW. Fjsldi skipverja: 2

GOGN:
Logregluskyrsla

lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. mars 2003 af
Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Hilmari
Snorrasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1 opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bPann Q. agust 2002 var skemmtibaturinn Sit RE
4 siglingu sudvestur af Sandgerdi. Vedur:
Haegvidri.

Sif RE var ad koma fré borlékshsfn og var & leid
il Reykjavikur.  Skipverjar voru par med ad litka
hringferd um landid. Pegar peir voru & siglingu
sudvestur af Sandgerdi og ad sogn skipstiéra
u.p.b. 1,0-1,5 sml fré landi sigldu peir, ad mati
skipstiéra & “skernibbu”.
ad sogn skipstiérans hafdi batinn rekid eitthvad
sudur adur en komid var il peirra og hnit voru

Kastad var 0t akkeri en

fekinn.
Bé&turinn var dreginn il hafnar i Sandgerdi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 ekki er ljost hvar béturinn lenti

® a9 skipverjar fundu paralykt rétt &dur en peir
sigldu & skerid

NEFNDARALIT:
Nefndin alykiar ekki i pessu mdli en hvetur menn
il meiri adgaeslu vid stjér bafa.
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Nr 134 /02 Narfi SU 680

11.Strandar i Stodvarfirdi

B Narfi SU 680. Skipaskr.nr. 2485.
Smidadur: Hafnarfirdi 2001, plast.
Steerd: 7,09 brl. 5,92 bt. Mesta lengd:
9,49 m. Skréd lengd: 8,02 m. Breidd:
2,97 m. Dypt: 1,22 m. Vél: Yanmar
276 kW. Fjldi skipverja: 2

GOGN:

Logregluskyrslur, ljosmyndir, ordréttur Or leidarbok
Alftafells og liosrit af sidkorti med siglingaleid

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 16. mai 2003 af
Emil
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni

Ragnarssyni, Himari Snorrasyni, Inga

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 8. névember 2002 var Narfi SU 680
4 leid inn & Stédvarfiord til ad leggja linu. Vedur:
Llogn, rigning.

Narfi hofdi farid il veida fr&d Stodvarfirdi um
kl. 03:30-04:00 um morguninn. Skipverjar
hofdu lokid vid ad leggja 24 balar 0t of
Kambanesi og aetludu ad leggja afganginn, sem
voru 8 balar inn 1 firdinum. A siglingunni inn &
fierdinn voru badir skipverjar i styrishisi og var
hasetinn 1 st6l  bakbordsmegin og dottandi.
Skipstiérinn var vid sfiorn batsins og man eftir pvi
ad hann var kominn i mynni Stédvarfiardar og var
ad beygja éleidis fjordinn.
Skipstiérinn man sidan ekki effir sér fyrr en hann

bétnum inn
vaknadi vid mikla skrudninga og var pé baturinn
strandadur sunnanmegin 1 firdinum. Var klukkan
pd& um 06:00. Strax var athugad hvort leki hefSi
komid ad batnum og reyndist svo ekki vera.
Kallad var eftir adstod i gegnum Nesradié og var
Alfiofellid, sem var vid bryggju & Stédvarfirdi,
fengid til ad fara & stadinn. Skipverjar & Alfiafell
skutu Or linubyssu fil Narfa og taug var komid &
milli skipanna.  Um kl. 07:00 nddist ad draga
batinn af strandstad og ad bryggju. Reyndist
Narfi talsvert skemmdur.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad baturinn strandadi & stad: 64°49°03N
og 13°53°03V, sem er firunni um 1,3 sml
fyrir innan Kambanes

® a9 ferd batsins pegar ad hann strandadi
var um 10-11 hnitar

® a0 skipsfiorinn hafdi sofid 1 4,5 klst. adur en
hann vaknadi til ferdarinnar k. 03:00. Hann
hafdi pba ekki farid @ sj6 1 viku vegna braelu

® 09 vid stefnubreytingar for baturinn alltaf
meira | pad bordid sem beygt var i en filefni
sto6d til og pegar hann kom til baka var sjalf-
styringin endanlega sfillt & valda stefnu.
Skipstiérinn felur sig hafa sofnad édur en
hann gat ndd ad leidrétta stefnuna med fyrr
greindum haetfi

® ad effir pvi sem naest verdur komist hefur skip-
stiorinn verid buinn ad gleyma sér i um 6/
min

NEFNDARALIT:

Orsok strandsins er st ad skipsfjori sofnadi vid
Nefndin bendir & ad svo virdist
vera ad skipstiori og raunar badir skipverjarnir
hafi ekki verid neegjanlega vel hvildir pegar peir
héldu i ferdina ef tekid er tillit til pess ad teepar
priar Klst voru lidnar fré pvi ad peir voknudu par
fil peir sofna Gt fré sfiérnun bdtsins.

stiérn batsins.

SLYS A NETA, SKEL OG LINUBATUM:
Nr. 003 /02 Hafnarberg RE 404

1. Skipveriji slasast vid netalégn

Hafnarberg RE 404.
Skipaskr.nr. 1855. Smidadur:
Gdansk, Péllandi, 1988/-,
Stal. Staerd: 86 brl. 113 bt.
Mesta lengd: 25,94 m. Skréd
lengd: 23,18 m. Breidd: 6,00
m. Dypt: 3,00 m. Vél:
Caterpillar 459 kW. Fisldi

skipverja: 6

GOGN:
Logregluskyrsla, ordréttur Or leidarbdk og gogn
RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 9. desember 2002



Rannsoknarnefnd sjoslysa

af Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Pélma
Jonssyni, Hilmari Snorrasyni og Pétri Agistssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 10. jandar 2002 var Hafnarberg RE 404 &
nefaveidum Ot af Stafnesi. Vedur: SV 3-5 m/sek.

Verid var ad leggja netin aftur af skuinum og unnu
brir skipverjar vid pad verk. Einn skipverjinn var
stadsettur & netadekki afturd en adrir uppi @
batadekki og framma dekki.  Skipverji st6d fyrir
framan nefastiuna, sem verid var ad leggja Or og
var sidasta nefid ad renna Of pegar hann fann
skyndilega a® pad hertist ad faefinum og Sskradi
4 stopp.  Skipstiori var 1 brd og hafdi sjon-
varpsmyndavél og hatalarakerfi i gangi hjé sér.
Hann heyrdi éskiid og leit & skjginn og sa par ad
skipverjinn @ skutnum hafdi flaekt fot 1 sjerfanum
eda einhverju og seffi & fulla ferd afturabak.
Skipverjinn s& ad foéturinn var fastur i briosti @
trossunni. Adur en skipid stédvadist, broinadi
bridja bord uppstillingarinnar & netastiunni og vid
bad losnadi fotur skipverjans og netabrjostid
dsamt nefinu skaust 0.

Hugad var ad skipverjanum og var hann illa for-
brofinn.  Skorid var & netin og seft & fulla ferd fil
hafnar i Sandgerdi padan sem hinn slasadi var
fluttur & sjokrahUs | Reykjavik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 09 skipid er med yfirbyggda og lokada
ganga og skut, en opid vinnupilfar

® a9 prir skipverjar sdu um l6gnina, einn var vid
ad léta drekann fara og s& um ad réttur sjerti
feeri aftur &, annar var upp & bétadekki og sa
um feerin og baujuna en pridji var aftur & og
s& um ad hnyta sjertann 1 rétt nef

® ad i skutnum var uppstilling, sem afmarkadi
tvaer stiur sem nefin voru nidurldégd |

® a0 & milli borda & uppstillingunni voru kubbar
sem voru taepir 3 cm sem voru fil ad mynda
rifu svo edlileg lensing geeti att sér stad

® ad nedsti endi hverrar trossu var tekinn fil
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geymslu og settur & milli dkvedinna borda i
stiunni, par til vidkomandi sjerti var hnyttur i
netid &dur en lagning hofst

® a9 sdgn skipverja hafi sjertinn verid hnyttur i
nedsta net frossunnar, sem ekki &t ad leggja

® a3 pegar sidasta nef rann 0t, var sjerfinn ekki
hnyttur  pad en endinn lafdi asamt briostinu ot
& milli uppstillingafiolanna og stéd skipverjinn
inn 1 briostinu

® ad hinn slasadi hefur efasemdir um ad rangt
hafi verid hnytt saman en hefur ekki adra
skyringu

® a0 skipverji sem var staddur & batadekki stokk
nidur & skut og sd ad drekinn hékk 1 frossunni
sem ennpd var um bord og skar & blytein
hennar. Vard skipid pd laust fra veidarfeer-
unum

NEFNDARALIT:
Nefndin telur liklegustu orsok slyssins vera pa ad
sjerfinn hafi verid hnyttur f ranga trossu.

Nr. 004 /02 Seedis HF 60

2. Skipveriji slasast vid netadratt

Saedis HF 60. Skipaskr.nr.
89. Smidadur: Flekkefiord,
Noregi, 1963/10, Stal.
Steerd: 179 bil. 275 bt.
Mesta lengd: 36,50 m.
b Skrdd lengd: 32,83 m.

| Breidd: 6,72 m. Dypt: 5,72
m. Vél: Caterpillar 671 kW.
Fioldi skipverja: 12

GOGN:
légregluskyrsla, liésmyndir og skyrslur nefndarin-

nar

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. névember 2002
af Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda dbyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 12. jantar 2002 var Seedis HF 60 &

nefaveidum um 13-14 sml. nordur of Ondverdar-

nesi. Vedur: 5 til 10 m/sek.
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Verid var ad draga netin og var skipverii & rollunni
og sinnti hann peim storfum sem pvi tilheyrdi.
Skipverjinn var ad faka snning of feinunum en
festist & milli beirra og drést upp & nefabordid og
heilan hring um spilid ad dréttarkarlinum. Hann
rakst sjalfur | Otsléttarrofann og stédvadi spilkerfid.

Skipinu var sn6id strax til hafnar 1 Olafsvik og
skipverjanum komid undir leeknishendur. Vid
skodum kom 1 ljés a® pumalfingur haegri handar
var brotinn, hryggjalidur brakadur og vida skré-
madur og marinn & likama.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a0 [itid var i netunum og pau dregin inn

& mikilli ferd
® o il pess purfti hann ad taka utan um annan
feininn og f& slaka & hann til ad & blyteininn
undir & dréttarskifunni
ad skipverjinn var stadseftur par sem audvelt
var & nd til Utslattarrofans
ad nokkru adur hafdi verid settur Utslattarrofi
vid rdlluna og voru pa prir neydarrofar &
spilkerfinu
® 00 spilid var naleegt midju skipi og gott

rymi var til athafna
® a0 hinn slasadi var skipstjéri skipsins

NEFNDARALIT:

Nefndin felur ad orsok slyssins megi rekja fil pess
ad farid var med hendur 1 veidarfeeri én pess ad
haegja & hifingu & medan.

Nr. 017 /02 Gudfinnur KE-19

3. Skipverii slasast @ hendi vid
netadratt

Gudfinnur KE-19. Skipaskr.nr.
1371. Smidadur: Stél, Seydisfirdi,
1974. Stzerd: 78 brl. 75 bt. Mesta
lengd: 24,68 m.Skréd lengd:
23,14 m. Breidd: 5,20 m. Dypt:
2,10 m. Vél: Scania 359 kW.
Fildi skipverja: 7

GOGN:
Logregluskyrsla og gogn RNS
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lokaskyrsla afgreidd & fundi 9. desember 2002
af Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Pélma
Jénssyni, Hilmari Snorrasyni og Pétri Agstssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:
bann 21. febroar 2002 var Gudfinnur KE-19 ad

netaveidum & Flékanum & Breidafirdi.
Vedur: Kaldi eda stinningskaldi.

Verid var ad draga nefin og var einn af skip-
verjum ad stérfum vid rilluna og aetlodi ad taka
feinaklért. Vid petta starf flaektist fiskigoggur, sem
hann hélt &, 1 nefinu og lenti & aftara kefli rol-
unnar.  Vid pad reif fiskigoggurinn lifla fingur
vinstri handar naestum af.

Drattur var stédvadur strax og hugad ad hinum
slasada.  Haldid var il Olafsvikur med slasada
og padan var hann fluttur & sjokrahts i Reykjavik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 09 slasadi var “rillumadur” og var ad gera
feinana kléra inn & rdlluna

® a0 sdkum vinds feykiist netid aftur med sidu
skipsins

® ad goggurinn skaust Or héndum hans og slo
hann 1 lila fingur og baugfingur vinstri handar

® a3 rollumadurinn var vanur pessum stérfum

NEFNDARALIT:

Nefndin felur orsck slyssins vera adgaesluleysi og
skipverjinn hafi ekki verid vidbiinn pvi ad netid
feykiist il og nadi ad kraekjast 1 fiskigogginn.
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Nr. 018 /02 Valdimar GK 195

4, Skipveriji slasast er trekt fellur &
hann

Valdimar GK 195.
Skipaskr.nr. 2354. Smidadur:
Stal, Noregi, 1982. Steerd:
344 brl. 569 bt. Mesta
lengd: 41,63 m. Skréd lengd:
38,00 m. Breidd: 8,50 m.
Dypt: 6,55 m. Vél: Callesen
508 kW (690 hs). Fisldi
skipverja: 14

GOGN:
Logregluskyrslur, ljosmyndir og gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 9. desember 2002
af Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Pélma
Jonssyni, Hilmari Snorrasyni og Pétri Agistssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu méli.

ATVIKALYSING:

Pann 23. febriar 2002 var Valdimar GK-195 &
linuveidum i Grindavikurdypi. Vedur: ANA-25-30
m/sek.

Um kl. 18:00 var verid ad ljtka vid ad ganga fré
afla eftir ad veidum hafdi verid heett vegna
vedurs. Prir skipverjar voru ad storfum 1 lestinni ad
snoast um naer fullt lifrakar sem st6d upp & &dru
tomu.  Peir eetludu ad reyna ad né téma karinu
undan en ofan 1 lifrarkarinu var endi barka sem
kom 0r frekt upp i mannop i lestarlogunni.

Einn skipverjinn var ad bogra undir trekfinni,
annar 16k um barkann og ffi honum upp or
lifrakarinu og feerdi hann yfir 1 annad kar.
Skyndilega féll trektin nidur um luguopid og lenti
ofan & baki skipverjans.  Skipverjinn féll vid og
fann il sarsauka i mjébakinu.

HI0d var ad honum og hann lagdur fyrir og gefin
verkialyf. A midnaetti hafdi honum [itid skanad.
Haft var samband vid leekni & slysadeild sem
radlagdi skipstiora ad koma med pann slasada til
skodunar. Haldid var fil Grindavikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 trektin var hofd fil ad fiytia lifur og hrogn
nidur i lest i gegnum barka sem var & enda
hennar

® a3 frekfin var hofd  mannopi 1 luguloki &
millipilfari skipsins og sodin par f6st 1 pléty
sem nd&di Of yfir karm mannopsins

® a9 trektin var ekki fest nidur i mannopid,
heldur l& hon ofan & karmi opsins og nadi
platan sem hon var sodin i Of yfir karminn
4 dlla vegu

® a9 frektin gat ekki fallid nidur 1 lest nema &
einn veg, p.e. ad smeygjast nidur horn i horn
& karminum

® a9 eftir slysid var platan steekkud og kemst
frektin ekki lengur nidur um opid;

® a9 frekfin hafdi ekki &dur fallid nidur 1 lest

svo vitad sé

NEFNDARALIT:
Nefndin felur 0d dsteeda slyssins hafi verid ofull
naegjandi hénnun sem no hefur verid lagfeerd.

Nr. 032 / 02 Sigbdr PH-100

5. Skipveriji slasast vid netalogn

Sigbér PH-100. Skipaskr.nr.
185. Smidadur: Stél,
Marstrand, Svipj6d. 1963
Staerd: 169 brl. 217 bt.
Mesta lengd: 33,68. Skréd
= lengd: 29,66 m. Breidd: 6,73
B8 m. Dypt: 5,94 m. Vél:

4 Caterpillar 626 kW. Fisldi

skipverja: 9

GOGN:
Logregluskyrslur, ljosrit or dagbodk  skipsins  og
gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. jantar 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri AgUstssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda dbyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
Pann 19. mars 2002 var Sigpér PH-100
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ad netaveidum & Breidafirdi. Vedur: Austan 6 til 7
vindstig, sjolitid.

Verid var ad leggja fyrstu trossuna kl. 08:15
i Grundarfiardarbron.  Seinni drekinn var farinn
og pa festist hnotur i kverk lagningarlogunnar. Einn
skipverii steig fram og aefladi ad lempa fyrir, en
lenti inn  bugt faerisins, sem herti strax 0d. Kallad
var 1 kallkerfi il skipsfiora hvernig komid var og

skurd

Skipverjinn n&di ad velta sér Or bugtinni og losa
sig pannig.

setti hann skrofuna & fullan afturd.

Siglt var med hinn slasada fil hafnar og honum
komid fil laeknis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 00 skipid er yfirbyggt med lagningarligu
bakbordsmegin

® ad effir lagningu trossunnar festist hntabint
drekans, feerisins og sjertans 1 kverk lagningar
logunnar

® ad vid festuna strekktist & sjertanum og um leid
og skipverji aefladi ad losa hndtinn, losnadi
hann sjalfur med peim afleidingum ad faerid
skaust af stad med miklum krafti og kraekfist
ein bugt um fét hans

® 00 skipverji sem var i adgerd stjérbordsme-
gin & bilfarinu lét bro vita i gegnum kallkerfi
skipsins;

® a9 skrifa skipsins var latin vinna @ fullu ofli
afturdbak til ad taka ferd of

® a0 hinn slasadi gat losad sig sjélfur Or bugfin-
ni med pvi ad velta sér Or henni

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsdk slyssins vera adgaesluleysi
Nefndin minnir & pd adgeeslu sem
naudsynlegt er ad hafa vid lagningu nefa og
skipverjar reyni ekki ad gripa inn 1 pegar veidar-
feeri sem eru ad renna 0t festast.

slasada.
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Nr. 041 / 02 Grundfirdingur SH-24

6. Skipveriji slasast vid netadratt.

Grundfirdingur SH-24.
Skipaskr.nr. 1202. Smidadur:
Stal, Gardabae, 1972. Staerd:
151 brl. 255 bt. Mesta
lengd: 35,37 m. Skréd lengd:
32,20 m. Breidd: 6,70 m.
Dypt: 5,55 m. Vél:
Caterpillar 578 kW Fisldi
skipverja: 9

GOGN: Logregluskyrslur, liesmyndir og gogn
RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. jantar 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, P&lma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 8. joni 2001 var Grundfirdingur SH-24

ad netaveidum & Breidafirdi.

Pegar verid var ad draga sidustu frossuna voru
ényt net tekin Or henni. Pau voru dregin i gegnum
or upp & vedurpilfar med dréttarkarli sem par
var. Vid peffa unnu tveir skipverjar, annar & nedra
bilfari sem [idkadi fyrir netunum upp 1 r6rid, hinn
4 efra bilfari og dré hann af dréttarkarlinum og
lagdi nefin jafnédum nidur § kor & bilfarinu.
Skipverjinn sem var nidri festi hondina i netunum
og drést handleggurinn upp 1 r6rid. Hann vakti
athygli & hvernig komid var med pvi ad kalla og
berja med Urgreidslugoggi 1 rérid. Hifing var pa
stodvud og slakad fil ad losa skipverjann.

Siglt var med hinn slasada til lands par sem
honum var komid fil laeknis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 00 hinn slasadi var sfiérbordsmegin vid
Grgreidslubordid og s um ad netin sem verid
var ad faka Or umferd feeru upp & vedurpilfar
i gegnum rér sem var fyrir aftan hann

® 00 slasadi var ad greida fisk Or netinu og var
ad berjast vid ad nd honum &dur en hann
feeri upp 1 161id en pa var hondin fést 1 netinu
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pegar hann aetladi ad taka hana til sin

® 09 vinstri hendi flaekfist T netinu og drést upp
i 1orid

® 09 skipstiorinn heyrdi i honum og kalladi 1
manninn fil ad stodva drattinn

® a9 pegar loksins var stoppad ba var slasadi
kominn & loft og héndin &ll komin upp 1 rorid

® 09 sdgn naverandi skipsfiora eru Grgangsnet
ekki lengur tekin fil geymslu upp & vedurpilfar
heldur dregin 1 kér & vinnuilfari

NEFNDARALIT:

Nefndin felur orsdk slyssins vera adgaesluleysi
beirra sem vid verkid unnu. Nefndin firekar ad
skipverjar geefi ftrustu varidar pegar unnid er vid
veidafzeri og vindur sem eru i gangi.

Nr. 042 / 02 Grundfirdingur SH-24

7. Skipverii fellur i stiga vélaroms
og slasast

Grundfirdingur SH-24.
Skipaskr.nr. 1202. Smidadur:
Stal, Gardabae, 1972. Staerd:
151 brl. 255 bt. Mesta
lengd: 35,37 m. Skréd lengd:
32,20 m. Breidd: 6,70 m.
Dypt: 5,55 m. Vél:
Caterpillar 578 kW Fiéldi
skipverja: 9

GOGN: Lagregluskyrslur, ligsmyndir og gogn
RNS

Llokaskyrsla afgreidd & fundi 9. desember 2002
af Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri AgL'Jstssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bann 3. april 2002 var ms. Grundfirdingur SH-
24 ad netaveidum | Flékakantinum & Breidafirdi.
Vedur: SA 8 til 10 m/sek., dlduhaed 1 m.

Verid var ad leggja nefin og var yfirvélstiori ekki
vid pau storf heldur zefladi hann 1 vélarrim il ad
geefa ad vélum. Er hann steig 1 efsta prep stigans
skrikadi honum fotur, féll nidur um stigaopid og
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lenti & herdunum & vélarrimspdllunum.

Hinn slasadi 1&d um stund, i vélarrdminu, fil ad
jafna sig &dur en hann gat komist upp 1 brd fil ad
gera advart um slysid. Lokid var vid ad leggja
netin en sidan haldid fil hafnar med hinn slasada.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 af vélarreisn og nidur & palla vélarromsins
eru 225 cm

® a9 sfigi nidur 1 vélarrim er med 9 cm framstig
og 24 cm uppstig

® a9 engin halkuvorm er & prepum

® ad vélarrims reisnin er afskaplega itil og
bréng parna upp & pallinum, sé farid
0r hurdinni og 1 stigann

® a3 slasadi var ekki boinn ad na handfestu
& neinu &3ur en hann sté | stigaprepid en
litilhandfesta er fyrir ofan stigann

® a0 slasadi steig med heel i efsta prep stigans,
og missti strax fétanna

® ad & leidinni nidur rakust faetur hans 1
rafmagnstéfluna, sem er byggd ofand oliutanki
og vid pad snérist hann vid i fallinu og lenti
& herdunum nidur & golfi, med faetumir uppi
& oliutanknum.

NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i malinu en bendir & mikil-
vaegi pess ad stigar séu dryggir m.a. med
godum halkuvérnum i prepum.

Nr. 046 / 02  Steinunn  SF 10

8. Skipverii slasast vid netalégn

Steinunn SF 10. Skipaskr.nr.
1416. Smidadur: Mandal,
Noregi, 1975/-, stél. Steerd:
347 brl. 475 bt. Mesta
lengd: 43,57 m. Skréd lengd:
39,11 m. Breidd: 8,20 m.
Dypt: 6,50 m. Vél:
Wichmann 920 kW Fisldi
skipverja: 11

GOGN:
Logregluskyrslur, ljésrit Or leidarbék, ljosmyndir og

gogn RNS
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lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. jantar 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Péri Agistssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 29. april 2002 var Steinunn SF 10 &
nefaveidum & svokalladri Klépp sem er @ sml.
austur af Ingélfshafda.  Vedur: NNV 14-17
m/sek., talsverdur sjor eda krépp vindbéra.
Lokid var vid ad draga sj6 trossur vid Ingélfshofda
og byrjad ad leggja peer austur & Klépp.  Tveir
skipverjar voru & millipilfari vid drekaliguna bak-
bordsmegin par sem feeri og drekar voru i premur
kérum, en tfrossurnar voru stadsettar i netakassa
aftur & skut.  Seinni drekinn var farinn og seinna
feerid farid ad renna Gt og var u.p.b. tveir pridju
hlutar (60 fadmar) pess komid f. Flaekja kom &
feerid sem kom upp 0r karinu og fleekiist pad vid
feerid & naestu trossu sem einnig byrjadi ad drag-
ast 0. Bauja og svokalladur “hundur” & bauju-
bandinu, sem fengdust naestu trossu, féru af stad
og slégust utan i annan skipverjann.

Til 0 koma 1 veg fyrir ad falla ofan & flaekt feerid,
sem var ad renna (f, ok skipverjinn sjalfratt skref
fram og steig pa med vinstri fotinn ofan 1 lykkju
sem hafdi myndast & seinna faerinu og hertist ad.
Vid bad sviptist hann upp af bilfarinu og 1 att ad
logunni.  Oskrudu  badir skipverjarnir il skip-
stiorans ad bakka, sem hann gerdi en pa hafdi
hann ordid pess var ad feerin voru flaekt. Eftir ad
skipstjorinn for ad bakka nédi skipverjinn ad sefja
vinstri fotinn inn fyrir [igukarminn og skorda sig og
forda pvi ad dragast 0t.  Hinn skipverjinn reyndi
fyrst ad hjalpa hinum slasada med héndunum en
begar pad gekk ekki nadi hann 1 hnif og gat med
bPegar pvi lauk hafdi
skipverjinn ad mestu leiti dregist 0t um logugatid,
hékk adeins & annarri hendi og feefinum i
karminum.

snarreedi skorid & feerid.

Eftir ad skipverjanum hafdi verid hjélpad inn var
hann logdur & netabordid og padan inn i stakk-
ageymslu.  Strax var kallad eftir pyrlu med laekni
og siglt & méti henni. Vid athugun kom i ljés ad
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skipverjinn var mikid slasadur og féturinn nanast
af. Hinn slasadi var kominn 1 pyrlu romum tveimur
klukkustundum eftir slysid. Ekki var haegt ad bjarga
feeti hans.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 verid var ad leggja & 6,5 hnita ferd
med vindinn & stb. boginn

® 00 skipstiori var med myndavél og hétalara-
kerfi i br og s& hvad fram for

® a9 nefaligan er framarlega & millibilfariny,
bar inn af er netaspilid og fyrir innan pad er
nefabordid (ca. 4m) sem liggur skahalt inn
& mitt pilfarid.  Fyrir endanum & bordinu ad
aftan voru &tta fiskikdr, vo tom og sex med
nyjum nefum. Bakbordsmeginn vid netakarin
voru prig 1000 lir. kér sem var radad langsum
eftir skipinu. | tveimur voru feerin geymd en
drekarnir 1 einu og var pad gegnt lagningar-
logunni. Fyrir framan drekakarid voru baujur,
belgir og hundar geymdir

® 00 s6gn slasada var nokkud prongt & milli-
bilfarinu pvi fyrir vertidina var biid ad feera
feerin og drekana bangad nidur af afturskip-
inu. Netin sjalf voru  bari & afturskipi

® 00 sogn skipstiora hafdi vinnuplassid ekki
minnkad.  Sjé frossur hofdu adur verid
stadsettar & millipilfarinu en peim hafdi verid
skipt upp & dekk afturd og baujunum, belgjun-
um og hundunum komid fyrir nidri il
haegraedingar og til ad auka 6ryggi

® 0d mati hins slasada hefdi meira plass matt
vera fyrir baujurnar, belgina og hundana og
audvelt ad gera breytingar fil ad baeta vinnu-
adstéduna & millipilfarinu, sem einnig kaemi
i veg fyrir slys af pessum toga. Pad geeti
verid gert med pvi ad feera fiskimottoku og
adgerdaradstodu fram & fremra millipilfar, sem
er & ad giska um 40m2 og var énotad rymi

® 00 eftir slysid er seft yfirbreidsla or notagarni
& milli feeranna 1 kérunum og ad mati skip-
stiora og slasada er pad mikid il béta

® a9 ef skipverjinn hefdi ekki ndd med snarraedi
ad skorda sig 1 liguopinu hefdi liklega farid
ver

® ad baturinn var med tolf trossur eda 180 net
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& vertidinni

® 09 hinn slasadi hafdi verid um prio ar &
bdtnum

® 00 synt er ad skipverjinn sem var & pilfarinu
dsamt slasada syndi mikid snarraedi vid ad
biarga félaga sinum vid pessar adsteedur

NEFNDARALIT:

Nefndin felur orsék ohappsins vera pé ad faerid
flaekist vegna ofullnaegjandi fragangs.

Nefndin telur rétt brugdist vid med pvi ad breyta
verklagi og yfirbreidsla hafi verid sett & milli
feeranna fil ad koma i veg fyrir ad svona komi fyrir
aftur.

TILLOGUR | ORYGGISATT:

1. Nefndin felur ad par sem teekifeeri er fil 0d
auka og beeta vinnuadstédu um bord 1 skipum
eigi ad skoda pa moguleika alvarlega. Med
framkveemd &haettumats sem skylt er ad gera
(sj&x reglugerd nr. 786,/98 um ré&dstafanir er
studla ad beettu dryggi og heilsu starfsmanna
um bord i skipum) munu skipverjar eiga
audveldara med ad greina haettusvaedi ddur
en slys verdur.

2. Nefndin leggur til ad almennt verdi sett yfir-
breidsla & milli faera & netaveidum.

Nr 059 / 02 Askell EA 48

9. Skipverji fellur nidur um lugu
a fiskmottoku

Askell EA 48. Skipaskr.nr.1807.
Smidadur: Ulsteinvik, Noregi,
1987/12, Stal. Steerd: 821

brl. 1236 bt. Mesta lengd: 57,45
m. Skréd lengd: 50,69 m.
Breidd: 12,50 m. Dypt: 7,75 m.
Vél: Bergen Diesel 2208 kW.
Fisldi skipverja: 16

GOGN:

Logregluskyrslur, liésrit Or skipsdagbok, framburdur
slasada og gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. jantar 2003 aof
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri AgL'Jstssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mdli.
Atvikalysing:

bann 7. mai 2002 var Askell EA 48 & raekjv-
veidum & Dornbanka. Vedur: Heegvidri, bjart og
sjolitid (ndnast sléttur sjor).

Um morguninn kl. 11 var trollid 1648 fara. Um k.
14 voru hasetar vid undirbining & adgerdarpil-
fari.  Vor komid ad pvi ad gera lausfrystinn
klarann og purfti adstod vélstiora il pess. Leita
burfti ad honum og fannst hann sidan ésjalfbjar-
ga nidri i fiskmotioku & millipilfarinu. Hann hafdi
verid ad gera vid fiakka sem Iyfla upp mor
tokulogu og hafdi seft planka pvert yfir opid fil
bess ad standa & vid verkid.

Fliotlega vard ljost ad skipverjinn purfti ad komast
undir lasknishendur og var siglt med hann fil Isaf-
jardar padan sem var hann fluttur med flugvél il
Reykjavikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad enginn annar skipverji vissi um vinnu
vélstiorans vid fjakkinn

® ad vélstiorinn hafdi oft framkvaemd svona
vidgerdir med pessum haetti

® a9 plankinn var 5x2 tommur og hafdi verid
lagdur pvert vfir luguopid

® a0 sogn Vélstiorans nddi plankinn vel ot fyrir
beggja megin opsins, en var laus ad 6dru
leyti

® a0 sdgn Vélstiorans tok skipid veltu med peim
afleidingum ad plankinn rann til og hann féll
nidur um liguna og lenti nidri & millipilfari.

® ad fallid var um 150-160 cm

® a3 hinn slasadi hafdi starfad sem vélstjori
& skipinu 1 fjortan ar

® ad sogn skipstiérans vissi hann ekki ad petta
vaeri 6gert. Tjakkurinn var fil vidgerdar i
sidustu inniveru

® a0 skipstiorinn hafdi sé8 ad lugan var opin
og hélt ad pad steedu yfir prif & henni vegna
vidgerdarinnar

® ad dryggisbelti var til um bord
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NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad orsok slyssins séu paer ad ekki
voru gerdar naegar varidarrddstafanir vid umrsett
verk. Nefndin telur ad festa hefdi &ft plankann
tryggilega auk pess ad nota videigandi dryggis-
belti pegar vinna fer fram i mikilli haed. Alltlaf ma
gera r&d fyrir dvaentum hreyfingum skips.

Nr 061 / 02 Stefnir [S-28

10. Skipveriji slasast vid ad falla &
gongu a pilfarinu.

Stefnir IS-28. Skipaskr.nr. 1451.
Smidadur: Stél, Flekkefjord,
Noregi, 1976. Staerd: brl. 431
bt. 668. Mesta lengd: 49,85 m.
Skréd lengd: 44,93 m. Breidd:
9,50 m. Dypt: 6,60 m. Vél:
MaK 1310 kW Fisldi skipverija:
7

GOGN:
Logregluskyrslur, liosrit or dagbdk  skipsins  og
gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. jantar 2003 aof
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, P&lma Jénssyni og Pétri Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bann 26. april 2002 var Stefnir 1528 a8 raekju-
veidum 1 Vikinu NA af Homi. Vedur: NA 10-15
m/sek. og pungur sjor.

AB morgni pegar trollid var komid inn kom 1 ljos
ad pad var mikid rifid.  Vidgerdir stédu yfir allan
daginn og var l6nad upp i og latid reka & medan
4 slodinni. Um kl. 21:00 var einn skipverja, sem
vann ad vidgerdunum, ad ganga aftur trollpilfarid
fil 0d hifa i pokagilsinn.  Hann hugdist stiga 0t af
bilfarinu og f gegnum hlid & lunningunni inn 1 sidu-
ganginn stiombordsmeginn, en féll vidstodulaust
fram fyrir sig og lenti med vinstri 6xI & pilfarinu
og hofud utan pilid & lasakompunni & moti.

Hinn slasadi komst & hnén aftur og veitti pvi
athygli ad vinstri handleggurinn 1& méttlaus aftur &
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bak. Hann leid medvitundarlaus Gtaf vegna sérs
auka & handleggnum og éxlinni.  Félagar hans
baru hann inn of pilfarinu til skodunar og siglt var
med hann til hafnar effir ad haft var samband vid
leekni @ Isafirdi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad veidi | sidasta holi var mikid bléndud lodnu

® a3 hdlt var & pilfarinu vegna lodnunar, krapa
og Isingarskaenis, en hitastig var frost eda rétt
um frostmark

® a3 hinn slasadi var vel buinn fil fétanna,
i dryggisstigvélum sem ekki eru talin hal ad
ollu jofnu par sem fita eda olia er & bilfari

® a9 stigvélin gefa aftur & moti verid hal pegar
gengid er & s

® a3 hinn slosadi var med hjélm & hofdi, reim-
dan nidur fyrir hoku

® 00 52 cm har proskuldur er 1 hlidinu inn
siduganginn, pannig ad hinn slasadi purfti
ad Wyfta faetinum hatt upp il ad stiga inn fyrir

® 09 hinn slasadi telur sig hafa runnid il & peim
feetinum sem hann st6d & og vid pad misst
jafnveegi og jafnvel rekid tana 1 prepid

NEFNDARALIT:
Nefndin dalyktar ekki i mélinu.

Nr. 065 / 02 Péll Jébnsson GK-7

11. Landfesti slitnar pegar verid var
ad fzera skipid vid bryggju

Péll Jénsson GK-7. Skipaskr.nr.
1030. Smidadur: Stél, Deest,
Hollandi, 1967. Staerd: 316 brl.
395 bt. Mesta lengd: 43,90 m
Skréd lengd: 40,36 m Breidd:
7,60 m Dypt: 6,30 m Vél:
Grend 662 kW Fiéldi skipverja:

GOGN:
Logregluskyrsla og hagn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. mars 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu méli.

ATVIKALYSING:

Pann 27. mars 2002 l& Pall Jénsson GK 7 um
midjan vidlegukant Midgards i Grindavikurhafn.

Verid var ad landa Or skipinu og sdu starfsmenn
Utgerdar Or landi um pad. Enginn skipsmadur var
um bord. Komid var ad pvi ad isa skipid, en il
bess purftir ad feera skipid vestur eftir kantinum.
Londunarmenn voru | endum um bord og & brygg-
iu, en starfsmadur Utgerdar stjoradi skipinu 1 bro.
Skipinu var siglt med haegustu ferd vestur med
kantinum og var “springnum” komid & vestasta
polla kantsins.  Stjornandinn kipladi fréd en pa
virkadi ekki afturdtak eins og hann zetladi og skip-
id hélt vidstodulaust afram og sleit ,springinn”,
med peim afleidingum ad tveir starfsmenn urdu
fyrir honum og slésudust.  Skipinu var siglt einn
hring i hofninni og lagt ad & edlilegan hatt og
fastbundid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 sfiornandi skipsins vid faersluna hafdi
30 BRL. skipstiornarréttindi, A.-1 og 750 kWV.
ylirvélstiornarréttindi, VS.-3

® 0 annad skip var bundid utan & skipid;

® a3 landfesfartég voru | godu lagi

® 00 skipid var buid skiptiskrifu

® a9 sfiornandi taldi ad afturatak hafi bilad

® 09 engor bilanir hafa fundist 1 skiptingu
skrdfu, fyrir eda effir atvikid

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsék &happsins vera vanmat
& adsteedum vid stjérn skipsins.

Nefndin atelur ad ménnum sem ekki eru med
filskilin réttindi sé falin stjornun skipa vid feerslu f
hofnum.
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Nr 082/02 Saefari AR 170

12. Skipveriji fellur i sjéinn a milli
skipa i héfn

Seefari AR 170. Skipaskr.nr.
1064, Smidadur: Gdansk,
Pollandi, 1988/ 11. Steerd: brl.
103 bt. 159. Mesta lengd:
27,48 m. Skréd lengd: 23,47
m. Breidd: 6,00 m. Dypt: 5,20
m. Vél: Caterpillar 465 kW.
Fisldi skipverja: 8

GOGN:
Logregluskyrslur og gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. april 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Péri Agostssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1 opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bann 10. mars 2002 var Saefari AR 170 ad lata
hofn il 04:00 fra
Skarfaskersbryggiju i Porlékshafn.

Skipverji losadi landfestar & bryggjunni og adrir
toku paer um bord og gengu fra. Skipverjinn &
bryggjunni sa from & ad hann keemist ekki um
bord vegna siduhaedar skipsins yfir bryggjuna.
Hann t6k ba pad il bragds ad fara um bord i
neerstaddan bat til ad komast pannig um bord |
skip sitt.  Er hann hugdist stiga yfir i Seefara, sem
var ad leggja ad, rann hann fil med peim
afleidingum ad hann féll i sjdinn & milli skipanna.
Skipverjinn synti ad bryggju par sem hann n&di
handfestu og var honum bjargad upp af skips-
felogum sinum kaldum og érmagna.

r netaveida um kl.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad hafléd var kl.04:09 og flodhaed 2,5m

® ad skipverijinn felur sig hafa runnid til & lunn-
ingunni pegar hann hugdist stiga yfir 1 skip sitt

® ad nylega hafdi snjéad og pvi snjdfdl yfir sllu
og lunningin hal

® a9 fiarleegd & milli skipanna var aefladur of
vitnum um 0,5 fil 1 m og hafdi skipid orlitid
framskrid
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® ad skipverjinn man ekkert fyrr en hann var
kominn & kaf 1 sj¢inn og sa ekkert begar
honum skaut upp aftur vegna pess ad

lambhushetta & héfdi hans hafdi farid fyrir

augun

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsok Shappsins vera pd ad ekki
voru gerdar videigandi rédstafanir fil ad haegt
veeri ad komast um bord 1 skipid med greidum
haetti t.d. med notkun leidara.

Nr. 093 /02 Albatros GK 60

13. Skipveriji slasast vid fall

Albatros GK 60. Skipaskr.nr.
1052. Smidadur: Flekkefjord,
Noregi, 1967. Staerd: 257 brl.
348 bt. Mesta lengd: 37,64 m.
Skréd lengd: 34,42 m. Breidd:
7,60 m. Dypt: 6,10 m. Vél:
~ | Mirrlees Blackst 707 kW. Fisldi
| skipverja: 14

GOGN:
Logregluskyrsla og gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. mars 2003 af
Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Hilmari
Snorrasyni, P&lma Jénssyni og Pétri Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 29. september 2001 var Albatros GK 60
& veidum. Vedur: Haegvidri og sjolitid.

Skipverji var ad stérfum @ pilfari vid ad ganga fré
linu & rekka. begar rekkinn var or8inn fullur purfti
hann ad yia honum til med fétunum svo ad haegt
vaeri ad koma &drum fyrir. Vegna umfangs linunn-
ar purfti hann ad troda henni pangad sem han var
geymd il ad® koma annari linu ad. Til pess ad
betta taekist purfti hann ad sfiga upp & j@mnid sem
heldur linunni & sinum stad sem er u.p.b. 40 cm
hatt. Til ad né betri spyru reyndi hann ad halda
sér i skoffu, sem hann hélt ad vaeri fdst, en hon
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reyndist laus an bess ad hann gerdi sér grein fyrir
bvi. Skipverjiinn missti takid og féll aftur fyrir sig
med peim afleidingum ad héfud hans rakst | vegg
dsamt ad meidast & miedm og 1 baki.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a3 skipverjinn vissi ekki ad skuffan vaeri laus
og Utdraganleg

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.

Nr. 139 /02 Kiistinn Fridriksson SH 3

14. Skipverji verdur fyrir advifandi
broti Ur skurdaskifu slipirokks

Kristinn Fridriksson SH 3.
Skipaskr.nr.1846. Smidadur:
Isafirdi, 1987/10. Staer3: 104
brl. 151 bt. Mesta lengd: 25,91
m. Skréd lengd: 21,84 m.
Breidd: 6,38 m. Dypt: 5,45 m.
Vél: Caterpillar 526 kW, 1987.
Fjsldi skipverja: 7

GOGN:
Logregluskyrslur og ljésrit Or dagbdk skipsins

lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. april 2003 af
Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Hilmari
Snorrasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 21. névember 2002 var Kristinn Fridriksson
ad  skelveidum  Nordur af  Bjarneyjum
& Breidafirdi.

Buid var ad taka inn plégana og verid ad sturta
Or peim 1 mottokusiléid begar vir okléradist &
annarri gilstrommlunni & broarpaki. Einn skipverja
var kvaddur il ad skera i sundur gilsvirinn og
nofadi hann slipirokk med skurdarskifu. Hann var
biinn ad skera einn patt virsins af sex pegar
skurdarskifan brotnadi og brotid skaust 0t 1 hfud
annars skipverja sem nykomin var & bilfar og st6d
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vid lestarligukarm.
Skipverjinn fékk averka i andlit og & vinstra auga.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.

SLYS A NOTAVEIDISKIPUM:
Nr. 039 /02 Jopiter PH61

1. Skipverii slasast vid haprystipvott

Jopiter PH-61. Skipaskr.nr.130.
Smidadur: Stél, Bremerhaven,
byskalandi, 1957 Sterd: 747
brl. 1033 bt. Mesta lengd:

f. 64,50 m. Skréd lengd: 56,83 m
| Breidd: 9,75 m. Dypt: 7,68 m.
Vél: Wartsilc 1943 kW. Fisldi
skipverja: 15

GOGN:
Logregluskyrsla og gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. jantar 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri AgL'Jstssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:
Pann 25. mars 2002 14 Jopiter PH61 vid
Sviragard i Grindavikurhan.

Yfir stodu prif effir lok lodnuvertidar. Einn skipverja
var ad pvo lodnuskiliy med haprystibyssu.  Vid
vinnuna féll skipverjinn vid og bunan lenti & vinstri
feefi hans. Bunan skar 1 sundur stigvél skipverjans
og hlaut hann averka & rist.  Hinn slasadi var
feerdur til laeknis fil adhlynningar.
VID RANNSOKN KOM FRAM:
® 09 vid verkid var notud haprystideela
fr& landi
® 00 sogn eiganda er daelan venjulega keyrd
4 320 til 350 bar prystingi
® ad bunan tekur mélningu af hlutum ef staturinn
er minna en einn metri fré
® a9 ekkert dryggi var & byssunni, haegt var

ad sprauta Or henni og nota adra héndina

® a0 ekki er haegt ad hafa sfjorm & byssunni
nema halda henni med b&dum hondum

® a3 hinn slasadi st6d upp & neti sem strengt
var yfir fiskskilju

® ad hann féll vid vegna éfrausts undirlags og
sleppti vinstri hendi af byssunni til ad stydja
sig

NEFNDARALIT:

Nefndin telur &steedu slyssins adgaesluleysi
slasada par sem hann st6d ekki traustum fotum.
b4 bendir nefndin & ad &flugur héprystibinadur
er haefiulegur og ber ad umgangast hann med
mikilli gat.

SLYS A TOGVEIPISKIPUM:
Nr. 007 /02  Sveinbjéim Jakobsson SH 10

1. Skipverji slasast pegar verid var ad
kasta snurvod

Sveinbjsrn Jakobsson SH 10.
Skipaskr.nr. 260 Smidadur: Esbjerg,
Danmérku, 1964/-, Eik. Staerd: 103
brl. 109 bt. Mesta lengd: 27,83 m.
Skréd lengd: 24,53 m. Breidd: 6,43
m. Dypt: 3,20 m. Vél: Mirrlees Blackst
364 kW Fiéldi skipverja: 5

GOGN:
Logregluskyrslur, lidsmyndir og skyrslur RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. névember 2002
af Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1 opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 15. jandar 2002 var Sveinbjom Jakobsson
SH 10 & snurvod i Sandabrin skammt fra Ond-
verdarnesi. Vedur: NA 12-15 m/sek., talsverd
alda.

Verid var ad kasta 0f veidarfeerinu og var seinna
16gid bakbordsmeginn ad renna Ot. Skipverii st6d
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bakbordsmeginn vid fiskméttdkuna og rann 16gid
0t fré spilinu og 1 gegnum blékk sem var fést &
lestarligu og um rillu nedarlega & vélarhis-
kappanum og 1 gegnum blékk @ galga & skut. A
t6ginu var samsetning med lasum og pegar hin
rann aftur pilfarid kom slinkur & 16gid og slégust
lasarnir 1 dkkla skipverjans.

Siglt var strax med skipverjann til hafnar 1 Olafsvik
og Vvid skodun kom i liés ad hann var
Skklabrotinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 leidinlegt vedur var pegar verid var ad
kasta og mikil hreyfing

® a0 slaki kom & 16gid sem rann aftur eftir pil-
farinu og lagdist pad nidur & pilfarid milli alda

® ad stor alda kom undir skipid og kastadi pvi
fil og strekktist pa & toginu, sem kastadist il
stjérnborda og upp

® ad samsefingin & tégunum eru tveir snur-
vodalasar (vargakjaftar) og segulnagli dsamt
tveimur “patentlésum”(reknaglalésum)

® a0 togin eru 24 mm. virmanilla

® a0 engin hlif er vid t6gin, hvorki stiormbords-
eda bakbordsmegin, par sem pau fara
framhjé adgerdabordinu

® a8 ekki hafi verid radgert ad sefia upp hlifar
fyrir t6gin par sem talid var ad med pvi ad
sefia upp hlifar um allt pilfarid vaeri ekki
seettanlegt par sem paer yrdu fyrir og parfnist
stodugs vidhalds

NEFNDARALIT:
Nefndin felur orsék slyssins vera pé& ad vinnu-
éryggi skipverja hafi ekki verid fryggt.

TILLAGA | ORYGGISATT:

Nefndin bendir & naudsyn pess ad hlifar séu
seffar upp par sem menn purfa ad standa vid
vinnu sina, pvi ad i flestum filfellum standa menn
i adgerd & medan togin eru ad renna 0t
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Nr. 010 / 02 Héfrungur lll Ak 250

2, Skipverii slasast pegar togvir slitnar

Héfrungur Il Ak 250.
Skipaskr.nr. 1902. Smidadur:
Kristiansund, Noregi, 1988/,
Stal. Stzerd: 784 brl. 1521 bt.
Mesta lengd: 55,60 m. Skréd
lengd: 47,52 m. Breidd: 12,80
m. Dypt: 8,00 m. Vél:
Wichmann 3000 kW. Fjsldi
skipverja: 27

GOGN:
Logregluskyrslur, rannséknarskyrsla, afrit skipspop-

pira og skyrslur RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. névember 2002
af Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Pélma
Jonssyni og Pétri Agustssyni. Hilmar Snorrason sat
hja vid ofgreidslu malsins.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 23. jantar 2002 var Héfrungur AK 250
& togveidum & Reydarfiardardypi.  Vedur:  NA
8-10 m/sek.

Um kl. 09:40 var verid ad taka inn trollid og ljoka
vid ad hifa inn togvira og hlerar ad komast
i gdlga.
hlerann alveg upp 1 blokk, gengid fra honum og

Byrjad var & pvi ad hifa stiorbords

bremsa seft & pad togspil. Sidan atti ad ganga
med sama heetti fr& bakbords hleranum en hann
kom skakkur upp og purfti ad slaka honum adeins
nidur og hifa hann i gdlgann ad nyju. Pegar
hlerinn var kominn upp ad nyju slitnadi togvirinn
0r hleranum og slést fram eftir dekkinu bakbords-
meginn.

Tveir skipverjar stédu bakbordsmeginn & efsta
dekki rétt fyrir aftan togspilid peim megin og bidu
pess ad hlerinn keemi 1 gdlgann til ad getad lasad
Or. S skipverji sem var aftar fékk fogvirinn i and-
litid og féll i fangid & peim sem fyrir aftan hann
st6d og virtist hann hafa misst medvitund um tima.
Astand hans leit ekki vel 0t eftir haggid og 1alid od
hann gaeti verid brofinn & fét og 1 andliti.
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HIud var ad hinum slasada og skipinu siglt fil hafn-
ar & Neskaupsstad og hinum slasada komid undir
laeknishendur.  Vid skodun kom i liés ad nokkrar
fennur héfdu bronad og gera purfti adgerd @
andliti hans.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 03 vanur madur sfiormadi togspili Gr bro

® a0 um var ad reeda 32mm vir, priggjo
manada gamlan, splaestan saman i auga
med késa i auganu

® 03 virinn var I miég gddu dsigkomulagi
og audsjaanlega nylegur

® a9 spleest var nyit auga & virinn premur vikum
&3ur, eda pann 2. jantar 2002

® ad virinn slinadi i auganu framan vid késann

® a0 sogn skipverjans sem stjérnadi spilinu var
ekkert athugavert vid pessa hifingu

® ad premur dogum @dur hafdi styrimadur
athugad virana, spleesin og ldsana. P4 virtist
allt vera 1 lagi

® 00 i sidustu tveimur ferdum skipsins hafdi
segulnagli ekki verid l&sadur & milli togvirs
(m/késa) og toghlera. Skipstjorinn hafdi
fengid paer upplysingar ad pad fyritkomulag
vaeri befra fyrir virinn. Pad kaemi i veg fyrir
ad pad snérist ofan af vimum og hann myndi
endast lengur

® ad effir Shappid var fyrra fyritkomulag tekid
upp affur p.e.a.s. segulnagli var lasadur &
milli

® 00 i sidustu veidiferd hafdi kosi skemmt paetti
i togvir

® 00 sogn skipstjora slinadi virinn vegna pess
ad bogi kom & késann med peim afleidingum
ad hann brotnadi og skar virinn i sundur

NEFNDARALIT:

Nefndin felur dsteedu pess ad togvirinn slinadi sé
s0 ad késinn skemmdist 1 blakkinni og skar virinn
i sundur.
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Nr. 011l /02 Freri RE 73

3. Skipveriji slasast vid toku veidar-
feeris

Freri RE 73. Skipaskr.nr. 1345.
Smidadur: San Juan, Spéni,
1973/12, Stél. Steerd: 1065
brl. 1723 bt. Mesta lengd:
78,90 m. Skréd lengd: 71,00
m. Breidd: 11,60 m. Dypt: 7,90
m. Vél: Wairtsilé 3680 kW.
Fjéldi skipverja: 24

GOGN:
Logregluskyrsla og skyrslur RNS

Llokaskyrsla afgreidd & fundi 15. névember 2002
af Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda dbyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

Pann 23. janbar 2002 var Freri RE /3 &
togveidum. Vedur: 10-15 m/sek.

Verid var ad hifa inn trollid og var skipverji ad
sefia stroffu utan um belginn.  Hift var i medan
skipverjinn  hélt utan um stroffuna med peim
afleidingum ad vinstri hendi hans p.e. handarbak
og fingur klemmdist & milli stroffunnar og belgsins.
Siglt var 1 land og skipverjanum komid undir
laeknishendur og vid skodun kom i ljés ad hann
var bolginn en obrotinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad hifing var stédvud til ad slé & belginn fil
ad hifa seinni faeruna

* ad merkjagjafir il spilmanns voru med handar-
hreyfingum pegar atti ad stédva

® ad omarkvissar merkjagjafir voru vid hifingar

® a3 langt er fré spilstiom 1 afturkanti broar og
aftur ad skutrennuloku eda um 60 metrar

NEFNDARALIT:

Nefndin felur orsdk ohappsins vera émarkviss
samskipti skipverja vid spilstiornanda og bendir &
mikilvaegi pess ad avallt séu notadar stadladar
merkjagjafir vid stiérnun spila.
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Nr. 012 /02 Farsaell SH 30

4, Skipveriji slasast vid trolltoku

Farseell SH 30. Skipaskr.nr.
1629. Smidadur: Seydisfirdi,
1983/-, Stél. Steerd: 178 brl.
237 bt. Mesta lengd: 29,49 m.
| Skréd lengd: 26,16 m. Breidd:
= | 7,00 m. Dypt: 5,70 m. Vél:
Caterpillar 671 kW Fiéldi
skipverja: 8

GOGN:
Logregluskyrslur, liosmyndir og Ordréttur Or leidar-

bok

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 21. okiober 2002 af
Emil Ragnarssyni, Halldéri Almarssyni, Inga
Tryggvasyni, P&lma Jonssyni og Pétri Agt’JsTssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 6. febriar 2002 var Farszell SH 30 &
fogveidum nordur af Bjargi. Vedur: NA 14-17
m/sek og svolitill sjér.

Lokid var vid ad taka inn trollid. Stiombordsgils
var fastur 1 festingu (jamkeng] & skjolborda innan
vid skutrennuhlid. Trollid var ekki alveg klart bar
sem las 1 daudalegg var brotinn. A medan verid
var ad vinna vid lagfeeringu & pessu 16k skipid
dyfu og skipverjinn sem stjomadi hifingu féll
afturabak én pess ad detta alveg par sem hann
hélt sér 1 stiornstong fyrir gilsaspilinn. Vi pessa
jafnveegisréskun 16k hann 1 stb. stiérnsténgina og
hifdi i med peim afleidingum ad jérnkengurinn
sem stb. gilsinn var festur i gaf sig. Gilsinn, med
lasinn og krék & endanum, peyttist fram  eftir
skipinu og lenti & glugga aftan & bronni, bar sem
styrimadur stod og fylgdist med vinnu & bilfari.
Einn skipverji st6d vid stb. gilsinn og studdi sig vid
hann pegar hifdist i hann. Skipverjinn kastadist 1
dekkid og skaddadist & vinstri hendi auk meidsla
i andliti sem ekki er liost hvort hafi orsakast af
gilsinum eda vid fallid 1 pilfarid.

Siglt var sfrax med hinn slasada til hafnar
Grundarfirdi og honum komid undir laeknishendur.
NEFNDARALIT:
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Nefndin telur orsok slyssins vera pé& ad spilmadur
var ovidbuinn hreyfingu skipsins, ekki med érugga
handfestu og tok évart 1 stiomidk spilsins.

Nr. 019 /02 Fridrik Sigurdsson AR-17

5. Skipverii slasast er sleppikrokur
sleest i hendi hans.

Fridrik Sigur8sson AR-17.
Skipaskr.nr. 1084. Smidadur:
Stal, Gardabae, 1969/10,
Steerd: 162 brl. 270 bt.
Mesta lengd: 35,99 m. Skréd
lengd: 33,59 m. Breidd: 6,70
m. Dypt: 5,50 m. Vél: Stork

| 475 kW (645 ho). Fisldi

| skipverja: 6

GOGN:
Logregluskyrslur og liosrit or dagbdk skipsins

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. névember 2002
af Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, P&lma Jénssyni og Pétri AgL'JsTssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 2. okiober 2001 var Fridrik Sigurdsson
AR-17 ad dragnotaveidum & Oreefagrunni, &
svokallodri Eyri sem er 6 sml. austur of
Ingolfshafda. Vedur: NA kaldi, [itill sjor.

A timabilinu milli kl. 15:30 og 16:00 var verid
ad kasta dragnétinni. Tveir skipverjar héfdu pad
hlutverk ad sjé um togin og koma néfinni Ot. Fyrra
t6gid var farid og nétin kominn Gt og komid ad
bvi ad pokinn veeri l&tinn fara, en hann hékk i
sleppikrok  bakbordsmegin aftur af skipinu.
Sleppikrékurinn festist 1 ridlinum og strekkfist fljor
lega & gilsinum. Annar skipverjanna bra vid og
skar & mdskvana, sem fastir voru i kroknum. Vid
ad skera & méskvana slést krékurinn 1 hendi hans.
Eftir skodun & hendi hinn slasada var veidum haett
og siglt fil Hafnar & Homafirdi par sem hinum
slasada var komid il lseknis. Skodun leeknis leid-
di 1 ljos ad bresta var i handarbeini og blastt hafdi
inn & [idi.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 09 nefaridill hafdi flaskst & sleppikrokinn,
vid ad belgnum var kastad 0t

® a0 krokurinn hékk i gils aftur af skipinu
og sleppiband var 1 hnakka hans

® a9 pegar ridillinn slaest yfir krékinn var mikid
af nétinni kominn 0t og stikkadi flictlega &
pannig ad hann hékk baedi i gilsinum og
hnakkabandinu

® 00 pegar ad seinni klafinn var ad fara o
og skipverjinn skar & ridilinn, slést krokurinn
i hendi hans

® a9 lasamir & klafanum sléust T hendi hins
slasada pegar hann teygdi sig 1 ad skera
4 ridilinn

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.

Nr. 021 /02 Bardi NK-120

6. Skipveriji slasast vid ad lata trollid
fara

Bardi NK-120.
Skipaskr.nr.1536. Smidadur:
Flekkefjord, Noregi, 1979, stdl.
Staerd: 508 brl. 909 bt. Mesta
lengd: 53,45 m. Skréd lengd:
48,20 m. Breidd: 10,50 m.
Dypt: 6,85 m. Vél: Wichmann
1730 kW (2350 hé). Fisldi
skipverja: 25

GOGN:
Logregluskyrslur, liosmyndir og gogn RNS

Llokaskyrsla afgreidd & fundi 9. desember 2002
af Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Pélma
Jonssyni, Hilmari Snorrasyni og Pétri AgUstssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 3. mars 2002 var bv. Bardi NK-120 ad
togveidum SA af landinu. Vedur: VSV 7 il @ vind-
stig, mikill sjor og agiof & vedurpilfari. Verid var
ad lata bakbordstrollid fara & midunum austur of
Stokksnesi. A pilfarinu voru fiérir skipverjar og

79

batsmadur stjornadi spilum 1 bro. Upp Or hddegi
var frollid seft 0t og buid ad hifa pad og bobbin-
galengjuna aftur med byssuspilinu

bPegar gimmilengjan var nykomin af stad aftur eftir
pilfarinu stédvadist Gtrennsli. Netamadurinn sf6d
bakbordsmegin vid trollrennuna og sé ad yfirnetid
var flaekt & brotinni trollkdlu bannig ad trollid gat
rifnad ef pad hefdi verid latid fara pannig. Hann
faldi vist ad spilmadurinn hefdi st6dvad Gtslokun
bess vegna og for pvi ad greida or flaekjunni.
Pegar hann steig vinstri feeti 0t um hlid & lunn-
ingunni og var ad teygja sig i netid reid alda
undir skipid og trollid rykkti i gtmmilengjuna.
Fotur nefamannsins rann med nefinu aftur og
skordadist 1 lensporti en haellinn var fastur 1 troll-
nefinu. Einnig lenti gdmmihoppari & feefinum og
skipverjinn fotbrotnadi. Hinn slasadi nédi ad losa
fotinn en féll inn fyrir lunninguna par sem félagar
hans hlodu ad honum. Veidafeeri voru tekin inn
og siglt til Neskaupstadar med slasada par sem
honum var komid undir laeknishendur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 notkun byssunnar var lokid og trollid farid
ad toga gimmilengjuna aftur pilfarid

® a9 sfiérandi spilanna 1 bro hafdi grandara-
vindurnar & frislékun pannig ad grandaramir
drégust Ot af tromlunum eftir pvi sem trollid
togadi gimmilengjuna aftur

® a9 Ufrennsli gommilengjunnar stodvadist vegna
pbess ad slaki kom & trollid 1 dldudal

® a9 nefamadur taldi ad stiérnandi grandaro-
spilana hefdi einnig séd flaekjuna & trollkdlunni
og stodvad Ufslékun, hann sfeig pvi med vinstri
feeti innd& trollpilfarid

® a9 spilmadur veitti ekki athygli flaekjunni sem
var & frollkolunni fyrr en nefamadur steig inn
4 trollpilfarid

® ad hann teygdi sig eldsnoggt til ad slé
spilunum inn og stédva Gtsldkun en & sama
fima rykkti trollid 1 lengjuna pegar skipid for
upp 0Or éldudalnum

® a9 trollid faerdist aftur um einn fil tvo metra

® a9 ekki eru bremsur & grandaraspilunum.
Slaki var & gréndurunum eftir sidustu faerslu
lengjunnar og jafnframt var spilmadur ad sefjo
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vindurnar inn & sama tima og paer gafu eftir
® 00 samskipti milli skipverja og spilmanns féru
fram i gegnum kallkerfi eda med handar-
bendingum
® ad nyit samskiptakerfi var komid 1 hjglm
skipverjans & bilfari, en pad var ekki notad
i pessu filfelli. Hinn slasadi kvadst ekki vita
hvernig pad virkadi

NEFNDARALIT:

Nefndin felur orsdk slyssins vera samskiptaleysi
nefamanns og spilmanns. Nefndin bendir & ad
nefamadur &t ad ganga Or skugga um vid
spilmann ad buid veeri ad stodva Utslskun og
spilmadur ad fryggja ad enginn slaki veeri &
grondurum,

Nr. 022 /02 Kaldbakur EA-1

7. Skipverji slasast vid ad fa gilskrék
i 6xlina.

Kaldbakur EA-1. Skipaskr.nr.
1395. Smidadur: Stél, San
Juan, Spéni, 1974/10.
Steerd: 941 brl. 1.330 bt.
Mesta lengd: 68,66 m.
Skréd lengd: 59,86 m.
Breidd: 11,60 m. Dypt: 7,50
m. Vél: MaK 2*1044 kW.
Fildi skipverja: 18

GOGN:
Logregluskyrslur, myndir og gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi Q. desember 2002
af Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Pélma
Jénssyni, Hilmari Snorrasyni og Pétri Agistssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 3. mars 2002 var bv. Kaldbakur EA-1 ad
fogveidum austur af landinu. Vedur: SV 15-18
m/sek.

Verid var ad taka trollid og var hifingu fyrri feerslu
belgsins lokid med stjormbordsgils. St63 vfir hifing
sidari feerslunnar med bakbordsgils. Einn skipverii

80

var ad draga sfiérbordsgilsinn aftur fil ad ganga
fr& honum 1 geymslustodu. Spilmadur sfiérnadi
gilsavindunum 0r spilhtsi stjiérnbordsmeginn aftar-
lega & skipinu. Honum var litid fram eftir skipinu
il ad geeta ad sfjornbordsgilsinum, sem hann var
ad slaka. Skipstjori vissi ad pokinn feeri ad koma
og gekk aftur 1 bro. Hann ryndi 0f um midjan
gluggann og teygdi sig i rofann til ad slaka
skutrennulokunni nidur. A &rskotsstund sa hann ad
eifthvad slitnadi, hann vék sér til hlidar og snéri fré
glugganum. Stroffa sem var utan um belginn slitn-
adi og bakbordsgilskrokurinn peyttist med miklu
afli fram eftir skipinu og inn um gluggann f
afturkanti broar.  Lenti krokurinn 1 6xl skipstiérans
sem snéri baki i gluggann. Féll hann i golfid og
l& par begar ad var komid.

Yfirstyrimadur tok vid stiérn skipsins og  hélt fil
Neskaupsstadar par sem hinum slasada var
komid undir laeknishendur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 00 pokinn med um 7 tonnum var kominn
upp ad skutrennulokunni

® 09 sfiorandi 1 bro sfiormadi skutrennulokunni
sem var byrjud ad renna nidur

® 09 stroffan fyrir pokagilsinn var 1 skjoli vid
skutrennulokuna og var haldid af tveimur
skipverjum & medan belgurinn var hifSur inn

® a3 sfiormun gilsspila fer fram 1 spilhsi aftar
lega & efra pilfari stiormbordsmegin

® a0 einn skipverji reyndi ad vekja athygli
spilmanns & ad hifingin stefndi 1 defni

® a3 badir gilsar voru or 28 mm Dynex ofurté-
gi” med késa T auga, reklas og kréki og 1éku
i blakkarhjélum vfir afturkanti broar

® 09 sfroffan, sem var Or Dynex ofurtég,
var nokkud dregin um midjuna par sem
hon slitnadi

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsdk slyssins vera pd ad stroffan
var sliin og pokinn hifur upp 1 skutrennulokann
sem enn var uppi.

Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad gengid sé 0r
skugga um pad ad allt sé tilbuid &dur en hift er.
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,

Nr. 024 / 02 Sléttanes IS 808

8. Skipveriji fer med héndina i iskvorn

Sléttanes IS 808.
Skipaskr.nr.1628. Smidadur:

| Akureyri, 1983/-, Stl. Steerd:
680 brl. 1067 bt. Mesta lengd:
61,76 m Skréd lengd: 58,86 m.
Breidd: 9,76 m. Dypt: 6,74 m.
Vél: Wichmann 1472 kW
(2000 hé). Fisldi skipverja: 25

GOGN:
Logregluskyrslur og liosrit or skipsdagbok

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. névember 2002
af Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri AgL'Jstssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu méli.

ATVIKALYSING:

bann 29. agust 1998 var Sléttanes IS 808 &
veidum & Halamidum. Vedur: NA 8 m/sek.
Skipverji var & vakt i vélaromi pegar hann er
bedinn ad athuga med is sem skiladi sér ekki
nidur & vinnsludekkid. Hann for og athugodi
stoduna 1 isklefanum og kom 1 lj6s ad naegur is var
bar en einhver sfifla hefdi myndast i bonadinum
sem skammitadi hann nidur & vinnsludekkid.
Hann reyndi ad losa um sfifluna en an drangurs
og for 1 t&flukassa fil ad slékkva & isflutningak-
erfinu, sem gert er med premur rofum. Eftir pad
fer hann aftur il 0d reyna ad losa sfifluna i
isskammtaranum. Hann var ad bjéstra vid petta
med haegri hendinni og feer skyndilega hégg ¢
hana og dré hana ad sér. Hann hofdi pé misst
framan af lénguténg. Einhver af &8rum skipver-
junum hafdi seft iskerfid T gang én pess ad vita af
honum vid petta sfarf.  Siglt var med skipverjann
fil hafnar & Bolungarvik til laeknismedferdar.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.
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Nr 029 /02 Orfirisey RE 4

9. Skipveriji slasast vid ad taka trollid

Orfirisey RE 4. Skipaskr.nr.
2170. Smidadur: Stal,
Kristiansund, Noregi, 1988.
Staerd: 940 brl. 1845 bt. Mesta
lengd: 65,47 m. Skréd lengd:
57,67 m. Breidd: 12,80 m.
Dypt: 8,00 m. Vél: Wichmann
3000 kW (4076 hs). Fiéldi
skipverja: 27

GOGN:
Logregluskyrsla.og afrit skipsdagbokar

Llokaskyrsla afgreidd & fundi 9. desember 2002
af Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Palma
Jonssyni, Hilmari Snorrasyni og Pétri Agostssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda dbyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mdli.

ATVIKALYSING:

bann 25. febroar 2002 var bv. Orfirisey RE-4 ad
togveidum & Eldeyjarbanka. Vedur: A - 20 m/sek
Verid var ad taka trollid og éfti ad fara ad lasa r
bakstroffunni.  Einn  skipverji beygdi sig yfir
skutrennulunninguna eftir bakstroffunni ,skottid” og
hafdi ndd taki & henni. Féll hann yfir lunninguna
og nidur i skutrennuna og lenti & bakinu. Hinn
slosadi sleppti ekki bakstroffunni fyrr en félagar
hans hofdu nad honum upp.

Buid var um hinn slasada & sjokrabérum og settur
& hann hdlskragi.  Siglt var il lands eftir a8 skip-

stior hafdi rédfeert sig vid laekni.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 skipverjinn féll 2 til 3 mefra

® ad skipverjinn var ekki f lifliny

® a0 sdgn skipstjorans voru skipverjar med liflinu
i vondu vedri

® a3 hinn slasadi var med Jofa” hjélm sem
ad hans sdgn gerdi pad ad verkum ad ekki
for verr

® a3 hinn slasadi féll pegar dvaent hreyfing
kom & skipid

® a9 hinn slasadi var vanur togarasiémadur

® a9 pegar hinum slasada hafdi verid ndd
upp var styrimadur kominn  flotbUning
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NEFNDARALIT:
Nefndin dlykiar ekki i malinu en bendir & gildi if-
lina par sem notkun & peim verdur vid komid.

Nr. 035 /02 Sturla GK-12

10. Skipveriji slasast vid ad lata trollid
fara

Sturla GK-12. Skipaskr.nr.

1612. Smidadur: Stél,

S Wallsend, Bretlandi 1974.

w  Staerd: 297 brl. 276 bt. Mesta
lengd: 35,87 m Skréd lengd:

31,92 m. Breidd: 8,32 m. Dypt:

4,90 m. Vél: Bergen Diesel 729

| kW (990 hs). Fiéldi skipverja:

10

GOGN:
Logregluskyrslur og gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. jontar 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, P&lma Jonssyni og Pétri AgUstssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 15. febroar 2000 var Sturla GK-12 ad
fogveidum 1 Rastinni. Vedur: NA-4 vindstig.
Verid var ad lata trollid fara og vid bad unnu fiorir
skipverjar & pilfari.  Einn skipverjanna veitti pvi
athygli a8 upphalarakedjan fyrir bakstroffuna
hafdi slegist undir hlerann. Hann zefladi ad sveifla
henni upp fyrir hann og 6k utan um kedjuna en
pd slost hon yiir handlegg hans og jafnframt pvi
ad pad strekkfist & henni. Haegri hendi hans festist
milli kedjunnar og hlerans. Félagar hans & pilfari
létu spilmann vita og hifdi hann 1 grandarana il
ad slaki keemi & kedjuna, svo héndin losnadi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 verid var ad lata trollid fara { fyrsta hal
eftir ad komid var & midin

® a0 &dur en strekktist & kedjunni aetladi skip-
verjinn ad sveifla henni upp fyrir hlerann en
pbad mistokst

® o9 eftir ad hafi mistekist einu sinni var kedjunni
sveiflad aftur f sama tilgangi en p& vard
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haegri handleggur & milli kedju og hlerans
lunningar meginn

® a3 spilmadur vissi ekki af bessum adgerdum
& medan paer stodu Vfir

NEFNDARALIT:

Nefndin felur orsck slyssins vera pa ad skipverjinn
gekk ekki or skugga um ad oOheeft veeri ad
framkvaema umreett verk. begar skipverjar sjé ad
eitthvad fer aflaga ber peim ad léata pa er sfiorma
spilbUnadi vita adur en peir hlaupa til og ,redda”
malum.

Nr. 037 /02 Venus HF-519

11. Skipveriji slasast vid haprystipvott

Venus HF-519. Skipaskr.nr.
1308. Smidadur: Stél, San Juan,
Spani, 1973. Steerd: 1156 brl.
1779 bt. Mesta lengd: 77,53
m. Skréd lengd: 69,22 m.
Breidd: 11,60 m. Dypt: 7,50
m. Vél: MaK 2355 kW. Fisldi
skipverja: 27

GOGN:
Logregluskyrsla, liésmynd og gogn RNS

Lokaskyrsla aofgreidd & fundi 26. jantar 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Pélma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 2. april 2002 var Venus HF 519 & sigling
af midunum 1 Barentshafi. Vedur: SSV- 8 m/sek.

Skipverjar voru ad prifa & vinnslupilfari og einn
skipverji ad pvo med hdprystibyssu. Hann stodv-
adi byssuna, sleppti annarri hendi af henni og
hugdist snta vid plastbakka. Hann beygdi sig
fram og vid pad herti hann héndina litillega um
byssuna um leid og jafnvaegi byssunnar raskadist
vid ad sfoturinn seig litillega nidur. Skyndilega
sprautadist hdprystibunan af fulli orku df um
stotinn. Skipverjinn hafdi ekki maguleika ad halda
byssunni med annarri hendi og endadi med pvi
ad byssan lenti i andliti hans med peim



Rannsoknarnefnd sjoslysa

afleidingum ad tveer tennur brotnudu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 spravtubyssan er & samhaefdu haprystikerfi,
sem er lagt um skipid og eru byssurnar tengd-
ar inn & kerfid med hradtengjum & pvi svaedi
sem verid er ad vinna & hverjum tima

® ad kerfid vinnur & 120-150 bar prystingi og
er sami prystingur & dllu kerfinu

® ad hver byssa er én prystiminnkara og hafa
skipverjar ekki feeri & ad sfiérna prystingi vid
bad sem peir eru ad prifa i hvert sinn

® 00 byssa med pessum prystingi er dvidrddan-
leg med annarri hendi og haeftuleg ndnasta
umhverfi

® a0 byssurnar eru ekki med éryggisbinadi pan-
nig ad pad purfi badar hendur til ad sprauta

en til eru byssur & markadi med slikum binadi

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad évarlega hafi verid stadid ad
verki 1 pessu filfelli. Oflugur haprystibonadur er
haeftulegur og ber ad umgangast hann af mikilli gét.
Nefndin telur naudsynlegt ad stjérendur sefji skrif-
legar vinnureglur um notkun taekja. | bessu filfelli
geetu leidbeiningar m.a. kvedid & um ad leggja
skuli fré sér byssustitinn og ganga 0r skugga um
ad hann fari ekki af stad 1 veltingi eda halda &
honum pannig ad engin haetta sé & ad pryst sé¢ &
gikkinn.

Nr. 044 / 02 Baldvin porsteinsson EA 10

12. Skipveriji slasast vid lyftu

Baldvin porsteinsson EA 10.
Skipaskr.nr. 2165. Smidadur:
Flekkefjord, Noregi, 1992/11,
Stél. Steerd: 995 brl. 1906 bt.
Mesta lengd: 66,60 m. Skrad
lengd: 59,90 m. Breidd: 12,60
m. Dypt: 8,00 m. Vél:
Wichmann 2640 kW (3587
ho). Fieldi skipverja: 22

GOGN:
Tilkynning fré& tgerd asamt skraningu i leidarbok

Lagregluskyrslur, lidsmyndir, gégn fré SI, gogn fré
Utgerd og gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 26. jantar 2003 aof

Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
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Tryggvasyni, Palma Jonssyni og Pétri AgOsTssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1 opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bann 20. april 2002 var Baldvin Porsteinsson EA
10 & graloduveidum & Hampidjutorginu. Vedur:
SSA 6-8 m/sek, sjolitid.

Skipid hafdi verid fimm daga & sj6 og skipverjar
voru ad storfum vid pokkun & vinnslupilfari.
Skipverji hafdi bad starf ad sla Or dsamt fleiru, par
& medal ad saekja umbidir nidur 1 frystigeymslu
og koma peim upp & pilfarid.  Til ad koma
umbdunum & milli pilfara var notud par il gerd
lyfta (mynd 1) sem var hifd med faliu (med taug Or
kedju) sem einnig var notud til ad opna liguna &
milli pilfaranna.  Skipverjinn sem var einn vid
betta starf byrjadi & ad opna liguna, hokkadi
sidan 1 Iyftuna og gekk nidur 1 frystigeymsluna.
bar lestadi hann lyftuna, for upp aftur og hifdi
hana sidan upp & vinnslupilfarid.  HoF hann ad
losa lyftuna og vid pad purfti hann ad fara inn &
lyftuna il ad nd i umbdirnar.  Féll lyflan skyndi-
lega nidur 1 frystilestina og einnig skipverjinn.
Skipverjinn slasadist en komst af sjalfsdadum upp
& vinnslupilfar par sem hann kallodi & adstod
skipfélaga sinna. Var hinn slasodi med averka &
hofdi og handlegg. Par sem synt var ad um alvar-
lega éGverka var ad reeda var kallad eftir adstod
byrlu sem fluti pann slasada & sjokrahis. Vid
skodun kom 1 ljos ad gera purfti mikla adgerd &
handleggnum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a9 fallhaedin var 380 cm (fra lugubrin
og nidur & frystigeymslugolf)

® engin vitni voru ad slysinu og hinn slasadi gat
ekki gert sér grein fyrir hvernig hann slasadist
& handleggnum

® ad eins og mynd 2 synir, p& var krékurinn
i lyftuna skorinn las

® ad mynd 3 synir slénna sem  kréknum var
hokkad 1 en hin er ad steerstum hluta ferkdntud
(40x40mm) en med sivolum bita T henni midri

® ad engin énnur ummerki voru & bunadinum
nema ad krokurinn hefdi hokkast or, enda var
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hann uppi. A mynd 3 er kiéknum stillt upp
eins og falid er ad hann hafi aflagast med
einhverjum haetii og sidan misst gripid. Olik-
legt er ad hann hafi gefad misst gripid ef
hann hafi legid 1 sivala hlutanum eins og
honum var zeflad nema ad mikil hreyfing hafi
komid fil

® 00 hinn slasadi efast um pessa filgatu, en
hefur ekki adra skyringu

® a0 ekki voru neinar éryggisfestingar fyrir
lyftuna @ vinnslupilfarinu sem tryggdu ad
hon geeti ekki fallid nidur heldur var freyst
& ad krékurinn héldi

® 00 reklés eda ,patent 1as” var & sivala hlutann
& slanni (sja mynd 3). Auga hans er pad
brongt ad hann leikur einungis & pessum
hluta.  Gert hefur verid rad fyrir ad krékur
faliunar sjélfrar, sem er med dryggisbinadi,
hafi &ft ad hokkast beint 1 lasinn, en ba hefdi
ekki verid haegt ad hikka i grindina ofan fré

® ad lyftan gekk fil T brautunum pegar hon var
stodd & vinnslupilfari, enda var nedsti hlufi
hennar tilidlulega 1itid i brautunum og efri hlufi
hennar  einni taug

® ad pegar madur var staddur inn 1 lyftunni
var han & hreyfingu eftir pvi hvar stigid var

® ad misjafnt var hvort einn eda tveir ynnu
betta verk. AS sdgn slasada purfti ad bera
sig &druvisi ad sfarfinu pegar einn veeri 1 pvi
ad kasfa umbddunum Of Or lyftunni | stad pess
ad réfta paer 6drum

® 00 lyftan hafdi verid sett um bord &rid 1999
vegna itrekadra éska skipverio;

® o0 lyftan er i heilli braut og gat pvi ekki
hreyfst vegna hreyfinga skipsins begar hin
var nidri

® a0 lyftan hafdi verid hénnud og framleidd
af ttgerdaradilum skipsins

® a3 engin gogn um lyftuna né dttekt var ad
finna hjé Siglingastofnun.  (Skv. 7. t6lulid
(7.4.4) reglna nr. 185/1995 um vistarverur
&hafna fiskiskipa, éryggi og adbinad i vinnu-
og vinnslurymum, eru akvaedi um leyfi
Siglingastofnunar fyrir lyftur i gémul skip sem
ekki eru 1 lokudu rymi)

® 00 skipverjinn var buinn ad vera & skipinu fra
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pvi pad kom nytt il landsins érid 1992

NEFNDARALIT:

Nefndin telur liklegustu orsék dhappsins vera pé
ad krékurinn hafi hikkast af annadhvort vegna
bess ad hann hafi ekki verid & réfum stad eda
vegna hreyfingar & lyftunni nema ad baedi pessi
atridi hafi komid fil.

Nefndin hefur &dur &talid pad fyritkomulag ad
nota filsagadan las sem krok og bendir & ad ad
slikir hlutir eru bonadur sem hvorki eru smidadir né
sampykkfir il peirra nota sem hann var aetladur fil
i pessu filfelli.

Nr. 062 /02 Bv. Mdlmey SK-1

13. Skipveriji slasast pegar trollpoki
fellur @ hann

Mélmey SK-1. Skipaskr.nr.

1833. Smidadur: Stdl,

| Flekkefjord, Noregi, 1987.

| Steerd: 883 brl. 1470 bt. Mesta
| lengd: 56,50 m. Skréd lengd:

M 54,40 m. Breidd: 12,60 m.

Dypt: 7,70. Vél: Wartsilé 2200

kW. Fiéldi skipverja: 27

GOGN:
Logregluskyrslur og gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. mars 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 13. mai 2002 var bv. Mdélmey ad
fogveidum & Reykjaneshrygg.

Vedur: NV 13 m/sek.

Vid toku sidasta halsins { tornum rifnadi belgurinn
fré.
pokanum bjargad med um 20 tonna afla. Pegar
lokid var ad losa aflann Or pokanum hékk hann
uppi i afturgdlganum 1 afturgilsi og belgurinn hékk
i framgilsi og var strekktur fram eftir skipinu.
Skipverjar voru vid vinnu & bilfari vid ad toka

Mannadur var léttbdtur og belgnum og
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nidur aflann og ganga fré veidarfeerum. Tveir
skipverja stodu & trollpilfarinu vid pokann. Par sem
pokinn hékk 1 afturgilsinum var krékurinn hifdur 1
gegnum blokkina og hluti pokans fylgdi med.
Pegar komid var ad pvi ad slaka honum nidur
hokkadist krékurinn Or pokastroffunni og pokinn
fell nidur & annan skipverjann, sem bogradi vid
vinnu sina & pilfarinu. Hann féll saman og fram
fyrir sig med hofud milli fota.

Hinn slasadi var feerdur & sjokrabérum inn 1 ibidir
skipsins til adhlynningar.  Med Htilliti til [{dan hins
slasada var skipinu siglt & hagsteedustu ferd il
hafnar par sem honum var komid & sjokrahs.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 gilskrékar voru opnir

® ad krokurinn og pokastroffan voru hifd i gegn-
um gilsblokk afturgélgans og nidur & &t ad
gilsvindunni

® 09 hluti belgsins og pokans foru sému leid
inn og nidur i gegnum bldkkina

® 09 byrjad var ad sloka & afturgilsvindunni
og hift i belginn fram med framgilsinum

® a9 skipverijinn féll & pilfarid & sitjiandann og
fram fyrir sig med hofud og herdar kylt nidur
& milli fota og féll hann svo & bakid ofana
,garumar” & bilfarinu

® 00 brugdist var vid pessu slysi med pvi ad
skipta um alla opna kréka 1 gilsum og sefja
kroka med dryggislokun

® ad sogn skipverja hafdi verid farid fram &

ad opnum krokum yrdi skipt dt fyrir lokada
en ekki ordid vid peirri beidni

NEFNDARALIT:
Nefndin telur orsék slyssins vera pa ad slaki hafi
komid & afturgilsinn og um opinn gilskrok var ad
raeda.

Nefndin bendir &llum sfiérnendum & naudsyn
bess ad nota kroka med dryggislokun, alls stadar
bar sem pvi verdur vid komid.

reglugerd 786/1998

rGdstafanir er studla ad beeftu dryggi og heilsu

Samkvaemt n. um
starfsmanna um bord | skipum segir um skyldu
starfsmanna ad peir eigi ad upplysa vinnuveit

anda og/eda pa starfsmenn sem hafa sérstoku
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hlutverki ad gegna vid vernd éryggis og heilsu an
tafar um allar adsteedur vid vinnu par sem ljést ma
felia ad dryggi og heilsu sé brad heetta biin og
um alla é&galla & fyritkomulagi sem zeflad er il
verndar.

Samkveemt ummaelum skipverja hafa peir uppfyllt
bessa skyldu sina en fullirdar vinnuveitanda, skip-
stiori og hans yfirmenn, hafa ekki sinnt skyldu sinni
fil Orbota samkvaemt ofangreindri reglu

Nr. 064 / 02 Sigurbjérg OF-1

14. Skipveriji slasast vid vinnu
i vélarromi

Sigurbjérg OF-1. Skipaskr.nr.
1530. Smidadur: Stal, Akureyri,
1979, Steerd: 516 brl. 893 bt.
Mesta lengd: 54,98 m. Skrad
lengd: 48,91 m. Breidd: 10,26
m. Dypt: 6,90 m. Vél: Warlsilé
| 1985 kW. Fisldi skipverja: 26

GOGN:
Logregluskyrsla, dagbok skipsins og gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. mars 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Péri Agostssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1 opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bann 10. maf 2002 var Sigurbjérg OF 1 & sigh
ingu Ot fyrir Vestfjordum. Vedur: Haegvidri
Yfirvélstiori var ad renna oxul 1 rennibekk 1 vélar-
romi skipsins. Hann var kleeddur vinnuvettlingum
vid storfin. - Oxullinn nédi a8 gripa 1 vettlinginn &
vinstri hendi vélstiérans og dré hana snéggt um
dxulinn par til hann heetti ad sntast.  Skipverjinn
nédi ad feygija sig 1 rofa rennibekksins og stédva
hann.

Hinn slasadi nddi ad losa hondina or renni-
bekknum hjalparlaust og tilkynnti skipstjéra um
Shappid.  Skipinu var sntid il Flateyrar par sem
hinum slasada var komid il leeknis & Isafirdi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
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® 00 verid var ad renna oxul Ur hausara
i fiskvinnslulinu & vinnslupilfari

® a3 renna purfti utan af dxlinum og snérist
hann med patronu bekkjarins

® ad rennibekkurinn “sl6dradi” & reimunum
og stodvadist pvi parfronan, pegar atakid
byngdist

® a9 tauvetilingamir satu pétt & héndum
vélstiérans

® a9 skipverjinn lagdi hondina & éxulinn og
greip hann i tauid og snéri upp & héndina
um brié fjérdu hrings

® ad effir skodun hja laekni var ekki talid ad
héndin eda handleggurinn vaeri brotinn en
frekari skodunar vaeri porf og hinn slasadi
for um bord 1 skipid aftur T Bolungarvik

NEFNDARALIT:
Nefndin telur dstaedu slyssins vera adgeesluleysi
hins slasada.

Nr. 069 / 02 Asbjém RE-50

15. Skipverii slasast er fiskikar fellur
@ hann

Asbjérn RE-50. Skipaskr.nr.
1509. Smidadur: Stél,
Flekkefiord, Noregi, 1978.
Staerd: 442 brl. 652 bt. Mesta
lengd: 49,86 m. Skréd lengd:
44,93 m. Breidd: 9,50 m. Dypt:
| 6,60 m. Vél: Werkspoor 1450
| kW. Fjsldi skipverja: 13

GOGN:
Logregluskyrslur og gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. mars 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Pélma Jénssyni og Pétri Agistssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bann 20. april 2002 var Asbiém RE-50 ad
fogveidum. Vedur: Gott.

Skipverjar voru ad ganga fré afla il isingar 1 lest
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skipsins.  Peir stédu & lestargdlfinu og voru ad
moka fs Or kari T énnur kér sem stédu einnig &
golfinu. Par sem skipverjar stédu vid ismoksturinn
fell tomt fiskikar ofan & mjébak og lendar eins
beirra. S& slasadi hélt til 1 lestinni & medan hann
var ad jafna sig og poar til ad hann freysti sér med
adstod upp Or lestinni. P& var atvikid tilkynnt fil

skipstiora og peim slasada gefin verkjalyf.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad fiérar karahaedir voru 1 lestinni og ad
Sllu jfnu voru efstu kérin tm en s geymdur
i nedri kérum, par il afli er seftur i pau

® 00 pegar afli er fekinn nidur er fsi stréd i
nedstu korin { golfinu, sem standa i reglulegum
réoum

® a3 skdmmu &dur hafdi kari 1 fjérdu réd verid
reist upp, til ad koma fyrir feeribandinu fyrir

® a0 karid sem féll nidur datt fyrst nidur & nedri
karasteedurnar sem st6d @ lestargolfinu og svo
& bak skipverjans

® ad korin eru 440 litra rtmmals ad innan og
teeplega 50 kg ad eiginpyngd

® 00 megin skordun (sjobinadur) kara 1 effir
steedum er pannig ad nidur Or “fétum” peirra
er um 3 cm innfelld brik, sem gengur nidur
i nedra karid

® 00 pad er venja ad reisa upp kor pegar ordid
er prongt 1 lestinn il ad koma feeribandinu fyrir
og eru pau ekki sjoblin sérstaklega nema
begar vont er vedur

® 00 karid sem féll var fjarlzegt ofan af hinum
slasadi og atti hann bagt med andardratt fyrst
& eftir og var hann latinn stiérna bandinu med
fiarstyringu @ medan hann var ad jafna sig

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsék dhappsins vera pé ad kar var
laust. Nefndin minnir &, ad pd ad umhverfid
virdist stodugt, er skipid laust og alltaf m& boast
vid bvaentum hreyfingum.  Nefndin leggur fil ad
bessu vinnulagi verdi breytt og skradar vinnureglur
settar par um.
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Nr. 070 / 02 Hrafn Sveinbjarnarson GK-255

16. Skipveriji slasast vid vinnu i lest
skipsins

Hrafn Sveinbjarnarson GK-255.
Skipaskr.nr. 1972. Smidadur:
Stél, Flekkefjord, Noregi,
1988/10. Sterd: 390 brl. 1028
ii.| bt Mesta lengd: 47,90 m.

{  Skréd lengd: 39,30 m. Breidd:
11,00 m. Dypt: 7,45 m. Vél:
Deutz 1850 kW. Fisldi skip-
verja: 24

GOGN:
Logregluskyrsla og gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. mars 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 3. joni 2001 var Hrafn Sveinbjarnarson
CK-255 ad veidum & Katlugrunni. Vedur: VSV-10
fil 18 m/sek, mikill sjér.

Einn skipverja var ad taka & méti og stafla kdssum
med frosnum fiski 1 frystilest skipsins. | einni veltu
sem skipid tok féll kassasteedan fram og & skip-
verjann par sem hann sté3d vid vinnu sina. Hann
reyndi ad forda sér en atti ekki undankomu audid
og lentu kassar Or efstu rd3inni & midbaki hans.
Skipverjinn kalladi effir adstod og for il hvilu eftir
ad hafa fengid bolgueydandi verkjalyf.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad hver kassi var 28 kg

® a8 kassasteeda hafdi myndast sem var ad
ségn viina innan vid 2 m & haed pegar byriad
var ad rada & golfid fil ad stalla steeduna

® 00 feeribond flytia kassana & pann stad par
sem peim er radad

® ad kassunum er staflad 1 radir um 4 il 5 m ad
lengd, pversum 1 lestina, og hver réd kléarud
&3ur en byrjad er & annarri il ad vama pvi
ad hlidarslatiur komi & farminn

® a0 sogn skipstjora var erfitt ad standa ad
verki { steisnum
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® a3 venjulega eru radimar stallodar fram eda
aftur og fordast ad myndist [63réttar steedur
sem geetu fallid fram fyrir sig vegna hreyfingar
skipsins

® ad geedakerfi er 1 préun fyrir skipid

® ad verklagsreglur um stofun farms og vinnu
i lest hafa ekki verid gerdar en vinna & effir
venjulegu pekkiu verklagi

® ad styrimadur felur asfeedu pess ad stufun
farms hafi verid med pessum heetti p& ad
betta var ad sumarlagi og blid ad vera miog
golt vedur i marga daga og menn pvi ordnir
vaerukaerir

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsdk ohappsins vera pa ad stufun
farms hafi ekki verid framkveemd eins og edlilegt
megi teljast fil sj¢s. Nefndin bendir & ad alliaf
eigi ad ganga pannig fré& farmi 1 lest ad hann
ogni ekki 6ryggi manna sem par eru staddir.
Eins og @dur hefur komid fram er i gangi vinna vid
ad smida og koma & alhlida dryggisstiérnunark-
erfi i pessu skipi sem er nymaeli 1 fslenskum
fiskiskipum. Nefndin hvetur alla skipsfiornarmenn
fil ad kynna sér gaedastiérnunarkerfi.

Nr. 071 / 02 Hrafn Sveinbjarnarson GK-255

17. Skipveriji slasast vid vinnu a
vinnslupilfari skipsins

Hrafn Sveinbjarnarson GK-255.
Skipaskr.nr. 1972. Smidadur:
Stél, Flekkefiord, Noregi,
1988/10. Staerd: 390 brl. 1028
.| bt Mesta lengd: 47,90 m. Skréd
lengd: 39,30 m. Breidd: 11,00
m. Dypt: 7,45 m. Vél: Deutz
1850 kW. Fjsldi skipverja: 24

GOGN:
Logregluskyrslur og gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. mars 2003 af
Emil  Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri AgUstssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda dbyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mdli
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ATVIKALYSING:

28.  oktdber 2000 Hrafn
Sveinbjarnarson  GK-255 ad togveidum &
Skeidarardypi. Vedur: SA8 il 13 m/sek, po

nokkur sjér og veltingur.

Pann var

Skipverjar voru ad stérfum & vinnslupilfari og var
einn peirra ad taka frosin fiskflok or plétufrystum.
Vid vinnu sina notadi hann vagn fil ad staflo
fiskponnunum & til ad flytia paer til Grsléttar. Pegar
hann var binn ad hlada vagninn fullan og zefladi
ad keyra hann til foru pénnurnar ad skrida Ot of
vagninum. Hann kalladi félaga sina til adstodar
og komu nokkrir og reyndu ad yta pénnunum inn
& vagninn par sem paer voru farar ad skaga Of
af honum ofan & skordunum. Skipid 1k veltu og
einni svipan runnu ponnur O af vagninum. Einn
skipveria n&di ekki ad forda sér undan pdnnu-
staflanum og lentu margar peirra & honum par
sem hann féll & vegg sem bromnadi undan pdnnu-
staflanum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad plotufrystarnir taka 48 pénnur (hver panna
vegur 28 kg) og sémuleidis vagninn

® a3 vagninn var fulllestadur og heildarpyngd
farmsins & honum var um 1-1,3 tonn

® ad haed bordplotu vagnsins er stillanleg og
haegt er ad renna hverri pdnnu 1 frystitaekin
beint af vagninum eda 4r peim & vagninn;

® 00 skordur (6ryggishlid) il siobunadar eru &
vagninum til ad varna pvi ad pédnnumar renni
0t of honum og eru peer sfillanlegar

® a3 skordurnar purfa ad vera “leestar” (en paer
voru pad ekki i petta skiptid) vid vagninn til ad
baer fylgi med haedarstillingu vagnsins, ef svo
er ekki sifja skordurnar eftir

® a0 vagninn var i haestu stédu pegar biid var
ad taka or efstu hillu fekisins par sem skordur-
nar voru ekki “leestar” sétu paer eftir og staflinn
& bordi vagnsins st6d upp fyrir paer. Vid pess-
ar adsteedur &ffi ponnustaflinn greida leid ot of
vagninum vegna hreyfingar skipsins

® a3 pessi bunadur hafdi verid 1 skipinu um tvo
manudi

® a3 engin formleg kennsla hafdi farid fram i
medferd vagnsins né voru leidbeiningar fil um
notkun hans.
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NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsdk slyssins vera pekkingarog
reynsluleysi pess sem vann vid ad stafla & vagninn
og stiérna honum. Nefndin bendir & mikilvaegi
bess ad monnum sé kynnt medferd og leidbeint
um notkun teekja um bord.

Nr. 074 / 02 Hriseyjan EA-410

18. Skipverji verdur fyrir steini, sem
var i trollinu

Hriseyjan EA-410. Skipaskr.nr.
1307. Smidadur: Stél, Muroran,
Japan, 1973. Stzerd: 462 brl.
626 bt. Mesta lengd: 47,10 m.
Skréd lengd: 42,10 m. Breidd:
9,50 m. Dypt: 6,50 m. Vél:
Niigata 1472 kW. Fiéldi
skipverja: 12

GOGN:
Logregluskyrslur. og gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. mars 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok
eda dbyrgd og skal henni ekki beitt sem sénn-
unargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 7. jantar 2000 var Hriseyjan EA410 ad
fogveidum & Reykjaneshrygg. Vedur: NV-10 il
14 m/sek.

Buid var ad taka trollid og afla nidur i méteku.
Med aflanum kom stér steinn og st6d hann
4 fiskmottokulogunni. Steinninn var klseddur 1 nefo-
poka fil ad alls dryggis veeri geett bar sem hifa affi
hann Gt | sidu fil geymslu. Pegar blid var ad sld
pokagilsinum & netpokann og  skipverjinn sem
bad gerdi var kominn fra og Ot 1 sidu ad lunni-
ngunni. Steinninn var hifdur upp en vid hreyfingar
skipsins kom slattur & hann og var honum pé
slokad & loguna aftur. Pegar sfeinninn seffist &
luguna valt hann eda rann il hlidar og lenti & fot
eins skipverjans sem sd ekki hvad verda vildi.
Steinninn lenti & hnésbot hans og kramdi fétinn ad
lunningunni. Vid &fallid missir skipverjinn medvitund.
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Hinum slasada var hialpad inn i 1bidir og fekk
adhlynningu en vard évinnufeer pad sem effir var
af veidiferdinni.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 03 hinn slasadi var & leid ad saekja annan
gils til ad hiokka honum einnig & steininn il
ad minnka haettu & sleetti & heisinu

® ad framgilsinum var sfjérad fra sfiérnteekjum
stjornbordmeginn afturé og aetladi skipverjinn
sem slasadist ad stjérna honum;

® ad sdégn slasada var hann ekki boinn ad
gefa spilmanni merki um ad hifa

® 00 sdgn spilmanns hafdi hinn slasadi gefid
merki um hifingu

® 03 hinn slasadi stjérnadi vinnu & pilfarinu

® a0 tiaskipti & milli spilmanns og peirra
sem sogdu il foru almennt fram med hando-
hreyfingum eda i meeltu mdli

® 09 pokagilsinn er 1 langskurdarfleti skipsins
en sfiérmbordsgilsinn er stidrbordsmegin vid
langskurdarflét skipsins

NEFNDARALIT:

Nefndin felur orsok slyssins vera misskilning & milli
slasada og spilmanns sem leiddi fil otimabaerrar
hifingar.

Nr. 076 /02 Helgi SH 135

19. Skipveriji slasast @ hénd

Helgi SH 135. Skipaskr.nr.
2017. Smidadur: Isafiri,
1989/, Stal. Steerd: 143 brl.
243 bt. Mesta lengd: 25,95 m.
Skréd lengd: 24,38 m. Breidd:
7,50 m. Dypt: 5,60 m. Vél:
Caterpillar 671 kW. Fisldi
skipverja: 9

GOGN:
Logregluskyrslur, lidsrit Grskipsdagbdk, lidsmyndir
og gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 27. jantar 2003
af Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
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og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1 opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 6. mai 2002 var Helgi SH 135 & veidum
med botnvorpu & svokdlludu  Flakahori &
Breidafirdi. Vedur: S- 10 m/sek. og vestan hvika.
Eftir um priggja tima fog var hift og var botn-
varpan ad mestu kominn inn.  Buid var ad hifa
fiorar feerur af belgnum og adeins fimmia og
sidasta efti.  Einn skipverjinn var ad fara med
bakbordsgilsinn aftur fyrir og var verid ad slaka ot
af gilsavindunni. Allt T einu 6klaradist t6gid & vin-
dunni og gréfst undir vafninga. Pa var skipverjinn
kominn aftur ad sjohlidi med krokinn og var
6vidbuinn pvi ad 1 sfad pess ad fa slaka, hifdist |
og 16gid strekktist. Vid pad htkkadist krokurinn
bakbordslunninguna med peim afleidingum ad
vinstri hendi hans kipptist aftur og vard & mill
gilskroksins og hennar.

Skipstjérinn sem var vid stjom spilsins r bri sd
strax  hvad gerdist og slakadi & toginu.
Skipverjanum voru gefin verkjalyf og siglt med
hann til hafnar & Rifi. Skipverjinn slasadist illa &
vinstri hendi.

NEFNDARALIT:

Nefndin d&lykiar ekki i pessu mali en ftrekar
mikilvaegi pess ad sérstok gat sé hofd vid allar
hifingar.

Nr. 077 /02 Hamar SH 224

20. Skipverji slasast pegar hann fleek-
ist i ,rossa”

Hamar SH 224. Skipaskr.nr.
253. Smidadur: Selby, Bretland,
1964/-, Stél. Staerd: 244 brl.
344 bt. Mesta lengd: 37,22 m.
Skréd lengd: 34,32 m. Breidd:
7,62 m. Dypt: 5,98 m. Vél:
Lister Blackston 736 kW. Fiéldi
skipverja: 8

GOGN:

Logregluskyrslur, — ljosmyndir,  skyringateikning
af trolli og gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 16. mai 2003 of
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Emil  Ragnarssyni, Himari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni

ATVIKALYSING:

Pann 27. mai 2002 var Hamar SH 224 &
fogveidum & Vestfjardarmidum, nanar filtekid um
14 sml. vestur af Blakknesi. Vedur: NA 3-4
m/sek. og sjolitid.

Verid var ad lata trollid fara. Pokanum og belgn-
um hafdi verid sleppt af sfiorbordssidunni og
voru peir komnir aftur fyrir skipid. Siglt var &from
& haegri ferd og beygt fil sfiorborda.
rann Ot undir eftirliti eins skipverja og atti ad vera
klart ad kasta sidustu bugtunum yfir gélgahornid.
Skipverjinn var um pad bil ad koma sér fyrir upp
& polla til pessa verks i peim tilgangi ad na meiri
haed. Hann steig med vinstri fétinn upp & pollann
og var ad lyfta peim haegri pegar tveer bugfir slé-
gust utan um haegri ot hans. Pad strekkist strax &

RUssinn

rssanum og reyndi skipverjinn ad halda um hann
med vinstri hendi og nddi taki & togvimum med
beirri haegri. Skipsfiori sefti & fulla ferd aftur & en
begar fekist hafdi ad stodva skipid var skipverjinn
kominn halfur Ot fyrir lunningu. Félagar hans komu
honum til adstodar og losudu bugtimar af fastinum.
Hinn slasadi var illo tognadur & feeti og bélginn.
Eftir a8 skipstiori hafdi rédfeert sig vid leekni var
&kvedid ad boa um averkana um bord par fil
komid veeri il hafnar  lok ferdarinnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad foggdlgarnir voru & sitt hvoru skuthorni
skipsins og tfengdir saman med styrktarbita
bvert yfir skipid

® a0 uppi & hvorum gélga voru vinnuliés &
endum beirra

® a3 russinn vildi festast & vinnuljésinu ef bugt
& rossanum var ekki sveiflad inn fyrir [j6sid

® a3 stjornbordsliésid hefur nG verid faert naer
midju galgans og pvi parf ekki lengur ad
kasta rossanum yfir bad

® ad vinnureglan var s ad eftir ad belgurinn
og pokinn h&fdu verid hifdir fram & sidu med
rssanum var hann dreginn aftur & skipid og
endanum kastad yfir styrktarbitann, lasad i
hofudlinuna og afgangurinn af rissanum
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hringadur nidur undir stjérbords galgann.

NEFNDARALIT:

Orsok atviksins voru ofullnaegjandi vinnuadferdir
auk sleemra stadsetingar & lioskastara.

Nefndin telur a8 med peim breytingum sem
gerdar voru & stadsetningu  lioskastara  hafi
minnkad likur & pvi ad svona slys endurtaki sig.
Mikilveegt er ad skipverjar séu avallt ad meta paer
heeftur sem felast 1 storfum peirra og hvort med
einféldum adferdum eda breytingum megi eyda
slysahaettum um bord.

Nr. 079 /02 Hdélmaborg SU 11

21. Skipveriji slasast pegar verid var
ad innbyrda delubarka

Hélmaborg SU 11. Skipaskr.nr.
1525. Smidadur: Stdl,

BN Uddevalla, Svipjos, 1978/12.
N Staerd: brl. 1181 bt. 1682.
Mesta lengd: 73,38 m. Skréd
lengd: 67,00 m. Breidd: 12,00
m. Dypt: 7,85 m. Vél: Wrtsilé
5520 kW. Fjéldi skipverja: 15

GOGN:
Logregluskyrslur og gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. april 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 25. mai 2002 var Hélmaborg SU 11 ad
kolmunveidum med floftrolli. Vedur dpekkt.

Buid var ad ganga fré trollinu, notkun fiskidaelu
lokid  og blid ad
daelubarkanum.  Naelontég var fest i enda
barkans og hann dreginn fram med sidunni fil ad
n& honum inn um rollukefa 1 lunningunni.  Pegar
verid var ad né inn enda barkans, slitnadi falurinn
og skaust fram og slést endinn i héfud eins
skipverjans um leid og hann for 0t Or kefanum.

Vid hoggid féll skipverjinn & pilfarid.

var lasa 1 sundur
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Félagar hans komu honum til adstodar og studdu
hann i sjtkraklefa par sem hann var lagdur fyrir
og hugad ad meidslum hans.  Eftir samréd vid
laekni var bedid um adstod pyrlu til ad koma
skipverjanum & sj0krahUs.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 09 sfiorbordsmegin ofan & lunningunni
skammt aftan vid fremri snurpugdlga er opinn
kefi, en aftan og framan 1 honum er rollukefli.
Kefinn er aetladur fyrir barkann pegar hann
er dreginn inn eda slakad Of

¢ a3 falurinn, sem notadur var til ad nd enda
barkans fram med sidunni og inn fyrir, var
0r 16 mm nylegu naelontdgi og var pad
samansett med tveimur snurvodarldsum
(G lasum) splaestum 1 togid sitt hvoru megin
vid lasana

® ad falurinn 16 fré spili sem stadsett var ndlaegt
midju skipi, nokkud fyrir aftan kefann og um
pilfarsblakk nidur undir pilfari, en par myn-
dadist um 60° beygja fram i kefann

® ad par sem falurinn rann um kefann drést
hann utan 1 festingu aftara keflis

® a3 vini ber ad samsetningin & falnum var
komin ad pilfarsblokkinni er innri endi t6gsins
slitnadi, um 30 sm fré lasnum eda & enda
splaesins

® a3 aukid hafdi verid ofl & spilinu til ad nd
enda barkans inn fyrir lunningu, er t6gid
slitnadi

® 09 skipid var 1 veltu til bakborda er 16gid
slitnadi

® 03 hinn slasadi var med hjdlm ad Jofa-gerd,
sem nd&di nidur fyrir eyru og nidur fyrir efstu
halslidi og hlifdi hann bvi dllu hofdinu fyrir

utan andlit

NEFNDARALIT:

Nefndin telur dsfeedu Shappsins vera pa ad
styrkleiki togsins hafi ekki verid neegjanlegur
midad vid dlag.

Nefndin bendir sioménnum & ad varast ad standa
i, skotlinu” fals undir alagi komist beir hja pvi.
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Nr. 080 /02 Hrafn Sveinbjararson GK 255

22, Skipverji slasast pegar troll-
grandari sleest i hann

Hrafn Sveinbjarnarson GK-255.
Skipaskr.nr. 1972. Smidadur:
Stél, Flekkefjord, Noregi,
1988/10. Staerd: 390 brl. 1028
ési| bt. Mesta lengd: 47,90 m.

d  Skréd lengd: 39,30 m. Breidd:
11,00 m. Dypt: 7,45 m. Vél:
Deutz 1850 kW. Fjsldi skip-
verja: 24

GOGN:
Logregluskyrsla og gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. mars 2003 af
Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Hilmari
Snorrasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1 opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 21. mai 2002 var Hrafn Sveinbjarnarson
CK 255 & veidum sudur of Storhofda.  Vedur:
Haegvidri.

Verid var ad hifa inn trollid pegar annar
grandarinn skaust yfir “uggann” sem heldur
grondurum adskildum med peim afleidingum ad
slost 1 fot eins skipverjans.
narskip fil ad seekja skipverjonn koma honum
undir laeknishendur.

Skipverjinn meiddist litillega & hné og var fré i
nokkrar ferdir.

Fengid var bjérgu-

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 verid var ad beygja skipinu pbegar 6happ-
id &t sér stad, sennilega vegna annars skips
ad sogn skipverjans

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.
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090,/02 Otéd N. borléksson RE 203

23. Gilskrokur slaest i h6fud eins
skipverjans

Otté N. borléksson RE 203.
Skipaskr.nr. 1578. Smidadur:
Gar8abae, 1981/6. Staerd: brl.
485 bt. 879. Mesta lengd:
57,00 m. Skréd lengd: 50,00
m. Breidd: 10,30 m. Dypt: 7,30
m. Vél: MaK 1619 kW. Fjéldi
skipverja: 17

GOGN:
Logregluskyrsla og gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. mars 2003 af
Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Hilmari
Snorrasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali

ATVIKALYSING:

Pann 3. joli 2002 var Ot6 N. borléksson &
veidum og var nyblinn ad lata trollid fara.
Vedur: Gott.

Skipverjar voru ad ganga fré og siébia & pilfari.
Skipt var um leidara og peir gémlu sjébinir og
var verid ad hokkad gilsinum or peim. Einn
skipverja aefladi ad vippa kroknum Of i sidu en
hann lenti i hofdi annars skipverja sem missti
medvitund um stund.

Trolli® var hift aftur og snGid med hinn slasada fil
hafnar og komid & sjokrahus.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad krékurinn var daetladur um 2,5 il 3 kg
ad pyngd

® 00 skipverjinn sem hkkadi kréknum or kastadi
honum aftur fyrir sig ad ségn vidstaddra

® 00 sogn skipverjans zefladi hann ad vippa
kréknum 0t 1 sidu en hann gerdi sér ekki grein
fyrir 0d félagi hans stéd fyrir aftan hann

NEFNDARALIT:

Nefndin alykfar ekki i pessu mali en bendir ménn-
um & ad kasta ekki hlutum fra sér nema ad
athugudu madli og enginn sé i veginum.
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Nr. 096 /02 Brettingur NS 50

24. Skipveriji slasast i vinnslusal

Brettingur NS 50. Skipaskr.nr.
1279. Smidadur: Niigata,

d Japan, 1973. Staerd: 582 brl.
901 bt. Mesta lengd: 57,46 m.
Skréd lengd: 53,28 m. Breidd:
9,50 m. Dypt: 6,50 m. Vél:
Niigata 1691 kW. Fiéldi
skipverja: 17

GOGN:
Logregluskyrslur, Otdréttur or leidarbok og lidsmyndir

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. april 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, P&lma Jénssyni og Pétri AgOsTssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda dbyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 24. joli 2002 var Brettingur NS 50 &
veidum nyrst 1 Rosagardinum. Vedur: Gott og
sjolaust.

Tveir skipverjar voru ad hreinsa l08uhausa &
vinnslupilfari. Pegar pvi var lokid var feeribandid
sefft & fulla ferd afturdbak 1 peim tilgangi ad spila
bad og prifa. Annar skipverjinn fér ad sprauta
vami 1 fiskikarid en s& pa ad einn 168uhaus haldi
farid & efra feeribandid og lent & faeribandinu sem
hann st6d vid og fesfist 1 stalpldtu vid enda pess.
Hann aeflodi ad gripa 1 hausinn og henda honum
fr& en pa reif feeribandid 1 visifingur haegri handar
og hann fesfist 1 pvi og sidan & milli pess og plé-
tunnar. Skipverjinn nadi ekki fil éryggisrofans og
kippti ad sér hendinni. Vid pad vard vettlingurinn
eftir asamt fremsta hluta visifingurs.

Siglt med skipverjann til Neskaupsstadar par sem
hann gekkst undir laeknisadgerd.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad feeribandid er or rustfriu stali med
2,3 cm moskvasteerd

® ad bilid & milli enda feeribandsins og
plotu sem er vid endann var 0,9 cm

® 09 fiarleegdin fré& hinum slasada ad dryggis-
rofanum voru 3 m.
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NEFNDARALIT:

Nefndin felur dsteedu slyssins vera adgaesluleysi
hins slasada, ad stodva ekki faeribandid adur en
hann freistadist fil pess ad ,,redda” malum.

Nr 113 /02 Hésteinn AR 8

25. Skipveriji slasast vid vinnu i lest

1 Hésteinn AR 8. Skipaskr.nr.

kg 1751. Smidadur: Karlstad,
Svipj6d, 1984, stal. Sterd: 113
brl. 180 bt. Mesta lengd: 24,95
| m. Skréd lengd: 21,55 m.

| Breidd: 7,10 m. Dypt: 5,63 m.
Vél: Caterpillar 578 kW, 1990.
Fjsldi skipverja: 8

GOGN:
Logregluskyrsla.  dtdrattur Or leidarbok og gogn
RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 16. mai 2003 of
Emil
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri AgL'Jstssym.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd

Ragnarssyni, Himari Snorrasyni, Inga

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bann 6. september 2002 var Hasteinn AR 8 &
dragnoétaveidum um 10 sml sudaustur  af
Ingolfshéfda. Vedur: NA 17-20 m/sek og nokkur
veltingur. Pegar verid var ad kasta 0 snurvodinni
4 um 8-10 hnita ferd purfti ad taka fiérar Q0°
beygijur. | einni beygjunni kom mikil velta & batinn
med peim afleidingum ad safnkar med um 200
kg af fiski i for af stad 1 lestinni. Skipveriji, sem var
einn nidri { lest og var ad flokka fisk effir staerd f
videignadi kor, stéd 1 kari sem st6d & lestargolfinu
en safkarid var i annarri haed og ofan & &dru
kari. Skipverjinn s& hvad verda vildi og reyndi ad
Sllum meetti ad yia & méti safnkarinu og forda pvi
ad pad lenti & fétum hans par sem hann stod |
karinu.  Safnkarid lenti ofan i karinu par sem
skipverjinn st6d an pess ad lenda & honum, en
vid &tékin vid karid tognadi hann & haegri hand-
legg. Handleggurinn bélgnadi upp nedan vid
olnboga auk pess sem skipverjinn fann til eymsla
Veidiferdin var klarud og komst
skipverjinn til laeknis tveimur dégum seinna.

og maftleysis.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad kér voru & sllum boni lestarinnar og
ad hluta 1 annarri haed. Petta var samkvaemt
venjulegum vinnuadferdum og ekki hafdi
komid il ad kérin hreyfdust &dur

® a9 safnkarid var um pad bil halft of fiski og
samkv. dliti slasada hafdi pad ekki sefid négu
vel bar sem s i karinu undir var of mikill

® a9 effir 6happid hafa skipverjar varad sig
& lestun karanna i nedri rédum pannig ad ekki
sé sett of mikid 1 kérin

NEFNDARALIT:

Orsok dhappsins er s0 ad safnkarid saf ekki ndégu
vel 1 karinu sem var undir vegna hledslu pess.
Nefndin vekur athygli sjomanna & mikilvaegi pess
ad kor sitji rétt pannig ad pau geti ekki runnid fil
og valdid slysum.

Nr. 122 /02 Hoffell SU 80

26. Skipverji klemmist a togvindu

Hoffell SU 80. Skipaskr.nr.
2345. Smidadur: Hoogezand i
Hollandi 1981. Staerd: 674 brl.
1293 bt. Mesta lengd: 61,14
B . Skréd lengd: 59,6 m.

B Breidd: 9,5 m. Dypt: 7,0 m.
Vél: MaK, 2940 kW, 1993.

" Fisldi skipverja:

|

GOGN:
Logregluskyrslur og ljosmyndir

lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. april 2003 af
Emil Himari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Péri Agostssyni

Ragnarssyni,

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1 opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bPann 23. september 2002 var Hoffell SU 80 ofi
& Faskrodsfirdi. Verid var ad gera skipid klért il
sildveida og verid ad taka nyja togvira um bord.
Ny hafid var ad faka vir upp & stiombords
fogvinduna sem er stadsett fyrir aftan og nedan
vid brana. Tveir skipverjar voru staddir fyrir framan
vinduna og héfdu pad starf ad fylgjast med ad
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virinn feeri rétt inn & hana og hofdu il pess sleg-
gju. begar tveir vafningar voru komnir inn & vin-
duna lagdist virinn ekki rétt og for upp &
Skipverjinn sagdi ad buid hafi
verid ad stodva vinduna og hann lagt hendina
ofan & viravafninginn og hugdist bua sig undir ad
lagfeera virinn. Félaga hans potti bessi handstada
ekki géd og greip fil hans en i sama mund rann
virinn til, small nidur og vinstri hendi skipverjans

viravafninginn.

vard & milli.

Skipverjinn var sendur strax il leeknis og vid
athugun kom 1 ljos ad hann hafdi misst adeins
framan af visifingri og l6nguténg.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad um var ad reeda 32 mm stélvir

® a9 skipid var keyrt med 15% skurdi & skrofu
og med 7 fonna fogataki il ad halda virmum
matulega strekkium

® a0 ekki var sjonlina fré stiérnanda togvindun-
nar og stiérntaekja hennar 1 bro

® 00 ekki var talstodvarsamband & milli stiérn-
anda vindunnar og skipverja sem voru vid
hana 1 petta sinn. Fram kom ad éryggis-
higlmar ahafnar voru banir tal- og hlustunar-
bunadi sem ekki var i sambandi en yfirleitt
i notkun. | stad pess var skipstjori med milli-
stiornun b.e. ad segja sfiérnanda vindunar il

® a0 virastyringin var ekki notud vegna pess
ad skipverjum potti hon ekki skila hlutverki
sinu sem skildi

® 09 skipverjinn var vanur sjbmadur og verid
& skipinu um tima

® 00 skipverjum greinir & um hvort togvindan
hafi verid stopp eda ekki

NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i pessu méli en hvetur menn
fil @d syna virustu varkami vid allt sem litur ad
notkun spila og ad vidbrogd, verklag og merk-
jagjafir séu fyrirfram vel skilgreind.
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Nr. 124 / 02 Reykjaborg RE 25

27. bilfarskrani rifnar af festingu,
skipverii fellur fyrir bord

Reykjaborg RE 25. Skipaskr.nr.
2325. Smidadur: lsafirdi, 1998
stal. Steerd: 72 brl. 107 bt.
Mesta lengd: 21,88 m. Skréd
lengd: 19,65 m. Breidd: 5,5 m.
Dypt: 2,92 m. Vél: Cummins 351
kW, 1998. Fjsldi skipverja: 6

GOGN:
Logregluskyrslur.  endurrit sjéprofs.  ljdsmyndir,
skyrsla 18nfeeknistofnunar og gégn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 16. mai 2003 af
Emil  Ragnarssyni, Himari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 5. september 2002 var Reykjaborg RE 25
4 dragnétaveidum & Faxafloa. Vedur: NA 13
m/sek og pungur sjor.

Skipverjar voru ad taka inn pokann og notudu il
bess pilfarskrana. Buid var ad taka inn einn poka
og annar var rétt kominn 0r sjé pegar ad kvika
kom og menn heyrdu smell.  Skipverjinn sem
stjiornadi krananum sé strax hvad var ad gerast
og kalladi il félaga sinna ad kraninn veeri ad
brotna. Allir skipverjar nema einn heyrdu i honum
og fordudu sér. bratt fyrir itrekud kall heyrdi hann
ekki advérunina.  Pilfarskraninn lagdist & rekkverk-
id og lenti & spilinu og sl6 skipverjann i bakid
med peim afleidingum ad hann féll i sjdinn.
Skipstjérinn brast strax vid og for nidur med lunn-
ingunni og i sjdinn og hélt sér i rimla f lensportinu
og ndadi til skipverjans par sem hann & & grifu
sjonum.
sama mund rankadi skipverjinn vid sér og nadi ad
gripa utan um kranann par sem hann & med
Skipverjinn nddist um bord marinn og

Skipstiorinn missti takid & honum en i

sidunni.
aumur.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 09 i pokanum voru um 400-500 kg. Fimm fil
sex tonn hofdu verid 1 dllu halinu

® 09 pilfarskraninn hafdi verid alsodinn vid fest-
ingarnar & bilfarinu

® ad samkvaemt nidurstddum rannsdknar
|8ntaeknistofnunar kemur eftiffarandi fram:

i. Brotid hofdi aft sér stad 1 dlsudu sem er kverksuda
milli undirstéduplatna & dekki og plotu sem boltud
er i kranann

. Vid sjonskodun komu 1 liés verulegir sudugallar.

i. Haegt er ad stadfesta ad sudan uppfyllti ekki
gaedakrdfur stadalsins 1ST EN 30042 flokk C.
iv. | brotsar sudu komu sérstaklega fram loftbélur og
samsudugallar. Pykkt sudunnar {a-mal) maeldist
vida 2-4 mm sem er vaentanlega of [iid midad
vid pad dlag sem hér er um ad raeda.  Préit fyrir
sudugallana er ekki haegt ad fullyrda ad beir séu

einu orsakir brotsins

® a9 bilfarskraninn hafdi dryggisbinad sem
virkadi pannig ad ef honum var misbodid hifdi
hann ekki eda slakadi ot. Slikt afti ekki vid
pessu filfell

® ad bilfarskraninn var vokvakrani af gerdinni
Bonfingllioli Spa (P 7500/2M) og med
heildarlyftigetu vid 2 metra Gtdregna bému
3750 kg og vid @ metra Gtdregna bému 830 kg

® ad pegar 6happid vard var kraninn ad ségn
skipstjora um bad bil half ttdreginn

® a3 undirstodupldtur sem brotnudu héfdu verid
soonar fastar hér & landi

® a9 skipverjinn var med JOFA hjalm & héfdinu.
Pessi gerd hjdlma er heil skel yfir hofud og
neer yfir eyru. AD sdgn skipverjans taldi hann
sig ekki heyra illa med pennan héfudbinad
en po vaeru hlj¢d frekar dempud. Hann gat
ekki gefid skyringu & pvi ad hann heyrdi ekki
advorunarkallin i petta skipti

® a0 sdgn skipstiorans finnst honum menn ekki
heyra naegjanlega med pessa tegund higlma.
Vidurkennd tegund JOFA hjalma fyrir sjomenn
var sampykkt fil innflutningsadila af
Siglingastofnun 2. des. 1998 og med
gildistima til 1. des. 2003

® 00 skipverjar voru ekki f flotvinnufamnadi
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NEFNDARALIT:

Nefndin felur megin orsék chappsins vera sudu-
galla. Augliost er ad mikil atok geta verid @
krananum vid hifingar og il vidbétar koma
hreyfingar skipsins sem auka atok verulega &
undirstédur hans.

Nr. 132 /02 Venus HF519

28. Skipveriji slasast a spili

Venus HF-519. Skipaskr.nr.
1308. Smidadur: Stél, San Juan,
Spéni, 1973. Steerd: 1156 bil.
| 1779 bt. Mesta lengd: 77,53
m. Skréd lengd: 69,22 m.
Breidd: 11,60 m. Dypt: 7,50
m. Vél: MaK 2355 kW. Fisldi
skipverja: 27

GOGN:
Logregluskyrsla og gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 16. mai 2003 of
Emil Himari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Péri Agostssyni

Ragnarssyni,

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda &byrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 6. okiéber 2002 var Venus HF 519 &
veidum i Barentshafi. Vedur: Goft og sjolitid.
Skipverji var ad vinna vid aftara “loftstakksspil”
sem er midskips & vedurpilfari og zefladi ad fara
ad hifa 1 hofudlinustykki.
ofurtodgi [dynex) 0t af spilinu og hélt med haegri
hendi um stjérnstongina og um t6gid med hinni.
Bugt myndadist og flaekii t6gid & spilinu, vid pad
snérist skyndilega ferill gilsins Or pvi ad slaka og f
bad ad dragast inn & tromlu pess.  Skipverjinn
varadi sig ekki & pessu og drégst vinstri hendi
hans ad spilinu og festust prir fingur inn & spilinu
&3ur en honum tokst ad stédva pad.

Skipverjinn klemmdi nokkud illa pria fingur, tveir
fingur brotnudu og lidband slitnadi.  Skipverjinn
vard sfrax ovinnufeer og en komst ekki il laeknis
fyrren 15 dégum seinna.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

Hann var ad slaka
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® a3 um bord eru tvo svonefnd “loftstakksspil”
sem notud eru fil minni hifinga t.d. til ad hifa
vaengi o.frv.

® ad hinn slasadi sagdi ekkert 6edlilegt ad einn

madur vaeri | pessu verki

ad skipt var um t6g & spilinu eftir ohappid og

seft dryggissla fyrir fil ad koma 1 veg fyrir 0d

svona endurfaeki sig

*

Nefndardlit:

Orsdk  slyssins eru ovarleg vinnubrégd  hins
slasada.

Nefndin felur ad i sumum filvikum sé évarlegt ad
sami madur hifi med annari hendi og hafi hina fil
afdréttar af spili.

Nr. 137 /02 Venus HF519.

29. Skipveriji slasast vid hifingar

Venus HF-519. Skipaskr.nr.
1308. Smidadur: Stal, San Juan,
Spani, 1973. Steerd: 1156 bil.
| 1779 bt. Mesta lengd: /7,53
m. Skréd lengd: 69,22 m.
Breidd: 11,60 m. Dypt: 7,50
m. Vél: MaK 2355 kW. Fieldi
skipverja: 27

GOGN:
Logregluskyrsla,
liosmyndir

Otdréttur - Or  leidarbok  og

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. april 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, P&lma Jonssyni og Pétri AgUstssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 21. névember 2002 var Venus HF 519 &
siglingu um 20 sml sudur of Malarrifi og & leid fil
Reykjavikur or veidiferd. Vedur: SA 5 m/sek.
Tveir skipverjar voru ad koma grandarardllu fyrir &
bar fil gerdu “statifi” & batapilfari sfiérnbordsme-
gin og notudu il pess pilfarskrana sem annar peir-
ra sfiérnadi med sfiérnboxi en hinn hafdi hond &
hifinu. Grandararillan vildi ekki falla nidur 1 statif-
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id en skipverjinn sem adstodadi reyndi ad hjdlpa
fil med pvi ad spyma i hana med fétunum og med
studningi af rekkverki & batapilfari sem snyr ad
frollpilfari. — Skipverjinn sem stjornadi krananum
hifdi 1 rolluna og med pessu tvennu kom slinkur &
hana med peim afleidingum ad skipverjinn sem
var | spymunni kasfadist yfir rekkverkid. Lenti hann
nidri & togpilfari med bakid & bobbingagardi.
Skipverjinn st6d sjélfur upp en fann mikid il i baki
og var fluttur & sjokrahts vid komu til hafnar, rom-
lega tveimur timum sidar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® 09 fallid var 3,10 m. Haedin & milli pilfara
var 2,10 m en rekkverkid var 1,0 m.

NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i malinu en bendir & ad sj¢-
menn gaefi avallt varidar pegar erfidleikar sem
bessi koma upp. Med pvi ad nofast vid “reddin-
gar” vid vinnuna i peirri von ad komast hja pvi ad
breyta verklagi vid vinnuna eru menn ad bjéda
heettunni heim og pvi berskjaldadir fyrir slysum
sem ekki gera bod & undan sér.

SLYS PEGAR BROTSJOR LENDIR A
SKIPI:

Nr. 020 /02 Mdlmey SK-1

1. Skipid feer & sig sj6 og verdur fyrir
skada.

Mélmey SK-1. Skipaskr.nr.
1833. Smidadur: Stél,
Flekkefiord, Noregi, 1987.

| Steerd: 883 brl. 1470 bt. Mesta
| lengd: 56,50 m. Skréd lengd:

M 54,40 m. Breidd: 12,60 m.

Dypt: 7,70. Vél: Wartsilé 2200

kW. Fjsldi skipverja: 27

GOGN:
Logregluskyrslur, liosmyndir og vettvangsskodun.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 9. desember 2002
af Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Pélma
Jonssyni, Hilmari Snorrasyni og Péfri AgUstssyni
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu méli.

ATVIKALYSING:

Fostudaginn 1. febroar 2002 var Mélmey SK-1
& siglingu of midunum & Hompidjutorgi. Vedur:
NA-20 m/sek

Vegna vedurs var siglt @ haegri ferd og hofdu
skipverjar ekki lokid vinnu vid fragang aflans
nedanpilio. Um kl. 19:40 pegar skipid var staft
60 sml. rv. 2700 af Bjargtongum, reis upp
hardur straumhnitur og lenti & bakbordskinnung
skipsins og aftur eftir sidunni og yfir bad aftan vid
bro.  Skipid lagdist undan punganum & sfiém-
bordshlid.

Vid afallid lagdist byrdingur inn, piljur gengu fil,
gluggar brotnudu og téluverdur sjor komst inn
i vistarverur skipverja. Siérinn 68 einnig  yfir
batadekk og aftur effir skipinu, eydilagdi bjérg-
unarbatastola, 6k med sér batana og stiombords
flotvarpuhlerann Or festingum. Sjor fér einnig nidur
um loftinntdk nidur 1 vélarrom.

Afleidingar veltunnar sem fylgdi eftir brotinu voru
medal annars paer ad sumir skipverjar kdstudust
langar leidir & vinnslupilfarinu og slasadist a.m k.
einn peirra sem kastadist pvert yfir skipid.
Skipinu var haldid upp 1 sjo og vind & medan
lagfeeringar voru gerdar og pad gert sjoklart ad
nyju og haldid i var undir Jokli. Komid var til
Hafnarfjardar undir midnaetti laugardagsins 2.
febroar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® 0d mati tveggja skipverja lagdist skipid allt
ad 70°

® 09 sterkra sjgvarfallastrauma geetir langt 0f
af Bjargténgum

® 09 kl. 19:40 var sterkt nordurfall

® ad nokkrum dégum eftir atvikid pegar fullirdi
nefndarinnar skodadi vettvang hafdi atvikid
ekki verid feert 1 skipsdagbok

NEFNDARALIT:

Nefndin alykiar ekki i malinu en hvetur skip-
stiérnarmenn  ad gaefa  sérsfakrar varddar vid
siglingu skipa & pessu hafsveedi vid svona
adstzedur.
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Nefndin bendir & skyldur skipstjérnarmanna um
feerslur atvika sem pessa 1 skipsdagbok.

ONNUR SLYS:
Nr. 006 / 02 Bravé SH 543

1. Skipverii fellur i stiga og fétbrotnar

| Bravé SH 543. Skipaskr.nr.
1268. Smidadur: Gdynia,
Péllandi, 1972/11, Stél. Staerd:
| 857 brl. 1126 bt. Mesta lengd:
67,92 m. Skréd lengd: 61,35
m. Breidd: 11,30 m. Dypt: 7,30
m. Vél: Mirrlees Blackst 1596
kW. Fiéldi skipverja: 7

GOGN:
Logregluskyrsla og dtdréttur Gr leidarbok

lokaskyrsla afgreidd & fundi 23. &gist 2002 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali

ATVIKALYSING:

Pann 13. jandar 2002 var Bravd SH 543 ¢
siglingu um 70 sml. sudur af Feereyjum & leid fil
Aberdeen. Vedur: V 8 m/sek., sjélitid og skyjad.
Skipstjérinn hafdi verid & vakt um néttina og styri-
madur var tekinn vid vaktinni. Um kl. 06:00 var
hann & leid fil klefa sins sem var & gangi & naestu
haed fyrir nedan brd. Hann var & leid nidur stig-
ann pegar hann misstigur sig og féll nidur & gol-
i® & ganginum med haegri fotinn & undan sér.
Haldid var éfram il Aberdeen og var komid pangad
daginn effir. Vid rannsékn par kom i lios ad skip-
stiorinn var tvibrotinn & haegra feeti.

NEFNDARALIT:
Nefndin dlyktar ekki i pessu mali.
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Nr. 066 / 02 Togarinn Pescaberbes 2 /
oliuskipid Kyndill

2. Skipverjar verda fyrir drattartaug
sem slitnar a milli skipa
Pescaberbes 2. IMO.nr. 8610849. Smidadur: Stél, Vigo, Spénn 1988.

Staerd: 1638 bt. Mesta lengd: 72,22 m. Breidd: 12,15 m. Dypt: 7,35 m.
Vél: Deutz 1618 kW. Fjsldi skipverja:

GOGN:
Logregluskyrslur. gogn or SMS Kyndils og gogn
RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. mars 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:
23, 2002

Pescaberbes 2, sem siglir undir spaenskum fana,

Pann mai var  skuftogarinn
ad togveidum & Reykjaneshrygg. Vedur: NA 6 fil
8 m/sek.

Verid var ad undirbta ad taka oliv Or oliv-
flutningaskipinu Kyndli. Togarinn &ffi ad halda &
akvedinni stefnu og 2,5-3 hnita ferd samkvaemt
fyrirmaelum fré& Kyndli.

Eftir tengingu skipanna med drattartaug kom 1 ljos
ad Pescaberbes 2 sigldi & meiri ferd en Kyndill
og var kominn upp undir skut hans. | samradi
4 milli skipanna var dregid aof afli adalvélar
Pescaberbes 2 og breikkadi bilid hratt & milli beirra.
Skyndilega strekkiist & dréttartauginni sem slitnadi
med peim afleidingum ad hin skaust med miklu
afli yfir { Pescaberbes 2. Taugin lenti & framskip-
inu, aftur yfir bro pess og aftur med skipinu.
Skipverjar sem voru ad storfum & framskipi
Pescaberbes 2 begar dréttartaugin slitnadi urdu
fyrir henni og slésudust. Skipinu var pegar snaid fil
islands og kallad eftir pyrlu til o8 ssekja skip-
verjann sem slasadist mest. Pyrla fré Varnarlidinu
t6k skipverjann og flutti hann il Keflavikur. Hinum

slasada var sidan komid & slysadeild i Reykjavik.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad dréttartaugin var 80 mm naelontog, 100
metra [6ng med 30 mm silkivirsleggjum &
endum, sem lésad var saman med Tansberg-
lasum sem hofdu 120 tonna brotpol

® 09 augu virleggjanna voru stungin saman
(splaest)

® ad Pescaberbes 2 hafdi sému stefnu og
Kyndill en stefnan 16 bakbordsmeginn vid
Kyndil

* virleggurinn sem festur var i Kyndil var 8 metra
langur en hinn sem festur var i Pescaberbes 2
var 10 metra langur

® 09 virleggurinn slitnadi 1 broti sem myndadist
i kefa & skut Kyndils

® 00 i dryggisstiormunarkerfi Kyndils (VRL 0719)
kemur eftirfarandi fram vid tengingu skipa 0f
i 5j6: ad hon skapi sem minnsta haettu, fast
sefningabinadur fari ekki { skrofu skipsins,
Gvallt skal hafa pad mikid bil & milli skipa ad
ekki sé haefta & arekstri, oheimilt er ad legg-
jast ufan & skip utan hafna og ad &dur en
fenging hefst ad tryggt sé ad samskipti & milli
skipa séu rugg

® a3 skipstiori Kyndils telur sig hafa farid effir
vinnureglum um stefnu og hrada

® a0 ekki eru upplysingar um hvort éryggis-
stiorunarkerfi var 1 fogaranum

® a8 ekki liggja fyrir skyrslur af skipverjum
Pescaberbes 2

NEFNDARALIT:

Nefndin telur a8 atvikid megi rekja fil pess ad ferd
skipanna var ekki nsegjanlega samreemd  fyrir
tengingu.

Nr. 067 / 02 Broarfoss V2PS8

3. Skipveriji feer adskotahlut i auga vid
vihaldsvinnu i vélarromi

Briarfoss V2PS8. IMO.
nr. 8914568. Smidadur:
Steerd: 7.676 bt.

Mesta lengd:

Breidd:

Vél:

Fisldi skipverja:
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GOGN:
Afrit dagbokar skipsins, gogn Or SMS kerfi skips
og gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. mars 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sk eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 31. mai 2002 var ms. Broarfoss & siglingu
i Nordursjo.

Einn af vélstiérum skipsins var ad vinnu vid smidar
& verksteedi i vélarrimi og notadi vid pad m.a.
slipirokk. Vid vinnu sina fékk hann adskotahlut
i haegra auga.

Augad var skolad med vaini en skipverjinn var
med szerindi { auga i vo daga og jafnadi sig eftir

bad.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a3 slasadi var med andlitshlif fyrir augum
og andliti sem var & hiérum & hjalmi.

NEFNDARALIT:

Nefndin dlyktar ekki i malinu en bendir ¢ ad
andlitshlifar veita ekki fullneegjandi vérn pegar
unnid er med verkfaeri eins og slipirokk. Nota ber
lokud hlifdargleraugu vid slika vinnu.

086 / 02 lagarfoss V2XO

4, Skipveriji slasast er hann faer
trékassa i hofudid

Lagarfoss V2XO
IMO.nr.830333
Staerd: brl. 6.670

GOGN:
Liesrit or dagbok skipsins, gogn Or éryggisstiomar-
kerfi skipsins og gogn RNS
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lokaskyrsla afgreidd & fundi 16. mai 2003 af
Emil Himari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Ragnarssyni,

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni 1 opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 5. april 2002 var lagarfoss vid lestun
i Reykjavikurhofn. Vidgerdarmenn fra landi voru
ad vinna ymsar smavidgerdir og par & medal vid
bilfarskrana. Peir voru ad sloka nidur 1 kadli
krossvidskassa undan sfum 0r pilfarskrananum og
létu hann falla sidustu tvo metrana. Skipverji sem
var & gangi & pilfarinu vard undir kassanum med
beim afleidingum ad hjalmurinn hans féll af hofsi
hans og skipverjinn féll i pilfarid og rak hofudid
utan 1 logukarm.

Skipverjinn fékk skurd & héfudid og var sendur
& slysadeild fil adhlynningar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad vidgerdarmadurinn slakadi kassanum fyrst
i kadli nidur & enda hans og ad hans ségn lét
hann sidan kassann falla um tvo metra

® ad ségn vidgerdarmannsins lagdist hann &
magann fil ad n& kassanum sem nedst og
hrépadi advorun um ad hann setladi 0d lata
kassann falla, en heyrdi engin vidbrogd

® ad kassinn komst ekki nidur um stigaganginn
inn { kranafaetinum

® a9 skipverjinn gekk undir vidgerdarstadinn
bafvitandi um haettuna en hann vissi ekki um
hann i krananum, en vissi ad vidgerdamenn-
imir hofdu verid ad vinni & skipinu en hélt ad
beir vaeru allir farnir 1 land

® a9 kassinn lenti T hofdi og sidar & haegra
lzeri hans

® a9 hinn slasadi notadi ekki hakudlina
& hjélminum

® ad i dryggisstiorunarkerfi (SMS) skipsins er
ekki tekid & pvi pbegar menn eru vid vinnu
(mikilli) haed og adrir eru i stérfum fyrir nedan,
éalvitandi um heettur.

NEFNDARALIT:
Orsok  ohappsins  var 6adgaesla  vidgerda-
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mannsins vid ad losa sig vid umbidir an pess ad
fryggia pad ad enginn veeri néleegur og i haettu.
Nefndin leggur til ad settar séu sérstakar
merkingar & bilfar svo liost sé ad unnid sé ad
vidgerd og heefta s¢ & ad eitthvad falli nidur.
Nefndin felur ad petta afridi eigi erindi 1 dryggis-
stiornunarkerfi skipa.

Nr. 087 / 02 Godafoss —VI

5. Skipverji meidist a fzeti

Godafoss — VI
IMO nr.
9086796

Tk

GOGN:
Slysaskyrsla og Ordréttur Or leidarbok

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. april 2003 af
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, P&lma Jénssyni og Pétri Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 19. joni 2002 var Godafoss vid bryggju &
Grundartanga.

Verid var ad hifa inn bakbords landgang og setja
hann & pléss. Pegar landgangurinn var u.p.b. i
1,5 m haed fra bryggju slitnadi spilvirinn med
beim afleidingum ad landgangurinn fll nidur &
bryggjuna. Einn skipverji st68 i landganginum og
var ad tina af honum handridsstangir. Skipverjinn
fell med landgangnum og lenti med haegri fétinn
4 milli landgangsins og skips. Skipverjinn
slasadist & feeti.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur dsteedu Shappsins vera réng vinnu-
brogd.

Nefndin atelur pau vinnubrégd ad skipverjar séu
l&tnir vinna vid frégang & landgang medan &
hifingu stendur. Nefndin beinir pvi fil skipstjérnar-

100

manna ad huga vel ad dstandi vira enda sé peim

pad skylt.
Nr. 106 /02  Arnarfell

6. Skipveriji klemmist a feeti

Sl Arnarfell

GOGN:
Slysaskyrsla fré skipi

14.

Himari

Afgreitt & fundi

Ragnarssyni,

april 2003 af Emil
Snorrasyni,
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni

Inga

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 20. febroar 2002 var Amarfell staft
i Rotterdam.

Verid var ad lesta & 5 lugu (Bay 18) og lokid vid
ad lesta fyrstu haedina. Hasetar purftu ad fara
upp & gémasteeduna & logunni til ad sefia par
gdmasko fyrir naestu steedu. Til ad komast upp var
notadur ,twistlocksgamur” fil ad hifa p& pangad
med landkrana og pannig var 1 pessu filfelli. Einn
skipverji var ad bua sig til ad fara upp i hann
pegar gdmurinn rann til & logunni og vard haegri
fotur hans undir honum. Féturinn klemmdist mjog
illa fram vid teer. Skipverjanum var komid fil laeknis
og purfti ad taka framan of stéruta.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a0 skipverjinn var i dryggisském med stalta.
Vid atvikid klemmdist hin saman

® ad gdmurinn hafdi stadid & steedi fyrir
gdmaskd og runnid il af pvi.

NEFNDARALIT:
Malid er skrdd en gefur ekki filefni il frekari
rannsoknar.
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Nr. 110 /02 Dettifoss — V

7. Skipveriji feer sapu i andlit og augu

Dettifoss — V

GOGN:
Slysaskyrsla fré skipi og ordrattur Or leidarbdk

Algreitt & fundi 14. april 2003 af Emill Ragnars-
syni, Himari Snorrasyni, Inga Tryggvasyni, Pdlma
Jonssyni og Pétri Agustssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda dbyrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni  opinberu mali.

ATVIKALYSING:

bPann 28. &gust 2002 var Dettifoss — V & siglingu
& milli Hamborgar og Aarhus.

Skipverji var ad vinna vid hdaprystibvott & bilfari
begar slanga & prystikit losnadi of med peim
afleidingum ad sapa (OFURGAMUR) sprautadist
Or kotnum yfir hann. Skipverijinn for strax i sturtu og
reyndi ad skola hafud og augu vel. Vegna svida
i augum var hann sendur fil laeknis vid komu fil
hafnar § Aarhus.

NEFNDARALIT:

Malid er skrad en gefur ekki filefni il frekari
rannsoknar.

Nr. 116 /02 Briarfoss

8. Skipveriji slasast er hann faer
slipirokk i andlitid

Broarfoss V2PS8
IMO. nr. 8914568
Steerd: 7.676 bt

GOGN:
Slysaskyrsla fra skipi
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Lokaskyrsla afgreidd & fundi 16. mai 2003 of
Emil Himari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyn.

Ragnarssyni,

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda &byrgd
og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 4. okibber 2002 var einn skipverja ad
vinna vid rydhreinsun med slipirokk. Skipverjinn
missti vald & slipirokknum og lenti hann 1 andliti
hans

Hinn slasadi vard fyrir averkum 1 andlifinu.
Styrimadur gerdi ad sarum skipverjans.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 hinn slasadi var buin hlifdargleraugum og
med higlm & hofdi

* a0 ekki eru leidbeiningar um eiginleika og
notkun slipirokka 1 éryggisstiérnunarkerfi (SMS)
skipsins

NEFNDARALIT:

Nefndin alykiar ekki i pessu mdéli en hvetur sjo-
menn til ad geeta vartdar vid notkun slikra hand-
verkfzera. Nefndin telur ad verklagsreglur um
notkun haettulegra verkfeera eigi heima 1 dryggis-
stiornunarkerfum skipa.

Nr. 118 /02 Broarfoss

9. Skipveriji slasast vid ad fa slipirokk
i héndina

Broarfoss V2PS8
IMO. nr. 8914568
Steerd: 7.676 bt

GOGN:
Slysaskyrsla fra skipi, gogn r SMS kerfi skipsins
og gogn RNS

Llokaskyrsla afgreidd & fundi 16. mai 2003 of
Emil
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Ragnarssyni, Himari  Snorrasyni, Inga
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Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sck eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni f opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 23. september 2002 var skipverji ad
vidhaldsstorfum og var ad skipta um glussasléngu
4 krana. Hann hugdist skera slonguna 1 sundur
med slipirokk med skurdarskifu. Pegar hann beitti
skifunni ad sléngunni skaust hon til og lenti { vinstri
l6fa hans par sem hann hélt utan um slénguna.
Skipverjinn hlaut skurd 1 lofann sem purfti ad
sauma.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 pegar skera atti slénguna 1 sundur festist
skurdarskifan 1 sléngunni;

® ad ekki var haegt ad nd slongunni af med
&drum verkfaerum vegna faeringar;

® ad ekki eru leidbeiningar um eiginleika og
notkun slipirokka 1 dryggisstiérnunarkerfi (SMS)
skipsins;

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsék slyssins vera évarleg vinnu-

brogd hins slasada ad beita slipirokki & pann hatt

ad halda honum einungis med annarri hendi.

Avallt skal gaeta ryggis vid notkun slipirokka og

hafa badar hendur & peim vid notkun.

Nefndin telur ad verklagsreglur um notkun haettu-

legra verkfeera eigi heima i dryggisstiormunar-

kerfum skipa.

Nr. 126 / 02 Broarfoss

10. Sjalfvirkur gamaskeor fellur &
skipverja

Briarfoss V2PS8
IMO. nr. 8914568
Steerd: 7.676 bt

GOGN:
Slysaskyrsla fré skipi og gogn RNS
Lokaskyrslu afgreidd & fundi 29. &gist 2003 af
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Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Hilmari
Snorrasyni, P&lma Jénssyni og Pétri Agustssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu mali.

ATVIKALYSING:

Pann 16. okidber 2002 var Briarfoss vid lestun i
Rotterdam. Vedur: SV 5 m/sek.

Skipverji var ad sjébta géma & vedurpilfari (Bay-
10) sem verid var ad lesta.
lesta gém 1 adra haed & liguna i ndmunda vid
hann med hangandi sjdlfvirkan géamasks (auto
lock). Kranamadurinn hitfi illa & gédmastaedid med
beim afleidingum ad einn gémaskérinn losnadi Or
gamnum og kastadist nidur & bilfarid og lenti
i heegri upp handlegg skipverjans. Vid petta
myndadist mikid mar fra olnboga og upp & 6x.

landkrani var ad

VID RANNSOKN KOM FRAM:
® a0 skipverjinn var i vidurkenndum éryggis-
binadi p.e. med dryggishjalm og i skéfainadi
sem buinn var stéltd

ad gamaskérinn sem féll or gdmnum kastadist
3-5 m 0t frd honum &3ur en hann lenti

ad gémaskarinn var af nyrri gerd sem reynist
mjog vel en naudsynlegt er ad varast. Ad
ségn skipverjans kemur pad fyrir 10-20 sinn-
um 1 hverri ferd ad petta gerist en pad fer
alfarid eftir feerni kranamanns.

NEFNDARALIT:

Nefndin alyktar ekki i pessu mali en leggur fil ad
gerdar verdi verklagsreglur um vinnu skipverja
néleegt svona hifingum og bendir & ad skipverjar
skulu gaeta sérstakrar vartdar medan verid er ad
setja gama 1 steedur med slikum gamaském.
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Nr. 128 / 02 Sandafell IS 82

11. Skipveriji fellur af bryggju nidur a
bilfar

Sandafell IS 82. Skipaskr.nr.
1812. Smidadur: Gdansk,

| Pollandi, 1988/8. Sterd: 89,5
B Lil. 111 bt. Mesta lengd: 25,93
m. Skréd lengd: 23,47 m.
Breidd: 6,00 m. Dypt: 3,00 m.
Vél: Caterpillar 456 kW, 1988.

GOGN:

Logregluskyrslur og ljosmyndir.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. april 2003 of
Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Hilmari
Snorrasyni, P&lma Jénssyni og Pétri AgL'Jstssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni | opinberu méli.

ATVIKALYSING:

bann 14. okidber 2002 la Sandafell 1S 82 vid
bryggiu i Olafsvikurhafn.

Llondun afla var lokid og skipverjarnir sem unnu
ad lénduninni & bryggjunni hugdust fara um bord.
Einn skipverja eefladi ad fara nidur friholto-
lengjuna og sté fram & friholt sem nam vid
bryggjubrin.  Vid bad gaf friholid effir og hann
fell vidstodulaust fram fyrir sig en nédi taki & slanni
& pokastyringunni sem dro 0r fallinu. Skipverjinn
lenti & bakinu & pilfarinu og & blédgunarstiti (frekt
sem er i boxaloki 1 pilfarinu).

Hinn slasadi var fluttur & sjokrahts il adhlynn-
ingar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® a3 fallid var um 4 1il 5 m nidur & pilfar
skipsins

ad slain fyrir pokastyringuna var reyst 1 168-
réfta stodu og féll hun nidur pegar skipverjinn
greip um hana

ad friholid var rifid og seig pvi fré bryggju-
kantinum pegar sfigid var & pad

ad sfigi var innbyggdur i bryggjuna par

sem skipid la
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NEFNDARALIT:

Nefndin alykiar ekki 1 pessu mali en brynir fyrir
ménnum ad nota stiga bar sem peir eru fyrir
hendi. Bryggjufriholt geta ordid fyrir mikilli dénaud
og effitt ad sjé fyllilega i hvernig éstandi pau eru.
Nr. 145 / 02 Briarfoss

12. Heit olia sprautast a skipverja og
hann brennist

Briarfoss V2PS8
IMO. nr. 8914568
Steerd: 7.676 bt

GOGN:
Slysaskyrsla fré skipi, gégn 0r SMS kerfi skipsins
og gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 14. april 2003 of
Emil Ragnarssyni, Inga Tryggvasyni, Hilmari
Snorrasyni, P&lma Jénssyni og Pétri Agostssyni.

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sék eda dbyrgd

og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mdli.

ATVIKALYSING:
17. desember
i Straumsvikurhéfn.

Pann 2002 1& Broarfoss
Vélstiori var ad vinna vid vidgerd @ nema fyrir
haedaradvérun & blondunarkit  svartolivlagnar
adalvélar. Hann var boinn ad sefja neman 1 aftur
eftir vidgerd pegar 1 lj6s kom ad hon var ekki full-
neegjandi. Pegar hann 6k nemann Or affur il
4framhaldandi medferdar sprautadist allt 1 einu
heit olia yfir hann.

Hinn slasadi brenndist & hofdi, halsi og &x.
Brunasarin voru kaeld nidur og hann sendur &

sjukrahUs 1 Reykjavik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

® ad blondunarkiturinn er til ad blanda annarri
oliutegund (diseloliu) inn & l6gnina pegar skipt
er yfir & diseloliv og &fugt, en var ekki notadur
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sem slikur 1 petta skipti

® a0 prystingur & kerfinu er um 4 bér og hitastig
oliu vid kdtinn @00 il 110°C

® a0 venjulegt vinnuferli vid ad taka nemann or
kitnum er ad loka hann af & Igninni sitt hvoru
megin vid kdfinn, losa af prystinginn med
aflestunarloka (pessir lokar eru spjaldalokar,
klulokar) og & han pd ad vera prystingslaus

® a3 svartolia er mjdg pung olia og erfitt ad
koma ad keelingu & brunasarum sem hin
veldur par sem erfitt er ad fiarleegja hana
af hérundinu

® a3 | pessu filfelli var svartolian um pad bil
Q0° 1il 110°C. Hiti oliunnar inn & vélina
er 130°C

® 00 sogn ylirvélstiora var ekkert sem benti il
annars en ad edlilega hafi verid stadid ad
bvi ad taka nemann r 1 sidara skiptid. Hann
sagdi einnig ad petta hafi mikid verid skodad
hvad hatfi getad farid Grskeidis en ekki vaeri
fullnaegjandi nidurstada & pvi, nema ad
hugsanlega hafi lofttappi ndd ad myndast
og n&d ad hindra eda frufla edlilega aflestun
kitsins

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mdli.
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