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Formali

Hinn 1. september 2000 téku gildi lag nr.
68/2000 um rannsédknir sjcslysa og i kislfarid
reglugerd nr. 133/2001 um sama efni. Ma
segja ad par med hafi ordid timamot 1 ségu sié-
slysarannsékna & Islandi pvi petta eru fyrsty heild-
arlégin um rannséknir sioslysa @ Islandi en adur
voru dkvaedi par um i siglingalégum. En segja mé
ad upphaf sieslysarannsokna & Islandi hafi verid
1963 en p& var sampykkt pingsalykiunartillaga
um ad fela rikisstjorninni ad lata fara fram opin-
bera rannsokn & orsdkum fiélmargra skipstapa
sem ordid hofdu nokkur ér bar & undan. Rann-
soknarnefnd sjoslysa (RNS) var { fyrstu skipud full-
froum hagsmunaadila 1 siglingum og sjavarivegi
enda var hlutverk hennar 1 fyrstu naer eingéngu ad
fylgiast med starfi sjodéma, safna upplysingum
og midla peim til siomannaskola, sjomanna og ot
gerdarmanna. Med breytingu & siglingalégum
1986 var hins vegar breytt skipan RNS 1 nover-
andi horf og starfsemi nefndarinnar aukin. P& var
nefndinni gert skylt a8 rannsaka orsakir allra slysa
begar islensk skip farast og 8ll slys bar sem mann-
fion vard. Einnig var nefndinni heimilt ad rann-
saka slys sem hon taldi rikar asteedur til 0d rann-
saka. Pratt fyrir pefta breyitist rannséknarferlid [itid
og byggdi nefndin afram rannsoknir og nidurstod-
ur sinar naer eingdngu & ldgreglurannsoknum og
rannsékn fyrir domi (sjdpréfum). Nefndin gat einn-
ig sjalf &skad eftir sjopréfum pannig ad 1 raun fér
rannsdkn sidslysa fram hjé légreglu og 1 sjoprof-
um.

Arid 2000 vard so mikilvaega breyting ad no
eru rannsoknir RNS & sjéslysum algjorlega sjal-
steedar rannsoknir og nefndin er nG 6had stjom-
voldum, 6drum rannsoknaradilum, dkeaeruvaldi og
domstolum. Nefndin annnast pvi sjélf rannsoknir
sinar po frumrannsékn fari oft fram i samvinnu vid
logreglu. NU er ekki heldur skylt ad halda sjopréf
en slikt er heimilt  vissum tilvikum. Eftir 1. septem-
ber 2000 hefur RNS aldrei farid fram & sjoprof.
Hér mé& einnig nefna ad nt er dheimilt ad nota 4lit
RNS sem sonnunargagn i opinberu méli og er
pad m.a. gert til pess ad tryggja trinad & milli
RNS og peirra adila sem gefa skyrslur fyrir nefnd-

inni. N skal RNS einnig gera tilldgur um Grbaet-
ur i ryggismdlum sjomanna effir pvi sem rann-
sokn mals gefur tilefni til. Siglingastofnun Islands
skal sidan sja il pess ad slikar filldgur séu teknar
fil formlegrar afgreidslu hverju sinni. En tilgangur
sioslysarannsokna er sé eini ad koma i veg fyrir
slys um bord i skipum og ad éryggi il sj6s megi
aukast.

Pad er hins vegar ljost ad pad er ekki nsegjan-
legt @d hafa lagaramman skyran til ad rannsékn-
ir sjoslysa ndi tilgangi sinum. Pad sem skiptir 6llu
mali er samstarf allra peirra adilo sem hlut eiga
ad mali. RNS mun ekki nad érangri i sinum mikil-
vaegu sforfum nema sjomenn og adrir sem hags-
muna eiga ad gaeta sinni peim skyldum sem & pba
eru lagdar med Idgunum um rannsoknir sjoslysa.
En skipstiéri og Utgerdarmadur eru medal peirra
adila sem skylt er ad tilkynna RNS ef sjoslys verd-
ur. Jafnframt er skipstiéra skylt ad annast skréningu
og filkynningu allra slysa sem verda & skipi. Pad
er mjog naudsynlegt ad pessir adilar sinni pessari
mikilvaegu skyldu sinni. Jafnframt er mikilvaegt ad
beir sem hlut eiga ad mdli verndi vettvang eins og
framast er unnt par fil rannsékn hefur farid fram og
taki til vardveislu hluti sem tengjast slysi pannig ad
haegt sé ad rannsaka pa med edlilegum haetti.

Rannsékn verdur aldrei framkvaemd med full
neegjandi haetti nema haegt sé ad rannsaka vett-
vang og hluti sem tengjast slysi itarlega. Sam-
vinna RNS vid hagsmunaadila og pd ekki sist sjé-
menn er pvi pad atridi sem skiptir hvad mestu mali
begar kemur ad rannsdknum siéslysa. Pvi er mik-
ilveegt ad sjdbmenn og adrir gefi treyst pvi ad
skyrslur sem peir gefa fyrir nefndinni eru tronadar-
mél og paer verdi ekki afhentar 63rum nema i
undantekningartilfellum. RNS er pvi mikid i mun
ad efla trinad & milli hennar og hagsmunaadila
og pbd er mjog mikilvaegt ad peir geri sér grein fyr-
ir pvi ad RNS er ad vinna i pagu peirra en ekki
gegn peim. Pad er ekki hlutverk RNS ad finna
sékudolga og & pvi hefur hin ekki dhuga. Pad er
hlutverk annarra adila (I6greglu og dkaeruvalds)
ad taka ékvérdun um og framkvaema opinbera
rannsdkn 1 fengslum vid sjoslys.

I raun er pad svo ad RNS vill hafa sem minnst
ad gera. Eitt slys er einu slysi of mikid og pad er
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Grelt sjonarmid, ef pad hefur einhvern timann &t
vid, ad bad fylgi fomir sidsiokn vid Island. Pad
eiga engir adilar og allra sist sidmenn ad seetta
sig vid ad sjoslys fylgi sjosokn vid Islandsstrendur.
bPad & ad vera stefna allra ad Gtryma slysum & sjo-
monnum. Onnur nidurstada er ekki dszettanleg ad
mati RNS. Pad mé pvi dllum vera lidst ad i pessu
sambandi skipta forvarnir llu maéli. Freedsla skipt
ir pvi meginmali pegar kemur ad pvi ad faekka og
loks Otryma sjéslysum. bad er mjog mikilvaegt ad
allir adilar, ekki bara stiornvald, atti sig & pessu at-
ridi. Pad & ekki bara ad raeda um forvamir & ha-
fidisdégum og peir sem hlut eiga ad mali, ekki sist
siémenn, verda ad gera sér grein fyrir mikilvaegi
peirra. Ber ad pakka pad sem vel er gert & pvi
svidi pé alltaf megi gera betur. Pad er pvi fagnad-
arefni hvad noverandi samgéngurédherra Sturla
Bodvarsson hefur synt 6ryggismalum  sjiémanna
mikinn &huga og pad 1 verki.

Pad var liést pegar nigildandi 16g um rann-
soknir sjoslysa toku gildi haustid 2000 od starf-
semi RNS myndi aukast mikid. Adallega vegna
bess ad no skal nefndin framkvaema sinar rann-
soknir naer eingdngu sjalf. Pad var pvi liost ad
fislga purfti starfsménnum RNS en hig nefndinni
hafdi verid einn starfsmadur. | lok okiéber 2001
let Kristjén Gudmundsson af stérfum hja nefndinni.
b4 var rédinn framkvaemdastjéri fyrir nefndina Jén
Avilius Ingolfsson skipstiori og rekstrarfraedingur og
einnig var akvedid ad i arsbyrjun 2002 myndi
Gudmundur Larusson skipstiéri hefja storf sem full-
froi hja nefndinni. Veenta nefndarmenn mikils of
stérfum pessara manna enda hafa peir mikla
reynslu og kunnatiu af sjomennsku og 63rum pait-
um sem skipfa mdli 1 starfi peirra. P& var dkvedid
i kioltar gildistoku nyju laganna ad flytja adsetur
nefndarinnar fra Reykjavik il Stykkisholms og var
bad gert i lok ars 2001.

Pad beid pvi nyrri rannsdknameind sjéslysa
mikid starf 1. september 2000 pegar nyju 16gin
t6ku gildi. Endurskipuleggija purfti starf nefndarinn-
ar fra grunni og ekki sist ad ,,nitimavaeda” pad
b.e. ad taka nyja teekni  notkun vid vinnu nefnd-
arinnar. P& var m.a. dkvedid ad Otbta &fluga
heimasidu fyrir nefndina en pad starf hefur tekid
lengri tima en vonast var til { upphafi. A moti kem-

ur hins vegar ad menn hafa vaentingar um pad ad
heimasidan verdi midg o6flug og geti komid nefnd-
inni og hagsmunadilum ad miklum notum i fram-
fidinni. P& purfti nefndin ad vinna upp nokkurn
malahala en 1 framtidinni stefnir nefndin ad pvi ad
ol alvarlegri mal verdi afgreidd innan priggja
manada fré pvi ad slys verdur. bad & hins vegar
effir ad koma 1 ljos hvort pau godu dform ndi fram
ad ganga.

Pad hafa ekki bara verid nefndarmenn sem
hafa haft zerinn starfa sidan 1. september 2000
heldur hafa hinir nyju starfsmenn nefndarinnar lagt
& sig mikla vinnu vi® ad koma sfarfi nefndarinnar
i edlilegt horf. bvi ma fullyrda ad allir hafi lagst &
eitt vid ad efla RNS og gera starf hennar skilvirkt.

A3 lokum vil ég pakka nefndarménnum og hin-
um nyja framkvaemdastiéra nefndarinnar  fyrir
mjog daneegjulegt samstarf & &runum 2000
20071, Jafnframt skulu pokkud god samskipti vid
samgonguradherra og starfsfélk hans.

Ad endingu hvet ég alla sem hlut eiga ad mali
ad leggja allt sitt ad maérkum til ad Gtryma sjéslys-
um vid Islandsstrendur. bad tekst ekki nema med
sameiginlegu dfaki allra sem ad pvi bordi koma.
Fyrir hénd RNS votta ég dllum sem um sart eiga
ad binda eftir sjoslys & arunum 2000-2001 som-
08 nefndarinnar og sef fram p& 6sk ad starf nefnd-
arinnar megi verda fil pess ad sjoslysum a.m k.
faekki 1 framtidinni.

Ingi Tryggvason
formadur RNS
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RANNSOKNARNEFND SJOSLYSA

Rannséknamefnd sjéslysa starfar & grundvelli laga um rannséknir sjoslysanr. 68,/2000, sem toku gildi

1. september 2000. Nefndin sfarfar fra gildistoku laganna sjélfsteett og 6héd stiomvaldum, édrum rann-

soknaradilum, dkeeruvaldi og démstélum, en heyrir stiomsyslulega undir samgénguradherra.
Rannséknamelfnd sjdslysa er skipud fimm ménnum og skipudu eftirtaldir adilar nefndina fyrri hluta ars

2000:

Haraldur Bléndal hrl. formadur

Emil Ragnarsson skipaverkfraedingur

Hilmar Snorrason skipstiori og skélastiori Slysavarnarskédla siomanna
Olafur M Kristinsson skipsfjori

Arni Amason vélfraedingur

Starfsmadur nefndarinnar var Kristian Gudmundsson skipstjéri sem starfad hefur fyrir nefndina fré aramér
um 1986 / 1987.

Skipunartimi fyrri nefndar rann 0t 31. agist 2000 og var pa ny nefnd skipud & grundvelli nyju lag-
anna. Adeins tveir nefndarmenn or fyrri nefnd sdtu dfram i nyju nefndinni en peir eru Emil Ragnarsson
og Hilmar Snorrason.

Sidasti fundur fréfarandi nefndar var haldinn i Hafnarhtsinu, Reykjavik, pann 30. agist 2000 og
hofdu pé verid haldnir 11 fundir & drinu.

Nefndina skipa fra 1. september 2000:

 LRSN
Formadur Ingi Tryggvason Emil Ragnarson Hilmar Snorrason Pétur Agustsson P&lmi K Jénsson
héradsd.légm, skipaverkfraedingur Reykjavik  skipstjori ogskélastiori skipstjori Stykkisholmi vélfraedingur,
Borgarnesi Slysavarnarskéla isafirdi

siomanna, Reykjavik

Ny nefnd hitfist & fyrsta fundi sinum midvikudaginn 18. okidber og voru samfals haldnir 5 fundir fil éro-
méta. Arid 2000 voru pvi samtals haldnir 16 fundir hjg rannsoknarnefnd sjéslysa.
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ATVIK TILKYNNT TIL RNS ARID 2000

Alls barust 116 tilkynningar um 6hépp til RNS érid 2000, par of gerdust 92 & pvi &ri.

Dagsetn. 6happs

Nafn skips - kfunarstadur

Tegund

8. februar

4. jandar

7. oktéber
30. oktéber
8. mars

15. mai

25. ini

26. september
12. okiéber
12. oktéber
27 . okiober
6. ndvember
19. nébvember
20. névember
21. nébvember
23. nébvember
28. nébvember
28. nébvember
28. nébvember
2. desember
6. desember
19. desember
22. desember 1999
1. jandar 2000

6. jantar 2000

10. jandar 2000
10. jandar 2000
14. jandar 2000
16. jandar 2000
17. jandar 2000
20. jantar 2000
22. jandar 2000
24 jantar 2000
26. jandar 2000
27 jantar 2000
29. jandar 2000
31. jandar 2000
2. febroar 2000
2. febroar 2000

Bylgjan VE-

Altona

Pétur Jonsson RE-69
Vestmannaey VE-54
Haukur GK-25
Amar AR-55

Venus HF-519
Bryndis IS-69

Séley SH-124
Venus HF-519
Venus HF-519

Orri 1520

Cullberg VE-292
Skutull 15180
Audbiém 1517
Hélmadrangur ST70
Venus HF-519
Isleifur VE-63
Gnipur GK-11
Bakkafoss
Hanseawall

Ran HF-42
Skarfaklettur GK-302
Ocean Castle

Moby Dick

puridur Halldérsdéttir GK-94

Snorri Sturluson RE-219
Sturla GK-12

Fislnir GK-7

Framnes 1S708

Sveinn Benediktsson SU-77
Manni & Stad NK-44 (1463)

Orvar EK-9904
Arney KE-50

Ragnar Bjorn KE-115
Pefra 1S78

Dagur |l

Bjarni Sveinn SH-103
Venus HF-519

Haraldur Bédvarsson AK-12

Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Flutningaskip
Fluiningaskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip
Flumingaskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Oliuskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Minni fiskibatur

Dypkunar- og vinnuskip

Fisldskip
Fiskiskip
Fiskiskip

vedurs

vedurs

vedurs

vedurs

vedurs

Steerd i bt.  Tegund atviks
451 bt Slys & folki
5307 bt Slys & folki
2139 bt Slys & folki
923 bt Slys & folki
742 bt Strand
320 bt Slys & folki
1779 bt Slys & folki
19,62 bt S|\/s a folki
201 bt Slys & folki
1779 bt Slys & folki
1779 bt Slys & folki
1410 bt Slys & folki
1085 bt Slys & folki
1403 bt Slys & folki
9,90 m Sekkur
819 bt Slys & folki
1779 bt Slys & folki
756 bt Slys & folki
1141 bt Slys & folki
Farmfion
Asigling
1199 bt Slys & folki
9,46 m Skemmdir v.
Slys & folki
Skemmdir v.
478 bt Slys & folki
1464 bt Slys & folki
276 bt Slys & folki
243 bt Eldur
623 bt Skemmdir v.
1230 bt Strand
1394 m  Leki
Eldur
475 bt Strand
8,26m Skemmdir v.
9,36 m Strand
Skemmdir v.
20,57 bt Slys & folki
1779 bt Slys & folki
562 bt Slys & folki
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Dagsetn. éhapps

Nafn skips - kéfunarstadur

Steerd i bt.

Tegund atviks

2. febriar 2000
4. febroar 2000
8. febriar 2000
14. febroar 2000
14. febroar 2000
16. febroar 2000
23. febroar 2000
24 febroar 2000
25. febroar 2000
3. mars 2000

3. mars 2000

4. mars 2000

8. mars 2000
10. mars 2000
16. mars 2000
23. mars 2000
27 . mars 2000
30. mars 2000
30. mars 2000
1. mars 2000
3. april 2000
5. april 2000
Q. april 2000
1. april 2000
4. april 2000
30. april 2000
0. mai 2000
0. mai 2000
4. mai 2000
6. mai 2000
24. mai 2000
24. mai 2000
26. mai 2000
28. mai 2000
2. jont 2000
6. joni 2000
8. juni 2000
24. joni 2000
28. joni 2000
Q. juli 2000
14. joli 2000
16. juli 2000
21. joli 2000
23. juli 2000

Venus HF-519

isleifur VE-63

Bjorgvin EA-311

Gunni RE-51

Seley SU-210

Fiskir HF-51

Hvitanes

Neptinus PH-361

Sigurdur VE-15

Birta Dis VE-35

Otté N. Porlaksson RE-203
Ott6 N. Porlaksson RE-203
Ammasat GR-1882

R&n HF-42

Armey KE-50

Helga SH-135

Saefaxi VE-30

Saedis SF-4

Dodda NS

Kristin Finnbogadottir BAQ5
Kaldbakur EA-1

Valdis HF-65

Armey KE-50

Hrénn 1S-303

Skel 1533

K&fun - Kleifarvatn

Hrimnir AR- og Faxaborg SH-

Porsteinn SH-145
Hannover NC-100
lilia AR-10
Liesafell SU-70
Harpa VE-25
Godafoss

Kafun — Eyjafirdi
Brynjélfur AR-3
Asdis 15-55

Faxi REQ

Kafun — Eyjafirdi
Joi PH-108
Sléngubatur
Askan SH-342
Svanur RE-45
Viglundur SH-56
Birgir RE-323

Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Minni fiskibatur
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip

Kafun

Fiskiskip
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip
Fiskiskip
Fluingaskip
Kafun

Fiskiskip

Minni fiskibatur
Fiskiskip

Kafun

Minni fiskibatur
Sléngubdtur
Fiskiskip
Fiskiskip

Minni fiskibatur
Minni fiskibatur

1779 bt
756 bt

1142 bt
11,7 m

594 bt

33 bt

729 bt
1228 bt
9,46 m
879 bt
879 bt
440 bt
1199 bt
475 bt
243 bt
219 bt
7,67 m
8,61 m
10,6 m
1330 bt
11,23 m
475 bt
Q.66 m
344 bt

186 bt
2172 bt
7,06 m
837 bt
636 bt
5503 bt

307 bt
7,98 m
1041 bt

8,76 m

80 bt

496 bt
7,63 m
10,5 m

Slys & folk
Shys & folk
Slys & folk
Sekkur, daudaslys
Strand
Shys & folk
Strand
Shys & folk
Slys & folk
Sekkur
Slys & folk
Shys & folk
Vélarbilun
Shys & folk
Slys & folk
Shys & folk
Slys & folk
Sekkur
Sekkur
Eldur
Slys & folk
Strand
Slys & folk
Shys & folk
Vélarbilun
Daudaslys
Asigling
Eldur
Eldur
Sekkur
Slys & folk
Shys & folk
Strand
K&funarslys
Asigling
Strand
Slys & folk
K&funarslys
Strand
Skemmdir v. vedurs
Sekkur
Shys & folk
Sekkur
Strand
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Dagsetn. 6happs ~ Nafn skips - kéfunarstadur Tegund Staerd i bt.  Tegund atviks
24 i0li 2000 Sindri GK-42 Fiskiskip 182 bt Strand
31.j0li 2000 Sjsfn AR-123 Minni fiskibatur 11,48 m  leki

13. 4gist 2000 Gudrin SH-235 Minni fiskib&tur 8,54 m Eldur
16. 4gist 2000 Jén Kjartansson SU-111 Fiskiskip 1399 bt Eldur
18. 4gist 2000 Sélborg RE-22 Minni fiskib&tur 15m Leki
18. agust 2000 Thor Lone Flutningaskip Vélarbilun
21. 4gist 2000 Seevik GK-257 Fiskiskip 303 bt Slys & folki
24. agist 2000 Snorri Sturluson RE-219 Fiskiskip 1464 bt Efnaslys
30. agist 2000 Baldur Breidafiardarferia Ferja 645 bt Strand
1. september 2000 Kyndill oliuflutningaskip Oliuskip 1816 bt Slys & folki

25. september 2000 Ran HF-42 Fiskiskip 1199 bt Slys & folki

5. okibber 2000 Arnar HU-1 Fiskiskip 1803 bt Annad tjon

8. okidber 2000 Kéfun 1 Kollafirdi K&fun Kafunarslys

8. okiober 2000 Ingimundur gamli HU-65 Fiskiskip Sekkur, daudaslys

14. okidber 2000 Freri RE-/2 Fiskiskip 1327 bt Slys & folki
14. okibber 2000 Freri RE-72 Fiskiskip 1327 bt Asigling
17. okiber 2000 Maersk Biscay Oliuskip Farmtjon
18. okidber 2000 Of¢ N. Porlaksson RE-203 Fiskiskip 879 bt Slys & folki
18. okidber 2000 Bjémn Kirisfionsson SH-168 Fiskiskip 23 bt Slys & folki
23. okibber 2000 Baldur Breidafiardarfera Ferja 645 bt Slys & folki
1. november 2000 Arni Fridriksson Rannsoknarskip 2233 bt Asigling
4. névember 2000 Jén & Hofi AR-62 Fiskiskip 334 bt Slys & folki
10. névember 2000 Lone Boye Fluiningaskip 299 bt Leki
11. névember 2000 Hrafn Sveinbjarnarson GK-255  Fiskiskip 1028 bt Slys & folki
13. névember 2000 Benjamin Gudmundsson SH-208 Fiskiskip 52 bt Slys & folki
14. névember 2000 Kjoi GK-32 Minni fiskibatur 8,81 m Vélarbilun
21. névember 2000 Faxaborg SH-207 Fiskiskip 276 bt Slys & folki
23. névember 2000 Ksfun - Pingvéllum Kéfun Slys & folki
25. névember 2000 Villach Fluiningaskip 4769 bt Strand
1. desember 2000 Zuljalal Flutningaskip 21073 bt Asigling
6. desember 2000 Akureyrin EA-110 Fiskiskip 1318 bt Slys & folki
12. desember 2000 Kambarsst SU-200 Fiskiskip 741 bt Slys & folki

11
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| t&flu | og I mé& sjé sundurlidun atvika sem barust rannséknarnefnd sjéslysa & drinu 2000.

Tofla 1 - Eftir tegund skipa og kéfunarskip Tofla 2 - Skipting atvika

Dypkunar- og vinnuskip 1 Annad tjon 1
Ferjur 2 Asigling 6
Fiskiskip 74 Daudaslys 3
Flutningaskip 8 Eldur 7
Kafunarslys 5 Farmtjén 2
Minni fiskib&tar 21 Ksfunarslys 5
Olfuskip 3 Leki 4
Rannsoknarskip 1 Sekkur 10
Slangubdtur 1 Skemmdir vegna vedurs 6
Slys & folki 58
Strand 14
Vélarbilun 4
Efnaslys 1
Yfirlit um mal sem komid hafa fil RNS 1994 - 2001
E3li mala 1094 1995 1996 1097 1998 1999 2000 2001
Skip sekkur 10 17 6 7 8 4 10 6
Skip strandar 28 19 17 10 14 7 14 10
Avekstur 5 7 11 4 2 8 6 1
Eldur um bord 14 12 11 7 6 3 15
Leki ad skipi 3 1 1 1 0 0 1
Annad 6 3 12 6 10 7 8
Slys & folki 69 56 65 55 63 56 64 63
Daudaslys 4 2 9 5 3 1 3 7
Samtals: 139 117 132 95 106 86 116 121

12
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Yfirlit um slys & ménnum skv. tilkynningum til Tryggingastofnunar rikisins

Atburdur 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
Daudaslys: 9 4 2 9 5 2 2 1
Skip ferst eda strandar 5 1 0 5 4 1 0 1
Madur fellur fyrir bord 1 1 1 2 1 1 1 0
Vid vindur 0 1 0 0 0 0 0 0
AF 88rum Srsdkum 3 1 1 2 0 0 1 0
Brunaslys: 1 1 9 2 1 2 2 1
Eldur um bord 0 0 3 0 0 0 0 0
Af véldum efna 0 0 3 0 0 0 0 0
AF véldum sjedandi vokva 1 1 3 2 1 1 2 1
Af &8rum orsdkum 0 0 0 0 0 1 0 0
Slys vid vindur: 166 151 123 140 121 135 122 102
Lendir inn & vindu 3 8 0 1 2 3 3 5
Klemmist af voldum hifinga 18 26 24 29 17 25 28 19
Eitthvad slaest til vid hifingu 73 o7 62 73 65 53 47 44
Festingar & blokkum o fl. 14 11 10 2 7 9 2 4
Vard & milli, klemmist 58 39 27 35 30 45 42 30
Af 58rum orsdkum: 329 317 283 285 261 239 255 257
Skurdur eda stunga 58 48 43 39 31 29 24 31
Slys vegna brotsjéa 9 12 5 9 11 7 13 14
Rann til & pilfari og féll 112 82 107 90 107 107 103 51
Slys vid stérf i vélaromi 14 5 1 6 7 1 3 1
Shys vid storf 1 lest 17 29 18 26 18 4 % 17
Slys vid 16ndun afla 10 8 6 5 2 0 0 1
Shys vid losun/lestun

4 flutn.skipum 3 2 0 5 1 0 0
Shys vid ad fara fré

eda koma um bord 9 13 7 3 0 0 1
Shys vi® landfestar 6 4 6 8 3 0 0 2
Slys vid fall 1 stiga 6 18 16 18 13 18 14 12
Tognun 1 baki 13 21 1 % 10 17 8 8
Tognun & 0flim 4 5 12 7 4 2 17 10
Slys étilgreind og 6skrad 68 70 51 63 51 54 o4 109
Samtals skréd slys: 505 473 417 436 388 378 381 361

13
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AREKSTUR A MILLI SKIPA:
N 057 / 00

1. Hrimnir AR-51 og Faxaborg SH-
207 i arekstri SV af borlakshofn

Hinn 10. mai 2000 fér m.b. Hrimnir AR-51 or
hofn fil veida med netum. Vedur: 2 vindstig, sjolit

i0.

M.b. Faxaborg SH-207,
skipaskr.nr. 0257, var
smidud i Noregi 1964 ir
stali; skipid var yfirbyggt
1985; staerd 192,34 brl,
276,00 bt, lengd 35,04
m, breidd 7,04 m, dypt
6,20 m, vél Cummins 701
kW, drgerd 1989. Fjsldi
skipverja: 10.

b

¥
fherge] 7]

Faxaborg ©Hafpér Hreidarsson

Verid var ad veidum & midi er kallast Héaleiti.
Voru peir ad draga nefin fram il kI 14:00. pegar
kom ad pvi ad draga sidustu trossuna kom i ljés
ad trossa fré 60w skipi la yfir annan enda
frossunnar og pvi heeft vid ad draga hana. Vor
stefnan seft 1 leidarpunkt 0,5 sml. sudur af Hafnar-
nesvita og sigldur hradi um 8 sml. og stefnan
080° m/v.

bPegar skipverjar voru ad litka vid ad draga
nefin sau peir til m.b. Faxaborgar SH207 par
sem verid var ad draga netin 0,5 sml nordvestur
af peim stad er m.b. Hrimnir AR-51 var @.

Ekkert segir aof ferdum m.b. Hrimnis AR-51
naestu 25-30 minGturnar pegar skipstiori, sem var
ad Wlla ot skipsbaekurnar, sa 0t undan sér stb.-
béginn & skipi vid bb.-béginn & eigin skipi. | pvi
skullu skipin saman, stb.-bdgur adkomuskips og
bb.-bogur m.b. Hrimnis AR-51. Kom talsvert hagg
& skipid, skipstiori dro of vélarafli og drést stefni
m.b. Hrimnis AR-51 aftur stiormbordssidu adkomu-
skips sem reyndist vera m.b. Faxaborg SH-207.

Skemmdir urdu ofan sjolinu & m.b. Hrimni AR-
51. Engin slys @ ménnum.

; I M.b. Hrimnir AR-51,
oy = skipaskr.nr. 1468, var
ol y smidadur & Akureyri 1976

. or eik; staerd 28,83 brl,
27,00 bt, lengd 17,47 m,
breidd 4,30 m, dypt 2,08
m, vél Volvo Penta 280
kW, argerd 1997. Fisldi
skipverja: 4.

Hrimnir ©Hafpér Hreidarsson
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Um bord i m.b. Faxaborg SH-207 hafdi veid-
um lokid um kl. 14:00 og var pé stefnan seft i
punkt 0,6 sml. sudur af Hafnarnesi. Sigldur hradi
var 10 sml. og stefnan 067° il 068° r/v.

Styrimadurinn leysti skipstiérann af & sfiérnpalli
skommu effir ad heimsigling hofst, en skipstjérinn
lagdi sig. Skémmu eftir ad styrimadur 1ok vid
stjorn batsins fannst honum stefnan liggja of naerri
Hafnarnesinu og breytti henni 10° til sfiorborda
eda 1 070° m/v. Styrimadur hugdist vera um 1,0
sml. fr& landi. Haldin stefna hafi pvi verid 67° il
68° r/v. Stefnubreytingin hafi verid gerd skommu
&3ur en dreksturinn vard.

Smévaegilegar skemmdir urdu & m.b. Faxa-
borg SH-207.

Baedi skipin komust fil hafnar an adstodar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

a0 vedur hafdi breyst litillega eda f sunnan aft,
3-4 vindstig, rigning, skyggni 1,5 -2,0 sml;

+ ad styrimadur m.b. Faxaborgar SH-207 sagdi
ad peir hafi verid banir ad sigla i u.p.b. 40
minGtur &dur en drekstur vard;

e ad styrimadur m.b. Faxaborgar SH-207 sd
aldrei fil m.b. Hrimnis AR-51 fyrr en rekstur
varo:

« ad styrimadur m.b. Faxaborgar SH-207 sagdi
ad sjdlfstyring hati slegid O og skipid snuist il
stiornborda.  Hann  sagdist hafa verid  ad
skipta um skjakort 1 t6lvu skipsins begar hann
sa ad eitthvad var ekki eins og hann taldi ad
bad etti 0d vera og leit & sjdlfstyringuna. S
hann p& ad hon syndi stefnu 124° m/v i stad
um 70° m/v;

« ad skipstiori m.b. Faxaborgar SH-207 sagdi
ad sjélfstyringin veeri pannig boin ad hljod-
merki kaemi ef hun virkadi ekki rétt:

o ad Utsyni fr stél skipstiora m.b. Hrimnis AR-51
stb.-megin 1 styrishisi er gott beint fram og fil
stiornborda en Utsyni ekki gott il bakborda. Er
ymsum faekjum komid fyrir sem hindra Gtsyni
yfir il bakbordo;

o ad skipstiori m.b. Hrimnis AR-51 sat 1 skip-
stiorastél og var ad feera i skipsbaekur;

« ad skipstiérnarmenn beggja skipanna vidur-
kenna ad ekki hafi verid vidhofd neegjanleg
arvekni & stiérpalli beggja skipanna;
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e ad munur & sfadsetningu & drekstrarstad
hvoru skipi um sig er ekki markfeekur;

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad orsék areksturs skipanna sé¢ ad
vardstada & stiompalli skipanna var ekki sam-
kvaemt akvaedum alpjddareglna til ad koma 1 veg
fyrir drekstur & sj6.

Nr. 085 / 00

2. Brynjélfur AR-3 siglir @ Haférn
VE-21 vid bryggju i Vestmanna-
eyjum

Hinn 1. joni 2000 var m.b. Brynjélfur AR-3 vid
bryggiju i Vestmannaeyjum. Vedur: logn.

M.b. Haférn VE-21,
skipaskr.nr. 0892, var
smidadur & isafirSi or eik;
steerd 59,61 brl, 60,00
bt, lengd 24,25 m, breidd
5,40 m, dypt 2,37 m, vél
Caterpillar 283 kW, érg-
erd 1972. Fisldi skipverija:

Hafém ©Tryggvi Sigurdsson

Skipid hafdi komid fil hafnar um kI. 13:30 Hil
londunar. Pegar lokid var vid ad landa or skipinu
burfli ad feera pad & milli bryggja. Var skipinu
bakkad fr& bryggjunni og sidan atti ad sigla
4fram. Pegar &fti ad skipta vélinni yfir i pad ad
knyja skipid afram brotadi sténg 1 skynjara i
skiptibinadi med peim afleidingum ad ekki var
haegt ad breyta stigningu skrdfunnar eins og
burfti. Leiddi pad til pess ad skutur skipsins lenti &
m.b. Haferni VE-21 sem var vid bryggiju. Einhverj-
ar skemmdir urdu & m.b. Haferni VE-21 en engar
& m.b. Brynjolfi AR-3.

Tokst ad koma skipinu, m.b. Brynjolfi AR-3, a8
bryggiju aftur én frekari vandraeda.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad samkvaemt frasdgn Vélstiorans  bromnadi
armur & milli gaffals er styrir stigningu skrofunn-
ar og vionams er gefur upplysingar & stiérnpall
um sfigningu skrdfu & hverjum tima. Féll armur-
inn nidur og hindradi sfiérun & stigningu skrf-
unnar;

15

M.b. Brynjélfur AR-3,
skipaskr.nr. 0093, var
| smidadur i Noregi 1962
| or stéli; steerd 199,37 brl,
307 bt, lengd 38,80 m,
breidd 7,04 m, dypt 5,95
m, vél Caterpillae 478
kW, érgerd 1978. Fjoldi
skipverja: 11

Brynjélfur ©Kristign Kristiansson

« ad ekki voru upplysingar um bord um ad sams-
konar bilunar hafi ordid vart &dur;

« ad 5 dogum eftir areksturinn atti skipid ad fara
i rodur og hafdi pé verid skipt um motstédu og
arm. Pegar 0t Gr héfninni var komid kom 1 ljés
ad ekki var haegt ad sfilla & fullan skrofuskurd
og var skipinu siglt aftur fil hafnar. b4 kom 1 ljés
ad armur vid moétstdduna var of stuttur og var
baett r pvi og effir pad virtist allt vera 1 lagi.

NEFNDARALIT:
Asteeda Ohappsins er bilun 1 stjiérbinadi.

Malid ofgreitt of - 1.T. H.S. E.R. PJ. PA.

Nr. 101-B / 00

3. Pytur hafnségubéatur og Freri RE-72
i arekstri @ Skutulsfirdi

Hinn 14. okiober 2000 slasadist skipverji um
bord 1 bv. Frera RE-72 og var siglt med hann il
Isafiardar. Vedur: nordaustan 7 vindstig og tals-
verdar sldugangur.

Var hafnsdgubaturinn Pytur fenginn til ad koma
& méti skipinu til ad saekja hinn slasada. begar
bv. Freri RE-72 var kominn inn & Skutulsfiord var
hafnségubatnum lagt utan & bv. Frera RE-72 stb.-
megin og hinn slasadi fluttur & milli skipanna.
Cekk vel ad koma hinum slasada og farangri
hans & milli skipanna og inn 1 styrishis hafnsdgu-
batsins préft fyrir talsverdan éldugang. Er pvi var
lokid var hafnségubdatnum bakkad fré bv. Frera

Bv. Freri RE-72,
skipaskr.nr. 1345, var
smidadur & Spéni 1973 or
stali; staerd 895,69 brl,
1327,0 bt, lengd 68,66
m, breidd 11,60 m, dypt
7,50 m, vél MAN 2060

kW, érgerd 1973. Fjoldi
skipverja: 27.

Freri ©J6n Sigurdsson
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RE-72 u. p.b. halthring ad ségn skipstiéra bv.
Frera RE-72. Sidan var batnum siglt dfram en pé
vildi ekki betur fil en svo, ad skutur hafnségubats-
ins (bb. hornid) rakst allharkalega 1 stb. sidu bv.
Frera RE-72 affarlega eda & méfs vid verksfeedi
vélarroms. Skipverjar sdu ekki skemmdir & sidu
skipsins fyrr en fogarinn hafdi verid & siglingu um
fima pegar leki kom 1 ljés & verksteedinu. Sidan &
verkstaedinu er kleedd ad innanverdu og par var
ekki haegt 0d sja skemmdirnar fyrr en klaedningin
var rifin fra.

Var bv. Frera RE72 siglt til Isafiardar aftur fil
vidgerdar & skemmdum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

 ad bv. Frera RE-72 var lagt med sjé og vind &
effir skipinu begar hafnségubatur kom ad til ad
saekja hinn slasada;

« ad skipstjori hafnsdgubdtsins sagdi ad sfiorm-
bordssida togarans hafi verid fil hlés og hann
hafi lagst ad peirri sidu med bakbordssidu
hafnsdgubdtsins. Togarinn hafi legid pannig
ad sjébaran hafi komid fram eftir skipinu;

 ad breytingar hofdu verid gerdar & hafnsdgu-
bdtinum & sidasta éri. Breytingar pessar leiddu
fil bess ad brl.- steerd bdtsins for yfir 30 brl.
Sumir starfsmenn hafnarinnar, er dnnudust
stiorn hafnsogubatsins, hofdu réttindi 1l ad
stiérna skipi allt ad 30 brl. beir hofdu pvi ekki
réftindi fil ad stiérna bainum eftir breytinguna
og hofdu ekki verid latnir vita af pvi hverjar af-
leidingar breytingar hofdu haft;

o ad yfithafnségumadur @ Isafirdi sagdi ad peg-
ar breytingar voru gerdar & skut hafnségubats-
ins hafi verid varad vid peirri haettu sem haekk-
un bétsins ad affan gaefi haft 1 fér med sér.
Hefdi pad komid fram 1 pessari fér vegna
hreyfingarinnar sem var & sjonum,;

e ad Utsyni pess sem stendur vid styrid & hafn-
sogubatnum Pyti er takmarkad aftur fyrir pvert
fr& styrinu;

« ad skipsfiori hafnsdgubdts sagdi ad pegar ver-
id var ad bakka fré hafi vindstrengur ordid fil
bess ad afturhorn batsins hafi rekist | fogarann.
pott hidlbardar séu il hlifdar & sidum hafnsogu-
batsins il ad mykja dkomur vid énnur skip hafi
bad ekki naegt. Vid breytinguna, haekkun aftur-
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| M.b. bytur, hafnségubdtur,
skipaskr.nr. 1191, var
smidadur i Gardabse
1971 or stéli; steerd 27,83
brl, 25,40 bt, lengd 15,98
m, breidd 4,22 m, dypt
2,10 m, vél Scania Vabis
| kW, argerd 1971. Fjsldi
skipverja: 2.

pytur ©Hreidar Olgeirsson

bilfars og lunningar um 0,5 m og hreyfingar &
skipunum, hafi afturhorn hafnségubdtsins lent &
byrdingi togarans par sem hann er farinn ad
dragast ad sér aftast. Hluti togarans hafi pvi
slottad yfir hafnsdgubdtinn & pvi sveedi;

 ad hinn slasadi var adstodadur af skipverjum
bv. Frera RE-72 vid ad komast nidur inngreypt-
an stiga & sidu fogarans og nidur i hafnsdgu-
batinn og fér einn & undan honum nidur stig-
ann.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad orsdk drekstursins megi rekja fil
erfidra adsteedna og peirra takmarkana sem hafn-
sogubaturinn er boin en hann var upphaflega
smidadur sem fiskiskip. Skipstjori hafnsdgubdtsins
hafi ekki haft fullnsegjandi yfirsyn yfir feril batsins
begar bakkad var fré togaranum.

ASIGLINGAR:
Nr. 114 / 00

1. M.s. Zuljalal siglir @ bryggiju
i Reykjavik

M:s. Zulialal, kallm. VRVV , var smidad 1978 or
stali; steerd 10320 brl, bt, lengd 145,5 m, brei-
dd 21,04 m, dypt m, vél kW, érgerd . Figldi skip-
verja: 11.

Hinn 1. desember 2000 var m.s. Zuljalal,
VRW3 siglt inn il Reykjavikurhafnar. Vedur: aust
an 2-3 vindstig, skyjad, 6°C.

KI. 15:40 kom hafnségumadur um bord & Yiri-
hofn Reykjavikur og var skipinu siglt aleidis ad
Kornbakkanum i Sundahéfn. Til adstodar voru
tveir hafnségubdtar. Pegar komid var & méts vid
bryggju Videyjarferjunnar gaf hafnségumadur il
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meeli um ad stédva vél og var annar hafnségubat-
ur tengdur vid skipid ad framan en hinn var filbo-
inn fil ad yia & skipid ad aftan. Skémmu sidar
6skadi hafnsdgumadur eftir pvi ad vél vaeri 1&fin
vinna aftur & bak. Er hafnségumadur taldi ad skip-
id haegdi ekki & sér 6skadi hann eftir ad vélin yroi
keyrd & fullu ofli aftur & bak samtimis bvi ad hafn-
ségubaturinn ad framan togad skipid vfir il stjém-
borda il pess ad n& sndningnum inn fyrir griot-
gardinn Abota”.

Um pad leyti sem skipid kom & mots vid viri
enda & Korngardinum 6skadi hafnségumadur eft-
ir bvi ad bakbordsakkeri yrdi latid falla, einn 1id &
spil. Pratt fyrir betta hélt skipid dfram & talsverdum
hrada og sigldi & Sundabakka 1 hominu par sem
Sundabakki og Kornbakkinn maetast. Gat kom &
stefni skipsins og einhverjor skemmdir urdu &
bryggjunni. Eftir dreksturinn var skipinu lagt ad
Korngardinum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad skipstjori sagdist hafa fylgt leidbeiningum
hafnségumanns;

 ad skipid var biid skiptiskrofu;

 ad vid sfiormun skipsins fannst hafnségumanni
bedlilegt hvad langan tima tok ad draga or
hrada eda stédva skipid. Sagdi hafnségumad-
ur ad svipud nidurstada hefdi fengist hja hafn-
sdgumanninum & Akranesi pegar hann fér
med skipid il Grundartanga. Taldi hafnsogu-
madur ad um bilun vaeri ad reeda i vélbinadi
eda vanstillingu & bonadi fil stillingar & stign-
ingu skrofu;

« ad peim sem f6ku & moéti skipinu fannst ad
bedlilega litid skrifuvatn hefdi myndast vid ad
beita vél fullt aftur & bak.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur a8 orsék atviksins megi liklega rekja

fil pess ad drifbunadur skipsins hafi ekki verid i full

komnu lagi.

Malid afgreitt of - 1.T. H.S. ER. PJ. PA.
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ELDUR UM BORD:
Nr. 009 / 00

1. Fjolnir GK-7, eldur um bord i
Grindavikurhofn

Hinn 14. jantar 2000 var m.b. Fislnir i drattar-
braut i Njardvikum. Var skipid pa sjosett og gert
klart fil siglingar til Grindavikur. Um kl 20:00 var
skipinu siglt fré Njardvikum og komid fil Grinda-
vikur um kI 02:00 pann 15. jandar. Skipid var
bundid vid bryggju. Um 20 mindtum effir ad kom-
id var fil Grindavikur yfirgéfu allir (4) skipverjar
batinn.

M.b. Fiélnir GK-7, Skipa-
| skrnr. 1135, Smidadur i

| Gardabae 1971 or stéli;
S| Steerd: 154,45 brl, 243,0
N bt, Lgd 34,17 m, breidd
6,70 m, dypt 5,45 m,
Vél MWM 478 kW,
argerd 1971.

Fjsldi skipverja: 0.

Fislnir ©Hafbor Hreidarsson

Hinn 15. jantar 2000 um kl. 07:40 var m.b.
Fiolnir GK-7 vid bryggiju i Grindavik og vard ba
vart vid ad eldur vaeri laus um bord og pad til
kynnt il logreglu og slokkvilids. Eftir ad slokkvi-
starfi var lokid kom 1 liés a® um falsverdar
skemmdir var ad reeda & skipinu.

Eldsupptok eru falin hafa ordid vid stiga  vist-
arverum skipveria vid stokk semafgasgrein fra
liosavél liggur 1.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad skipverjar auk skipsfiéra voru sagdir vera
prir. Enginn madur var skrédur & skipid sam-
kvaemt gognum hja 16gskraningu skipverja né
hafdi verid skrédur fr&d 10. jandar fil 15. jant-
ar;

 ad pegar skipid for i slipp var spilvéka deelt af
spilkerfinu (lagprystikerfi). Var 16gd slanga, fré
200 litra tunnu sem var & bilfari, i gegnum
reykhaf og nidur 1 vélarrim od deelu sem tengd
var vid vokvaldgn fyrir spilkerfid med annarri
sléngu. Ekki er liost hvort sllum vokvanum hafdi
verid deelt af kerfinu medan skipverjar unnu vid
bad og ekki er liost hver eda hverijir t6ku slong-
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una upp eftir ad pvi verki var lokid. Deela og
sléngur voru fengnar ad léni fra ESSO i
Grindavik;

« ad sogn vélstidranna komu peir ekki ad pvi ad
fiarleegja daelubinadinn, daelu, sléngu og
barka, sem notadur var til ad deela spilvokvan-
um af kerfinu & tunnu & bilfari. Verkiokar sem
unnu vid vidgerdir segjast ekki hafa komid ad
bvi ad fiarleegja deelubinadinn og pvi 6ljést
hverjir dnnudust bad eda hvernig stadid var ad
bvi ad fiarleegjo binadinn;

« ad &dur en farid var fréd Njardvikum var unnid
vid ad koma spiloliu (glussa) af 200 litra tunnu
og tveimur eda premur 20 litra brasum upp &
haedarker fyrir spilkerfi skipsins;

* ad skipid var skodad 7. jantar og fékk haffeeri
i 30 dagg;

+ ad samkveemt framburdi adila er vann vid vid-
gerdir effir brunann hafi komid i ljos ad ein-
angrun utan um Gtblastursror fyrir liosavél hafi
verid talsvert oliublaut & nokkru sveedi og gler-
ullin naest rérinu hafi verid brunnin:

e ad samkvaemt nidurstodu 1 rannsdkn rikislog-
reglu voru eldsupptok rakin il oliublautrar ein-
angrunar, steinull, vid Otblastursror fré liosavél:

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad eldsupptok hafi verid ot fré oliu
er komist hefur i einangrun utan um afgasgrein
liosavélar skipsins. Orsok eldsvodans megi rekja
fil badgaeslu vid ad deaela oliu af spilkerfi skipsins
bar sem ekki hafi verid synd naeg adgdt vid ad
koma deelubinadi fyrir eda fiarleegja hann eftir
ad deelingu lauk.

Mjég brynt er ad fyllsta adgat sé hofd vid
medferd & hvers konar olium um bord i skipi hvort
sem pad eru skipverjar eda verkiakar fra landi.
bPar sem ekki er ljost af gognum hvenser eda
hvernig olian hefur komist i einangrun um Gtblést-
ursror ljosavélar virdist sem eftirlit med vinnu um
bord 1 skipinu & medan pad var & purru hafi ver-
id afatt. Effirliti med tilfeerslu & oliunni hafi ekki ver-
i& sem skyldi ef hon gat runnid ar sléngu og nidur
4 afgasgrein.

Nefndin ftrekar fyrri dbendingar um tilgang og
gildi 16gskraningar skipverja en i pessu filviki var
enginn madur skrédur & skipid. Er pad alvarlegt
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begar skipstjori sinnir ekki peirri skyldu ad logskra
skipverja en med logskraningu eru tryggingar
skipverja 1 gildi. Oskradur skipverii er dtryggdur.

Nr. 012 / 00

2. Orvar EK-9904, eldur i ljosavel

Hinn 22. janoar 2000 kl. 23:00 for bv. Orvar
EK-9904 fr¢& Skagastrond éleidis il Nyfundano-

lands. Skipid er skrdd 1 Eisflandi med tvo skip-
stiora, rissneskan og islenskan. & siglingu.

Bv. Orvar EK-9904,
skipaskr.nr. 2197, var
smidadur & Spéni 1993 or
stali; steerd 736 brl, 1199
| bt lengd 51,45 m, breidd
A 11,90 m, dypt 7,23 m, vél
220 kW, érgerd 1993.

Fisldi skipverja: 20.

Orvar ©Gudmundur S Valdimarsson

Pegar skipid var & siglingu 12 sml sudsudvest-
ur af Snaefellsnesi kom upp eldur 1 ljésavél sem er
i sérstoku rymi affast & millipilfari skipsins bak-
bordsmegin. Mikill reykur leitad um allt skip. Réd-
ust skipverjar gegn eldinum klaeddir reykkéfunar-
binadi og med duft handsldkkvitaeki og voru not-
ud 5 teeki. P& tokst ad loka ryminu par sem ljéso-
vélin var og feema Gr 8 hylkjum med kolsyru i rym-
id. Hurd ad ryminu var kaeld nidur med sj6 eftir ad
rafmagn komst & aftur.

Eftir ad kolsyru var hleypt & stédvadist adalvél-
in og var skipid & reki i eina klukkustund og tutt-
ugu minGtur.

KI. 19:10 hafdi tekist ad koma adalvél f gang
aftur og var pé siglt dlaeeidis fil Reykjavikur. Kom
skipid fil Reykjavikur kl. 03:00 23. jantar og kom
slokkvilid ad. Var rymid pd opnad og sldkkt i glod-
um 1 pappir sem par var. Talsverdar skemmdir
urdu & ljdsavélarymi og naestu rymum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
a0 skipid var buid fil ad vera i langri veidiferd pvi
voru umb(dir seftar T rymid par sem lidsavélin var .

NEFNDARALIT:
Nidurstodur & rannsokn & rofal ljiosavélar benda
fil bilunar er valdid hafi eldsvodanum.
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Siébmenn purfa ad vera sér medvitadir um ad
eldur 1 skipi & romsjé er mjog haetiuleg stada fyrir
skipverja. Pvi er mikil porf & ad sllum éryggisregl
um sé fylgt og eldsmatur sé ekki geymdur nema i
bar fil gerdum rymum. Geymsla & pappir og 60r-
um eldsmat i rymi fyrir vélar par sem mikill hiti
myndast vid keyrslu véla er haefiulegt og aetti
aldrei ad gera. | pessu tilviki hefdi matt fiarlzegja
pappirinn pegar keyra purfti ljosavélina og
geyma pappirinn & 68rum stad 1 skipinu.

Nr. 058 / 00

3. borsteinn SH-145, eldur um bord &
siglingu @ midin

Hinn 10. mai 2000 fér m.b. Porsteinn SH-145 r
hofn aleidis fil veida med dragnét.

M.b. borsteinn SH-145,
skipaskr.nr. 0219, var
smidadur i Noregi 1960
or stali; steerd 131,53 brl,
186,0 bt, lengd 28,95 m,
breidd 6,40 m, dypt 5,60
m, vél Caterpillar 526 kW,
érgerd 1990. Fisldi
skipverja: 6.

begar siglt hafdi verid i um 50 minGtur urdu skip-
verjar varir vid gangbreytingu & adalvél. Liflu sidar
fundu peir brunalykt og eldvidvarunarkerfi for 1 gang.
begar upp gaus svartur reykjarmokkur voru skipverj-
ar, sem voru | klefum sinum, varadir vid og sagt ad
forda sér Ot. Skipverjamir komust 0 um neydarltku.
Flitlega kom 1 lios ad eldurinn var i vélarriminu.

Skipverjar lokudu éllum loftrdsum ad vélarromi
og lokudu fyrir oliu ad vélum. Skémmu sidar stodv-
adist adalvél skipsins. Skipstiérinn hafdi samband
vid naerstaddan bat, m.b. Fridrik Bergmann SH-
240, sem kom fliotlega & vettvang og var drattar-
taug komid & milli skipanna og fekid til vid ad
draga m.b. borstein SH-145 til hafnar.

Stuttu eftir ad skipid var tekid 1 tog t6ku skip-
verjar eftir pvi ad eldur virtist hjadnandi eda kuln-
adur en ekki var farid { ad opna nidur. Pegar kom-
id var med skipid ad bryggiju var slokkvilid komid
& veftvang og voru menn banir il reykkéfunar
sendir nidur 1 vélarrimid. Kom pa i liés ad eldur
var kulnadur.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

a0 effir ad eldur kulnadi og hugad var ad elds-
upptokum kom 1 ljos ad bolti i faedulégn olfu
ad spissadeelum stiombordsmegin hafdi losn-
ad og la vid vélina. Vid pad hafdi olian yrst
yfir heita vélina og orsakad eldfimt gas sem
kviknadi 1

 ad skipverjum t6kst ekki ad gera virkan halon-
slokkvibanad skipsins en vid skodun & binad-
inum eftir brunann kom 1 ljés 0 halon-kitur var
témur og einhverjar skemmdir & légn fyrir
sldkkvimidil vegna hito;

e a0 falid er ad hitinn sem vard 1 vélarriminu
hafi orsakad ad éryggisventill & halonkerfinu
hafi opnast og slokkvimidillinn dreifst um vélar-
romid en halonkiturinn var uppi @ vélarrist;

« ad oliuverk vélarinnar var tekid allt upp il
hreinsunar nokkrum ménudum fyrir brunann.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad likur bendi fil ad bolti sem losn-
adi 1 oliuverki vélarinnar hafi ekki verid fyllilega
hertur begar oliuverkid var yfirfarid og hreinsad
skdmmu fyrir umraeddan atburd.

Nr. 082 / 00

4, Jon Kjartansson SU-111,
eldur i vélarromi

Hinn 16. agist var m.b. Jon Kjartansson SU-111
ad veidum med flotvdrpu sudaustur af Islandi.

M.b. Jén Kjartansson SU-
111, skipaskr.nr. 0155,
var smidadur i byskalandi
1960 or stéli; staerd
835,96 brl, 1399 bt,
lengd 68,89 m, breidd
10,40 m, dypt 7,94 m, vél
Wartsila 4920 kW, érgerd
1999; Skipid var endur-
byggt 1998. Fiéldi
skipverja: 14.

Var verid ad foga og fyrsta hol i veidiferdinni.
Skipinu var sndid il stiomborda med styri hart i
bord. Vid pbad halladist skipid 30° eda meira ad
sogn skipstjéra.

Vakthafandi vélstiéri var i vakiklefa vélarroms &
medan skipinu var sndid. Um pad leyti sem skip-
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id for ad rétta sig af 16k vélstiérinn eftir bvi ad birti
fil T vélarriminu og er hann leit yfir s& hann ad eld-
ur logadi ofan & hlif yfir afgasgreinum vélarinnar.
For hann Or klefanum og lagdi of stad upp or vél-
arrominu. A leidinni sa hann ad olia rann of dag-
geymi vélarinnar og nidur & vélina en daggeymir-
inn er beint fyrir ofan vélina.

Tilkynnt var & stiompall um a8 eldur veeri laus
i vélarrimi og um sama leyti for vidvorunarkerfid |
gang. Skipverjar voru raestir, adalvél stodvud med
neydarstédvunarbinadi og llum loftrdsum ad vél-
lokad. Sidan var HALON-slokkvimidli
hleypt inn 1 vélarromid. Skipverjar téku bjérgunar-
bininga og handtalstédvar og fluttu fram & skip-
id. Skipsfiori hafdi samband vid strandstéd og
neerliggjandi skip og gerdi grein fyrir dstandinu.

Fliotlega kom m.b. Sunnuberg NS-70 ad og
var sjéslongu komid fyrir & milli skipanna og hon

arrimi

fengd med alpjédabrunasléngutengi vid brunalogn
m.b. Jons Kjartanssonar SU-111. Pegar prystingi
var hleypt & kom 1 liés ad ekki nddist upp neinn
prystingur um bord i m.b. Jéni Kjartanssyni SU-111.
Var ba gripid fil pess r4ds ad hafa bara eina slén-
gu tilbina par sem brunalagnir virkudu ekki.

Skipstiori hafdi samband vid Slokkvilid Reykjor-
vikur og leitadi rédlegginga um framhald. Var
honum réadlagt ad bida ad minnsta kosti 1 tvaer
klukkustundir &8ur en opnad yrdi nidur i vélarrom-
id. Skipverjar bidu i romar tveer klukkustundir og
fylgdust med hvort hiti ykist & biljum vélarroms.
Pegar ekki vard vart neinna hitabreytinga var far
id inn um neydariigang Or vakiklefa vélarrams
sem er i vistarverum skipverja aftan vid vélarrom-
id. Var saralifill reykur 1 vakiklefanum og ekki mik-
ill reykur 1 vélarriminu. Ekki fannst eldur eda gl6d
i vélarrimi og var pvi tekid fil vid ad opna og
reykreesta vélarmimid og undirbia gangsetningu
véla. Eftir ad nadst hafdi prystingur & reesiloft var
liosavél gangsett og eftir nokkrar lagfeeringar kst
ad koma adalvél skipsins T gang og sigla skipinu
fyrir eigin vélarafli fil hafnar. Pegar ljést var ad
skemmdir voru litlar um bord var beidni um adstod
afturksllud.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e ad sniningur skipsins med 30° halla eda
meira hafdi tekid 20 minGtur eda meira:;
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« ad einn skipverja, sem var & pilfari pegar skip-
inu var snGid, sagdi ad hann hefdi séd oliu
koma upp um loftrér sfiormbordsmegin;

« ad upplyst er ad olia kom upp um éndunarrér
fyrir virfallsgeyma bakbordsmegin en pad er
einu pilfari ofar en dndunarrér sfidrbordsmeg-
in;

® ad i ferdinni & undan hafdi skipid vidkomu i
Feereyjum par sem tekin var olia. | skipinu er
44 m® andveltigeymir sem tengdur er oliu-
geymakerfi skipsins og var pessi geymir fylltur
af olfu. Andveltigeymirinn er undir vedurpilfari
og naer vfir rima 3/4 hluta af breidd skipsins.
Ondunar e8a yfifallsop eru i hvorri sidu
geymisins og liggja pau 1 slaufu upp fyrir ved-
urpilfar. N& vfirfallsrérin (slaufan) 60-80 cm
yfir vedurpilfarid;

« ad ef andveltigeymir er fullur af oliu rennur of
honum nidur & vfirfallsgeyma ef halli skipsins
verdur 4-5°.Vid 30° halla & skipinu getur runn-
id allt ad 65-70% af geyminum nidur & yfirfalls-
geymana eda prisvar sinnum pad magn sem
peir rima;

« ad yfirfallslagnir oliugeyma, pvermdl 75 mm,
eru sameinadar i eina légn 1 hvorri sidu og lig-
gja paer nidur i tvo yfirfallsgeyma (botngeymar
nr. 7, stb. og bb.) i boti skipsins. Hvor geym-
ir er talinn roma um 4,2 - 4.5 m*. A milli yfir-
fallslagnanna stb. og bb. er tenging sem ligg-
ur pvert vfir skipid i vélarrdminu. Pessa feng-
ingu milli yfirfallslagna er ekki ad finna & teikn-
ingum fyrir skipid. Vegna tengingar & milli yfir-
fallslagna rennur & milli geymanna pegar ann-
ar fyllist;

« ad & dndunarréri fyrir bb ~yfirfallsgeymi, bver
mal um 75 mm, var fengd hlidargrein sem
hafdi verid dndunarop fyrir daggeymi sem var
i skipinu fyrir vélaskipti sem fram for 1 lok &rsins
1999, 14 rérid fré bb.-sidunni og inn { mift
skipid og var endi pess opinn yfir daggeymi
sem settur var begar vélaskiptin foru fram. Adur
hofdu verid tveir daggeymar. Annar var fyrir
gasoliu og hinn fyrir svarfoliu;

« ad skipverjar & m.b. Joni Kjartanssyni SU-111

fengu lanada hlifdarbininga um bord 1 m.b.
Sunnubergi NS-70 en slikir buningar voru ekki

til um bord. Fram kom vid rannsékn mdlsins ad
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&kvaedi eru 1 Torremolinos- sampykktinni um
slika buninga en svo virdist sem seinagangur
sé hié Islendingum o légfesta bad;

« ad sjdlagnir eldvamarkerfis eru ekki i samraemi
vid sampykkfar teikningar af bonadinum. Bon-
adinum var breytt pegar skipt var um vél en
ekki fyrir hendi sampykkt teikning aof peim ban-
adi. Ekki voru einstefnulokar & sjélogninni og
botnlokar voru opnir pegar eldur vard laus. Par
af leidandi nédist ekki upp prystingur & kerfinu
pegar fengt var vid daelubinad um bord i m.b.
Sunnubergi NS-70;

« ad framvisad var teikningu (6sampykkiri] fré
skipasmidastod 1 Pollandi af austur- og sjdlogn-
um par sem alvarlegur annmarki var & vard-
andi einstefnuloka:

* ad dtakspunkiur fyrir togvira skipsins eru milli @
og 10 metfra fyrir ofan sjélinu.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsok eldsvodans éfullnaegjandi fra-
gang & légnum vid breytingar & skipinu. Vid pad
ad skipid halladist um eda yfir 30° il sfiorborda
hafi runnid of andveltigeymi nidur & yfirfallsgeyma
bar fil peir hafi yfirfyllst og runnid at or éndunarrér-
um geymanna. Vegna lagnar fyrir eldri daggeymi
sem var opin yfir daggeymi i vélarromi hafi olian
aft greida leid inn 1 vélarromid og yfir vélina.

Pess ber ad geta ad vidbrogd skipverja vid yi-
irvofandi heetftu voru rétt.

Ekki hafi verid gengid fra teikningum af breyt
ingum sem gera purfti né tekid tillit til fyrri lagna i
skipinu. Eftirliti med ad teikningar séu i samraemi
vid smidar skipsins sé afatt og ad réttar teikningar
eru ekki fyrir hendi eins og skylt er samkvaemt l6g-
um.

Vill nefndin benda & ad sldkkvibionadur skips-
ins, sjodaelubinadur, var ekki i lagi pegar atti ad
nofa hann par sem breytingar héfdu verid gerdar
fr& gildandi teikningum. Ekki hafi verid 1 skipinu
hlitdarbinadur fyrir skipverja (eld og hitapolinn)
eins og aeskilegt er. Benda ma & ad an sliks hlifd-
arbinadar er varhugavert ad senda menn inn i
rymi par sem eldur hefur verid laus pott peir séu
bunir reykkéfunarteekjum (6ndunarbinadi).

Pad er dlit nefndarinnar ad edlilegt sé ad
skip halli um og yfir 30° i langan tima, 20 mingt
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ur eda meira, medan verid er ad snia skipinu &

fogi og skapi pad haettu fyrir skip og skipverja.

TILLOGUR TIL URBOTA:

Nefndin telur ad vid setningu nyrra reglna um &r-
yggi @ fiskiskipum hafi ekki verid hugsad um or-
yggi peirra skipverja sem eru & skipum sem smid-
ud voru fyrir gildistéku reglnanna. Vill nefndin
vekja sérstaka athygli & pvi ad fisldi gildandi
reglna er baeta eiga 6ryggi @ islenskum skipum
koma ekki ad neinu gagni nema vardandi skip
sem smidud eru eftir gildistoku reglnanna. Afleid-
ingarnar eru paer ad éryggi islenskra siomanna er
mikid misskipt eftir pvi hver aldur skipanna er sem
peir eru 4.

Telur nefndin ad allar nyjungar i 6ryggismalum
siomanna eigi ad gilda fyrir 8ll islensk skip eftir &
manada umpdttunartima fréd gildistoku laga og
reglna, einnig fyrir eldri skip.

KOFUNARSLYS:

Nr. 067 / 00

1. Slys vid kéfun i Kleifarvatni,
dauvdaslys

Hinn 30. april 2000 foru tveir menn fil kdfunar
Kleifarvami. Annar mannanna hofdi kafad fra pvi
1994 en hinn hof ndm 1 kéfun 1 okidber 1999.

Eftir ad komid var ad Kleifarvaini kleeddust
mennirnir boningum il kéfunar og voru peir med
Gaetladar loftbirgdir fil kafunar nidur & 15 metra |
85 mindtur, b.e. A, sa sem hafdi stytiri fima vid
kafun var med 200 bar en hinn, B med 170 bar.

A sem var yngri vid kafun kleeddist nyrri kéfun-
ardragt og var sérsfakur timo- og dypismaelir sem
fylgdi banadinum. Var klukkan um 11:05 pegar
beir foru 0t 1 vainid og kéfudu. Einhver vandkvaedi
voru hiég A med ad kafa og purfti hann ad beeta
2 kg af blyi i vestid fil ad pyngja sig. Eftir ad hafa
breifad sig dfram um stund virtist allt vera 1 lagi
hiad A ad mati B og bar ekki & 68ru en kéfunin
gengi edlilega.
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A medan & kéfuninni si6d sagdist B hafa fylgst
med A og peir ekki kafad dypra en nidur & prig-
gja metra dypi. Eftir nokkurn tima 1 kafi sagdist B
hafa misst sionar & A og ba farid upp & yfirbord
og er hann sa ekkert fil A héf hann ad synda fil
lands begar A kom upp skammt fra honum. Virtist
allt vera 1 lagi hja A og kafudu peir aftur.

Eftir smastund héldu peir  attina fil lands en pé
var um 70 bar & lofthylki A. Pegar 50 bar var eft
ir & hylki A vildi hann fara upp & yfirbordid en pé
voru peir & priggja metra dypi. Fylgdust peir ad
upp og gekk allt edlilega fyrir sig. B sagdist hafa
seff loft { vestid pegar hann kom upp & yfirbordid
og reiknadi med ad A gerdi slkt hid sama. A
bessum timapunkfi hafdi kéfunin stadid yiir i um
klukkustund.

Syntu peir 1 éttina il lands og synti B & bakinu
med snorkel. Effir ad hafa synt skamma stund
stoppadi B og hugadi ad A en pa hafdi bilid milli
beirra félaga aukist tluvert. Virtist B sem A gengi
beerilega med sundid en hann synti & maganum
sem ekki faldist oedlilegt med filliti fil peirrar gerd-
ar af vesti er hann var med.

B sagdist hafa verid farinn ad preytast & pess-
um tima og potti nokkud langt fil lands. Eftir ad
hafa synt i stutta stund heyrdi hann neydarop fré
félaga sinum. Sneri B begar vid 1 &ffina til A en er
ekki viss um hvort hann sé til hans. B taldi sig ekki
gefa synt il baka med blybeltid og losadi sig pvi
vid pad pott honum veeri pad ljost ad ef A vaeri
sokkinn pé& gaeti hann ekki kafad nidur til hans. Eft
ir a® hafa synt smaspdl fann hann hanska A & flofi
en kom ekki auga & hann sjalfan.

Vard B éttasleginn og skimadi 1 kring en vel
sast til botns. Pegar hann vard ekki var vid A los-
adi hann sig vid lofthylkid og synfi T land og hugd-
ist leita eftir adstod. B var ekki med farsima i bil
sinum en né&di ad stédva bifreid & veginum og
ska eftir ad kallad yrdi & hjdlp.

KI. 12:18 barst logreglunni i Hafnarfirdi ad-
stodarbeidni. Flidtlega kom logregla og bjérgun-
arlid & stadinn. Eftir nokkra leit eda um kI 14:47
fannst A & botni Kleifarvatns og var rskurdadur
latinn er komid var med hann & land.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
o ad A hafdi verid ad leera kofun samkvaemt
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svokolludu PADkerfi. A3 sdgn hafi hann verid
bainn ad ljoka boklegu nami en ekki verklegu;

 ad samkveemt fréségn kennara var A é6rugg-
ur & fyrstu aefingu 1 vaini og verid svolitid stress-
adur;

« ad vid skodun & kafunarbinadi A kom 1 ljos ad
sandkom var { einum af premur afhleypingar-
ventlum flofisfnunarvestis. Ekki er hsegt ad
segja hvadan petta sandkorn kom en pad lei-
ddi fil pess ad ekkert loft hélst i vestinu og par
med var vestid ekki sa 6ryggisbinadur sem
bad atti ad vera;

o ad kéfunarbinadur A var nyr og hafdi verid
keyptur tveimur dégum &dur;

« ad samkveemt dyptar- og fimatékubinadi A
sem filheyrdi kafunarbinadinum var heildar-
botntimi 1 klst. og hdmarksdypi var 4 metrar;

« ad pegoar A fannst & botni vamnsins var hann
med belti & sér sem innihélt bly til ad pyngja
sig vid kéfunina auk pess voru pokar med bly-
hoglum 1 vésum  kéfunarbonadar. Beltid var
spennt um mittid midad vid losun med haegri
hendi en A var érvhentur;

« ad vam var i kéfunardragtinni sem A klaeddist
og er pad rakid til pess ad ekki var gengid rétt
fr& hélspétti dragtarinnar;

e ad s& er kenndi A kéfun var bodadur fil ad
gefa skyrslu hjé nefndinni. Hinn bodadi neit-
adi ad svara neinu fil um kennslu er A hafdi
fengid, kennslufyritkomulag eda odra paetti
malsins. Kennarinn hafdi ekki réttindi til kafun-
ar samkvaemt fslenskum [6gum um kéfun né at-
vinnuréttindi il kéfunar er Siglingastofnun ls-
lands veitir fyrir hond fslenskra sfjornvalda.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad i ljosi skorts & upplysingum vard-
andi pa kennslu sem hinn &mi fékk & ndmskeidi
kéfun sé malid ekki ad fullu upplyst og pvi ekki
heegt ad segja med fullri vissu hver hafi verid or-
sok slyssins. Nefndin telur pé ad flest bendi til ad
bidlfunarleysi hafi orsakad slysid. Nefndin undrast
afstodu pess adila er 16k ad sér ad kenna hinum
latna ad kafa par sem hann hefur neitod ad gefa
skyrslu fyrir nefndinni um sinn pétt © kennslunni.
Nefndin litur pad alvarlegum augum ad adili
sem falinn er geta gefid upplysingar sem mali
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kunna ad skipta vid rannsékn mals neitar ad gefa
skyrslu fyrir nefndinni préft fyrir ad honum beri
lagaskylda fil pess, sbr 2. mgr. 11. gr. laga nr.
68/2000 um rannsékn sjoslysa. Nefndin telur
pad enn alvarlegra 1 pessu tilviki par sem um op-
inberan starfsmann, p.e. légreglumann, er ad
raeda

Nefndin felur ad l6gum og reglum um kéfun sé
svo storlega &fétt bar sem menn gefa stundad
kennslu 1 kéfun dbyrgdalaust og an eftirlits né af-
skipta opinberra adila.

I liosi pess ad 2 banaslys hafa ordid & prem-
ur &rum er tengjast nadmi 1 kéfun auk nokkurra at-
vika par sem menn voru haett komnir vid kafun, og
allar likur benda fil 6fullnsegjandi kennslu sem or-
sok atvikanna, telur nefndin ad endurskoda purfi
l6gin um kéfun og gera bau markvissari. Akvaedi
um kennslu 1 kéfun, svo og allt er vardar dhuga-
mannaksfun, verdi gerd skyrari svo ad ekki komi
il mistolkanir odila eftir pvi hvad hentar hverju
sinni. Einnig parf ad efla eftirlit med kennslu 1 kof-
un hvort sem um er ad reeda Ghugamannaksfun
eda atvinnuksfun.

Login um kéfun fra 1996 eru Ofullnaegjandi
bar sem Siglingastofnun Islands hefur ekki treyst
sér til ad framlylgja effirlitsstarfi sinu med kennslu
og Utgdfu skirfeina fil handa peim sem sannan-
lega kunna il verka vid kafun.

Kennsla 1 kéfun verdur ad feljast fil atvinnustarf-
semi og falla pvi otvirsett undir pann kafla laga
um kofun 1 atvinnuskyni. Somkveemt 6yggjandi
upplysingum fré Siglingastofnun Islands hefur eng-
inn madur & Islandi réttindi til ad kenna &8rum ad
kafa samkvaemt islenskum légum.

Nr. 071 / 00

2. Maduvr illa haldinn vid kofun
i Eyjafirdi

Hinn 28. mai 2000 foér fram zefing 1 kéfun & Eyjo-
firdi. Voru prirfiorir eda fimm nemendur og einn
leidbeinandi.

Kafad var fyrir sunnan Hrisey um 150 metra
fr¢& landi. Kafad var nidur & 15,5 mefra dypi og
hofdu beir verid 1 kafi um 28 minttur pegar leid-
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beinandinn gaf merki um ad halda vpp & Vfir
bord.

Dvalid var um stund & 10 metra dypi &dur en
haldid var upp. A leidinni upp gekk allt edlilega
ad pvi er adilar greina fré. Pegar upp & yirbord-
id var komid og &tti ad fara ad synda ad batnum
fann einn nemenda fyrir slappleika. Fannst honum
hann vera ad missa mattinn. Var blybeltid losad af
honum og hann adstodadur vid ad komast upp |
bétinn ba ordinn reenulaus og siglt med hann il
hafnar & Arskogsstrond. Par bidu peir  um 30
mindtur eftir sjokrabifreid sem 6k vid manninum
og flutti & sjokrahts & Akureyri.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad pegar kéfun for fram var hiti sjgvar + 2° C;

« ad kéfunarleidbeinandinn taldi ad pegar loka-
undirbaningur fyrir kéfunina fér fram hafi mod-
urinn ekki odgaett naegjanlega vel fragang &
undirhettunni @ hafdinu og hun sennilega dreg-
ist upp pegar gimmihettan var seft yfir. Hafi
gimmihettan pvi legid ad hofdinu eda hdlsi og
einangrun undirhettunnar pvi ekki virkad;

+ ad kafarinn sem i hlut atti var blautur & hofdi
adur en kofun hofst:

« ad talid var af kéfunarfélogum pess er var haett
kominn ad hann hafi ekki klzeft sig rétt 1 kafun-
ardragfina svo ad sjér hafi komist ad hdlsi
hans og keelt hann nidur;

e ad sd sem var heeft kominn segist ekki muna
neitt effir sér fré pvi hann var ad reyna od kom-
ast um bord 1 batinn par fil verid var ad koma
honum i sjokrabifreidina;

+ ad einn leidbeinandi var med 5 nemendur vid
kafunina:;

o ad ekki kemur fram hve oft nemendur héfdu
kafad &dur en umraedd kofun fér fram:

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad orsok atviksins sé Sfullnsegjondi
kennsla og pjalfun par sem undirboningi fyrir kof-
unina var a&fétt. Gagnkvaem athugun @ binadi
kafara hver hig 68rum fér ekki fram.
Eftirlit leidbeinanda med peim sem i hlut attu
medan & kafun sto6d var einnig dbotavant.
Nefndin visar fil alyktunar i méli 06700 um

I6g og reglur er varda kéfun.
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Nr. 073 / 00
3. Madur hett kominn vid kofun
i Eyjafirdi

Hinn 23 joni 2000 fér hépur manna & vegum
Sportkafarafélags Islands til Eyjafiardar til sefingar
i kafun. Hopurinn meetti © Olafsfirdi a8 morgni
laugardagsins 24. joni og var farid 0t & tveimur
batum. Atta kafarar 1 &8rum batnum gerdu sig
klara il kéfunar og adstodarmadur annadist skrén-
ingu manna og Gstandi bunadar og tima. Eftir ad
beir fyrstu foru 1 sjdinn og par fil peir sidustu foru
Ut i og kéfudu lidu um fiérar mindtur.

Til st6d ad kafa nidur ad strytu sem par er og
kafa nidur undir 20 metra dypi. Eftir ad einn kaf-
aranna var kominn nidur ad toppi strytunnar synti
hann 1 hringi 1 kringum hana. Hann fann ekkert at-
hugavert vid ferd sina umhverfis strytuna fyrr en
hann var kominn nidur & fast (hafsbotn) 12 mindt
um sidar er hann hugadi ad timatdku- og dypis-
meeli er syndi 70 metra dypi. Madurinn héf peg-
ar  stad ad koma sér upp & yfirbordid og for hratt
upp. Var hann ordinn loftlitill begar upp & yfirbord-
i& var komid. Fekk hann annan loftkdt og stjorn-
andi kéfunarinnar fér med honum nidur & 5 - 6,5
metra dypi par sem peir dvoldust 1 um 11 mindtur
4dur en peir komu upp affur en sidan var farid
med manninn i land og hann fluttur & sjokrahts &
Akureyri en sidan 1 Reykjavik par sem honum var
komid 1 afprystiklefa.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad fimaféku- og dypismaelir er fylgdi kéfunar-
dragtinni, sem madurinn kleeddist, var sendur
fil Englands fil aflestrar og rannséknar. Fram
kom vid pa rannsokn ad kafarinn for fyrst nid-
ur & 51,5 mefra dypi & 4 mindtum. Hann
grynnkadi pa @ sér og for upp @ 40 metra
dypi & 2,5 mindtum . Sidan fer hann nidur &
70,5 mefra dypi & 5,5 mindtum eda nidur &
hafsbotn. b4 hefst hréd uppstigning sem 16k
2,5 minitur;

 ad foppurinn & strytunni sem skoda &ffi | um-
raeddri kéfun er & 12 metra dypi;

o ad ekki var neinn tiliekinn kéfunarformadur
uppi pegar umraeddur hépur kafadi;
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* ad sumir Or hopi peirra (8-15) sem kafudu 1 um-
reeft sinn hofdu neytt dfengis kvoldid adur m.a.
s& sem i Shappinu lenti;

« ad um var ad reeda ferd il sefingarksfunar hig
sportkafarfélagi.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad orsék umraedds atviks sé reynslu-
leysi kafarans poétt hann sé talinn hafa ad baki
2025 kafanir fré& pvi i agost 1999. Kafarinn
missir samband vid kéfunarfélaga og vid pad ad
fara dypra en fyrithugad var verdur hann fyrir
skynjunartruflun (djophafsgledi) sem kafarar geta
ordid fyrir vid aukinn prysting. Leiddi pad il pess
ad hann attadi sig ekki @ stodu sinni fyrr en hann
var kominn nidur undir hafsbotn & um 70 metra
dypi. Kafarinn slapp ad mestu vid alvarlegar af-
leidingar af slikri djupksfun. Nefndin varar sér-
staklega vid bvi ad kafarar reyni slikar djopkafan-
ir pott betur hafi farid en boast matti vid 1 pessu il
viki. Adgaesluleysi kafarans vid ad fylgjast ekki
med peim binadi er hann var med, timatdku- og
dypismaelir, svo og ad vera ekki  samfloti vid kof
unarfélaga hefdi getad leitt til mun alvarlegri af-
leidinga en raun vard 4.

Varad er sérstaklega vid notkun afengis fyrir
kéfun par sem afengi 1 blodi kafara geti magnad
upp svonefnda djophafsgledi sem sé ekki olik
hrifum &fengis & skynjun mannsins. Nefndin vis-
ar il alykiunar méls 06700 um 16g og reglur er
varda kafun.

Nr. 092 / 00

4. Madur haett komin vid fingu
i kéfun

Hinn 8. okibber 2000 var bjérgunarskipid Henry
Halfdénarson & Sundunum fyrir utan Reykjavik.
Um bord voru 5 kafarar sem hugdust kafa nidur
ad skipsflaki sem var & 23 metra dypi.

Kafarar 16g8u af stad nidur og voru banir ad
vera nidri vid flakid i 3-4 mindtur pegar einn peir
ra gaf merki um ad hann zeffi [itid loft (hann veeri
kominn & varaloft) og pad eetti ad fara upp. Var
merkid sem hann gaf il félaga sinna um ad peir
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aefty einnig ad fara upp. | uppstigningu fikradi
hann sig upp eftir linu sem 14 fra ylirbordi og nid-
ur ad flakinu og peir notudu vid kéfunina. Einhvers
stadar & leidinni upp hélt kafarinn ad hann vaeri
ad verda lofflaus og skaut sér upp & yfirbordid
med bjorgunarvesti sinu en pa hafdi hann verid
biin ad vera um 12 minGtur § kafi. Er upp kom
syndi prystingsmaelir & kafunarbinadi mannsins
20 loftbyngdir (bar).

Var madurinn strax fluttur med sléngubdti sem
var & veftvangi ad Gufunesbryggiu bar sem laekn-
ir og sjtkrabifreid voru og var kafarinn fluttur &
Llandspitalann Fossvogi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad slysavarnadeildimar sem hér um raedir hafa
sérstakar verklogsreglur sem fara skal eftir vid
kéfun.

« ad samkveemt verklagsreglum slysavarna-
deilda vid kofun ber ad skilgreina kéfunarpar,
tveir kafarar, sem fylgjost ad og eiga ad
fryggia éryggi hvors annars. Ekki var farid eft-
ir pessu dkvaedi;

+ ad um var ad reeda 5 kafara sem kéfudu sem
heild. Samkvaemt verklagsreglum attu allir ad
fara upp begar einn purfti ad fara upp. | bessu
filviki brugdust kafunarfélagar;

« ad kofunarformadur kalladi ekki adra kafara
begar i stad upp eftir ad einn peirra skiladi sér
og var pad ekki samkvaemt verklagsreglum;

 ad kafarinn notadi heilgrimu vid kafunina en
hafdi lifla aefingu fengid vid notkun sliks binad-
ar. Vid notkun heilgrimu er lofinotkun meiri en
vid notkun @ munnstykki;

 ad venjan er vid kdfun ad peir sem kafa sam-
an hafa svipad magn af lofti pegar kéfun
hefst. | pessu filviki var vid minna loffmagn
lofthylki pess sem for upp fyrstur en annarra
kafara i hépnum;

« ad alvikid hafdi ekki alvarlegar afleidingar fyr-

ir kafarann.

NEFNDARALIT:

Aivik petta synir mikilveegi pess ad fylgt sé logum
og reglum um k&fun og verklagsreglum sem eru f
gildi hig adilum eins og bjérgunarfélogum sem
hafa akvednar reglur um framkvaemd kéfunar.
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Nefndin visar fil alyktunar nr. 06700 um md
er varda kafun.

Nr. 112 /00

Kafari haett komin vid kofun i
gjanni Silfru @ bingvollum

5.

Hinn 23. névember 2000 féru tveir starfsmenn
landhelgisgaeslunnar ésamt tveimur ménnum  af
donsku effirlitsskipi til sefingaksfunar 1 gja & bing-
vollum.

Kafad var i gjanni Silfru. Pegar komid var &
stadin og kéfun undirbtin kom 1 liés ad hluti bon-
adur annars islenska kafarans virkadi ekki sem
skyldi, p.e. lofthylkid. Var pa &kvedid ad hann
fengi lanad lofthylki hins islenska kafarans og ad
peir kdfudu prir svo ad aefingin nyftist effir adstaed-
um. bvi kofudu prir kafarar, tveir danskir og einn
islenskur og féru peir allir & sama tima 1 vamid.
Danirnir voru med félagalinu @ milli sin en Islend-
ingurinn var einn.

Fram kemur i skyrslu dénsku kafaranna ad
skyggni hafi verid frébzert eda um 50 metrar. Eff-
ir kofun T um 8 mindtur voru kafaramir & 16 metra
d¥pi begar Islendingurinn gaf merki il Dananna
um ad hann vildi fara upp & yfirbordid. Bodin
voru méttekin og hofu peir ad grynnka & sér.

Eftir ad hafa grynnkad & sér um tvo metra dyp-
kadi Islendingurinn @ sér aftur an pess ad nein
bod vaeru gefin og stoppudu pa hinir tveir. Stuttu
seinna synti Islendingurinn upp & vid aftur og fram
hia Dénunum én nokkurra skyringa 1 éttina il yfir-
bordsins. A leidinni tapadi hann sundfiti of &8rum
feetinum. Danirnir héldu &fram for sinni upp & yfir
bordid med edlilegum haetti.

begar Islendingurinn kom upp @ Viirbordid var
hann svo métifarinn ad hann komst ekki af sjalfs-
dédum & land en naut il pess adstodar fijorda
mannsins sem ekki kafadi og Dananna. Var hon-
um komid & land og gerdar skyndiskodanir &
manninum. | liési nidurstada skodana var haft
samband vid adalstédvar Landhelgisgaeslunnar
og athugad med flutning @ manninum fil Reykja-
vikur. Kafarinn fékk sorefnisgiof & stadnum og
adra bradamedferd sem heegt var ad veita &
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stadnum. Par sem pyrla Landhelgisgaeslunnar var
i aefingaflugi var hon send eftir manninum og
hann fluttur & sjokrahisid 1 Fossvogi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad um var ad reeda aefingu i kéfun fil pess ad
halda ménnum 1 pidlfun. Naudsynlegt sé ad
kafanir séu stundadar reglulega fil ad halda
vid likamspialfun sem er veigamikill pattur vid
kofun:

 ad vid kéfun eru kafarar offast tveir saman eda
i pdrum. | bessu tilviki voru peir tveir og einn
vegna bilunar { kéfunarbinadi sem upp kom
eftir ad komid var & stadinn;

« ad um var ad raeda bilun 1 loftventli & kéfunar-
biningi sem prystislanga fré lofthylki er teng
vid og notast il flofidfnunar og einangrunar.
Vid kofun nokkru sidar kom aftur fram bilun
umraeddum ventli og var honum pa skipt 0.
Lofthylkid sem hann fékk ad lani var ekki med
binad fil ad fengjast vid itid lofthylki tengt
bidrgunarvestinu svo fylgjast maetti med pryst-
ingnum & pvi. Pegar & reyndi var ekki naegjan-
legt loft 1 litla hylkinu fyrir bjérgunarvestid;

« ad vegna Ovissu er skapadist vegna skipta &
lofthylkjum hefdi kafarinn att ad skipta um
bidrgnarvesti lika.

« ad kafarinn fékk lanad lofthylki kéfunarfélaga
sins sem sidan kafadi ekki. Lofthylki petfta var 2
kg. byngra en pad sem hann notadi ad &llu
jofu. Kafarinn gerdi ekki rédstafanir med filliti
fil byngdarmunar lofthylkjanna fyrir kéfunina;

+ ad kafarinn hafdi verid vid nam og ekki stund-
ad zefingar 1 kdfun um tima eda 1 prié manudi;

+ ad loftslanga var vid lengri & peim bonadi er
kafarinn fékk lanadan en hann var vanur og
munnstykki® nytt og framandi. Fram kemur ad
kafarinn hafi misst munnstykkid Ot dr sér og affi
i vandraedum med ad finna pad aftur;

« ad kafarinn losadi sig ekki vid pann punga
sem hann hafdi baett & sig il ad audvelda kof-
unina (blybelid) pegar vandraedin hofust;

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad atvik petta syni hve gédur undir
baningur er pydingarmikill fyrir kéfun auk pjalfun-
ar og ekki sfst sefing 1 neydarvidbrogdum.
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I atvinnuksfun purfa menn ad geta kafad einir
vid yms verkefni pott bad sé ekki zeskilegt. Vid
pad verklag er mjdg mikilvaegt ad menn séu i
stodugri pjalfun 1 vidbrogdum & neydarstundu.

LEKI KEMUR AD SKIPI:

Nr. 013 /00

1. Manni a Stad SU-100, leki & sigl-
ingu Ut af Ausifjoréum

Hinn 20. jantar 2000 var m.b. Manni & Stad
SU-100 4 siglingu fra Breiddalsvik til Stodvarfjard-
ar. Vedur: haegvidri.

M.b. Manni & Stad SU-
100, skipaskr.nr. 1463,
var smidadur &
Féskrodsfirdi 1976 or eik;
steerd 16,84 brl, 21,03 bt,
lengd 13,94 m, breidd
3,74 m, dypt 1,61 m, vél
Cummins 147 kW, érgerd
1980. Fisldi skipverja: 1.

Manni & Stad ©Hafpér Hreidarsson

bPegar baturinn var staddur fyrir sunnan Kam-
banes & mots vid [Busker fannst stiérnanda hans
béturinn vera ordinn ¢edlilega pungur. Pegar ad
var géd kom 1 ljés ad nokkur sjér var kominn 1 bat-
inn, lest, vélarrim og vistarverur. Skipstjéri sem var
einn & bamnum kalladi eftir adstod og stodvadi vél
ina. Eftir ad vélin var stodvud heetti innrennsli sjav-
ar | bétinn ad mestu.

Bé&turinn var dreginn il hafnar af drum bati.

Vid athugun kom 1 lios ad rér fra sjdkeelinum
fyrir vélina var i sundur og deeldi vélin sj6 inn i
bétinn & medan hin var i gangi. Var rorid feert i
sundur par sem pad var fengt vid sléngu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad tveir voru skradir & batinn en adeins einn
um bord;

 ad vidgerdir voru framkvaemdar af eigendum
og med adstod fra verksteedum eftir porfum.
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NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad atvik petta syni naudsyn pess ad
fram fari skipulagt effirlit med vélbonadi skipa (fyr-
irbyggjandi vidhald). Bonadur, sem gefur vidvorun
ef vokvi safnast fyrir { rymi/rymum skips, hefdi get-
ad varad stjérnanda fars fyrr vid yfirvofandi haettu
hefdi hann verid fyrir hendi og 1 lagi.

TILLOGUR | ORYGGISATT:

Nefndin leggur til ad binadur, sem gefur vidvor-
un, liés eda hljédmerki, ef vokvi safnast fyrir { rym-
um skips, verdi gerdur ad skyldubinadi um bord i
skipum. Skipstjérnarménnum verdi gert skylt ad
profa pennan binad reglulega (vikulega eda oft-
ar) og boka um préfun | dagbok skips.

Nr. 86 / 00

2. Solborg RE-22, leki i ro6dri med
haukaléd

Hinn 18. &gtst 2000 for m.b. Sélborg RE-22 fra
Reykjavik dleidis & fiskimid vid Eldey. Vedur:

1 M.b. Sélborg RE-22,
skipaskr.nr. 0284, var
smidud & Akureyri 1961
or eik; staerd 19,74 brl,
25,61 bt, lengd 15,00 m,
breidd 3,99 m, dypt 1,73
m, vél Scania Vabis 135
kW, érgerd 1984. Fjsldi
skipverja: 2.

Skipstjéri sagdist hafa breytt um skodun er peir
voru komnir 0t fyrir Gardskaga og siglt 1 éffina ad
Snaefellsiokli. Enn skipti skipsfiori um skodun og
16k no stefnuna & sfad 63° 17'N og 24°17°V.
Var linan 16gd par alls 12 balar.

Eftir legu voru dregnir 8 balar en 4 balar fundust
ekki en pa var myrkur. Eftir ad linan hofdi verid dreg-
in fengu skipverjar sér ad borda skipstiori kveikii sigh
ingaliés og liés er syna skip ad veidum, farid eftirlits-
ferd 1 vélarrim og sidan féru peir ad sofa.

Skipstiori vaknadi einhverjum  klukkustundum
sidar og vard pa var vid pbegar hann steig fram Or
kojunni ad sjor var & golfi l0kars. Vakti hann skip-
verjann, leit nidur i vélarmim og sé ad sjor var par.
Hann raesti adalvélina og for hin T gang pott start-
arinn veeri & kafi 1 sjo. Skipsfjorinn for ad talstod-

27

inni og hugdist nofa hana en p& var ekkert raf-
magn. Var ekkert rafmagn & adalgeymum né
varageymum. Reyndi skipstjori ad tengija sjélvirka
austurdeelu vid sfarfrafgeymana en hin virkadi
ekki og taldi skipstiori ad ekki veeri nsegjanlegt
rafmagn & peim.

P& sast skip skammt undan og var reynt ad
sigla 1 aftina il pess. Hasetinn skaut upp neydar-
blysi og sést ba ad skipid stefndi 1 &tfina il peirra.
Var vélin pa stodvud fil ad hindra ad vatn keemi inn
& hana en vélin var farin ad ausa upp sjo.

Skémmu sidar kom skipid ad m.b. Sélborgu
RE-22 og reyndist vera bv. Sturlaugur H. Bédvars-
son AK-10. Var m.b. Sélborg RE-22 tekin i tog i
&ffina fil hafnar i Sandgerdi. Einnig var haft sam-
band fré togaranum vid Landhelgisgaesluna sem
sendi skip & stadinn med deelur fil ad deela or
bétnum. Er peir nalgudust Sandgerdi kom bjérg-
unarbétur padan og tok vid ad draga m.b. Sék
borgu RE-22 til hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
ad skipstiori hafdi keypt batinn nylega og ad
ségn skipstiéra var honum sagt ad bdturinn
veeri ny yiirfarinn og kalfattadur (hamppétur
og bikadurl;
« ad ekki var feerd logleg dagbok um bord;
ad prir menn voru 18gskrédir & skipid en ad-
eins tveir voru um bord. Skipstjori sagdist hafa
hringt 1 l6gskréningarskrifstofuna 1 Keflavik og

lesid par inn & simsvara allar upplysingar um
skréningu priggija skipveric;

» a0 ekki var neinn um bord med réttindi til vél-
gaeslu;

* ad pegar skipsfjorinn fér og lagdi sig var stjém
bdtsins fengin i hendur manni sem ekki vissi
hver stefna batsins var og hann leit oldrei &
&ftavitann og var évanur sllum siglingataekjum;

« ad pegar nota dtti falstéd skipsins virkadi hin
ekki og virtust baedi adal- og varageymar vera
rafmagnslausir;

» ad rafgeymar voru skodadir af fulliroum Sigl-
ingasfofnunar Q. agust 2000 og engar at-
hugasemdir gerdar;

« ad skipstjéiri sagdist hafa fengid frest til 15.
september til ad boa batinn sjélfvirku kerfi il
ad tilkynna um ferdir batsins;
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a0 eftir atvikid pegar leki kom ad batnum var
austurbnadur i honum skodadur af fulltria
Siglingastofnunar og reyndist vera 1 élagi, p.e.
skiladi ekki peim afkastum er reglur gera r14d
fyrir.

« ad vid skodun & skipinu eftir ad pad var kom-
i0 & purrt kom 1 ljos ad tr6d hékk Ot Or & smé
hluta bolsins auk pess sem um 10 mm gat var
& bb -sidu réft undir pilfari & mots vid vélarrim
og virfist vera eftir bolta.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur asteedur dhappsins ad bolpétting
var 1 6lagi par sem 1r6d hékk at Or & smé hluta
bolsins auk pess sem um 10 mm gat var & bb -
sidu rétt undir pilfari & mots vid vélarrim og virtist
vera effir bolfa.

Nefndin vill ennfremur benda & ad margt hafi
verid 6druvisi um bord en l6g og reglur gera 1éd
fyrir baedi hvad vardar stjormun og framkvaemdir.
Vardstada  ofullnsegjandi, 16gskraning 1 dlagi
baedi hvad vardar fislda skipverja og rétftindi, ljés
sem hafd voru uppi voru ekki samkvaemt reglum,
bunadur skipsins var ekki i lagi, s.s. austurbinad-
ur og fiarskiptataeki.

Mali3 ofgreitt of - 1T H.S. ER. PJ. PA.

Nr. 108 / 00

3. m.s. Lone Boy, leki kemur a sigl-
ingu fra Islandi til Evrépu

M:s. Lone Boy, IMO.nr. 6810108, var smidud i
Danmérku 1967 (r stdli: steerd 299,94 brl, 544
bt, lengd 49,71 m, breidd 8,30 m, dypt 5,50
m, vél 368 kW, argerd 1967 . Fioldi skipverja:
5.

Hinn 11. november 2000 kl. 04:05 for m.s.
lone Boy fré Reykjavik full lestad med fiskimisli.

bPegar skipid hafdi verid & siglingu i um 10
klst. vard vart vid titring & skipinu og skommu sid-
ar kom fram leki i vélardmi med skrofuas. Var
reynt ad prysta feifi 1 stefislegur fil ad hefta leka
med skrifuds en én drangurs. Kl 19:15 var
Gkvedid ad snba skipinu fil Hafnarfjardar par sem
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ekki var haegt ad stodva lekann med stefnisrérinu.
Var skipinu siglt il hafnar i Hafnarfirdi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad skipid hafdi heimild Sofartsstyrelsen i Dan-
morku il ,Europaeisk fart”, (European trade]
sem gilti til 28. febroar 2001. Samkvaemt upp-
lysingum fré& Sofartsstyrelsen i Danmérku hafdi
skipid heimild il siglinga & hafsvaedinu um-
hverfis Island:

« ad vid skodun & skrofuas kom 1 ljds umtalsverd
feering & skrofuasnum par sem hann la 1 stefn-
isrori og falid ad pad hafi verid nokkur fimi sid-
an oxulpétti hafi gefid sig;

* ad talsverd teering kom fram & bol skipsins vid
bykkfarmaelingu auk pess voru sprungur &
botni skipsins inn i botnpraer;

 ad fram kemur i skodunarskyrslu Siglingastofn-
unar PORT STATE CONTROL ad ymsu var &fatt
i skipinu og parfnadist lagfeeringa;

« ad of hdlfu eigenda skipsins var st krafa seft
fram vid tryggingafélag farmsins, strax eftir ad
i lj6s komu skemmdir & skipinu, ad um sameig-
inlegt sjotjon veeri ad reeda. So krafa var sid-
an dregin fil baka pegar rannsékn hofst & malk-
inu;

a0 skipstjori var 1 sinni fyrstu ferd & pessu skipi
sem skipstiori en hafdi verid & pvi arid adur |
brié manudi;

« ad einn skipverja sem hugsanlega gat gefid
bydingarmiklar upplysingar um malid var far-
inn 0r landi pegar sjoprofid for fram.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i mélinu.
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SKIP SEKKUR:

Nr. 076 / 00

1. Askan SH-342, sekkur a siglingu
fra Grindavik til Patreksfjardar

Mb. Askan SH-342, skipaskr.nr. 0936, var
smidud i Danmaorku 1963 0r eik; steerd /2,3 brl,
80,0 bt, lengd 25,36 m, breidd 5,72 m, dypt
2,80 m, vél Cummins 427 kW, &rgerd 1989.
Fioldi skipverja: 3.

Hinn 14. j0li 2000 var m.b. Askan SH-342
vid bryggju i Grindavik.

brir skipverjar komu um bord seinnipart dags
og hoéfu ad undirbua brottfér skipsins en peir voru
ad saekja pad fyrir nyja eigendur.

Skipstiorinn, sem verid hafdi fyrir & skipinu, fér
yfir helstu paetti skipsins med peim sem taka &ff
vid stjominni og Vélstiéri, sem verid hafdi fyrir &
skipinu for, yfir vélbanadinn med peim sem taka
afti vid vélstiominni. Um bord voru teknir ymsir
Nlgihlutir s.s. veidarfeeri o fl.

begar lokid var vid ad taka um bord fylgihlufi
var siglt of stad fré Grindavik um kl. 23:00 hinn
14. joli. Siglt var vestur med landinu. Eftir u.p.b.
30 mindtna siglingu urdu skipverja varir vid ad
sjor lak inn 1 vélarrom & bilfari bakbordsmegin
vid styrishsid. Skipverjar t6ldu ad lekinn vaeri
med bilfarsplénkum mitt & milli styrishoss og lunn-
ingar. Var reynt ad pétta pilfarid med pvi ad troda
gommirenning 1 rifu er peir fundu. For skipsins var
haldid afram par sem skipverjar 16ldu ad austur-
deelur hefdu vel undan lekanum.

Skipstiérinn sem hafdi verid vid stiérn batsins
effir ad siglt var Or héfn fékk vélstiéranum sfjom
batsins um kI 03:00 15. juli pegar hann var
staddur 0t af Sandgerdi og for ad sofa.

Segir ekkert af ferdum skipsins fyrr en milli kl.
07:30 og 08:00 er skipstiori var vakinn og 6k
vid stiérn pess og voru peir pa staddir vestur af
Sneefellsnesi.

Siglingu var haldid &from med stefnu fyrir
Biargtanga. Um kl. 11:00 fér skipstiéri nidur { vél-
arrim og sa pa ad sjér var kominn 1 bominn og
vantadi um 10 cm ad hann needi upp undir golf-
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plitta i vélarrdminu. Raesti hann vélstiérann sem
svaf frammi { l0kar.

Vélstiorinn hugadi ad austurdeelum og reesti
deelu sem drifin var af lidsavél, 16k fil vid ad hrein-
sa sigh og soggreinar adalausturdaelu. Um pad
leyti sem vélstiorinn lauk vid ad hreinsa sigti adal-
austurdaelu haetti varoausturdeelon ad deela par
sem slappleiki var i kiplingu og purfti ad herda
upp &. Ekki tokst ad herda neitt upp & varaaustur-
deelunni. Vélstiorinn hugdist reyna ad nota sjdédael
una (spuldaeluna) sem austurdzelu og reyndi ad
snba loka er hann taldi vera skipfiloka milli botn-
loka og austurkerfis. Ekki reyndist unnt ad hreyfa
bennan loka pratt fyrir ad notud veeri rériéng og
dtaksarmur lengdur med rorbat. Adalvél skipsins
stodvadist skommu sidar og ekki tokst ad koma
henni i gang aftur.

KI. 12:46 var sent 0t neydarkall fra m.b. Ask-
unni SH-342 og nddist samband vid Reykjavikur-
radié TFA . Var tilkynnt um asfand um bord, stad-
sefningu og Gskad effir adstod fil ad daela Or batn-
um bar sem leki vaeri kominn a® honum. Oskad
var effir ad f& deelur til ad deela or batnum.
Skémmu sidar var lidsavél stédvud par sem menn
vildu ekki skemma vélina med pvi ad léta hana
ganga afram.

Upp 0r kl. 15:00 kom pyrla Landhelgisgeesl-
unnar & veftvang og slakadi nidur i skipid tveimur
deelum sem fluttar hofdu verid med fréd Reykjavik
auk pess sem pyrlan flutti eina daelu sem komid
var med & vetvang i m.b. Brimronu SH. KI.
15:35 voru priar deelur komnar um bord i m.b.
Acskuna SH-342. Skipverjum tokst ad koma i
gang einni af peim premur daelum er fluttar voru
um bord il peirra. Daelan hafdi ekki undan lekan-
um og skémmu fyrir 16:00 fér baturinn ad hallast
il bakborda svo ad skipverjar og sigmadur pyrl-
unnar, sem hafdi ordid eftir um bord skipverjum il
adstodar, stukku 1 sjeinn. | pvi lagdist baturinn @
hlidina og sdkk hann kl. 16:01 med stefnid &
undan.

Skipverjum og sigmanni pyrlunnar var bjargad
upp 1 pyrluna skémmu sidar og flogid med pé il
Reykjavikur. Skip sem komin voru & vettvang hirtu
upp ymsa hluti er flutu upp fré skipinu.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad hvorki skipstiéri né vélstiéri hofdu fullgild
réttindi fil starfanna en veitt hafdi verid undan-
baga fyrir pd fré undanpagunefnd. Skipstiér-
inn var med prof il 30 brl. skipstiorarréttinda
Gr grunnskola;

ad skréning skipverja var ekki samkvaemt l6g-
um. Skradir voru fiérir skipverjar en adeins prir
voru um bord:

ad sogn vélstiora skipsins hafdi fyrrverandi vél
stiéri sagt honum ad austurdeela sem tengd
veeri ljosavél veeri vangeef og pyrfti ad herda
upp & reimum, ekki var hugad frekar ad pvi
adur en siglt var or hofn;

ad &dur en lagt var Or héfn var pad liost ad
vara austurdaela var vangaef og virkadi ekki
fullkomlega;

ad ekki eru fyrir hendi upplysingar um pad
hvernig gengid var fra lestarliku og mannop-
um & bilfari &38ur en lagt var Or héfn;

ad tvennar dyr voru ad hvalbaknum og sidan
dyr & lokarskappanum nidur i vistarverur. Pess-
ar dyr voru opnar & medan skipverjar reyndu
ad deela Or lest skipsins eftir ad pyrlan hafdi
flutt deelu fil peirra;

ad ekki eru fyrir hendi teikningar af austurkerfi
og brunakerfi eins og pad var 1 skipinu og mis-
visandi upplysingar um pad hvort um bord hafi
verid 2 eda 3 deelur sem nota matti il austurs.
Samkvaemt teikningu voru austurdaelur tvaer en
samkvaemt framburdi vélstiora voru  deelur
briar;

ad skipstjéri og vélstiori s6gdu ad peir hefdu
s€0 sj6 streyma inn 1 batinn & milli borda bak-
bordsmegin 1 vélarrimi nedan sjolinu;

ad teepar tvaer klukkustundir lidu fré pvi ad lek-
ans vard vart par fil éskad var effir adstod;
ad kl. 12:46 eru vélar stopp um bord i m.b.
A skunni SH-342 og pa er fyrst kallad 0t eftir
adstod;

ad kl. 13:21 er landhelgisgaeslunni tilkynnt
um dstand um bord i m.b. Askunni SH-342.
KI. 13:25 Utkall BRAVO, pyrlusveitin kollud 1il;
ad skipid var il vidgerda i Vestmannaeyjum i
okibber 1999 bar sem saumur var endurnyj-
adur eftir porfum og hamppétting vfirfarin og
endurnyjud par sem dstzeda poti il
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o ad skipid hafdi legid ohreyft i um manadar-
tima { Grindavikurhofn:

o ad samkvaemt upplysingum ldgreglu i Olafsvik
voru sudvestan 6-7 vindstig & Breidafirdi og
nokkur sjér;

« ad samkveemt upplysingum Landhelgisgaeslu
var upp 1 47 hnifa vindur {mestu hvidur) &
svaedinu;

* ad samkvaemt upplysingum fré Siglingastofnun
var gerd athugasemd vid stodugleikagogn fyr-
ir skipid fra 10. mars 1997

NEFNDARALIT:

Nefndin dlitur ad ésteeda pess ad baturinn sokk
hafi veri® 138 mistaka og vankunndtia. Ahsfn
bdfsins er ad koma ad bamum 1 fyrsta skipti sein-
nipart dags og siglir honum Or hém svo fliott sem
verda mé. Undir hofud er latia leggjost ad kynna
sér astand batsins Gdur en lagt er aof stad s.s. aust
urbnad. Einnig ad gera rad fyrir ad hér var um
ad raeda gamlan frébat sem legid hafdi vid bryg-
gju Vfir heitasta fima arsins.

b6 svo ad flidtlega hafi ordid vart vid leka voru
ekki gerdar neinar fyrirbyggjondi rédstafanir er
vardadi framhald ferdarinnar par sem  sideela
hafdi vid lekanum eins og @ st6d. A siglingunni
var effirlit of mjég skornum skammti og eftir ad vék
stjori for 1 koju var ekki litid eftir astandi 1 vélarrimi
fyrr en eftir ca. 4 klst. po ad vitad vaeri um leka
og vedur fremur leidinlegt.

Nefndin atelur midg ad baturinn var vanmann-
adur auk pess sem skraningarmdl voru 1 élestri og
minnir & skyldur skipstjéra og Utgerdarmanna i pvi
sambandi. P6 svo ad skipverjar hafi verid prir
voru einungis tveir peirra virkir & medan & sigling-
unni stod og skiptust peir um ad geeta baedi ad
siglingu skipsins, vélbinadi og 6dru astandi & lan-
gri siglingu. Petta torveldadi m.a. ol fiarskipti vid
bétinn & medan unnid var ad bjérgunaradgerd-
um. Alliof seint var brugdid & pad rad ad kalla eft-
ir adstod.

Ekki verdur séd ad skyndilegur leki hafi valdid
bvi ad baturinn sckk heldur hafi s vandi er var fil
stadar 1 byrjun ferdarinnar magnast smédmsaman
upp &n pess ad skipverjar reyndu ad marki ad
koma 1 veg fyrir bad eda gerdu sér grein fyrir yi-
irvofandi haeftu.
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Nr. 093,/00

2. Ingimundur gamli HU 65 sekkur
vid raekjuveidar a Honafléa, einn
skipverja ferst.

M.b. Ingimundur gamli HU 65, skipaskr.nr.
1179, var smidadur & Akranesi 1971 0r stéli:
steerd 103 brl, 132 BT, mesta lengd 27,64 m,
breidd 6,60 m, dypt 3,30 m, adalvél B&W
Alpha 368 kW, drgerd 1971. Fioldi skipverja:
3.

GOGN i PESSU MALI:

Logregluskyrslur,

Endurrit ar sjoréfti

Goégn Siglingastofnunar,

Skyrsla Emils Ragnarssonar skipaverkfraedings
Skyrslur nefndarinnar af skipverjum.

lokaskyrsla afgreidd & fundi 25. febroar 2002 of
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agustssyni.

laugardaginn 7. oktéber 2000 um kl. 01:00
for m.b. Ingimundur gamli HU 65 ar hét &
Blondudsi il veida & reekju utarlega & Hinafléa.
Vedur: Gott, haegvidri, sjdlaust.

Trollinu var kastad um kl. 06:00 og hift upp
um kl. 20:00 & laugardagskvaldi. Gengid var fré
afla dagsins og pvi lokid um kl. 22:30. Trollinu
var ekki kastad aftur fyrr en um kl. 06:00 & sunnu-
dagsmorgni og fekur skipstiori fogvaktina. Fré pvi
ad veidum lauk ad kvoldi 7. poar til paer hotust aft-
ur um morguninn var adalvél i gangi.

Um kl. 10:00 um morguninn fér vélstiori 1 vett-
vangsferd 1 vélarim og var allt i stakasta lagi par.

Um kl. 11:30 kom styrimadur & stiormpall par
sem skipstjori var fyrir og eru bddir & stiérmpalli
neestu stundarfiérdungana og raedast vid. P& er
logn og spegilslétiur sjor.

Eftir kl. 12:00 bra skipstjéri sndggt vid og faldi
eitthvad vera 0d. Styrimadur leit 0t & dekk og sa
b& ad siér var farinn ad flidta inn um austurop
beggja megin. Skipsfiori hradadi sér strax nidur i
kaetu til ad vekja pridja skipverjann, en styrimad-
ur fer i vettvangsferd fram & skipid. Styrimadur kiki
fyrst nidur um mannopid & lestarlokunni, sér ad
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kominn er mjég mikill sjér 1 lestina (vantadi um Q0
sm upp 1 10ku), for sidan fram i l0kar og sér ad allt
er purrt bar. Styrimadur fér sidan upp 1 styrishas,
en pd eru baedi skipstiori og vélstiori komnir par
og var vélstiéri ad kleeda sig 1 flotbuning.

Vélstjori, eftir ad hann er vakinn, for strax upp
i styrishUs og sér strax ad béturinn var mjdg siginn
og sjor flaut inn um austurop. Hann for pvi naest
Ut & dekk, kikti nidur i lestina um mannopid og sa
ad lestin var naer full af sjo. bvi naest fér hann nid-
ur { vélarim og sa ad sjor lak inn um gét ofarlega
& pili sem adskilur lest og vélarim, auk pess sem
sior spyttist upp med golfldtum fremst 1 vélaromi.
Sidan fér hann upp 1 siyrishis, padan sem skip-
verjar undirbla adgerdir, ad yfirgefa skipid.

Skipstjori for ot til ad sjosefia bjdrgunarbat
bakbordsmegin & paki styrishiss. Veélstiéri greip
falstédina og kalladi & naerstaddan bat, m.b. Sze-
biorgu ST 7, og sagdi ad skipid veeri ad sdkkva,
skynjadi pd talsverdan halla i bakborda, og fér Ot
stiornbordsmegin og heldur &fram ad klaeda sig |
flotbining, og fér sidan ad adstoda skipstjéra vid
ad sjosefia bjorgunarbat bakbordsmegin.  Styri-
madur, eftir ad hann verdur var vid ad batinum for
ad halla 1 bakborda, gripur 1 styrid og sveigir al-
veg | sfiormborda, og rétti baturinn sig vid fima-
bundid. Styrimadur fér sidan 0t sfidrbordsmegin,
sat & stjérbordssidunni og kleeddi sig i flotbun-
ing.

Skipid tok sidan djopa veltu i bakborda, reisti
sig skyndilega vid og sokk mjog hratt med skutinn
& undan.

Skipverjum tokst ekki ad blasa upp bakbords-
bidrgunarbdtinn &dur en skipid sokk, en bjérgun-
arbéinum skaut upp eftir ad skipid sékk og komust
tveir skipverjar i hann, peir sem klaedst hafdu flot
boningum, en blotnudu vid ad fara 1 sj6inn. Skip-
stiorinn komst aldrei til 0d klaedast flotbiningi en
nddi 1 bjarghring adur en skipid sokk, en ekkert
sast til hans og forst hann.

Um kl. 13:00 kom m.b. Saebjorg ST 7 ad slys-
stad, en hon var 5-6 sml fré& Ingimundi gamla er
kallid kom, og bjargadi skipverjunum tveimur. Lik
skipstiorans fannst um 12 mdanudi sidar er farid
var | leidangur med nedansjdvarmyndavél.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad skipid var ad mestu 1 sinni upprunalegu
mynd utan pess ad gangi stjérnbordsmegin og
skutrymi hafdi verid lokad og skipid 0tbid fyr-
ir skuttog @rid 1984

ad undangenginni binadar og vélskodun f
mai 2000 var gefid 0t bradabirgda haffeeris-
skirteini fil 30. september 2000, sem fram-
lengt var 7. september til 31. desember
2000;

ad athugasemdir voru fra mai 1997 vardandi
bol (gét & pilfari yfir kedjukassum, got & loft-
stokk vid hvalbakspil), og fré mai 2000 vard-
andi vissa peeffi bonadar. b4 var gildistimi
skodunar & lokum (botn- og sidulokar) adeins til
mai 1999:

ad byrdingur skipsins var pykktarmaeldur
mars 1991 og var pd gerd krafa um plétu-
skipti T austurbrunni lestar. Naesta pykktarmael-
ing & byrdingi var gerd i agust 1995, og
bykkiarmeeling & pilférum var gerd i mai
1997, Komid var ad pykkiarmaelingu byrd-
ings, sidla ars 1999 eda fyrri hluta ars 2000,
en pad hafdi ekki verid gert, pratt fyrir ad skip-
i& hafi verid tekid 1 slipp 1 joni-joli 2000;

ad sidasta bolskodun for fram & skipinu 1 febr-
Gar 1999 & Kanarfeyjum. Botn- og sidulokar
voru pd ekki skodadir, enda gildistimi fil 23.5.
1999 | bessari slipptéku var skipid botn-
hreinsad, enda verulega groid eftir legu 1 hofn
i Afriku, einnig sandblési® og malad;

ad rekstur skips sidustu misserin var stopull.
Arid 1997 var skipid adeins gert 0t hérlendis
fum 3 manudi, fer fil Afriku f okidber 1997 og
kemur padan 1 april 1999 (6verulegur rekstur
bar), gert Gt hérendis i um 2,5 manudi &rid
1999 og adeins rétta 3 manudi érid 2000, er
bad sokk 8. okidber pad ar;

ad stédugleiki skips var ageetur, en stodug-
leikagogn byggdu & nylegri hallaprofun, fré
mal 1999, med filheyrandi treikningum &
hledslutilvikum:;

ad 1 ahstn voru prir, skipstiéri, styrimadur og
vélstiori, en vélavordur meetti ekki er latid var
r hofn:

ad birgdir um bord voru um 17000 litrar of
brennsluoliu (14,450 tonn), um 9500 litrar of
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ferskvatni (2,500 tonn), 54 stk 430 litra fiski-
kor (2,214 tonn), is 1 17 fiskikdrum (3,825
tonn), is i tveimur stium (0,200 tonn). P& er
falinn bungi veidarfeera, troll og hlerar {um
4,200 tonn), mottokukassi & pilfari (1,100
fonn) og @hsfn og vistir og bunadur (2,000
fonn);

ad eiginpyngd skipsins var 213,05 tonn, og
med framangreindum punga upp & 38,19
fonn var szerymi skips 251,24 tonn. Umraedd
hledsla gaf motada djvpristu midskips um
2,83 m midad vid grunnlinu og sfafnhalla aft
ur upp @ 0,96 m, fribord midskips um 0,47 m;
ad skipid var med 1550 maskva raekjutroll og
um 5 m? hlera, 1000 kg;

ad veidum lauk um kl. 20:00 ad kvoldi 7.10.,
og gekk vélstiori fra afla 1 lest um kI. 22:30,
notadi hann spdl & bilfari og 1 lest. Afli dags-
ins um 1140 kg;

ad samkvaemt framburdi vélstiora gekk hann
fré& spUlslongu eftir notkun, hringadi hana upp
& slongustatif framan & yfirbyggingu;

ad fra kvoldi 7.10. fram fil um kI. 06:00 pann
8.10. er andaeft (hnitadir hringir) og adalvél
stodugt | gangi & tdmgangsalagi. Fré pvi um
kl. 01:30 er skipstjori & vakt 1 bro, en styrimad-
ur og Vvélstiori & frivakt;

ad er veidar hefjast aftur um kl. 06:00 pann
8.10., er styrimadur og vélstiéri koma & dekk
og frollid er 1410 fara, er logn og spegilslétiur
sjor;

ad pegar heettuéstand uppgotvadist um  kl.
12:15 var skipid ad toga & 114 fadma dypi
med 225 fadma af vir Ofi, togferd 2,0 hn, og
togstefna 32° rv;

ad talid er ad & milli 5 og 10 minGtur hafi lid-
id fra pvi ad skipverjar urdu varir vid ad eitt
hvad var athugavert um bord par il béturinn
sokk:

ad samkvaemt sjalfvirkri tilkynningaskyldu sokk
skipid um kl. 12:23 & stad 66°07°05N og
20°48°15W;

ad midad vid astand skips ad kvoldi dags
7.10., um kl. 22:30, lsetur naerri ad notud
brennsluolia hafi verid um 1,18 tonn, en aofli
dagsins um 1.14 tonn, pannig ad hledsla
skips hefur verid dpekk og pegar latid var Or
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hofn. Pefia hledslutilvik gefur motada djopristu
midskips um 2,84 m og stafnhalla aftur upp &
0,95 m, fribord midskips um 0,46 m. Mdlm-
idjan GM er um 0,58 m;

ad reiknad hefur verid 0t ad il pess ad skipid
flioti vid nedri bron & austuropi vid framhlid yi-
irbyggingar, purfi fil vidbotar peim punga sem
var { skipinu rom 60 fonn af sjo 1 lest. Pad er
bad magn sem talid er ad hafi safnast fyrir 1
lest. Gott samraemi faest i ¢kvordun & magni
eftir mismunandi leidum, p.e. 1) hvenaer skipid
neer dekkskanti eda nedri bron austurops og 2)
haed vokvabords 1 lest:

ad pegar vokvabord 1 lest hafdi nad pessu fil-
tekna marki byrjadi ad leka inn i vélarim,
deeflud og Utreiknud sjéséfnun par allt ad 7
tonn. Hledsluastand skips var pa slikt ad sam-
fimis streymdi sjor inn & dekk um &8urnefnd
austurop, magn & bilfari daeflad og Gtreiknad
um 2 fonn;

ad magn sem kom inn i lest og vélarom, um
70 tonn, hefur runnid inn einhvern fimann &
fimabilinu 22:30 bann 7.10. (lest yfirgefin) fil
kl. 12:15 pann 8.10. Lekinn hefur pvi ad ho-
marki stadid yfir i 13,5-14 klst, en ekki var
skodad astand i lest & pessum timabili, sem
bydir ad rennsli hefur verid ad ldgmarki né-
laegt 5 tonnum & klukkustund;

ad lest skipsins var néleegt 110 m®, en rimtak
innihalds ndlzegt 13 m®.

ad 1 lest voru fiskikor af svonefndri 460-gerd,
utanmal 1220x1030x580mm, pyngd 41 kg,
samtas 54 stk. | sidum voru stiur med uppstill-
ingu, en fremst 1 lest var autt bil, aftan vid sén-
arklefa og kedjukassa;

ad midad vid ad innrennsli hafi byrjad flio+
lega eftir ad lest var yfirgefin (hamarkstimi inn-
rennslis), hefur skipid sigid ad medaliali & hver-
ri klukkustund um rétta 4 sm midskips og 2 sm
ad aftan, og stafnhallabreyting fram rétt um
0,1 gréda;

ad stodugleiki skipsins fer 1 fyrstu vaxandi med
vaxandi vokvahaed 1 lest, sem sfafar af punga
nedantil i lest og litlu dheftu vokvayfirbordi par,
en undir pad sidasta fer stodugleikinn minnk-
andi, einkum vegna pess ad korum 1 efri 168
um feekkar effir pvi sem ofar dregur;
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begar fer ad fliota yfir midlinu skips & adalpil-
fari kemur vidbot 1 dheftu vokvayfirbordi sem
fyrir er, og stédugleiki (vid litil hom) fer bverr-
andi;

ad allan pbann tima sem meint sjéséfnun 1 lest
hefur stadid yfir var vedur eins og best er &
kosid, logn og ladaudur sjér, engin undiralda.
Pad voru pvi engar veltuhreyfingar & skipi;

ad vid rannsdkn & meintu sjbmagni sem safn-
adist fyrir i lest (og vélaromi) hafa allir mégu-
leikar verid skodadir og metnir: leki um vatns-
béttan byrding  (leeringargdt og/eda sudu-
sprungur] | lestarbrunni, sonarymi og kedju-
kdssum; leki um vatnspétian lokunarbinad (lug-
ur, mannop 0.p.h), bar med talid notkun & spil
& dekki og 1 lest; leki um adliggjandi rymi og
innrennsli um lagnir (austurlagnir);

ad skipid hafdi verid i hofn & Blonduosi 2.-3.
okiéber er mikill stgur var i héminni og slitnadi
bad fré bryggju. Annad skip var einnig 1 hofn-
inni og rakust pau saman. Engar sjéanlegar
skemmdir voru & Ingimundi gamlo;

ad daemi eru um leka inn i sjdbotntanka vegna
pyftateeringar, got sem hafa myndast undir
soglognum  (prystildgnum) sem liggja 1 tanka,
svo og got & brunnum;

ad veikir stadir 1 skipsbotni eru &dumnefndir
brunnar og tankar. | umreeddu skipi var einn
slikur austurbrunnur, en skipt hafdi verid um
plétu par romum @ arum @dur;

ad ef litid er & sidasta rima aratug skipsins
rekstri, ba var skipid botnhreinsad og malad
1989, 1990, 1991, 1992, 1994, 1995,
1997 og 1999, eda ad medalali & um 19
mdanada fresti:

ad skipid var fil vidgerda & skrofusxulbonadi i
jonf-joli 2000 & Akureyri, en pa for ekki fram
nein skodun & skipi af hélfu Siglingastofnunar;
ad adliggjandi rymi ad lest voru lukar, kedju-
kassar, sonarklefi og vélarom. Allt var purrt
l0kar. Sénarklefi fremst 1 lest var fullkomlega
lokadur og adgangur fr& honum um logu fré
adalpilfari. Par var allt purtt um manudi Gdur
en skipid sokk, og teeki petfta ekki i notkun.
Kedjukassar voru med boltadar logur & aftur-
hlid. Hugsanlegur er leki inn 1 kedjukassa, ann-
an eda b&da um byrding, og padan um lugur
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& kassum inn § lest. Nokkud liost er af gégnum
malsins ad sjor kemur ekki fré vélaromi 1 lest,
heldur sfugt, fré lest inn 1 vélarom;

 ad adalausturdeela skipsins var véldrifin af ad-
alvél, stimpildaela med sameiginlegan drifban-
ad og bullu og sjdkeelideela adalvélar. | reynd
er um ad reeda tvofalda daelu (tvaer einvirkar
daelur), med adskilid lokahus fyrir hvora daelu.
Afkast & hvorri daelu eru 12 m® /klst midad vid
fullan snoningshrada & vél. | hvoru lokahusi er
lokasett”, samsett Or sog- og prystiloka. | hvor-
um loka eru lokagimmi, sem 1 sogslagi opna
fyrir sogstit og loka fyrir brystistat, og éfugt f
brystislagi. Gommi pessi geta att pad il ad
springa og verda ovirk. Sérstaklega getur ver-
id mikid vidhald pegar verid er & raekjuveid-
um, en gaddarnir Or raekjunni eiga pad til ad
sefjast i gimmiin;

+ ad almennt var adalausturdeela skipsins sfillt &
lestarbrunn, og var svo i sidustu veidiferdinni.
Llagnir ad dzelu fra austurlokakistu og fra henni
ad siduloka 2@;

e ad vorid 2000 var bullugdmmi sjokeeli- og
austurdeelu endumyjad, dsamt lokagimmium i
austurdaelu:

 ad sidulokaop & byrdingi fyrir austurdaelu ad-
alvélar var 1 kafi, midad vid meint hledslu-
gstand skips, og var haft il hlidsjonar fyrir-
komulag 1 systurskipi, teikningar og vitnisburd-
ur vélstiéra ad svo hafi oft verid;

o ad 1 pvi tilviki ad austurdeela sé ovirk, naer ekki
upp sogi, sjor naer ad veefla inn um Gpéttan
siduloka. Med einstefnuloka virka fer petta sfrey-
mi ekki lengra, en ef annar af tveimur einstefnu-
lokum er ovirkur (sest undir keilu eda 6virkni of
&3rum togal), streymir inn § lestarbrunn;

« ad vélstiora var ekki kunnugt um austurlokakista
hafi verid skodud sérstaklega sidustu misserin;

e ad i vélaromi var vidvorun ef vokvi safnadist
fyrir i botni, en bunadurinn hafdi ekki gefid vid-
vorun;

« ad vélstiori gangsetti rafdrifna austurdeelu, og
stillti & daelingu or vélarimi, eftir ad hann var
vakinn um hadegisbil & sunnudaginn;

« ad skipid var buid tveimur gommibjérgunarbat-
um og ad sogn skipverja voru badir i sjalfvirk-
um losunarbinadi:

+ ad bakbordsbaturinn var sjesettur af skipsfjora
med adstod vélstiéra og komust tveir skipverj-
anna um sidir i hann. Stjérnbordsbdaturinn losn-
adi ekki fra skipinu svo vitad sé;

« a0 il st6d ad sefja stiornbordsbidrgunarbdétinn
i nyjan losunarbinad, en s& binadur var ekki
kominn um bord er slysid &fti sér stad, og pvi
var s& batur ekki 1 sjélfvirkum losunarbinadi;

a0 skipid var buid sjalfvirkri tilkynningaskyldu,
en neydarrofi var ekki notadur;

+ ad vainspéttur adskilnadur ryma var ekki full
naegjandi, pannig voru gét & ili milli lestar og
vélarims og kvod var & ad lagfeera eldiraust
(vatnspétt] pil milli stiérnbordsgangs og vélar-
reisnar;

« ad styrimadur foldi ad ef haettuéstand skapast
eigi menn ad byrja & pvi ad klaedast flotbjcrg-
unarblningum;

+ ad vid rannsékn pessa skipstapa hafa priar fil
gatur verid sérstaklega skodadar og bornar
saman, { fyrsta lagi filgéta 1): ad sjér hafi runnid
inn 1 lest um austurlagnir; 1 &dru lagi filgéta 11):

o a0 lestarleki hafi verid um vamspéttan byrding
skipsins; 1 pridja lagi filgata lll): ad spulslanga
hafi verid skilin eftir 1 lest &n pess ad slokkva &
henni:

o bess skal gefid ad nefndin lét vinna ftarlega
skyrslu um sjoslys petta, med sérstakri Gherslu
4 stodugleika- og hledsluastand skips og rann-
sokn & sjosofnun | lest.

NEFNDARALIT:

Af framsettum tilgétum telur nefndin sennilegustu
skyringu @ sj6 1 lest ad vid tilkomu ofla i lest ad
kvoldi laugardags og notkun spils i lest hafi rusl
safnast 1 lokagtmmium austurdaelu adalvélar med
peirri afleidingu ad hin vard ovirk. Op & vidkom-
andi austurldgn & bakbordssidu var vegna hleds-
lu skips undir sjolinu og ekkert sem hindradi
rennsli inn um l6gn ad deelu ef siduloki vaeri fast-
ur eda 6péttur, og | gegnum deelu ef hin var
dvirk. Naegjanlegt var ad annar af tveimur lokan-
legum einstefnulokum  fyrir lestarlagnir 1 austur-
lokakistu vaeri ekki fullkomlega virkur (sest undir
keilu eda ovirkni af &drum togal til ad sjor affi
greida leid T austurbrunn. betta innrennsli { lest hafi
vaentanlega byrjad flidtflega eftir ad lest var yfir-
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gefin og stadid i allt ad 13-14 klukkustundir. P& er
magn | lest ordid um 62 fonn og  vélaromi allt ad
7 tonn, auk pess sem sjor 1 & dekki.

Stodugleiki skips var gédur, og vegna fyrir-
komulags 1 lest, fiskikr 1 tveimur il fiérum haedum,
auk uppstillingar 1 sidum, &ffi skipid ad standast
bann sjé sem runnid hafdi inn 1 lest. Pyngdarstod-
ugleiki jokst vid pad, en & moti nokkur skerding
vegna oheftra vékvayfirborda og fleygmyndunar
lest vid hallahorn. Skipid tok veltu i bakborda, rétti
sig timabundid vid vegna beitingar styris og éfaks
fr& togvirum, 16k sidan djopa veltu i bakborda,
rétti sig sidan vid og sokk filtdlulega hratt med
skutinn & undan. Petta gerdist um 5-10 minGtur eft-
ir ad haettuéstand uppgotvast.

Asteedu pess ad skipid sdkk ma telia ad vegna
umgengni um bakbordsgang & adalpilfari eftir ad
heeftuastand uppgdivast, og opna leid dr gangi
inn & vélarreisn, nidur 1 vélarim og jafvel inn
ib0dir, hefur sjér aft greida leid inn 1 affturskipid
bakbordsveltu, stafnhalli aftur jokst, lekastédug-
leiki var pverrandi og skipinu vard ekki bjorgad.
Med fullkomna lokun & yfirbyggingu afturskips (og
hvalbak) atti skipid ekki ad sokkva vid paer od-
steedur sem voru, logn og spegilslétiur sjér, pott
lest veeri pvi sem naest full af sjo.

TILLOGUR | ORYGGISATT:

Nefndin felur ad sjéslys pefta og rannsékn & or-

sokum pess gefi sérstakt tilefni il eftirfarandi il

lagna 1 éryggisatt:

« Nefndin bendir & mikilveegi pess ad fylgt sé
strangt effir [5gbodnum, timabundnum skodun-
um & sfdu- og botnlokum.

« Nefndin vill sérstaklega benda & gildi vidvor
unarbinadar, sem nemur breytingar & vékvo-
haed | rymum, sem eru um lengri fima vokiud.
Telur nefndin asfeedu 1il ad huga ad pvi hvort
dsteeda sé il ad slikur bunadur verdi skyldad-
ur 1 fiskiskip of ¢kvedinni sfeerd.

« Nefndin telur astzedu til ad Gtbonar verdi leid-
beiningar 1 veentanlegri langtimadaetlun 1 &r-
yggismalum sjéfarenda, um hvad ber ad var-
ast og hvernig & ad standa ad austri fra rym-
um. Sérstaklega ber ad varast sjélfvirkan aust-
ur { lengri fima an vokiunar & rymi eda maeling-
ar & vokvahaed 1 brunni.
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« Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad fylgt sé
strangt effir [ogbodnum, timabundnum pykkiar-
meelingum & byrdingi skipa, med sérstakri
Gherslu @ vidkvaema stadi eins og lestar-
brunna, sjétanka, kedjukassa o fl.

 Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad vamnspétt
holfun skips sé¢ avalt i lagi og vatnspétt lokun
fryggd 1 rekstri skips.

 Nefndin vill vekja sérstaka athygli & pvi 0d um
bord sé avalt dryggisbinadur sem log kveda
& um.

« Nefndin vekur sérstaka athygli & pvi ad allir
flotbtningar, sem kvedid er & um ad séu um
bord, séu & eda sem naest stiérnpalli.

+ Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad skipverjar
klaedist strax flotbaningum pegar synt er ad
skipverjar megi boast vid bvi ad purfa ad yfir-
gefa skipid.

« Nefndin bendir & ad kynnt sé raekilega fyrir
ménnum - hvernig nota eigi sjalfvirkan filkynn-
ingaskyldubinad & neydarstundu.

SKIP STRANDAR, TEKUR NIDRI:

Nr. 026 / 00

1. M.s. Hvitanes tekur nidri i innsigl-
ingunni til Djopavogs

Hinn 23. febroar 2000 var m.s. Hvitanesi siglt fra
bryggju & Djupavogi eftir losun & salti. Vedur:
ausfan 4-5 vindstig, snjdkoma en skyggni ageett,
sjolitid.

M.s. Hvitanes er ekki &
islenskri skipaskré.
Fildi skipverja: 9.

Hvitanes©@Hilmar Snorrason
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Pegar verid var ad losa landfestar skipsins &
Dijtpavogi tilkynnti hafnarvérdurinn yfirsiyrimanni
skipsins um ad ysta baujan veeri ljoslaus. Yfirstyri-
madurinn tilkynnti skipstiéra um upplysingar hafn-
arvardar. Skipstiori tok sjonauka og leit yfir innsigh
inguna. Hann s& innstu og naesfinnstu baujurnar
og taldi ad um vitleysu veeri ad reeda og hann
myndi sjé ystu baujuna begar skipid kaemi 0t f inn-
siglinguna.

Var skipinu siglt fra bryggjunni og & stiérpalli
var skipstjéri vid styrid en batsmadurinn Ot & bro-
arvaeng ad fylgjast med leidarmerkjum en pau
saust ekki frd peim stad er skipstjori var & vid
stjorntaekin (vélar og styri). Pegar 0t 1 innsiglingar-
rennuna var komid var stefnan seft & 029°. Siglt
var fram hjé innstu baujunni & bakborda og neestu
bauju, en ekki s& skipstiéri ystu baujuna.

Bétsmadurinn sagdi skipstjora ad skipid veeri 1
leidarlinu innsiglingarmerkja en um pad leyti
komu bod fré& yfirsiyrimanni sem var frammi &
bakka um ad baujan veeri beint fram undan stefni
skipsins og 30 metrar i hana. Skipsfiorinn logdi
styrid 20° il stiérnborda en um pad leyti fannst fitr-
ingur & skipinu og var liost ad skipid hofdi tekid
nidri. Par sem skipid skreid areynslulaust fré grynn-
ingunni &kvad skipstiérinn ad koma skipinu &
dypra vatn og var siglt ¢t Or innsiglingarrennunni.

Skipstiéri hafdi samband vid Landhelgisgaesl-
una og Hornafjardarradié og filkynnti um atburd-
inn. Sidan var skipinu snid einn hring fil 0d at-
huga hvort um oliuleka vaeri ad raeda en ekki vard
vart vid oliuleka. Meeld var vokvahaed i botn-
geymum og kom bé fram ad sjér var komin 1 botn-
braer nr. 5 sem voru notadar undir oliu (marindies-
el) en attu ad vera témir.

I samrédi vidd Landhelgisgaesluna var skipinu siglt
fil naestu druggrar hafnar, sem var Neskaupstadur.
Vid nanari skodun bonadar kom i liés olivleki & sty
isdeelu og brofinn bolti en shyrid virkadi edlilega.

Eftir ad skipid var komid til Neskaupsstadar
var fenginn kafari fil ad kanna skemmdir & bomni
skipsins. Reyndust vera rifur & botngeymum nr. 5
(oliugeymum), svo og & sorageymir.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
o ad er skipid sigldi fram hig ystu baujunni var
hin & stiormborda en @ ad vera & bakborda;

* ad olia prystist upp um yfirfall & sorageymi og
inn 1 vélarrim eftir strandid:;

a0 samkvaemt fraségn batsmannsins, sem fylgj-
ast &iti med leidarmerkjum, voru peir allan fim-
ann 1 leidarlinunni;

« ad hafaryfirvéldum & Diopavogi var filkynnt
21. febrbar um ad ysta baujan veeri ljéslaus.
Farid var samdaegurs 0t 1 bauju og binadur
fekinn 1 land il vidgerdar. Ekki var fil rafhloda
4 sfadnum og vard ad panfa hana. Hafnar-
vordur sagdist hafa filkynnt styrimanni & m.s.
Hvitanesi um ad ysta baujan veeri lj¢slaus 10
minGtum &dur en skipid var leyst fré bryggiu.
Hann hefdi jafnframt getid pess ad dllu vaeri
Shaett ef peir héldu sig 1 leidarlinu innsiglingar-
liosa;

 ad styrimadur sagdist hafa sagt skipstjora um
filkynningu hafnarvardar 1 talsted (,labb -
rabb") ad ysta baujan vaeri lioslaus;

« ad pegar siglt var fré bryggjunni var hridar-
mugga ad sogn skipstjéra;

« ad pegar siglt var fra bryggjunni var djdprista
skipsins 18 fet ad aftan og 16 fet ad framan;

o ad skipsfiori sagdi i sjoprofi ad naegjanlegt
dypi hafi verid fil ad fara beggja vegna vid
ystu baujuna;

o ad meddémsmadur i domnum lét 1 ljés ba
skodun & leidarljésum, ad hugsanlegt veeri fra
sjonarhomni hasetans séd gétu lidsin virst vera
saman pott komid veeri orlitid ot Or peim;

o ad fram for skodun & leidarljosum inn til Djopo-
vogs. Kom fram ad lidsmagn er mikid & peim.
Eru miog skyr skil pegar komid er ad ystu
bauju eda vestur fyrir pd bauju ad skip er kom-
id 0t Or leidarlinunni. Hugsanlegt er ad vegna
bess hve lidsmagnid er mikid (sterkt [i6s) hafi
endurkast fr& snjokornum villt um fyrir peim sem
lgdist med leidarmerkjunum. Nidurstada at-
hugunar & leidarljésum var ad ljésin voru 1 lagi
og syndu réfta leidarlinu.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad orsok pess ad skipid tok nidri
megi rekja fil mistaka vid stiérnun skipsins. Par
sem ljés vantadi & ystu bauju krafdist siglingin sér
stakrar adgaeslu. Jafnframt atelur nefndin hafnary
indld ad gera ekki videigandi rédstafanir ad
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koma 1 veg fyrir ad mikilveeg siglingabauja vaeri
lioslaus dogum saman.

ABENDING:

Nefndin bendir & ad évidunandi sé ad ekki séu il
stadar naudsynlegur varabinadur hja hafaryfir
voldum pannig ad mikilveeg sjémerki séu ljoslaus
um lengri eda skemmri tima.

Nr. 039 / 00

2. Sveinn Benediktsson SU-77, strand-
ar i innsiglingunni til Grindavikur

Hinn 17. jandar 2000 var m.b. Sveinn Benedikis-
son SU-77 1 hofn 1 Grindavik til [dndunar [var vid
lodnuveidar). Vedur: sudvestan kaldi, pokuloft.

M.b. Sveinn Benediktsson
SU-77, skipaskr.nr. 2329,
var smidadur i Noregi
1990 or stéli; staerd
700,93 brl, 1230,0 bt,
lengd 56,0 m, breidd
11,0 m, dypt 7,70 m,

vél Wichmann 2427 kW,
argerd 1990.

Fjsldi skipverja: 10.

Sveinn Benedikisson ©Josef Agir Stefansson

Eftir a8 léndun lauk voru landfestar leystar og
skipinu siglt leidis ot Or hofninni. A stiérmpalli voru
skipstiori og 1. styrimadur. Pegar komid var af
stad & leid ot ar hominni kom 1 lids ad leidarljos
er leida inn i hofina saust ekki af stiompalli aftur
0t eins og porf er & svo ad sigla megi af dryggi
0. Asteeda pess ad ljosin saust ekki var ad tog-
gdlgi og hlerar & skut skipsins skyggdu &. Styri-
madurinn sem &ffi ad fylgjast med ljésunum ad
sk skipstiérans, en skipstjérinn annadist sjélfur ad
styra skipinu, vard ad fara aftur ad skut skipsins fil
ad sjé leidarljésin. Pegar styrimadurinn kom aftur
ad skutnum nddi hann ekki ad koma bodum il
skipsfiérans um stédu leidarliésanna bar sem fiar-
lzegdin var of mikil & milli beirra og skipsfjorinn
heyrdi ekki bod hans.

Styrimadurinn sneri pé vid og var pad ekki fyrr
en hann var kominn upp & batapallinn fyrir aftan
stiornpall sem hann gat komid bodum il skipstjor
ans um stédu leidarlidsanna en 1 pvi strandadi
skipid ad vestanverdu i siglingarennunni 0 Gr
hofninni.
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Skipstiori tilkynnti begar i stad um adstzedur il
strandstédvar og Gskadi effir adstod. Skommu sid-
ar kom bjérgunarbéturinn © Grindavik & vettvang.
Skipid strandadi ndleegt héflodi og var reynt ad
snia skipinu med hlidarskrifum pess og skémmu
sidar losnadi pad af strandstad. Var skipinu sidan
siglt fyrir eigin vélarafli inn til Grindavikur aftur par
sem skemmdir voru kannadar. Reyndist vera gat
inn 1 oliugeymi stiérbordsmegin. Reynt var ad
deela oliunni Gr geyminum og skipinu sidan siglt il
Reykjavikur til vidgerdar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

* ad skipstiori var 1 sinni fyrstu ferd sem skipstiori;

a0 skipstjori og styrimadur voru dvanir ad sigla
inn eda Ot Or hofn par sem siglingaleid var
prong og morkud med leidarljosum. Var petta
fyrsta koma peirra il Grindavikur. Skipstjornar-
menn sdgdu ad bad hefdi verid adgaesluleysi
ad nota ekki ,labb - rabb” stddvar vid ad
koma bodum & milli pess sem fylgdist med
leidarljosunum og pess sem styrdi skipinu;

a0 skipstjérnarmenn gatu pess ad bét yrdi ad
ef siglingaleidin yrdi mérkud med staurum eda
baujum lengra Ot en gert er. Tveir staurar (sol-
ur) marka leidina ad vestanverdu naest hafnar-
mOlunum. Fidlgun leidarmerkja (staura eda
bauja) yrdi sérstaklega fil bota fyrir skip sem
vaeru med gdlga og annan binad sem skyg-
gdi & leidarliésin aftur 0t frd stiompallinum eins
og adsteedur veeru frd stiompalli & m.b. Sveini

Benedikissyni SU-77.

NEFNDARALIT:
Nefndin felur ad orsdk strandsins sé¢ adgaesluleysi
vid sfiorn og siglingu skipsins.

Nefndin vill vekja athygli & ad skipverjum er
ekki kennt ad handstyra skipum og i mérgum filvik-
um eru pad adeins skipstjéri og styrimadur sem
gefa handstyrt skipinu. Geta komid upp filfelli par
sem fylgjast parf med leidarmerkjum par sem mik-
illar ndkvaemni vid stiérun skips er porf. Verdur
bad ad teljast varhugavert ad fela éreyndum
ménnum ad fylgjast med og segija til um siglingu
skips effir leidarljosum par sem liflu ma skeika f
stefnu skips svo ad illa fari. Pad purfi talsverda
leikni til ad fylgjast med pvi hvort skip fylgi leidar-
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linu eda lendi at Or henni. Nefndin telur pad ekki
réfta préun 1 dryggismalum sjomanna ad ekki séu
kennd undirstoduatridi 1 ad handstyra skipi svo ad
skipstiornarmenn geti sinnt sinum skyldustorfum vid
ad annast sfiér skipsins, p.e. skipstjorans ad
segja til um siglingu skipsins en ekki ad taka vid
bodum annarra skipverja fil pess.

Vill nefndin sérstaklega vekja athygli & pvi ad
nokkur sambeerileg atvik hafa ordid & sidustu
4rum par sem skip hafa strandad og skipstiérinn
verid vid styrid en adrir reyndir skipverjar att ad
fylgiast med leidarmerkjum og segja skipstjéran-
um il um siglinguna.

ABENDINGAR:

Vardandi ébendingu skipstiérnarmanna um fleiri
leidarmerki til ad marka siglingarennuna lengra Ot
felur nefndin rétt ad taka hana il reekilegrar skod-
unar og fidlga leidarmerkjum ef pad er talid ger-
legt. Skipstiérnarmenn verda pé ad huga vel ad
pbvi hver & sinu skipi hvernig adstada er um bord
fil 0d fylgjast med leidarmerkjum af sfiormpalli.
Mé t.d. geta pess ad pad getur verid porf & ad
skipstiornarmadur fari upp & styrishts til ad fylgj-
ast med leidarmerkjum ef pau sjést ekki af stjérn-
pallinum sjélfum vid adsteedur sem reyndust vera
um bord 1 pessu skipi. | slikum tilvikum ber a® nota
falstodvar fil ad bera bod & milli skipsfiora og styr-
ismanns ef porf krefur eda nota talstédvar ef paer

eru fyrir hendi.

Nr. 041 /00

3. Arney KE-50, strandar i innsigling-
unni til Sandgerdishafnar

Hinn 24. jandar 2000 var m.b. Amey KE-50 siglt
0t 0r Sandgerdishsfn dleidis & midin til veida med
nefum. Vedur: haegy, ladautt, pokusild.

M.b. Arney KE-50,
skipaskr.nr. 1416, var
smidud i Noregi 1975 or
stali; steerd 346,51 brl,
475,0 bt, lengd 43,57 m,
breidd 8,20 m, dypt 6,50
m, vél Wichmann 920
kW, drgerd 1974.

Fisldi skipverja: 13.

Arney ©Olgeir Sigurdsson
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begar siglt var Or hof var lagsjévad eda né-
laegt fjoru. Skipstiori var vid styrid en tveir skipverj-
ar voru & stiompalli til ad segja skipstiéra il um
siglinguna, p.e. fylgjast med leidarmerkjum.
Skémmu eftir ad komid var 0t fyrir hafnarmélana
gekk pokubakki yfir og misstu adstodarmenn sjon-
ir & leidarmerkjum. Sma stund leid og sd pa skip-
stiori il leidarmerkja og ad skipid var komid of
vestarlega 1 siglingarrennunni. Hugdist hann snia
skipinu inn 1 rennuna aftur en  pvi strandadi pad
og sat fast. Pratt fyrir itrekadar tilraunir tokst ekki
ad losa skipid strax af strandstad.

Skipid losnadi af strandstad fyrir eigin vélarafli
4 st sidar pegar fallid hafdi ad.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o a0 skipstiori sagdi ad skdmmu adur en hann
sigldi 0t Or hofn hafi gengid yfir niddimm poka
en birt aftur;

« ad samkveemt skyrslum skipverja var skyggni
takmarkad.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad orsék strandsins hafi verid 6ad-
gaesla vid stjérn og siglingu skipsins.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin vill vekja sérstaka athygli & ad 1 pessu til-
viki er pad skipstjéri sem annast ad styra skipinu
en felur 63rum skipverjum ad fylgjast med leidar-
merkjum og segja sér til. Er petta andsteett grund-
vallarreglum um storf skipstiéra par sem aeflast er
til ad hann stjomi siglingu skipsins en taki ekki vid
bodum fra &drum.

Malid afgreitt of - 1.T. H.S. ER. PJ. PA.
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Nr. 059 / 00

4. Haukur GK-25, tekur nidri i innsigl-
ingunni til Sandgerdishafnar

Bv. Haukur GK-25, skipaskr.nr. 2107, var smid-
adur | Noregi 1984 (r stéli; steerd 479,35 brl,
742,0 bt, lengd 46,85 m, breidd 10,09 m,
dypt 7,10 m, vél Wichmann 1495 kW, ar
gerd1984. Fioldi skipverja: 13.

Hinn 30. oktdber 1998 kl. 00:00 (midnaetti)
var bv. Haukur GK-25 vid nordurkant sudurbryggj-
unnar i Sandgerdishdfn, stb.-sida ad bryggju.

begar farid var fra bryggjunni um kl. 00:20
var fastsetingarendi seftur upp & endann &
bryggjunni og bakkad 1 afturspring og skipinu snt-
id par fil pad stefndi sem naest i hafarmynnid.
Var siglt af stad og snvid il bakborda. Vard ad
bakka stutta stund og sigla sidan &fram fil ad né
snoningnum 1 hafnarmynnid. Pegar skipid var i
bakbordssnaningi & siglingu fréd bryggjunni 1ok
bad nidri og halladist fil bakborda og skreid skip-
id eftir malarkambi eda hrigu ad pvi er talid var.
Heyrdust skrudningar pegar skrifan 6k griétid og
sendi bad gegnum skrdfuhringinn.

Vid bessar adsteedur var ekkert annad ad gera
en reyna ad sigla skipinu 0t Or hdhinni og 0t sigh-
ingarrennuna og var pad gert. Ekki kom neitt sér-
stakt 1 lj6s ad ségn skipstiéra og var skipinu hald-
id afram fil veida. Seinna komu 1 ljos skemmdir &
skrifu og var skipid tekid & purrt til vidgerda.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad framkvaemdir vid dypkun hafnarinnar i
Sandgerdi héfdu stadid yfir um fima pegar
skipid tok nidri. Var um ad rseda sprengingar
og uppgroft. Tilkynningar hofdu verid gefnar
um framkvaemdir vid hofnina;

e ad skipid risti um 6 metra (+ -). bar af leidandi
burfti ad saefa sjavarfollum vid siglingu skipsins
i og Or héfn;

« ad skipstiori sagdi ad hann hefdi oft siglt skip-
inu inn | Sandgerdishdfn og sndid pvi i hofn-
inni &n nokkurra vandreeda. Hann sagdi ad
venjan veeri ad sigla inn og Gt Or héfninni &
bessu skipi pegar hasjavad veeri. Siglt var fré
bryggjunni skémmu fyrir haflod;
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« ad hafaryfirvéldum i Sandgerdi var ekki il
kynnt um atburdinn pegar i stad. Var ekki til-
kynnt um atvikid fyrr en nokkrum dégum sidar

NEFNDARALIT:

Nefndin vill benda & a8 skipstiornarmanni ber ad
koma tilkynningum um komu og burtfér til hafnar-
yfirvalda en hafnaryfirvdld eiga ekki ad purfa ad
bidja um slikar upplysingar.

Vid slika tilkynningu fengi  skipstiornarmadur
baer upplysingar sem vitad er um vardandi fram-
kvaemdir vid hofnina. Skipsfiornarmenn sem hafa
fengid filkynningar um framkveemdir vid hafnir,
s.s. dypkanir eda framkveemdir vid bolvirki, purfa
ad afla sér upplysinga fra hafnaryfirvéldum um
dstand 1 hofninni & hverjum tima. Skipstjérnar
menn gefa ekki setlast il ad teemandi upplysingar
vardandi framkvaemdir og éstand 1 héfinni komi
fr& hafnaryfirvaldum fil hvers einstaks skips heldur
ber skipstiornarménnum ad leita eftir upplysing-
um. Pegar um er ad reeda sprengingar fil ad
dypka hofn verda oftast dypisbreytingar (grynnk-
un) sem ekki er haegt ad upplysa um af neinni né-
kvaemni fyrr en grafid hefur verid 0t og dypi maelt.
Er petta sérstaklega éridandi fyrir siglingu skipa
med mikla djopristu midad vid dypi i hofninni.

Framkveemdir vid dypkun hafnar hofa alliaf
einhver dpaegindi 1 for med sér fyrir sjofarendur en
taka parf tillit il pess ad med peim framkveemdum
er verid ad baeta dryggi og adsteedur fyrir skipin.

Nefndin telur ad 1 ljési pess, ad um umfangs-
miklar framkvaemdir vid dypkun hafnarinnar var
ad reeda og lidst ad ekki veeri haegt ad upplysa
af éryggi um dstand 1 hoinni hvad vardar dypi,
hefdi verid rédlegra ad sigla skipi med svo mikla
djtpristu til annarrar hafnar & medan & from-
kvaemdum sto0.



Rannsoknarnefnd sjoslysa

Nr. 062 / 00

5. M.s. Godafoss tekur nidri i innsigl-
ingunni til Hosavikur

Hinn 26. maf 2000 var m.s. Godafoss & siglingu
inn til Hosavikurhafnar. Vedur: haegvidri (austnord-
ausfan andvari), bjartvidri.

M.s. Godafoss er ekki &
islenskri skipaskrd. Skipid
er skréd & Antigua - Bar-
buda, skraningarnémer
2720, var smidad i Pyska-
i landi 1982 or stéli; steerd
brl, 5503 bt, lengd 106
m, breidd 19 m, dypt m,
vél kW, érgerd. Fisldi
skipverja:

Godafoss(c)Hilmar Snorrason

begar 1,5 - 2,0 sml voru eftir ad hominni var
vélarafl minnkad og siglt & mjog haegri ferd peg-
ar nalgadist héfnina. Pegar skipid var sfaft eina
og hdlfa skipslengd sudur eda sudvestur af enda
Nordurgards 16k skipid tvisvar nidri. Var skipinu
siglt afram og ad bryggjunni. Eftir ad komid var
ad bryggju var fenginn kafari fil 0d kanna
skemmdir & skipinu.

Vid kofun kom 1 ljos deeld & botni skipsins stb.-
megin affarlega og ad skrofubléd voru skemmd,
bogin og brofin. Akvedid var ad skipinu yrdi siglt
il Akureyrar fil vidgerdar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad skipstiori sagdi ad samkveemt korti og
dypismaelingum fré Siglingastofnun Islands fré
september 1998 zeffi minnsta dypi & stor-
straumsfidru ad vera 6,60 metrar. Rista skips-
ins var s6gd hafa verid 6,40 metrar;

+ ad fenginn var kafari il ad kafa og skoda um-
merki & sjavarbotni. Kafarinn taldi sig hafa
fundid ummerki & sjGvarbotni er geetu skyrt
hvar skipid var pegar pad 16k nidri eda stadur
um 66°02°590 N og 1/7°2171/5 V. Minnsta
dypi var meelt 6,2 metfrar. Kéfunin for fram
begar lagsjévad var eda ndlzegt hafiéry;

« ad samkveemt hafnarkorti Otgefnu af Sjémael-
ingum lslands er skrad dypi 4,70 m & peim
stad sem ummerki & sjGvarbomi vory;

» ad vid kéfun, pegar leitad var eftir hvar skipid
hefdi tekid nidri, kom 1 ljos ad ummerki & bot-

ngrédri voru augliés & paranum eins og eftir
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slattuvel. Var stefna farsins 1 240° eda 230° -
270° eins og fram kemur i skyrslu kafara;

* ad pegar skipinu var siglt inn { héfnina var o
fall og vantadi um 2 tima i fiéru.

NEFNDARALIT:

Nefndin felur 0d orsék pess ad skipid hafi tekid
nidri, ad pvi hafi verid siglt of sunnarlega og 0 Or
leidarlinu & leid sinni inn i hofnina.

Leidarlina liggur naerri grynningu og begar svo
djtpristu skipi, sem Godafoss er, er siglt inn &
grunnt hafnarsveedi parf ad huga vel ad siglingu
med hlidsjon af leidarmerkjum og fara ekki ot af
markadri leid nema fryggt sé ad naegjanlegt dypi
sé fyrir skipid. Sérstaka adgaeslu parf ad vidhafa
vid siglingu inn 1 héfn & otfalli ef dypi er takmark-
ad.

TILLAGA | ORYGGISATT:

Nefndin telur naudsynlegt ad gera breytingu &
leidarmerkjum sem leida i r/v 113°5 og feera
bau nordar svo ad pau gefi leidarlinu um r/v
080° eda setia ny merki er marki pa leidarlinu
sem gefi stiormendum stérra og djopristra skipa,
sem leggjost eiga ad Nordurgardinum, meira
svigrom fil ad sna skipinu ad bryggjunni.

Nr. 064 / 00

6. Seley SU-210, tekur nidri i innsigl-
ingunni til Grindavikur

GOGN i MALINU:
Logregluskyrsla
Rannsékn nefndarinnar

Skipaskr.nr. 1556,
Smidud & Akranesi 1980
or stali; Steerd 404,48 brl,
594,0 bt, Lengd 46,68 m,
breidd 9,00 m, dypt
6,40m, Vél Wichmann
1499 kW, érgerd 1980.
Fisldi skipverja: 14.

Seley ©Olgeir Sigurdsson

lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. april 2002 of
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Pélma Jénssyni og Pétri Agistssyni.
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Hinn 14. febroar 2000 um kI:05:30 var m.b.
Seley SU-210 ad koma inn i Grindavikur fil 16nd-
unar med u.p.b. 730 lestir af lodnu, sem er full
lestun & skipinu. Vedur: Allhvéss SA att, talsverdur
sjor og snjomugga.

Pegar komid var inn { innsiglingarennuna mis-
sti skipsfiori stjérn & skipinu med peim afleidingum
ad pad tok nidri rétt adur en komid var inn 1 hofn-
ina. Skipid rakst utan 1 kant en festist ekki og
komst af eigin rammleik ad bryggiju. Vid skodun &
skipinu kom 1 liés ad skemmdir hofdu ordid &
stjiornbords andveltukili og einhverjar deeldir komu
4 botinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad sogn skipstjora hafdi spad illa og pvi ekki
um annad ad gera en drifa sig inn;

 ad sdgn skipstiora var stiérnhaefni skipsins afar
leleg vid pessar adsteedur;

 ad skipid la mikid fram vegna lestunnar;

o a0 styri hafdi of litid skrofuvain;

o ad vedur og sjor hefdi verid sfiormun skipsins
bhagsteed;

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad orsok pess ad skipid tok nidri
hafi veri® vanmat skipstiéra & adsteedum og
stiorneiginleikum skipsins.

Nr. 079 / 00

7. Sindri GK-42, strandar a siglingu
Ur héfn i Grindavik

GOGN:
Logregluskyrslur,

Gogn Siglingastofnunar,
Gogn RNS

M.b. Sindri GK-42,
skipaskr.nr. 1213, var
smidadur & Akureyri 1972
or stali; staerd 111,54 brl,
3 182,00 bt, lengd 25,89
m, breidd 6,70 m, dypt
5,60 m, vél MWM 478
kW, argerd 1971.

Fieldi skipverja: 4.

Sindri ©Sverrir Adalsteinsson

lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. april 2002 of
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Hinn 24. j0li 2000 var m.b. Sindri GK-42 ¢
siglingu 0t or Grindavikurhéfn. Vedur: gott, sjolitid.

Batum var siglt Or héfn og atti ad leidrétta
&ftavita fyrir utan héfnina. Siglt var eins og leid 14
4t & milli hafnarmolanna en pegar komid var sud-
ur fyrir sydra mastur er markar siglingaleidina lenti
skipid vestur r siglingaleidinni og strandadi.

Oskad var eftir adstod hafnségumanns og var
hafnsdgubaturinn kominn flidtlega & veftvang og
eftir ad drattartaug var komid & milli batanna var
m.b. sindri GK-42 dreginn of strandstad. Eftir ad
m.b. Sindri GK-42 losnadi af strandstadnum sigl-
di hann fyrir eigin vélarafli inn fil hafnar par sem
kafari skodadi botn skipsins.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad skipsfiori var sjélfur vid styrid. Hann sagdi
ad ekki hafi verid neinn um bord sem hann
freysti fil ad styra eda fylgjast med leidarmerkj-

unum og segja sér til vardandi siglinguna;
 ad pefta var fyrsta ferd skipsfiorans med petta
skip og hann évanur pvi;

« ad pegor umreett atvik vard var naleegt hé-
figru;

« ad légskréning skipverja var ekki i lagi. Skip-
stiori sagdi adspurdur af 16greglu ad enginn
veeri 16gskrédur & skipid. Samkvaemt gdgnum
ldgskraningarstofu  voru fiorir menn  skrédir
bennan dag. Skradur skipverji ekki um bord en
um bord oskradur madur, auk pess sem um
bord var madur sem sagdist ekki vera skip-
verji, en fengid ad fara med pessa ferd, en
hann var skradur;

« ad haffeeri skipsins rann 0t 9. j0li en var innan
bess ramma sem Siglingasfofnun fer eftir enda
var unnid ad lagfeeringum & skipinu fyrir skod-
un.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad orsdk strandsins sé cadgaesla
vid stiérn og siglingu skipsins. Skipsfiori gat ekki
fylgst med leidarmerkjum & fullnaegjandi hatt &
medan skipinu var siglt or héfn en leidarmerkin eru
aftur undan skipinu sem er & leidinni Or hofn.
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Nefndin ftrekar fyrri dlykianir vardandi naud-
syn & ad skipverjar kunni ad styra skipi svo ad
skipstjori geti sinnt peim skyldum sinum ad annast
stjornun & skipinu.

TILLAGA | ORYGGISATT:

Nefndin vill benda skipstjérnarménnum & ad tryg-
gja avallt dryggi skipsins vid siglingu, sérstaklega
bar sem mikillar nakvaemni er krafist. | dhsfn peir-
ra sé avallt skipverjar, sem geta handstyrt pegar
bess er porf. Einnig bendir nefndin & ad pad er
skylda skipstiéra ad sja il pess ad undirmenn fai
fillhlidilega pjélfun, 1 pessu filfelli ad styra skipinu
skammlaust, sem &8rum peim storfum sem fylgja
godri sjomennsku.

Nr. 089 / 00

8. M.s. Baldur steytir a skeri skammt
fra Flatey

Hinn 31. agust 2000 kl. 19:31 for m.s. Baldur
fré& Briansleek dleidis til Flateyjar og Stykkisholms.
Vedur nordaustan 3-4 vindstig, sjolitid.

M.s. Baldur, Breidafiardar-
ferja, Skipaskr.nr. 2044,
Smidadur & Akranesi
1990 or stéli; Sterd
301,65 brl, 645,0 bt,
Lengd 39,40 m, breidd
9,20 m, dypt 6,60 m,

Vél: Caterpillar 1038
kW, drgerd 1990.

Fjsldi skipverja: 7.

Baldur ©J6n Sigurdsson

Fatt segir af ferdum skipsins par fil pad var
bvert af Langey og var sfefnan ba laust austan vid
Brimskerid. Sigldur hradi var um 11 sml. A sfjom-
palli hofdu verid asamt vakthafandi skipstiorar-
manni héseti og styrimadur. Styrimadurinn var ad
bigstra vid neftobaksbauk. Vildi ba ekki betur fil
en ad hann missti neftébak Or bauknum nidur &
kortabordid. Vakthafandi skipstiornarmadur fér ad
adstoda styrimanninn vid ad né upp tobakinu of
bordinu og tbj¢ kramarhis til ad koma pvi i
baukinn aftur. Ekki gekk vel ad koma t6bakinu
baukinn og eitthvad dvaldist vakthafandi skip-
stjornarmadur vid petta.

bPegar skipstjiornarmadurinn sneri sér il ad
huga ad siglingu skipsins pvi pad étti ad vera ad
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nélgast Brimskerid kom { ljos pad hafdi borid litils
hattar af leid il vesturs og stefndi & Brimskerid og
&ffi stutt eftir. Skipsfiornarmadur greip pegar 1 stad
fil pess ad lata bédar vélamar vinna af fullu afli
aftur & bak en gerdi sér fulla grein fyrir ad skipid
myndi lenda & skerinu. Llenti skipid & skerinu en
var bakkad fré pvi flictlega bar sem addjopt er ad
pvi.

Var héggid talsvert pegar skipid steytti & sker-
inu og vid pad slésudust prir skipverjar og prir far-
begar. Voru pegar | stad gerdar rédstafanir sam-
kvaemt neydaréeetlun og par med filkynnt um at-
burdinn il Otgerdar. Vid athugun & skemmdum
kom 1 ljos ad gat var & stafnhylki. Var skipinu siglt
fil Flateyjar bar sem frekari skodun fér fram & skip-
inu en sidan var pvi siglt il Stykkisholms.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad skipstiornarmadur faldi ad straumur hafi
borid skipid af leid en stérsireymt var, vestur-
fall, Hofuddagsstraumur;

« ad siglingaleid skipsins liggur miég naerri Brim-
skerinu eda  um 25 metra fiarleegd;

« ad um bord voru 11 farpegar og 7 skipverjar;

« ad ekki er nema einn madur & vakt & sfiém-
palli skipsins pegar pad er & siglingu milli
hafna:

e ad sogn skipstiornarmanna virkadi neydard-
zetlun skipsins eins og til var aeflast.Unnid var
samkvaemt skilgreiningu um haettudstand en
ekki neydarastand.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad orsék strandsins sé éadgeesla
vid stjorn og siglingu skips.

Alvik petta synir naudsyn pess ad skipstiérnar-
menn sinni engum &drum storfum & stiompalli en
beim er varda stjom og siglingu skips. Allt er veld-
ur fruflunum & stiérnpalli s.s. dparfa umferd manna
og annad sem leitt getur athygli skipstjérnarmanns
fr& stiormun skipsins skal fordast.

Nefndin telur ad dsteeda sé til ad hafa tvo
menn & vakt & stiérpalli & farpegaferjum, skip-
stiornarmann og hésefa eda annan skipverja,
begar skip er & siglingu milli hafna og ad adstod-
armanni, héseta eda &8rum, sé gerd grein fyrir
starfsskyldum hans & sfiormpalli, p.e. ad fylgjast
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med dllu sem verdur & leid skips og tilkynna skip-
stiornarmanni ef eitthvad athugavert verdur & leid
bess

Nr. 109 / 00
9. M.s. Villach strandar austur aof
Grundartangabryggiju i Hvalfirdi

M:s. Villach er ekki & islenskri skipaskra, var smid-
ad Or stéli; steerd brl, 4769 bt, lengd 115,86 m,
breidd 17,00 m, dypt 2,00 m. Fialdi skipverja:
12.

Hinn 25. névember 2000 var m.s. Villach &
siglingu il Grundartangahafnar. Vedur: austlaeg
4t 4 vindstig.

Var skipinu siglt inn Hvalfiord og eefladi skip-
stiori ad fara vel inn fyrir bryggjuna & Grundar
fanga @dur en hann sneri skipinu ad henni. Var
skipinu siglt & 2,5 sml. hrada og sntid il nordurs
og atti sidan ad snia fil vesturs ad bryggjunni en
i pvi strandadi skipid. Var halffallid ot pegar skip-
id strandadi og sat pad fast. Skipid var fulllestad.

Skipverjar maeldu sjavardypi umhverfis skipid
og var pd liost ad pad stéd i framendann. Var
deelt si6 1 affari kjolfestugeyma og skutpré il ad
breyta stafnhallanum &dur en reynt var ad draga
bad & flot.Skipid nadist & flot & naesta 1631 med
adstod tveggja drattarbata. Talsverdar skemmdir
urdu & botni skipsins

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad skipsfiori sagdi ad asfeeda strandsins hafi
verid ad hann sneri skipinu of seint il vesturs til
bakbordal;

 ad um bord 1 skipinu var fil nylegt hafnarkort af
hofninni & Grundartanga;

« ad skipstiori sagdi ad hann hefdi komid yfir
tuttugu sinnum til Grundartanga en 1 sidustu
ferd skipsins hefdi hann lent of ndlsegt bryggj-
unni og lent & horni hennar med sidu skipsins.
Hann hefdi aeflad ad koma i veg fyrir bad med
bvi ad fara adeins inn fyrir bryggjuna adur en
hann sneri skipinu ad henni;

« ad rafsja og dyptarmaelir voru T gangi en ekki
fylgst reglulega med peim;
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o ad skipsfjori sagdist ekki kvarta undan hafinni
4 Grundarfanga en mikil liosadyrd geeti villt
um fyrir ménnum. Taldi hann ad bad gaeti ord-
id il bota ef sefft veeru raud eda graen leidar-
liés & bryggjuna er leiddu adeins fyrir austan
hana svo ad skip lendi ekki & bryggjuhorninu

NEFNDARALIT:
Nefndin felur ad éndkvaemni 1 sfiérun skipsins
hafi orsakad strandid.

TILLOGUR TIL URBOTA:

Nefndin telur ad asfeeda sé til ad toka alvarlega
&bendingu skipstiora um leidarljos er leiddu upp
med nordausturkanti bryggjunnar. Er petta sérstak-
lega pydingarmikid pegar sterkir austlaegir vindar
blasa 1 Hvalfirdi.

SLYS A BATUM UNDIR 12 BRL:

Nr. 010 / 00

1. Ragnar Bjorn KE-115, haett kominn
vid ad losa linu Ur festu

M.b. Ragnar Bjérn KE-115, skipaskr.nr. 7372,
var smidadur i Danmérku 1992 Or trefjaplosti;
steerd 6,85 brl, 4,95 bt, lengd 8,26 m, breidd
2,66 m, dypt 1,75 m, vél Cummins 148 kW, ar-
gerd 1992. Fioldi skipverja: 1.

Hinn 26. jandar 2000 var m.b. Ragnar Bjém
KE-115 ad veidum 10-12 sml nordnord-vestur af
Sandgerdi. Vedur: vestanatt 5 vindstig, kaldaskit
ur, bungur sjér af vestri.

Skipverjinn var ad draga linuna pegar hon
festist  botni. Skipsfjorinn reyndi ad losa linuna
med pvi ad sigla 1 hring. Var hift af fullu ofli & linu-
vindu og 1¢ linan beint nidur med sidu batsins. Vid
bad halladist baturinn talsvert il stjiérnborda.
Skyndilega kom sjér yfir stefni bétsins sem braut
tvo glugga & styrishisi og flaeddi inn og vfir taeki
og annad. Einnig kom talsverdur sjér (saup vel)
yfir bordstokk batsins stiorbordsmegin fyrir aftan
styrishtsid pegar aldan gekk yfir stefni batsins.
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Skipstjéri skar & linuna og hafdi samband 1 tal-
stod vid TFA og filkynnti um dstand en talstodin
var eina feekid sem virkadi effir ad sjérinn braut
gluggana og fleeddi inn 1 styrishsid.

Tokst skipstiora ad sigla batnum fyrir eigin vél
arafli fil hafnar en éskadi eftir ad einhver fylgdist
med honum fil hafnar. Komu tveir batar & vetivang
fliotlega og fylgdu honum inn til hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

a0 skipsfiori sagdi ad adkiplad hafi verid peg-
ar atvikid &tti sér stad en baturinn ferdlaus:

« ad um er ad reeda skrédan opinn bat en med
fiogur austurop & hvorri sidu. Austurop pessi
eru med rennilokum en ad sogn skipstjora eru
austuropin opin allan timann sem baturinn er &
sj6. Heedin fré sjolinu og upp | austuropin hafi
verid 20-30 cm:

o ad eftir ad skorid var & linuna hafi verid um 20
cm jafndjopur sjor @ bilfari batsins auk pess
sem sjor var { styrishtsi og lokar. 1 1okar var sjér
vel upp & mjdalegg;

o ad 1 batnum var sjalivirkt tilkynningarkerfi og
bvi voru upplysingar fyrir hendi 1 landi um stad-
sefningu batsins allan timann fram od éhapp-
inu;

« ad skipsfiori sagdist ekki hafa purft ad draga
neitt af siglingu bdtsins Or héfn 1 Sandgerdi og
& midin vegna vedurs

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad orsok atviksins hafi verid 6ad-
geesla vid ad hifa 1 linu sem var fést 1 botni. Vid
Gtakid fré linuvindunni hafi baturinn hallast talsvert
og verid pvingadur i sjdinn svo ad hann gat ekki
fylgt &ldunni eftir. Leiddi petta fil pess ad pad
braut & bétnum eins og skeri.

bess mé geta ad gaeta verdur mikillar varodar
vid ad draga linu sem fést er 1 botni og ofbjéda
ekki batnum med sterkri fiskilinu og &flugri linu-
vindu en &fokin vid hifingu gefa haeglega raskad
stodugleika batsins.
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Nr. 016 / 00

2. Audbjorn iS-17 sekkur vid bryggju
a Bardastrond

Hinn 20. november 1999 var m.b. Audbiém IS-
17 bundinn vid gémlu bryggjuna & Briénsleek og
var stjérbordssidan ad bryggju. Vedur: sudvest
an 3 vindstig, purrt, skyjad, iill sjér.

M.b. Audbjérn i5—17,
skipaskr.nr. 1888, var
smidadur i Noregi 1987
2| O trefiaplasti; steerd 8,91
d brl, 8,48 bt, lengd 9,90
m, breidd 2,94 m, dypt
1,20 m, vél Cummins 96
kW, érgerd1987.
Fjsldi skipverja: 2.

Audbjérn ©Sigurdur Freyr Amason

Béturinn hafdi verid bundinn vid bryggjuna i 3-
4 daga vegna éhagsteeds vedurs en baturinn var
gerdur 0t fil veida & beitukongi. Ad kvaldi 20.
november um kl. 21:00 il 22:00 kom eigandinn
um bord. Var vél gangsett og hugad ad 6drum
péttum er varda batinn.

Snemma morguns 21. névember var eiganda
filkynnt @d béturinn vaeri sokkinn. Kom eigandinn
ad skdmmu sidar og kom pa i lids ad netarilla &
stjornbordssidu var Utslegin og hafdi fest undir
nedsta prepi stiga & bryggjunni. Pegar eigandinn
kom ad var hélffallid ot og t6kst honum ad losa
nefartlluna undan stiganum en sigla batsins var
fost 1 friholtum & bryggjunni.

Bé&turinn nadist & flot daginn effir.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad haffeerisskirteini batsins var Otrunnid;

a0 h&fléd var vid Brignsleek milli kl. 05:20 og
05:58 hinn 21.
andi:

« ad sdgn eiganda var bdéturinn bundinn vid
bryggjuna & hefdbundin hatt;

 ad lest batsins var skilin effir opin.

névember, straumur staekk-

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad orsdk pess ad baturinn sdkk hafi
verid ad netarllla eda sida bdtsins hafi & fjdrunni
fest undir sfiga eda klaedningu & bryggijunni sem
hafi leift til bess ad & adfallinu hafi baturinn hall-
ast og sjor runnid inn i hann. Allar likur benda fil
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ad baturinn hafi sokkid milli kl. 01:00 og 03:00

um nottina.

Nefndin vill vekja athygli & pvi ad bryn naud-

syn er fyrir eigendur smabdta ad huga vel ad fré-
gangi béta vid bryggjur og sérstaklega pegar
storstreymi er. Getur verid naudsyn & ad lita effir
batum um liggjandann og byrjun adfalls bott ved-
ur gefi ekki beint tilemni fil pess.

Nr. 020 / 00

3. Gunni RE 51 ferst a siglingu vestur
af Akranesi, einn skipverja ferst

GOGN | MALINU:

Endurrit sjoprofs
Logregluskyrslur

Skyrsla Landhelgisgaeslunnar
Skyrsla fra Tilkynningarskyldu
Skyrsla skipaverkfraedings, ER
Gogn fré Siglingastofnun
Vottord vedurstofu

Sidkort

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. April 2002 of

Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga

Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agﬁjsfssyni.
(Athugasemdir barust nefndinni)

Skipaskr.nr. 1319,
smidadur i Hafnarfirdi

1973 or furu og eik
(skarsiSadur); sterd 10,9
brl, 13,9 BT, mesta lengd
11,70m, skréd lgd.
10,70m breidd 3,36 m,
dypt 1,34m, adalvél
Perkins 122 kW, érgerd
1998. Fisldi skipverja: 2.

Manudaginn 14. febroar 2000 um kl. 10:05
sigldi m/b Gunni RE 51 0t fra Reykjavikurhom

éleidis til veida med porskanet. Vedur: SSA 5
vindstig.

Gunni ©2

Siglt var med stefnu & midin vid Baulurif, par
sem skipverjar hugdust leggja nefin og snia sidan
aftur til hafnar. Eftir um pad bil einnar klukkustundar
siglingu (fyrir opnum Hvalfirdi) var breytt um stefnu
med mid & Forina, effir ad skipstjori fekk upplysing-
ar fra skipstiornarmanni bats sem var ad veidum
utar & Faxafléa, ad par vaeri ssemilegt vedur.
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Um bord i Gunna RE 51 var binadur sem
sendi sjalfvirkt tilkynningar um stadsemingu bétsins
med reglulegu millibili. Sidasta tilkynning fra bain-
um var méttekin k. 11:35.

Um kl. 12:05, pegar um 1,52 sjomilur voru
ad peim sfad er skipstiori hugdist leggja nefin,
reid 6lag undir batinn bakbordsmegin ad aftan
sem lagdi hann umfalsvert il stiormborda svo ad
sior var vel inn & pilfarid. Baturinn réfhi sig ekki aft-
ur.

Skipstiéri var 1 styrishUsi vid stjérn bétsins en
hasetinn 1 lokar undir styrishsi. Hasefinn kom peg-
ar i stad upp 1 styrishts (innangengt) og hofust
skipverjar handa um ad opna styrishishurdina fil
ad komast 4. Hurd opnadist 0t og par sem sjor 1é
& henni ad utanverdu attu peir 1 erfidleikum med
ad opna. Med sameiginlegu ataki tokst peim ad
opna hurdina og fér skipsfiorinn pegar i stad ad
gommibjérgunarbati sem var 1 saefi ofan & véla-
romskappa aftantil bakbordsmegin. Skipstjori los-
adi gimmibjorgunarbdtinn og blés hann sig ot &
hvolfi, en skipstjéri réfti hann vid og kom sér upp
i hann med erfidismunum.

Eftir 0d skipstjérinn var kominn i gommibjérg-
unarbatinn for hann ad huga ad hinum skipverjan-
um en hann sast hvergi. Var m/b Gunni RE 51 bd
sokkinn ad aftan og adeins framhlutinn upp Or sjo
og hluti styrishiss. Skammu sidar snerist baturinn &
hvolf og sékk hraft.

Skipstjérinn j6s si6 or gommibjorgunarbatnum
sem hafdi komid 1 hann vid ad blésast upp @
hvolfi, fann neydarsendinn og gangsetti hann.

KI. 12:27 barust il stiérnstodvar Landhelgis-
geeslunnar bod fré flugstiom um ad heyrst hefdi |
neydarsendi og voru pegar  stad gerdar rédstaf-
anir il ad huga ad pvi.

KI. 13:48 kom TFLIF auga & gommibjérgunar
batinn og nokkrum mindtum sidar hafdi TFLF
bjargad skipverjanum og tilkynnti um ad eins veeri
saknad.

Leit var fram haldid af batum & sveedinu og TF-
LIF fram eftir degi en éan arangurs.

Nefndin lét vinna ftarlega skyrslu um sjéslys
betta, med sérstakri dherslu & stodugleika- og
hledsluastand batsins.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad batnum var breytt arid 1995. b4 var tréstyr-
ishas (yfir vélaromi) aftantil & batnum fiarlsegt
og pess 1 stad sett plaststyrishis & stafnlyftingu
framantil & batnum, auk stigagangs or ali aft-
antil bakbordsmegin fyrir vélarom. Arid 1998
var skipt um adalvél i batnum og arid 1997
var seftur i bafinn vokvakntinn netaleggiari;
ad undangenginni binadar og vélskodun i
okibber 1999 var gefid 0t haffeerisskirteini fyr-
ir batinn med gildistima til 21. okiéber 2000;
ad engar athugasemdir eda kvadir voru &
batnum fra Siglingastofnun Islands

ad sampykkt stodugleikagogn fyrir batinn voru
fré november 1995 ad undangenginni breyr
ingu & batmum par sem hann var gerdur fram-
byggdur. Goégn byggdu & hallapréfun i név-
ember 1995:

ad fyrir liggja eldri stédugleikagogn fyrir bar
inn, fra jandar 1995, ad undangenginni hallo-
profun 1 névember 1994, b.e. gégn sem unn-
in voru réft adur en batnum var breyt;

ad vid samanburd & létiskipsstaerdum bdtsins,
annars vegar frambyggdum og hins vegar aff-
urbyggdum, kemur 1 ljos ad baturinn hefur léttst
vid breytinguna um 1024 kg (rdmt tonn),
byngdarpunktur flust fast ad halfum metra fram-
ar og laekkad um 10 sm;

ad ftarleg rannsékn og samanburdur & batnum
i pessum tveimur Utfserslum, med filheyrandi
stodugleikagognum, leidir 1 ljos ad tolur hér ad
framan fast ekki stadist. Munur & pyngd og
legu pyngdarpunkis of framarlega skyrist ad
mesiu ad d&kvérdun og innsetning & hledslu-
siolinu bats 1 hallapréfun 1995 er ekki fullkom-
lega réft, p.e. hledslulina med of lifilli medal-
djtpristu og of miklum stafnhalla fram. Petta
leidir fil of litils sserymis, sem sidan hefur pau
&hrif ad pyngdarpunktur l6drétt feerist upp um
nokkra senfimetra:;

ad vid rannsdkn og samanburd & létiskips-
byngd og pyngdarpunkii hefur m.a. verid gerd
athugun & hlidstaedum staerdum fyrir systurskip,
auk pess sem allndkvaemir Utreikningar hafa
verid gerdir & pyngdum og tilheyrandi pyngd-
arpunkium pess sem for 1 land vid breytingar
1995 og pess sem kom i stadinn. SO athugun
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leidir 1 ljos ad baturinn hefur einungis léttst um
234 kg (ekki 1024 kg) og pyngdarpunkiur
bats mun aftar og um 3-4 sm ofar en nidur-
stada hallaprofunar i névember 1995 gaf il
kynna;

ad vid ad sefia netaleggjara um bord sidar,
dsamt binadi vegna nefaveida sem ekki var
um bord vid hallopréfun 1995, hefur béturinn
byngst um ndleegt 190 kg og pyngdarpunktur
feerst upp um ndleegt 2 sm. P4 er tekid fillit il
pess ad lunningaupphaekkun var gerd léttari
1996-1997 og linurenna fjarlsegd;

ad meintur léfskipspungi bats & slysstundu er
17,495 tonn, pyngdarpunkiur langskips
0,123 m aftan vid midju og pyngdarpunkiur
l6drétt 1,238 m:;

ad birgdir um bord voru um: 280 litrar of
brennsluoliv (0,238 tonn), ndlzegt fullur tankur
af ferskvamni eda rimlega 200 litrar (0,207
fonn), 10 tém plastfiskikor 1 lest (0,269 tonn),
eitt tomt iskar med loki & pilfari (0,035 tonn),
eitt plastkar (fyrir bolfeeri) & pilfari (0,026
fonn), fiérar netatrossur, niu net 1 hverri (1,320
fonn), &tta drekar med kedjum (0,240 kg) og
bélfzeri med tilheyrandi (0,200 tonn). b4 er
Stalinn pungi éhafnar, vista og  binadar
(0,400 tonn);

ad framangreind hledsla gefur 2,935 tonn og
ad vidbeettri eiginpyngd bats upp & 17,495
fonn hefur meint sserymi bats er hann lagdi Or
hofn verid 20,430 tonn. Umraedd hledsla gef-
ur effirfarandi djopristur midad vid undirkant &
kili: A® aftan 1,622 m, midskips 1,343 m og
ad framan 1,064 m:

ad klukkan @ um morguninn var SSA 5 vindstig
(2,8 m/s) i Reykjavik, en SSA 7 vindstig (14,5
m/'s] & Gardskaga. Vedurspa sem lesin var k.
10:03 hljodadi svo: Vidvorun: Buist er vid
stormi (meira en 20 m/s & Sudvesturmidum,
Faxafloamidum, Vestfjardamidum, Nordvestur-
midum, Nordausturmidum og Austurmidum.
Yfir vestanverdu Greenlandi er vidattumikil 953
mb laegd sem pokast A. Vedurhorfur & midum
fil kl. 18 & morgun: Sudvesturmid og Faxafloa-
mid: S 13-18 m/s en snyst i SV 1823 m/s
siddegis med éljum. Minnkandi SV &t i nét.
SA 13-18 & morgun;



Rannsoknarnefnd sjoslysa

ad samkveemt framburdi skipsfiéra voru um 5
vindstig ad sunnan er peir 16gdu af stad og
hafi verid svipad vedur allan tfimann, sjélag
hafi verid ageett en pyngri alda effir pvi sem
utar drég;

ad & timabilinu 10 til 12 er vaxandi vedurhaed
& sjdlfvirku vedurathugunarstédvunum & Gard-
skagavita og & Akranesi;

ad samkvaemt upplysingum  Tilkynningaskyld-
unnar héldu batar i pessum steerdarflokki ekki
& sj6 fré Reykjovik umreeddan dag;

ad & siglingu bétsins fra Reykjavik var sjalfsiyr-
ing & og siglingahradinn um 7 siémilur &
klukkustund ad ségn skipstjora;

ad sidasta merki & sjalfvirkri - filkynninga-
skyldu, kI 11:35, gaf stadsetningu
64°16,02'N og 22°13,11°V en fyrstu merki
fr& neydarsendi komu kl. 12:20

ad kl. 13:11 hringir Tilkynningaskyldan i Land-
helgisgaesluna og segir einn bdat hafa misst
samband vid sjalfvirku tilkynningaskylduna um
t6lfleytid og svarar ekki i sima. Gefur upp stad-
setningu 64°16'N og 23°12°V, sem er um
17,5 sml. NV aof Gardskaga. SO stadsemning
var leidrétt 20 min. sidar 1 64°16'N og
22°13'V.

ad med hlidsjon af fundi gimmibats og upplys-
ingum um sfadsetningu hans allt par fil hann er
tekinn um bord 1 skip, faest ad rekhradi hans hef-
ur ad medaltali verid um 0,90 hn 1 stefnu 3°.
ad med hlidsjon af meintri siglingastefnu bats,
fundi gimmibats og meints reks gimmibatsins
byggt & vindi og straumum hefur stadardkvord-
un slyss talin vera 64°18,3'N og 22°18,6'V
og slystimi um kl. 12:05;

ad haldin vegalengd fr& Reykjavik meelist
14,6 sml, og midad vid brottfarartima k.
10:05, hefur medalhradi (haldinn) verid 7,3
hn. Hradi fyrri hluta leidarinnar hefur verid
heldur meiri og seinni hluta leidarinnar heldur
minni, nélaegt 7 hn;

ad vinddtt og vedurhaed & slysstundu med hlid-
sion af néleegum vedur-athugunarstédvum hef-
ur verid metin sem 194°, vindhradi 14,8 m/s,
sem eru / gomul vindstig, eda allhvass vindur.
Tilsvarandi hefur sjér verid metinn sem sjér 5,
eda allmikill sjér;
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 ad samkvaemt upplysingakerfi Siglingastofnun-

ar Islands um vedur og sitlag, byggt & upplys-
ingum fra éldudufli vestur af Gardskaga, upp-
lysingum fra samfelldum maelingum fré sjalf-
virkri - vedurathugunarstéd & Gardskagavita
dogana & undan, auk annarra upplysinga
sem kerfid byggir @, feest eftiffarandi mat:
Olduhaed & slysstad hefur ad allum likindum
verid sambland of Othafsdldu og vindaldu. Ut
hafsaldan hefur verid um 3,8-4,8 m h& med
medalsveiflutima innan vid 10 sek og stefnu
um 230°. Vindalda hefur komid Or sudaustri,
um 160° um 1,2-1,4 m ha med sveiflutima
4,5-5 sek. Samanlégd dlduhaed hefur pvi ver
id & bilinu 4,0-5,0 m med tvitoppa orkurdf (ivi-
sigva) & ofangreindum sveiflutimum. Pegar
tvaer mismunandi éldustefnur koma saman eru
meiri likindi & 6légum en annars;

ad midad vid haldna stefnu bats, um 314° rv.,
og skilgreinda vindstefnu 194°, er vindur ad
koma undir 120° & bakborda midad vid hald-
na stefnu, og sjér ad medaltali undir svipudu
horni. Pad er pvi & mdrkum pess ad vera
bvert, eda affan vid pvert. Pefta pydir bad ad
skipid feer drift sem parf ad leidrétta med orfa-
um grédum yfir i bak;

ad sveiflufimi dthafsdldunnar & slysstad hefur
verid metinn innan vid 10 sekindur, hér reikn-
ad med um 9,0 sek. P& hefur sveiflutimi bats
verid metinn 4,3 sek, og er par byggt & meeld-
um veltutima 1 hallapréfunarédstandi med  leid-
réttingu fyrir hledsluastandi er hann forst. Mid-
ad vio vind og sj6 um 24° aftan vid pvert, 7
hn siglingahrada, feest ad maetingartimi dldu er
um 10,0 sek. Pad gefur sveiflutimahlutfall (bat-
ur/alda) upp & 0,43, sem er dhagsteett gagn-
vart veltuhreyfingum, auk pess sem vid baetist
&hrif geigunar, sninings um l6dréttan &s;

ad stodugleiki batsins vid brottfér Or hdfn stodst
engan veginn krofur, ef undanskilin er mélm-
idjuhaedin GM. Pannig er flatarmal undir rétti-
armsboglinunni adeins um 2/3-hlutar af krof-
um, og hamarks réttiarmur adeins rimlega
helmingur of kréfum. Vid 66 gradu hallahorn
er réftiarmur ordinn neikvaedur;

ad sampykkt stédugleikagogn batsins gefa Ot
reiknad hledslutilvik, brottfér or héfn, bar sem
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nanast ol stédugleikagildi eru fullnaegjandi.
Munur & pessu Gtreiknada  hledslutilviki og
meintu hledslutilviki er 1atid var Or héfn 1 sidustu
sjoferdina er pessi: Stodugleiki batsins 1 hallo-
profun ofmetinn, byngd béts reiknud of liil,
byngdarpunkiur reiknadur of framarlega og of
nedarlega. Beett vid nefaleggjara eftir breyt
ingar og gerd stddugleikagagna 1995,
Brennsluoliutankar ekki fullir. Enginn fs i lest,
gogn gera 1ad fyrir 0,5 tonnum. Veidarfeeri &
bilfari mun pyngri 1 reynd en gdgn gera r4d
fyrir, eda teeplega 1,8 tonn i stad O,7 tonn;

« ad & siglingu bats beetist vid vinddlag og
bleytusdfnun & dekki, sem ryrir frekar stodug-
leikadstand bdtsins, auk pess sem vid baetist
sigling 1 6ldum med tilheyrandi veltuhreyfingum
sem gefur ymist betri eda verri rétiarmsbog-
linu;

a0 filidlulega mikill hradi bats, midad vid ad-
steedur, og siglt med sjdlfstyringu @, skapar
frekar 6hagsteedari skilyrdi;

a0 fribord batsins & siglingu hans var einungis
feepir 20 sm par sem pad var minnst, aftan vid
lestarligu, sem pydir ad adeins parf um &-7°
veltu 1 hvort bord il ad taka sj6 inn & pilfar;

« ad pegar skipsfiori var ad losa gommibjérgun-
arbétinn vard hann pess dskynja ad sjér var
byriadur ad fossa inn ad oftanverdu, halfs
mefra sjor yhir loftinntaki & vélarims-stigahUsi
og nefafrossur & kafi 1 sjo;

 ad gimmibjérgunarbdturinn var stadsettur uppi
4 vélarimsstigahtsi, og purfti skipsfjori ad
synda ad honum, auk pess sem erfidlega gekk
ad losa hann 0r sylgjy;

o ad skipstjéri notadi ekki neydarrofa sjélvirkrar
filkynningaskyldu, par sem ad hans ségn gafst
enginn timi fil pess, purfti ad halda honum inni
i 15 sekondur til ad bod baerust;

« ad bjorgunarbiningar voru geymdir 1 I0kar
undir shyrishUsi;

NEFNDARALIT:
Nefndin felur dstaedu slyssins vera ad haldid var 1
rodur vid sleem vedurskilyrdi og stédugleika bafs-
ins var abotavant.

Vedurstofan varadi vid stormi. Sjoferd var fram
haldid pott sjclag faeri versnandi eftir pvi sem utar
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drég og batar af pessari steerd almennt ekki & sjé.
Auk vedurhaedar og sleems sjolags eru medvirk-
andi peettir pessir: Vindur og sjor undir hag-
steedu homi (pvert/aftan vid pvert), sem skapar &
siglingu bats geigun um l6dréttan ds med filheyr-
andi beitingu styris; dhagsteett sveiflutimahlutfall
bats med dldu sem hann maetir, sem asamt pvi ad
béturinn var ekki bainn slingurbrettum skapar djop-
ar og tidar veltur; 1itid fribord og méguleg bleytu-
sofnun & pilfari (netakassi, opid bolfeerakar]; beit
ing bafs (hradi og sjélfstyring a), dlag & sidu aft-
an fil bakbordsmegin og ekki sist ofullnaegjandi
stodugleiki.

TILLOGUR | ORYGGISATT:
Nefndin telur ad sjéslys petta og rannsokn & or-
sokum pess gefi sérstakt filefni il eftifarandi fil
lagna 1 dryggisaft:
1. Nefndin bendir & mikilveegi pess ad sjomenn
faki mid af fyrifliggjandi spédm um vedur og
sjdlag.
Nefndin vill sérstaklega benda & gildi upplys-
ingakerfa um vedur og sjdlag eins og Siglh
ingastofnun Islands rekur.
3. Nelndin telur ad ésteeda sé il ad eftir nysmidi
og breytingar & batum 1 pessum steerdarflokki
fari fram vigtun 1 landi til ad tryggja sem best
réttar pungasteerdir.
Nefndin felur ad endurskoda purfi  paer
bungatolur sem nofadar eru | stodugleiko-
gognum fyrir pyngdir veidarfeera um bord f
bétum sem pessum, par sem paer virdast i
morgum filvikum of lagar.
Nefndin bendir & ad dsteeda sé fil ad skoda
hvort ekki sé¢ naudsynlegt o8 audvelda framsetn-
ingu stodugleikagagna fyrir minnstu bétana.
Nefndin vekur sérstaka athygli & pvi ad mik-
ilvaegt sé ad bjdrgunarbiningar, sem kvedid
er & um ad séu um bord, séu & adgengileg-
um stad.
Nefndin bendir & mikilveegi pess ad fleiri en
ein Ulgdnguleid sé feer Ur shyrishisi og padan
sé& unnt ad komast 0t 1 bjérgunarbiningum.
8. Nefndin bendir & naudsyn pess ad breyta
barf neydarrofa & sjélfvirkum tilkynningo-
skyldu-binadi pannig ad augnabliks handtak
neegi til ad gangsetja neydarbod.



Rannsoknarnefnd sjoslysa

Q. Nefndin bendir & ad dheppilegt sé¢ ad stad-
sefia gommibjorgunarbat  aftantil & fram-
byggdum bati.

10. Nefndin telur seskilegt ad all skréningarskyld
skip med heilsars haffzeri skuli boin frifliotandi
neydarsendum.

Nr. 021 / 00

4. Petra iS-78, tekur nidri @ Tangann

vid Sanda i Dyrafirdi er stjornand-
inn sofnar

GOGN | MALINU:
Logregluskyrslur

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. april 2002 of
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga-
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agﬂsfssyni.

M.b. Petra IS-78,
skipaskr.nr. 2335, var
smidud i Hafnarfirdi 1998
or trefiaplasti; staerd7,00
0 brl, 5,81 bt, lengd 9,36

A m, breidd 2,96 m, dypt
1,26 m, vél Yanmar
el 213,24 kW, Grgerd 1998.
Fjsldi skipverja: 2.

Peira ©Hreidar Olgeirsson

A3 kvaldi hinn 27. jandar 2000 var m.b.
Petra 178 ad koma af midunum og & siglingu
inn Dyrafiord & leid fil hafnar & Pingeyri. Vedur: 22

Skipstiéri var vid stiérnval en hasetinn sofandi
T hvilu. A siglingunni dottadi skipstiori vid stiormvak
in med peim afleidingum ad bdaturinn tok nidri &
Tanganum vid Sanda. Baturinn komst an adstod-
ar af strandsfad.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad skemmdir reyndust & skrifu og  styris-
stamma;

o ad skipstiori hafi sofnad vid sfiom, ad hans
sogn;

o ad skipstiori hafi vaknad pegar 1 defni var

komid.

NEFNDARALIT:
Nefndin hefur ekki frekari upplysingar um malid,
en aréttar mikilveegi pess ad® menn haldi voku
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sinni vid sfjorn skips. A8 gefi tilefni vill nefndin
minna & ad pad er skylda adila ad veita henni
sem bestar upplysingar um atvik sem verda.

Nr. 024 / 00

5. Skarfaklettur GK-302 fzer a sig sj6
a siglingu til hafnar

Hinn 19. desember 1999 var m.b. Skarfaklettur
CK-302 4 siglingu fil hafnar 1 Sandgerdi. Vedur:
sudaustan 5-6 vindstig, vindbara.

M.b. Skarfaklettur GK-
302, skipaskr.nr. 2280,
var smidadur i Hafnarfirdi
or trefiaplasti; sterd 7,00
brl, 5,84 bt, lengd 9,46
m, breidd 2,98 m, dypt
1,26 m, vél Cummins 187
kW, érgerd 1999.

Fjsldi skipverja: 2.

begar baturinn var staddur 13,5 sml. fréd Sand-
gerdishdfn & stefnunni sudaustur eda sudsudaustur
kom sjér framan @ batinn sem braut glugga & styr-
ishUsi svo ad sjor komst 1 styrishis og l0kar. Sigl-
ingataeki urdu évirk svo og fiarskiptateeki. Var sigl-
ingu &leidis fil hafnar haldid &fram & midg haegri
ferd eftir ad dstand hafdi verid kannad og glugg-
um lokad eftir fongum.

Pegar baturinn skiladi sér ekki & réttum fima og ekki
nédist falsamband vid hann var of hdlfu hafnarvardar
i Sandgerdishéfn og Tilkynningarskyldu islenskra skipa
&kvedid ad senda bjdrgunarbatinn Hannes b. Hafstein
0t fil ad svipast um effir m.b. Skarfokletii GK-302.
Fundu skipveriar bjdrgunarbatsins m.b. Skarfaklett GK-
302 og fylgdu honum fil hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad m.b. Skarfakleti GK-302 var siglt med
1800 il 1000 snininga dlagi & vél fré pvi ad
sigling fil lands hofst par til 6happid vard. Var
&lagi®d minnkad eftir pvi sem vedur versnadi;

« ad haldinn hradi batsins var ad sogn skipstiora
4 sml. fyrir dhappid. Alag @ vél hafi verid
1800 sniningar & min. pegar lagt var af stad
fil lands en vegna vedurs hafi afl verid minnk-
ad pegar vindur jékst og verid um 1000 snan-
ingar begar 6happid vard;
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+ ad mesti snOningshradi vélar var 2300-2400
snningar & mindtu;

e ad i batnum var um 2,6 tonn afli, 24 bj6d,
350 litrar af oliv auk annars bonadar;

o ad hdmarkshledsla samkveemt st6dugleika-

gdgnum er 6.280 kg.

NEFNDARALIT:

Nefndin felur ad orsok atviksins hafi verid évarleg
sigling par sem of miklu vélarafli var beift vid
Shagsteedar veduradsteedur.

Nefndin telur dstaedu fil ad benda & ad hradi
bats & siglingu yfir hafsbotninn er ekki s& sami og
sigldur hradi. A svona litlu fleyi getur sigldur hradi
verid meira en tofaldur haldinn hradi vid paer
veduradsteedur sem voru.

Nr. 030 / 00

6. Birta Dis VE-35 sekkur i rodri
vestur af Rit; mannbjorg

M.b. Birta Dis VE-35, skipaskr.nr. 2308, var smidud i Hafnarfirdi 1999 or
trefiaplasti; steerd 7,00 brl, 5,84 bt, lengd 9.46 m, breidd 2,95 m, dypt
1,14 m, vél Cummins 187 kW, érgerd 1999. Fjsldi skipverja: 2.

Hinn 3. mars for m.b. Birta Dis VE-35 Or héfn &
Sudureyri fil veida med linu. Vedur: haeg breytileg
aft, sjoliid.

B&tnum var siglt & mid, svonefndan Poll, 15-
16 sml vestur af Rit og linan 16gd. Pegar langt var
komid ad draga linuna aftur, en 16id var med 24
bala, halladist baturinn skyndilega il bakborda.
Skipstiori reyndi ad sigla bétinn upp en vélin
keefdi fliotlega @ sér. Var hugad ad 1 vélarrimi og
kom pa 1 liés ad umtalsverdur sjér var par. Skip-
stiorinn kalladi 1 falstéd kl. 20:11 eftir adstod og
gof upp stad 66°23°56 N og 24° 0226 V.

Skipverjar sjoseftu gimmibjérgunarbét og
bundu hann vid siduna. Hentu peir ot ddlitlu af
fiski of pilfari og skutu upp neydarblysi. Skipbrots-
ménnum var bjargad um bord i m.b. Hrénn IS-
303 romri klukkustund eftir ad neydarkall var sent
ot

Bidrgunarbéturinn Gunnar Fridriksson reyndi
ad draga batinn ad landi en dréttartaug slinadi
og var peim filraunum heett romlega hélfprio um
néttina og sokk béturinn.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:
« ad um bord voru ad sogn skipstjora:
1) 24 balar af linu og filheyrandi banadur ca
700 kg
2) 11 380 litra kor undir fisk, 10 1 lest og 1
4 bilfari ca 330 kg
3) 500 litrar af oliu ca 425 kg
4) 10-20 litrar aof ferskvatni
5) 5000-6000 kg af fiski
6] Tveir menn ca. 200 kg
7| Llinuspil og ftilheyrandi binadur, linurenna
ca.150 kg
8) Annar bunadur ca 50 kg
Pungi samtals a.m.k. 6870 kg
« ad samkveemt stodugleika-gdgnum, sem fyrir
hendi eru fyrir batinn, var gert 168 fyrir ho-
markspunga i batnum 4920 kg;
 ad austurdzelur batsins voru tengdar flotrofum.
Ekki er liost hvort deelur hafi verid | gangi édur
en baturinn 16k ad hallast:
« ad samkveemt kréfu Siglingastofnunar atti ad
vera sérstakur vidvorunarbinadur i batnum er
gof til kynna ef vokvi safnadist fyrir 1 honum.

NEFNDARALIT:
Nefndin felur ad orsék skiptapans sé ofhledsla.

Nr. 044 / 00

7. Kristin Finnbogadéttir BA-95, eldur
i vélarromi

M.b. Kristin Finnbogadéttir BA-95, skipaskr.nr. 7022, var smidud Hafnar-

firdi 1988 or trefiaplasti; steerd 9,49 brl, 11,13 bt, lengd 10,60 m, brei-

dd 3,22 m, dypt 1,48 m, vél Iveco 147 kW, érgerd 1997. Fjsldi skip-

verja: 1.

Hinn 31. mars 2000 var m.b. Kristin Finnboga-
dottir BAQS vid bryggiju 1 Rifshdfn. Vedur:

Eigandi bdtsins var um bord um kl. 18:00.
Gangsetti hann vél batsins og virfist pa allt vera
edlilegt um bord. Um kl. 18:10 fér hann heim fil
sin en skildi vélina effir i gangi.

Hafdi eigandinn verid heima hja sér sma stund
er madur kom og tilkynnti honum ad eldur veeri
laus 1 vélarrami. For eigandinn strax um bord og
sa ad reyk lagdi ot um loftrésir vélarroms. Tok
hann vainssldngu og hof ad sprauta inn um lofirist-
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ar & vélarrimi. Vard hann pa var vid ad vél bats-
ins var sfopp en hann hafdi skilid hana eftir i
gangi.

Skémmu sidar kom slokkvilid & vettvang og var
vélarrimid opnad. P& virtist sem eldur veeri kuln-
adur. Voru rafgeymar aftengdir.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad fram kemur 1 logregluskyrslu ad eldur hafi
reynst vera i rafmagnstenglum fremst i vélar-
romi. Ekki for fram rannsokn & orsék eda upp-
tokum eldsvodans 1 rafkerfinu.

NEFNDARALIT:
Nefndin getur ekki alykiad i malinu par sem eng-
in rannsdkn for fram Gupptokum eldsins og dtelur
nefndin pad hardlega.

Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad rannsékn &
atburdum sem pessum fari frampannig ad haegt verdi
ad koma 1 veg fyrir sambaerileg atvik 1 framidinni.

Nr. 045 / 00

8. Saedis SF-4 sekkur i rédri sudvestur
af Hafnarnesi

M.b. Seedis SF-4, skipaskr.nr. 6396, var smidu8 i Vestmannaeyjum 1982
or trefjaplasti; steerd 4,03 brl, 4,13 bt, lengd 7,67 m, breidd 2,27 m,
dypt 1,22 m, vél Volvo Penta 118 kW, érgerd 1990. Fisldi skipverja: 1.

Hinn 30. mars 2000 um kl. 06:00 fér m.b. See-
dis SF-4 fra borlakshafn il veida med handfzeri.
Vedur: sudvestan 1-3 vindstig, sudvestan kvika.

Siglt var sudur & Selvogsbanka um 15 sml frg
borlakshofn.

Eftir ad komid var & midin voru veidar stundad-
arfil um kl. 17:45 en pa voru komin austnordaust-
an 6 vindstig og krépp kvika ofan & sudvestan
ldu. Heldur beetti 1 vind og u.p.b. halfi stundu
sidar voru komin 7-8 vindstig og sjélag hafdi
versnad. Siglt var @ 5-6 sml hrada & méti vedrinu.
Kom pa hnitur @ batinn stidrnbordsmegin en vid
bad losnudu kér med fiski i og kostudust 0t 1 bak-
bordssidu. Kom mikill sjor yfir bordstokk og batur-
inn lagdist fil bakborda.

Er skipstjori hugadi betur ad s& hann ad sjor
kom inn um gat & gafli batsins. Skipstiori reyndi
,00 sigla bafinn upp” en én drangurs. Hafdi hann
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b& simasamband vid neerstaddan bat, m.b. Her-
borgu SF-69, og skyrdi fra astandi. A medan skip-
stiori var 1 simanum hafdi baturinn hallast meira
og var sjér farinn ad fleeda yfir bordstokk. Léf
hann skipstiéra m.b. Herborgar SF-69 vita um ad
baturinn veeri ad sdkkva.

Skipstiérinn - sjdsetti gommi-bjorgunarbat og
festi hann vid stefni batsins en for sidan 1 styrishis
og Vit & hnapp & sjélivirka tilkynningakerfinu sem
sendir beidni um adstod. Hann yfirgaf sidan bar
inn og for i gimmibjérgunarbdtinn og skar &
fangalinuna. Flidtlega eftir ad hann var kominn i
gommibdtinn sokk m.b. Saedis SF-4 ad aftan par
fil adeins stemid var uppar. Gangsetti hann neyd-
arsendi og gerdi klar neydarblys.

Skipbrotsmanni var bjargad um bord i m.b.
Herborgu SF-69 effir skamma stund.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

+ ad afli um bord var talinn hafa verid 2000 il
2100 kg. Um 60% afla i lest og afgangur i
tveimur 380 litra kérum & pilfari. Olivfordi hafi
verid um 280 litrar;

« ad sogn skipstiora var bdturinn 1 fyrstu veidi-
ferd fra pvi | ndvember 1999. b6 ramar hann
i ad hafa farid tvo r6dra fraé Homalfirdi 1 jant-
ar med linu;

 ad skipsfiori sagdi ad ekki hafi verid fyrir hendi
Vidurkenningarskirteini fyrir batinn né ad
hledslumerki hafi verid & honum:

o ad ekki hafdi verid gefid Ot Vidurkenningarskir-
feini fyrir batinn par sem fram kemur hamarks-
hledsla hans;

 ad 1 Vidurkenningarskirteini fyrir sambaerilegan
bat &dur en lenging for fram kemur 1 liés ad
hadmarkspungi i bainum ma vera 1300 kg.

+ ad um bord var samtfals pungi 3130 kg:

Afli 2.000 kg.

Fiskikar 200 kg

Olia 230 kg

Skipverji 100 kg

Feeravindur og geymar 100 kg
Vél 500 kg

« ad vél batsins var affast og var loka yfir henni
& ldmum aftast. Tvaer skrofpvingur voru & loku
yfir vélarrimi en peer voru ekki & pegar umraett
atvik &tti sér stad;
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a0 skipstiori telur ad hallinn sem kom & bétinn
eftir ad hnotur lenti & honum hatfi verid 30° il
40°;

e ad batinum var siglt fra Hornafirdi il Porléks-
hafnar 1 byrjun mars. Skipstjor kom prisvar fil
fiorum sinnum til Porlékshafnar til ad lita effir
bamum. burfti stundum ad daela Or batmum og
var pad talid stafa af snjé & bilfari er bradnad
hafi um bord;

o ad skipstiori kvadst ekki hafa haft neinar upp-
Iysingar um hve mikid hann matti hlada batinn;

« advid skodun fulltrba Siglingastofnunar Islands
4 batnum var gerd atugasemd vid sjélfvirkan
losunarbinad gommibjorgunarbats. Ekki hafdi
verid baett 0r pvi er baturinn sokk;

« ad & gafli batsins voru vd gét og voru pau
opin & siglingunni fil lands;

« ad skipsfiori m.b. Herborgar SF-69 sagdi ad
baeta meefi falstédvasamband & svaedinu fyrir
utan Porlakshofn. Sagdi hann ad ekki naedist
samband fyrr en komi® veeri um 3 sml 0t fra
strondinni.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur orsck pess ad bdaturinn sékk megi

rekja il priggja samverkandi patta:

a) fiskikor losnudu eftir ad hnitur kom @ batinn en
sjobnadi peirra var dbotavant.

b) béturinn var mjog mikid hladinn.

c) vanbinadur & lokun vélarrims pannig ad sjor
afti greida leid il vélarims ef sjér komst inn @
bilfar.

Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad fiskikor séu

avallt tryggilega sjobuin.

TILLOGUR TIL URBOTA:

Nefndin bendir & porf pess ad settar verdi reglur
um hledslu smébata, sem baedi taki til nyrra og
gamalla béta par sem fram komi hdmarkshledsla
i skirteinum peirra.
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Nr. 046 / 00

9. Dodda NS-9, sekkur & siglingu til
lands Or roori

M.b. Dodda NS-9, skipaskr.nr. 6887, var smidud i Hafnarfirdi or trefja-
plasti; steerd 5,46 brl, 5,85 bt, lengd 8,61 m, breidd 2,60 m, dypt 1,30
m, vél Yanmar 139 kW, érgerd 1997. Fisldi skipverja: 2.

Hinn 30. mars 2000 um kl. 05:45 for m.b.
Dodda NS-Q ¢r héfn 1 borlakshafn dleidis i rodur
med linu. Vedur: golukaldi, 5-6 m. & sek.

Batum var siglt sudvestur & Selvogsbanka
vestanverdan. Llagdir voru atjén balar af linu sem
um bord voru og lokid vid ad leggja um K.
09:15. Tekid var fil vid ad draga um k. 10:00.
Vid linudréttinn gekk & ymsu og ekki én erfidleika.
Festur voru fidar og pegar dreeffi var lokid hofdu
nddst sem svarar 15 bolum af linunni. Afli var
pokkalegur eda um 150 kg & bala eda um 2000
- 2500 kg.

Vedur skdnadi er kom fram undir hddegi og
var pa ndnast logn og var svo par fil skipverjar
voru ad litka vid ad draga linuna. Pegar linu-
dreefti lauk um klukkan 17:00 og gengid hafdi
verid frad um bord var siglt of stad og stefnan tek-
in 1 &tt til Porlékshafnar. & var farid ad kula od-
eins af austri eda um 80° og sidlag hafdi breyst
i krappa oldu & stuttum tima, 6lduhaed allt ad 3
metrar. Um kl. 18:00 var komid hvassvidri, um
15 m & sek.

brait fyrir versnandi vedur var sému sfefnu hald-
id afram og sigldur hradi 7-8 sml. Var hradi fund-
inn med adstod GPS stadsetningartaekis. Kom pd
brot & batinn stiormbordsmegin og hafi siér fyllt pil-
farid. Tvé kér med fiski hofdu losnad & pilfarinu
og kastast aftur og 0t i bakbordssidu. Vid petta
,pompadi” baturinn nidur ad aftan.

bPegar brotid lenti & bamum dré skipsfior af
vélarafli en pad var samankiplod.

Hasetinn for aftur & pilfarid og hof ad kasta ot
fiski en skipstjérinn fér og losadi gommibjérgunar-
bétinn og kalladi i hdsetann og sagdi honum ad
betta veeri tilgangslaust. Hasetinn for og kalladi
effir adstod 1 talstod en sidan féru peir | gimmibar
inn. P& var m.b. Dodda NS9 sokkin ad aftan og
adeins framendinn upp Or.

Vel bétsins hafdi pd stédvast og sennilega
vegna pess ad sjor hafi komist | vélarimid.



Rannsoknarnefnd sjoslysa

VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad skipstiori sagdist vera med ,pungoprofid”
og 750 kW vélstiorarréttindi;

ad skipstjori sagdist hafa r6id 5-7 ré6dra fra pvi
hann tok vid stjérn pessa bats;

ad mesti ganghradi batsins pegar hann er t6m-
urerum 17 sml:

ad snuningshradi vélar begar atvikid vard var
2500-2600 sniningar & min en max. snining-
ur vélar var 3300 & mindtu. Sigldur hradi hati
verid um 7 sml. og ekki dregid af afli vélar
pratt fyrir aukinn vindstyrk;

ad um bord var samtals um 3.950 kg:

15 balar af liny

8 feeri 75 fadmar ad lengd og 8 mm 1 pver
mdl

8 linusteinar

8 belgir, heildarpungi veidarfaera 500 kg.
300-400 litrar af oliu ca 300 kg

20-30 litrar af vami ca 20 kg

2000-2500 kg af fiski par af um 600 kg i
tveimur karum & bilfari

linuspil og lagningsrenna ca 80 kg

4 kér undir fisk ca 100 kg

vél ca 500 kg

2 menn auk bonadar ca 200 kg

ad samkvaemt Vidurkenningar-skirteini igefnu of
Siglingastofnun var burdargeta batsins 1600
kg, bar med talid vél, eldsneyti, binadur og
skipverjar. Ekki voru hledslumerki & batmnum;

ad ekki voru um bord feerardllur en 1 rafgeym-
ir fyrir raesingu vélar og 2 rafgeymar fyrir feer-
artllur og neyslurafmagn voru um bord;

ad loftinnték fyrir vélarrim voru oftast vid gafl
batsins og hafi haed fré bilfari upp 1 loftras ver-
id um 40 cm. Loftrés var Or 8 fommu plastréri;
ad & pilfarinu voru vinklar langskips fil 0d sko-
da kér par & um mitt & milli sida skipsins.
Heed vinkils fra bilfari var 2-3 cm. Engar adr-
ar festingar voru & kérunum;

ad leesingarbinadur & loku yfir vélarrimi var
biladur en lokan & & d&lskoffu;

ad & gafli batsins hafi verid tvé op med flotkl-
um er hindra &ttu innstreymi sjévar ef gétin féru
i sjo;

ad pegar kallad var eftir adstod i talstdd var

kallad & ras 10 VHF. Adeins var kallad ,Vid

erum ad sokkva”. Ekki var gefid upp skipsnafn,
né stadseming pess er sendi neydarkallid;

e ad um bord var einn vinnuflotgalli og tvo
biorgunarbelti;

+ ad teikning sem fengin var hig Siglingastofnun
og falin vera af batnum var [6gd fyrir skipverja.
beir segja ad teikningunni svipi til m.b. Doddu
NS-Q. Teikningin er dagseft 11. des 1998 og
er s6gd vegna endurbyggingar & skipinu;

e ad vid skodun & bémum 8. joni 1999 vantadi
banad il siélvirkrar tilkynningar um ferdir skips-
ins og 2 flotvinnubiningo;

 ad skipstiori sagdist hafa komid med 2,9 tonn
af fiski ad landi i einum af fyrri r&8rum;

« ad samkveemt upplysingum er barust il loft-
skeytastédvarinnar 1 Vestmannaeyjum  hafdi
nafni batsins skipaskr.nr. 6887 verid breyit i
skipaskrd en nafinu hofdi ekki verid breytt &
batum sjalfum.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad orsék slyssins hafi verid tvipaett,
annars vegar ofhledsla og hins vegar skortur &
sjobunadi fiskikara & bilfari. Einnig felur nefndin
ad vid siglingu batsins hafi ekki verid tekid tillit il
vedurs.

Nefndin vill vekja athygli & mikilveegi pess ad
neydarfjarskipti fari fram & neydartidnum. Nefnd-
in bendir jofnframt & 0d pad sé & dbyrgdarsvidi
skipstiora ad skipid sé dvallt haffeert milli skodana
og ad um bord sé sd bjdrgunarbinadur sem kraf-
ist er fyrir skipverja.

Nr. 049 / 00
10. Valdis HF-65 strandar & Alftanesi

GOGN i PESSU MALI:
Logregluskyrslur,

Gogn Siglingastofnunar,
Gogn RNS

lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. april 2002 of
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.
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M M.b. Valdis HF-65,
skipaskr.nr. 1756, var
smidud & Akranesi 1986
or trefjaplasti; Skipid var
lengt 1991 og 1996,
steerd 9,66 brl, 11,74 bt,
lengd 11,23 m, breidd
3,02 m, dypt 1,15 m, vél
Perkins 86,40 kW, drgerd
1996. Fiéldi skipverja: 1.

Valdis ©Alfons Finnsson

Hinn 4. april 2000 var m.b. Valdisi HF-65

sigl fré Amarstapa & Snaefellsnesi aleidis til Hafn-

arfjardar. Vedur: Haegvidri.

A siglingunni yfir Faxafloa versnadi sjolagid
pott vindstyrkur ykist ekki mikid. Baturinn lét ekki
vel ad sfiorn og purfti skipstiéri ad handstyra batn-
um 1Bluverdan hluta leidarinnar] batnum var o
eins dattaviti og dyptarmeelir til hjglpar vid sigling-
una. begar bdéturinn var kominn sudur & mots vid
Gardskagavita (NV af Sandgerdi) meetfti honum
batur er kom fréd Sandgerdi. Fékk skipstiori pa
upplysingar um hvar baturinn veeri staddur.Var
stefnu bdtsins pba breyit fyrir Gardskaga og sidan
siglt austur Faxafléann og stefna tekin & Garda-
kirkju pegar hon sast. Sa sjélfstyring um styringu.
Um bad leiti sem skipstjéri nalgadist Hafarfjord
og hann s& baujuna & Helgaskeri rann honum i
briést. Pad naesta er skipstjéri vissi var ad béturinn
strandadi & skeri undan Alfianesi. Skipstiora tokst

ad losa batinn af strandstad og koma honum il
hafnar i Hofnarfirdi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad i bainum var adeins dttaviti og dyptarmael-
ir sem voru | lagi. Plotter sem var i bainum
hafdi bilad vegna leka & styrishisi en baturinn
var nylega kominn r gagngerum endurbotum
effir ad hafa sokkid;

o ad haffeerisskirteini  skipsins gilti fil  agust
1999. Skodanir féru fram eftir endurbaetur en
ekki gefid ot hoffeerisskirteini ad pvi er upplyst
var af Siglingastofnun Islands.

 ad skodun for fram & skipinu 15. mars en ekki
gefid Ot haffeeriskirteini fyrir skipid vegna at
hugasemda sem gerdar voru m.a. vid dttavita.
Skipid hafdi ekki fengid haffeeri eftir ad pad
sokk i Hvalfirdi 1 &4gist 1999.

« a0 skipstiorinn gat pess ad & peim tima sem
1610 var fra Amarstapa dagana fyrir strandid
hafdi ordid vart vid leka & siyrishisi og lak nid-
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ur & siglingateeki svo pau urdu évirk s.s. plott-
er svo og talsted;

« ad skipsfiori hafdi gleymt gleraugum og var
pvi 1 erfidleikum med ad lesa af sjdkortum sem
hann sagdi ad hefdu verid um bord;

« ad skipstiori hafdi verid vid vinnu 1 um sélar-
hring pegar baturinn strandadi.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad orsok strandsins megi rekja fil
badgeeslu vid stjérn og siglingu skips. Baturinn
hafi verid vanbtinn til siglingar auk pess sem
ymsu var &fatt { batnum ef ekki hefur verid baett or
bvi er Siglingastofnun fann athugavert vid bétfinn

vid skodun 13. og 15. mars 2000.

TILLOGUR | ORYGGISATT:

Nefndin leggur fil ad breyting verdi gerd &
dkvaedi laga um Utivist smabdéta og lengd vinnu-
fima peirra er réa og sigla smabdtum (baedi fiski-
bétum og skemmiibatum). 1 liési fislda tilvika par
sem slys hafa ordid & smébatum (batum undir 15
metfrum) og rekja ma il ofpreytu og skorts & hvild
skipstiornarmanna eda annarra skipverja  telur
nefndin porf & ad nigildandi reglum verdi breytt
bannig ad adilum sé skylt ad taka ldgmarkshvild
& hverjum 24 klukkustundum. Paer reglur verda ad
taka mid af pvi ad skylt er ad stadinn sé& vordur
skipi @ medan pad er & sj6. Koma parf { veg fyr
ir ad batar séu & reki 4 siglingaleid annarra skipa
an pess ad hafdur s&¢ madur & verdi pott baturinn
sé areki, p.e. ekki a ferd.

Vid rannsokn mala hefur bad oft komid fram
ad skipverji /skipverjar leggi sig fil hvildar og
enginn & verdi svo klukkustundum skiptir {1-6
klukkustundir). Pad hlytur ad vera hverjum manni
liost hvada heetta er & ferdum fyrir skip og skip-
verja pegar enginn er fil ad fylgjast med umferd
svo og reki skips.
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Nr. 052 / 00

11.Hrénn i$-303, skipverii slasast vid
I6ndun

Hinn 11. april 2000 var m.b. Hrénn 1S-303 vid
bryggju & Sudureyri en bdturinn er gerdur 0t il
veida med linu. Unnid var vid léndun Or batnum
og parf ad draga kor til & lestargolfi sem liggjo
inni undir pilfari. Krok fré londunarkrana & bryggj-
unni hafdi verid kreekt 1 band & kari fil a® draga
bad til svo ad haegt vaeri ad Iyfta bvi. begar ver-
id var ad draga karid il slitnadi bandspottinn i
karinu og vid pad slost krokurinn 1 andlit skipverj-
ans sem vann i lestinni og slasadist hann.

M.b. Hrénn i5-303,
skipaskr.nr. 2049, var
smidud i Svipjéd 1989 ur
trefiaplasti; steerd 5,79
brl, 9,40 bt, lengd 9,66
m, breidd 3,28 m, dypt
1,20 m, vél Mermaid 140
kW, érgerd 1989.

Fjsldi skipverja: 2.

——

Hrénn ©Jén Sigurdsson

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad lokid var vid ad hifa 2 kér af 11 0r lestinni
begar slysid vard;

o a0 lestarltka er ekki fyrir midju skipi heldur a&-
eins bakbordsmegin vid midju. Par af leidandi
eru priar radir af kérum pannig fyrir komid f
lestinni ad ekkert kar i peim er undir lokuopi.
barf pvi 0d draga eitt kar or r68unum annad-
hvort fram eda aftur og sidan undir l0kuop

NEFNDARALIT:
Orsdk slyssins er ad bandspotti i kari slitnar.
Nefndin felur ad adstada fil ldndunar sé var-
hugaverd par sem ekkert kar i rédunum er undir
lokuopi. Vid 16ndun komi cedlilegt dtak vid ad
draga kérin fil eftir botni lestarinnar. Vid pannig
adsteedur purfa skipverjar ad ganga Or skugga
um ad sé& bunadur, sem notadur er vid slikar ad-

steedur, sé ekki slitinn og hafi fullnsegjondi styrk
fyrir pad atak sem hann verdur fyrir.
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12.Lilja AR-10, sekkur i rédri er leki
kemur ad batnum

M.b. Lilia AR-10, skipaskr.nr. 7182, var smidu8 & Akureyri 1988 or furu
og eik; steerd 2,91 brl, 3,59 bt, lengd 7,06 m, breidd 2,38 m, dypt 1,00
m, vél Mitsubishi 21,0 kW, érgerd 1988. Fjsldi skipverja: 1.

Hinn 16. mai 2000 um kI 15:00 fér m.b. Lilia
AR-10 il veida med handfeeri fra Amarstapa.
Vedur: nordaustan 8-10 m/sek, hvitnar i baru en
sjolaust.

Haldid var & midin sudur af Hellnanesi og ver-
id vid veidar par og vestur med landinu. Var bat-
urinn komin & stad 2 sml sudur of Dagverdard.
Vind lzegdi er leid & daginn og var ordid ageett
vedur undir kvald.

Fftir ad hafa verid ad veidum um nokkurn tima
seffist skipstiori nidur 1 stol i styrishisi og hlustadi &
fréftir { Otvarpi og slakadi a. I batmum voru prio kér
undir fisk og var boid ad fylla vé beirra. A med-
an hann sat 1 stélnum vard hann var vid ad téma
karid var komid & flot aftur i batnum. begar betur
var ad géd kom 1 ljos ad sjor var i béatum. Skip-
stiori gangsetti austurdaelu en dnnur austurdaela
&fti ad vera sjalfvirk og ligst var ad st daela hafdi
ekki undan.

Fftir ad deelur hafdu daelt um stund vard skip-
stjori var vid ad peer stédvudust badar med stuttu
millibili. Tok hann pa fil vid ad ausa med fétu O
batnum en sé fliotlega ad hann hafdi ekki undan
lekanum. Pegar honum vard ljést ad sjor haekkadi
i batnum kleeddist hann flotgalla og  sjosetti
gommibiérgunarbat. Erfidlega gekk ad fa batinn
fil ad blasa upp og sagdi skipsfiori ad hann hefdi
purft a8 toga 10-15 sinnum 1 fangalinuna til pess
ad baturinn blési upp.

bPegar béturinn var uppblasinn hringdi hann or
NMTsima i kunningja sinn sem hafdi verid ad
veidum & svipudum slé8um en var kominn fil hafn-
ar & Armarstapa. Oskadi hann eftir a8 pessi kunn-
ingi hans keemi og naedi 1 sig par sem hann faldi
bétinn vera ad sdkkva. Skipstiori for sidan i
gommibatinn og lenti i sjénum vid pad. Sekk m.b.
lilia AR-10 um bad leyti svo ad adeins stefnid
stod upp Or. Skipbrotsmanni var bjargad um bord
i m.b. Rikey SH405 skdmmu sidar.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad bdtur og binadur var skodadur i april
2000 og pa allt 1alid 1 gédu lagi;

« ad tilkynnt var um atvikid fil tilkynningarskyldu
og légreglu eftir ad skipbrotsmanni hafdi verid
bijargad um bord i m.b. Rikey SH-405 og ver-
id var ad sigla til hafnar effir ad tekid haldi ver-
id pad sem flaut upp fré batnum.

NEFNDARALIT:

Atburdarés er um margt 6ljés og hafa ekki komid
fram fullnsegjandi skyringar & ymsum mikilvaegum
afridum mdlsins. Nefndin dlykiar pvi ekki i pessu
mali.

Nr. 069 / 00
13.Asdis iS-55, strandar & Talknafirdi

M.b. Asdis 1S-55, skipaskr.nr. 7160, var smidud
i Hofnarfirdi or trefioplasti; steerd 5,9 brl, 5,15 b,
lengd 7,98 m, breidd 2,68 m, dypt 1,53 m, vél
Volvo Penta 147 kW, argerd 1989. Fisldi skip-

verja: 2.

GOGN i PESSU MALI:
Logregluskyrslur,

Gogn Siglingastofnunar,
Sidkort.

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. april 2002 of
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, P&lma Jénssyni og Pétri Agos‘rssyni.

Hinn 6. joni 2000 um kI. 14:00 fil 14:30 for
m.b. Asdis 1S55 fra bingeyri til veida med hand-
feeri. Vedur: sudaustan haegvidri, eitt il vo vind-
stig, sj6laust.

Siglt var & mid sem skipverjar kalla Képinn.
Pegar peir voru komnir pangad var skipsfjérinn
ordinn slappur og hugdist leggja sig en fél hinum
skipverjanum ad sigla um og leita 168ninga. Skip-
verjinn for ad léna um & svaedinu 1 leit ad 16dn-
ingu. Pad naesta sem skipverijinn vissi af sér var ad
skipstjorinn kom 1 styrishisid og var béturinn pé
vid pad ad stranda. Var baturinn pd kominn pad
ndleegt landi ad ekki var radrim til ad koma  veg
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fyrir @& hann strandadi. Lenti baturinn § urdinni, &
liflum hrada par sem n&dst hafdi ad draga or vél-
arafli en mjdg storgrytt er par sem baturinn strand-
adi.

Skipverjar kleeddust bjérgunargéllum  pegar
beir sdu i hvad stefndi og pegar baturinn var
strandadur var tilkynnt um atvikid til Isafjardarrad-
i6s. Komu bétar fra Talknafirdi & vettvang nokkru
sidar og tokst beim ad draga batinn & flof aftur og
var hann sidan dreginn il Télknafjardar eftir ad
tekist hafdi ad stodva leka ad mestu, sem kom ad
bétmum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad skipverjinn sem var & vakt mundi ekki &
hvada hrada siglt var vid leit ad l63ningum;
a0 skipstiéri sagdist hafa filkynnt sig Or hom &
Pingeyri en viti ekki hvort tilkynningin hafi kom-
ist til skila bar sem hann fékk ekki svar. Hann
segir ad erfidleikar séu med fiarskipta- sam-
band (talstéd) & pessum sl6dum, p.e. i Dyro-
firdi, en i sumum filvikum hafi hann filkynnt sig

med pvi ad nofa sima.

NEFNDARALIT:
Nefndin felur ad koma hefdi matt 1 veg fyrir petfta
atvik ef vardstada & stiompalli hefdi verid betri.

Nr. 074 / 00

14.J6i PH-108, strandar innan vid
Saudanes i Onundarfirdi

Hinn 28. jonf 2000, skémmu fyrir midnaetti, var
m.b. Joa PH-108 siglt fr& Flateyri fil veida Ot of
Dyrafirdi. Vedur: gott.

M.b. J6i PH-108,
skipaskr.nr. 2147, var
smidadur i Hafnarfirdi
1992 ir trefiaplasti; steerd
6,11 brl, 5,79 bt, lengd
8,76 m, breidd 3,08 m,
S dypt 1,54 m, vél Volvo

1 | Penta 160 kW, érgerd
1991. Fiéldi skipverja: 2.

Jo6i ©Gudmundur St. Valdimarsson

I eftirmiddag hinn 29. joni pegar peir héfdu
aflad um 1800 kg var veidum haett og siglt éleid-
is fil lands. Var siglt fyrir Bardann og var skipstjér-
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inn vid stiom. Var pad pad sidasta sem skipstjori
vissi af sér par fil um pad leyti sem bdéturinn lenti
& skeri i Onundarfirdi nokkud fyrir innan vitann &
Saudanesi. Skipsfiori sagdist hafa ndd ad minnka
afl vélar adur en bdturinn strandadi en ekki ad
styra fram hja skerinu.

Skipstjori hafdi samband vid neerstadda bata
og hafi m.b. Margrét 1S- komid @ vettvang ském-
mu sidar og dregid m.b. Jéa PH-108 & flot og sid-
an til hafnar & Flateyri. Einhverjar skemmdir urdu
& bétum vid strandid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad skipstiori taldi ad hann hefdi gleymt sér i
um 15 minGtur;

 ad bdturinn strandadi skémmu fyrir kl. 18:35
begar tilkynning barst til logreglu;

« ad skipstjori sagdist hafa sofid adfaranott 28.
joni og 4 kist. ad kvoldi 28. &dur en farid var
i rodur. Hafi vinnutimi verid ordinn um 20 klst.
begar baturinn strandadi.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad orsék strandsins hafi verid ofull-
neegjandi vardstada vid stiérn og siglingu skips.

TILLAGA | ORYGGISATT:

Nefnin ftrekar fyrri élyktanir vardandi sambeerileg
atvik pegar skipstiornarmadur sofnar sem leidir il
strands. Eru slik atvik nokkud algeng @ minni bat-
um og er bryn naudsyn til ad takmarka lengd sam-
felldrar vinnu hja sjdménnum & smébatum eins og
gert hefur verid hijé dllum &8rum stéttum. Pess ber
einnig ad gefa ad Utivera smébata par sem skip-
verji / skipverjar sofa og enginn er & vakt um
bord og baturinn & opnu hafi er einnig mjég varo-
samt med hlidsjon af éryggi skips og skipverja.

Nr. 077 / 00

15.Viglundur SH-56, sekkur i rédri a
Breidafirdi

M.b. Viglundur SH-56, skipaskr.nr. 7013, var smidadur i Vestmannaeyj-
um 1983 ir trefjaplasti; steerd 3,57 brl, 4,06 bt, lengd 7,63 m, breidd
2,27 m, dypt 1,09 m, vél Volvo Penta 91 kW, érgerd 2222. Fisldi skip-

verja: 1.
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Hinn 21. joli 2000 um kI. 08:00 var m.b.
Viglundi SH-56 siglt or hotn & Rifi aleidis & midin
fil veida med linu. Vedur: haegvidri.

Siglt var 1 nordvestur fra Rifshafn. Pegar komid
var & midin eftir romlega klukkustundar siglingu
var linan, 12 bjéd, 16gd 1 tveimur botum. Eftir ad
lagningu lauk var legi® yfir il kl 12:00 begar tek-
id var til vid ad draga linuna. P& voru komin 4-5
vindstig af sudri og vindur ad aukast.

Var linan dregin og bar ekkert il fidinda fyrr en
i lokin pegar eitt bjed var effir. b4 kom 1 ljos festa
veidarfeeris T bomni. Afli var p& ordin um 450 kg.

Til a8 losa 0r festu var batnum siglt © hring (sno-
id &, ekki ljost hve mikid styri var notad) og sam-
fimis reynt ad hifa 1 & linuspilinu med litly ofli.
Sigldur hradi var litill en pegar béturinn hafdi sni-
ist svo ad aldan var inn & bakbordssidu batsins
halladi hann talsvert. A bilfari batsins voru tvé kér,
annad framar en hitt. | einni veltu batsins rann aft-
ara karid yfir til stiorborda. P& hugdist skipstjor
inn bakka spilinu til ad slaka & linunni en pa rann
hitt karid einnig yfir il stiormborda. Vid pad ad
fremra karid skreid fil vard skipstiérinn & milli kars-
ins og bordstokks og baturinn pa kominn med
40° il 50° halla il stiérnborda. Sjér rann yfir
bordstokkinn og skipstjori taldi ad bdaturinn veeri
ad sokkva. Tékst honum ad losa sig og komast ad
gimmibjérgunarbdti og losa hann. Hann losadi
einnig fangalinu batsins &dur en hann sjosetti
gUmmibdtinn.

Skipstjorinn for 1 sjdinn & effir batnum og tok il
vid ad draga 0t fangalinuna. Gekk erfidlega ad
draga 0t fangalinuna og purfti hann ad spyma |
hylki batsins & medan. Pegar gommibaturinn var
uppblasinn for skipstiorinn § hann og s& pa ad
m.b. Viglundur SH-56 var farinn ad sékkva ad aft-
an med halla um 50 gradur. Sakk baturinn par il
adeins stefnid var upp Or sjo og flaut pannig i um
S minGtur.

Skipbrotsmadur gangsetti neydarsendi sem var
i gimmibdtum og kom m.b. Brimrin & stadinn
um einni og halfri klukkustund sidar og um svipad
leyti kom pyrla Landhelgisgaeslunnar & vetivang
og var madurinn fekin um bord 1 pyrluna.



Rannsoknarnefnd sjoslysa

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e« ad baturinn var af gerdinni FLUGFISKUR, flat-
botna, og gat ndd allt ad 20 sml hrada peg-
ar hann var témur en um 11 sml. hroda pegar
hann var hladinn:

 ad pegar baturinn sokk hafi verid 4-5 vindstig
en sjolitid;

e ad gimmibdturinn fannst um @ sml. nordnord-
vestur af Ondverdarnesi:

« ad kérin voru ekki bundin & pilfarinu en skord-
ud & milli alvinkla sem voru & bilfarinu og skdg-
udu um 5 sentimetra upp fra pvi, vinkill &
hvorri hlid karanna. Engar adrar festingar voru
a korunum:

o ad ltka var yhir vélarimi um 125 cm ad
lengd. Var hon & lémum sem voru aftast en
engar adrar festingar & henni;

 ad bdturinnvar lengdur 1993 og eftir lenging-
una var ekki gefid Ot Vidurkenningarskirteini
Siglingastofnunar.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad koma hefdi matt i veg fyrir penn-
an bdtstapa med réttum fragangi & lausum hlutum
& bilfari og meiri gaetni vid losun veidarfeeris 0r
festu.

Nr. 080 / 00

16.Birgir RE-323, strandar fyrir utan
Grindavik

Hinn 23. joli 2000 for m.b. Birgir RE-323 1 rod-
ur fra Grindavik. Vedur: haegvidri.

M.b. Birgir RE-323,
skipaskr.nr. 2005, var
smidadur i Noregi 1989
or trefiaplasti; steerd

11,97 brl, 13,70 bt, lengd
10,50 m, breidd 4,04 m,
dypt 1,50 m, vél Isuzu
118 kW, drgerd 1989.
Fjsldi skipverja: 3.

Birgir ©Hafpér Hreidarsson

Siglt var & midin vid Eldeyjarboda og verid
bar vid veidar. Veidum lauk ad kvaldi 25. j0li og
var pé siglt af stad til hafnar i Grindavik. Vedur
var pa haegvidri og mikil poka og skyggni [itid.
Sigldur hradi bétsins & leid fil hafnar var um 8
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sml. Siglt var eftir GPS og rafsja. begar ndlgadist
innsiglinguna til Grindavikur var hradinn minnkad-
ur nidur undir 2 sml og studst vid upplysingar Or
GPSHeeki par sem ratsjarmynd var ekki fullkom-
lega rétt ad mati skipstjora.

Siglt var effir innsiglingarennunni samkvaemt
upplysingum Or GPSHeeki og var skyggni mjog
tokmarkad eda adeins nokkrir metrar. Sigldi bétur-
inn fram hj& yiri staurnum sem markar innsiglingo-
leidina ad vestanverdu an pess ad skipverjar saeju
staurinn. Béturinn strandadi svo ad vestanverdu f
siglingarennunni & milli stauranna tveggja sem
marka rennuna ad vestanverdu.

Tilkynnt var um strandid fil strandstédvar og
bskad eftir adstod il ad draga batinn & flot Kom
bidrgunarbdturinn i Grindavik skémmu sidar og
dré batinn & flot og inn til Grindavikur. Liflar sem
engar skemmdir urdu & batnum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
a0 skipstjorinn hefur ekki réttindi il skipsfiérnar
en hefur verid vid ttgerd smdébata 1 40-50 ar.

NEFNDARALIT:

Nefndin vill benda & ad GPSsiglingateeki eru
ekki nogu dreidanleg til ad nota vid siglingu &
prongum leidum eins og inn til Grindavikur eda
innan skerja.

Nr. 081 / 00

17.Gudriun SH-235, eldur um bord &
veidum a Breidafirdi

M.b. Gudron SH235, skipaskr.nr. 7138, var
smidud i Sandgerdi 1988 r trefjaplasti; steerd
5,42 brl, 5,42 bt, lengd 8,54 m, breidd 2,40
m, dypt 1,41 m, vél Yanmar 50 kW, érgerd
1993. Fjoldi skipverja: 1.

Hinn 13. agust 2000 um k. 21:00 fér m.b.
Gudron SH-235 or hafn fré Olafsvik 1 r68ur med
linu. Vedur: sudaustan kaldi, délitil olda, haegj-
andi.

Siglt var { nordvestlaega stefnu  um eina klukku-
stund og hafid ad leggja linuna & svokdlludum
Siémilnamidum 1 Kollual.
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bPegar 16gd hofdu verid 7 bjéd af 10, milli ki.
22:00 og 23:00, s skipstjori ad reyk lagdi upp
um loftttdu & paki styrishiss en dyr ad styrishUsi
voru lokadar. Skipstjorinn opnadi inn 1 styrishisid
en pé& gaus & méti honum svartur reykur. Hann
freysti sér ekki fil ad fara inn og nd 1 slokkvitaeki
eda na til ad nota talstéd en sneri sér pegar ad
bvi ad sjésefia gimmibjérgunarbat, og einnig
stodvadi hann siglingu batsins. Gummibdaturinn
var siésettur hlémegin og pegar skipstjérinn var
kominn 1 hann atti hann § erfidleikum vid ad koma
sér fra brennandi batnum sem rak undan vindi.
Efir ad honum tokst ad losa gommibatinn fré
m.b. Gudrinu SH-235 skaut hann upp neydar-
flugeld og gangsetti neydarsendi og henti honum
i sjoinn.

Nokkru nordar og vestar var annar bétur, m.b.
Yr SH375, @ siglingu fil lands eftir a8 linan var
logd. Skipstiori pess béts sa talsverdan  reyk
framundan og um pad leyti liés & neydar
flugeldi. Var sfefnan tekin ad reyknum og var skip-
brotsmanni bjargad effir filidlulega stutta veru i
gommibjérgunarbatnum. Eftir ad skipbrofsmanni
hafdi verid bjargad um bord i adkomufar virtist
sem reykur minnkadi fil muna fré bémnum og var
b& drattartaug komid fyrir milli batanna en hon
slimadi fliotlega eftir ad tekid var il vid ad draga
brennandi batinn. Skyndilega gaus upp mikill eld-
ur og flidtlega virtist baturinn alelda stafna & milli.

Tilkynnt var fil Tilkynningarskyldunnar um atvik-
id og vardskip sem var skammt undan var sniid
4ffina ad hinum brennandi bati. Bamnum sem
bjargadi skipbrotsmanni var siglt ad brennandi
bétmum og sprautad or slékkviteeki & eldinn 1 styr-
ishisi an sjdanlegs éarangurs. Kom vardskipid &
vettvang um kl. 01:09 hinn 14. agist og logadi
ba baturinn stafna 1 milli. Var reynt ad slékkva 1
flakinu en par sem pad var brunnid nidur undir
sjolinu sokk pad adur en tekist hafdi ad slokkva f

pvi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

* a0 skipstjori sagdist hafa reykt tvo vindlinga &
siglingu @ midin en faldi sig hafa drepid i
beim;

o ad skipstiori lokadi ekki dyrunum ad styrishis-

inu eftir ad® hann opnadi paer og hann fér fil ad

siosetia gimmibjérgunarbétinn. Sagdist skip-
stjori hafa s€d hurdina slést til | batnum eftir ad
hann var kominn i gdmmibjérgunarbatinn,;

e ad stiornandi m.b. Gudrinar SH235 hafdi
lokid nami 1 Siglingaskélanum il pess ad 63l-
ast réttindi il ad sfjorna skipi allt 0d 30 brl. en
hafdi ekki hlotid réftindi. Skipstjéri hafdi soft
ndmskeid i Slysavarnaskédla sjbmanna;

« ad baturinn var keyptur i mars 2000. A3 ségn
skipstiora sétthreinsadi hann pa eldhélf og
reyvkgang en bléndungur var ekki yfirfarinn.
Var eldavélin kynt stédugt (allan sélarhringinn)
fil ad halda hita 1 batnum og var bléndungur
stilltur & 2,5 & skala 1 il 5;

 ad sogn skipstiora var ekki haedargeymir (dag-
geymir) fyrir Solo-eldavél og ekki er ljést hvern-
ig eldsneyti var knid Or fordageymi undir oft-
urhluta styrishtss og inn i brunahol. bekking &
eldavélinni og tengdum binadi svo og virkni
hans virtist vera mjog takmorkud;

o ad skdmmu adur en béturinn var keyptur hafdi
komid upp eldur 1 vélarrimi og 1 framhaldi af
bvi voru raflagnir fra vél ad 16flu endurnyjodar
svo og ad daelum;

e ad talid er ad flakid hafi sokkid & stad
65°00°0733 N og 023°56°8853 V & 232
metra dypi.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad hugsanlega hefdi matt hefta Ot
breidslu eldsins ef dyr ad styrishtsi hefdu ekki ver-
id opnadar og breitt yfir lofiras & paki styrishiss.

Nr. 100 / 00
18.5j6fn AR-123, leki i Porlakshofn

M.b. Sjafn AR-123, skipaskr.nr. 2004, var smid-
ud & Faskridshirdi 1989 or furu og eik; sfeerd
Q.80 brl, 15,95 bt, lengd 11,48 m, breidd
3,92 m, dypt 1,47 m, vél Isuzu 121 kW, érgerd
1993. Fjoldi skipverja:

Hinn 31. joli 2000 var m.b. Sjéfn AR-123 vid
bryggiju 1 borlakshan.

Vegfarandi er atti leid um héfnina 1 Porlékshafn
um kl. 20:30 tok eftir ad batur var med umfals-
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verda slagsidu eda um 30° og kalladi il slokkvi-
lid il ad deela or batnum.

Fftir ad deelt hafdi verid r bamnum kom ekki
fram neinn leki & byrdingi batsins og sjér hafi ekki
komid pé leidina 1 batinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad i logregluskyrslu kemur from ad peir sem
unnu vid bidrgun batsins t6ldu ad slanga sem
& fra austurdaelu og Ot fyrir bordstokk 1 sj6 hafi
ndd ad draga sié til baka pegar biid var ad
daela 0t qustri;

e ad madur sem hafdi tekid ad sér ad daela Or
bamum kom um bord rétt fyrir 16:00 og gang-
seffi rafknina austurdaelu, sem fékk rafmagn
fré landi, og komid var fyrir undir vél bdtsins
en fra henni 1a slanga upp & pilfar, og padan
Utbyrdis og nidur 1 sjo.

NEFNDARALIT:
Nefndin felur ad bakflaedi i gegnum sléngu fré
austurdaelu og 0t 1 sj6, effir ad deelan var stodv-
ud, hafi orskad ad baturinn var naestum sokkinn
vid bryggijuna.

Malid aofgreitt of - 1.T. H.S. ER. PJ. PA.

Nr. 110 /00

19.Kj6i GK-32, verdur vélarvana i inn-
siglingunni til Sandgerdishafnar

Hinn 16. febroar 2000 var m.b. Kjoi GK-32 siglt
0t frd Sandgerdi 1 r6dur. Vedur: kaldi og dalitill

sjor.

M.b. Kjéi GK-32,
skipaskr.nr. 1971, var
smidadur i Svipj6d 1988
or trefiaplasti; steerd 5,91
brl, 6,30 bt, lengd 8,81
m, breidd 2,84 m, dypt
1,16 m, vél Mermaid 85
kW, drgerd 1988.

Fjsldi skipverja: 2.

Kioi ©Jon Pall Asgeirsson

B&tnum var siglt Ot Or héfninni og pegar hann
var rétt kominn Gt fyrir hafnarmolana pé stodvad-
ist vélin. Vid athugun kom i ljos ad vélin nddi ekki
oliu. Var akkeri l&tid falla til ad halda batnum f
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rennunni eins og haegt var. Skipstjéri hringdi 1 bat
sem hann vissi ad hafdi farid 0t skémmu &dur og
faladist eftir adstod vid ad komast til hafnar aftur.
Skipstiérinn sem hringt var i taldi pad sjélfsagt og
sneri sinu fleyi vid og sfefndi i &ftina ad hinum
noudstadda skipi.

Skémmu sidar feer skipstiori m.b. Kjda GK-32
uppkall og filkynnt ad annar batur veeri & leidinni
fr& Sandgerdi til ad draga béfinn il hafnar.

bPegar baturinn kom ad var kastad til hans spot-
fa og fekid til vid ad draga bétinn. Skipverjarnir &
m.b. Kiéa GK-32 lentu i vandraedum med ad nd
inn akkerinu og urdu ad skera & festina svo ad
draga meetti bétinn. Var béturinn dreginn il hafn-
ar &n frekari vandraeda.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad talid er ad ,sly" hafi myndast 1 eldsneyftis-
geymi batsins sem hafi stiflad oliurennsli ad
vélinni (Ath. sennilega er um ad reeda offell
ingu & vaxi [skan) i geyminum vegna kulda
sem hafi hindrad rennslid);

 ad notud var bétaolia.

NEFNDARALIT:

Nefndin bendir & fyrri alyktanir par sem varad er
vid notkun & parafinrikri oliu & vélar smabata par
sem ekki nytur hita fil a® hindra Offellingu &
parafini (vaxi) { miklum kulda.

Malid ofgreitt of - 1.T. H.S. ER. PJ. PA.
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SLYS A NETA, SKEL OG LINUBATUM:

Nr. 022 / 00

1. Bjarni Svein SH-103, skipveriji
slasast vid ad opna lestarlugu
begar skipid var a siglingu

Hinn 31. jandar 2000 var m.b. Bjami Svein SH-
103 ad skelveidum austur af Midleidaskeri &
Breidafirdi.

M.b. Bjarni Svein SH-103,
skipaskr.nr. 1851, var
smidadur i Gardabze
1987 ur stéli; steerd 21,87
brl, 26,57 bt, lengd 14,95
m, breidd 4,01 m, dypt
2,15 m, vél Ford 253,00
kW, érgerd 1990.

Fjsldi skipverja: 4.

o

Bjarni Svein ©Bara Margrét Palsdaitir

Buid var ad Klla kér er voru nidri og purftu
skipverjar ad nd i fiskkar upp & efra bilfar en bar
urinn er yfirbyggdur. Einn skipverja fér til 0d opna
lestarliku sem var & efra pilfari en pilfarid var
isad. Lamirnar & lestarltkunni voru ad aftan. peg-
ar hann hafdi reist lestarloku 1 l68rétta stédu fil ad
lata hana falla nidur & pilfarid hrasadi hann & pil-
farinu og féll vid. 1 fallinu lenti hann med adra
hendina i mannopi & lestarlokunni. Klemmdist
hann & hendi og handlegg er lkan skall & bilfar-
inu.

Skipinu var siglt fil hafnar um halfri klukkustund
sidar og hinum slasada komid undir laeknishend-
ur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad slasadi sagdist hafa verid 1 stigvélum sem
séu med gddum sdlum sem gagnist vel 1 oliu
og slori og sélarnir séu stamir & halu golfi.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad skipverjinn sem fér upp & efra pil-
far til ad opna lestarltku hefdi &t ad syna meiri
adgaeslu midad vid adsteedur & dekki.

61

Nr. 027 / 00

2. Bryndis 1S-69, skipverii slasast vid
veidar med feeri

M.b. Bryndis IS69, skipaskr.nr. 0361, var smid-
adur & Isafirdi 1939 or eik: steerd 14,27 bl
19,62 bt, lengd 14,20 m, breidd 3,77 m, dypt
1,51 m, vél Scania Vabis 120 kW, é&rgerd
1974 Fioldi skipverja: 2.

Hinn 25 joni 1999 var m.b. Bryndis IS-69 ad
veidum med faeri. Vedur: gott, sjolaust.

Skipverjar voru ad draga inn feeri med stérri
l08u & og pegar hin var komin upp ad bordstokk
var ffeera seft 1 [6duna fil ad hifa hana innbyrdis.
Einn skipverja brd falnum & spilkopp med annarri
hendi en hugdist adstoda hinn skipverjann med
hinni hendinni vid 16duna pegar hin ksemi upp.
Skyndilega festist skipverjinn sem sfjérnadi hifingu
begar falurinn klemmdi hann vid spilkoppinn og
fylgdi hann spilinu. Hinn skipverjinn bra hraft vid
og for og stédvadi vinduna og bakkadi henni fil
ad losa skipverjann. Skipverjinn slasadist illa &
hendi.

Hringt var eftir adstod fré landi og var pyrla
send fil ad saekja hinn slasada.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad orsck slyssins megi rekja il pess
ad stiorandi spilsins hafi ekki gaett fyllstu varkarni
og &ryggis pegar hann hugdist framkvaema
marga hluti samtimis.

Nr. 040 / 00

3. Arney KE 50, skipverji slasast vid
vinnu i lest er kar skridur til

Hinn 16. mars 2000 var m.b. Amey KE-50 ad
veidum med net 2,5 sml. sudvestur af Sandgerdi.
Vedur: sudvestan 5 vindstig.

brir skipverjar unnu 1 lest vid 0d ganga fré afla
i koér. Voru peir ad adskilja fisktegundir og voru
peir & mismunandi st6dum 1 lestinni.

Skipstjéri stiérnadi siglingu skipsins dleidis &
stad sem leggja atti netatrossuna aftur. Pegar skip-
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M.b. Arney KE-50,
skipaskr.nr. 1416, var
smidud i Noregi 1975 dr
stali; staerd 346,51 brl,
475,0 bt, lengd 43,57 m,
breidd 8,20 m, dypt 6,50
m, vél Wichmann 920
kW, érgerd 1974.

Fjsldi skipverja: 13.

Arney @Olgeir Sigurdsson

inu var snuid og fékk sj¢ og vind inn & homid ad
aftan 6k bad nokkud djtpa veltu. Vid pad valt kar
med is i og skipverjinn, sem var vid hlid karsins,
nadi ekki ad koma sér undan. lenti karid & feefi
hans sem brotnadi illa.

Skipsfélagar hins slasada hlodu ad honum |
lest skipsins en pvi var strax siglt dleidis fil hafnar
sem var skammt undan. Er til hafnar var komid var
hinn slasadi fluttur & sjokrahis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad skipsfiori sagdi ad skipid hefdi hallad 15-
20°;

a0 slasadi sagdi ad ekkert mél veeri ad sjobia
kérin.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad koma hefdi matt 1 veg fyrir petfta
slys ef fragangur & kérum 1 lestinni hefdi verid full-
naegjandi. Gaeta parf pess sérstaklega vel ad
gengid sé fré kérum eda késsum 1 lest skips svo
ad ekki sé haefta & ad farmur hreyfist pott hreyfing
sé& & skipinu. Hafa parf pad hugfost ad skip sem
er laust getur hallast eda oltid i baedi bord fyrir
varalitid.

Nr. 054 / 00

4. Arnar AR-55, skipveriji slasast um
bord

Hinn 8. mars 1999 var m.b. Amar AR-55 ad
veidum med dragnét 3 sml. undan Skaftarssi, 1
Skaftardypi.

Skipverjar voru ad hifa inn dragnétina og var
lokid vid ad hifa inn tégin og buid ad fengja i
grandarana fil ad hifa hana inn @ nétarvinduna.
Einn skipverja var ad styra grondurunum inn &
fromluna. St6d hann & annarri vod er var & bilfar
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M.b. Arnar AR-55,
skipaskr.nr. 1056, var
smidadur i Noregi 1967
or stali; staerd 237,42 brl,
320 bt, lengd 38,70 m,
breidd 7,35 m, dypt 5,96
m, vél Caterpillar 671 kW,
| drgerd 1990.

Fjsldi skipverja: 10.

Arnar ©Hafbor Hreidarsson

inu fyrir affan dragnétarvinduna. Hrasadi hann og
greip fastar um grandarana sem um leid undu
upp @ sig svo ad hann festist og drost med par fil
hondin klemmdist vid hleravasa & gélganum og
slasadist madurinn. Sa er stjérmadi hifingunni
hafdi ekki ordid var vid hvad var ad gerast fyrr en
of seint préft fyrir hrép skipverjans og annars skip-
verja. HIOS var ad skipverjanum um bord sam-
kvaemt r&di laeknis er haft var samband vid og var
pyrla send til ad saekja hinn slasada.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

» ad bugfir & grondurunum kraekiust & hleravas-
ann og vid pad stodvadist dragndtarvindan
pegar peir voru ordnir fastir;

* ad styrimadurinn, sem sfjoradi vinnu & bilfari,
sagdist hafa purft ad kalla tvisvar i pann er
stjornadi hifingunni um ad slaka &3dur en hann
fekk vidbrogd en pa var vindan stopp.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad ekki hafi verid synd fullnaegjandi
arvekni vid stiérnun & dragnétarvindu.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin ftrekar fyrri alykfanir um noudsyn pess ad
beir sem settir eru fil ad stjérna vindum f&i sérstaka
bialfun og brynt fyrir beim ad vera avallt med hug-
ann vid ad stiérna teekinu par sem lif og heilsa
annarra skipverja getur radist af rétum vidbrogd-
um beirra.
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Nr. 088 / 00

5. Seevik GK-257, skipverji slasast
begar plastkar fellur @ h6fud hans

GOGN:
Logregluskyrslur

Endurrit sjoprofs
Dagbékaritdrattur
Liosmyndir og teikningar

lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. april 2002 of
Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agﬁjsfssyni.

I Skipaskr.nr. 0971,
smidud i A-Pyskalandi

1965 or stali; skipid var

yfirbyggt 1991;

steerd 211,44 brl, 303,0

bt, lengd 34,50 m, breidd

7,20 m, dypt 6,10 m,

vél Mirrless Blackstone

530 kW, érgerd 1983.

Fjsldi skipverja: 15

Hinn 21. agtst 2000 var m.b. Ssevik GK-
257 ad veidum med linu vestur af landinu. Vedur:
SSV 3-4 vindstig, sjolitid.

Skipverjar sem voru & vakt voru ad slaka nidur
tomum 450 litra (romtak kars) fiskikorum af efra
pilfari (vedurpilfari) og nidur 1 lestina. Um vakto-
skiptin kl. 12:30 var einn skipverja sem var ad
koma & vakiina ad ganga eftir adalpilfarinu og
fram hja afturkanti lestarlogu par sem verid var ad
slaka nidur kérunum. A3 ségn eins skipverja purfti
hinn slasadi ad beygja sig og halla sér adeins o
i loguopid fil ad komast fram hj& myndavél fyrir
innanskips sjonvarpseftirlitskerfi skipsins. | sému

o o

Saevik ©Porgeir Baldursson

mund var kari slakad nidur af vedurpilfarinu og
lenti karid all harkalega & hofdi skipverjans.

Skipverjinn hlaut sleeman averka og eftir od
skipstiori hafdi rédfeert sig vid leekni 1 landi var
skipinu siglt til naestu hafnar og hinum slasada
komid undir leeknishendur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad tveir skipverjar voru & vedurpilfari vid ad
koma kérunum nidur. St6du peir bakbordsmeg-
in vid lestarligukarminn vid ad koma kérunum
nidur. Var falurinn sem notadur var til ad slaka
kari nidur praeddur 1 botn karsins og slakad
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nidur & tvofdldum falnum pannig ad hann rann
fil & festingu & karin;

« ad um var ad rada 43 kg pungt kar;

ad slasadi sagdist hafa verid ad koma & vakt

og farid venjubunda leid i skipinu il vinnu;

o ad eftir slysid var myndavél sem var vid aftur-
kant logukarms faerd fram fyrir logukarminn;

o ad ekki er ljost hvort peir sem komu kérunum
nidur 1 lestina hafi kallad vidvarunarord fil beir-
ra sem nidri voru um ad kar vaeri & leidinni;

+ ad pegar verid var ad koma kérunum nidur var
komid ad vaktaskiptum og aftu peir sem voru
ad litka vaktinni ad klara verkid;

« ad loguhlerinn opnast il stb.og var ekki opinn
fil fulls heldur hékk i gilsinum fil um pad bil halfs

e ad s& sem hélt 1 falinn, stéd & dekkinu aftan
vid loguna bb. megin, nokkurn veginn fyrir
ofan pann sem vard fyrir karinu & bilfarinu fyr-
ir nedan:

+ ad fasti endinn & falnum var bundinn 1 rekkverk
i bb. sidu og l& pvi um bb. luigukarminn nidur
i lestina;

« ad lausi endinn rann um greipa skipverjans um
aftara bb. homn logukarmsins;

« ad endinn var praeddur i gegnum efra skidi
karsins, hugsanlega hornid;

o ad karid byrjar ekki ad taka 1 falinn fyrr en pad
hefur fallid ad minnsta kosti haed sina nidur og
pé& er undir manninum komid hvad vel er hald-
id { endann (9mm dregna linu);

+ ad sveifla karsins dgnar einu gonguleid skip-
verja Or affurskipinu og stakkageymslu il vinnu-
stodva | framskipi;

NEFNDARALIT:

Nefndin felur ad orsék slyssins sé dodgaesla slas-
ada og peirra sem slokudu kérunum nidur. Einnig
felur hin ad stadsetning myndavélarinnar hafi ver-
i0 med peim haetti ad um slysagildru hafi verid ad
reeda.
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Nr. 096 / 00

6. Faxaborg SH-207, skipverii slasast
vid beitningarvél

Hinn 21. november 2000 var m.b. Faxaborg

SH-207 ad veidum med linu 0t of Faxafléa, &

Wilsoncorner. Vedur: nordaustan 3-4 vindstig, it
skipaskr.nr. 0257, var

ill veltingur.
smidud i Noregi 1964 ir

: m-_.ﬂ'i h stali; skipid var yfirbyggt

M.b. Faxaborg SH-207,

s 1985; steerd 192,34 brl,
276,0 bt, lengd 35,04 m,
breidd 7,04 m, dypt 6,20
m, vélCummins 701 kW,
argerd 1989.

Fjsldi skipverja: 10.

Faxaborg ©Hafpér Hreidarsson

Verid var ad leggja linu og biid ad leggja 16
stokka pegar s& sem fylgdist med beitningarvél-
inni (skipstjorinn) taldi ad pad beitti illa. Var linu-
logn stodvud og bedid um ad skipta um haus &
beitningarvélinni. Tveir skipverjar foru fil ad laga
beitningarvélina. Voru peir bonir ad losa hausinn
og taka hann dr. Var annar skipverjanna ad und-
irbla ad sefjia nyjan haus i pegar nokkrir krokar
af linunni runnu at. Vid pad fér beituskurdarhnifur-
inn af stad svo ad skipverjinn skarst & hendi.

bPegar skipstiora vard liést ad um alvarlegan
Gverka var ad reeda var haett vid frekari linulégn
og bauja sett vid enda linunnar og skipinu siglt fil
neestu hafnar par sem hinum slasada var komid
undir laeknishendur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

 ad hinnslasadi sagdi ad hugsanlega hafi hann
rekid sig i arm er sfiérnar gangsetningu hnifs-
ins pegar honum hafi brugdid vid ad linan
rann 0t;

« ad venjulega var straumur tekinn af beitingar-
vélinni pegar skipt var um hausinn en i pessu
filviki var pad ekki gert.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad orsok slyssins megi rekja il pess
ad ekki var fylgt grundvallar- éryggisreglum og
rofinn sfraumur ad taeki sem verid er ad gera vid.
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Nr. 099 / 00

7. Jén a Hofi AR-62, skipverii slasast
er hann stigur i bugt af hikkreipi

Hinn 4. névember 2000 var m.b. Jén & Hofi AR-
62 ad veidum med dragnot sudur af Ingélfshafda.
Vedur: breytileg vindatt, haegvidri, sjdlaust.

Skipverjar, sem voru tveir & bilfari og einn &
stiornpalli, héfdu kastad vodinni og voru ad taka
baujuna. Hikkreipinu var kraekt i baujubandid og
sidan gekk sa sem hélt vid baujubandid og hikk-
reipid aftur med stjérnbordssidunni aftur ad gdélga
fil @d varna pvi ad pad lenti 1 skrofunni. Hinn skip-
verjinn sem var & bilfarinu gekk aftur eftir bilfarinu
& eftir hinum skipverjanum. Um pad leyti pegar
hann kom aftur fyrir dragnotarspilid var hift 1 hokk-
reipid stiorbordsmegin.

I bvi ad skipverjinn kom aftur fyrir dragnétar-
spilid sfeig hann 1 bugt af hokkreipinu sem var &
bilfarinu og pegar hift var i féll hann vid pegar
bugtin hertist ad faetinum og drést fil. Skipstjori
sem var & sfiompalli s& pegar madurinn féll og
stodvadi pegar i stad hifinguna en pratt fyrir skjot
vidbrogd skipstiora hafdi fétur mannsins lent und-
ir bita & spilinu og slasadist hann.

Var spilinu bakkad og og skipstjéri bré vid og
for & pilfarid og skar & hikkreipid adur en for ad
faka i pad vegna framskrids skipsins og var veid-
arfeerid skorid alveg fra skipinu. Skipstjéri sneri
skipinu 1 &ft ad Homarfirdi eftir ad veidarfeerid var
laust frar skipinu og skipverjar raestir il ad hloa ad
hinum slasada. Haft var samband vid landhelgis-
gaesluna sem gaf strax samband vid laekni. Var
&kvedid af laekninum ad pyrla yrdi send eftir hin-
um slasada og var pa skipinu sndid 1 vesturatt &
moti pyrlunni sem kom og sétti hann.

M.b. Jén & Hofi AR-62,
skipaskr.nr. 1562, var
smidadur i Noregi 1969
or stali; staerd 276,35 brl,
334,00 bt, lengd 38,53

| m, breidd 7,60 m, dypt
6,20 m, vél Wichmann
662 kW, érgerd 1969.
Fjsldi skipverja: 7.

ryggvi Sigurdsson
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad slasadi hafdi verid teepa tvo ménudi & sjé
og eingdngu & pessu skipi. Hann sagdist hafa
verid & leidinni til ad bregda bakbordstéginu
& bakbordskopp spilsins. Hann man ekki eftir
bvi ad hift hafi verid i stiorbordstogid fyrr en
hann veeri buinn ad koma bakbordstoginu &
koppinn nema 1 petta sinn;

a0 sdgn skipstiéra er yfirleitt buid ad hifa 1 stb.-
leidara Gdur en t6m er sett & bb.-kopp;

+ ad skodun & télvuskraningu skipverja og athug-
un & skipsfiornarréttindum skipverja kom fram
ad ekki var fyrir hendi undanpaga fyrir skip-
stiora sem ekki hefur réttindi & petta skip. Sam-
kvaemt upplysingum fré Siglingastofnun Islands
var undanpagubeidni hafnad. Kom i ljos galli
& oryggispeetti skraningarkerfis sem varar vid
ef ekki eru fyrir hendi fullnaegjandi réttindi.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad koma megi 1 veg fyrir sambaeri-
leg slys med meiri arvekni og ftrekudum abend-
ingum til skipverja um ad gaeta ad hvar stigid er
nidur. ALDREl & ad stiga 1 bugt af togi, vir eda
kedju sem liggur 1 gangvegi heldur yta pvi 0Or
gangveginum.

SLYS A NOTAVEIDISKIPUM:

Nr. 008 / 00

1. Gullberg VE-292, skipveriji slasast
er hann fellur a milli pilfara

Hinn 6. november 1999 var m.b. Gullberg VE-

292 ad veidum med not & 64° 41 Nbrd. og

25° 22" VHgd. Vedur: sudvestan breela.
Skipverjar voru ad ganga fra eftir ad hafa lok-

M.b. Gullberg VE-292,
skipaskr.nr. 2363, var
smidad i Danmérku 1988
or stéli; steerd 0,0 brl,

B 1085,0 bt, lengd 54,0 m,
§  breidd 11,0 m, dypt

= 6,60m, vél Wartsila 2250

£ kW, drgerd1988.
Fjsldi skipverja: 14.

Gullberg ©porgeir Baldursson
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id vid ad taka inn nétina. Prir skipverjar voru ad
ganga fré stotum fra skiliara @ gangbraut sem er
fyrir framan styrishds einu pilfari nedar en styrishis-
id. Einn skipverja var & pallinum fyrir framan styr-
ishusid til ad taka & moti stitunum sem hinir skip-
verjarnir réttu fil hans. Teygdi hann sig yfir grind-
verkid vid ad taka & méti stitunum frar skipsfélog-
um. Svo hagoar il ad tekid er skard 1 grindverkid
fyrir métor & kranabému pegar boman er sett |
bar til gert saefi (sjobvin). Var skipverjinn nélsegt
bessu skardi vid ad taka & moti stitunum og i
einni veltunni rann hann fil & grindverkinu og lenti
i skardinu og vid pad missti hann jafnvaegid og
fell nidur & lestarloku. Skipverjinn gat 118 hreyft
sig fyrst & eftir en var sidan hjalpad inn 1 vistarver-
ur og hlod ad honum.

Til st68 ad sigla til Keflavikur med hinn slasada
en hann taldi ad pad veeri 1 lagi ad halda &fram
ferdinni fil Vestmannaeyjo og var pad gert.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad ekki er ljost hvort skipverjinn lenti & skrof-
pvingum & lestarlOkunni en &slétt var par sem
skipverjinn kom nidur og fallid um 2 metrar;

« ad gangur er fyrir framan yfirbyggingu pvert
yfir skipid & naesta pilfari fyrir nedan stiompall.
Er tekid skard 1 grindverk, sem liggur pvert yfir
skipid vid pennan gang, fil pess ad haegt sé
ad leggja kranabdému nidur pvert 1 skipinu og
bar i sefi. Par sem kraninn var ekki i saefi sinu
begar skipverjar voru ad koma stGtunum fyrir i
ganginum var umraett skard ovarid.

NEFNDARALIT:

Nefndin felur ad midad vid vedur og vinnuad-
stédu vid ad handlanga stitana upp 1 ganginn af
naesta pilfari fyrir nedan hafi ekki verid synd naegj-
anleg varkami vid storf.
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Nr. 029 /00

2. Neptinus PH-361, skipveriji slasast
er snurpuhringur slzest til

Hinn 24. febroar 2000 var m.b. Neptinus pH-
361 ad veidum med nét Ot af Portlandi.

M.b. Neptonus PH-361,
skipaskr.nr. 1504, var
smidadur 7 Svipjéd og
Danmérku 1977 ir stali;
steerd 556,32 brl, 729,00
bt, lengd 53,78 m, breidd
9,50 m, dypt 7,30 m, vél
Wichmann 1499 kW, érg-
erd 1977.

Fjsldi skipverja: 15

Neptinus ©Kristian Kristjansson

Skipverjar hofdu kastad nétinni og voru ad
draga hana inn aftur pegar einn af féstu snurpu-
hringjunum slost | hofud eins skipverjans sem vann
i notaskoffunni. Skipverjinn sagdist hafa verid |
néfaskoffu vid ad draga slaka & gamnid fyrir bly-
teininn. Hafi komid hdélftém & nétinni gegnum
néfaleggjarann og fér hann fil ad greida or pvi.
St68 hann beint undir nétaleggjaranum  pegar
snurpuhringur féll nidur og kom sléttur & hann og
vid pad lenti hringurinn i andliti hans svo ad hann
hlaut &verka.

Cert var ad sarum hins slasada um bord og
veidum haldid &fram. Hinn slasadi for fil laeknis
daginn eftir pegar skipid kom til hafnar i Grinda-
vik.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad skipid kom fil hafnar i Grindavik daginn eft-
ir atvikid en par 6k pad nidri og urdu skemmd-
ir & veltikili. Ekki var filkynnt um atvikid fil 16g-
reglu vid komu il Grindavikur. Eftir ad hinn
slasadi hafdi haft samband vid stéttarfélag sitt
var honum rédlagt ad gefa skyrslu hjé ldgreglu
i naestu vidkomuhofn skipsins. Rumri viku sein-
na pegar skipid kom fil Bolungarvikur var 16g-
reglu filkynnt um slysid aof hinum slasada og pd
teknar skyrslur af tveimur skipverjum;

« ad dsamraemi er | feerslu | dagbok skipsins og
framburdi styrimanns hja lgreglu hinn 1. mars
2000 hvad vardar hvar skipid kom ad landi
daginn effir slysid en styrimadur leidrétti pad er
hann gaf skyrslu hja nefndinni;

e ad befta var fyrsta vertid hins slasada vid
lodnuveidar en hann var boinn ad vera il sjos
{25 ar;

« ad pegar hélftérmin kom & nétina fré kefli noto-
leggjarans & korkateinninn stiornbordsmegin 1
keflinu er gerdi midg erfitt ad nd teinum nétar-
innar réttum il ad leggja nétina rétta i noto-
kassann. Ekki var stédvad ad draga inn néfina
& medan reynt var ad greida or halftéminni;

« ad i Grindavik var skipt um pd féstu snurpu-
hringi sem eftir var ad skipta um, p.e. um helm-
ingur af hringjunum. Eftir bad voru adeins fiér-
ir fastir hringir & poka nétarinnar, en hina var
heegt ad taka af og foru pvi ekki med nétinni
aftur i nétakassa.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad koma megi 1 veg fyrir sambaeri-
leg slys  framfidinni med pvi ad taka alla snurpu-
hringi af hanafétum nétarinnar og lata pa ekki
fara aftur i nétaskoffuna med garminu.

Nr. 032 /01

3. Sigurdur VE- 15, skipverji slasast
begar hann fellur & pilfari

Hinn 25. febroar 2000 var m.b. Sigurdur VE-15
ad veidum med hringnét fyrir nordan landid. Ved-
ur: kaldi, dalitil alda, ising.

| M.b. Sigurdur VE-15,

| skipaskr.nr. 0183, var
smidadur i V.-Pyskalandi
1960 or stéli; steerd
913,87 brl, 1228 bt,
lengd 72,51 m, breidd

| 10,30 m, dypt 8,10 m, vél
| Nohab Polar 1766 kW,
érgerd1978.

Fildi skipverja: 15.

Sigurdur ©Jon Sigurdsson

Skipverjar hofdu kastad notinni og hafdu hift
pokaendann upp & siduna ad framan og verid ad
snurpa. Einn skipverja var frammi & hvalbak og
hafdi sett pokabandid fast & polla, tengt leidara
vid enda pokabandsins svo ad pad veeri tilbid fil
ad hifa 1 pegar pess gerdist porf. Var hann ad
koma bugt af leidaranum yfir akkerisklussopin svo
ad hann festist ekki i peim pegar skipid valt mikid
svo ad hann missti féfana og kastadist fil. Kom
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hann illa nidur & éxlina og var fré vinnu pad sem
effir var veidiferdar. Skipid var tomt og pvi tals-
verdur sfafnhalli auk pess sem fsing var & pilfarinu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad sogn slasada hugleida sjomenn itid hvern-
ig naestu hreyfingar skipsins verdi begar peir
eru vid storf. Vinnan verdur ad vana og hugur-
inn ekki vid bad hverju buast megi vid 1 hreyf-
ingum skipsins fra einni hreyfingu til annarrar.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad fil pess ad koma 1 veg fyrir slys
vegna pess ad monnum skriki fotur og falli ba sé
naudsyn & ad skipverjar séu avallt, pegar veltu-
hreyfingar eru & skipi, med hugann vid hvernig
naesta eda naestu hreyfingar skipsins verda. bad
ad kunna ad stiga dlduna rétt er eitt af grundvall-
arafridum godrar sidbmennsku. Pegar vinnan verd-
ur ad vana an umhugsunar er oft haetta & ad
moénnum Vfirsjdist naesta hreyfing skipsins og pad
getur leitt fil pess ad slys verdur.

Bryna naudsyn ber til ad sjémenn sjdlfir hug-
leidi bad ad eina raunheefa rraedid fil ad koma
i veg fyrir byltur vegna hreyfinga skips er ad stiga
dlduna rétt. Byltur af véldum hreyfinga skips eru
ein algengasta orsok slysa & islenskum skipum.

Nr. 072 / 00

4. Faxi RE-9, skipverii slasast er hann
lendir med hond i trissu vid ad
taka snurpihring af hanafét

GOGN | MALINU:
Logregluskyrslur

Dagbok skipsins

Gogn nefndarinnar og myndir

M.b. Faxi RE-9,
skipaskr.nr. 1742, var
smidadur i Péllandi 1987
or stéli; steerd 714,36 brl,
1041 bt, lengd 57,08 m,
| breidd 11,00 m, dypt
8,00 m, vél Wichmann
1800 kW, drgerd 1986.
Fjsldi skipverja: 15.

Faxi ©Gudmundur St. Val
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Lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. april 2002 of
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agﬂstssyni.

Hinn 8. joni 2000 var m.b. Faxi RE-Q ad sild-
veidum vid Jan Mayen. Vedur: V- 4 vindstig.

Skipverjar voru ad draga inn néfina og einn
skipverja var vid ad taka snurpihringi af hanafér
um og sefia pd& & par fil gert feersluband (hring-
t6g), sem drifid var af litlu vokvadrifnu spili, og flut-
fi hringina aftur ad notakassa. Annar skipverii 1ok
& méti hringjunum og seffi pa & hanafeeturna aft-
ur og var hann aftur i nétokassa. Er skipverjinn
sem 16k hringana af feerslubandinu hugdist toka
einn hringinn af og setia & hanafét var hann vid
bad ad missa jafnvaegid. Hann leitadi effir studn-
ingi eda handfestu og pa vildi ekki betur fil en ad
hann slaevdi med hendi 1 ferlidu (trissu) sem er aft-
ast & ferli feerslutogs fyrir hringana svo tok af fin-
gri. HIud var ad skipverjanum um bord og skipinu
siglt il Nordfjardar par sem bjérgunarbatur kom &
méti peim og 1ok vid peim slasada og flutti i land
fil frekari adhlynningar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad skipverjinn sem 16k & moti snurpihringjunum
stod & palli sem var i u.p.b. 50 cm haed frd
pilfari. Hann purfti ad halda jafnveegi & pallin-
um og fylgja veltuhreyfingum skipsins;

o a0 slasodi sagdi ad eftir slysid hafi verid seft
hlif fyrir trissuna til ad koma i veg fyrir sambaeri-
legt atvik;

« ad einn skipverja sagdist hafa lent i svipudu at-
viki nokkru &dur en honum hafi tekist ad kippa
ad sér hendinni an pess ad meidast;

+ ad sdgn skipverja héfdu v svipud atvik ordid
&dur an alvarlegra Gverka. Eftir pefta atvik var
seft hlif yfir feersluhjolid fil ad hindra ad menn

lendi med hendi par 1.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad vinnuadstada hafi verid slaem
bar sem sfanda purfti & palli ofar pilfari an vidun-
andi bunadar il studnings 1 veltum skipsins.

TILLAGA | ORYGGISATT:
A3 um bord 1 skipinu sé hugad ad vinnuadstédu

&hafnar og ad yfirmenn jafnt sem adrir undirmenn
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skipsins bidi ekki eftir slysum & peim st6dum, sem
,naestum pvi slys” hafa ordid & &dur en gripid er
fil adgerda likt og 1 pessu filfelli.

Nr. 083 / 00

5. isleifur VE-63, skipverii slasast peg-
ar leidari lendir i skriofu skipsins

Hinn 4. febroar 2000 var m.b. Isleifur VE-63 ad
togveidum (lodnuveidum) Ot af Austfierdum. Vedur:
sud-austan 3-4 vindstig.

M.b. Isleifur VE-63,
skipaskr.nr. 1610, var
smidadur i Feereyjum
1976 or stéli; steerd
550,75 brl, 756,0 bt,
lengd 55,34 m, breidd

= 9,00 m, dypt 6,70 m, vél

| Wartsila 2460 kW, érgerd
997. Fisldi skipverja: 13.

fsleifur ©Pétur H Pétursson

Skipverjar voru ad hifa inn veidarfeerid pegar
leidari fyrir sterfinn for 1 skrifuna og vid pad slést
las & enda stertsins i handlegg eins skipverja svo
ad hann slasadist.

Skipverjar luku vid ad taka inn veidarfaerid og
var skipinu sidan siglt fil hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad hinn slasadi sagdi ad leidarinn hafi verid
gerdur Or grénnum vir en hann hefdi slinad
holinu & undan. Peir hafi pvi framlengt virinn
med ,spotta”. Ad pessi tegund af ,spotta” sem
nofadur var hafi verid bungur og pvi sokkid pvi
ad ekkert flot hafi verid i ,spoftanum”.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i mélinu.
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Nr. 084 / 00

6. Harpa VE-25, skipveriji slasast peg-
ar vir (grandari) slzeest i andlit hans

GOGN 1 PESSU MALI:
Logregluskyrslur,
Liésmyndir

Gogn Siglingastofnunar,
Gogn RNS

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. april 2002 of
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, P&lma Jénssyni og Pétri AgL'Jstssyni.

Hinn 24. mai 2000 var skipid staft i Vest-
mannaeyjohdh eftir ad hafa verid ad lodnuveid-
um. Vedur: NA. 5-8 m/sek & Stérhafda.

Skipverjar voru ad undirbia breytingar & veid-
arfeerum (skipta um veidarfeeri] og var unnid vid
ad taka grandara aof floffrollstromlu. Hafdu grand-
arar verid fesfir 68ru megin & fromlunni en unnid
vid ad faka nidur af hinum megin. Voru virarnir
dregnir nidur og hringadir & bilfarid. Var annar
grandarinn samsettur og pegar komid var ad sam-
setningunni t6ku skipverjar lasinn 1 sundur og los-
udu legginn fr&d. Grandarar voru 16rmadir & spil-
fromlunni svo ad erfidlega gekk ad nd peim af.
Var ein t6min & fromlunni vid enda virsins og voru
skipverjar ad kippa i endann til pess ad reyna ad
draga virinn undan peirri bugt sem la yfir virinn og
hélt honum féstum. Vid atakid losnadi um virinn &
fromlunni og endinn slést til og lenti i andliti skip-
verjans svo ad hann slasadist.

M.b. Harpa VE-25,

t skipaskr.nr. 1413, var

' smidud i Noregi 1975 or
1 s L. stali; sterd 445,17 brl,

~ae o i 636,0 bt, lengd 53,67 m,

breidd 8,20 m, dypt 6,45

m, vél MAK 1500 kW,

Grgerd 1988.

Fjsldi skipverja: 13.

Harpa ©Hafbér Hreidarsson

VID RANNSOKN KOM FRAM:

 ad slasadi hafdi adeins verid skamman tima &
skipinu en hafdi verid fil sj¢s innan vid 1 ar;

« ad hinn slasadi var évanur og hafdi aldrei
&3ur unnid vid flot eda botnvérpu.
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NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad ekki hafi verid synd fyllsta adgat
vid ad losa um tarnir & vimum & spiltromlunni. Vid
bad ad virinn losnadi skyndilega hafi dtakskrafturinn
sem beitt var naegt fil ad sveifla kom & enda virsins.

TILLAGA | ORYGGISATT:

Verkstiorar & skipinu purfa avallt ad huga ad ér
yggi peirra skipverja, sem peir stiora. Pefta er
ekki sidur mikilvaegt pegar 6vanir menn eru lanir
vinna storf, sem peir pekkja 118 sem ekkert fil.

SLYS A TOGVEIDISKIPUM:

Nr. 002 / 00

1. Ran HF-42, skipveriji slasast pegar
gilskrokur slzest til

Hinn 6. desember 1999 var bv. Radn HF-42 od
veidum & lifladypi o of Austfjerdum. Vedur: 3-5
vindstig, leidinda sjélag.

Bv. Rén HF-42, skipaskr.nr.
2182, var smidud & Spéni
1991 or stali; staerd
598,02 brl,1199,0 bt,
lengd 51,45 m, breidd
11,90 m, dypt 7,23 m, vél
Wartsila 2200 kW, érgerd
1991. Fjsldi skipverija:
25.

Ran ©Fiskifélag fslands

Skipverjar voru ad taka inn trollid og verid var
ad undirbua fyrir hifingu & pridju feeru & belgnum.
Skipverjar hfdu komid stroffu & belginn og il st6d
ad hifa 1 stéragils. Skipid valt til bakborda og vid
veltu skipsins slést belgurinn il og fylgdi gilsinn
med. Slést krokurinn 1 andlit eins skipverjans svo
ad hann mardist og tonn brotnadi. Skipverjinn hélt
&fram vinnu sinni.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
o a0 sogn slasada var ekki byrjad ad hifa i
storagilsinn pegar skipid valt.

NEFNDARALIT:
Gefur ekki tilefni til athugasemda.
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Nr. 003 / 00

2. Venus HF-519, skipveriji slasast
begar grjothoppari sleest til vid hif-
ingu

Hinn 23. névember 1999 var bv. Venus HF-519
ad veidum i bverdl. Vedur: nordnordaustan 8-10
vindstig, mikill sjér.

BV. Venus HF-519,
skipaskr.nr. 1308, var
smidadur & Spani 1973 dr
stali; steerd 1156,11 brl,
1779 bt, lengd 77,53 m,
breidd 11,60 m, dypt
7,50 m, vél MAK 2355
kw, érgerd 1979.

Fjsldi skipverja: 28.

Venus ©Hafpér Hreidarsson

Skipverjar voru ad hifa inn stiombordsvarpuna
(veidarfeerid 1 sfiorbordshluta veidarfzerarennunn-
ar) og var griéthopparalengjan ad koma inn i
veidarfaerarennuna. | einni veltunni il bakborda
for stiorbordshluti lengjunnar vfir i rennuna fyrir
bakbordshluta  lengjunnar.  Skipverjar purftu ad
hifa 1 lengjuna svo ad haegt veeri ad koma henni
i réfla rennu.. Skipverjinn, sem sé8 hafdi um ad
hokka gilsinum i lengjuna svo ad heegt veeri ad
lyfta henni upp, for Or rennunni yfir fil stiérborda
og par 1 skot sem myndast af pilfarshisi og bés
fyrir toghlera sem afmarkadur er med jarngrind.
Hann taldi sig vera par i skjoli.

Pegar lengjunni var yft upp valt skipid fil stjérn-
borda og vid pad slést lengjan til med veltunni.
Einn bobbingur i lengjunni lenti & skipverjanum
svo ad hann slasadist.

Skipverjinn hélt afram vinnu med félogum sin-
um vid ad ganga fra veidarfeerinu og pegar pvi
var lokid filkynnti hann skipsfiéra um atvikid og var
fré vinnu eftir bad. Var hann settur 1 land & Isafirdi
daginn eftir.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad par sem madurinn leitadi skjols
hafi ekki verid pad skiol sem talid var.
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Nr. 014 / 00

3. Gnupur GK-11, skipverji slasast vid
hifingu i gils

Hinn 28. november 1999 var bv. Gnipur GK-11
& siglingu dleidis & midin Ot of Vestfiordum. Ved-
ur: ausfan 4 vindstig.

Bv. Gnipur GK-11,
skipaskr.nr. 1579, var
smidadur i Noregi 1981
or stali; staerd 627,84 brl,
1141,0 bt, lengd 68,20
m, breidd 10,20 m, dypt
6,81 m, vél MAK 2355
kW, érgerd 1981.

Fjsldi skipverja: 26.

!r' - -

Gnopur ©Hilmar Snorrason

Skipverjar voru ad vfirfara veidarfeeri (botn-
vorpu). Voru peir ad hifa il veidarfeerid pegar gils-
krokur festist 1 netinu & flottrollstromlunni. Einn skip-
verja for til pess ad losa krékinn Or netinu og aetl-
ad 1 ad styra kroknum svo ad hann festist ekki
netinu. Skipverjinn taldi sig hafa losad krékinn Or
nefinu pegar hift var i gilsinn. Vid hifinguna
klemmdist fingur & milli kréksins og nefsins og flett
ist hold af beini og hann brotnadi.

HI0d var ad hinum slasada um bord og skip-
inu snvid fil Patreksfjardar par sem honum var
komid undir laeknishendur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad slasadi sagdi ad skipverjar hefdu verid ad
spara sér bad ad feera stroffuna fil & belgnum
en gilsinn og gilskrékurinn 16gdust ofan & veid-
arfeerid & floftrollstromlu og drést eftir pvi beg-
ar hift var.

NEFNDARALIT:
Nefndin felur ad koma hefdi métt 1 veg fyrir slysid
ef notadur hefdi verid stuttur togspotti sem seftur

hefdi verid & krokinn medan purfti ad halda vid

hann eda ad feera stroffuna til & belgnum.

Malid aofgreitt of - 1.T. H.S. ER. PJ. PA.

70

Nr. 017 /00

4. Snorri Sturluson RE 219, skipveriji
slasast er hann kastast til a
vinnslupilfari

Hinn 10. jandar 2000 var bv. Snorri Sturluson RE-
219 ad veidum.

Skipverjar voru i adgerd & vinnslupilfari. Einn
skipverja var ad bera ponnu ad frystitseki pegar
hnatur kom & skipid sem leiddi til pess ad skipverj-
inn kastadist til og lenti illa & burdarsilu. Vid
hoggid for allt or frystitaekinu sem hann hafdi ver-
id ad l&fa i. Skipverjinn slasadist og var siglt med
hann til Isafiardar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad frystitsekin snta pannig ad pénnumar snia
langskips og opid 1 teekjunum er ad framan og
aftan;

« ad enginn binadur er & teekjunum til ad hindra
ad ponnurnar fari Or feekinu of voldum hreyf-
inga skipsins & medan verid er ad setja 1 pad;

« ad sogn slasada hofdu skipverjar oskad eftir
breytingum & binadinum an arangurs.

Bv. Snorri Sturluson RE-
219, skipaskr.nr. 1328,
var smidadur & Spani
1973 or stéli; staerd
1095,89 brl, 1464 bt,
lengd 74,62 m, breidd
11,60 m, dypt 7,50 m, vél
Wartsila 2460 kW, érgerd
1995. Fiéldi skipverja: 27.

Snorri Sturluson ©Jén Sigurdsson

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad vid alla vinnu um bord 1 skipi &
opnu hafi, T sleemu vedri, purfi sérstoka adgat og
menn vidbonir pvi ad purfa ad nota handfestur.
Alfing i ad reikna 0t veltuhreyfingar skips og ad
stiga dlduna med hlidsjon of pvi er midg byding-
armikid fil ad koma 1 veg fyrir slys vegna hrey
inga skipsins.
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Nr. 019 /00

5. Hélmadrangur ST-70, tveir skip-
verjar slasast um bord

Bv. Holmadrangur ST-70, skipaskr.nr. 1634, var
smidadur | Gardabae 1983 Or stéli: staerd 497,0
brl, 819,0 bt, lengd 57,32 m, breidd 10,0 m,
dypt 6,70 m, vél MAK 1322 kW, argerd 1982,
Fioldi skipverja: 16.

Hinn 21.
drangur ST70 ad veidum & Hampidjutorginu.
Vedur: sudvestan 4-5 vindstig, pung undiralda

névember 1999 var bv. Hoélma-

med nokkurri kviku i éldunni.

Skipverjar hofdu tekid inn veidarfeerid og peg-
ar losad var Or pokanum komu auk 500 kg. aof
gréludu, tveir stérir steinar. Var fiskilokan lokud svo
ad ekki veeri haetta & ad griéhd feeri nidur i mot
tokuna. Skipverjar voru ad sépa 68unni fram fyrir
fiskilokuna svo ad heegt veeri ad koma griotinu o
byrdis pegar skipid valt til stjiérnborda. Vid pad
valt grjétid einnig og lenti & tveimur skipverjum
sem badir slosudust. HIOS var ad hinum slésudu
og skipinu siglt dleidis il lands til méts vid pyrlu
sem kom til ad saekja pann skipverja er var meira
slasadur en hann hafdi fétbrotnad.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
 ad fil st6d ad draga griétid aftur i skutrennuna
og koma pvi i sjoinn.

NEFNDARALIT:

Nefndin vill arétta fyri dalyktanir vardandi um-
gengni um lausa hluti um bord 1 skipi sem er laust
(& siglingu eda & reki). Vill nefndin sérstaklega
benda & ad skipverjar eiga ad fordast ad vera i
linu pvert yfir skip (hreyfiferli lausra hluta vid hlid-
arveltur skips) bar sem lausir hlufir eru, liki og vird-
ist hafa gerst 1 pessu filviki.
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Nr. 031 / 00

6. Sturla GK-12, skipveriji slasast er
hann fellur af styrishisspaki

Hinn 10. jantar 2000 var m.b. Sturla GK-12 i
héfn 1 Nijardvikum. Vedur: vestsudvestan 6 vind-
stig, gekk & med éljum.

M.b. Sturla GK-12,
skipaskr.nr. 1612, var
smidadur i Englandi 1974
or stali; staerd 297,36 brl,
276,0 bt, lengd 35,87 m,
breidd 8,32 m, dypt 4,90
m, vél Bergen Diesel 729
kW, érgerd 1985.

Fieldi skipverja: 10.

Sturla ©Hafpér Hreidarsson

Vélstiori var ad vinna vid ad skipta um peru i
liosi ofarlega I mastri yhir styrishisi skipsins. St6d
hann & palli i mastrinu en & pessum palli var ljés-
id. Vélstjorinn lauk vid ad skipta um peruna og var
ad undirbia ad fara nidur.

Fell hann skyndilega nidur or mastrinu, from fyr-
ir styrishs og nidur & pilfarid. Var um ad reeda 7
mefra fall Or mastri og nidur & pilfar. Kallad var &
laekni og sjokrabil til ad fiytia hinn slasada &
sjukrahis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

» ad sogn skipstiora hafdi hann tekid eftir ad ljos
var ekki & siglingaliési i mastri pegar komid
var til hafnar um morguninn. Oskadi hann eftir
bvi ad gert veeri vid bilunina. Peffa hafdi
gleymst par fil hann minnti & pad aftur er hann
kveikfi siglingaliosin pegar fara atti 0r hofn.
Ratsiéd hafdi verid raest og var i gangi pegar
vélstiorinn for upp. Venjan sé ad stodva rat
siana en 1 pessu filviki hafdi pad gleymst;

« ad hinn slasadi man ekki hvad kom fyrir eftir
ad lokid var vid ad skipta um lidsaperu 1 sigl
ingaljosi.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad orsok slyssins megi rekja il od-
geesluleysis vid ad fara nidur Or mastri effir ad
hafa lokid vid ad skipta um ljosaperu. Ekki hafi
verid farid nidur stiga & mastrinu sem nofadur var
fil ad fara upp 1 mastrid fil vidgerdarinnar.
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Nr. 034 / 00

7. Oité N. borlaksson RE 203, skip-
verji slasast er bugt @ grandara
sleest i hofud hans

Hinn 4. mars 2000 var bv. Otté N. Porléksson
RE-203 4 siglingu sudvestur af Reykjanesi. Vedur:
Saemilegt.

Bv. Oftté N. porléksson RE-
203, skipaskr.nr. 1578,
var smidadur i GarSabae
1981 or stéli; steerd
485,46 brl, 879,0 bt,
lengd 57,0 m, breidd
10,30 m, dypt 7,30 m, vél
MAK 1619 kW, érgerd
1981. Fjéldi skipverja: 15

Ot N Porlaksson ©Jén Sigurdsson

Skipverjar voru ad skipta um grandara & bad-
um grandaravindum. Pegar verid var ad draga
virinn af bb.-grandaravindu kom skyndilega bugt
4 grandarann sem slést med talsverdu afli T andlit
bess skipverja sem var naest vindunni vid ad
draga virinn af. Gerdist petta i lok vaktar og for
skipverjinn inn fil 0d jafna sig. Haft var samrad
vid leekni 1 landi um adhlynningu en ekki falin
dsteeda il sérstakra adgerda.

bPegar hinn slasadi hugdist hefia vinnu ad lok-
inni frivakt og var kominn 0t & bilfar missti hann
medvitund og var fluttur inn og latinn hafa haegt
um sig. Aftur var haft samband vid leekna og leit-
ad réda en peir t6ldu ekki dsteedu il neinna sér
stakra adgerda nema l&ta manninn hvila sig.

Skipverjinn for il laeknis er skipid kom fil hafn-
ar nokkrum dégum sidar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

 ad slasada er ekki lidst hvort virbugtin slost il vid
sndning vindunnar eda hvort bugtin myndadist um
leid og virinn kom 0t af vindunni. Um var ad
reeda vofalda grandara (efri- og nedrigrandarar);

« ad skrdning skipverja var ekki 1 lagi 1 16gskrén-
ingarkerfinu, en skraning skipverja hafdi verid
send réft fra skipinu. Kom 1 lios ad galli er &
logskraningarkerfi pvi sem notad er vid sam-
reemda skraningu skipverja um allt land. Er
moguleiki & ad fa fleiri en eina Gtgafu af lista
yfir skipverja effir bvi hvers konar télvusam-
bandi vidkomandi er i vid gagnabankann.
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NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad allar ltkur séu fil ad slakad hafi
verid & vindunni med meiri hrada en nadist ad
draga virinn af og vid pad hafi myndast laus bugt
& virinn sem slost il

Vill nefndin bryna pad sérstaklega fyrir ménn-
um ad pegar verid er ad draga vir af vindu sé
ekki slakad med meiri hrada en svo ad skipverjar
hafi alltaf undan ad draga virinn af vindutromlu.

SERSTAKAR ABENDINGAR:

Nefndin vill benda & ad mikilvaegt sé ad 16g-
skréning skipverja sé alltaf i samraemi vid ménnun
skipsins hverju sinni. A9 allir, sem radnir eru sem
skipverjar, séu skradir 1 sina stodu. Logskraning
skipverja er til pess ad ljést sé hver eda hverijir eru
& skipinu ef eitthvad kemur fyrir.

Nr. 035 / 00

8. Bjorgvin EA-311, skipverji slasast
begar frystiponnur falla af vagni

Hinn 8. febroar 2000 var bv. Bjorgvin EA-311
ad veidum vestur af Gardskaga. Vedur: slsemt
vedur austnordaustan 8-10 vindstig.

Bv. Bjérgvin EA-311,
skipaskr.nr. 1937, var
smidadur i Noregi 1988
or stéli; staerd 498,83 brl,
1142,0 bt, lengd 50,53
m, breidd 12,00 m, dypt
7,30 m, vél Deutz 1850
kW, drgerd 1988.

Fjsldi skipverja: 24.

T S

Bisrgvin ©@Oskar bér Halldérsson

L6nad var & medan skipverjar voru ad ganga
fr& afla. Einn skipveriji var ad taka frystipénnur ar
frystiteeki og sefja & vagn sem notadur var fil ad
fiytia afurdirnar ad fragangsbordi. Pegar verid var
ad faka sidustu pénnur Or frystitaekinu valt skipid
djopa veltu (skipid hjo illa) med peim afleidingum
ad pénnurnar féru af vagninum og & skipverjann
og slasadist hann. HIOS var ad skipverjanum um
bord og skipinu siglt til hafnar, en pbangad var
komid daginn effir, bar sem honum var komid i
hendur leekna.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

 ad slasadi var einn ad vinna par sem atvikid
4t sér stad og pvi engin vitni;

o ad ekki er samraemi i l6gregluskyrslu og pvi
sem skrdd er | dagbok skipsins.

NEFNDARALIT:
Nefndin felur ad af peim gégnum sem fyrir hendi
eru, sé ekki haegt ad dlykia i pessu mali.

Nr. 043 / 00

9. Ran HF-42, skipveriji slasast pegar
verid er ad taka inn veidarfzeri

Hinn 10. mars 2000 var bv. Ra4n HF-42 ad veid-
um undan stréndum Nordur-Noregs. Vedur: nord-

an 5-7 vindstig (kaldaskitur), kvika og mikil hreyf-
ing.

Bv. Rén HF-42, skipaskr.nr.
2182, var smidud &

Spani 1991 or stéli;
staerd 598,02 brl,1199,0
bt, lengd 51,45 m, breidd
11,90 m, dypt 7,23 m,
vél Wartsila 2200 kW,
érgerd 1991.

Fieldi skipverja: 25.

Ran ©Fiskifélag fslands

begar hlerar komu i gdlga kom i liés ad
daudileggur stiérbordsmegin var mikid strekktur
og liost ad bakstroffur voru slitnar. Var tekid fil vid
ad koma kedjuvasa & daudalegginn svo ad fa
meetti slaka fil ad htkka or hleranum og 1 grand-
araleidarann.

Var skipverji ad setja pokagilsinn i gegnum
togblokkina sem nota atti til ad né slaka & dauda-
legginn. Vid bad purfti hann od standa uppi &
palli og greip eftir handfestu um togvirinn fyrir
framan togblokkina. 1 pvi gaf togspilid adeins eft
ir og seig hlerinn litillega. Vid pad drést hond
skipverjans i togblékkina og klemmdist hon illa.
Pegar bremsur voru teknar af fil pess ad hifa  tog-
virinn slaknadi & togvimum aftur &dur en hift var i
fil ad losa hendina.

HI0d var ad skipverjanum um bord og leitad
leidbeininga laekna i gegnum sima. A8 hofdu
samrédi vid leekna var fengin pyrla fil a8 saekja
hinn slasada og var hann fluttur fil Noregs.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad slasadi sagdist hafa farid eins ad 1 nokkur

skipti @dur en slysid vard, p.e. ad nota togvir-

inn sem handfestu;

+ ad einn skipverja sagdi ad midad vid adstaed-
ur sé ekki neitt 6edlilegt vid ad bremsur gefi eft-

ir;

’

ad annar skipverii, sem sagdist vera vanur ad
stiorna hifingu, sagdi ad ef hifa pyrfti i fogvir-
inn eftir ad stoppad hafi verid sé naesta ogjém-
ingur ad hindra ad litilshattar slaki komi & vir-
inn &dur en hift er aftur. Hann sagdi einnig ad
venjan veeri ad skipverjar héldu sér i togblokk-
ina vid pessar adsteedur en ekki togvirinn;

« ad pridji skipverjinn sagdi ad adsteedur vaeru
bannig vid ad koma gilsinum i gegnum fog-
blokkina ad porf veeri & gédum  studningi
(handfestu) vid verkid:

e ad par sem slasadi greip um togvirinn fyrir
framan togblokkina var splees og festist hanski,
er hann var med & hendinni, 1 splaesinu;

o ad effir slysid var breytt um vinnuadferd vid ad

koma gilskrék til 0 hifa i daudalegginn. N

er krokurinn tekinn of og adeins augad & vim-

um seft | gegnum togblékkina.

NEFNDARALIT:
Nefndin felur ad orsék slyssins sé ad hlaupari
(fogvir) er notadur sem handfesti. Nefndin hefur it-
rekad bent & ad varhugavert er ad nofa hlaupara
[vira, kedju eda tog sem notad er fil ad hifa med
eda slaka pungum hlutum) sem handfestur.

S0 breyting sem gerd hefur verid & vinnuadferd
vid paer adsfeedur sem pama voru, slitnar bak-
stroffur, sé jakvaed proun.

Nr. 047 / 00

10. Skutull is-180, skipverii slasast
begar hift er i grandara

Hinn 19. névember 1999 var bv. Skutull 1S-180
ad veidum & Fleemskarhattinum austur af Ny-
fundnalandi. Vedur: (kaldi, hélfgerd braela), leid-
inda sj6lag. Verid var ad hifa inn veidarfeeri (tveer
raekjuvorpur). Hlerar voru komnir i gélga og skip-
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Bv. Skutull IS-180,
skipaskr.nr. 1383, var
smidadur i Péllandi 1974
or stéli; staerd 912,87 brl,
1403,0 bt, lengd 71,43
m, breidd 11,30 m, dypt
7,30 m, vél Sulser 2208,0
kW, érgerd 1974.

Fjsldi skipverja: 18.

r—

T

Skutull ©porgeir Baldursson

verjar ésudu daudalegg Or hlera stb.-megin og
lasudu i leidara. Sidan var leidarinn seftur 0t
rennuna. Einn skipverjinn hugdist lasa 1 163id &
milli veidarfaeranna (tveer vérpur). Talid er ad
daudileggurinn hafi fest & milli hlera og skutlunn-
ingar og pegar hift var { leidarann hafi hann sleg-
ist til pegar atakid kom & hann og vid pad lent &
skipverjanum.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad skipstiori og fyrsti styrimadur bv. Skutuls 1S-
180 meeftu hig ldgreglunni i Hafnarfirdi 29.
desember 1999 il ad gefa skyrslu vegna slyss
um bord. Ekki var haegt ad taka af peim skyrslu
bar sem frumskyrsla 1& ekki fyrir fré& logreglunni
4 Hom sem slasodi hafdi gefid. Mal 036-
1999-00000. Athugasemd gerd & skjalid um
ad slasadi hafi ekki gefid skyrslu um mdlid hja
logreglunni @ Hofn;

« ad skipstjori sagdi ad hinn slasadi hafi verid
ad teygja sig eftir upphalarakedju & 1681 peg-
ar hift var i grandaraleidara. Vid pad ad hift
var slost grandaraleidarinn upp fyrir lunningu
og lenti & skipverjanum sem vid pad slasadist;

 ad sdgn slasada var myndavél, sem stadsett er
aftur & dekki fyrir skipstjiornarmann fil ad geta
fylgst med skipverjum og binadi aftast & pil-
fari, ovirk 1 pessari ferd;

 ad hinn slasadi var 1 sinni fyrstu veidiferd med
pessu skipi;

e ad sogn styrimanns er myndavélin ekki full
komnari en pad ad i myrkri er erfitt ad f& g6da
skerpu & mynd. Hann felur ad ekki hafi verid
um bilun ad reeda. Samkveemt frésdgn hans
hefur hann verid & skipum par sem lysing er
betri & bilfari en parna var;

 ad venjan var ad lasa dauvdaleggjum i leidar-
ana og lasa 1 168i8 & milli veidarfeera ¢dur en
gefid var merki um ad hifa.

74

NEFNDARALIT:
Nefndin felur ad koma hefdi matt 1 veg fyrir petfta
slys ef einhver akvedinn adili hefdi annast tilsogn
og sfiorun vinnu & pilfarinu. S& er gefa & bend-
ingar um ad hifa verdur ad hafa stjorm & vinnunni
4 pilfari svo ad einsfakir skipverjar gripi ekki fil
einhverra adgerda an samhaefingar vid adrar ad-
gerdir sem eru i gangi hverju sinni. Slik stjorun &
storfum skipverja skilar sér i samhaef®ri vinnu og
ekki sist pegar nyir skipverjar eru ad hefja storf og
venjast vinnutilhdgun um bord 1 skipinu. Pad parf
ad hafa pad vel hugfast ad vanir sjomenn vita
hvad parf ad gera um bord 1 skipi en ekki er
sama 160 vinnuadgerda um bord 1 llum skipum
og pvi brynt ad pad sé einn stiérandi sem radi
vinnuferlinu.

Nefndin aréttar fyrri dbendingar um naudsyn &
markvissri stjérnun vinnu um bord i skipum til pess
ad koma 1 veg fyrir slys.

Nr. 048 / 00

11.Kaldbakur EA-1, skipveriji
slasast pegar poki vérpunnar
fellur or krok

Hinn 3. april 2000 var bv. Kaldbakur EA-1 ad
veidum & Melsekk, sudvestur aof Reykjanesi. Ved-
ur: sudsudaustan 10-12 m/sek, samsvarandi sjér,
litils hattar Orkoma.

Bv. Kaldbakur EA-1,
skipaskr.nr. 1395, var
smidadur & Spéni 1974 or
stali; staerd 941,24 brl,
1330 bt, lengd 68,66 m,

| breidd 11,60 m, dypt
7,50 m, vél MAK 2090
kW, érgerd 1973.

Kaldbakur ©Hafpér Hreidarsson

Skipverjar voru ad hifa inn vérpuna. A bilfari
voru 6 skipverjar. Pegar belgur og poki voru kom-
in inn fyrir skutrennulokann og fiskmétiokuloku var
slegid & belginn il ad hefja losun afla or veidar
faerinu. Notud var sfroffa, tvaféld med stalhring
sem slegin var & fyrir ofan aflann. Var aflinn los-
adur i &féngum par sem notadir voru tveir gilsar.
begar meginhluti aflans hafdi verid losadur tr pok-
anum var annar gilsinn fekinn en pokinn hifdur
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upp & einum gilsi og losad alveg dr pokanum svo
og koma peim fiski sem lent hafdi 1 veidarfeera-
rennunni nidur I mottdkuna.

| einni smaveltu & skipinu for annad augad &
stroffunni or kroknum og vid pad féll pokinn nidur
& brié skipverja sem voru ad koma fiskinum af pil-
farinu nidur i méttdkuna. Urdu prir skipverjar und-
ir pokanum og slasadist einn illa. Skipsfélagar
hans toku pegar | stad il vid ad na pokanum ofan
af honum og komu honum sidan inn fil adhlynn-
ingar. Haft var samband vid Landhelgisgeesluna
og var pyrla send fil ad saekja hinn slasada sem
m.a. var leerbrotinn.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

 ad skipstiori telur ad pegar stroffan var seft &
gilskrékinn hafi jarnhringurinn verid seftur fyrst
upp & krokinn og sidan toglykkjan. Hann telur
ad jérnhringurinn eigi audvelt med ad renna |
kroknum 1 veltunni og hafi yit togendanum or
kroknum:

« ad netamadur sagdi ad pad hafi verid sudvest-
an 4 vindstig og litilshéttar undiralda. Pegar
buid var ad losa 0r pokanum nidur | méttdkuna
var hift { framgilsinn fil a8 f& enda pokans upp
ar fiskmottdkunni:

« ad pegar stroffan nzer illa utan um pokann eru
lykkja og stalhringur sett upp & krékinn;

« ad einn skipverja sagdi ad gat hafi verid &
belgnum og pvi hafi eitthvad of fiski farid & pil-
farid pegar verid var ad losa r veidarfzerinu.
Pennan fisk hafi peir verid ad sefja nidur i mot-
t6kuna pegar pokinn féll nidur;

« ad einn skipverja sem var & bilfari sagdi ad
engin hafi verid vid vinduna fyrir stéra gilsinn
en einn skipverja verid & leidinni ad henni
begar slysid vard;

« ad einn skipverja sagdi ad pegar slysid vard
hafi ekki verid hift i gilsana.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad orsék slyssins sé dodgaesla vid
hifingu par sem stutt stroffa var notud og drést par
med af kroknum vid pad ad strekkja belginn & mill
tveggja gilsa, losunargils og stéra gils.
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Nr. 061 / 00

12, Pétur Jonsson RE-69, skipverii
slasast pegar grandari sleest til

Hinn 4. jandar 1998 var bv. Pétur Jonsson RE-69
vid veidar & reekju 50 sml nordvestur af Straum-
nesi. Vedur: nordaustan @ vindstig.

Bv. Pétur Jonsson RE-69,
skipaskr.nr. 2288, var
smidadur i Noregi 1997
or stali; staerd 1068,94
brl, 2139 bt, lengd 63,83
m, breidd 13,00 m, dypt

| 8,45 m, vél Wartsila 3690
kW, drgerd 1997.

Fjsldi skipverja: 20.

Pétur Jonsson ©Porgeir Baldursson

Skipverjar voru ad kasta frollinu pegar hifa
burfti efri grandara undan rossklafa. Vid pad
hokkadist grandarinn & kolu & seidaskiliy sem
bundin var upp yfir midbraut. begar skipverjinn
hugdist losa grandarann og hliop pvert yfir veid-
arfeerarennuna og undir grandarann, sem var vel
& lofti, losnadi grandarinn og slést til og lenti &
skipverjanum sem slasadist. Ekki var talid ad um
alvarlegt atvik veeri ad raeda par sem skipverjinn
virfist jafna sig flidtlega og &kvedid var ad hann
feeri i hvild um fima og sjd il hvort hann naedi sér
alveg. Pegar bati virtist ekki koma, var siglt fil
hafnar @ Isafirdi 12. jantar og skipverjinn sendur
fil rannsoknar & sjokrahus.

Eftir rannsokn & sjokrahtsinu var hann Gtskrifod-
ur en vid frekari skodanir nokkru sidar komu fram
alvarlegir averkar baedi & feeti, bik og hdlsi.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

* ad sjoprof for fram rtmum tveimur &rum eftir ad
atburdurinn vard. Skipsfiori gat pess ad ekki
veeri heegt ad eeflast til ad menn myndu at
burdards § sméatridum eftir svo langan tima;

* ad skipstjori gat bess ad vedur hafi verid 8-12
vindstig pegar atvikid vard en skipid Pétur Jons-
son RE-69 sé stort og mjdg gott sjdskip en par
sem peir hafi verid ad veidum sé eitt erfidasta
hafsvaedi med hlidsjon af vedr;

« ad skipsfiori sagdist ekki hafa frétt af atvikinu
fyrr en lokid var vid ad kasta veidarfaerinu;
 ad slasadi sagdi 0d vedur hafi verid mjdg sleemt

begar veidarfeeri var kastad eda 10-12 vindstig;
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+ ad grandaranum hafdi verid yft upp med gils
sem festur var (sem hefur atakspunki) 1 aftur-
gdlga til ad losa hann fréa rossklafanum.  Eftir
ad grandarinn var laus fré rossklofanum var
slakad nidur. Vid pad ad slaka grandaranum
nidur aftur festist hann & seidaskiljy sem bund-
in var upp undir vindupall flottrollsiromlu og
gilskrokurinn losnadi af grandaranum. Af peim
sékum kom allur bungi grandarans & festingar
seidaskiljunnar sem ekki poldu pungann og
slitnudu. A pvi augnabliki, sem festing seida-
skiljunnar  slitnadi, gekk skipverjinn undir
grandarann og vard undir honum pegar hann
skall nidur;

+ ad bendingum fil stiornanda vindu virdist hafa
verid afatt. Ekki hefur verid upplyst hver afti ad
segja skipverjanum sem sfj6rnadi vindunni il
vardandi hifingu eda sldkun. Af peim sdkum
virdist hafa verid slakad of mikid svo ad krok-
urinn losnadi af grandaranum.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad koma hefdi matt i veg fyrir um-
reeft slys ef tekid hefdi verid fillit fil adsteedna. Var-
ast ber ad fara undir sfrengdan fal (vir, t6g eda
kedju) ef minnsta haefta er & ad hann geti skropp-
io il.

Nefndin vill vekja athygli & ad ekki virdist hafa
verid vidunandi verksfiorn & pilfari par sem ekki
var neinn akvedinn skipverji sem  hafdi pann
starfa ad segjo sfiornanda vindunnar il vid hif-
ingu. Adgerdir héfdu verid | gangi vid ad greida
Or flaekju & pvi svaedi | skipinu par sem sfiornandi
vindunnar hafdi ekki yfirsyn yfir og pvi allar a&-
gerdir hans varhugaverdar med hlidsjon af dryggi
skipverja sem unnu & pilfarinu.

Siémenn purfa einnig ad thuga bad miog vel
ad ef peir hyggjast ,redda” mélum of eigin frum-
kvaedi og verda sidan fyrir slysi eru peir med stér-
an hluta ébyrgdarinnar @ eigin herdum. Abyrgd
beirra verdur allt énnur ef peim er sagt af yfir
manni ad framkvaema verkid.

Vakin er athygli & pvi ad pad er skylda skip-
sfiornarmanna ad lata rannsaka slys. | pessu tilviki
var hinn slasadi fra vinnu i nokkra manudi og pad
got bvi ekki dulist skipstiora ad atvikid var alvar-
legt. Af beim sdkum hefSi skipstiérnarmadur att ad
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sia il pess ad rannsokn feeri fram strax og allur
dréttur & pvi torveldadi rannsoknina. Afsakanir
skipsfiérnarmanna um ad langt veeri lidid fré atvik-
inu pegar rannsokn for fram (légregluskyrslur i mai
1999 og sjoprof i mai 2000) og minni manna
vaeri brigdult verda létivaegar par sem rannsékn
slyss er & abyrgd skipstjérnarmanna.

Nr. 063 / 00

13.Vestmannaey VE-54, skipveriji
slasast pegar hann fellur Or stiga

Hinn 7. okiéber 1998 var bv. Vestmannaey VE-
54 ad veidum i Skeidarardypi.
Vedur: Ekki bokad vedur i dagbok skips.

Bv. Vestmannaey VE-54,
skipaskr.nr. 1273, var
smidud i Japan 1972 6r
stali; staerd 636,41 brl,
923 bt, lengd 60,32 m,
breidd 9,50 m, dypt 6,50
m, vél Niigata 1691,80
kW, érgerd1988.

Fildi skipverja: 25.

Vestmannaey ©Tryggvi Sigurdsson

Tveir skipverjar voru 1 lest skipsins vid frégang
4 dfla. Pegar pvi var lokid lagdi annar skipverj-
anna af stad upp Or lestinni er hann var kominn ad
|63rétum stiga sem var Olgénguleid o lesfinni. A
lestargdlfi vid stigann var stafli umbida sem purfi
ad fara upp & @dur en komist vard ad stiganum.
Skipverjinn lagdi af stad upp stigann en & leidinni
missti hann handfestu & prepi stigans og féll aftur
fyrir sig og lenti & umbtdastafla fyrir nedan. Slas-
adi 16 hreyfingarlaus fyrst & eftir en komst med ad-
stod upp Ur lestinni. Samkvaemt samrédi vid laekn-
ir var 1alid ad pad teeki allt ad viku fyrir slasada od
jafna sig. Preftén dogum sidar var slasadi ferjadur
yfir i annad skip sem var & leid fil hafnar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

a0 slasadi hafdi verid 29 daga 4 sjo;

o a0 deeflad er ad haed umbida vid stigann hafi
verid um einn metri;

« ad samkvaemt frasdgn skipstiéra voru sudvest-
an 2 vindstig pegar slysid vard;

« ad samkvaemt frésdgn styrimanns er mikid um bak-
meidsli um bord i pessu skipi vegna vinnuadsiodu.
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NEFNDARALIT:

Nefndin telur 0d ekki hafi verid synd fullnsegjandi
adgaesla vid ad fara um stiga | keeldri lest (frysti-
lest). Haed aof umbidum og upp i karm fyrir mann-
opid hafi verid romlega mannhaed.

Nr. 065 / 00

14.Venus HF-519, skipveriji slasast
begar hann fellur i fiskmoéttoku

Hinn 2. febroar 2000 var bv. Venus HF-519 ad
veidum & Reykjaneshrygg, Melsak. Vedur:
vestsudvestan 5-7 vindstig.

Bv. Venus HF-519,
skipaskr.nr. 1308, var
smidadur & Spéni 1973 or
stali; steerd 1156,11 brl,
1779,0 bt, lengd 77,53
m, breidd 11,60 m, dypt
7,50 m, vél MAK 2355
kw, érgerd 1979.

Fisldi skipverja: 27.

Venus ©Hafpér Hreidarsson

Skipverjar hafdu tekid trollid og losad aflann Or
pokanum 1 fiskmotiokuna. Fiskmottokunni er skipt i
tvennt med langskipsskilromi  midju. Aflinn for ad
mestu leyti 1 bakbordshluta méttokunnar og vard
bar kifur upp fyrir pilfarid. Voru tveir skipverjar ad
rota kofnum nidur 1 stiombordshluta métdkunnar,
svo haegt veeri ad loka l0kunni, begar &drum peir-
ra skrikadi fotur og féll hann nidur 1 stjérmbords-
hluta mottokunnar sem var sem naestum pvi tom.

Skipverjinn hafdi stadid med annan fétinn i
fiskkdsinni en hinn & skilrminu & milli helminga
mottokunnar og hafdi enga handfestu eda neinn
studning. Efri endi skilromsins er avalur og héll
bleytu. Féll skipverjinn nidur i motidkuna og kom
med bukinn nidur & sléttuskilriom sem skagar 50-
70 cm upp fré& botni fiskméttakunnar.

Skipverjinn slasadist og var adstodadur vid ad
komast upp Gr méttekunni og fram i ibodir. Var
skipinu siglt fil hafnar i Keflavik par sem slasada
var komid undir laeknishendur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

* a0 slasadi var { sinni fyrstu veidiferd med pessu
skipi en hafdi verid fiolda dra & 68rum skipum.
Gat hann pess ad & 63ru skipi sem hann hafdi
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verid & hafi verid rist yfir fiskméttokunni og slik
rist hefdi getad komid 1 veg fyrir pad fall sem
hann vard fyrir. Sex rifbein brotnudu vid fallid

nidur & slattuskilromid;

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad koma megi 1 veg fyrir sambaeri-
leg atvik med pvi ad hafa grind (rist) yfir opi fisk-
méttekunnar pegar fiskmotidkuloka er opin (rist
undir fiskmottokulokunni)

Malid aofgreitt of - I.T. H.S. ER. PJ. PA.

Nr. 066 / 00

15.Haraldur Bédvarsson AK-12, skip-
veriji slasast pegar vargakjaftur
sleest i hann

GOGN:

Logregluskyrsla

leidarbok skipsins
Rannsoknargégn nefndarinnar

lokaskyrsla afgreidd & fundi 10. mai 2002 aof
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.

Bv. Haraldur B6dvarsson
AK-12, skipaskr.nr. 1435,
var smidadur i Noregi
1975 or stéli; staerd
299,08 brl, 562 bt, lengd
46,47 m, breidd 9,00 m,
dypt 6,55 m, vél MAK
1104 kW, érgerd 1975.
Fjsldi skipverja: 15.

Haraldur Bé®varsson ©Fiskifélag fslands

Hinn 2. febriar 2000 var bv. Haraldur Bodv-
arsson AK-12 ad veidum & Melsekk. Vedur: sud-
vestan 4 vindstig.

Skipverjar voru ad hifa inn veidarfeeri og var
komid ad pvi ad hifa upp bakstroffurnar. Til ad
hifa upp bakstroffurnar var notadur falur byssunn-
ar en byssukroknum lasad fra. Ekki var biid ad
fengja byssufalinn, sem er 0r DYNEX-ofurtogi, vid
bakstroffurnar, en badar bakstroffurnar eru hifdar
upp med byssunni, pegar hift var i byssufalinn.
Vid pad rifnadi festingin fyrir byssukrokinn or skut-
rennulunningunni og slést aftur effir pilfarinu. Lenti
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binadurinn sem rifnadi fra & einum skipverja sem
slasadist vid pad. HIOd var ad hinum slasoda um
bord samkveemt laeknisrédi og skipinu siglt il
neestu hafnar par sem skipverjanum var komid fil
frekari adhlynningar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

 ad nofadur var Glés fil ad tengja byssufalinn
vid byssukrokinn sem audveldadi ad skipta
um;

e ad byssuspilid er stadseft bakbordsmegin &
veidarfeera-bilfari og talid ad stiérnandi pess
hafi haft géda yfirsyn yfir vinnusvaedid par sem
verid var ad gera klart il ad hifa upp bakstroff-
urno;

« ad ekki er alveg liost hvort kengurinn sem rifn-
adi Gr lunningunni var notadur aftur eda nyr
fenginn;

« ad vakiformadurinn gerdi athugasemd  vid
skréningu sina en hann var skradur haseti og
sagdist hafa verid sem styrimadur um bord
begar atvikid vard. bvi il arétingar sagdist
hann hafa launasedil.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad orsok slyssins hafi verid dgeetileg
hifing par sem stjérnandi vindunnar étti ad hafa
gdda yirsyn yfir vinnusvaedio.

Nr. 068 / 00

16.Ljésafell SU 70, skipveriji slasast
pegar hann fellur Or lausum stiga i
lest

Hinn 24. mai 2000 var bv. Ljésafell ad veidum &
Papagrunni. Vedur: haegvidri.

Nokkrir skipverjar unnu 1 lest vid ad ganga fré
aflanum sem var isadur i kassa 1 lestinni. Adgang-
ur ad lestinni var um lausan dlstiga sem la Or mann-

Bv. Ljésafell SU-70,
skipaskr.nr. 1277, var
smidad i Japan 1973 or
stali; sterd 549,28 brl,
837 bt, lengd 55,90 m,
breidd 9,50 m, dypt 6,50
m, vél Niigata 1691 kW,
8 drgerd 1988.

Fisldi skipverja: 17.

libsalell ©Fiskifélag fslands
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opi nidur i téman plastkassa sem var 1 1638 kassa
skahallt fyrir nedan mannopid. Kassinn sem dlstig-
inn var { var 1 kassardd sem var nokkrum késsum
heerri en naesta kassardd fyrir framan i lestinni.

Einn skipverjanna sem vann 1 lestinni hugdist
fara upp il ad lata vitla ad peir sem unnu 1 fisk-
vinnslunni maettu lata adra fisklegund koma nidur.
bPegar hann var kominn i annad eda pridja prep
stigans @ leidinni upp rann kassinn, sem sfiginn
var { af stad o Or kassarddinni og vid pad féll
madurinn Ur stiganum og kom illa nidur & kassa
fyrir nedan og meiddist. Skipverjinn komst upp or
lestinni og il klefa sins. Var hinn slasadi skodadur
og haft samréd vid laekni. Med hlidsjon af éstan-
di hins slasada var skipinu sidan siglt til hafnar
nokkrum klukkustundum sidar par sem honum var
komid til laeknis.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

« ad stiginn var ekki festur & neinn hatt utan pad
ad vera skordadur 1 168 kassa 1 lest skipsins;

« ad ekki er upplyst hvernig stiginn sneri 1 skip-
inu (pverskips eda langskips);

« ad ekki er upplyst hvernig kassinn gat skridid
fram 0r kassastaedunni ef kassarddin sem stig-
inn stod 1 né&di & milli skipssida;

o ekki er upplyst hvort skipverjinn, sem slasadist,
steig pannig i stigann ad hann hafi getad
spymt kassanum Gr rédinni;

o ad ekki er ljost i hvada réd fré botni lestar kass-
inn var sem stiginn stod f;

« ad engar upplysingar eru um hvada fyrirmaeli
hofdu verid gefin af hélfu skipstiérnarmanna
vardandi notkun & lausum sfiga 1 lest.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad koma hefdi métt i veg fyrir petta
slys ef fylgt veeri reglum um vinnuéryggi um bord
i fiskiskipum vardandi frégang & stigum um bord
i skipi. Llausa feeranlega stiga & ekki ad nota um
bord 1 skipi nema tryggilega sé gengid fré& honum
begar & ad nofa hann.

Svo virdist sem eftirlit med éryggispattum hafi
verid afatt um bord par sem skipverjar 1étu pad
vidgangast ad nota lausan stiga vid ad fara | og
Or lest. Slys orsakast af heeftulegum adsteedum
og/eda haeftulegum adgerdum.
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Nr. 078 / 00

17.Venus HF-519, skipveriji slasast
begar poki a flotvérpu slzest i hann

Hinn 2. febroar 2000 var bv. Venus HF-519 ad
veidum & Melsak (Reykjaneshrygg). Vedur:
vestsudvestan 5-7 vindstig.

BV. Venus HF-519,
skipaskr.nr. 1308, var
smidadur & Spéni 1973 or
stali; steerd 1156,11 brl,
1779 bt, lengd 77,53 m,
breidd 11,60 m, dypt
7,50 m, vél MAK 2355
kw, érgerd 1979.

Fjsldi skipverja: 28.

Venus ©Hafpér Hreidarsson

Skipverjar hofdu kastad botnvérpunni og voru
ad ganga fré & pilfari. Voru peir 0d ganga fré
leidurum og undirbia ad hifa upp veidarfeerid.

A flottrollsvindu var flotvarpa og hafdi vinda
gefid adeins eftir og pokaendinn sigid nidur & pil-
farid. Pad ad pokinn vaeri nidur & pilfarid torveld-
adi skipverjum ad draga leidarana aftur eftir pil-
farinu. Skipstiornarmadur & stiompalli s& 0d pok-
inn hafdi sigid nidur og vissi ad pad var fil dpaeg-
inda fyrir skipverjana. Hann hif&i bvi i pokann og
sefladi ad fta pokaendanum fré pilfarinu. Purfi
mikla nékveemni vid hradastillingu & vindunni og
begar hift var vard hradinn of mikill og fér poko-
endinn of langt svo ad hann slost yfir tromluna og
fell nidur fyrir framan hana. Ekki vildi betur fil en
einn skipverja var undir tromlunni og lenti pokinn
& honum begar hann féll nidur.

Skipverjinn vankadist vid hdggid og skipsfé-
lagar hans adstodudu hann. Effir ad hafa jafnad
sig um tima reyndi hann ad vinna &fram en pad
gekk ekki. For skipverjinn fil laeknis pegar skipid
kom til hafnar seinnihluta sama dags.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e ad tima hafdi ordid vart vid ad

flotirollsvindan gaf eftir begar han var stopp og

um

ef varpan var inni & fromlunni vildi pokinn siga
nidur. Eftir alvikid var reynt ad gera vid vind-
una en pad hefdi ekki tekist fullkomlega;

« ad stjérnandi vindunnar sa ekki hvad var und-
ir flottrollstromlunni;
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* ad skipverjar vid vinnu & bilfari hofdu ekki dsk-
ad eftir ad hift veeri i poka flotvérpunnar.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur a® koma megi 1 veg fyrir sambaeri-
leg atvik ef beirri reglu veeri fylgt ad hifa aldrei
nema full yfirsyn sé yfir hreyfiferilinn. Ef sjénsvid
stiornanda vindu er skert ad pd sé annar madur
sem hafi yfirsyn til ad gefa sfiornanda vindunnar
bendingar um hifinguna.

Malid aofgreitt of - I.T. H.S. ER. PJ. PA.

Nr. 090 / 00

18.Snorri Sturluson RE-219, skipverii
veikist eftir ad® hafa unnid vid vid-
gerd a leku freon-rori

GOGN | MALINU:
Logregluskyrsla
Rannsékn nefndarinnar
Liosmyndir

lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. april 2002 of

Emil Ragnarssyni, Hilmari Snorrasyni, Inga

Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agt]stssyni‘
(Athugasemdir bérust nefndinni)

Skipaskr.nr. 1328,
Smidadur & Spani 1973
or stali; lengt 1996,
Staerd 1095,89 brl,
1464,0 bt,

Lengd 74,62 m, breidd
11,60 m, dypt 7,50 m,
Vél Wartsila 2460 kW,
argerd 1995.

Fisldi skipverja: 27.

Snorri Sturluson ©Jén Sigurdsson

Hinn 24. &gist 2000 var bv. Snorri Sturluson RE-
219 ad veidum. Vakthafandi vélstiori vard var vid
vidvorunarlios er gaf il kynna ad freon laeki 0.
Hof hann leit med freonleitarlampa og fann 1iid
gat & rori sem & ad frystipressu nr. 1. Hann 16k fil
vid ad loka gatfinu med gimmibodt og hosuklem-
mu. A medan hann var o ganga fré péttingu,
herda hosuklemmuna, gaf rérid sig enn frekar og
gusadist freon 0f um gafid.

Veélarrimid var loffraest og nad 1 fleiri gtmmi-
piotlur og fleiri hosuklemmur. Tokst ad stodva lek-
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ann ad mestu leyti en pé ekki alveg. Var litilshétt-
ar leki merkjonlegur & freonleitarlampanum en
ekki 1k & fullnadarvidgerd fyrr en komid var fil
hafnar. Veidiferd skipsins lauk 3-4 dégum sidar og
var gert vid 16rid i [ondunarstoppinu.

Vélstiorinn for ad finna fyrir dpaegindum dag-
inn eftir ad hann gerdi vid lekann & freonrérinu.
Obaegindin dgerdust og var hann lagdur inn &
sjukrahts med alvarlega freon-eitrun um  halfum
manudi sidar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o a0 slasodi hof loffraestingu vélarimsins strax
og freon r6rid gaf sig;

o ad strax effir ad skipid kom Or veidiferdinni
voru freonrérin endumyjud.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad orsék atviksins sé ad astand fre-
onréra skipsins hafi verid abétavant.

Nefndin vill vekja athygli & bvi ad freon loftteg-
undin getur valdid alvarlegum eitrunum og eiga
menn pvi avallt ad syna ftrustu varkémi vid vid-
gerdir & slikum bonadi. Ef vart verdur vid leka loft
fegunda sem geymdar eru undir prystingi skal
strax lokad fyrir streymi of geymsluhylkjum &dur en
tekid er til vid vidgerdir eda pd ad skipverjar noti
sérstakan éndumarbinad (reykkafunarbinad) vid
vidgerd.

TILLOGUR | ORYGGISATT:

1. Nefndin telur ad porf sé & vidteekri fraedslu fyr-
ir sjmenn almennt um notkun og umgengni
vid lofttegundir sem notadar eru undir prystingi
um bord i skipum, s.s. keelimidla og slokkvi-
midla hvers konar.

. Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad kaeli-og
frystibonadur verdi skodunarskyldur eins og
annar vélbinadur um bord i skipum.
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Nr. 098 / 00

19.Ran HF-42, skipveriji slasast pegar
pokagils losnar og slzest til

Hinn 25. september 2000 var bv. Ran ad veid-
um & Lonsdypi. Vedur: nordaustan 2 vindstig,
pokusleedingur.

BV. Rén HF-42,
skipaskr.nr. 2182, var
smidud & Spani 1990 or
stali; steerd 598,02 brl,
1199,0 bt, lengd 51,45
m, breidd 1,90 m, dypt
7,23 m, vél Wartsila 2200
kW, érgerd1991.

Fjsldi skipverja: 26.

Rén ©Fiskifélag fslands

Skipverjar voru ad hifa inn veidarfeeri er i ljos
kom ad bakstroffur & bakbordshlera voru slitnar.
Var notadur pokagils og kedjuvasi il ad né slaka
4 daudalegg svo ad tengja meetti hann vid grand-
araleidara. Pegar lokid var vid ad tengja dauda-
legg og grandaraleidara saman oklaradist poka-
gils @ daudaleggnum. Afti o8 hifa samtimis
grandaraleidara og pokagilsinn pegar pokagils-
inn losnadi fré daudaleggnum og slost fram effir
skipinu. Lenti gilsinn & peim er stjérnadi hifingu
svo ad hann kastadist 0t | sidu og for 0r axlarlid.

HIod var ad hinum slasada um bord sam-
kveemt rédleggingum laeknis 1 sima.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad ekki er samreemi 1 frasdgn skipverja af pvi
hver stjérnadi vindu pegar slysid vard. Hinn
slasadi sagdi ad annar skipverji hefdi stjornad
vindunni fré sfiormpalli skipsins en samkvaemt
békun i dagbdk skipsins stiornadi hinn slasadi
vindunni:

O eftir ad skipverjar héfdu néd naegum slaka
4 daudalegginn fil ad losa hann Or hleranum
og tengja vid grandaraleidarann var slakad i
gilsinn til a® koma atakinu & grandaraleidar-
ann nidur 1 veidarfeerarennuna. Vid pessar fi-
feeringar skrapp gilsinn fyrir homnid & skutlunn-
ingunni og skutrennulunningunni og slost fram
effir skutrennunni en gilsinn hafi legid & skutlunn-
ingunni &dur en hann skrapp fil og fyrir homid;

e ad hinn slasadi sagdist hafa verid vid skut-
rennulunninguna og verid ad gefa bendingar
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fil stiornanda vindu sem var & stiérpalli pegar
hann hafi fengid mikid hégg & bakid og kast-
ast fil:

o ad ekki var verid ad hifa eda slaka & peim
fima sem gilsvirinn skrapp fyrir homid & skutl-
unningu og skutrennulunningu.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad orsck slyssins megi rekja til 6ad-
geeslu vid vinnuferlid. Huga hefdi purft betur ad
4faksstefnu & gilsvimum og hreyfingum skips og
veidarfaeris 1 sjonum. Koma mathi i veg fyrir slysid
med pvi ad sefja gilsinn i styriblokk & skutnum eda
stiorna skipinu pannig ad veidarfeerid veeri vel yfir
il bakborda & medan &takid var & gilsinn.

Nr. 101-A / 00

20.Freri RE-72, skipveriji slasast pegar
verid er ad snorla belginn

Hinn 14. oktéber 2000 var bv. Freri RE-72 ad
veidum austan vid Vikural. Vedur: nordaustan /-8
vindstig.

Bv. Freri RE-72,
skipaskr.nr. 1345, var
smidadur & Spani 1973
i | Saie! or stali; staerd 895,69 brl,
AL . 1327,0 bt, lengd 68,66
ﬂ m, breidd 11,60 m, dypt
= 7,50 m, vél MAN 2060
kW, érgerd 1973.
Freri ©Jon Sigurdsson F[OIdl skipverja: 27.

Skipverjar voru ad hifa inn veidarfeeri og var
verid ad sndrla inn belginn. Stroffa hafdi verid seft
& belginn og pegar hift var i skreid hon til & belgn-
um. Einn skipverja hljép fil og lagdi hond & stroff-
una til ad halda vid og hindra tildrattinn. Ekki vildi
betur fil en svo ad skipverjinn vard med hendi &
milli og klemmdist illa.

Skipverjinn fékk adhlynningu um bord og var
veidarfeeri tekid inn fyrir og skipinu siglt fil hafnar
& Isafirdi. Var hafnségubaturinn & Isafirdi fenginn
til a® koma 0t fil méts vid bv. Frera RE-72 og
saekja hinn slasado.

Eftir ad hinn slasadi hafdi verid fluttur yfir  hafn-
sogubdtinn vildi ekki betur fil en svo ad hafnségu-
béturinn rakst all harkalega 1 bv. Frera RE72 svo
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ad skemmdir urdu & skipunum, sjé@ mal 101-B-00.
Vid areksturinn kastadist hinn slasadi til en kenndi
sér ekki meins liklega vegna deyfilyfia sem honum

hafdi verid gefid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

+ ad skipsfiori sagdist hafa kallad fil skipverjans
og bannad honum ad koma ndaleegt & medan
hift vaeri en skipverjinn hafi ekki heyrt pad
vegna vedurgnys;

+ ad hinn slasadi sagdist hafa haldid vid stroff-
una pegar hann slasadist.

NEFNDARALIT:

Nefndin felur ad orsck slyssins sé 6adgaesla vid
ad reyna ad hindra fildréttinn & stroffunni. Einnig
hafi pad verid éadgeesla vid hifingu ad stodva
ekki vinduna pegar i stad er ljost var ad madurinn
for ad pvi sem verid var ad hifa.

Nr. 103 / 00

21.Hrafn Sveinbjarnarson GK-255,
skipverjar slasast um bord i pegar

kengur rifnar Or lunningu vid pad
ad hift er

Hinn 11. november 2000 um kl. 00:00 var bv.
Hrafn  Sveinbjarnarson GK-255 ad veidum &
Clettinganesflaki: Vedur: nordaustan 5-7 vindstig.

Bv. Hrafn Sveinbjarnarson

GK-255, skipaskr.nr.

1972, var smidadur i

Noregi 1988 or stali;

| staerd 390 brl, 1028 bt,
i lengd 47,9 m, breidd

& 11,00 m, dypt 7,45 m,

& vél Deutz 1850 kW, érg-

erd 1988.

Fieldi skipverja: 25.

Hrafn Sveinbjamarson ©Jén Sigurdsson

Skipverjar voru ad hifa inn veidarfeeri og var
pokinn kominn inn fyrir skutrennuloka og var aflinn
daetladur 2,5 tonn. Par sem fiskur & fram eftir
belgnum atti ad sefja gils & pokann fyrir framan
fiskinn &3ur en hift var upp fil ad teema pokann.

begar lokid var vid ad draga veidarfzerid inn
med bakbords-storagilsinum var hann tekinn af
belgnum og farid med krokinn aftur eftir og hon-
um kraekt i keng & rennulunningunni réft framan
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vid skutrennulokann og par var hann filbtinn fyrir
naestu notkun.

Pegar hift var i pokagilsinn til ad teema Or pok-
anum t8ldu skipstiérnarmenn ad ekki naedist ad
feema pokann 1 einni hifingu. Var slakad 1 poka-
gils og gilsinn feerdur til & belgnum svo pad naed-
ist ad Iyfta neegjanlega hatt fil ad teema hann. Eft
ir ad lokid var vid ad feera pokagilsinn naer fiskin-
um og atti ad fara ad hifa | pokagilsinn og stjorn-
bords-storagils 1ok stiérnandi vindunnar 1 sfjorm-
sténg fyrir bb-storagils og hifdi 1 stad stjémstangar
fyrir stjérnbords-stéragilsinn. Par sem krékurinn &
bb-stéragils var fastur | keng aftur vid skutrennul-
unningu rifnadi kengurinn vid atakid og kengur,
gilskrékur og gilsvirinn slengdust fram eftir veidar-
feerarennunni. Lenti petta & tveimur skipverjum sem
voru vid stérf sin og slésudust beir. Var haft sam-
band vid leekna 1 landi um adhlynningu hinna
slésudu og skipinu siglt fil hafnar. KI 04:10 var
skipinu lagt ad bryggiju og hinum slésudu komid
undir laeknishendur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad sdgn slasada hafdi verid lokid vid ad losa
0r pokanum nidur i fiskmottdkuna og verid ad
hnyta fyrir hann;

+ ad sfiérnstangir fyrir stb.- og bb.-stéragils eru
hlid vid hlid 1 stiorbordi fyrir vindurnar & sfjérm-
palli. T myrkri er ekki audvelt ad sja hvada
stiomloki er fyrir hvora vindu ad sogn skip-
verja.

NEFNDARALIT:
Nefndin felur ljost ad orsk slyssins hafi verid ad
hift var med rangri vindu.

TILLAGA | ORYGGISATT:

Nefndin telur ad koma megi 1 veg fyrir sambaeri-
leg mistok vid hifingu ef hofd eru gaumliés vid
stjornstangir fyrir vindur sem eru i pérum. Graent
lios fyrir stiornbordsvindu og rautt ljés fyrir bak-
bordsvindu fil ad audvelda sfidrnendum ad &tta
sig & hvada stiomstong er fyrir hvada vindu.

Malid ofgreitt of - 1.T. H.S. ER. PJ. PA.
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SLYS VID LONDUN,
LOSUN OG LESTUN:

Nr. 102 /00

1. Benjamin Gudmundsson SH-208,
skipveriji slasast vié 16ndun

GOGN:
Logregluskyrsla
Myndir

Rannsoknargogn nefndarinnar

lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. april 2002 of
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Pélma Jonssyni og Pétri AgUstssyni.

M.b. Benjamin
Gudmundsson SH-208,

8 skipaskr.nr. 1318, var
smidadur Hafnarfirdi

1973 0r stdli; staerd 58,52
1 brl, 52,00 bt, lengd 21,78
m, breidd 4,80 m, dypt
2,55 m, vél Caterpillar
300 kW, érgerd 1988.
Fjsldi skipverja: 3

Hinn 13. névember 2000 var m.b. Benjamin
Gudmundsson SH-208 vid bryggju i Olafsvik.
Vedur: SV - gola.

Skipverjar voru ad taka um bord is og feera fil
tom kor. Var eitt kar med is komid nidur 1 lestina
og tekid til vid ad feera tvd tém kér sem voru 1 lest-
inni. Var bid ad hikka i kérin og byrjad ad hifa
begar sa sem i lestinni var kalladi og bad um ad
slakad yrdi. | stad bess ad slaka voru kérin hifd
upp i lokukarm og par stédvad. Skullu kérin &
skipverjanum 1 lestinni pegar peim var lyft svo ad
hann slasadist talsvert.

Skipverjar kélludu ekki & adstod heldur foru
siélfir i ad lyfta hinum slasada upp 0O lestinni | fisk-
kari, komu honum 1 bifreid og fluttu hann & Heilsu-
gaeslustéd Olafsvikur fil adhlynningar. Hinn slas-

adi var sidan fluttur med pyrlu fil Reykjavikur.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad karin, W&, voru ekki alveg undir lokuopi
begar hifa &tti og purfti ad halla peim litilshatt-
ar 1 &ft ad l0kuopi pegar hift var. Skipverjinn
var ad halla kérunum begar slysid vard;
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a0 hifing & kérunum hafdi verid stodvud peg-
ar kérin voru ad komast 1 lokuop og dtti ad
slaka ad beidni skipverjans sem var 1 lestinni
en vegna mistaka var hiff;

* ad sfadsetning sfiorntaekja fyrir vinduna er med
beim haetti ad ekki sést fré peim nidur 1 lestina
nema ad litlu leyt;

« ad oftast var bodum komid & milli peirra, sem
i lestinni voru og sfiornanda vindu, med hrép-
um en ekki bendingum;

 ad sa sem stjornadi hifingunni sagdi ad kallad
hafdi verid ad slaka en hann hefdi hift dvart,
bar sem hann var ad teyja sig fram til ad sjé
nidur i lestina. Hreyfdi hann stiomsténgina i
ranga att;

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad orsok pessa slyss megi rekja il
Svarkami vid hifingu par sem sfiérnandi vindu hef-
ur ekki yfirsyn yfir bad svaedi sem verid er ad hifo
og enginn madur il ad segja stiérnandanum Htil.

TILLOGUR TIL URBOTA:

Nefndin bendir & mikilvaegi pess ad avallt sé¢ unn-
id af ftrasta ryggi vid hifingarvinnu og ad 1 stad
kalla og hrépa notist skipverjar vid  synilegar
merkjabendingar eda talstodvafjarskipti ef spil-
madur hefur ekki fulla syn yfir hifingasveedi.

Nr. 106 / 00

2. Bjorn Kristjonsson SH-164,
skipveriji slasast vié 16ndun

GOGN:

Logregluskyrsla
Rannsoknargégn nefndarinnar
Lidsmynd

Lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. april 2002 aof
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agistssyni.
Hinn 18. okiéber 2000 var m.b. Bjémn Krist-
jonsson SH-164 vid bryggju 1 Olafsvikurhsfn.,
Vedur: SV andvari.
Llandad hafdi verid Or bainum og verid ad faka

M.b. Bjsrn Kristjénsson
“ SH-164, skipaskr.nr.

¥ 1985, var smidadur i Yiri
- Njardvik 1989 or stali;
| staerd 17,41 brl, 23,00 bt,
lengd 16,10 m, breidd
3,94 m, dypt 1,90 m, vél
Caterpillar 160 kW, érg-
erd 1989.
Fjsldi skipverja: 2.

Bjsrn Kristiénsson ©Alfons Finnsson

um bord tém kér. Tému 300 litra kari var slakad
nidur & Urgreidslubordid. Pegar blid var ad taka
krokana af Wt skipsfiorinn karinu med handalfli
og hugdist koma pvi fyrir & akvednum stad & milli
kara bakbordsmegin vid lestarltku. b vildi ekki
betur til en svo ad karid rakst 1 lunningu eda ann-
ad kar, sem var fyrir & bilfarinu, og vid pad kom
bakslag & karid (fjadradi fil), sem hann var ad
faera, en vid bakslagid vard hann med hendina &
milli karsins og stalkants & rgreidslubordi svo ad
hann slasadist. Hinn slasadi for pegar 1 stad il
laeknis og fekk par adhlynningu.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
 ad bronirnar & Grgreidslubordinu er or 10 mm
stalvinklum:;

« ad pyngd kars er um 25 kg.

NEFNDARALIT:
Nefndin felur ad slys petta syni hvad [itid mé of af
bera vid storf il sjos svo ad skadi verdi.

SLYS PEGAR BROTSJOR
LENDIR A SKIPI:

Nr. 018 / 00

1. Framnes iS-708, feer & sig hnot a
siglingu nordaustur af Horni

Hinn 16. jantar 2000 var bv. Framnes 1S-708
statt 65 sml. nordaustur af Horni, stadur 67°18'N
og 21°28°V. Vedur: sudvestan 8-10 vindstig, mik-
ill sjor.

Skipinu var haldid upp 1 sj¢ og vind og siglt &
mjog haegri ferd eda med 30% skurd & skrofu ad
pvi er skipstiori telur.
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Bv. Framnes [5-708,

| skipaskr.nr. 1327, var
| smidad i Noregi 1973 or
stali; steerd 407,33 brl,
623,0 bt, lengd 46,56 m,
breidd 9,50 m, dypt 6,60
m, vél Deutz 1426 kW,
Grgerd 1987.
Fildi skipverja: 7.

Framnes ©Hafpér Hreidarsson

Skyndilega reid brotsiér & skipinu fré bak-
borda og lenti & ylirbyggingu skipsins og braut
tvo glugga og glugga i hurd & bakbordshlid styr-
ishuss.

Komst sjor 1 nokkur teeki & stiompalli og rann
nidur i vistarverur skipverja. Skipverjar snidu til
hlera fyrir brotnu gluggana og pegar lokid var vid
ad koma peim fyrir var skipinu snvid aftur upp f
sj6 og vind og 16nad 1 nokkrar klukkustundir par fil
fekid var fil vid ad sigla dleidis til hafnar. Var kom-
i3 il hafnar & Isafirdi undir midnaetti.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad sogn styrimanns var sigldur hradi 2 sml.
samkyv. GPS;

 ad einn madur var 1 styrishisi pegar brotid reid
yfir.;

« ad vakthafandi skipsfiornarmadur saf 1 sl 1
midju styrishisinu pegar hniturinn reid & skip-
inu;

« ad logandi var & lioskastara pegar brotid reid
yiir.

NEFNDARALIT:
Cefur ekki tilefni til athugasemda.

Nr. 025 / 00

2. buridur Halldérsdéttir GK-94, skip-
verji slasast pegar hnitur kemur a
skipid og kyrauga brotnar

Hinn 6. jantar var m.b. buridur Halldérsdottir GK-
94 & siglingu fyrir vestan land fra Kolludl og sud-
ur & boginn. Vedur: austleeg att, 8- vindstig.
Siglt var & haegri ferd skéhallt & méti vedrinu.
Sigldur hradi 2-4 sml. Skyndilega kom hégg (hnat
ur) & skipid bakbordsmegin Vid pad bromnadi
kyrauga & bakbordssidu skipsins. Kyraugad var &
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eldhisi og var matsveinninn ad hella upp & kaffi
fyrir innan. Fékk hann glerbrot og sjé yiir sig beg-
ar kyraugad brotnadi og skarst hann talsvert.
Nokkrir skipverjar voru i bordsal pegar atvikid
vard en peir sluppu vid meidsli. Talsverdur sjor
kom i eldhis og bordsal og glerflisar stungust
piljur.

HIod var ad hinum slasada um bord og skip-
inu snvid dleidis il Njardvikur.

M.b. buridur Halldérsdéttir
GK-94, skipaskr.nr. 1645,
var smidud & Akranesi
1983 or stéli; staerd
273,68 brl, 478,0 bt,
lengd 38,99 m, breidd

Bl 8,70 m, dypt 6,25 m, vél
| Bergen Diesel 729 kW,
érgerd 1982.

Fjsldi skipverja: 11.

pridur Halldérsdéttir ©@Hafpor Hreidarsson

VID RANNSOKN KOM FRAM:

* ad slasadi hafdi gleymt ad sefja blindhlera fyr-
ir kyraugad en venjan var ad gera pad ef ved-
ur versnadi. Kyraugad var & vistarverum fyrir
nedan fogpilfar skipsins;

« ad kyraugad er talid hafa verid 30-40 cm |
bvermdl;

o ad eftir slysid var kyraugad fjarlzegt og sodin
plata T gatid svo ad pad endurfeeki sig ekki ad
kyraugad brotnadi.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad varhugavert sé ad sefja kyrauga
svo stutt fra sjolinu. Koma hefdi matt i veg fyrir slys-
id ef blindhleri hefdi verid settur fyrir pegar vedur
tok ad versna.

Nefndin telur pad rétia dkvordun ad loka var-
anlega opinu par sem kyraugad var.

Nr. 028 / 00

3. Bylgjan VE-75, skipverii slasast er
hann fellur nidur stiga pegar brot-
sjor ridur a skipinu

I iandar 1998 var m.b. Bylgjan VE-75 & siglingu.
Vakthafandi vélstiéri purfti ad fara & sfiémpall fil
vidraedna vid vakthafandi skipstjornarmann um ad
minnka dlag & adalvél vegna pess ad afgashiti
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M.b. Bylgjan VE-75,
skipaskr.nr. 2025, var
smidud & Akureyri 1992
g ‘r A or stali; sterd 277,44 brl,
el - 451,0 bt, lengd 36,63 m,
- breidd 8,60 m, dypt 6,50
| m, vél Yanmar 730 kW,
1 drgerd 1991.
Fiéldi skipverja: 18.

—

Bylgjan ©Porgeir Baldursson

vaeri of har. begar vélstiori var & leidinni upp stig-
ann ad stiérpalli fann hann ad gluggi var opinn
& stiérmpallinum og talsverdur dragstgur. Er hann
kom upp s& hann ad bleyta var & kortabordi og
stiga en skipstjérnarmadur var ad loka gluggan-
um. Vélstiéri gerdi skipstiornarmanni grein fyrir pvi
ad minnka pyrfti afl & adalvél vegna pess ad hiti
& afgasi var of har og var afl vélarinnar minnkad.
Vélstiorinn hugdist pa fara nidur stigann af stjém-
palli pegar brotsjor reid & stefni skipsins stb.-meg-
in er leiddi il pess ad hann missti hand- og for-
festu 1 stiganum og kastadist aftur eftir og féll nid-
ur & bilfarid fyrir nedan. Ték pad vélstidrann
nokkra stund ad jafna sig effir fallid svo ad hann
keemist af eigin rammleik aftur i bordsal fil frekari
hvildar.  Vaokthafandi  skipstiornarmadur kom &
stigaskorina fil ad huga ad pvi hvad hefdi gerst
begar skipverjinn féll en beir voru adeins tveir vak-
andi { skipinu & pessum tima.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

o ad ekki var bokad i dagbdk skipsins um atvik-
id og vakthafandi styrimadur sagdist ekki hafa
haft hugmynd um ad eitthvad hafi gerst fyrr en
effir ad skyrslur voru gefnar hja légreglu 1 febr-
bar 2000 pegar falinn slasadur hafdi sam-
band vid hann 0t of atvikinu;

e ad hinn slasodi sagdist hafa ftrekad aréttad
vid skipsfiornarmann um ad boka um atvikid
dagbdk skipsins;

« ad légregluskyrslur vegna pessa atviks voru
fyrst gerdar 1 febroar 2000;

o ad ekki hefur verid tilkynnt il Tryggingastofnun-
ar rikisins um atvikid 1 jan. 2001.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad koma megi 1 veg fyrir slys af
bessum foga ef menn snda sér ad stiganum f stad
bess ad aetla sér ad fara nidur og snta baki ad

pbrepum.

SERSTOK ABENDING:

Nefndin felur pad varhugavert ad fara um stiga i
skipi med pvi ad sna baki 1 prepin. Parf pé& ad
taka fillit fil hviluflatar fotar & stigaprepi og éryggi
handfestu & handridi. Oryggi handfestar & hand-
ridi pegar baki er sntid 1 prepin og fara & nidur
stigann er storlega skert midad vid ad snla ad
stiganum.

Nefndin vill benda skipstiornarménnum &
4byrgd peirra & ad skra i dagbok skipsins sam-
kvaemt gildandi I6gum og reglum um faerslu skips-
boka. Skra skal atvik er verda og geta haft byd-
ingu fyrir ferd skips og éryggi pess eda manna
sem & pvi eru. Vill nefndin vekja sérstaka athygli
& skyldu skipstiornarmanna ad skila skyrslu- il
Tryggingastofnunar rikisins um &Il atvik er gefa
ordid boétaskyld, b.e. dll slys eda atvik er verda
og geta leitt il bétaskyldu.

ONNUR SLYS:

Nr. 105 / 00

1. m.s. Baldur, farpegi slasast i land-
gang a leid fra bordi

Hinn 23. oktdber 2000 var m.s. Baldur ad koma
fil Stykkisholms 0Or ferd yfir Breidafiord. Vedur:
nordan 6-8 vindstig, snjdkoma, O, 1°C.

M.s. Baldur, skipaskr.nr.
2044, var smidadur &
Akranesi 1990 or stéli;
steerd 301,65 brl, 645,00
bt, lengd 39,40 m, breidd
9,20 m, dypt 6,60 m, vél
Caterpillar 1038 kW, érg-
erd 1990.

Boldur @Jon Sigurdsson Fisldi skipverja: 8.

Farpegar voru ad ganga i land eftir landgangi
begar einn farpeginn hrasadi i og rak fot illa 1 svo

ad hann brotnadi. Var farpeginn adstodadur 1 bil
og fluttur & sjokrahis.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

e a0 slasadi sagdi ad ising hafi verid & land-
gangnum er orsakadi ad han féll;

» ad sdgn vitna var landgangur blautur;

« ad soégn skipsfiorans er landgangurinn 0r rifl-
udu 4li og mdladur med sérstakri mélningu
sem G ad vera stom.

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.

Malid aofgreitt of - 1.T. H.S. ER. PJ. PA.

Nr. 113 /00

2. m.s. Kyndill, skipveriji slasast er
hann fellur & pilfari

Hinn 2. september 1999 var m.s. Kyndill & siglh
ingu til fiskimida sudur af Graenlandi en par st6d
fil @8 losa farminn 1 fiskiskip sem par voru ad veid-
um. Vedur: sudvestan 8- vindstig, talsverdur sjor

(8), skorir

M.s. Kyndill, skipaskr.nr.
1685, var smidadur i
Noregi 1982 or stdli;
steerd 1198,78 brl, 1816
bt, lengd 80,88 m, breidd
13,00 m, dypt 7,35 m, vél
- MAK 1770 kW, érgerd

= | 1982 Fjoldi skipverja: 11.

Kyndill ©Hilmar

Eftir tveggja solarhringa siglingu  sleemu vedri
zefludu skipverjar ad deela oliv af farmgeymum
skipsins yfir & neyslugeyma pess. Pa kom i ljos ad
sjor var 1 deelurymi. HafSi sjérinn runnid effir stokk
fyrir raflagnir fra daeluryminu og aftur eftir skipinu.
Vid nanari skodun kom 1 liés ad geymslur undir
hvalbak (bakkanum) voru fullar af sjé. Skipverjar
t6ku fil vid 0d deela sjonum 0t og voru skipverjar
ymist 0fi & pilfari eda inni i hvalbaknum. Skipinu
var siglt med minnkadri ferd & moti sjo og vindi &
medan verid var ad deela sj¢ Or bakkanum, en
6lduhaed var falsverd. Tveir skipverjar voru & adal-
bilfarinu fyrir aftan bakkan pegar skyndilega kom
sjor inn um austur op & sidunni bakbordsmegin og
skoladi yfir pilfarid. Lenti sjorinn & einum skipver-
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anum sem par var 0fi & pilfarinu svo ad hann féll
vid og hlaut hann einhver meidsli.

Hinn slasadi hvildist, ad eigin sogn, i tvo daga
en hof pé storf aftur prétt fyrir dpaegindi. Hann for
fil laeknis er skipid kom fil ‘hafnar fiu dégum effir
slysid.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad sogn skipstiora hafdi fragangur &
kedjuklussum gefid sig og sjor komist i kedju-
kassa. Skipid hafdi verid i slipp & Akureyri
skommu &3ur par sem skodun for fram & akk-
eriskedjum og kedkassa. HoéfGU mannop ad
kedjukassa verid opnud en pegar mannopum
var lokad eftir skodun hafi ekki verid um full-
neegjandi herslu & lokubinadi. Rymi fyrir aftan
kedjukassann hafi fyllst af sj6 og sjér runnid eft-
ir kapalstokk Or ryminu og oftur i daelurymid
midskips par sem fyrst uppgdtvadist ad sjor var
i skipinu. Atludu skipverjar ad fara ad deela of
farmgeymum  skipsins & neyslugeyma pess
pegar 1 lios kom ad sjor var 1 daeluryminu;

o ad skipstiori sagdi ad tilkynnt hafi verid um
slysid daginn eftir og pvi bokad i dagbok
skipsins pann dag. Hann minnist pess ekki ad
skipverjinn hafi verid fra vinnu naestu tvo daga
a eftir;

« ad skipverjinn sem var vid vinnu med hinum
slosada man ekki eftir ad neift sérstak hafi
gerst. Menn hrasi oft & pilfarinu og pvi hafi
hann ekki veitt bessu atviki sérstaka athygli.
Hann sagdist ekki hafa verid sjalfur klseddur
hlifdarfétum en hasetinn var 1 hlifdargllo;

o ad slasadi sagdist hafa borist med flaumnum
um bilfarid og skall harkalega utan 1 tvisvar
sinnum og slasadist,

NEFNDARALIT:
Nefndin alyktar ekki i pessu mali.

Malid aofgreitt of - 1T H.S. ER. PJ. PA.
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Nr. 116 /00

3. Akureyrinn EA-110, skipverii
slasast pegar hann klemmist a milli
stalkars og bobbingagards

GOGN:
Logregluskyrslur
Liésmyndir

Urdréttur 0r dagbok

lokaskyrsla afgreidd & fundi 15. april 2002 of
Emil Ragnarssyni, Hilmari  Snorrasyni, Inga
Tryggvasyni, Palma Jénssyni og Pétri Agﬂsfssyni.

Bv. Akureyrin EA-110,

; skipaskr.nr. 1369, var
_ smidud i Péllandi 1974 6r
5 stali; skipid var lengt
1995; staerd 882,20 brl,
1318,00 bt, lengd 71,85
m, breidd 11,30 m, dypt
7,30 m, vél Sulser 2868
kW, érgerd 1974.

Fieldi skipverja: 26.

Hinn 6. desember 2000 var bv. Akureyrin EA-
110 ad veidum & ,Kantinum nordur af Patrd”.
Vedur: NA 8 vindstig, t6luverd alda.

Verid var ad hifa upp veidarfeeri og var eftir ad
hifa nokkra fadma il ad fa hlerana i gdlga peg-
ar hifing var st6dvud. Var skipinu sniid fil ad fa
vind og sj6 inn & bakbordshlidina. begar skipid 1&
bvert fyrir vind valt bad talsvert. | einni veltunni
sem vard um 30° var einn skipverja ad stiga or
veidarfaerarennunni og yfir i gang bakbordsmeg-
in. Hann aetladi ad né 1 stroffur er voru & fiskkari
Or jami er var T bakbordssidu. Pegar hann steig ot
Or veidarfaerarennuni skreid karid fil, med kedjum
og fleira déti 1, undan hallanum & skipinu og vard

fotur skipverjans & milli jarnkarsins og bobbinga-

rennugards. Skipsfélagar mannsins komu fliotlega
ad og n&du ad via karinu fré og losa hinn slas-
ada.

HI0S var ad hinum slasada um bord, lokid vid
ad nd inn veidarfaerinu og sidan var skipinu siglt
til Isafjardar par sem honum var komid il frekari
adhlynningar.

VID RANNSOKN KOM FRAM:
e ad sogn skipstiora hafdi karid & sinum fima

verid rafsodid fast vid dekkid:
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« ad eftir ljosmyndum ad daema hafi tveir vinklar
verid sodnir 1 pilfarid fil ad halda vid stalkarid;

e a0 talid er ad pyngd kars og pess sem 1 pvi
var hafi verid milli 200-300 kg;

+ ad sogn slasada hafdi karid verid feert til peg-
ar unnid var vid vidgerd & spilmotor og ekki
gengid fréa bvi aftur & fullnsegjandi hatt. Karid
hafi ekki verid i skordum & pilfarinu og ekki
bundid pegar slysid vard;

* ad vidgerdin var ekki framkvaemd af skipverjum.

NEFNDARALIT:
Nefndin telur ad &steeda slyssins sé s0 ad ekki
hafi verid gengid fré karinu & fullnaegjandi hatt.

ONNUR TILVIK:

Nr. 037 / 00

1. Ammasat OVRB GR-1882, verdur
vélarvana undan Krisuvikurbjargi
eftir ad sjor kemst i oliuna

Hinn 8. mars 2000 var m.b. Ammasat OVRB GR-
1882 ad veidum nordvestur af Gardskaga. Ved-
ur: sudaustan &-7 vindstig, haugasjér

M.b. Ammasat OVRB GR-
| 1882 °X- 1033), var
smidud i Hollandi1967 or
dl  stali; steerd 308 brl, 440
bt, lengd 43,11 m, breidd
| 7, 62m, dypt 5,86 m, vél
| Cadllesen 640 kW, drgerd
| 1977, Fjéldi skipverja: 14.

Ammasat®c)Hilmar Snorrason

Var veidum heett og siglt dleidis til Porlékshafn-
ar fil léndunar & moéti sudaustan 12-15 m/sek og
sigldur hradi var 7,5 il 8 sml. Skipid var staft Ot
af Krisuvikurbjargi i um tveggja sjomilna fiarleegd
fré bjarginu pegar adalvélin stodvadist. ,Hafdi
hon misst afl eins og hon veeri ad keefa & sér”.
Skipstiori kalladi & naerstédd skip og hafdi sima-
samband vid m.b. Berg VE-44 sem haofdi siglt
fram hja peim skémmu &dur. Eftir pad hafdi skip-
stiori samband vid Reykjavikurradic TFA og- fil
kynnti ad skipid vaeri vélarvana og ljéslaust,
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Vélstiorar t6ku 1 sundur fittings ad finsium olfu fil
vélar og kom pd 1 ljds ad sjér var 1 oliunni. Hleypt
var siéblandadri oliu af daggeymi og skipt um
siur. Um bord var kapall sem notadur var fil ad
fengja skipid vid raforkunet 1 landi. Var pessi kap-
all nofadur og tengdur vid neydarljésavél i skut
skipsins sem eetlud var til ad knyjo brunodaelu.
bPegar pad hafdi tekist var haegt ad deela oliv af
skutbré upp @ héprd, ,fram hjé rekkordssium”, og
deela lofti & reesiloftskita. Pegar naegjanlegt loft
var komid & reesiloftskita, olia & hapro og oliv-
kerfid lofttzemt var adalvél rsest og fér i gang &
fyrsta skoti. Skémmu sidar tokst ad gangsetja
liosavel.

Eftir u.p.b. eina klukkustund komu vélstiérar vél-
inni  gang affur en pé hafdi skipid rekid fil nord-
vesturs um 2,0 til 2,5 sml og var i um 1,25 sml
fr& landi. Voru p& komin & vettvang nokkur skip
og par & medal vardskip. Pyrla Landhelgisgaesl-
unnar var komin & veftvang og sveimadi yfir. Var
skipinu pa siglt & heegri ferd il Porlakshafnar og
fylgdi vardskip & eftir.

VID RANNSOKN KOM FRAM:

e ad skdmmu &dur en adalvél stodvadist vard
vart vid ad vélin nadi ekki fullum sniningi en
fliotlega & eftir stodvadist hin, svo og liésavél;

« ad oliu var eyt fréd bakbordshapré. Vid athug-
un kom f liés ad hradtengilok & afyllingarstot
fyrir eldsneytisgeyma & pilfari var farid af og
bar med hafdi siér sem kom & bilfar att greida
leid 1 geyminn. Asetladi vélstiori ad um 500
litrar af sjo hafi verid komnir | geyminn;

« ad &hllingarsttur fyrir oliuna var & vedurpilfari
rétt fyrir framan  frampil yfirbyggingar fyrir
midju, p.e. svo fil mitt & milli sidna skipsins;

o ad sogn eins Vélstidrans hafi miklar sjéfyllur
gengid inn & bilfar skipsins og slanga vid fiski-
daelu skipsins hafi slegist fil og likur & ad bugt
af sléngunni hafi slegist | hradtengilokid og los-
ad pad pannig ad sjér zetti greida leid i oliu-
geymi.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur ad allar likur bendi il pess ad ofull
neegjandi sjobinadur hafi valdid pvi ad deelus-
langa hafi slegist fil & pilfarinu og losad hradtengi-

lok of afyllingarstit fyrir eldsneytisgeyma sem opn-
adi leid fyrir sjo er kom inn & pilfarid nidur 1 elds-
neytisgeyma skipsins. Atvik petta synir hve naud-
synlegt er ad ganga vel fré (sjobial dllu sem skil-
id er eftir & vedurpilfari skips.

Nr. 056 / 00

2. Skel iS-33, missir styri a siglingu
fyrir Langanes

M.b. Skel i5-33, skipaskr.nr. 2297, var smidu8 & Florida, USA 1984 or
stali; steerd 274,82 brl, 344,0 bt, lengd 36,59 m, breidd 8,61 m, dypt
4,34 m, vél Caterpillar 746,3 kW, drgerd 1984. Fisldi skipverja: 5.

Hinn 14. april 2000 for m.b. Skel 1S-33 fré bors-
hofn og var & siglingu fyrir Langanes & leid & mid-
in & Bakkafloa. Vedur: austnordaustan 7-8 vind-
stig.

Skyndilega haetti skipid ad lata ad stjom peg-
ar pad var komid sudur fyrir Llanganes og var &
siglingu & sudvestlaegri stefnu vestur med landinu.
Fliotleg skodun leiddi i ljos ad eitthvad hefdi kom-
id fyrir styrissammann eda styrisbladid er orsak-
adi pad ad skipid lét ekki ad stiém.

Fengin var adstod bv. Bjorgvins EA-311 til ad
draga skipid fil Seydisfjardar. Gekk pad afallalit
id en drattartaug slitnadi einu sinni.

Eftir ad komid var til Seydisfiardar var fenginn
kafari fil ad kafa og skoda hvad veeri ad. Kom pé
i ljos ad shyrisbladid var horfid, haellegan hafdi
bronad af og haft var eftir kafaranum ad pad hafi
gerst vegna lélegrar suduvinnu.

Skipstiori skyrdi einnig fra atviki er vard um
bord 1 skipinu daginn édur eda 13. april 2000.
P& hafdi skipid ordid vélarvana vegna dvenjulegs
frégangs & olivkerfi skipsins. Um var ad reeda
sysfrasfur vid vélina sem hofdu verid sfilltar pannig
ad opid var inn & peer badar samtimis. begar
baer sfifludust stodvadist vélin.

I skipinu var ekki daggeymir fyrir neysluoliu
eins og 16g og reglur gera 1&d fyrir, par of leid-
andi t6k pad umtalsverdan fima ad koma elds-
neyli inn & vélina affur svo ad gangsefia meei
hana & ny. Um sidir tokst ad koma vél skipsins i
gang aftur og sigla pvi &fram.
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VID RANNSOKN KOM FRAM:

ad skodun af halfu fullira Siglingastofnunar s
lands for fram & skipinu  byrjun mars bar sem
allmargar  athugasemdir voru gerdar.  Skip-
stiora skipsins var ekki gerd grein fyrir hvada
athugasemdir vaeri um ad raeda og fékk ekki
upplysingar um pbad pott hann gengi eftir pvi.
Var skipsfiora 1jad ad skyrsla skodunarmanns
feeri fil yfirbodara skodunarmanns;

ad skipsfiori sagdist ekki hafa fengid ad sja
skriflega skyrslu um athugasemdir er gerdar
voru vid skip og binad pess vid skodun Sigl
ingastofnunar fyrr en 19. april eda effir ad
skipid hafdi stodvast vegna bilunar i styrisban-
adi. Taldi skipstiéri enga athugasemd vera
bess edlis ad skipid vaeri ekki haffeert;

ad vid skodun & skipinu 1. og 2. mars var
gerd athugasemd vid ad ekki var daggeymir
fyrir eldsneyti 1 skipinu. Samkvaemt framburdi
skodunarmanns i sjoprofi er pad ekki skylda
ad hafa slikan bionad:;

ad vid frégang & systrasium effir ad skipid
hafdi stodvast og skipta purfti um sfurnar var
ekki gengid frad bddum sfunum til notkunar
heldur adeins annarri;

ad skipstiori faldi naudsynlegt ad hafo dag-
geymi eda haedarbox fyrir neysluoliu fyrir vélar
svo audveldara veeri ad loftteema oliukerfi vél
arinnar ef svipad gerdist og parna atti sér
stad. A athugasemdalista fré skodunarmanni
Siglingastofnunar var abending um ad ekki
vaeri daggeymir fyrir neysluoliu;

ad neysluolia var adeins tiltaek & botngeymum.
Hvorki daggeymir né setgeymir (sethylki) voru i
skipinu;

ad sjor hafdi verid settur & oliugeyma sem ekki
voru notadir undir oliu til ad pyngja skipid.
Ekki fékkst skyring & pvi hvenaer pad var gert;
ad & skipinu var gdlgi fyrir skelplog sem settur
var um bord faepu ari Gdur en umreett atvik atti

sér stad. Ekki hafdi fengist heimild Siglinga-

stofnunar fil 0d nofa gdlgann par sem ekki
hafdi verid skilad inn fullnaegjandi teikningum

af galganum. Samkvaemt upplysingum fré Sigl-
ingastofnun var nokkrum sinnum gerd athugo-
semd um ad ekki veeri bid ad skila inn teikn-
ingum af gdlganum sem stofnunin geefi sam-

bykkt. Pratt fyrir bad var skipinu veitt haffeeri og
bar med heimilud notkun pess il veida pott
ekki leegi fyrir ad gaélginn staedist styrkleikakrof-
ur né reglum um skil teikninga veeri fullnaegt;

» ad samkveemt framburdi umdsemisstiora gerdi
hann 168 fyrir 0d haffeeri hafi verid framlengt &
grundvelli lofords Otgerdaradila um ad skilo
inn fullnaegjandi teikningum, sem ekki hafdi
verid skilad prétt fyrir loford par ad lotandi;

« ad i skipinu var eldvarnakerfi fyrir vélarrim en
stadsetning pess og stiérnbinadar var i vélar-
romi svo ad ekki var haegt ad nyta hann nema
ad vera nidri 1 vélarriminu;

« ad mafi umdaemisstiéra Siglingastofnunar var
dryggi skips og skipverja vid skodunina sem
fram for 1. og 2. mars 2000 minna en l6g og
reglur gera r&d fyrir. Préit fyrir pad var haffeer-
isskirteini ekki ogilt (afturkallad);

 ad samkvaemt upplysingum fra Siglingastofnun
slands & ad vera daggeymir eda sethylki 1
skipi. | pessu tilviki hafi verid veitt undanpéga
fr& pvi akvaedi par sem systrasiur hafi verid &
oliukerfi vélar og par af leidandi minni haetta
& vandkvaedum vid eldsneytiskerfi vélarinnar;

+ ad samkvaemt akvaedum i reglum flokkunarfeé-
laga, s.s. GL og NV er skylt ad hafa dag-
geymi eda sethylki fyrir eldsneytisoliu 1 skipi;

« ad feikningar of skipinu sem voru fyrirliggjondi
hia Siglingastofnun voru éfullneegjandi eda
adeins dryggisplan.

NEFNDARALIT:

Nefndin telur a8 ekki hafi verid farid ad gildandi
ldgum og reglum vardandi innflutning skipsins fil
landsins og Otgafu & haffeerisskirteini.

Skil & teikningum samkvaemt I6gum og astand
skipsins hafi verid slikt ad Otgéfa haffeerisskirteinis
hafi ekki verid réttleetanleg. Verdur ad gera bd
krofu ad farid sé eftir lsgum og reglum um eftirlit
med skipum hvad vardar skil teikninga og ad bin-
adur skips sé ekki lakari en 16g gera & fyrir. Log
um eftirlit med skipum og éryggi peirra eru lag-
markskrofur.

TILLOGUR TIL URBOTA:
Nefndin felur ad heimildardkvaedi fyrir Siglingo-
stofnun fil ad gefa 0Ot timabundid haffeeri ef bon-
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adi skips er afatt verdi ad takmarka mikid fré pvi
sem ni er eda afnema alveg. Mérg dsemi eru um
ad skipi sé haldi® 0fi ar eda meira an pess ad &
nema fimabundid haffeeri fra einni viku upp 1 prig
manudi. leggur nefndin til ad ekki verdi veittur
frestur nema 1 einn manud 1 undantekningartilvik-
um pegar afla parf varahluta og astand pess bon-
adar sem vidkomandi athugasemd er gerd vid ryri
ekki ryggi skips og skipshafnar & neinn hétt. Ad
pbeim fima lidnum skal skipid uppfylla 8ll dkvaedi
laga og reglna eda synjad verdi um framlengingu
haffeeris par til drbaetur hafi verid gerdar.
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