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Formali

A 4rinu 1999 t6k nefndin til umfjollunar 87 mal auk
afgreiddra méla fra fyrri arum. Arid 1998 voru malin 107. Slys, sem
tilkynnt voru til Tryggingastofnunar rikisins, voru 361 og hafdi enn
feekkad fra arinu adur. Stefnir pvi allt 1 rétta att.

Enn sem fyrr er visad til yfirlits um slys og 6hopp hér & eftir
um helztu orsakir peirra slysa, er nefndin rannsakadi. Adeins urdu
tvo banaslys 4 pessu ari.

bao for ekki svo, ad skyrslan arid 1998 yroi sidasta skyrsla,
er ég fylgdi ar hladi. Talid var rétt, ad ég ritadi formala fyrir pessa
skyrslu, en hun er sidasta skyrslan, sem samin er um rannsoknir skv.
peim 16gum, er giltu fra 30. april 1986 til 1. september 2000. Var
rannsokn sidasta malsins lokid 4 sidasta fundi, sem haldinn var skv.
peim 16gum.

begar 16gin nr. 21/1986 toku gildi var ég kennari { sjorétti vid
Styrimannaskélann i Reykjavik. Eg hafdi aldrei verid 4 sj6, en pekkti
po6 viravinnu, par sem €ég hafdi unnid i Hvalst6dinni & namsarum
minum. Matthias Bjarnason, pav. samgonguradherra, syndi mér pad
traust ad skipa mig formann sjéslysanefndarinnar. Med mér voru {
nefndinni pa peir 4gaetismenn: Hannes Hafstein, framkvamdastjori
SVFI, Benedikt Gudmundsson, skipaverkfreedingur, Filip Por
Hoskuldsson, skipstjori og Sigmar b. Sveinbjornsson, styrimadur.

Eitt fyrsta verk nefndarinnar var ad rada starfsmann. Melti
nefndin eftir nokkra umhugsun med Kristjani Gudmundssyni,
skipstjora, og var hann radinn framkvamdastjéri nefndarinnar um
aramodtin - 1986/1987. Med sanni ma segja, ad allur pungi
sjoslysarannsokna 4 Islandi hafi hvilt 4 herdum hans sidan.

Pad er ekki skemmtiverk ad rannsaka slys og gera sér grein
fyrir orsdkum peirra. Ohjakvamilega parf ad rifja upp sarsaukafull
atvik, benda monnum & mistok peirra, sem stundum hafa valdid



meidslum og jafnvel heilsubresti eda dauda. Og pad er Oskop
edlilegt, a0 monnum s¢ erfitt ad rifja upp mistok sin. Menn valda
ekki slysum ad gamni sinu.

Kristjan hefur mett fyrir hond nefndarinnar i flestum
sjopréfum, sem haldin hafa verid 4 Islandi fra 1986. Hann hefur
einnig matt vid logreglurannsdknir, eftir pvi sem hagt hefur verio.
Hann hefur stundum pétt hardur i sjopréofum og menn hafa kvartad
undan honum. Eg hefi lesid endurrit ar slikum sjoprofum, og hefi
aldrei ordid var vid pessa horku. Hitt er annad mal, ad oft hafa
spurningarnar verid beinskeyttar, enda er spurt af pekkingu en ekki
favizku. Mér er minnisstaett, ad eitt sinn var verid ad yfirheyra mann,
sem sigldi fleyi sinu i strand um hébjartan dag. Skipstjérinn gaf upp
tiltekna stefnu og var hun skynsamleg 4 kortinu. Sa hengur var p6
4, ad ekki var haegt ad stranda skipinu med pessari stefnu. begar
skipstjorinn var buinn ad utlista siglinguna spurdi Kristjan:

"Skein s6lin { augun & vitninu?"

"Byrjar kallinn enn," hugsadi domarinn med sér og atladi ad
banna pessa vitlausu spurningu, en 40ur en honum takist pad, hafdi
skipstjorinn svarad irriteradur:

"Nei, hun var svona 20-30 gradur i bak."

" Nu," sagdi Kristjan, " pa hefur pu alls ekki verid ad sigla
eins og pu segir. Samkvamt pessu hefur stefnan legid beint upp i
harda fjoruna.”

Ohzett er ad fullyrda, ad enginn einn madur 4 meiri patt i pvi,
ad rannsoknum sjoslysa hefur fleygt fram 4 Islandi, og er Island i
fremstu r60 um rannsoknir slikra slysa. Pekkingin er sidan undanfari
urbotanna. Morgu hefir fleygt fram. Slysavarnaskolinn er demi um
slikt. En meira parf'til. Sjdmannafredslan 4 undir hogg ad sekja. £
feerri eru 1 Styrimannaskolunum, og na heyrast raddir um, ad rétt sé
og edlilegt ad gera minni kréfur um menntun sjémanna en adur. Er
pad undarlegt, pegar pess er gatt, ad krofur um aukna menntun eru



alls stadar annars stadar settar fram. Pa eru einnig haver pau
sjonarmid, ad 6parfi sé ad hafa marga velmenntada menn um bord i
skipunum. Pad er stundum eins og menn haldi, ad pad dugi ad hafa
sjalfstyringuna eina i lagi.

En pad parflika ad kenna vinnubrégdin. A namsarum minum
kenndi ég i Framhaldsdeildum gagnfraedaskolanna. Skolinn var {
Franska spitalanum vid Lindargotu. Jon Gissurarson hafoi stofnad
par sjévinnudeild, og for verklega kennslan fram i kjallaranum hja
Bjorgvini Frederiksen, hinum megin gotunnar. Eg kenndi pessum
strakum algebru og pad pottu peim heimskuleg fredi. Sumum
pessara straka kynntist g sidar 1 Styrimannaskdélanum. Par baru peir
meiri virdingu fyrir steerdfraedinni en hjad mér. beir sogdu mér, pessir
strakar, ad sjovinnudeildin hafi verid peim mj6g gdédur skoli. Hordur
borsteinsson kenndi peim verklega sjovinnu, og pegar peir, 16 ara
gamlir badu um pléss, voru peir velkomnir, pvi ad skipstjorarnir
vissu, ad peir kunnu til verka. Einn peirra sagdi mér pad, ad hann
hefdi aldrei verid 4 sj6. Hann var rddinn um bord i lodnuskip og
pegar 1 1j0s kom, ad lidléttingurinn kunni badi ad splesa og beeta
net, vard hann i athaldi hja batsmanninum og komid fram vid hann
eins og fulltida mann. Pad voru stor mistok ad leggja af pessa
kennslu.

Nu er mal ad linni. Enn af nyju pakka ég samstarfsménnum
minum i sjoslysanefnd gott og anegjulegt samstarf. Sjdmoénnum og
fjolskyldum peirra 4rna ég allra heilla 1 pjéOnytum stérfum peirra.

A longufstu 2001,
Haraldur Blondal hrl.






YFIRLIT YFIR SLYS OG OHOPP A ARINU 1998.

Mal fré arinu 1999 sem nefndin tok til umfjéllunar voru 87.
Eru petta mal er varda slys & monnum og tjon 4 verdmeaetum.
Malin skiptast pannig 4 arinu 1999 sem nefndin afgreiddi:

Skip sekkur. 4
Skip strandar. 6
Arekstur. 5
Eldur um bord. 3
Leki a0 skipi.

Annad. 4
Slys & monnum. 39
Daudaslys. 2

Tilkynnt bétaskyld slys til Tryggingastofnunar rikisins fra 1.
jan. 1999 til 31. des. 1999 voru 361.

[ medfylgjandi toflu yfir slys 4 arinu 1999 er studst vid
tilkynningar til Tryggingastofnunar rikisins. Eru petta slys, sem urdu
a arinu 1999 (tafla leidrétt til 31. des 2000), tilkynnt & drinu og sidar.
Vegna pess hve slys eru tilkynnt seint { sumum tilfellum geta 11610
einhver ar adur en 6l slys hafa verid tilkynnt er urdu 4 tilteknu ari.



TAFIA YFIR SLYS 7999

1.1

1.2

1.3

1.4

2.1

22

23

2.4

5.1

52

Handfb. A: undir 10 t.

“« » Byfirl0t.

Linuv. A: undir 10 t.

“” B:10/100t.

“” Ciyfir 100 t.

Netav. A:undir 10 t.

“” B:10/100t.

“” Coyfir 100t

Dragnétaveidi

Rakjuv. A:undir 100 t.

“r B: yfir 100 t.

Humarv. A: undir 100 t.

“ B: yfir 100 t.

Skelf.v. A:undir 100 t.

“ B: yfir 100 t.

Hb..togv. A: undir 100 t

“r B: 100/500 t.

“ C: yfir 500 t.

Noétaveidiskip lodna

“ o« gid

Hvalveidiskip

Verslunarskip strandf.

@ w9

utanlandsf.

Vardskip

Onnur skip

Samtals:

24

28

Leidrétt samkvaemt tilkynningum til Tryggingastofnunar rikisins 31. dess 2000.
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53 54 6 7 10 11 12 13 14 15 16 17 Alls
4 2 1 7
5 3 1 9
1
1 4 10 3 1 27
1 1 2 9
3 2 1 1 9
1 2 5 2 17
2 1 3 1 1 1 3 19
2 2
3 1 5 1 4 19
1 1
1 1 2
1 1
1 1
1 1
12 1 15 22 5 10 1 6 102
17 13 27 8 8 5 1 97
5 1 3 7 1 2 1 22
3 5
1
1 1 2
1 2
1 1 2 1 2
47 2 42 103 19 39 8 17 361
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Slysin hafa verid flokkud eins og medfylgjandi yfirlit synir.

Flokkur | Atburdur Fjoldi
1.1 Daudaslys - pegar skip ferst eda strandar.

1.2 - madur fellur fyrir boro. 1
1.3 - vid vindur o.fl.

1.4 - af 60rum orsokum. 1
2.1 Brunaslys - eldur um bord.

2.2 - af voldum syru og annarra efna.

2.3 - af voldum sjodandi vokva. 2
2.4 - af 60rum orsokum.

3 Verdur fyrir skurd eda stungu. 24
4 Slys vegna brotsjoa. 13
5.1 Slys vid vindur - lendir inni & vindu. 3
5.2 - klemmist af voldum hifinga. 28
5.3 - eitthvad slest til vid hifingu. 47
5.4 - festingar & blokkum o.fl. 2

bilar.

6 Vard & milli - klemmist. 42
7 Rann til 4 pilfari og féll. 103
8 Slasadist vid storf i vélarami. 3
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9 Slasadist vid storf i lest. 9

10 Slasadist vid 16ndun afla.

11 Slasadist vid losun /lestun/sjobtinad

(flutningaskip).

12 Slasadist vi0 ad fara a0 eda fra skipi.

13 Slasadist vid landfestar.

14 Slasadist vid fall 1 stiga. 14

15 Onnur slys ekki 4dur tilgreind. 39

16 Tognun 1 baki. 8

17 Tognun 4 utlim. 17
Samtals: 361

Sja toflu (bls. 8 og 9) sem synir skiptingu slysa eftir sterd skipa,
hvada verkefni skipid var i og hvers konar veidarfaeri var notad.
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Skrd yfir afereidd mal 1998

Skip sekkur.
Nr. Bls.
1 Hafey SK-9 sekkur 1 hofninni & Hofsosi.
02599 25
2 | Bensi BA-46 sekkur 1 ro0ri ut af Patreksfiroi.
03999 26
3 Ymir HF-343 sekkur i Hafnarfjardarhofn
pegar sjor fleedir inn um slégrennuop. 05499 30
4 | Margrét AK-99 sekkur 1 Hvalfirdi vid
skelveidar. 05799 33
Arekstur skipa.
Nr. Bls.
1 Eskey SF-54 og Seemundur HF-85 arekstur &
midunum sudur af landinu.03099 39
2 Baddy GK-277 og Jon Erlends GK-222
arekstur ut af Hafnarberginu. 03899 41
3 Reykjafoss siglir 4 m.b. Jupiter PH- og m.b.
Neptinus PH- vid bryggju 4 Neskaups. 43
06299
4 Gaegir SH-312 siglir 4 m.b. Guobjart SH-45
fyrir sunnan Snafellsnes. 08699 46
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Arekstur vid annad en skip

Nr. Bls.
1 Svyatoy Andrey UDBQ, siglir 4 flotkvi
Hafnarfjardarh6fn. 00399 49
Skip strandar.
Nr. Bls.
1 bérdis Gudmundsdottir VE-141 strandar vid
Vestmannaeyjar. 00599 51
2 Lette Lill fra Marstal, strandar i hofninni a
Pérshofn. 00799 >4
3 Viktoria BA-45 strandar 4 Talknafirdi. 05099 56
4 Hafrin,1919, ferja, strandar 4 Breidafirdi. 05699
58
5 Vikingur SU-43 strandadi 4 Bardanum. 07399
61
6 Gardar BA-62 strandar { Kollsvik fyrir sunnan
Blakknes. 07999 65
Eldur um bord.
Nr. Bls.
1 Svalur BA-120, eldur um bord a legu fyrir utan
69

Brjanslek 4 Bardastrond. 06499
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Nr. Bls
2 Hafbjorg AR-15, eldur um bord i vélarrimi.
06899 70
3 | Arni Jonsson KE-109, eldur um bord { hofninni i
Olafsvik 07199 72
Slys pegar brotsjor lendir d skipi.
Nr. Bls.
1 Hoffel SU-180, skipverji slasast er sjor kemur
inn & veidarfarapilfar skipsins. 01999 75
2 Bessi [S-410 far 4 sig brotsjo 4 siglingu vestur
af landinu, talsverdar skemmdir.02299 77
3 Framnes IS- 708 far 4 sig brotsjo 4 siglingu
vestur af landinu, skemmdir & skipi. 02399 79
4 Freyr GK-157, skipverji slasast pegar sjor kemur
a skipio. 02999 81
Onnur tilvik.
Nr. Bls.
1 Eldhamar GK-13 vélarvana undan Krisuvik-
urbjargi, dreginn til hatnar. 00699 83
2 Ran HF-42 og bv. Sléttbakur EA-304,
skemmdir & veidarfaeri. 03799 86
3 Farsall, hjolabatur, vélarvana ut af Reynis-
drongum. 05899 89
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Nr. Bls.

4 | Elin Osk KO-168 fer 4 sig sj6 ut af

Vestfjoroum. 07899 92

Slys d batum undir 12 bri.
Nr. Bls.

1 bordis Gudmundsdottir VE-141 strandar vid

Vestmannaeyjar. 00599 51
2 Mummi GK-54, skipverji slasast pegar linan

fer 1 skrufuna. 01499 123
3 Hafey SK-9 sekkur 1 hotninni 4 Hofsosi.

02599 25
4 Eskey SF-54 og Semundur HF-85 arekstur 4

midunum sudur af landinu. 03099 39
5 Baddy GK-277 og Jon Erlends GK-222

arekstur ut af Hafnarberginu. 03899 41
6 Viktoria BA-45 strandar 4 Téalknafirdi. 05099 56
7 Margrét AK-99 sekkur i Hvalfirdi vid

skelveidar. 05799 33
8 Farsell, hjolabatur, vélarvana ut af

Reynisdrongum. 05899 89
9 Svalur BA-120, eldur um bord a legum fyrir

utan Brjanslek & Bardastrond. 06499 69
10 | Vikingur strandadi & Bardanum. 07399 61
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Nr. Bls.

11 | Elin Osk KO-168 fer 4 sig sjo ut af

Vestfjoroum. 07899 92
12 Gardar BA-62 strandar i Kollsvik fyrir

sunnan Blakknes. 07999 65

Slys & monnum.
Slys vid hifingu - togveidar.
Nr. Bls.

1 Solskjar (norskur), skipver;ji slasast vid ad

hifa upp veidarferi, daudaslys. 00299 93
2 Beitir NK-123, skipverji slasast er grandari

slest til. 01099 95
3 Hringur SH-535, skipverji slasast vio ad hifa

inn veidarferi. 01299 97
4 Skutull IS- 180, skipverji slasast er trollkula

fellur i h6fud hans. 01799 98
5 Hrafn Sveinbjarnason GK-255, skipverji

slasast pegar verid er ad taka trollid. 03199 100
6 Mulaberg OF-32, skipverji slasast pegar

verid er ad taka inn veidarfaeri. 03699 101
7 Eyvindur KE-37, skipverji slasast pegar verid

er ad draga til togvira a bryggju. 05299 102
8 Gaukur GK-660, skipverji slasast vid ad taka

trollid. 05399 104
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Nr. Bls.

9 Bjarni Olafsson AK-70 skipverji slasast er

hann verdur 4 milli toghlera og kedju. 05599 105
10 | 06599 Bergey VE-544 skipverji slasast er

hannklemmist 4 milli hlera og galga. 108
11 | Orfirisey RE-4, skipverji slasast pegar hift er

i upphalaragils. 06699 110
12 | Dala Rafn VE-508, skipverji slasast 4 hendi

begar toghleri sleest til. 07499 111
13 | Arnar HU-1 skipverji klemmist 4 milli

grandara og keflis 4 skutrennuloka. 07699 112

Slys vid veidar med not.
Nr. Bls.

1 Glofaxi VE-300, skipverji slasast vid vinnu

vid krana. 01599 115
2 Sigurdur VE-15, skipverji slasast pegar

Oryggisgrind er slakad nidur 4 hann. 02099 117
3 Bjarni Olafsson AK-70, skipverji slasast

pegar snurpuhringur fellur 4 hendi hans. 118

03299
4 Jon Kjartansson SU-111, skipverji slasast vid

veidar med not. 08499 120
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Slys vid neta- og/eda linuveidar.

Nr. Bls.

1 Mummi GK-54, skipverji slasast pegar linan

fer 1 skrufuna. 01499 123
2 Erlingur SF-65, skipverji slasast vid ad draga

net. 02899 124
3 Gyllir IS-261, skipverji slasast vid linuveidar.

03399 125
4 Gaukur GK-660, skipverji slasast er hann

lendir inni 4 netaspili. 04799 126
5 Tjaldur SH-270, skipverji slasast vid ad hifa

inn bauju. 04899 128
6 Fjolnir GK-7, skipverji slasast vid linuveidar.

05199 130

Slys vid londun afla og losun, lestun farms.
Nr. Bls.

1 Solrun EA-351 skipverji slasast pegar verid er

a0 hifa koér. 04099 131
2 Sighvatur Bjarnason VE-81, skipverji slasast

vid 16ndun & lodnu. 07599 133
3 Isleifur VE-63, skipverji slasast er hann

klemmist vid skilrum { lest, 13-09-99. 08199 135
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Onnur slys.

Nr. Bls.
1 00199 Kambarost SU-200, skipverji slasast
vid vidgerd 4 reimdrifinni deelu. 137
2 00499 Haforn VE-21, skipverji slasast. 138
3 00899 Hrafn Sveinbjarnarson GK-255
madur slasast vid ad sla ur frystipénnu. 139
4 Sléttanes 1S-808 skipverji slasast vid vinnu
vid issnigil. 01399 140
5 Santa Cristina, skipverjar slasast pegar loki &
16gn 4 keelikerfi brotnar (Freon 11 22). 02199 | 142
6 Valdimar Sveinsson VE-22, starfsmadur
HAFRO slasast. 02699 144
7 Nokkvi HU-15 skipverji hverfur fra bordi
04299 145
8 Olafur Jonsson GK-404, skipverji slasast vid
vinnu 1 lest. 04499 146
9 Gardey SF-22, skipverji slasast pegar hann
kastast til 4 pilfari. 05999 147
10 Sveinn Benidiktsson SU-77, skipverji slasast
er verid er ad taka um bord edikssyru. 06199 | 148
11 Husvikingur PH-1, skipverji slasast vid
vidger0 4 virastyri. 06399 150
12 Baldur, Breidafjardarferjan, skipverji slasast
er hun f2ll 1 stiga. 08099 152
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Nr.

BlIs.

13

Kaldbakur EA-1 skipverji slasast er hann
fellur & vinnslupilfari. 08799

153
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Skip sekkur:

1. M.b5. Hafey SK-9 sekkur { hofninni & Hofsdsi
(025 /99)

M.b. Hafey SK-9, skipaskr.nr. 1380, var smidadur & Akureyri
1971 1r furu; steerd 6 brl, 9 bt, lengd 10,40 m, breidd 3,13 m, dypt 1,15
m, vél Sabb 74 kW, argerd 1981. Fjoldi skipverja: 1.

Hinn 16. jantar 1999 var m.b. Hafey SK-9 { hofn 4 Hofsdsi.
Vedur: 11-12 vindstig, snjokoma.

Um kl 04:00 {or eigandi batsins nidur ad hofninni og hugadi ad
batnum. Voru fastsetningarendar skodadir og sidan farid um bord og
delt Gt austri og brotin ising af batnum. Eftir pad var baturinn
yfirgefinn.

Aftur var farid nidur ad hoéfn um kl. 08:00. begar eigandi kom
pangad sem sjast atti til batsins sast hann ekki. Er betur var ad gad kom
i 1j6s ad baturinn var sokkinn. Reyndist baturinn fastur undir nedri 160
dekkja & bryggjunni og gekk erfidlega ad losa hann.

Vid rannsokn kom fram:

ad talid er ad baturinn hafi fest undir dekkjunum & adfallinu og
vid pad runnid sjor inn { batinn.

Nefndardlit:

Nefndin telur ad atvikid megi rekja til 6fullnaegjandi eftirlits med
batnum med hlidsjon af vedri.
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2. M.b. Bensi BA-46 sekkur d landleid dr rodri
mannbjorg (039 / 99)

M.b. Bensi BA-46, skipaskr.nr. 7456, var smidadur i Hafnarfirdi
1996 ur trefjaplasti; steerd 7,77 brl, 5,91 bt, lengd 9,19 m, breidd 2,81
m, dypt 1,78 m, vél Yanmar 213 kW, argerd 1996. Fjoldi skipverja: 2.

Hinn 2. juni 1999 um kl 02:45 for m.b. Bensi BA-46 fra
Patreksfirdi til veida med linu. Vedur: sunnan- sudaustan gola, dalitil
undiralda, bjartvidri.

Var linan 16gd 20-25 sml nordvestur af Téalkna og legid yfir
henni par til um kl. 11:00 er tekid var til vid ad draga hana. Pegar eftir
var a0 draga 4 bala slitnadi linan vegna botnfestu. Var siglt ad endabauju
og linan dregin fr4 peim enda en vegna festu urdu peir ad slita linuna fra
sér pegar eitt bjod var eftir.

Eftir ad lokid var vid ad draga linuna og ganga frd var siglt af
stad 1 attina til lands um kl. 18:10, stefna r/v 165°, sigldur hradi um 8
sml. Siglt var { um 5-10 mintatur er baturinn halladist til stjornborda um
15° til 20°. Skipverjar hofu strax ad flytja linubala fra stjérnborda yfir
til bakborda adur en halli batsins stodvadist. Voru nokkrir balar fluttir
yfir til bakborda eda par til peir toldu batinn vera kominn & réttan kjol.
Pa tok baturinn ad halla yfir til bakborda og lagdist nii umtalsvert meira
til bakborda en hann hafdi 4dur lagst til stjornborda og for bordstokkur
bakbordsmegin 4 kaf 1 sj6 svo ad fleeddi inn 1 batinn. ZAtludu skipverjar
ad flytja linubala aftur yfir & stjérnborda en hattu fljotlega vid pad og
skipstjori for 1 styrishus og kalladi eftir adstod par sem baturinn vaeri ad
sokkva. Skipverjarnir sjésettu gimmibjorgunarbét og foéru { hann. Sokk
m.b. Bensi BA-46 svo ad adeins stefnid var upp ur. Skipbrotsménnum
var bjargad um bord i m.b. Porstein BA-1 eftir skamma stund.

Komid var drattartaug i stefni m.b. Bensa BA-46 og hann
dreginn til hafnar par sem batnum var snid vid og delt ur honum
sjonum.
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Vid rannsokn kom fram:

ad baturinn er skradur sem opinn batur;
ad strax eftir smidi batsins voru gerd got & byrding hans, badi 4
gafli hans og sidum (4 got 4 gafli og 3+3 got 4 hvorri sidu;
ad Siglingastofnun Islands hafdi sampykkt 1000 mm fribord 4
batnum vid mestu hledslu samkvamt aritun par um fra 24. jan. 1997.
GOt pau sem gerd voru 4 byrding batsins leiddu til pess ad fribord
batsins var adeins 420 mm i stad 1000 mm,;
ad 4 batnum var lokad pilfar med boxalokum sinn hvorum megin
vid lestarluku;
ad i batnum var:
u.p.b. 3300 kg af fiski i atta korum 1 lest og i tveimur
korum 4 pilfari,
10 stk plastkor 310 litra (8 1 lest og 2 & pilfari) = 250 kg,
22 linubalar,
10 linufaeri 60-90 fadma,
8 stk hrajarnsbatar um 8-10 kg hver,
6 belgir,
linurenna Ur ali um 30-35 kg,
linuvinda og bunadur; detlud pyngd um 50 kg,
a0 oliugeymir ramar 815 litra af oliu. Var hann fylltur adur en
14ti0 var Gr hofn en eydsla talin 30-45 litrar 4 kst & 12-14 sml hrada.
Aztlad var ad um 550 litrar af oliu hafi verid eftir pegar 6happid vard;
a0 ferskvatnsgeymir rimadi 200 litra og talid ad um 150 litrar
hafi verid &4 geyminum,;
ad skipstjori sagdist hafa verid 1 sinum pridja r6dri & pessum bati
en hann hefdi komid med ram 5000 kg afla { annarri af fyrri ferdum
sinum a batnum,;
ad 1 batnum voru 4 sjalfvirkar (3 flotrofar og 1 timarofi)
austurdeelur af gerdinni RULE 2000, tveer 1 vélarrimi, ein { lest og ein
i lukar;
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a0 skipverjar sogoust hafa séd ad austurdelur hafi virkad i
ferdinni;

ad skipstjori sagdi ad fribord hafi verid um 20 sm, p.e. fra sjolinu
og upp 1 gat & gafli batsins, pegar siglt var af stad til lands;

a0 keeling vélar er svonefnt blautpust;

ad op fyrir loftraestingu vélarrims batsins er pad nedarlega ad
pad parf litinn sj6 inn & plitta eda pilfar bata af pessari sterd til pess ad
sjor komist 1 vélarrum;

ad vid rannsokn pessa mals kom fram ad baturinn hefur verid
hladinn langt umfram leyfilega hledslu i mérgum sjoferoum. Eru nokkur
deemi um ad hledsla batsins hafi verid um 8500 kg eda vel yfir 100%
umfram leyfilega hledslu.

Béturinn var tekinn til itarlegrar skodunar er 4 land var komid og
kom ekki fram neinn leki & batnum né visbendingar um ad sjor hafi
verid i batnum sem rekja metti til leka 4 bol fyrir nedan got a
byrdingnum sem adur er getid. For fram hallapréfun 4 batnum og
stodugleiki hans kann-adur. Vid pa rannsokn kom fram ad mesta hledsla
batsins med hlidsjon af hledslumerkjum er 3900 kg og pa er par med
talio afli, olia og adrar vistir, veidarferi og bunadur til veida og
skipverjar. Baturinn stenst ekki stodugleikakrofur sem atladar eru
pilfarsbatum med pa hledslu sem hledslumerkin heimila.

M.b. Bensi BA-46 stenst ekki paer krofur um stodugleika sem
pilfarsbatur af somu sterd og midad vid heimilada hledslu samkvaemt
sampykkt Siglingastofnunar, m.6.0. ad veeri lokad pilfar & batnum etti
ekki ad veita haffeeri fyrir batinn sé adeins tekid tillit til stodugleika
hans. Pvi ma vera ljost ad oryggiskrofum er misskipt eftir pvi hvers
konar skip er um ad reda, p.e. opinn batur eda pilfarsbatur.

Nefndardlit:

Nefndin telur ad baturinn hafi sokkid vegna otfhledslu og van-
pekkingar skipstjornarmanns & stodugleika skipa. Telur nefndin mjog
brynt ad auka til muna fraedslu um stodugleika skipa til handa
sjdmonnum & minni skipum.
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Nefndin vill vekja athygli 4 ad skipstjori ber abyrgd a ad farid s¢
eftir peim Oryggisreglum sem 1 gildi eru og par med talin akvadi um
hledslu skips. Ofhledsla skips er brot & 16gum um skyldur skipstjora
samkvamt akvaedum siglingalaga

Nefndin telur ad pad sé galli & reglum um smidi smébata ad
heimila ad vokvageymar séu pvert yfir skip en slikt er talid storvar-
hugavert pegar skip fer halla. Hefur pad att sinn patt { a0 m.b. Bensi
BA-46 sokk

Got sem gerd voru 4 byrding batsins an heimildar
Siglingastofnunar minnkudu fribord hans um sem naest helming af
tilskildu fribordi og eiga gétin sinn patt i ad baturinn sokk. Nefndin telur
a0 eftirlit med smabatum sé afatt eins og fram kemur vardandi
umraddan bat ad gerd eru morg got a byrding batsins, sem er brot &
gildandi reglum, og baturinn fer fullgilt haffaerisskirteini vid naestu
skodun eftir ad gotin eru gerd.

Telur nefndin ad reglur um 6ryggi smabata séu dvidunandi. Ma
par benda 4 ad fjoldi smabata eru svonefndir opnir batar og ad sott er 4
pessum batum allt ad 50-70 sml & haf ut. Ekki eru neinar kréfur um
stodugleikaprofanir 4 opnum batum og ekki eru somu krofur um
stodugleika minni pilfarsbata eftir pvi hvada ar smioi batsins lauk. betta
skapar mikid Osamremi i Oryggismalum sjomanna par sem sjomenn
almennt gera sér ekki grein fyrir pessu 6samraemi i krofum um 6ryggi
pessara bata eftir pvi hvenar peir eru smidadir eda hvort um er ad reda
opinn bat eda pilfarsbat.
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3. Bv. Ymir sekkur { Hafnarfjardarkifn (054 / 99)

Bv. Ymir HF-343, skipaskr.nr.1880, var smidadur i Noregi 1988
ur stali; sterd 540 brl, 1225 bt, lengd 52,96 m, breidd 12,10 m, dypt
7,50 m, vél Wartsila 2005 kW, argerd 1988. Fjoldi skipverja: 1.

Hinn 10 agust 1999 var bv. Ymir HF-343 vid bryggju i Hafnar-
firdi og var stjornbordshlio skipsins ad bryggju.

Skipid hafdi legid 1 hotn nokkra daga og var unnid vid ymsar
lagfaeringar og endurbatur um bord. Foér fram vidgerd a lokubunadi a
00rum slogstokknum (stjornbordsmegin) og hafdi hluti stokksins vid
stjornbordssidu skipsins verid fjarlegdur en sidugatinu ekki lokad. A
vinnslupilfari bakbordsmegin var unnid vid ad mala. Ad beidni eiganda
skipsins var af peim sokum reynt ad halda litils hattar
stjornbordsslagsidu 4 skipinu svo ad vatn rynni ekki yfir a4 pad sem verid
var ad mala. Var halli skipsins aetladur um 5°. H6fou fiskvinnsluvélar,
feeribond o.fl. verid fjarlegd par sem til stod ad endurnyja bunadinn.

Tekin var svartolia, um 20000 litrar, sem sett var a sidupraer
(meltupraer) midskips, um 10000 litrar hvorum megin en endad var a
stjérnbordspronni til ad halda umbednum halla. Umradd olia var tekin
sérstaklega 1 peim tilgangi ad hagt veeri ad stjorna halla skipsins eftir
porfum & medan verid var ad vinna vid breytingar og endurbeetur.

Eftir ad lokid var vid ad taka oliuna var afyllingarstut lokad og
gengid fra en pa veittu skipverjar (vélstjorar) pvi athygli ad skipid var
farid ad hallast meira i stjornborda. Ekki var hugad ad orsok pess ad
skipid halladi heldur foru vélstjorar nidur 1 vélarrim til ad deela oliu ar
stjornbordssidu yfir til bakborda. Er vélstjori kom upp aftur tok hann
eftir pvi ad sjor streymdi inn 4 vinnslupilfarid, adalpilfarid, um slogluku
stjornbordsmegin.

Halladist skipid par til pad lagdist 4 bryggjuna og seig dypra i sj0
uns pad settist 4 botn hafnarinnar. Skipid nédist & flot aftur 11. agust
mikid skemmt.
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Vid rannsokn kom fram:

a0 skipstjori skipsins sagdist hafa verid 1 frii og ekki hafa haft
nein afskipti af pvi;

ad samkvemt framburdi skipstjora er nedribrun slogstokks vid
sjolinu pegar skipid leetur ar hofn til veida, fullir birgdatankar og annar
bunadur er parf til veidanna;

ad samkvamt frasogn vélstjora var sldglika ad einhverju leyti
nedan sjolinu vid burtfor ar héfn og fullar oliupreer;

ad samkvemt framburdi skipverja hefur pad komid fyrir ef
skipid hefur hallad ad sjor hafi komid inn um slogstokk og 1 umraedum
a medal skipverja hefur komid fram ad sloglukan sé hattuleg eins og
stadsetningu hennar sé hattad;

ad vélstjérinn sem var ad taka 4 moéti oliunni var bedinn af
utgerdarmanni ad hafa halla til stjérnborda & skipinu svo ad haegt vari
ad mala lensibrunna 1 b.b.sidu en pad var ad akvordun utgerdarmannsins
ad olian var sett 4 skipid. Var vélstjorinn bainn ad aftengja oliustut, loka
og kvitta fyrir méttoku pegar hann vard var vid oedlilegan halla;

ad pegar vélstjoranum vard ljést ad hallinn var ad aukast hljop
hann nidur i vélarraim en pa var vidgerdarmadur kominn par & undan
honum og taldi hann ad sa hefdi hafid deelingu 4 milli tanka og pvi flytti
hann sér inn & vinnslupilfarid til ad kanna hvort lensidelur vaeru ad
deela. Voru allar deelur { stb-sidu i gangi en engin i bb-sidu enda enginn
sjor par. I stjornbordssidu var sjérinn kominn upp 4 midja sidu;

ad a vinnslupilfari, adalpilfari, voru 6 austurdelur og voru paer
yfirleitt stilltar 4 sjalfvirka gangsetningu. Kannadi vélstjori sérstaklega
hvort austurdelur hefdu farid 1 gang og hofdu delurnar
stjérnbordsmegin gert pad;

ad lestarlika & vinnslupilfarinu var opin pegar atvikid atti sér
stad. begar atti ad loka lukunni var hun bundin upp og var skorid a
kadalinn en pa vildi ekki betur til en svo ad spyta vard 4 milli svo ad
lukan lokadist ekki.
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Nefndardlit:

Nefndin telur ad orsok atviksins megi rekja til pess ad peir sem
stjornudu framkvaemdum hafi ekki haft fulla yfirsyn yfir pad sem verid
var ad gera um bord og synt af sér vitavert kaeruleysi, m.a. med pvi ad
lata ekki loka sidugatinu fyrir slogstokkinn til bradabirgda medan
vidgerd for fram.
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4. Skelfiskbdturinn Margrét AK-39 sekkur { Hvalfird
vid veidar (057/ 99)

M.b. Margrét AK-39, skipaskr.nr. 1756, var smidadur & Akranesi
1986 ur trefjaplasti; steerd 9,7 brl, 11,7 BT, mesta lengd 11,23 m, breidd
3,02 m, dypt 1,15 m, adalvél Perkins 86 kW, argerd 1996. Fjoldi
skipverja: 3.

Hinn 10. dgast 1999 um kl. 04:50 f6r m.b. Margrét AK 39 fra
Akranesi aleidis til veida i mynni Hvalfjardar. Vedur: Gott, logn og
ladaudur sjor.

Skipid var buid til skelfiskveida med plog. Skipverjar hofou
verid 4 veidum { um 8 klst, fyllt um 7 kor af 11 { lestinni, og voru ad
setja i pad attunda.

Um kl. 13:30 voru skipverjar ad hifa upp pldginn og var hann
kominn inn fyrir skutlunningu og yfir méttoku pegar batnum tok ad
halla 1 stjornborda. Skipstjori fann strax ad petta var ekki edlilegur halli,
reyndi a0 koma plognum 1t fyrir skutlunningu og leekka galgann en pad
gekk ekki eftir. Vokvastjorntaeki virkuou ekki og reyndi skipstjori pa ad
fara fram 1 styrishus til ad koma bodum fra sér og/eda freista pess ad
keyra batinn upp. Til pess vannst ekki timi og var skipstjorinn vart
kominn fram 4 midjan bat er honum hvolfdi og foru allir skipverjar i
sjoinn.

Trillubaturinn Erla AK 52, er hafoi verid skammt undan, kom ad
skommu eftir a0 m.b. Margrét AK-39 sokk og bjargadi skipverjum.

Hinn 14. 4gust tokst ad nd batnum upp par sem hann 14 4 26
metra dypi, og daginn eftir var biinadur, sem ekki kom upp med batnum,
tekinn upp.

Nefndin Iét gera umfangsmiklar melingar 4 bati og bunadi, eftir
ad allir hlutir h6fou nddst upp, og vinna itarlega skyrslu um stodugleika
batsins.
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Vid rannsokn kom fram:

ad baturinn, sem er frambyggdur me0 eitt pilfar og stafnlyftingu,
var smidadur sem neta- og ferabatur arid 1986. Hann var stekkadur
verulega, fyrst med 4asetningu peru, skutlengingu 1991 og sidar med
midjulengingu 1996 og breytt til skelfiskveida arid 1997. b4 voru ymsar
breytingar og endurbatur gerdar & batnum 4arid 1996, auk 2ja metra
midjulengingar, m.a. settur stalkjolur 4 batinn, slingurbretti, pera styrkt,
lunningar hakkadar, smidadir nyir og sterri oliutankar og sett sterri
adalvél og styris- og skrafubunadi breytt;

ad baturinn var fyrst hallapréfadur og utbunir stodugleikaut-
reikningar fyrir hann 1 4gast 1992. Hlidstedar profanir og utreikningar
voru gerdir eftir breytingar 1996 og 1997;

a0 meginbinadur vegna skelveida var vokvaknuinn skutgalgi
med tilheyrandi afostu spili, skeljamottaka aftast & pilfari, feeriband fra
mot-toku og pvottavél,

ad samkvaemt fyrirliggjandi stodugleikagognum fra mai 1997
stodst skipid 611 hledslutilvik sem krofur gera rad fyrir ad séu ttreiknud;

ad 1 april 1999 voru gerdar endurbaetur 4 skelveidibiinadi batsins,
m.a. var smidadur nyr vokvakntinn galgi sem var lengri og pyngri, sett
ny og pyngri pvottavél, og faeribandablinadi var breytt. Vid pessar
breytingar voru sett 650 kg af jarnkjolfestu 4 kjol batsins sem var 20 sm
har H-biti efir allri kjollengd batsins. Vid veidar voru notadar
mismunandi stzerdir af plogum med mismunandi stérum skelpokum.
sidustu veidi-ferdinni 4 skel var staersti plogurinn notadur;

a0 fyrir 14 teikning af nyja gélganum sampykkt af
Siglingastofnun;

a0 vegna umframpunga binadar stjornbordsmegin (pvottavél,
feeribond) var ofurlitil slagsida & batnum i stjornborda. Fost kjolfesta,
sem sett var bakbordsmegin & H-bita, vog ekki upp 4 moéti pessum
umfram-punga binadar. Pessari slagsidu var reynt ad maeta med ad hafa
umfram brennsluoliu i bakbordstank;

ad baturinn hafdi notad mismunandi sterdir af plogum med
mismunandi mottur. I sidustu veidiferdinni a skel var steersta gerdin
notud;
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ad eftir ad batur var komin 4 purrt var gerd nadkvaem uppmaling
4 bol batsins, afstodu ryma og bunadar um bord, sem var grundvollur
nyrra karfubladsutreikninga og stadsetninga pyngdarpunkts. Jafnframt
voru gerdar ndkvaemar pyngdarmalingar 4 veidibliinadi og sjo, sem delt
var ur ymsum rymum. Var pungi helsta veidibunadar pessi: Galgi 700
kg, plogur 500 kg og pvottavél 600 kg;

ad midad vid legumalingu (djupristumalingu) 1 hallapréfun og
nyja karfubladsutreikninga reyndist pungi bats { hallapréfun vera 16,33
tonn. Pyngdir sem fara attu um bord reyndust vera 1,58 tonn (innifalid
tom kor 0,33 tonn), pyngdir sem fara attu i land 2,38 tonn, pannig ad
nidurstada 4 1éttu skipi med fullum veidiblinadi reyndist vera 15,53 tonn.
Nidurstodur gafu jafnframt pyngdarpunkt 160rétt 1,51 m yfir kjol og
pyngdarpunkt langskips 1,02 m aftan vid skipsmidju, midad vid plog
liggjandi 4 dekki og galga i nedstu stodu (batur & stimi). I pessu
hledslutilviki er malmidjuhedin GM 0,50 m, sem er eina
stodugleikagildid sem baturinn stenst, hin fimm gildin eru undir
viomidunarmorkum;

ad eftir breytingar 1 april 1999, par sem settur var o6flugri
skelveidibunadur i batinn, hof hann fyrst skelveidar 3. 4glst med nyja
bunadinum samkvemt gognum Fiskistofu og var baturinn { sinni 5.
veidiferd 4 skel er hann sokk 10. agust 1999;

a0 vi0 brottfor ur hofn 10. agast 1999 voru 300 litarar (um 250
kg) af brennsluoliu i bakbordstanki, 150 litrar i ferskvatnstanki (fullum)
og prir menn um bord dsamt vistum (300 kg), samtals 0,70 tonn umfram
1étt skip. Pessi 0verulega hledsla breytti litid stodugleikagildum en gerdu
pau p¢ ivid lakari;

ad midad vid 200 kg af nyveiddri skel i kar hefur afli um bord
verid um 1500 kg;

ad midad vid 1500 kg af afla 1 lest og hifingu 4 plég med 440 kg
afla og gélga i laegstu stodu hefur GM lakkad ur 0,49 m i 0,44 m og
onnur stodugleikagildi eftir pvi;

ad midad vid sama afla { plog en galga i hastu stodu og sama
afla 1 lest hefur GM lakkad ur 0,44 m i 0,24 m, eda um 20 cm, og
baturinn hefur adeins 2 cm réttiarm vid 5° hallahorn undir pessum
kringum-stedum. betta samsvarar pvi ad réttivaegi er einungis 0,36 tm,
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sem er minna en t.d. hallandi veegi fra 6llum &hafharmedlimum ti 1
60ru bordi;

ad vid pad ad innbyrda plég var atakspunktur i um 5,9 m had
yfir kjol, og pungi plégs med afla upp ur sjo er batnum hvolfdi var &
milli 900 og 1000 kg;

a0 ekki liggja fyrir hlidsteedar upplysingar um skelveidibunad pann

sem baturinn notadi upphaflega, en af gégnum sem hefur verid aflad ma
atla ad pyngdarpunktur batsins hafi haekkad um 5-10 sm, pratt fyrir 650
kg kjolfestu, og er p4 midad vid galga og plog i efstu stodu (toku
innbyrdis). P4 vard vid pessa breytingu pyngdaraukning & skipi og veidi-
btinadi um nalaegt 1400 kg, og stafnhalli aftur eykst, hvorutveggja dhag-
steedar sterdir med tilliti til stodugleika;

ad fyrirliggjandi teikningar af batnum eftir breytingar voru
ofullnegjandi og dndkvaemar ad pvi er vardar bolstaerdir, auk pess sem
fyrirkomulag biinadar var ekki synt ad neinu leyti 4 teikningum;

a0 1 stodugleikagognum 1992, eftir peruasetningu og skut-
lengingu, var 1éttskipspungi reiknadur sem 6,00 tonn;

ad 1 stodugleikagdgnum 1996, eftir midjulenginu og ymsar adrar
endurbetur, var 1éttskipspungi reiknadur sem 6,59 tonn;

a0 1 stodugleikagdgnum 1997, eftir ad skelfiskbunadur var settur
um bord, var Iéttskipspungi reiknadur sem 6,85 tonn;

a0 léttskipspungi skv. stodugleikagognum 1996 og 1997 var
storlega vanreiknadur. Pad leiddi til pess ad malmidjuhedin GM var
storlega ofreiknud, um allt ad 0,45 m, og pyngdarpuntur bats tilsvarandi
of lagt;

a0 meginastaeda rangrar akvordunar 4 serymi i hallapréfun og
par med eiginpyngd voru o6ndkvem teikning sem syndi of litla
dekkshad, einkum & skutgafli, og dndkvaem vinnubrogd i innlagningu
hledslulinu & teikningu;

a0 1 stoougleikagbgnum var reiknad med hefdbundnum

hledslutilvikum en ekki sértilvikum par sem unnid er med veidibunad med
miklum pyngdarpunktsfaerslum. Pa var plogur ekki adgreindur sérstaklega 1

g0gnum,;
a0 pegar lokid var vidgerd, upptekt og breytingum 4 bati var hann
vigtadur 20. oktdber 1999 & hafnarvoginni 4 Akranesi og reyndist
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1éttskipspungi 12,10 tonn 4n kara i lest. P4 hafdi skelveidibunadur verid
fjarleegdur en settur um 200 kg netaveidibiinadur i stadinn;

ad baturinn var hallaprofadur i Hafnarfirdi 26. oktéber 1999.
Léttskipspungi reyndist vera 11,67 tonn;

ad framreikningur 4 l1éttu skipi eftir endurnyjun, a grundvelli
hallaprofunar 14. agust 1999 og leidréttinga & binadi ar og 1 skip, gaf pa
nidurstodu ad baturinn veeri 12,35 tonn;

ad samanburdur 4 peim premur pyngdarakvordunum sem fyrir liggja
gefa mjog samfallandi nidurstodu & pyngd batsins eftir endurnyjun i oktdber
1999, p.e.: hallapréfun eftir slys med vigtun & pyngdum ur og i bat (12,35
tonn), vigtun 4 hafnarvoginni & Akranesi (12,10 tonn) og hallapréfun eftir
endurnyjun (11,67 tonn);

Nefndardlis:

Nefndin telur ad orsok pess ad batnum hvolfdi hafi verid skortur &
stodugleika batsins og getu hans til ad stundadar vaeru veidar med peim
bunadi sem var um bord. Onakvemar teikningar, sem fyrir lagu eftir
umfangsmiklar breytingar 4 batnum frad pvi ad hann var smidadur, og
ondkvam vinnubrogd i ttreikningi & 1éttskipspunga batsins eftir breytingar til
skelfiskveida leiddu til pess ad pungi var vanreiknadur og par med ad
byrjunarstodugleiki var ofreiknadur. b4 leiddu nyafstadnar breytingar a
skelveidibunadi til pess ad pyngdarpunktur faerdist upp um nokkra sentimetra
med tilheyrandi skertum stodugleika. Béaturinn, eins og hann var buainn til
skelfiskveida eftir breytingar 1 april 1999, st60st i raun engin hledslutilvik sem
krofur gera rad fyrir ad séu reiknud, hvad pa fyrir sértilvik eins og
medhondlun veidarfaeris.

Ber a0 atelja fragang teikninga, stodugleikagagna og eftirlit med peim
hardlega.

bé telur nefndin ad sa pattur stodugleika er snyr ad hifingu veidibiinadar
og veidarferis med miklum pyngdarpunktsbreytingum hafi verid stdrlega
vanmetinn. b4 var veidarfaeri 1 engu samreemi vid getu batsins.
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Sérstakar dbendingar:

Nefndin telur ad sjoslys petta og rannsoknin a orsokum pess gefi

sérstakt tilefni til eftirfarandi dbendinga um pad sem betur meetti fara i
framkvamd laga og reglna um eftirlit med skipum:

1.

Nefndin itrekar per dbendingar, sem komu fram vid rannsékn &
tveimur 6drum skelfiskbatum er hafa sokkid, mal 82/1996 og 54/1997,
ad brynt sé ad settar séu skyrari reglur um hvernig stadid sé ad
hallaprofunum skipa og hvernig gengid sé fra stoougleikagégnum.
Adgreina purfi vid hallaprofun pa hluti sem ekki teljast til
eiginpyngdar a4 tomu skipi svo sem veidarferi, hvers konar bunad til
fiskvinnslu, bunad til ad sjoébtia farm, kjolfestu (vatn, sjo og adra
kjolfestu lausa eda fasta), vistir, oliur og hvers konar adrar birgdir sem
kunna ad vera um bord i skipinu vid hallaprofun.

Nefndin telur ad slys petta gefi tilefni til ad skoda hvort pad sé
alvanalegt ad batar af hlidstedri sterd og hér um radir stundi
skelveidar, par sem innbyrda parf plog i til pess ad gera mikilli
pyngdarpunktshaed 1 hlutfalli vid steerdir bats, og hvort askilegt sé ad
setja veidibunadi einhverjar skordur.

ba telur nefndin ad naudsynlegt s¢ ad gera krofur um pad ad eftir
nysmidi og breytingar 4 batum af pessari sterd fari fram vigtun i
landi.
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Arekstur skipa:

1. Arekstur milli m.b. Eskeyjar SF-54 og m.b
Semundar HF-85 sudur af Porldkshdfn (030 / 99)

M.b. Eskey SF-54, skipaskr.nr. 7473, var smidadur i Hafnarfirdi
1998 ur trefjaplasti; sterd 6,10 brl, bt, lengd 7,90 m, breidd 2,56 m,
dypt 1,62 m, vél Volvo Penta 119 kW, argerd 1998. Fjoldi skipverja: 2.

M.b. Semundur HF-85, skipaskr.nr. 1068, var smidadur &
Seydisfirdi 1968 ur stali; staerd 58 brl, 65 bt, lengd 22,33 m, breidd 4,80
m, dypt 2,45 m, vél Volvo Penta 280 kW, argerd 1994. Fjoldi
skipverja: 6.

Hinn 22. april 1999 var m.b. SemundurHF-85 ad veidum med
net 10,5 sml sudur af Porldkshofn. Vedur: hagur vindur, austan kvika.

Skipverjar hofou lagt fimm trossur i sj6 og ldgu trossurnar
samhlida frd nordvestri til sudausturs. Ekki voru peer allar jaftnlangar en
fjarleegd & milli trossanna var um 0,5 til 1,0 punktur & 1dran-stadarlinum.
Ho6fou peir & m.b. Seemundi HF-85 haft net 1 sjé parna i um viku og
fiskad pokkalega. Dagana 4 undan hafdi verid talsvert um smabata a
svaedinu (10-15 batar) ad veidum med handfzeri. H6fou peir truflad
skipverja m.b. Seemundar HF-85 vid ad leggja netin aftur eftir ad pau
hofou verid dregin.

Skipverjar & m.b. Semundi HF-85 voru ad draga trossuna sem
var 1 midjunni og fylgdu smabétarnir 4 eftir og l1étu reka & milli
trossanna pott stutt vaeri 4 milli. Pegar skipverjar h6fou dregid netin
hugdust peir leggja pau aftur 4 svipudum stad og pau hofou verid.
Vegna pess hvad stutt var 4 milli netatrossanna var ekki mikid svigram
til pess ad sigla fram hja ferabatunum ef kom etti 1 veg fyrir ad netin
lentu ofan 4 peim trossum sem voru 1 sj6 sitt hvorum megin. Var reynt
a0 vara stjérnendur handfzerabatanna vid med pvi ad gefa hljodmerki en
sumir sinntu peim ekki.
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Sigldi m.b. Seemundur HF-85 & milli batanna vid ad leggja netin
og purfti ad fara all-nzrri stefnu m.b. Eskeyjar SF-54 sem var med
rekakkeri ut fré stb.sidu. Pegar stefni m.b. Eskeyjar SF-54 var 4 mots
vid stb.midsidu m.b. Seemundar HF-85 skall skipssida hans i einni veltu
a rekkverki 4 stefni m.b. Eskeyjar SF-54. Litils hattar skemmdir urdu a4
rekkverkinu.

Skipverjar 4 m.b. Semundi HF-85 hofou samband vid
stjornanda m.b. Eskeyjar SF-54 eftir ad peir luku vid ad leggja netin.

Vid rannsokn kom fram:

ad skraning skipverja um bord i m.b. Semundi HF-85 var ekki
samkvamt 16gum. Voru skradir 8 skipverjar en samkvemt framburdi
skipstjora voru adeins 6 skipverjar um bord;

ad samkvemt frasdgn skipstjdrnarmanna 4 m.b. Semundi HF-85
hofou ordid skemmdir & netum hja peim vegna “slodanna” sem hand-
feerabatarnir notudu og veeri algengt ad allt ad tiu til fimmtan sléda
pyrfti ad greida ur trossu sem handfarabatarnir hefou slitid fra sér. Veari
timafrekt a0 greida slodana Ur trossunum;

ad 4 hvorugu skipanna voru uppi dagmerki er gaf til kynna skip
ad veidum.

Nefndardlit:

Nefndin telur ad megin orsok arekstursins hafi verid gagnkvaemt
tillitsleysi skipstjoranna.

bad gerist i0ulega ad netabatar leggi net sin 4 somu sl6d og
trossan var pegar hun var dregin. Matti skipstjori 4 m.b. Eskey SF-54
vita ad von veri 4 pvi ad trossan yrdi 16gd 4 ny. Hann var ekki med
dagmerki um ad hann veaeri ad veidum eda ad skipid veri ekki undir
stjorn og virdist hafa verid ad dgra skipstjoranum 4 m.b. Semundi HF-
85.

Skipstjorinn & m.b. Semundi HF-85 var ekki heldur med
dagmerki uppi um ad hann veri ad veidum og syndi ekki naega adgaeslu
vid siglingu en honum var fullkunnugt um hvar m.b. Eskey SF-54 var.
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2. M.b. Baddy GK-277 siglir d m.b. Jon Erlings GK-22
4t af Hafnarbergr (038 / 99)

M.b. Baddy GK-277, skipaskr.nr. 7220, var smidadur i
Reykjavik 1989 Ur trefjaplasti; steerd 5 brl, 5 bt, lengd 8,90 m, breidd
2,81 m, dypt 1,16 m, vél Perkins 156 kW, argerd 1998. Fjoldi skipverja:
2.

M.b. Jon Erlings 222, skipaskr.nr. 1173, var smidadur i
Stykkisholmi 1971 tr eik; steerd 51 brl, 49 bt, lengd 20,70 m, breidd
5,16 m, dypt 2,50 m, vél Caterpillar 300 kW, argerd 1985. Fjoldi
skipverja: 5.

Hinn 31. mai 1999 fér m.b. Baddy GK-277 ut fra Sandgerdi i
rédur med handferi. Vedur: nordleg vindatt, 2-3 vindstig, nord- eda
nordvestan undiralda.

begar komid var Ut fyrir bauju hafdi skipstjori samband vid
skipstjora &4 60rum bati og eftir samtalid var akvedid ad sigla inn til
hafnar aftur og taka eldsneyti pvi ad @tlunin var ad fara ut & Boda
(Eldeyjarboda). Eftir ad lokid var vid ad taka eldsneyti var siglt af stad
aftur. Enn hafoi skipstjori samband vid skipstjora annars bats eftir ad
hafa siglt i um halfa klukkustund i attina ad Bodanum og fékk peer
upplysingar ad afli veeri ad gleedast 1 Rostinni (Reykjanesrost). Var pa
aztlun breytt og stefnan sett { Rostina.

Skipverjar voru ad hnyta sl6da 4 siglingunni en sjélfstyring var
a. Skipverjar gerdu hlé 4 hnytingu og foru i kaffi. Voru peir 1 kaffi 1 15-
20 minutur. Pegar kaffitima lauk toku peir aftur til vid ad undirbua
veidar og hnyttu sléda. Skipstjori hafdi séd ad batur var 4 stjérnborda og
taldi allt vera 1 lagi.

Skémmu seinna, 3-5 minutum, kom mikid hogg & batinn. Hafoi
m.b. Baddy GK-277 siglt 4 bakbordssidu m.b. Jons Erlings GK-222 og
kom hoggid rétt aftan vid hvalbakinn og fyrir ofan pilfar svo ad
lunningsstytta brotnadi og lunningin; einnig kom hogg & byrdinginn
pegar pera batsins lenti 4 honum. Plastbaturinn brotnadi talsvert a
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stefninu en ekki kom umtalsverdur leki ad batnum og gat hann siglt til
hafnar fyrir eigin vélarafli.

M.b. Jon Erlings GK-222 var ad dragndtaveidum og voru skip-
verjar ad kasta nétinni og seinna t6gid ad renna ut pegar skipstjorinn sa
ad litill batur stefndi 4 m.b. Jon Erling GK-222. Er skipstjori sé ad ekki
var neitt gert um bord 1 adkomubati til ad koma i veg arekstur skipti
hann gangstigi vélarinnar og 1ét hana vinna aftur 4 pott ekki vari pad
ahaettu-laust. Atti hann 4 haettu ad fa t6gid i skrafuna. En allt kom fyrir
ekki og skall adkomubaturinn med stefnid & bakbordssidunni.

Annar skipverjanna um bord { m.b. Baddy GK-277 kastadist til
vid areksturinn og slasadist. Var hinn slasadi sottur af pyrlu Landhelgis-
gaslunnar.

Vid rannsokn kom fram:

ad 6 skipverjar voru skradir 4 skipid en adeins fimm menn voru
um bord.

Nefndardlit:
Nefndin telur ad orsok arekstursins sé alvarlegt brot & alpjéda-
reglum til ad koma 1 veg fyrir arekstur 4 sjé. Ekki hafi verid stadinn

dyggilegur vordur a skipinu og enginn 4 vakt um lengri tima 4 medan
skipverjar voru i kaffi.
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3. M.s. Reykjafoss siglir @ m.b. Neptinus PH-361 vid
bryggju d Neskaupstad og sidan i annarri tilraun vid ad
leggja ad bryggjunni rekast & m.s. Reykjafoss og m.b.
Jupiter BH-161 (062 / 99)

M.s. Reykjafoss, ekki a isl. skipaskra, var smidadur i Hamborg
1979 tr stali; steerd 4226 brl, lengd 109,95 m, breidd 16,00 m, dypt 8,45
m, vél MAK 2940 kW, argerd 1979. Fjoldi skipverja: 12.

M.b. Neptunus PH-361, skipaskr.nr. 1504, var smidadur i
Svipj6d og Danmorku 1977 ur stali; sterd 556 brl, 729 bt, lengd 53,78
m, breidd 9,50 m, dypt 7,30 m, vél Wichmann 1499 kW, argerd 1977.
Fjoldi skipverja: 10.

M.b. Japiter PH-161, skipaskr.nr. 0130, var smidadur i Pyska-
landi 1957 ur stali; steerd 746 brl, 1033 bt, lengd 64,05 m, breidd 9,75
m, dypt 7,68 m, vél Wartsila 1943 kW, argerd1979. Fjoldi skipverja: 8.

Hinn 2. september 1999 var m.s. Reykjafoss ad koma til hafnar
4 Neskaupstad. Veodur: sudvestan 3-5 vindstig.

Um kl. 06:50 pegar verid var ad sigla m.s. Reykjafossi ad 16nd-
unarbryggjunni i hofninni 4 Neskaupstad var skipinu snuid til
stjornborda fyrir utan bryggjuna og sidan bakkad inn i hdfnina upp med
londunarbryggjunni. Var skipinu bakkad upp med bryggjunni en vid
nyrori hluta londunarbryggjunnar 14 m.b. Neptunus PH-361. Vid
bryggju sem liggur sem nast pvert a sudurenda londunarbryggjunnar var
m.b. Jupiter PH-161 bundinn. begar skipinu var bakkad upp med
bryggjunni rakst skutur pess i skut m.b. Neptinusar svo ad einhverjar
skemmdir urdu & badum skipunum.

Eftir é&siglinguna var m.s. Reykjafossi siglt fra
londunarbryggjunni, pvi ad fyrirsjanlegt var ad ekki veari nagjanlegt
athafnapldss fyrir skipid vid bryggjuna, og ut {jordinn ad
Beajarbryggjunni par sem skipid var bundid. Eftir ad m.b. Neptinus
hafdi verid ferdur og bundinn utan 4 m.b. Japiter PH-161 var m.s.
Reykjafossi siglt aftur 1 attina ad 1ondunarbryggjunni og skipinu snuid
til stjornborda og bakkad inn ad bryggjunni likt og 1 fyrra sinn er skipinu

var siglt ad henni.
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Var m.s. Reykjafoss kominn med u.p.b. %, af lengd skipsins upp
med londunarbryggjunni pegar m.s. Reykjafoss og m.b. Jupiter PH-161
skullu saman pannig ad bakbordssida m.s. Reykjafoss og stefni m.b.
Jupiters PH-161 rdkust a. Drost bb.-sida m.s. Reykjafoss 4 12-15 metra
kafla eftir stefni m.b. Japiters PH-161. Festust skipin saman og vard ad
sigla m.s. Reykjafossi adeins afram til ad losa pau i sundur. Urdu
skemmdir 4 badum skipunum.

Vid rannsokn kom fram:

ad komutimi m.s. Reykjafoss til Neskaupstadar var heldur fyrr
en gefid hafoi verid upp daginn adur;

ad eftir sidari areksturinn kom 1 ljés ad talsverdur slaki var &
framspring m.b. Japiters PH-161 og ekki voru neinir afturendar i land
fra skipinu sem hindrudu pad ad skipid gengi fram 1 slakan springinn.
beir tveir afturendar sem voru i land fra skipinu hafi verid nalaegt pvert
af skipinu i land eda visad fram med skipinu;

a0 styrimadur m.s. Reykjafoss sem var frammi 4 skipinu pegar
pvi var bakkad ad bryggjunni sagdi ad m.b. Japiter PH-161 hefdi siglt
fram i landfestar pegar verid var ad bakka m.s. Reykjafossi ad bryggju
og stefni hans verid komid vestur fyrir hornid 4 bryggjunni en verid adur
um 2 metra fyrir austan hornid 4 bryggjunni;

ad styrimadur m.b. Neptinusar PH-361 sem adstodadi vid
fragang landfesta eftir sidara 6happid sagdi ad landfestar m.b. Japiters
PH-161 hefou dregist til 4 pollum bratt fyrir ad fjogur brogd hafi verid
a pollunum,;

a0 ekkert eftirlit var haft med landfestum m.b. Jupiters PH-161
af halfu skipverja skipsins eftir ad skipid var bundid vid bryggjuna
nokkrum dégum (premur dégum) adur en atvikid vard;

ad pegar m.b. Neptanusi PH-361 var lagt utan 4 m.b Jupiter PH-
161 voru festar settar um bord i m.b. Japiter PH-161 en engin festi sett
frda m.b. Neptinusi PH-361 1 land. Ekki var hugad ad landfestum m.b.
Japiters PH-161 hvort paer pyldu aukid dlag sem skapadist vid ad fa
annad skip utan &;

ad m.s. Reykjafossi var siglt fr& Neskaupstad an heimildar
yfirvalda adur en rannsdékn malsins lauk;
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ad m.s. Reykjafossi var ad 6llu jofnu lagt med bakbordssidu ad
bryggju 4 Neskaupstad vegna nytingarmoguleika 4 kronum skipsins en
peir eru bakbordsmegin, p.e. ad haegt er ad koma gdmum lengra inn 4
bryggjuna og eda sekja gama vel inn 4 bryggjuna.

Nefndardlir:

Nefndin telur ad meginastaeda arekstranna séu ad ekki var tilbuid
leguplass fyrir Reykjafoss og verid var ad reyna ad leggjast ad po ad i
fyrra tilvikinu veeri ekki ndg bryggjuplass og i pvi sidara évidunandi
fragangur 4 m.b. Jupiter PH-161.

Nefndin telur astaedu til ad bryna fyrir skipstjornarménnum ad
fara ekki Ur hofn 4n heimildar yfirvalda medan a 16greglu- eda doms-
rannsokn & atvikum er snerta skipid og 4hofn pess stendur yfir.
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4. Arekstur m.b. Geegis SH-312 og m.b. Gudbjarts SH-45
ut af Dritvik d Sneefellsnesi (086 / 99)

M.b. Geagir SH-312, skipaskr.nr. 1992, var smidadur i
Danmorku 1992 1ur trefjaplasti; steerd 5 brl, 4 bt, lengd 7,81 m, breidd
2,66 m, dypt 1,31 m, vél Yanmar 113 kW, argerd 1992. Fjoldi
skipverja: 2.

M.b. Gudbjartur SH-45, skipaskr.nr. 7474, var smidadur i
Hafnarfirdi 1998 ur trefjaplasti; steerd 7,73 brl, 5,94 bt, lengd 9,16 m,
breidd 2,80 m, dypt 1,78 m, vél Perkins 156 kW, argerd 1998. Fjoldi
skipverja: 2.

Hinn 25. névember 1999 var m.b. Gudbjartur SH-45 ad veidum
me0 linu sudvestur af Dritvik &4 Snafellsnesi. Vedur: gott, sjolaust.

Siglt hafdi verid sudur fyrir Snafellsnes til ad vera 1 skjoli fyrir
nordaustan att, leidindavedri, sem var a Breidafiroi.

A sama tima var m.b. Gaegir SH-312 ad veidum med linu a
svipudum slédum.

Skipverjinn & m.b. Gudbjarti SH-45 var ad ljuka vid a0 draga
linuna pegar hann sa ad batur stefndi i attina til hans. Hann taldi ad
stjornandi hans @tladi ad reda vid sig. Pegar hann sa ad baturinn var
kominn mjog neerri an pess ad nein stjorntok veru framkvaemd til ad
aftra 4siglingu attadi hann sig & ad eitthvad veri ad. For skipstjérinn
pegar ad stjorntekjum og nadi ad snua batnum til stjérnborda en po6 ekki
meira en svo ad bakbordskinnugar batanna skullu saman og rann
adkomubatur aftur med bakbordssidunni.

Aodkomubatur reyndist vera m.b. Geegir SH-312. Skipstjori hans
hafdi lagt sina linu { tveimur stubbum. Hafdi hann lokid vid ad draga
annan stubbinn og var a0 sigla { attina ad bolfzri hins stubbsins. Siglt
var 4 halfti ferd, 5-6 sml 4 klst. Hann hafdi sett sjalfstyringu 4, litid vel
i kringum sig en ekki sé0 neinn bat en stefnan verid nalaegt
sudsudaustur. P4 hafi verid ordio skuggsynt, austan gola, sjélaust.

Skipstjori m.b. Gaegis SH-312 sagdist pa hafa tekio til vid ad
gera upp linufaeri sem var 4 pilfarinu. Hann var ad ljuka vid ad ganga fra
feerinu pegar hann heyrdi hrop og leit upp. S& hann pa bat fyrir framan
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sinn bat og for strax ad stjornteekjum og reyndi ad snua batnum fra og
rauf tengsli milli vélar og skrufu. bar sem of stutt var & milli batanna
hafi petta ekki dugad til ad koma i veg fyrir arekstur.

Einhverjar skemmdir urdu 4 m.b. Gudbjarti SH-45 af voldum
arekstrarins og & siglingu til hafnar, i talsverdri braelu, kom fram leki
4 batnum, en engar skemmdir ordid 4 m.b. Gegi SH-312.

Vid rannsokn kom fram:

a0 skipstjori m.b. Guobjarts SH-45 sagdist vera med siglingaljos
logandi allan timann sem hann veeri 4 sjo;

a0 skipstjorinn 4 m.b. Gagi SH-312 sagdist hafa verid med
siglingaljés logandi en telur sig hafa slokkt fiskiljos;

ad tjon & m.b. Gudbjarti SH-45 var tilkynnt til tryggingafélags
en pegar skoda atti batinn var hann farinn a sj6 an pess ad viogerd feeri
fram;

ad 4 medan skipstjorinn 4 m.b. Geegi SH-312 var ad gera upp
feeri var hinn skipverjinn 1 styrishusi.

Nefndardlit:

Nefndin telur ad asteda arekstrarins hafi verid ofullnaegjandi
vardstada um bord i m.b. Gaegi SH-312.
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Arekstur vid annad en skip:

1. Bv. Svyatoy Andreey, UDBQ (003 / 99)

Bv. Svyatoy Andreey, UDBQ, er ekki & islenskri skipaskra.
Skipid er 35 ara gamalt.

Hinn 21. jandar 1999 var bv. Svyatoy Andreey, UDBQ vid
vesturenda nordurbryggju i Hafnarfjardarhofn.

Sigla atti skipinu ur hofn um kl. 21:30 um kvo6ldid og var
hafnsdgumadur um bord. bar sem stefni skipsins sneri inn i héfnina
purfti fyrst ad bakka pvi frd og snua pvi ut um. Var pad gert med
adstod hafnsogubatsins Préttar. bPegar skipinu hafdi verid snuid svo
a0 stefnid visadi 1 hafharmynnid var skipid a hagri ferd aftur a.
Hafns6gumadur bad um ad lata vél vinna & hagri ferd afram en
skipid hélt afram aftur 4 bak. ba var 6skad eftir meira afli & vél afram
en vid pad jok skipid skridinn aftur a bak. Oskad var eftir fullu afli a
vél afram en allt kom fyrir ekki hradi skipsins jokst aftur 4 bak.

Vi0 austurhluta nordurbryggjunnar var bundin stor flotkvi og
stefndi skipid 4 hana. Komid var bodum um bord i hafhségubatinn
um ad adstoda og yta a skipid ad aftan ef aftra meetti arekstri vid
flotkvina. Ekki vannst timi til ad sigla hafnségubatnum aftur fyrir
togarann og lenti hann & flotkvinni. Einhverjar skemmdir urdu baedi 4
togaranum og flotkvinni.

Vid rannsokn kom fram:

a0 sogn skipstjora taldi hann ad um einhvers konar bilun 1
vokvaflaedi skiptiskrufu hafi verid ad raeda en bunadurinn virkadi
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edlilega 15 min. eftir 6happid. Var sia 4 vokvakerfinu hreinsud en
ekkert athugavert kom 1 1j0s;

ad skemmdir sem urdu & skipinu voru lagfaerdar af skipverjum
sjalfum. Var um a0 reda gat 4 skutnum og deeldir;

a0 logreglan hafdi samband vid Siglingastofnun vegna haffzeri
skipsins eftir areksturinn. Voru svorin 4 pa leid ad peir hefdu engan
rétt til ad skipta sér af skipinu.

Nefndardlit:

Nefndin telur ekki astadu til athugasemda.
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Skip strandar:

1. M.b. bordis Gudmundsdottir VE-141 strandar utan
vid hafnarmynni [ Vestmannaeyjum (005 / 99)

M.b. Pordis Gudmundsdottir VE-141, skipaskr.nr. 7332, var
smidadur i Hafnarfirdi 1991 ur trefjaplasti; staerd 6,44 brl, 5,85 bt, lengd
8,59 m, breidd 2,57 m, dypt 1,54 m, vél  Caterpillar 224 kW,
argerd1991. Fjoldi skipverja: 2.

Hinn 7. febrdar 1999 um kl. 06:15 var m.b. bPodrdis
Gudmundsdottir VE-141 4 siglingu at fra Vestmannaeyjahofn. Vedur:
logn, sléttur sjor, orlitil undiralda.

Siglt var eins og leid liggur ut Gr hofninni og pegar ut fyrir
Hafnarmtla var komid var stefnan sett & 090° og sjalfstyring sett &.
Sidan kveikti skipstjori pilfarsljos par sem hinn skipverjinn var vid storf
uti a pilfari.

Skyndilega kom mjog mikid hogg 4 batinn og kdstudust
skipverjarnir til og badir misstu medvitund. Hafd1 baturinn siglt 4 land
fyrir vestan Vidlagafjoru i vik fyrir austan Skeglutanga svo til beint
sudsudaustur af Klettsnefinu. bPegar skipverjar komust til medvitundar
var kallad 1 Vestmannaeyjaradio og tilkynnti um atvikid. Skipstjori fékk
adeins stutt svar frd Vestmannaeyjaradio og sidan ekkert meir. Var reynt
a0 bakka batnum frad en an arangurs. Sidan foru skipverjar i land an
mikilla erfidleika og gengu éleidis til byggdar.

Baturinn néadist af strandstad nokkru sidar med adstod
bjorgunarsveitar.

Vid rannsokn kom fram:

a0 samkvaemt skodun 16greglu var sjalfstyring stillt & 345° og
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“standby” en ekki “on

a0 skipstjori sagdist hafa sett sjalfstyringuna 4 pegar baturinn var
ut af Klettsenefi;

a0 skipstjori sagdi ad ekki hafi 1110 nema um ein minuta fra pvi
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a0 sjalfstyring var sett a par til ad baturinn strandadi;

ad vi0 skodun eftir strandid voru engar skemmdir nedan sjélinu
a stefninu né a4 styrisblaéi en styristjakkurinn var laus fréd styrisarminum
sem festur er & styrisstammann. Var hulsan, sem festir tjakkinn vid
rorstammann, horfin;
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a0 stefni batsins var mikid brotid fyrir ofan sjolinu;

ad greinileg merki eftir akomu voru 4 kletti sem gekk 1 sj6 fram
rétt vestan vid strandstadinn;

a0 skipstjori hafoi réttindi til ad stjorna bati allt ad 30 brl. Hann
var ekki viss um hvort attaviti batsins veeri misvisandi eda réttvisandi;

ad baturinn er skradur opinn batur og voru goét inn 1 lestina svo
ad sjor sem kom inn 4 pilfarid geeti runnid nidur i lestina og ad delu.
Fyrir pessi got var buid ad setja lista svo ad gotin voru ad mestu lokud;

ad eigandi batsins, sem vanalega var skipstjori, var ekki
skipstjori 1 umraeddri ferd. S& sem skipstjori var i ferdinni hafoi réid
med eigandanum um einhvern tima. Petta var fyrsta ferd skipstjora med
batinn fyrir utan ad hann hafdi afnot af batnum til skemmtisiglingar 1
agust 1997.

Nefndardlit:
Nefndin telur ad orsok asiglingarinnar og strandsins hafi verid

rong stilling stjérntekja vegna vanpekkingar og pad hafi verid synd
mikil vanraksla vid stjorn og siglingu batsins.
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2. M.s. Lette Lill fra Marstal strandar i héfninni d
borshofn (007 / 99)

M.s. Lette Lill er ekki 4 islenskri skipaskra; sterd 1058 brl,
lengd 66,15 m, breidd 10,67 m, dypt 6,41 m, smidad ur stali 1966.
Fjoldi skipverja: 6.

Hinn 14. febrtiar 1999 var m.s. Lette Lill ad koma til hatnar 4
borshofn. Vedur: vestan 3-4 vindstig.

Skipstjori sigldi inn i hofnina eftir ad hafa fengid upplysingar
um ad folk yrdi & bryggjunni par sem skipid @tti ad leggja ad. Siglt var
eins og leid 14 inn i hofnina en skipstjora var ekki ljost hvar
bryggjuplassid var pvi ad ekki var til hafnarkort um bord. Skipstdri sa
ekki fyrr en hann var kominn vel inn i hofnina hvar folk var ad veifa
honum en hann haf6i talid ad hann @tti ad fara lengra inn { hofnina. Var
reynt ad bakka skipinu og hugdist skipstjori reyna ad snua pvi til
stjornborda rétt fyrir innan gardinn par sem folkid var a bryggjunni en
pratt fyrir itrekadar tilraunir vid pad tokst pad ekki. Var akkeri 14tid
falla og slakad ut einum lid af kedju.

Eftir itrekadar tilraunir vid ad snta skipinu rak pad undan
vindinum, en vindur var pvert a siduna, par til pad tok nidri ad framan.

Eftir ad skipi0 strandadi var tekid til vid ad koma taugum i land
til ad draga pad a flot aftur. A adfallinu um kl. 20:00 um kvoldid tokst
a0 draga skipid 4 flot og koma pvi ad bryggju.

Vid rannsokn kom fram:

a0 um bord var yfirsiglingakort af Nordausturlandi en ekkert
hafnarkort;

a0 sogn skipstjora hafi verid mjog erfitt ad rada vid skipid eftir
ad pad var komid pvert fyrir vind;

a0 ekki var malt dypi umhverfis skipid eftir strandid og pvi
0ljost hvernig pad var fast;

a0 skipstjorinn hafdi ekki komid adur til Porshatnar & Langanesi
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Nefndardlie:

Nefndin telur ad orsok strandsins sé¢ ad Ofullnegjandi
upplysingar voru fyrir hendi um bord i skipinu par sem ekki var til kort
af hofninni. bPad hefdi audveldad utskyringar af halfu peirra sem
upplystu skipstjérann um hvar @tti ad leggja skipinu ad bryggju ef kort
hefdi verid til um bord.
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3. Viktoria BA-45 strandar d Tdlknafirdi (050 / 99)

M.b. Viktoria BA-45, skipaskr.nr. 2331, var smidadur i
Hafnarfirdi 1999 tr trefjaplasti; sterd 7,39 brl, 5,92 bt, lengd 9,12 m,
breidd 2,80 m, dypt 1,27 m, vél Volvo Penta 190,4 kW, argerd 1999.
Fjoldi skipverja: 2.

Hinn 29. juni 1999 um kl. 03:00 fér m.b. Viktoria BA-45 fra
Télknafiroi til veida med linu.

Var linan 16g0, 14 balar, en sidan teki0 til vid ad draga linu sem
16g0 var 1 sidasta rodri batsins.

Lokid var vio ad draga linuna um kl. 11:00 og pa tekin stefnan
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til hafnar. Styrd stefna var 155° misvisandi og sigldur hradi 8-9 sml.
Umkl. 11:30 fékk skipstjori stjorn batsins 1 hendur hasetanum og for ad
leggja sig.

Hasetinn man eftir sér rétt fyrir utan Talkna en sidan hrokk hann
upp vid ad baturinn strandadi um kl. 12:40. Skipstjorinn skodadi
adstedur og kalladi sidan eftir adstod bjorgunarsveitar. Var baturinn
dreginn af strandstad um kl. 15:30 og til hafnar.

Vid rannsokn kom fram:

ad hasetinn hefur lokid namskeidi til ad 6olast réttindi til ad
stjorna skipi allt ad 30 brl en hefur ekki 60last pau;

ad hasetinn hafoi fengid halfrar tolftu stundar svefn sidustu 36

stundirnar fyrir strandid en halfrar annarrar stundar svefn sidustu 24 klst
fyrir strandid.

Nefndardlit:

Nefndin telur ad orsok strandsins sé 6forsvaranleg vardstada vid
stjorn og siglingu skips.
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4. Farpegaferjan Hafrin (1919) strandar d Breidafirdi
(056 / 99)

M.b. Hafrun, skipaskr.nr. 1919, var smidadur i Noregi 1979 tur
ali; staerd 34 brl, 33 bt, lengd 16,52 m, breidd 4,80 m, dypt 2,12 m, vél
Benz 744 kW (tveer vélar), argerd 1979. Fjoldi skipverja: 2 en ad auki
17 farpegar.

Hinn 6. agtst 1999 um kl. 16:30 sigldi farpegaferjan Hafrun
(1919) ur hotn 1 Stykkisholmi. Vedur: svolitil poka.

Siglt var fram hja Porisholma og Dimonarklokkum en pokunni
hafdi 1étt en pokubakkar sjaanlegir & Breidafirdi utar. Er baturinn var
kominn & méts vid Hesth6fda var komin svartapoka. Nesta kennileiti
var Midleidasker par sem breyta atti stefnu litillega. Vegna pokunnar
sast skerid ekki og pad kom ekki fram & ratsja.

Pokunni 1étti adeins skommu sidar og skipstjori s4 til Skoreyjar.
Kom pa 1 1jos ad skipid var adeins of sunnarlega og var pvi snaid til
stjornborda en pa lenti skipid uppi 4 boda vid Skoreyjarnar. Pa var kl.
um 18:00.

Badar vélar batsins slogu ut vid strandid en Onnur komst
fljotlega i gang aftur.

Haft var samband vid Stykkisholm og leitad eftir pvi hvort batar
veru 1 nand til ad taka farpega. Baturinn losnadi og gatu skipverjar
dolad a hagri ferd til Stykkisholms og var komutiminn pangad 18:45
eda adeins 15 minttum sidar en datlun gerdi rad fyrir.

Vid rannsokn kom fram:

a0 skipstjori sagdi ad pegar baturinn strandadi hafi hann verid a
mjog hagri ferd eda nanast stopp;
a0 eftir strandid komu 1 1j6s umtalsverdar skemmdir:
bb.-skrafa stérskemmd eda onyt,
bb.-skrufuéxull kengboginn,
bb.-upphengja skokk,
bb.-styri laskad,
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stb.-skruafa skemmd,

kjolur litillega skemmdur,
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vélarptidar onytir par sem vél gekk aftur um 3 cm.

Nefndardiit:

Nefndin telur ad orsok strandsins megi rekja til vanhugsadrar
siglingar { tvisynu vedri, l1élegu skyggni, um okortlagt svaedi.
Nefndin telur ad skemmdir & skipinu samrymist ekki frasdgn
skipstjéra um sigldan hrada skipsins.
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5. M. b Vikingur SU-43 strandar d Bardanum (073 / 99)

M.b. Vikingur SU-43, skipaskr.nr. 2296, var smidadur i Hafnar-
firdi 1999 ur trefjaplasti; staerd 6,76 brl, 5,99 bt, lengd 8,73 m, breidd
2,57 m, dypt 1,19 m, vél Volvo Penta 196,74 kW, argerd 1999. Fjoldi
skipverja: 1.

Hinn 16. oktober 1999, seinni part dags, um kl. 16:00, var m.b.
Vikingi SU-43 siglt fra Skagastrond aleidis til Reykjavikur med
vidkomu & Sudureyri. Vedur: logn, sjélag gott.

Siglt var eins og leid liggur ut Hunafloa og fyrir Strandir, sigldur
hradi var um 26 sml. Var batnum siglt med hlidsjon af GPS teki en ad
sOgn skipstjora var tekid ostodugt og datt at 6dru hverju eda eins og
skipstjori ordadi pad “datt ut og inn alla leidina fra pvi ad ferd hofst fra
Skagastrond”.

Ekki segir af ferdum batsins fyrr en vid Straumnes en skipstjori
taldi ad siglt hafi verid fram hja i fjarlegd 0,8-1,0 sml. Ekki er 1jost
hvad klukkan var. Ad mati skipstjora var siglt fram hja Rit 1 fjarlego 1,5
sml og stefnan tekin fyrir Golt en 6ljost hver hin var. Skipstjori sagoi
a0 GPS-takid hafi ekki virkad vid Straumnes og hann reynt ad f4 mynd
a ratsjana. Nokkru sidar, ad sogn skipstjéra, kom GPS-tekid inn aftur
og sa hann pa ad baturinn var kominn fram hja Stgandafirdi, en sigldur
hradi var um 20 sml, og hugdist hann sna vid. Var batnum snuid til
bakborda og i peirri adgerd kom mikid hogg & batinn og vid pad missti
skipstjori medvitund.

Skipstjori rankadi vid sér moérgum klukkustundum sidar og hafoi
samband vid strandst6d
i farsima og gaf upp astand. Baturinn var pa 4 purru i klettaurd.
Fljétlega voru bjorgunarsveitir komnar & vettvang og bjorgudu
manninum en baturinn eydilagdist & strandstad.

Vid rannsokn kom fram:
a0 skipstjori sagdi ad ekkert hefdi verid dkvedid med ad fara i
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land e0a fara & veidar adur;

a0 sogn skipstjora var sigling stoovud nokkrum sinnum a
leidinni fra Skagastrond til ad reyna ad na 160i. Sagdi hann a0 fyrst hafi
verid reynt i Drangal, sidan ut af Horni og ut af Adalvik;

adspurdur sag0i skipstjori ad hann hefdi sidast haft landkenningu
ut af Straumnesi;

a0 skipstjori gat ekki gefid upp hver stefnan hafi verio a attavita
fra Straumnesi fyrir Golt;

a0 skipstjori sagdist eingdongu hafa notad sjokort sem var i
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plotter;

a0 skipstjori sagdist hafa gangsett ratsja um pad leyti er siglt var
fram hja Straumnesi. Hafi hann verid ad reyna ad fa mynd 4 ratsjana i
p6 nokkurn tima;

ad skipstjori sagdi ad sjalfvirk stilling & ratsjanni hafi verid i
olagi en fengist betri mynd med pvi ad handstilla hana. Hann hafi ekki
reynt ad handstilla hana 1 pessu tilviki;

ad ratsja var aldrei notud til a0 mela fjarleegd fra landi;

ad baturinn var 6 manada gamall og 6ll teeki ny 1 batnum;

ad sogn skipstjora hafdi hann simasamband vid eiginkonu sina
nokkrum sinnum 4 leidinni;

a0 samkvamt upplysingum er eiginkona skipstjora gaf upp pegar
hin leitadi upplysinga um ferdir batsins hja Tilkynningarskyldu
islenskra skipa hafoi hann (skipstjorinn), i simtali um kvdldmatarleytio,
gefid upp ad hann etti eftir 15 minutna siglingu til Bolungarvikur par
sem til staedi ad taka oliu;

a0 skipstjori telur ad umraett hogg hafi komid 4 batinn milli kl.
22:00 og 23:00 og hann hafi verid medvitundarlaus par til rétt adur en
hann haf6i samband vi0 strandst6d um kl. 05:07;

ad skipstjori sagdist hafa rankad vid sér a bekknum skémmu
adur en hann hafdi samband vid strandst6dina;

a0 samkvaemt frasdgn skipstjora sa hann aldrei vitana 4 Gelti eda
Saudanesi pratt fyrir ad skyggni vaeri gott;

a0 k1 02:00 var af halfu Tilkynningarskyldu islenskra skipa hafin
eftirgrennslan ad m.b. Vikingi SU-43 en hann hafdi tilkynnt sig Ut fra
Skagastrond k1 15:28;

ad skipstjori sagdi ad sjalfstyring i batnum hafi ekki verid
“brukleg” a4 nordurstefnu. Hafi “styringin verid ad rokka - hun er ad
rokka petta 40° upp 1 50° 1t fra stefnu”;

a0 skipstjori vissi ekki hvar baturinn var pegar hann taldi ad siglt
hefo1 verid fram hja Stigandafirdi og hann sneri batnum til bakborda og
hugoist halda til Sudureyrar vid Stigandafjoro;

a0 samkvemt laeknisrannsokn var skipstjorinn ekki undir
ahrifum afengis.
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Nefndardlit:
Nefndin telur ad asteda strandsins s€¢ 6nog vardstada, dadgesla

og slem sjomennska sem lysir sér m.a. 1 pvi ad sigla ahyggjulaust 4 20
sml. hrada an pess ad hafa hugmynd um hvar hann var.
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6. M.b. Gardar BA-62 strandar i sunnanverdri Kollsvik
d landleid (079 / 99)

M.b. Gardar BA-62, skipaskr.nr. 7452, var smidadur i
Hafnarfirdi 1987 tr trefjaplasti; sterd 7,79 brl, 5,93 bt, lengd 9,17 m,
breidd 2,82 m, dypt 1,78 m, vél Volvo Penta 191,13 kW, arger61996.
Fjoldi skipverja: 2.

Hinn 16. oktéber 1999 um kl. 03:00 f6r m.b. Gardar BA-62 ur
hofn 4 Patreksfirdi aleidis i rodur med linu. Vedur: hegvidri.

Var linan 16g0 og gefin lega. Var linan dregin og pvi lokid um
k1 18:00. Voru pa um 3000 kg af fiski um bord auk veidarfera.

Siglt var af stad til lands, hafnar & Patreksfirdi. Var skipstjori vid
stjornvolinn a medan verid var ad ganga fra og hinn skipverjinn nardist.
Sigldur hradi i fyrstu var um 3 sml. en var sidan aukinn i 9 sml eda fulla
ferd eftir ad hasetinn ték vid stjérn batsins. Voru peir pa staddir um 25
sml. fra Blakknesi. A siglingunni var sudaustan 3 vindstig, samsvarandi
sjor, purrt (urkomulaust). Var stefnan sett i punkt 1 sml. fyrir nordan
Blakknes eda 073° r/v. Eftir skamma stund sé skipstjori ad rétt haldin
stefna hafdi verid 085°. Skipstjori bad hdsetann ad breyta stefnunni um
13° til bakborda sem skipstjori taldi negjanlegt.

Hésetinn sd sidan um siglingu batsins. Ekki segir af ferdum
batsins fyrr en milli klukkan 20:30 og 21:00 ad baturinn var talinn vera
7 sml. fra Blakknesi en 4etladur timi pegar baturinn yrdi nordur af
Nesinu var kl. 21:20 samkv. plotter. Eftir pad man skipverjinn ekkert
fyrr en baturinn kastadist til 4 milli steina og 1 brimi rétt fyrir kl. 21:30.
Var baturinn strandadur i sunnanverdri Kollsvik.

Skipstjori, sem vaknad hafoi vid dynkina, kalladi ut 4 ras 11
VHF eftir adstod en fékk ekki svar strax. Var gimmibjorgunarbatur
sjosettur og yfirgafu skipverjar m.b. Gardar BA-62. Skipbrotsmenn
kveiktu 4 neydarsendi gimmibatsins, sendu upp neydarsél og kveiktu
4 hand-blysum. Rak pa fljétt upp 1 fjéru og var bjargad padan. Baturinn
eydilagdist 4 strandstad.
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Vid rannsokn kom fram:

a0 skipstjori sagdist hafa sofid i tvaer klukkustundir fyrir réour
og 1 prjar stundir medan legid var yfir linunni;

—
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a0 skipstjorinn for og lagdi sig um kl. 19:00 og sagdist hafa
vaknad upp vid einhverja dynki;
a0 kallao var a ras 11 VHF eftir adstod en ekki reynt & ras 16
VHF;
a0 hasetinn sagdist hafa verid preyttur en ekkert dvenjulega
preyttur og hafi hann sennilega sofnad. Hann hafdi sofid um 9 klst. hinn

14. oktdber, 4-5 klst. hinn 15. oktober og 4-5 klst. pann 16. eftir pvi sem
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hann best man;

ad hasetinn hafdi ekki réttindi til skipstjérnar;

ad adspurdur um stad i sjokorti par sem baturinn var er hann tok
vid stjorn hans og hvar 4 korti baturinn var er hann, hésetinn, sagdi ad
hann hafi verid a4 milli kl. 20:30 og 21:00, p.e. 7 sml fra Blakknesi, pa
gat hann ekki sett pad ut.

Nefndardlit:
Nefndin telur ad astaeda,strandsins sé ofullnegjandi vardstada.

Geta ma pess a0 skipstjori fékk réttindalausum manni stjorn batsins a
leid til lands sem sidan sofnadi.
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Eldur um bord:

1. M.b Svalur BA-120 brennur d legu i Preelavogi d
Bardastrond (064 / 99)

M.b. Svalur BA-120, skipaskr.nr. 7099, var smidadur i
Hafnarfirdi 1987 1r trefjaplasti; sterd 5,77 brl, 4,89 bt, lengd 7,73 m,
breidd 2,67 m, dypt 1,48 m, vél Perkins 56 kW, argerd 1989. Fjoldi
skipverja: 1.

Hinn 18. september 1999 var m.b. Svalur BA-120 vid festar 1
brelavogi & Bardastrond. Hafoi batnum verid komid par fyrir hinn 16.
september.

Snemma morguns hinn 19. september var 16greglu a Patreksfirdi
tilkynnt af hafnarverdi 4 Brjanslaek um ad eldur veeri 1 bati &4 bralavogi
og eigandi batsins vakinn og tilkynnt ad baturinn veri brunninn. begar
16greglan kom ad batnum logadi eldur enn pa en baturinn var brunninn
nidur svo ad adeins hluti af botninum var eftir.

A0 sogn eiganda hafdi baturinn verid gerdur ut til veida &
handferi 4 soknardogum en hafdi verid lagt um tima par sem til stod ad
flytja hann til Reykjavikur. Eigandi batsins for um bord pann 18.
september til eftirlits og virtist allt vera edlilegt. begar baturinn var
yfirgefinn var adeins rafstraumur 4 sjalfvirkum austurdeelum.

Vid rannsokn kom fram:
a0 uthlutadir séknardagar fyrir fiskveidiarid 1. september 1999
til 31. agust 2000 voru 23 dagar;

ad baturinn var & purru um fjéru par sem honum hafdi verid lagt;
ad fjara var pegar baturinn brann.

Nefndardlit:

Ekkert hefur komid fram er skyrir eldsupptok.
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2. Eldur um bord  m.b. Hafbjorgu AR-15 g siglingu
vestur af Hafnarbergi (068 / 99)

M.b. Hafbjorg AR-15, skipaskr.nr. 1091, var smidadur { Stykkis-
hélmi 1969 ur eik; sterd 15 brl, 19 bt, lengd 13,21 m, breidd 3,75 m,
dypt 1,49 m, vél Cummins 138 kW, argerd 1975. Fjoldi skipverja: 1.

Hinn 28. september 1999 um kl. 09:30 var m.b. Hafbjérgu AR-
15 siglt fra Porlakshofn aleidis til Reykjavikur. Til stod ad taka skipid
a purrt til malunar og annarra vidhaldsverka.

begar baturinn var staddur 4 sml. vestur af Hafnarbergi vard
skip-stjori var vid ad eitthvad veri ad um bord. Ekki er 1jést hvort pad
var breyting a4 gangi vélarinnar eda ad vidvorunarkerfi feri 1 gang.
Gerdist hvort tveggja a svipudum tima. Skipstjori slokkti a
vidvorunarkerfinu og opnadi liku nidur i vélarrim & golfi styrishuss.
Gaus pa mikill reykur & méti honum og hann sa eldglaeringar.

Skipstjérinn for pegar 1 stad ad talstodinni og kalladi i Reykja-
vikurradié 4 ras 9 VHF og skyrdi fra stadsetningu batsins og astandi um
bord. Var honum sagt ad skipta yfir 4 ras 16 VHF. Ekki var frekar raett
vid TFA. Skipstjori veit ekki hvort mannopslika ad vélarrimi lokadist
eda hvort hun festist opin & par til gerdri festingu sem var 4 pili
styrishuss og lukan lagdist ad. Styrishusid fylltist af reyk og skipstjorinn
yfirgaf pad.

Skémmu sidar var pyrla fra varnarlidinu komin 4 stadinn og
fljotlega m.b. Nonni GK-129 og for skipstjorinn yfir i hann. begar
skipstjori var kominn um bord i m.b. Nonna GK-129 fékk hann upplys-
ingar um ad vardskip veri 4 leidinni og pa sagdi hann skipstjora m.b.
Nonna GK-129 a0 bida med adgerdir.

M.b. Baldur GK-97 kom 4 vettvang og hof ad sprauta sjo6 til ad
slokkva eldinn og tok pad skamman tima. [ framhaldi af pvi var drattar-
taug komid fyrir 4 milli skipanna og hof m.b. Baldur GK-97 ad draga
m.b. Hafbjorgu AR-15 aleidis til hafnar en pa rauk enn tur skipinu.
Vard-skip kom ad skipunum litlu sidar.

Baturinn var dreginn til hafhar i Sandgeroi.

70



Vid rannsokn kom fram:

ad skipstjori man ekki hvort luka ad vélarrimi lokadist eda
festist 1 opinni st6du 4 klemmu 4 vegg styrishuss;

a0 baturinn hafdi legid vid bryggju ohreyfdur i u.p.b. ménud
adur en siglt var af stad aleidis til Reykjavikur. Vél batsins hafi verid
gangsett reglulega medan baturinn var bundinn { hofn;

a0 logleg skipsdagbdk var ekki feerd en notast vid venjulega
almanaksbok;

ad tveir menn voru skradir 4 batinn en annar peirra var ekki um
bord;

ad {1 batnum var pilfarsdela en samkvemt frasogn skipstjora
hafdi huin verid ovirk fra pvi ad hann tok vid batnum;

ad skipstjori m.b. Hafbjargar AR-15 hafdi ekki frumkvaedi ad
peim bjorgunaradgerdum sem framkvemdar voru, p.e. ad slokkva i
batnum og draga hann til hafnar.

a0 skipverjar m.b. Baldurs GK-97 hofu slokkvistarf og skommu
sidar komu menn fra bjérgunarsveitinni Sigurvon 1 Sandgerdi & vettvang
og adstodudu vid slokkvistarfid;

ad skipstjori sagdist hafa @tlad ad huga ad slokkviteki “en pad
var ekkert vid pad eigandi”;

a0 skipstjori sagdi ad pad hafi purft ad fara nidur i vélarram til
ad resa delu svo ad hagt vari ad sprauta sjo6 4 eldinn en pad hafi verid
ofeert;

ad Oryggi fyrir straumbreyti sem var { vélarrami hofou verid ad
brenna 6dru hverju;

a0 fragangur & braedivari vid eldavél var ekki samkvamt reglum;

a0 fragangi raflagna var vida dbodtavant.

Nefndardlit:
Nefndin telur ad orsok eldsvodans megi rekja til 1élegs dstands

rafbinadar.
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3.’ Eldur { m.b. Arna Jonssyni KE-109 vid bryggiu {
Olafsvik (071 / 99)

M.b. Armi Jonsson KE-109, skipaskr.nr. 1958, var smidadur i
Svipjod 1988 ur trefjaplasti; steerd 6 brl, 6 bt, lengd 9,26 m, breidd 2,84
m, dypt 1,01 m, vél Mermaid 156 kW, argerd 1988. Fjoldi skipverja: 2.

Hinn 13. september 1999 var m.b. Arni Jénsson KE-109 vid
bryggju i Olafsvik.

Skipverjar voru ad undirbua skipid til veida og medal annars var
verid a0 laga sniningshradameli vélarinnar. Skipstjorinn sagdist hafa
verid ad ganga frd snuningshradamalinum 4 wvélinni og bedid
skipverjann ad gangsetja vélina & medan hann veeri i vélarriminu. Strax
og vélin var rest for hun 4 yfirsniining og var ekki hagt ad minnka
snuningshrada né stodva vélina. Skipstjorinn for ar vélarraimi um luku
stb.-megin og pegar hann kom upp var hinn skipverjinn ad skvetta sjo
nidur 4 vélina ur styrishusinu en eldur hafdi ordid laus par.

bratt fyrir tilraunir tokst ekki ad stodva vélina og var sprautad
ur slokkvitaeki, dufttaki, 4 eldinn en ekki vard radid vid hann.

Skipverjar foru upp a bryggjuna og hringdu i Neydarlinuna.
Kom logregla og slokkvilid fljotlega & vettvang og tokst ad slokkva i
batnum en pa var vélarrum, styrishus og Iukar mikid brunnid.

Vid rannsdkn kom fram.:

ad skipstjori batsins sagdi ad hann hefdi gangsett vél batsins
00ru hverju pennan dag og hun gengid i stuttan tima { einu;

a0 ekki var haft samband vid nefndina og tilkynnt um brunann.
bar af leidandi for ekki fram vettvangsrannsokn af halfu nefndarinnar;

ad annar skipverjanna sagdi ad 4 medan hann var a0 hamast 4
adreparanum ofan a vélinni hafi spissaror farid i sundur aftarlega a
vélinni og olia sprautast um allt vélarrimid og i andlit hans. Hlerar i
golfi styrishuiss nidur 1 vélarram hofdu verid fjarlegdir vegna vidgerdar
a vélinni.
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Nefndardlit:

Nefndin telur ad vegna ofullnegjandi upplysinga sé ekki hagt
ad alykta um orsok pess ad vélin for 4 yfirsnining en vélin var ekki
skodud eftir brunann. Eldsupptok eru vegna pess ad olia sprautadist a
vélina.
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Slys pegar brotsjor lendir d skipi:

1. Skipverji slasast um bord ( m.b. Hoffelli SU-80 (019 /
99)

M.b.Hoffell SU-80, skipaskr.nr. 2345, var smidadur i Hollandi
1981 1r stali; steerd 792 brl, 792 bt, lengd 52,53 m, breidd 9,50 m, dypt
7,00 m, vél MAK 2940 kW, argerd 1993. Fjoldi skipverja: 13.

Hinn 12. jantar 1999 var m.b. Hoffell SU-80 ad veidum meo
vorpu (sildveidum) vestur af landinu.Vedur: nordvestan 5-6 vindstig,
pungur sjor.

Skipid var a siglingu fra Olafsvik aleidis 4 midin pegar
skipverjar fengu fyrirmaeli um ad lata veidarferi Gtbyrdis pvi ad til st6d
ad hreinsa ur veidarferinu anetjada sild.

Pannig hattar til um bord ad fyrir aftan veidarfaerarennuna er
lunning { fullri had. Purftu skipverjar ad lyfta veidarferinu yfir
lunninguna med handafli par til pad nadi i sjo og drost Ut sjalfkrafa
Voru peir ad vinna vid pad pegar sjor gekk inn yfir lunninguna ad aftan.
Einn skipverja fékk sjé nidur um halsmal hlifdarfata og saup hveljur og
nokkru & eftir kom annar sjor 4 skipid og slengdi skipverjanum & stiga
par sem hann hneig nidur talsvert slasadur.

Skipverjinn var fluttur i skjol og hlid ad honum en skipinu snuid
aftur til Olafsvikur par sem hinum slasada var komid undir
leknishendur. Madurinn meiddist talsvert.

Vid rannsokn kom fram:

ad ekki var fyrir hendi hefobundin “byssa” aftur & til pess ad
hifa veidarferid Ut heldur var pvi komid Gt med handafli.
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Nefndardlit:
Nefndin telur ad adstada skipverja til pess ad leita skjols, ef alda

kemur ad skutnum, pegar unnid er vid ad koma veidarfeeri ttbyrdis, sé
afleit.
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2. Bv. Bessi IS-410 feer d sig brotsjd d siglingu
vestnordvestur af Vestfjoroum (022 / 99)

Bv. Bessi {S-410, skipaskr.nr. 2013, var smidadur i Noregi 1989
ur stali; staerd 807 brl, 1530 bt, lengd 60,10 m, breidd 12,20 m, dypt
7,55 m, vél MAK 2650 kW, argerd 1989. Fjoldi skipverja: 19.

Hinn 17. mars 1999 var bv. Bessi 1S-410 ad rakjuveidum 4
Dornbanka. Vedur: nordaustan 9-10 vindstig, samsvarandi sjor, snjo-
koma, skyggni 100-150 metrar.

Skipid hafoi verid ad veidum vid isjadarinn & Dornbanka og
verid ad reyna nyjan togveidibunad. Var talid ad tilraunum veeri lokid
og par sem vedur hafdi versnad og is farid ad reka yfir veidisvaedid var
akvedid ad sigla til hafnar. Var veidarferi tekid innfyrir og siglt 4 heegri
ferd aleidis til lands 4 medan skipverjar voru ad ganga frd afla. Sidan
var vélarafl aukid og styrd stefna var 103° samkvamt gyroattavita. Siglt
var med 70-80% afli vélar og sigldur hradi 8-9 sml.

Vaktaskipti skipstjdrnarmanna féru fram um midnzetti 17. og 18.
mars en sa peirra sem var leystur af for ekki strax nidur. Ekki voru adrir
a stjornpalli. Um kl 01:10 skall mikill brotsjor &4 bakbordssidu skipsins
fyrir aftan styrishis. Umtalsverdar skemmdir urdu & skipinu og
skipverjar kostudust til svo ad prir peirra slosudust.

Siglt var 4 hagri ferd og haldid upp 1 sjé og vind 4 medan
skemmdir voru kannadar og hugad ad hinum slésudu en sidan var
ferdinni haldid afram til hafnar.

Vid rannsokn kom fram:
ad ekki var nema einn skipverji 4 vakt 4 stjornpalli pott skyggni
veeri 100 til 150 metrar;

ad skipstjornarmennirnir a stjornpalli stodu sinn hvorum megin
vid stdl 1 midju styrishusi pegar brotsjorinn reid & skipinu og hofou
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stadid par um nokkurn tima;

a0 1j6s var logandi 4 ljéskastara & paki styrishuss skipsins og
geisla pess var beint 40° til bakborda;

ad vindhradameelir var { skipinu en hann var ekki { lagi;

ad vid rannsokn pessa mals kom fram galli 1 16gskraningarkerfi
skipverja. Kom fram a0 heegt er ad skra tvo eda fleiri menn i somu stodu
4 sama skipi.

Nefndardlit:

Nefndin telur ad orsok slyssins s¢ dgetileg sigling med hlidsjon
af vedri.

Nefndin telur ad vardstada hafi ekki verid fullnegjandi &
stjornpalli med hlidsjon af veodri og skyggni.

Nefndin telur ad porf sé & ad endurskoda logskraningarkerfi
skipverja svo ad alltaf séu réttar upplysingar um skipverja 4 hverju skipi
og stoour peirra. Nuverandi kerfi er pannig ad ekki kemur fram hvada
stooum menn hafa gegnt heldur eru einungis talinn skraningartiminn og
ein stada hvers manns. Ef madur er t.d. ymist skipstjori eda 1.
styrimadur er hann skradur skipstjori allan timann. Skraningaradilar eigi
ekki ad hafa adgang ad skraningu pannig ad breyting 4 skraningu orsaki
rangar upplysingar pegar leitad er eftir upplysingum um skipverja a
tilteknu timabili.
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3. B.v. Framnes IS-708 faer & sig brotsjdi d siglingu
vestur af Vestfjoroum (023 / 99)

Bv. Framnes [S-708, skipaskr.nr. 1327, var smidadur i Noregi
1973 1r stali; steerd 407 brl, 623 bt, lengd 46,56 m, breidd 9,50 m, dypt
6,60 m, vél Deutz, 1426 kW, argerd 1987. Fjoldi skipverja: 11.

Hinn 17. mars 1999 var bv. Framnes [S-708 4 siglingu ut af
Vestfjordum & leidinni til hafnar vegna vedurs en skipid er gert ut til
veida 4 rekju. Vedur: nordaustan 8-10 vindstig og talsvert isrek,
skyggni lélegt, myrkur og bylur, ising.

Siglt var af stad fra Dornbanka, stadur 65° 35' N og 26° 30" V,
um kl. 16:30 aleidis til hafnar. T fyrstu var frekar sjolitid par sem skipid
var nalaegt isrondinni og sigldur hradi 4-6 sml.

Um kl 21:00 kom brotsjor & skipid bakbordsmegin sem reif upp
gummibjorgunarbat ur festingum og hann blés upp. Ekki var talid ad
adrar skemmdir hafi ordid pa. Eftir a0 gimmibaturinn var bundinn
fastur var siglingunni haldid afram aleidis til [safjardar. Eftir ad
brotsjorinn reid yfir toku skipverjar eftir pvi ad gyrdattaviti hafoi breytt
sér um 50°. Voru skipverjar a0 reyna ad laga stillingu gyroattavita pegar
annar brotsjor reid 4 skipinu um kl. 23:30 4 stad 66°07" N og 25°32" V.
Haf0i vind pa hert og voru komin 10-12 vindstig og stefnan var 100°,
sigldur hradi 3-4 sml.

Eftir a0 sidara brotid reid yfir skipid var pvi sntid upp i sjo og
vind og dregid af vélarafli medan hugad var ad skemmdum. Kom fram
a0 talsverdar skemmdir h6fou ordid a skipi og bunadi.Var siglingu
skipsins haldid afram til lands eftir ad skodun var lokid og
stjornbunadur reyndist i lagi.

Skipid kom til hafnar 4 {safirdi k1. 14:00 hinn 18. mars par sem
skodun for fram & skipinu.
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Vid rannsokn kom fram:

a0 stefnan 4 milli brottfararstadar kl. 16:30 hinn 17. mars og ad
peim stad sem skipid fékk 4 sig sidari brotsjoinn er nalaegt 140° og sigld
vegalengd 36 sml;

a0 engin slys urdu 4 ménnum en pad toék tima fyrir menn ad na

attum eftir ad sidara brotid reid yfir.
Nefndardlit:
Nefndin telur ad orsok atviksins s¢ ogatileg sigling med hlidsjon

af veOri.

Nefndin telur ad vardstada hafi ekki verid fullnaegjandi med
hlidsjon af vedri og skyggni.

Hilmar Snorrason lysti sig vanhafan til ad fjalla um petta mal.
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4. Skipverji slasast um bord i m.b. Frey GK-157 pegar
brotsjor ridur 4 skipinu (029 / 99)

M.b. Freyr Gk-157, skipaskr.nr. 0011, var smidadur i Noregi
1963 ur stali; steerd 185,48 brl, 281 bt, lengd 35,48 m, breidd 6,87 m,
dypt 5,70 m, vél Wartsila 736 kW, argerd 1977. Fjoldi skipverja: 14.

Hinn 28. mars 1999 var m.b. Freyr GK-157 ad veidum med linu
sudur af landinu. Vedur: allmikil braela, 6-8 vindstig af austri, talsverdur
sjogangur.

Skipverjar voru ad draga linuna og var einn skipverji 4 rallunni.
Atti eftir ad draga { um 15 minutur pegar sjor kom 4 skipid og lenti inn
um drattarlikuna. Skipverjinn hafoi séd ad sjor stefndi ad drattarlukunni
og bjost vid ad blotna ef hann sneri ad lukunni og sneri sér pvi undan
eda fra lukunni. Sjérinn reyndist meiri en hann gerdi rad fyrir og skall
4 honum med krafti og kastadi honum til svo ad hann meiddist.

Lokid var vid ad draga linuna og sidan siglt til hafnar i Porlaks-
hofn.

Vid rannsokn kom fram:

ad um pad leyti sem brotsjorinn reid 4 skipinu voru vaktaskipti
a stjornpalli og sast af stjornpallinum ad alda var a0 risa en ekki talid ad
nagur timi veeri til pess ad vara vid henni;

a0 skipstjérnarmadur er var a stjérnpalli sagdi ad algengt veeri
ad hnutar keemu 4 skipid er verid veaeri ad draga linuna, “ad algengt veeri
a0 svona gusur skelli 4 batnum vid veduradstedur eins og parna voru”;

a0 skipstjornarmadur sagdi ad skipverjanum hafi verid gerd
grein fyrir pvi ad hann pyrfti ad hafa vara 4 sér gagnvart svona sjoum.
Hafi badi skipstjori og styrimadur varad hann vid;

ag eftir slysid var drattarlukan prengd og komid fyrir flautu fyrir
skipstjornarmann ad koma vidvorun til pess sem var a rullunni

(goggnum).
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Nefndardlit:

Nefndin telur ad orsok slyssins sé dadgaesla vid veidar 1 slemu
veOri. Ekki hafi verid tekio tillit til vedurs af halfu skipstjérnarmanna.
Af halfu skipverjans hafi einnig verid um éadgaeslu ad reda pegar hann
sneri sér undan sjénum 1 stad pess ad leita skjols & bak vid lunninguna.
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Onnur tilvik:

1. M.b. Eldhamar GK-13 vélarvana undan Krisuvikur-
bjargi, dreginn til hafnar (006 / 99)

M.b. Eldhamar GK-13, skipaskr.nr.1000, var smidadur i Noregi
1966 ur stali; steerd 229 brl, 251 bt, lengd 35,14 m, breidd 7,60 m, dypt
3,95 m, vél Lister Blackstone 486 kW, argerd 1966. Fjoldi skipverja: 9.

Hinn 11. febrtiar 1999 var m.b. Eldhamar GK-13 ad veidum med
porskanet undan austanverdu Krisuvikurbjargi. Vedur: sudsudaustan 5
vindstig.

Skipverjar hofou lagt eina trossu og skipstjori var ad sigla
skipinu pangad sem hann hugdist leggja neestu trossu. Um kl. 11:15
pegar siglt hafdi verid 1 3-5 minutur kom yfirvélstjori & stjornpall og
taldi of mikid 4lag vera 4 vélinni par sem afgashiti vaeri har. Vid
athugun & stjorn-tekjum vélar kom ekkert 6edlilegt fram hvad vardar
stigningu 4 skrufu en stigning var minnkud. Yfirvélstjori for pegar nidur
i vélarrum en um pad leyti sem hann kom nidur for vidvorunarkerfi
vélar 1 gang og augna-bliki sidar stodvadist vélin.

Vid skodun & vélinni kom 1 1j6s ad oliurdr (spissror) hafoi farid
i sundur. Vid pad hafdi gasolia runnid saman vid smuroliuna 4 vélinni.
Vard a0 skipta um spissrorid og smuroliu & vélinni.

Eftir ad lokio var vid ad skipta um spissror og smuroliu var vélin
gangsett og skipstjora sagt ad i lagi vaeri ad sigla. Nokkrum minttum
sidar var vélin stodvud og vélstjori kom & stjornpall og tilkynnti um
alvarlega bilun 4 adalvél skipsins og ad skipid veri vélarvana. Var
skipid pa statt um 1,5 sml undan Krisuvikurbjargi { um 9 sml fjarlegd
fra Grindavik.

Skipstjori hafdi samband vid Reykjavikurradio, TFA, og
tilkynnti um astand og gaf upp stadsetningu skipsins. Fljétlega 16gou af
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stad fra Grindavik m.b. Sighvatur GK-57 og bjérgunarbaturinn Oddur
V. Gislason og fleiri skip sem voru lengra fra budu fram adstod og pyrla
Langhelgisgaslunnar var send 4 vettvang.

Skipverjar kleeddust flotbjérgunarbiiningum, og gerdu akkerid
klart. Rak skipid vestur med Bjarginu og um kl. 13:15 pegar bjorgun-
arbaturinn Oddur V. Gislason kom & vettvang var skipid um 0,3 sml fra
landi. Komid var taug um bord i m.b. Eldhamar GK-13 og hann sidan
dreginn fra landi. Skommu sidar kom m.b. Sighvatur GK-57 4 vettvang
og tok vid ad draga vélarvana skipid til hafnar. Var komid til hafhar um
kl. 16:00.

Vid rannsokn kom fram:

a0 edlilegur afgashiti vélarinnar vid fulla ferd skipsins var 380°
C en var kominn upp 1 520° 4 strokk 6;

a0 eldsneytisror ad strokk nr. 6 var i sundur og rann
eldsneytisolian nidur i smuroliu vélarinnar;

a0 pegar skipt hafdi verid um spissarér og smuroliu nadist ekki
nema 1,7 bar prystingur med handdaelu en ad sogn yfirvélstjora eigi ad
nast 2,5 bar;

a0 eftir ad vélin var sett i gang var smurprystingur 2 bar en
vidvorun kemur pegar prystingur fer nidur fyrir 2,5 bar;

a0 afgashiti 4 pesum tima var 450° & strokk nr. 6 en 280 - 300°
a hinum;

ad vid skodun & vélinni eftir atvikio kom i ljos ad sveifarlegur
voru urbreddar og velir rifnir.

a0 pegar skipverjar klaeddust flotbjérgunarbiningum kom 1 ljos
ad peir voru af mismunandi sterdum og attu skipverjar i erfidleikum
med ad kladast peim vegna pess. Voru stroffin & ermum svo prong ad
mjog erfitt var ad koma hondum fram ur ermunum. Skipverjar toku pad
til rads ad skera & peer til ad komast i suma gallana. Voru gallarnir
skodadir sérstaklega eftir atvikid og kom fram ad tutilokad var ad koma
semilega storum hondum i gegnum stroff & ermum beirra pratt fyrir



dygga adstod annarra vid ad komast i gallana.
Nefndardlit:

Nefndin telur ad orsok pess ad skipid vard vélarvana sé sa
honnunargalli & vélinni ad bilun & eldsneytisrori leidir til pess ad elds-
neytisolia kemst i smurningsoliu vélarinnar og spilli eiginleikum hennar
svo a0 hun gegnir ekki sinu hlutverki.

Nefndin vill benda sérstaklega 4 pad sem fram kom vid rannsokn
pessa mals og vardar sterd flotbjorgunarbuninga og erfidleika skipverja
ad kledast peim.Telur nefndin brynt ad finna vidunandi lausn &
vandamali vegna margra steerda & bjérgunargdllum i skipum.
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2. Skemmdir d veidarfeeri byv. Rdanar HF-42 vid veidar d
Reykjaneshrygg (037 / 99)

Bv. Ran HF-42, skipaskr.nr. 2182, var smidadur & Spani 1990
ur stali; staerd 598 brl, 1199 bt, lengd 51,45 m, breidd 11,90 m, dypt
7,23 m, vél Wartsila 2200 kW, argerd 1991. Fjoldi skipverja: 26.

Bv. Sléttbakur EA-304, skipaskr.nr. 1351, var smidadur i Noregi
1968 ur stali; sterd 902 brl, 1310 bt, lengd 69,74 m, breidd 10,21 m,
dypt 7,00 m, vél Bergen Diesel 2205 kW, argerd 1987. Fjoldi skipverja:
26.

Hinn 16. mai 1999 var bv. Ran HF-42 vid veidar med flotvorpu
a Reykjaneshrygg. Vedur: sunnan eda sudaustan 6-7 vindstig.

Skipverjar voru ad kasta vorpunni og var hin komin nidur & um
150 fadma en togad var 4 300 - 400 fadma dypi. Kom pa 1 1jos ad olag
var 4 skynjara 4 hofudlinu. Hafoi skynjarinn fleekst ofan { einn 64 metra
moskva. Var veidarfaerid hift upp aftur og kallad 1 talstod til naerstaddra
skipa um adstedur. Veidarferid var hift inn svo ad hofudlinan var
komin inn i veidarfaerarennuna og brugdid stroffu utan um til ad halda
vid 4 medan skipverjar voru ad greida uUr. La veidarferid aftur Ur
skutrennunni og nokkur hundrud metra (300-350 metra) fra skipinu og
visadi ad einhverju leyti yfir til stjdrnborda. Kveikt voru videigandi 1j6s
er syndu skip sem ekki vari undir stjorn.

Bv. Sléttbakur EA-304 var einnig ad kasta veidarfzeri i nokkurri
flarlaegd fyrir aftan bv. Ran HF-42 og sigldi svipada stefnu. A medan
skipverjar bv. Ranar HF-42 voru ad vinna vid ad greida ur veidarfaerinu
hja sér sigldi bv. Sléttbakur EA-304 med veidarferid ati fram med bv.
Réan HF-42 1 fjarlegd 0,20 - 0,25 sml. Raeddust skipstjérnarmenn
skipanna vid 1 talstod um astand o.fl.

Eftir a0 lokid er vid ad greida ur veidarfaerinu um bord i bv. Ran
HF-42 4kvad skipstjérnarmadur ad hifa allt veidarfaerid inn par sem
honum fannst hann vera of nalegt hinu skipinu til pess ad lata
veidarfaerid fara strax. Pegar veidarferid var hift inn fyrir komu 1 1j6s
umtalsverdar skemmdir 4 veidarfaerinu, belgnum.
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Vid rannsokn kom fram:

ad venjan sé ad kasta veidarferinu med pvi ad sigla skipi 4 moti
veori;
ad eftir ad skemmdir komu 1 1jés 4 veidarfaerinu téldu skipverjar
bv. Ranar HF-42 ad ors6k skemmdanna veari ad bv. Sléttbak EA-304
hefdi verid siglt of nerri peirra skipi og ad virar vorpunnar hefdi farid
yfir veidarfeerid;
a0 ljos sem logandi voru 4 bv. Ran HF-42 pegar umratt atvik er
talid hafa att sér stad voru:
festuljds, tvo raud ljos,
svonefnd hifingarljos - andafuljos.
siglingaljos og
togljos;
ad samkvaemt framburdi vakthafandi skipstjornarmanns & bv.
Sléttbak EA-304 kalladi hann margsinnis i bv. Ran HF-42 4 peim tima
er hann var ad draga hana uppi an pess ad fa svar. Pegar hann ndoi
sambandi kom ekkert fram i samredum skipstjérnenda um ad hans
fyriraetlanir um siglingu skipsins vaeru ekki 1 lagi
a0 skipstjori bv. Ranar HF- 42 sagdi ad lengd veidarferis fra
hofudlinu ad pokahnut vaeri um 700 metrar en samkvemt framburdi
skipstjornarmanns 4 bv. Sléttbak EA-304 hafi lengd veidarfeeris fra
hofudlinu ad pokahnut verid nalegt 350 metrar;
ad samkvaemt teikningu Hampidjunnar hf. af flotvorpu af
gerdinni GLORIA 2048 er lengd fra hofudlinu ad pokahnut 350 metrar;
ad skipstjérnarmadur &4 bv. Ran HF-42 sagdi ad vegna driftar og
straums hafi ordid ad styra 30° neer vindi en ella;
a0 samkvamt frasogn vakthafandi styrimanns a bv. Ran HF-42
hafi bv. Sléttbakur EA-304 farid tvivegis yfir plotterfar bv. Rdnar HF-
42 og verid nast { um 0,7 sml fjarlegd;
ad samkvemt malingum skipstjornarmanna 4 bv. Ran HF-42
var minnsta fjarlegd 0,23 sml 4 milli skipanna bv. Sléttbaks EA-304 og
bv. Ranar HF-42;
a0 athugun var ger0 4 skraningu i siglingatdlvu bv. Akureyrinnar
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EA-110 & siglinga-ferlum skipanna, bv. Akureyrinnar EA-110, bv.
Sléttbaks EA-304 og bv. Ranar HF-42. Fram kom vid skodun skradra
ferla a0 bv. Sléttbakur EA-304 for aldrei yfir siglingaferil bv. Ranar
HF-42 eftir ad peir hattu vid ad slaka ut veidarferinu og hofu ad hifa
inn aftur eins og skipstjornarmenn bv. Ranar HF-42 hafa haldid fram.

Nefndardlit:

Nefndin telur ad fram komi i mali pessu mikil vanpekking
skipstjornarmanna & notkun ljosa samkvemt dkvedum laga nr. 7, 26.
febriiar 1975 (alpjédareglur til ad koma 1 veg fyrir arekstra a sjo). bad
a0 skipstjornarmenn hafi logandi samtimis 4 skipi sem er laust,

a. siglingaljds,
b. 1j6s er syni skip ad togveidum
c. 1j6s er syni skip sem ekki er undir stjorn,

gefur tilefni til athugunar & kunnattu skipstjornarmanna og sé
visbending um ad bryn porf sé¢ & endurmenntunarnamskeidum fyrir
starfandi skipstjérnarmenn.
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3. M.b. Farscell VS-1 vélarvana [ disynisferd med
Sarpega it af Reynisdrongum (058 / 99)

M.b. Farsell VS-1, skipaskr.nr. 1948, var smidadur i USA 1964
ur ali; steerd 7 brl, 10 bt, lengd 10,60 m, breidd 2,94 m, dypt 0,90 m, vél
Cummins 221 kW, argerd ????. Fjoldi skipverja: 1 auk 20 farpega.

Hinn 13. dgast 1999 {6r m.b. Farsall VS-1 ar fjorunni vid Vik
i Myrdal 1 siglingu fyrir Reynisdranga med farpega. Vedur: blastur og
rigning, pokumugga til fjalla

A svipudum tima, eda adeins 4 undan, lagdi m.b. Fengsall VS-3
frd sama stad einnig med hop farpega. Siglt var 1 vesturatt og atti ad
sigla vestur fyrir Reynisfjall. begar m.b. Farsell VS-1 atti stutt eftir ad
Langadrangi stodvadist vél batsins. Stjornandi m.b. Farsals VS-1 gerdi
skipstjéra m.b. Fengsals VS-3 vidvart um 4stand og var peim bati sntid
i attina til hins vélarvana bats. Skipt var um oliusiu en ekki tokst ad
raesa vélina aftur pratt fyrir itarlegar tilraunir. Tokst a0 koma drattartaug
4 milli batanna og pa voru peir komnir svo nalegt Reynisdrongunum ad
skipstjori batsins sem drd dkvad ad draga vélarvana batinn fyrir innan
Drangana og vestur fyrir pa. Gekk pad afallalaust og pegar komid var
vestur fyrir drangana var vélarvana batnum lagt fyrir akkeri par sem
ekki tokst ad koma vélinni i gang.

Var m.b. Fengsali VS-3 siglt til lands og farpegum skilad en
sidan siglt ut aftur og peir farpegar sem voru i vélarvana batnum séttir
og fluttir til lands. Vélarvana baturinn var sidan dreginn 4 land.

Vid rannsokn kom fram:

ad um bord i m.b. Farseli VS-1 var einn skipverji { stad tveggja
eins og askilid er 1 leyfi Siglingastofnunar fyrir farpegaflutningum.
Skipverjinn hafoi ekki réttindi til skipstjornar samkvamt 16gum og ekki
vélstjornarréttindi;

a0 skipt hafoi verid um vél i batnum nokkrum dégum 4dur en
umraett atvik atti sér stad. Sett var um bord notud vél sem hafoi stadid
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Ohreyfd 1 um sex ar eftir ad hun biladi en gert var vid hana 40ur en hiin
var sett nidur. Hafoi hiin bilad pannig ad hun hitnadi vegna ondgrar
keaelingar er leiddi til pess ad einn stimpill reif sig. Var skipt um stimpil
og slif en ekkert var sjdanlegt & 60rum slifum vélarinnar ad sdgn adila.
Ekki for fram nein fagleg uttekt & astandi vélarinnar;

ad samkvamt skodunarskyrslu Siglingastofnunar fslands, dags.
12. juni 1999, var full atleidsla 4 ratkerfinu. Ekki er pess getid ad radin
hafi verid bét 4 pessu;

a0 samkvamt framburdi farpega var drattartaug ekki forsvaran-
lega fest 1 keng 1 stefni batsins 40ur en tekid var til vid ad draga m.b.
Farsel VS-1 og ad pegar baturinn var dreginn & milli dranganna hafi
hann tekid nidri. Enn fremur hafi stjérnandi batsins verid slemur a
taugum og ofzer um ad sinna starfinu eftir ad vélin biladi;

ad pegar ég hef fengid svona stora hopa pa hef ég fengid Agust
med mér til pess ad styra hinum batnum og lagt pad pannig ut ad ég er
skipstjorinn i ferdinni, ég stjérna ferdinni, hann fylgir mér bara i
kjolfarid og hann bara fylgir mér og undir minni stjérn og undir minum
leidbein-ingum. bvi hann er natturlega ekki med réttindi pannig ad hann
hefur semsagt eingéngu gert petta svona undir minni stjérn og 1 minni
fylgd;

a0 stjérnendur batanna s6gdu ad hjdl batanna hefou adeins snert
botninn pegar farid var fyrir innan Drangana og engin hatta hafi verid
a ferdum.

ad vél batsins var opnud og kom pa i ljos ad skemmd var 1 sjo
fodringum (slifum) af atta og skemmdirnar taldar nagja til ad vél
stoovist.

Nefndardlit:

Nefndin telur ad orsok atviksins hafi verid yfirsjon vid vidgerd
og nidursetningu vélarinnar skommu fyrir umreett atvik. Ekki hafi farid
fram fullneegjandi skodun & vélinni eftir fyrri bilun pegar einn stimpill
reif sig vid pad ad vélin othitnadi.

Vakin er sérstok athygli 4 pvi ad umraeddum ferdum fylgir meiri
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ahetta en vid siglingu skips fra 6ruggri hofn 1 atsynisferd, en parna eru
notud fararteki sem ferdast badi 4 sjo og landi og sendin fjaran opin
fyrir tthafséldu. Af peim sokum er mjog pydingarmikid ad vélbiinadur
slikra fararteekja sé 1 eins fullkomnu lagi og unnt er. bvi verdur ad gera
pa krofu til adila sem annast flutninga a farpegum ad eftirlit med
vélbiinadi verdi sinnt af faglerdum adilum og opinbert eftirlit verdi
virkara med drifbinadi slikra farartaekja.

Nefndin bendir & ad stjérnandi batsins sem vélin biladi 1 hafoi
ekki 16gbodin réttindi til skipstjornar né vélgeeslu.
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4. M.b. Elin Osk KO-168 feer & sig sjé d siglingu fyr#
Golt d leidinni til Sugandafjardar (078 / 99)

M.b. Elin Osk KO-168, skipaskr.nr. 6512, var smidadur a
Flateyri 1982 ur trefjaplasti; steerd 3,21 brl, 4,09 bt, lengd 8,26 m,
breidd 2,12 m, dypt 1,01 m, vél Volvo Penta 117 kW, argerd 1987.
Fjoldi skipverja: 2.

Hinn 18. 4gust 1999 var m.b. Elin Osk KO-168 4 siglingu ut af
Gelti 4 leidinni til Stigandafjardar. Vedur: nordvestan strekkingsvindur.

Kom alda & stjornbordskinnung batsins og for yfir hann og tok
med sér gummibatinn. Vid petta fengu peir togid i rekakkeri
gummibjorgunarbatsins 1 skrufuna 4 batnum. Adrar skemmdir voru ekki
nema skemmdir & tolvu fyrir stadsetningarteki sem virkadi ekki eftir
hoggid. Gummibaturinn blés upp en peir nddu ad halda honum og draga
hann med sér til hafnar &n frekari afalla.

Vid rannsokn kom fram:

ad 1 batnum voru um 1400 kg af fiski;

ad samkvaemt upplysingum fra sysluskrifstofunni 4 Isafirdi eru
ekki fyrirliggjandi neinar upplysingar um skipstjornar- eda
vélstjornarréttindi talins skipstjornanda;

ad samkvaemt upplysingum fra Vedurstofu Islands var vedurhaed
0t af Vestfjordum, Isafjardardjup - Dyrafjordur ekki yfir 4 vindstig.

Nefndardlit:
Nefndin telur ad ors6k umradds atviks sé ogaetileg sigling.

Nefndin vill vekja athygli 4 ad skipverjar h6fou ekki réttindi til
skipstjornar né vélstjornar.
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Slys vid hifingu, togveidar:

1. Islenskur skipverji slasast um bord { bv. Solskjer
(norskur) pegar verid er ad hifa inn veidarfari. Skipverjinn
lést af dverkum (002 / 99)

Bv. Solskjer er ekki 4 islenskri skipaskra.
Bv. Solskjer var smidad 1 Harstad, Noregi, 1965 ur stali; steerd 470 bt.
Fjoldi skipverja: 9.

Hinn 18. névember 1998 var bv. Solskjaer ad veidum med botn-
vorpu 4 midum er kallast Aktivneset 70-80 sml vestur af Runde. Vedur:
nordan andvari.

Um kl. 13:30 var hafid ad hifa inn veidarfaeri og voru hlerar ad
koma 1 gélga. Skipstjori stjornadi sjalfur hifingu 4 veidarfaeri. Ad sdgn
skipverja A, er var til adstodar skipverja B vid hlera stjornbordsmegin,
kom 1 1jos pegar hlerinn var kominn upp ad kedja var fost 4 hlerask6. A
sama tima tok A einnig eftir pvi ad eitthvad var ekki i lagi vid
bakbordshlera. B tdk 4 kedjunni og rykkti i hana til pess ad losa hana og
hafoi hann beygt sig yfir bordstokkinn og var med hofudid 4 milli
hlerans og lunningar. I sému mund sa A ad skipverji C sem var
bakbordsmegin gaf merki med hendinni en er ekki viss um hvort pad
var hift eda slakad en vid pad kom skellur og B kipptist til og féll &
bakid. Vard strax 1jost ad B var slasadur og hefur liklega latist
samstundis.

Vid rannsokn kom fram:
ad umraedd veidiferd var 32. ferd 4 arinu og var petta fyrsti
dagur ferdarinnar;

ad hinn slasadi var ekki 1 sjonlinu fra stjorntekjum vindu par
sem skipstjori var og sést ekki ad stjdrnbordsgalganum fra stjorntekjum
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vindanna vegna bilfarshss;

ad skommu fyrir slysid hafdi skipstjori séd ad “millilina” var
fost undir sko toghlerans;

ad vindur fyrir togvirana voru samhaefdar;

ad hinn slasadi var med hjalm 4 hofo;

ad ekki er upplyst hvort fjarskiptakerfi hafi verio til stadar pegar
slysid vard til ad audvelda ad koma téludum bodum & stjérnpall fra
skipverjum vid vinnu 4 pilfari.

Nefndardlit:
Midad vid pau gogn er nefndin hefur fengid um malid eru ekki

forsendur til ad kveda & um orsok slyssins en malid setti rannsdkn hja
norskum yfirvoldum.
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2. Skipverji slasast um bord { m.b. Beiti NK-123
pegargrandari sleest til (010 / 99)

M.b. Beitir NK-123, skipaskr.nr. 0226, var smidadur i V-byska-
landi 1958 ur stali; steerd 755 brl, 1031 bt, lengd 66,24 m, breidd 10,00
m, dypt 7,58 m, vél Wartsila 1943 kW, argerd 1978. Fjoldi skipverja:
13.

Hinn 29. névember 1998 var bv. Beitir NK-123 ad veidum med
flottroll (sildveidar) 4 Héradsfloa. Vedur: sunnan 5 vindstig

Skipverjar voru ad hifa inn veidarferid og voru hlerar komnir {
galga. Verid var ad hifa { grandarana og 4 sama tima var verid ad snta
skipinu (rétta skipid af). Kom pa i 1j6s ad bakstroffur voru snunar um
grandara stjornbordsmegin. Hafoi skipid rélad af stefnunni svo ad
grand-arar lagu adeins yfir til bakborda. Skipverjar stjornbordsmegin
nadu ekki ad teygja sig til ad greida bakstrofur af grandara. Hifing {
grandara var stoovud en snuningar & grandaranum nddu pa 1-2 metra
fram fyrir skut-rennuhlidid sem var uppi. Pa for einn skipverja Ut i
veidarferarennuna og hugdist greida bakstroffuna af grandaranum.

A sama tima var skipstjori ad rétta skipid af og fi veidarfaerid
beint aftur af skutrennunni. Skipverjinn stod rétt framan vid skutrennu-
lokann og var ad teygja sig eftir bakstroffunni til ad lasa vargakjaft ur
flathlekk pegar stjornbordsgrandaravirinn rann yfir til stjérnborda eftir
keflinu a skutrennulokanum. Lenti grandarinn a skipverjanum med
miklu afli svo ad hann kastadist ut 1 sidu og slasadist.

Skipverjinn leitadi laeknis pegar skipid komid til hafnar ad
lokinni veidiferd.

Vid rannsokn kom fram:

a0 ollu jofnu nd skipverjar til ad greida bakstroffur af grondurum
an pess ad fara ut i veidarfeerarennuna ef veidarfaerid er beint aftur af
skutrennunni;

a0 ekki var haft samrad vio skipstjornarmenn a stjérnpalli adur

en farid var ut i veidarfeerarennuna til ad greida bakstroffur;
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a0 skipstjori sagdi ad pad hafi verid ad snua skipinu til
stjornborda pegar hann sa skipverjann fara 0t i veidarferarennuna en
honum ekki gefist timi til ad vara hann vid;

a0 auk skipstjora var styrimadur 4 stjornpalli sem annadist stjorn-
un & vindum og par med grandaravindum;

a0 skipstjori sagdi ao eftir slysid hafi verid stranglega bannad ad
fara ut 1 veidarfaerarennuna pegar verid vari ad hifa inn veidarfaerid an
samrads vid skipstjornarmenn & stjornpalli.

Nefndardlit:

Nefndin telur ad orsok slyssins sé rangt verklag um bord.
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3. Skipverji slasast um bord ¢ bv. Hringi SH-335 vid
logveidar (012 / 99)

Bv. Hringur SH-535, skipaskr.nr. 1473, var smidadur i Pollandi
1977 ur stali; steerd 488 brl, 746 bt, lengd 51,82 m, breidd 10,76 m, dypt
6,96 m, vél Sulser 1619 kW, argerd 1976. Fjoldi skipverja: 18.

Hinn 23. névember 1998 var bv. Hringur SH-535 ad veidum ut
af Vestfjoroum. Vedur: sunnan eda sudaustan 4-5 vindstig og dalitill
sjor.

Skipverjar voru ad hifa inn veidarferi. Hlerar voru komnir i
galga og verid a0 hifa i grandara. Skipverjar stjornbordsmegin héfdu
lasad bakstroffum fra skottinu & grandara og voru ad na peim inn fyrir
pegar annar skipverjanna lenti med hond 4 milli grandara og
skutrennulokakeflis og slasadist. HI1d var ad hinum slasada slasada um
bord og veidarferi var tekid inn fyrir. Sidan var skipinu siglt til
Bolungarvikur par sem hinum slasada var komid undir leeknishendur.

Vid rannsokn kom fram:

ad skipstjornarmadur 4 vakt annadist hifingu 4 grondurum
jafnhlida pvi ad stjérna skipinu.

Nefndardlit:

Nefndin telur ad orsok slyssins sé 6abyrg vinnubrégd pegar
menn eru ad vinna vid bakstroffurnar 4 medan verid er ad hifa i
grandarana. A skilyrdislaust ad stodva hifingu { grandara 4 medan
skipverjar eru ad lasa bakstroffum fra grondurum og hifa paer upp.

Nefndin vill benda 4 ad sami skipverji ma ekki stjérna samtimis
skipi og vindum samkvemt akvedum reglna um vinnuoryggi a
fiskiskipum.
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4. Skipverji slasast um bord i bv. Skudli IS-180 (017 /
99)

Bv. Skutull fS-180, skipaskr.nr. 1383, var smidadur i Pdllandi
1974 1ur stali; steerd 792 brl, 1016 bt, lengd 60,44 m, breidd 11,30 m,
dypt 7,30 m, vél Sulser 2208 kW, argerd 1974. Fjo6ldi skipverja: 16.

Hinn 28 4gust 1998 var bv. Skutull {S-180 ad veidum i Holunni,
67°19 N og 21°07°V. Vedur: haegvidri.

Skipverjar voru ad hifa inn veidarferi og var einn skipverja ad
hifa upp kedjuskott & stjornbordshlera. Sldost kedjuskottid i andlit
skipverjans svo ad augnténn brotnadi og dverkar voru kringum munn.

Hinn slasadi tilkynnti skipstjornarmanni um atvikid daginn eftir.

Vid rannsokn kom fram:

ad samkvaemt fraségn hins slasada var um ad raeda tvo oskyld
atvik er hann vard fyrir med nokkurra vikna millibili. I 6dru tilvikinu
var verid ad yfirfara veidarfaeri og hafdi verid hift i hofudlinuna. Hafoi
farid upp haugur af hofudlinunni sem sidan losnadi af og féll nidur og
lenti ofan 4 h6fd1 hans par sem hann var ad gera vid gat a veidarfarinu.
A hauglinu var trollkala er féll nidur 4 hofud hans svo ad hann
vankadist. Skips-félagar hans hafi komid ad honum skémmu sidar og
hjalpad honnum inn i vistarverur. Hafoi tanngdmur brotnad. Hitt tilvikid
var eins og fram kemur i skyrslu skipstjora en pad atvik vard nokkru

fyrr.
Nefndardlit:

Nefndin telur ad erin naudsyn sé til ad sjomonnum, yfirménnum
sem undirmdénnum, sé gerd grein fyrir pvi hvada pydingu pad hafi ad
rannsokn 4 slysum fari fram eins fljott og kostur er eda strax og skip
kemur til hafnar. Einnig er pad mjég pydingarmikid ad skipverjar sem
verda fyrir slysum (meidslum eda averkum) tilkynni pad pegar i stad til
skipstjornarmanna og skipstjornarmenn sjai til pess ad atvikid sé bokad
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itarlega 4samt vedurlysingu 4 peim tima sem atvikid vard.
Vill nefndin benda skipstjérnarménnum 4 dkvaedi nyrra laga um
rannsokn sjdslys nr. 60 20. mai 2000.
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3. Skipverji slasast um bord i bv. Hrafni Sveinbjarn-

arsyni GK-255 pegar verid er ad innbyrda veidarfeeri (031
/ 99)

Bv. Hrafn Sveinbjarnarson GK-255, skipaskr.nr. 1972, var smio-
adur 1 Noregi 1988 ur stali; steerd 390,32 brl, 1028 bt, lengd 47,90 m,
breidd 11,00 m, dypt 7,45 m, vél Deutz 1850 kW, argerd 1988. Fjoldi
skipverja: 25.

Hinn 15. desember 1997 var bv. Hraftn Sveinbjarnarson GK-255
ad veidum i Djupal. Vedur: sudvestan 6-8 vindstig.

Skipverjar voru ad hifa inn veidarferid. Var verid ad snorla inn
belginn og var einn skipverja fram vid “tunnel” ad taka 4 moti gilsinum
og losa stroffuna. begar slakad var nidur i gilsinn festist belgurinn &
bata-pallinum. Skipverjinn var ad toga i belginn til ad losa hann pegar
skipid valt og belgurinn féll skyndilega nidur. Ekki vildi betur til en svo
ad belgurinn lenti & skipverjanum sem vid pad féll og for ur axlarlid.

Nefndardlit:
Nefndin telur ad orsok slyssins megi rekja til pess ad of mikid
hafi verid slakad i gilsinn er 1jést var ad hann var fastur a batapilfari.

Hef0di att ad hifa strax i pegar belgurinn festist og nota veltuhreyfingu
skipsins til ad styra belgnum nidur.
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6. Skipverji slasast um bord { bv. Milabergi OF-32 pegar
verid er ad hifa inn veidarfeeri (036 / 99)

Bv. Mulaberg OF-32, skipaskr.nr. 1281, var smidadur i Japan
1973 ur stali; staerd 550 brl, 808 bt, lengd 53,87 m, breidd 9,50 m, dypt
6,50 m, vél Niigata 1691 kW, argerd 1986. Fjoldi skipverja: 7.

Hinn 22. april 1999 var bv. Mulaberg OF-32 ad veidum a
Ostahrygg 80 sml nordur af Siglufirdi. Vedur: kaldskitur 7-8 vindstig.

Skipverjar voru ad hifa inn veidarfeerid. Hlerar voru komnir upp
og buid ad hifa bobbingalengjuna inn. Var pa dlag 4 héfudlinunni, var
hin of aftarlega og tekid til vid ad hifa hana fram eftir med
pokagilsinum. A sama tima var buid ad gera klart til ad hifa { rassann og
hann strengdur pegar slinkur kom 4 skipid er leiddi til pess ad rassinn
slost 1 einn skip-verjann. Kastadist hann Ut i rennulunninguna
bakbordsmegin. Skipverjinn for til laeknis er skipid kom til hathar fimm
dogum sidar og reyndist rifbeinsbrotinn.

Vid rannsdkn kom fram.:

a0 skutrennulokinn var nidri;

ad skipverjinn sem var i veidarfaerarennunni var ekki i
oryggislinu;

ad russinn er gerdur Ur togi;

ad verid var ad hifa { russann pegar slysid vard;

ad samkvaemt framburdi skipstjornarmanns var pad algengt ad
skipverjar faeru ut 1 veidarferarennuna ef eitthvad var ad pott verid veeri
a0 hifa { rissann.

Nefndardlis:

Nefndin telur ad orsok slyssins megi rekja til pess ad hift er i
russann a medan skipverji er i veidarfaerarennunni.
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7. Skipverji d m.b. Eyvindi KE-37 slasast pegar verid er
ad gera Kldra togvira & bryggju (052 / 99)

M.b. Eyvindur KE-37, skipaskr.nr. 1475, var smidadur &
Akureyri 1977 ur eik; sterd 40 brl, 36 bt, lengd 18,80 m, breidd 4,80 m,
dypt 2,23 m, vél Caterpillar 300 kW, argerd 1988. Fjoldi skipverja: 5.

Hinn 15. juni 1999 var m.b. Eyvindur KE-37 vid bryggju
(hafnar-gardinn) i Keflavik en baturinn er gerdur ut til veida med
dragnét.

Skipverjarnir hofou dregid dragnétartégin  (virmanilla) af
vindun-um og upp 4 bryggjuna til ad jafna pau og var peim brugdid fyrir
polla 4 enda bryggjunnar um 80-100 metra fra batnum. Upphaflega var
pvermadl tdganna 26 mm en ad sogn skipstjora var pad um 22 mm pegar
slysid vard.

begar tekid var til vid a0 draga togin inn 4 vindurnar aftur
strekktist & togunum og baturinn drost til vid bryggjuna. En djapar
raufar voru { pollanum og var hifingin st6dvud og er ad var gaett kom i
1j6s ad togin hofou fest 1 rauf. A bryggjunni voru tveir skipverjar til ad
greida fyrir togunum. Annar peirra greip 1 togid og hugdist losa pad ur
raufinni en pegar hann kippti i t6gid losnadi pad og drdst snogglega til
vegna pess hve strekkt pad var. Vid pad klemmdist skipverjinn 4 hendi
er hann vard 4 milli tégsins og pollans. begar 1jost var ad skipverjinn
hafoi slasast var hann fluttur 4 Heilbrigdisstofnun Sudurnesja par sem
gert var a0 meidslum hans.

Vid rannsdkn kom fram.:
ad skipstjori sagdi ad 61l adstada til ad draga ut togvira veri
sleem 1 hofninni 1 Keflavik og pratt fyrir kvartanir utgerda hefoi ekkert

verid gert;
a0 skipstjori sagdi ad togin ryrni og eydist med timanum.
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Nefndardlit:

Nefndin telur ad orsok slyssins sé oforsvaranleg vinnubrogd
skipverja vid ad jafna togum 4 vindunum. I pessu tilviki hefdi matt
koma i veg fyrir slysid med pvi ad draga togin i gengum blakkir en ekki
fyrir fastan polla. Raufar sem hofou myndast & pollanum voru
afleidingar 6forsvaranlegra vinnubragda sjomanna vid ad draga togvira
fyrir pollann og ryra styrk hans auk pess sem styrkur togvira sem dregnir
hafa verid fyrir pollann ryrni.
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8. Skipverji d m.b. Gauki GK-660 slasast vid togveidar
(053 / 99)

M.b. Gaukur GK-660, skipaskr.nr. 0124, var smidadur i Noregi
1962 1r stali; steerd 180 brl, 240 bt, lengd 33,12 m, breidd 6,70 m, dypt
5,55 m, vél Grenaa 552 kW, argerd 1981. Fjoldi skipverja: 8.

Hinn 28. april 1999 var m.b. Gaukur GK-660 ad togveidum
vestur af Sandgerdi. Vedur: gott, sudvestan gola.

Skipverjar voru ad lata veidarferi fara og var pad komid ut en
vaengendar voru inni. Skipverji stjornbordsmegin hafdi ldsad russanum
i hofudlinuna og var ad fara ur rennunni. Skipverjinn stoppadi pegar
hann st6d med annan fotinn i veidarfeerarennunni og hinn utan vid
rennupil sem er um 30 cm 4 had. Gaf hann merki til skipstjéra um ad
slaka &4 grond-urum en skipstjérinn kom bodunum til skipverjans sem
stjornadi grand-aravindum en hann var fyrir framan lestarliku fyrir
framan styrishusid.

Var slakad i grandarana en vid pad lenti rossktilan, sem enn var
inni, aftan & faeti skipverjans og klemmdi f6tinn milli rosskulunnar og
rennupilsins. Skipverjinn hélt afram storfum og veidarfaerinu var komid
i sj0 en eftir pad for hann inn og hugadi ad fetinum. Lét hann skipstjora
vita af atvikinu en hann hafdi ekki ordid var vid neitt 6edlilegt pegar
veidarfaerid for ut. Skipstjorinn gerdi ad sjdanlegum meidslum en skip-
verjinn for til laeknis er skipid kom ad landi og kom pa 1 [jos ad hann var
tabrotinn.

Nefndardlit:
Nefndin telur ad orsok slyssins sé 6adgeasla hins slasada.

Nefndin vill itreka ad skipverjar eiga aldrei ad vera i veidarfaera-
rennu togveidiskipa pegar verid er ad hifa inn eda slaka ut veidarfeeri.
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9. Skipverji slasast um bord { m.b. Bjarna Olafssyni AK-
70 og andast af afleidingum pess (055 / 99)

M.b. Bjarni Olafsson AK-70, skipaskr.nr. 2287, var smidadur {
Noregi 1978 tr stali; sterd 984 brl, 1593 bt, lengd 71,61 m, breidd
11,60 m, dypt 8,00 m, vél Wichmann 4412 kW, éargerd 1978. Fjoldi
skipverja: 12.

Hinn 14. agtst 1999 var m.b. Bjarni Olafsson AK-70 ad tog-
veidum (kolmunnaveidum) a Hvalbakshalla. Vedur: austan golukaldi,
pungskyjad, 001, sjdlitid.

Um ki 22:00 voru skipverjar ad hifa upp veidarferi i fimmta
skipti 1 pessari veidiferd og voru hlerar ad koma i galga. begar hlerar
voru komnir { galga voru dauduleggirnir losadir ur hlerum og tengdir
vi0 grandaraleidarana. Sidan var tekid til vid ad festa hlerana med
kedjum sem voru fastar i galganum. A medan var hift { grandarana.

Venjan var ad festa hlerana einnig med togi til ad hindra ad peir
snerust pegar peim var slakad nidur.

Einn skipverja for til pess ad festa hlerann stjérnbordsmegin.
Steig hann upp 4 lunninguna til pess ad festa kedjuna vid hlerann. Annar
skipverji adstodadi hann med pvi ad halda undir kedjuna. Einhverjir
erfidleikar urdu hja skipverjanum vid ad festa lasinn i kedjunni vid
hlerann. Skyndilega var hleranum slakad nidur er leiddi til pess ad
skipverjinn, sem var ad ldsa kedjunni i hlerann, vard 4 milli kedjunnar
og hlerans. Skipverjarnir aftur 4 komu pegar i stad bodum & stjornpall
um ad hifa aftur i hlerann og vid pad var haegt ad losa hinn slasada.

HIud var ad hinum slasada sem var medvitundarlaus og dskad
eftir adstod pyrlu og leknis. Veidarferid var innbyrt og skipinu siglt
aleidis til lands. begar pyrlan kom 4 vettvang var leekni slakad um bord
i skipid en pa var madurinn latinn.

Vid rannsdkn kom fram.:
ad skipstjori var 1 sinni fyrstu ferd sem skipstjori 1 pd nokkurn

tima;
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ad stjornandi togvinda sagdi ad pad hafi verid btid ad hifa inn
50-100 metra af grondurum er hann slakadi i togvirinn par sem hann
taldi ad buid veri ad ganga fra hleranum og skipverjar farnir fra.
Grandarar voru hifdir inn & flottrollstromlu og var henni stjérnad a
pilfari;

ad stjérnandi togvinda, en stjornbord er a stjornpalli, hafoi ekki
yfirsyn yfir athafhasvaedi skipverja vid hlerana;

ad samkvaemt framburdi skipstjora var timi aatladur fyrir
skipverja til ad festa kedjuna i hlerann en engar bendingar vid hafdar
um ad ohett veeri ad hifa;

a0 skipstjori sagdist hafa séd skipverjann fara burt og taldi pvi
Ohaett a0 slaka i hlerann;

a0 skipstjori var einn 4 stjornpalli og annadist, jafnhlida stjérnun
a siglingu skipsins, ad stjorna togvindum;

a0 ekki voru starfsreglur eda fyrirmali fra skipstjornarmonnum
um ad nota bendingar milli skipverja og stjornanda vinda vid storf &
pilfari;

ad hinn slasadi hafoi stigid upp 4 lunninguna til pess ad festa U-
las 1 galgann svo ad slaka meetti i togvirinn. Samkvamt framburdi
styrimanns var ekki fost regla & pvi hvernig stadio var ad pvi ad festa
kedjuna vid hlerann. Var ymist stadid & bilfarinu eda farid upp &
lunninguna til pess ad festa lasinn og rédist pad af vedri. Skipverjinn,
sem hafdi unnid petta starf sem hinn slasadi vann, hafdi stigid upp 4
lunninguna 1 sumum tilvikum pegar purfti ad lasa kedju 1 hlera an pess
ad skipstjérnarmenn hugsudu 1t i pad ;

ad 1 kedjunni, sem festa 4tti vid hlerann, var U-las og var
koélfurinn nokkud stirdur ad sogn skipverja par sem hinum slasada hafi
gengid erfidlega ad festa i hlerann. Ekkert var gert til pess ad audveldara
veeri ad skrafa kolfinn 1 1asinn, s.s. ad bera feiti 4 skrafganginn;

ad pegar slysid vard hafoi skipverjum ekki tekist ad skrafa
koélfinn 1 lasnum fastan og pegar slakad var hékk hlerinn & kélfinum {
00ru gatinu;

a0 einn skipverja sagdi ad erfitt vaeri ad framkvama verkid nema
fara upp 4 lunninguna vegna pyngsla i buUnadinum. Bunadurinn
samanstod af kedju og tveimur gilskrokum auk pess sem festingin i

106



hleranum var & 16dréttum &s pegar hlerinn var i galga og drdst upp og
nidur eftir pvi hvert dlagid var.

Nefndardlir:

Nefndin telur ad orsok slyssins hafi verid o6forsvaranleg vinnu-
brogd vid notkun 4 vindu par sem enginn madur var til ad segja stjorn-
anda hennar til um hifingu. Stjérnandi vindunnar hafdi pad takmarkada
yfirsyn yfir vinnusvaedid par sem slysid vard ad skilyrdislaust atti a0 fela
einum akvednum skipverja pad starf ad gefa stjornanda vindunnar bend-
ingar pegar 6hatt var ad hifa.

Skipstjornarmadur sem annadist stjorn vinda var einn 4
stjornpalli og stjornadi vindum jatnhlida pvi ad sjd um stjorn 4 siglingu
skips sem er andsteett reglum um vinnuéryggi 4 fiskiskipum.
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10. Skipverji slasast unbord i bv. Bergey VE-544 pegar
hift er { hlera (065 / 99)

Bv. Bergey VE-544, skipaskr.nr. 1478, var smidadur i
Frakklandi 1974 tur stéli; sterd 338,87 brl, 466 bt, lengd 43,50 m,
breidd 9,46 m, dypt 6,25 m, vél M.A.K. 1030 kW, argerd 1974. Fjoldi
skipverja: 11.

Hinn 17. agust 1999 var bv. Bergey VE-544 ad veidum med
botnvorpu & Koétlugrunni. Vedur: nordaustan 4 vindstig, dalitill sjor.

Skipverjar hofou slakad ut toghlerum. Voru peir med nyja tog-
vira. begar hift var upp aftur kom bakbordshlerinn 6klar. Einn skipverja
hugdist athuga hvad veri ad og halladi sér yfir lunninguna. b4 var hift
i hlerann sem lenti 4 skipverjanum.

Eftir ad veidarfaeri var innbyrt var skipinu siglt til hafnar og
slasada komid til adhlynningar hjé laekni.

Vid rannsokn kom fram:

ad 1 skipinu eru tvaer vékvadzelur fyrir vindurnar. Adur en slysid
vard hafoi 6nnur deelan verid stodvud til pess ad hifing yrdi nakvamari;

a0 samkvamt frasogn slasada var verid ad lata trollid fara pegar
togvir tornadist 4 tromlu. Var hleranum slakad at. begar hlerinn var
hifdur upp aftur kom hann o6klar. bPegar buid var ad reyna ad hifa og
slaka nokkrum sinnum til pess ad fa hann klaran kalladi yfirstyrimadur
sem stjornadi hifingu ad skipverjar @ttu ad setja gils 4 hlerann og hifa
i. Var skipverjinn a0 teygja sig i bakstroffur pegar hift var i hlerann sem
skall 4 honum. Vard hann 4 milli hlerans og galgans;

a0 misskilningur hafoi ordid 4 milli yfirstyrimanns sem stjornadi
hifingu og annars styrimanns sem stjornadi vinnu 4 pilfari;

ad stjornandi vindanna sa ekki pangad sem hinn slasadi var og
pvi var pad annar styrimadur sem sagdi til um hifingu.
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Nefndardlit:

Nefndin telur ad slysid hafi ordid vegna dtimaberrar hifingar
sem vard vegna pess ad ogreinileg merkjagjof olli misskilningi milli
styri-mannanna.

Nefndin itrekar fyrri dlyktanir um gildri gédra bendinga vid hif-
ingar.
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11. Skipverji slasast um bord { bv. Orfirisey RE-4 pegar
hift er { upphalaragils (066 / 99)

Bv. Orfirisey RE-4, skipaskr.nr. 2170, var smidadur i Noregi
1988 ur stali; sterd 940 brl, 1831 bt, lengd 65,47 m, breidd 12,80 m,
dypt 8,00 m, vél Wichmann 3000 kW, argerd 1988. Fjoldi skipverja: 27.

Hinn 2. september 1999 var bv. Orfirisey RE-4 ad veidum med
flotvorpu. Vedur: nokkur brala.

Skipverjar voru ad l4ta it veidarferid og voru grandarar komnir
ut og buid ad lasa 1 efri bakstroffur. begar 1 lj6s kom ad snuningur var
4 mismunaleggnum var upphalaragilsinn settur 4 legginn til ad né af snu-
ningnum. Pegar verid var ad hifa i gilsinn greip skipverjinn i hann og
drost hond hans med inn 1 ferlidu og skaddadist hann 4 hendinni.

Vid rannsdkn kom fram.:

a0 skipstjori telur ad hinn slasadi hafi gripid 1 gilsinn til ad fa
studning;

ad skipverjar, er voru aftur 4 vid vinnu, gafu bendingar um ad
stodva hifingu pegar peir urdu varir vid 6happid;

a0 slasadi segir ad sér hafi skrikad fotur og gripid eftir handfestu
og lent & gilsinum og drést hondin med 1 rilluna og skaddadist;

ad eftir slysid var settur hélkur fra rullunni ad blokk i
mastursklofi sem hindra 4 ad menn gripi um gilsinn.

Nefndardlis:

Nefndin telur ad orsok slyssins séu sla&mar vinnuadstedur.
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12. Stkipverji slasast um bord { bv. Dala Rafni VE-508
pegar hann klemmist d milli hlera og lunningar (074 / 99)

Bv. Dala Rafn VE-508, skipaskr.nr. 1433, var smidadur i Noregi
1975 tr stali; sterd 296,68 brl, 568 bt, lengd 46,47 m, breidd 9,00 m,
dypt 6,50 m, vél MAK 1104 kW, argerd 1987. Fjoldi skipverja: 15.

Hinn 10. september 1999 var bv. Dala Rafn VE-508 ad veidum
med botnvorpu austur af Vestmannaeyjum. Vedur: austnordaustan 8
vindstig, téluverdur sjor.

Skipverjar voru ad hifa inn veidarfaeri. Hlerar voru komnir i
gélga, buid ad 14sa Ur hlera og tengja vid grandaraleidara. Einn skipverja
hugdist tengja bakstroffuvirinn vid upphalarann pegar hlerinn sldst til
vegna hreyfinga skipsins og skall & lunningu. Vard madurinn med hond
a4 milli og slasadist. Samtimis sldst togblokkin til og lenti 4 sidu
mannsins.

Vid rannsokn kom fram:

ad oljost er hvers vegna madurinn var med hondina & bord-
stokknum;

ad skipverjinn, hleramadur, fylgdist ekki med hreyfingum
skipsins vid storf vid hlerann.

Nefndardlit:

Nefndin telur ad orsok slyssins s¢ dadgasla.
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13. Skipverji slasast um bord { bv. Arnari HU-1 er hann
Kklemmist vid skutrennukefli (076 / 99)

Bv. Arnar HU-1, skipaskr.nr. 2265, var smidadur { Noregi 1986
ur stali; steerd 1062,97 brl, 1803,00 bt, lengd 59,97 m, breidd 13,00 m,
dypt 8,12 m, vél Wartsila 2998 kW, argerd 1996. Fjoldi skipverja: 28.

Hinn 2. juni 1999 var bv. Arnar HU-1 ad veidum med botnvorpu
100 sml. vestur af Latrabjargi. Vedur: gott, golukaldi 5-6 vindstig,
nordaustan 4-5 vindstig.

Skipverjar voru ad hifa inn veidarferid. Hlerar voru komnir i
galga og verid ad hifa inn grandara.

Einn skipverja sa ad upphalarakedja 14 yfir grandara og taldi ad
pad pyrfti ad losa hana 4dur en hun fari yfir skutrennulokakeflid. St6o
hann vid skutrennulunninguna bakbordsmegin og teygdi sig i att ad
kedjunni & grandaranum. Pegar hann greip um kedjuna festist hann og
drést med grandaranum fram eftir. Vard hond hans 4 milli grandara og
skutrennulokakeflis. Slasadist madurinn & hendi.

HIu0 var ad hinum slasada um bord og skipinu siglt til Flateyrar
par sem slasada var komid undir leeknishendur.

Vid rannsokn kom fram:

a0 stjornteeki fyrir gilsa og grandaravindur eru nidri 4 pilfari en
ekki 4 stjornpalli;

a0 sogn skipverja bad slasadi ekki um ad hifing yrdi st6dvud
adur en hann tok til vid ad greida ur flekju;

a0 samkvemt frasdgn skipverja var sa sem stjornadi hifingu ekki
i adstodu til ad sja hvad var ad pegar slysid varo;

a0 stjorntaeki eru vid stjornbordshlid framan vid spil sem byrgir
syn aftur ad skutrennunni og byrgja syn aftur ad skutnum peim megin;

a0 samkvamt frasogn slasada var ekki venjan ad stodva hifingu
pott greida pyrfti ur einum vafningi & gandaranum en i petta skipti var
talid ad um einn snining vari ad reda;

a0 fram kom hjé slasada ad ekki veru notadar stadladar
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bendingar vid hifingu 4 grondurum;

ad ekki voru fyrir hendi neinar leidbeiningar fra skipstjornar-
moénnum um pad hvernig standa eigi ad vinnutilhogun pegar grandarar
og bakstroffur/upphalarakedja eru snuin saman. Var pad lagt i mat
skipverja hvort porf veeri & ad stodva hifingu til ad greida tr.

Nefndardlit:
Nefndin telur ad orsakir slyssins megi rekja til rangra

vinnubragda um bord par sem ekki var stodvud hifing medan verid var
a0 lagfeera snining 4 virnum.
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Slys vid veidar med not:

1. Skipverji slasast um bord { m.b. Glofaxa VE-300 (015
/ 99)

M.b. Gléfaxi VE-300, skipaskr.nr. 0968, var smidadur i A-
byskalandi 1964 ur stali; sterd 243,34 brl, 349 bt, lengd 38,95 m,
breidd 7,20 m, dypt 6,05 m, vél Callesen 552 kW, argerd. Fjoldi
skipverja: 9.

Hinn 26. oktober 1996 var m.b. Glofaxi ad veidum med ndt ut
af Austfjoroum. Vedur: nordvestan gola, €l.

Skipverjar h6fou kastad nétinni og voru med hana 4 sidunni og
atti a0 fara ad setja deluna ut. Einhverjir erfidleikar reyndust vid ad
koma dalunni ut er leiddi til pess ad einn skipverja klemmdist & milli
krana-bomu og satis fyrir bomuna. I fatinu sem kom 4 menn urdu pau
mistok ad hinn slasadi klemmdist tvisvar vid ad faera bomuna. Slasadist
madurinn 4 hendi.

Skipverjar luku vi0 ad taka ndtina inn og sidan var siglt til
hafnar par sem hinum slasada var komid undir laeknishendur.

Vid rannsokn kom fram:

a0 stjornandi kranans sagdi ad honum hafi ekki verid gefin
bending um slaka, hann sagdi a0 um “rutinuvinnu” veeri ad raeda og ekki
purfti neina tilsogn (bendingar) vid hifingar;

a0 stjornandi kranans sagoist ekki hafa séd bomustélinn padan
sem hann stjornadi krananum.

ad stjornandi kranans 4 ad geta séd bomustolinn i flestum
tilfellum

Nefndardlit:

Nefndin telur ad orsok slyssins sé skortur 4 adgeeslu hja
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kranastjornanda ad hreyfa kranann an pess ad sja til. Koma hefdi matt
i veg fyrir slysid med pvi ad stjornanda kranans veeri sagt til (gefnar
bendingar um hvad gera @tti vardandi hreyfingar a krananum).
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2. Skipverji slasast um bordi m.b. SigurdiVE-15 (020 /
99)

M.b. Sigurdur VE-15, skipaskr.nr. 0183, var smidadur i V-
byskalandi 1960 ur stali; sterd 913 brl, 1228 bt, lengd 72,51 m, breidd
10,30 m, dypt 8,10 m, vél Nohab Polar 1766 kW, argerd 1978. Fjoldi
skipverja: 15.

Hinn 5. mars 1999 var m.b. Sigurdur VE-15 ad veidum 1t af
Lonsbugt.

Skipverjar voru ad kasta notinni en pegar pokinn var kominn 1t
stodvadist hun og var tekid til vid ad hifa hana inn aftur. begar nétinni
er kastad parf ad taka frd Oryggisgrind stjornbordsmegin a
notakassanum. Er grindin 4 16mum en hifd upp med notaleggjaranum
4 medan notinni er kastad. Par sem nota purfti notaleggjarann til ad na
nétinni inn aftur vard ad slaka oryggisgrindinni nidur. A grindinni eru
feetur sem hun hvilir 4 pegar hun situr 4 lunningunni.

Einn skipverja st60 vid lunninguna og var med hendur a
hastokk-num pegar grindinni var slakad nidur og vildi ekki betur til en
svo ad fotur grindarinnar lenti ofan 4 hendi skipverjans svo ad hann
slasadist.

Skipverjinn for til leeknis daginn eftir pegar skipid kom inn til
l6ndunar.

Vid rannsokn kom fram:

ad hvorki sa sem stjornadi ndtaleggjara né sa sem sagdi til squ
til hins slasada.

Nefndardlit:

Nefndin telur ad s& sem gaf bendingar til stjérnanda kranans hafi
ekki gaett pess ad hreyfiferill 6ryggisgrindarinnar veeri 6hindradur nidur
i seeti sitt.
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3. Skipverji slasast um bord { m.b. Bjarna Olafssyni AK-
70 pegar snurpuhringar fellur d hond hans (032 / 99)

M.b. Bjarni Olafsson AK-70, skipaskr.nr. 2287, var smidadur {
Noregi 1978 ur stéli; steerd 984 brl, 1593 bt, lengd 71,61 m, breidd
11,60 m, dypt 8,00 m, vél Wichmann 4412 kW, éargerd 1978. Fjoldi
skipverja: 18.

Hinn 13. mars 1998 var m.b. Bjarni Olafsson AK-70 ad lodnu-
veidum nordvestur af Vestmannaeyjum. Vedur: sudvestan 5 vindstig,
haugasjor.

Skipverjar h6fou kastad ndtinni og voru ad draga hana inn aftur.
Kom pa 1 1j6s ad teinarnir drégust ekki jafnt og vard ad slaka nétinni ad
einhverju leyti at aftur. Pegar skipverjar voru ad reyna ad jafna teinana
féll snurpuhringur nidur 4 milli nétaleggjara og ferslublakkar vid efti
enda rennu. Lenti hringurinn & hond eins skipverjans svo ad af tok
pumal-fingur.

HIt0 var ad hinum slasada um bord og noétin tekin inn. Skipinu
var sidan siglt til Vestmannaeyja. Ad sogn skipstjora komst skipid ekki
inn vegna djupristu og var Lodsinn fenginn til pess ad koma ut og sakja
hinn slasada og koma honum undir leknishendur.

Vid rannsokn kom fram:

ad vi0 veidar med hringnét komi pad fyrir ad snurpuhringir
opnist og kraekist af snurpuvirnum 4 medan verid er ad kasta nétinni
sem skapi erfidleika vid ad draga notina og ekki sist ad finna lausa
snurpuhringi { nétinni pegar hun dregst inn;

ad sumir skipverjar sogdu ad pad hafi verid kvartad vid
skipstjérnarmenn um ad snurpuhringir veru ekki festir vid blyteininn
eda i stroffu 4 hanafeti pegar verid vari ad draga ndtina inn aftur;

ad skipverjar voru ekki sammmala um hvort peir hefou fengid
fyrirmali um ad festa snurpuhringi, sem komnir voru inn, vid blytein
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eda stroffu 4 hanafaeti nétarinnar ef slaka purfti ndtinni ut aftur.
Nefndardlit:
Nefndin telur ad koma hefdi matt i veg fyrir slysid ef

snurpuhringir hefou verid festir vid blytein eda til pess gerda stroffu a
hanafati.
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4. Skipverji slasast um bord i m.b. Joni Kjartanssyni SU-
111 er pokaendi notarinnar slest i hann (084/ 99)

M.b. Jon Kjartansson SU-111, skipaskr.nr. 0155, var smidadur
i byskalandi ar stali; sterd 835,96 brl, 1399 bt, lengd 68,89 m, breidd
10,40 m, dypt 7,94 m, vél Wartsila 4920 kW, argerd 1999. Fjoldi
skipverja: 1 skipverji skradur.

Hinn 18. juli 1999 var m.b. Jon Kjartansson SU-111 ad veidum
med not:

Skipverjar h6fdu kastad notinni og voru bunir ad dela ur henni.
Verid var ad draga inn enda nétarinnar pegar netpoki med lodnu i kom
aftur 1 nétaskuffu. Féll hann 4 pann skipverja sem var vid korkateininn
og slasadist hann.

Vid rannsokn kom fram:

a0 samkvaemt frasogn slasada er haegt ad koma i veg fyrir ad
svona netpokar med lodnu komi aftur i notaskuffu med pvi ad dela
betur ur nétinni;

ad sogn skipverja eru spottar i pokaendann sem liggja fram ad
kraftblokkinni og eiga ad halda vid enda ndtarinnar svo ad pokaendinn
falli ekki aftur i ndtaskuffu;

ad fram kom hja skipverja ad pad sé verid ad flyta sér og ekki
lokid vid ad daela ur notinni fullkomlega. Par af leidandi fara netpokar
aftur 1 med loonu i

a0 fram kom hja skipstjora ad ekki hafi verid bokad um
atburdinn strax. Hafi pad komid upp nokkru sidar ad slasadi dskadi eftir
ad bokad yroi um atvikid. Var pa bokad i dagbokina um atvikid &4 peim
degi sem talid var ad pad hafi ordid an pess ad 6ruggt vaeri ad um réttan
dag veri ad reda;

a0 skipstjori sagdist skilja eftir eydur til pess ad geta faert inn
sidar ef eitthvad hefdi gleymst ad boka;

ad samkvaemt upplysingum ur l6gskraningu var ekki skradur
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nema einn skipverji pann dag sem slysid er talid hafa att sér stad.
Nefndardlit:

Nefndin telur ad orsok slyssins sé ovarleg hifing og auk pess var
taug 1 pokaenda ekki rétt fragengin.
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Slys vid veidar med linu eda net:

1. Skipverji slasast vid linuveidar um bord ¢ m. b.
Mumma GK-54 (014 / 99)

M.b. Mummi GK-54, skipaskr.nr. 2138, var smidadur i
Hafnarfirdi 1991 ur trefjaplasti; staerd 6 brl, 5 bt, lengd 9,25 m, breidd
3,02 m, dypt 1,42 m, vél Cummins 187 kW, argerd 1997. Fjoldi
skipverja: 2.

Hinn 10. desember 1998 var m.b. Mummi GK-54 ad veidum
med linu 4 Budargrunni.

Skipverjar voru ad draga linuna pegar hofrungur flektist i
linunni. Skipverjar nddu i linuna nedan vid hofrunginn og nddu ad koma
henni inn & spil. i pann mund rak annar skipverjanna sig i kiplinguna
og tengdi skrufuna. Leiddi pad til pess ad linan lenti i skrafunni og drdst
linan til baka med peim afleidingum ad skipverjinn klemmdist 4 milli
linunnar og spilsins pannig ad fingur skaddadist illa.

Var linan skorin frd batnum og honum siglt til Arnarstapa par
sem hinn slasadi var fluttur til leeknis.

Nefndardlit:
Nefndin telur ad orsok slyssins sé ofullnegjandi fragangur &

stjorntaekjum fyrir vélbinad pegar vinnuhreyfingar geta leitt til pess ad
skrafan tengist.
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2. Skipverji slasast um bord { m.b. Erlingi SF-65 er hann
Jellur af netabordi (028 / 99)

M.b. Erlingur SF-65, skipaskr.nr. 1206, var smidadur i Noregi
1968 ur trefjaplasti; sterd 100 brl, 103 bt, lengd 25,95 m, breidd 6,00
m, dypt 3,05 m, vél Cummins 588 kW, argerd 1987. Fjoldi skipverja:
7.

Hinn 20. november 1998 var m.b. Erlingur SF-65 ad veidum
med net ut af Halsum sudur af Sudursveit.

Skipverjar voru ad draga netin og kom flekja inn 4 netabordid.
Skipverjinn fér upp 4 netabordid til ad reyna ad greida ur flaekjunni.
Bordid var gert ur vatnsheldum krossvidi og var mjog halt pegar pad
blotnadi. Vid ad greida ur flekjunnin skrikadi honum fétur og féll hann
ut af bordinu med efti hluta likamans og meiddist 4 hendi.

Skipverjinn hélt &fram vinnu nastu manudi og for ekki til laeknis
fyrr en 1 marsméanudi 1999. Kom pa 1 1jés ad bein var brotid i hendinni.

Vid rannsokn kom fram:

ad hinn slasadi sagdi ad slysid tengdist ekki vedrinu en hann
myndi ekki hvernig pad var.

Nefndardlit:

Nefndin telur pad varhugavert ad standa 4 halum fleti vid vinnu.
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3. Skipverji slasast um bord i m.b. Gylli [S-261 vid ad
leggja linu (033 / 99)

M.b. Gyllir {S-261, skipaskr.nr. 1640, var smidadur { Svipjéd og
a4 Islandi 1982 ur stali; staerd 171 brl, 263 bt, lengd 33,04 m, breidd 7,00
m, dypt 5,60 m, vél Crepelle 552 kW, argerd 1981. Fjoldi skipverja: 16.

Hinn 4. névember 1996 var m.b. Gyllir IS-261 ad veidum med
linu ut af Vestfjoroum. Vedur: nordaustan 5-6 vindstig, sjolitio.

Skipverjar voru ad leggja linuna og for linan gegnum
beitningavél og sidan i lagningsrennuna og ut. Einn skipverja, sem var
i fyrstu veidiferd med skipinu, atti ad na i feri fyrir millibol pegar
ongull nadi ad krekja 1 fingur hans og rifa illa Gt ir honum.

Var hlud ad hinum slasada um bord og lokid vid ad leggja linuna
en skipinu sidan siglt inn til Bolungarvikur par sem honum var komid
undir leeknishendur.

Vid rannsokn kom fram:

ad hinn slasadi var i sinni fyrstu ferd med skipinu og 4 60rum
solarhring veidiferdar;

ad parna um bord var pad venjan ad setja évana menn vid
beitningavélina;

ad sogn skipverja hafdi hinum slasada verid sagt til um hvernig
@tti ad standa ad verki en hann hefdi ekki gert pad rétt.

Nefndardlit:

Nefndin telur ad orsok slyssins sé oOfullnzegjandi tilségn og
pjalfun nylida vid storf um bord i skipi. Ovanur skipverji 4 ad vinna
undir eftirliti reynds manns par til hann hefur ndd tékum & starfinu. Ekki
er nog ad lesa yfir nyjum skipverja fjolda fyrirskipana og leidbeininga
og hann eigi sidan ad vera utlerdur til starfa. Gera verdur rad fyrir
nokkurra daga starfspjalfun adur en nyr skipverji getur starfad

eftirlitslaust.
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4. Skipverji slasast vid netaspil um bord { m.b. Gauki
GK-660 (047 / 99)

M.b. Gaukur GK-660, skipaskr.nr. 0124, var smidadur i Noregi
1962 ur stali; steerd 180 brl, 240 bt, lengd 33,12 m, breidd 6,70 m, dypt
5,55 m, vél Grenaa 552 kW, argerd 1981. Fjoldi skipverja: 9.

Hinn 10. april 1999 var m.b. Gaukur GK-660 ad veidum med
net undan Portlandi.

Skipverjar voru ad draga netin og var einn peirra vid netaralluna
(4 goggnum). begar netateinar komu sninir saman hugdist skipverjinn
reyna ad snlia ofan af peim fyrir utan ralluna og notadi til pess skaftid
a goggnum. Slost pa garn (netamodskvar) yfir hond hans svo ad hin
drést inn a ralluna 1 attina ad spilinu. Skipverjinn gat ekki stodvad spilid
en pad var stodvad af skipstjornarmanni a stjornpalli er [jost var ad slys
haf6i ordid.

Skipverjinn skarst illa & hendi undan garninu og handleggur
brotnadi undan 4t6kunum er hann lagdist vid andaefarann.

HIud var ad skipverjanum um bord og 6skad eftir pvi ad hann
yrdi sottur 1 pyrlu. Kom pa fram ad pyrlur Landhelgisgeeslunnar varu
oOstarthefar par sem flugmenn peirra voru vid pjalfun erlendis. Fenginn
var bjorgunarbaturinn Por i Vestmannaeyjum til pess ad koma 4 moti
skipinu med leekni um bord og flytja hinn slasada i land.

Vid rannsokn kom fram:

a0 hifing var ekki stodvud medan reynt var ad snua ofan af
teinunum;

a0 hinn slasadi sagdi ad engin verkjalyf hafi verid um bord til ad
gefa honum eftir slysid.

Nefndardlit:

Nefndin telur ad orsok slyssins sé 6adgeesla hins slasada ad
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stodva ekki hifingu 4 netunum a medan verid var ad greida Ur snuningi
teinanna.
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3. Skipverji slasast um bord i m.b. Tjaldi SH-270 pegar
verid var ad taka inn bauju (048 / 99)

M.b. Tjaldur SH-270, skipaskr.nr. 2158, var smidadur i Noregi
1992 ur stali; steerd 411 brl, 688 bt, lengd 43,21 m, breidd 9,00 m, dypt
6,80 m, vél Caterpillar 791 kW, argerd 1992. Fjo6ldi skipverja:16.

Hinn 24. 4gtst 1998 var m.b. Tjaldur SH-270 ad veidum med
linu. Vedur: gott.

Skipverjar voru ad byrja ad draga linuna og var verid ad taka inn
bauju. Einn skipverja var ad taka belg og losa hann fra. Skipverjinn
sagdist hafa sett belginn i grunnan adgerdarkassa 4 medan hann var ad
losa belginn. Hafi belgurinn skoppad fra honum og lenti a stjérnstong
fyrir linuspilid sem vid pad for i gang og & fulla ferd. Skipverjinn
sagdist hafa st6dvad linuspilid adur en hann tok til vid ad losa belginn
fra. Stjornstongin fyrir spilid er i hnéhaed & mnanverdri lunningunni
fyrir nedan drattarlikuna.

Vid pad ad spilid for 1 gang hifdist 1 belgbandid sem lenti undir
handarkrika skipverjans og lenti belgurinn framan 4 honum og dr6 hann
inn & spilid par sem hann sat fastur. Annar skipverji er einnig var vid
vinnu & veidarferapilfari nadi ad stédva spilid og bakkadi pvi til ad
slaka 4 spennunni.

Skipverjinn klemmdist illa og var sendur til lands med
bjorgunarbat um sdlarhring eftir slysid.

Vid rannsokn kom fram:

a0 slasadi var i sinni fyrstu veidiferd med pessu skipi. Hann gat
pess ad honum hafi ekki verid syndur 6ryggisbinadur skipsins eins og
sjomannaldg gera rad fyrir heldur settur strax til starfa;

a0 slasadi gat pess ad stadsetning stjornstangar fyrir linuspilid
veri 1 hnéhad nedan vid drattarlikuna. Hafi stongin verid dvarin og pad
oft komid fyrir ad skipverjar hafi rekist 1 hana vid storf svo ad spil hafi
stodvast eda farid 4 aukinn hrada. Slasadi gat pess ad enginn “Utslattar-
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rofi” hafi verid svo ad hann gaeti stodvad spilid en uppi i lofti 1 tveggja
metra fjarleegd fra spilinu, priggja metra fjarleegd fra linurallunni, hafi
verid oryggisrofi;

ad slasadi gat pess ad fjorir skipverjar hefou slasast vid svipadar
adstedur, p.e. vid umrett spil 4 sidustu fjorum arum;

ad samkvaemt frasogn styrimanns sem fylgdist med og hafdi
annast tilsogn nylida pa var linuspilid ekki stodvad alveg pegar skip-
verjinn var ad losa belginn. Hann hafi @tlad ad stodva spilid en ekki
tekist betur til en svo ad hann setti pad 4 fulla ferd;

aQ eftir umraett slys hafi verid settur bunadur til bradabirgda vid
stongina til ad hindra 6askilega gangbreytingu 4 spilinu.

Nefndardlit:

Nefndin t