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Markmid flugslysarannsékna er ad greina orsakapaetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir
ad flugslys endurtaki sig og studla ad pvi ad oryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad
skipta s6k og/eda abyrgd. Skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i
opinberum malum, en rannsékn a meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had
rannsokn flugslysa skv. 16gum nr. 59/1996 um rannsékn flugslysa (sja 1. gr. og 14. gr.).




Helstu stadreyndir

Stadur:
Dags. og timi:
Loftfario :
- tegund
- skrasetning
- framleidsluar
- radnumer
- skirteini
- hreyflar

Skradur eigandi:

Rekandi/notandi:

Atvikslysing:
Tegund flugs:
Vedurskilyroi:
Flugskilyroi:
Flugio:

Fjoldi um boré:
Meidsl:

Skemmdir a loftfarinu:

Adrar skemmdir:

Keflavikurflugvollur — Steedi 12 vid Leifsstoéd
9. januar 2002, kl. 07:50

Boeing 757 — 208

TF-FIJ, skrad til farbegaflugs
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Hledslumenn lokudust inni i lest fyrir brottfor
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1. Malavextir

Um atvikid

Ad morgni midvikudags 9. januar voru starfsmenn hladdeildar ,,Icelandic Ground Services”
(IGS) ad undirbua Boeing 757 flugvél Flugleida hf, TF-FIJ, fyrir brottfor fra Keflavik til
Kaupmannahafnar. Skémmu fyrir brottfor voru tveir hladmenn sendir af hladstjora,
samkvaemt beidni hledslueftirlits, i afturlest flugvélarinnar til pess ad finna tdéskur sem
farpegi hafdi 6skad eftir, en pa var hledslu nylega lokid. Hvorki ofangreindir hladmenn né
hladstjorinn h6fdu komid ad hledslu eda undirbuningi TF-FIJ ad 66ru leyti.

Hladmennirnir opnudu lestina til halfs og skridu inn i lestina til ad leita ad adurnefndum
téskum. Skdmmu sidar kom einn af hladménnum IGS, sem unnid hafdi vid hledslu
flugvélarinnar, ad flugvélinni par sem komid var ad brottfér hennar. Hann sa ad aftari lestin
var opin, leit inn i lestina, slokkti ljosin i lestinni og lokadi.

Hladmennirnir sem pa voru bunir ad vinna sig inn i enda lestarinnar voru nu an lysingar
lokadir inni i lestinni. Peir unnu sig fram ad lestarhurdinni og reyndu ad opna en fundu ekki
handfangid. Peir gatu heldur ekki kveikt ljos en voru med kveikjara a sér sem peir notudu til
lysingar vid leitina ad handfanginu og leidbeiningum um hvernig eetti ad opna lestina. begar
su leit bar ekki arangur féru peir ad Okyrrast par sem peir vissu ad komid var ad brottfér
flugvélarinnar. beir féru pvi ad ihuga mogulegar leidir til pess ad vekja a sér athygli og veltu
fyrir sér moguleikanum & ad bera kveikjarann ad eldvarnarkerfi lestarinnar og setja pannig
af stad vidvorunarkerfi i flugstjérnarklefanum um eld i lestinni.

Um svipad leyti for hladstjori s& sem sent hafdi hladmennina til ad leita ad tdskunum ad
lengja eftir peim. Hann haféi svipast um eftir peim a vinnusveedinu an pess ad finna pa.
Skédmmu adur en yta atti flugvélinni fra 6skadi hladstjérinn eftir pvi ad lestin yrdi opnud til
pess ad athuga hvort hlaBmennirnir veeru um bord og reyndist svo vera.

Verklag Flugleida vegna eldvidvorunnar
Samkvaemt upplysingum Flugleida hf fylgja flugmenn félagsins eftirfarandi verklagi ef
vidvorun kemur um eld i farangurslest pegar flugvél er a jordinni og med farpbega um bord:

HLEYPA UR ANNARRI BRUNAFLOSKUNNI, HAFA LESTINA LOKAPA OG A SAMA
TiIMA FA SLOKKVILID A STADINN OG LATA bA OPNA LESTINA.

Slokkviefni i brunaflésku er af gerdinni ,,Halon”. Pad slekkur eld med pvi ad fjarleegja
surefni pannig ad eldurinn kafnar.

Laesingar @ hurdum lesta Boeing 757 flugvéla

A innanverdum lestarhurdum er motta sem skylir
handfangi og er pad pvi ekki synilegt nema mottan sé tekin
fra. Med handfanginu er mdgulegt ad opna lestina
innanfra.

Upplysingar um ad par sé handfang vantadi innan a
vidkomandi hurd & TF-FIJ. Hladmennirnir vissu ekki af
handfanginu og gatu pvi ekki opnad lestardyrnar.

A myndunum hér til hlidar ma sj& ofangreinda mottu med
upplysingum um handfangid.




Verklag i hladdeild

i hladdeild IGS er verkaskipting tvipeett: hladstjorar og hladmenn en hledsluettirlit tilheyrir
farpegapjonustu IGS.

Samkvaemt upplysingum fra IGS skipuleggja hladstjérar daginn, rada hladmonnum nidur a
flugvélar og énnur verk sem parf ad sinna i hladdeild. Ad jafnadi eru 1-2 hladstjérar uti a
hladi, keyra um & milli flugvéla og faera hladmenn a milli flugvéla eftir pérfum. Hledslueftirlit
akvedur hvernig flugvél skal hladin.

Verkpeettir hledslueftirlits eru m.a. eftirfarandi:

Hledsluazetlanagerd

Hledsluskraargerd

Tengilidur vid ahafnir

Stjérnun og eftirlit med hledslu flugvélar i samstarfi vid hladstjora

Eftirlit med hledslu matar um bord i flugvélar

Eftirlit med hreinsun um bord i flugvélum

Pdntun a eldsneytispjénustu

Almennt eftirlit og stjornun flugafgreidslunnar & flughladi, p.m.t. byrding og afbyrding farpega

Verkpaettir hladstjora eru m.a. eftirfarandi:

e  Skipuleggja daginn
e Rada ménnum nidur a flugvélar
e  Faera menn til eftir porfum

Verkpeettir hladmanns eru m.a. eftirfarandi:

Afhledsla farangurs og fraktar
Hledsla farangurs og fraktar

Afising flugvéla

Keyrsla og medhdndlun ymissa teekja



2. Umfjdllun og nidurstada

Hladmenn voru sendir af hladstjora til pess ad finna 2 tdskur sem hladid hefou verid i
afturlest flugvélarinnar TF-FIJ (B-757) sem var ad verda tilbuin til brottfarar fra Keflavik til
Kaupmannahafnar. pessir hladmenn voru annars ekki ad vinna vid hledslu vidkomandi
flugvélar. Hlabmadur sem var ad ganga fra, eftir hledslu farangurs, i peirri flugvél sem
hladmennirnir voru ad leita var ekki Iatinn vita um pessa tvo menn og lokadi pa inni i
lestinni. Mennirnir sem voru lokadir i lestinni vissu ekki med hvada heetti mogulegt var ad
opna lestina ad innanverdu par sem merkingar vantadi a vidkomandi hurd og ekki haféi
verid fjallad um pad i peirra pjalfun. beir ihugudu pvi med hvada haetti peir geetu latid vita af
sér og kom til hugar ad bera eld ad brunavidvérunarkerfi en gerdu sér ekki grein fyrir hvada
afleidingar pad geeti haft.

Ad mati RNF hefdi méatt koma i veg fyrir ad mennirnir lokudust inni ef hladstjori hefdi upplyst
hladmenn vid hledslu flugvélarinnar um fyrirhugada leit ad tdskum. Ennfremur er pad mat
RNF ad standa purfi betur ad skipulagi vid hledslu flugvéla med filliti til 6ryggis hladmanna.
Eftir petta atvik var lauslega athugad hvort starfsfolk IGS hefdi vitneskju um ad mogulegt er
ad opna lestar umreeddra flugvéla innan fra. Nidurstadan var su ad starfsfolk var ekki
medvitad um pann moguleika. | kjolfarid dreifdi verkefnastjori 1GS upplysingum ar
vidhaldshandbok (Maintenance Manual) Boeing 757 til starfsfolks par sem koma fram
leidbeiningar um opnun lesta innanfra.

Tillogur i 6ryggisatt

Rannso6knarnefnd flugslysa beinir pvi til:

e Flugleida hf ad merkingar a flugvélum félagsins sem aetladar eru til leidbeiningar og
vidvorunar fyrir starfsfolk séu yfirfarnar vid reglubundnar skodanir flugvélanna

e Icelandic Ground Services ad i ny- og endurpjalfun starfsfélks verdi 16gd ahersla a
ad kynna kerfi peirra flugvéla sem peir starfa vid ad jafnadi og vardar storf peirra

e Icelandic Ground Services endurskodi verklag vid afgreidslu flugvéla med tilliti til
Oryggis starfsfélks

Reykjavik, 24. janaar 2003

Rannséknarnefnd flugslysa



