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SKYRSLA UM FLUGSLYS

(Sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa )

Skrasetningarmerki: TF-SMS

Tegund: Rans S-10 Sakota.

Vid flugvéllinn & FIadum, Hrunamannahr., Arn.
14. jali 2000.

Markmid flugslysarannsdkna er ad greina orsakafadti flugslysa i fvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys endurtaki sig og studla ad fvi ad 6ryggi i
flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd. Skyrslu Rannséknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i
opinberum mélum, en rannsékn & meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsokn flugslysa skv. l6gum nr. 59/1996 um ranns6kn
flugslysa (sja 1. gr. og 14. gr.).




Loftfar: Rans S-10 Sakota Skrasetning: TF-SMS. Tilraunaflug/Heimasmidi.
Skradur eigandi: Sigurdur Sveinbjérn Gylfason o.fl., Rekandi/Notandi:
Ahofn: Einn. Hofsstédum, Gardabee Farfegar: Enginn.

Slysstadur: v/flugvéllinn & FIGdum, Hrunamannahr. Dagsetning: 14. juli 2000, kl. 10:40.

YFIRLIT: Einkaflugmadur og annar eigenda flugvélarinnar hugdist afa snertilendingar & Fludaflugvelli og fetta var
fyrsta lendingin. Lendingin var edlileg og eftir stutt brun gaf flugmadurinn hreyflinum fullt afl og hugdist hefja flug a
ny. Pegar um 50 til 100 feta flughad var nad dr6 verulega Ur hreyfilaflinu. Flugvélin lenti aftur og rann Gt af enda
flugbrautarinnar, far sem han stédvadist nokkud skemmd. Flugmadurinn meiddist ekki og komst Gt hindranalaust.
Rannsdkn leiddi i ljés, ad bilun i bléndungskerfi hreyfilsins hafdi valdio afltapi hreyfilsins.
Rannsoknarnefnd flugslysa gerir tilldgur til arbota i 6ryggisatt.

1.1 Flugio: | 1.2 Meidsl: 1.3Skemmdir a loftfarinu:  Ad&alhjél brotin af | 1.4 Adrar skemmdir:  Nokkrar
Sja bls. 2 Engin. og skemmdir & skrokknum. Loftskrufa brotin. skemmdir & flugvallargirdingunni.

1.5 Flugmadurinn: Karlmadur 23 ara, handhafi skirteinis einkaflugmanns, Gtg. af Flugmalastjérn 11. mars
1998. Skirteinid og aritanir fess voru i gildi. Sidasta heilbrigdisskodun var 15. mai 2000. Hann hlaut réttindi til fess
aod stjdrna fessari flugvél, hinn 18. ndv. 1999. begar slysid vard, var heildar flugtimi hans samtals 298:16 kist. bar
af voru samtals 54:12 Kist. a fessa flugvél og far af samtals 52:24 kist. sl. 90 dagana fyrir slysid. Lendingafjoldi
hans & TF-SMS & sama tima var samtals 71.

1.6 Loftfarid: Flugvélin TF-SMS er af gerdinni Rans Sakota S-10, radnumer framleidanda er 100SMS og hin
var sett saman og smidi lokid & islandi. Flugvélin er tveggja sata midfekja, dukklagld stalgrind, bdin einum 65 ha.
Rotax 582 UL Bombardier bensinhreyfli, med piggja blada fiberloftskrifu. HGn var skrad til tilraunaflugs og fékk
fyrsta lofthafiskirteini hinn 15. september 1992.

begar slysid vard, var heildar flugtimi flugvélarinnar ordinn 291:48 kist. og heildar gangtimi hreyfilsins var hinn
sami. P& var flugvélin skrad eign Sigurdar Sveinbjérns Gylfasonar o.fl., Hofsst6dum, Gardabee

Lofthafiskirteini hennar gilti til 30. ndvember 2000 og flugvélin var abyrgdatryggd hja Sjova-Almennum hf.

1.7 Vedur: Léttskyjad, skyggni Otakmarkas, | 1.8 Leidsogutaki: 1.9 Fjarskipti:
vindur 220°/5-10 hn. Lofthiti +15°C. A ekki vid. Ovidkomandi.

1.10 Flugvdllurinn: Ein malarbraut. Heiti brauta: 04/22. Hnattstada: 64°08°34°N | 1.11 Flugritar:
020°19°34"" V, had yfir sj6: 270 fet. Lengd flugbrautar 670 m, breidd 20 m. og lengd og A ekki vid.
breidd 6ryggissvada 60 m.

1.12 Flakio - arekstur vio jord: Ummerki a vettvangi voru greinileg. Flugvélin virtist hafa lent edlilega og hafio
flug & ny, en lent aftur, skdmmu eftir midja flugbrautina og forin voru slitrétt fyrst en greinileg sidar. Flugvélin rann
at af enda flugbrautarinnar, yfir 24 m. langan méa og i gegn um girdinu. P& reyndi flugmadurinn ad lyfta
flugvélinni yfir veg sem er nokkud hagri en umhverfid, en flugvélin rakst & vegarbrinina, kastadist yfir hann og
stddvadist i braninni fjae flugbrautinni.
P& haféi hiin sndist um 90°til vinstri og adalhjolin rifnad af.

Loftskrdfan bar med sér, ad talsvert afl hafdi verid & hreyflinum. Eldsneytistankarnir voru fullir af eldsneyti ad
um ¥og oll stjorntaki hreyfilsins og flugvélarinar virtust vera edlilega tengd.

Flugvélin var flutt i flugskyli til frekari athugunar.

1.13 Laknisfradilegar og meinafradilegar rannsoknir: A ekki vid.

1.14 Eldur: 1.15 Moguleikar a ad komast af: Flugmadurinn haféi 4 | 1.16 Préfanir og rannsoéknir:
Kom ekki upp. | punkta lenda- og axladlar spenntar og slapp émeiddur. Sja bls. 2.
1.17 Skipulag og stjérnun: | 1.18 Vidboétarupplysingar: 1.19 Sérhadd rannsdknartakni:
Ovidkomandi. Sja bls. 2. Ekki viohofé.
2. GREINING PATTA:
Sja bls. 2.

3. NIDURSTODUR: Liklegir orsakafsgtir eru merktir med stjérnu.*
3.1 Flugmadurinn var med gild réttindi og reynslu til fessa flugs.
3.2 Flugvélin haféi gilda pappira og skyldutrygging var fyrir hendi.
* 3.3 Hreyfillinn missti afl i flugtaki og flugmadurinn vard ad lenda aftur. Flugvélin var [& komin svo langt, ad
omogulegt var ad stddva hana a flugbrautinni sem eftir var.
* 3.4 Sprunga fannst i gdmmihosu sem ber uppi og tengir annan bléndunginn vid hreyfilinn.
bPegar sprungan opnadist fynntist eldsneytisblandan svo, ad hreyfillinn missti snuning og afl.
Rannsoknarnefnd flugslysa fann engar upplysingar sem tiltakar eru flugmonnum/vidhaldsadilum flugvéla
sem hafa fennan frdgang bléndunga, um ad skoda furfi umragldar gdmmihosur sérstaklega.

4. TILLOGUR i ORYGGISATT: 5. FYLGISKJOL:
Sja bls. 3. 5.1 Ljésmynd af viokomandi bléndungshosu.




1. MALAVEXTIR:

1.1 Um flugiod:

Flugmadurinn, sem er annar tveggja eigenda flugvélarinnar, ték flugvélina ar flugskyli i Flug-géréum um
morguninn og bjo hana fyrir flugid. Fyrirflugsskodun var edlileg, ekkert athugarvert fannst vid hana og allt virtist i
lagi. Hann gerdi flugdatlun um pingvelli til Fldaflugvallar i Hrunamannahreppi, far sem hann hugdist taka nokkrar
snertilendingar.

Eftir flugtak fr& Reykjavik var flogio yfir bingvelli og ad FIGdum. Flugmadurinn kalladi & bylgju Fludaflugvallar
og tilkynnti um ferdir sinar. Engin flugumferd var vid FlUdir, en far var hid besta vedur, bjart og furrt. Flugmadurinn
lakkaodi [A flugid og flaug yfir flugbrautina fra sudri. bar var [ hagur sunnan vindur, um 220° eda nanast beint a
brautina.

Eftir ad hafa snuid vid, gerdi hann adflug til sudurs og lenti edlilega. Gaf sidan hreyflinum fullt afl og klifradi a
ny. I um 50 til 100 feta ha® ad mati flugmannsins, “kodnadi” hreyfillinn nidur og sndningur hans féll i 2500-3000
snun/min., en flugtaksafl fast vio um 6200 sndn./min.

Flugvélin lenti fvi aftur, en var komin svo langt ad oOgerlegt reyndist ad stddva hana & flugbraut-inni.
Flugmadurinn reyndi ad lyfta flugvélinni yfir veginn sem liggur fvert fyrir enda flugbrautarinnar og inn & tin handan
hans. bad tokst ekki og hin stddvadist & veginum talsvert skemmd. Flugmadurinn slapp 6meiddur.

1.16 Profanir og rannsoknir:

Rannsakandi Rannséknarnefndar flugslysa skodadi hreyfil flugvélarinnar, fegar flugvélin haféi verid flutt til
Reykjavikur.

A Rotax 582 UL Bombardier hreyflinum eru tveir bléndungar. beir eru tengdir vid hreyfilinn med tveimur
gummihosum, sem jafnframt eru stakkanir, [ar sem innték a hreyflinum eru vidari en Gttok blondunganna. bessar
hosur furfa jafnframt ad bera bléndungana og allt sem tengist feim.

Vio skodun RNF kom i ljés, ad rifa haféi myndast & aftari blondungshosunni, eda i kverkinni far sem
stakkunin hefst & bak vido hosuklemmuna utan um statinn a blondungnum. Ekki var audvelt ad finna rifuna an fess
ao fjarlagja hosuklemmuna eda nota preifara.

begar hreyfillinn er i gangi, reynir nokkud & hosurnar og rifan virdist hafa myndast vegna alags-freytu.

1.18 Vidbotarupplysingar:

Vid rannsékn RNF & slysi sem vard skdmmu eftir slysid a TF-SMS, & annarri heimasmidadri flugvél sem
hafdi sams konar hreyfil og TF-SMS, kom i ljos ad [ar haféi flugvirki umragldrar flugvélar skipt um umragldar
bldndungshosur hinn 28. juli 1998, vegna [ess ad sprungur fundust i [eim.

| flugdagbok hreyfilsins stendur eftirfarandi:

“Cracks found in carburetor socket’s. Replaced with new style socket’s”.

Upplysingar um f[essa bilun voru ekki tiltakar 6drum notendum eda vidhaldsadilum flugvéla- eda
hreyfilkntinna fisa med Rotax hreyfla, sem hafa sams konar fragang bléndunga.

RNF lét Flugmalastjorn vita um bilun bléndungshosunnar & TF-SMS, strax og hdn fannst, med radleggingu
um ad lata alla notendur hreyfla sem fessa vita, [annig ad feir gatu kannad astandid hja sér og Flugmalastjorn vard
vid [essu a.m.k. hvad vidkomandi flugvélar vardar.

2. GREINING PATTA:

Fram kom, ad skilyréi voru hagstad til snertilendingarinnar og ad allt var med felldu, far til hreyfillinn missti
skyndilega afl i flugtakinu. Nokkud 6ruggt ma telja, ad orsok jess var su ad rifan & blondungshosunni opnadist, en
[& vard skyndilega greid leid fyrir loft utan frd, inn i blondustrauminn, med feim afleidingum ad blandan fynntist og
hreyfillinn missti afl. Flugmadurinn atti engra annara kosta vol en ad lenda aftur, en brautin sem framundan var,
nagoi [A ekki til fess ad stddva flugvélina sem rann Ut af endanum.

Vid rannséknina kom fram, ad sams konar eda lik bilun hafoi att sér stad fyrir tveimur arum i sams konar
hreyfli og [®im sem var na i TF-SMS. Engar upplysingar voru fyrir hendi um [ bilun, enda h&féu sprungur |
bldndungshosunum ekki ordid ad rifum fegar [a& fundust og fvi ekki valdid neinum vanda & flugi.



4. TILLOGUR | ORYGGISATT:

Rannsoknarnefnd flugslysa leggur til vid Flugmalastjorn, ad han:

4.1 Kynni eigendum/notendum svo og vidkomandi flugvirkjum og vidhaldsadilum flugvéla og hreyfilkndinna fisa,
sem nota hreyfla med sama fyrirkomulag & bléndungum, nidurstédur rannséknar fessa slyss.

4.2 Gefi Gt eda setji vidhaldslysingu, sem midar ad [vi ad finna bilun svo sem farna vard og [ar med ad hindra ad
atvik sem [etta geti ordid aftur.

Reykjavik 5. oktober 2000

Rannsdknarnefnd flugslysa

5. FYLGISKJOL:

5.1 Ljésmynd af viokomandi bléndungshosu.

Strikid bendir a sprunguna vid hosuklemmu bléndungsins fja& a myndinni.



