M-08000/A1G-39

SKYRSLA UM FLUGATVIK

(Sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsékn flugslysa)

Stadur : Braut 20 & Reykjavikurflugvelli.
Dagsetning : 21. oktober 2000, kl. um 14:47.
Loftfario -

- tegund og skrésetning : Cessna 152. TF-MYA. Tveggja sata hajekja med nefhjdl.
Skrad til kennsluflugs.

- framleidsluar 1979
- radnumer : 15283296.
- hreyflar . Einn, AVCO-Lycoming O-235-L2C bulluhreyfill. Samkvaent upplysingum

Flugskdla islands hf. var heildar fartimi flugvélarinnar samtals 6948 kist
egar atvikid vard. Ennfremur var [ gangtimi hreyfilsins fr4 grannskodun
samtals 2083:42 kist. Sidasta skodun var 50 klist. skodun, framkvaend 5.
oktober 2000. Lofthafisskirteini flugvélarinnar gilti til 2. febrdar 2001.
Flugvélin var dbyrgdar- og haftryggd hja Sjova-Almennum hf.

Skradur eigandi : Flugtak ehf., Reykjavikurflugvelli.

Rekandi/notandi : Flugskali islands hf., Reykjavikurflugvelli.

Atvikslysing : Stélkast i lendingu.

Tegund flugs : Kennsluflug.

Vedurskilyradi : Dagsbirta, furrt og bjart, skyggni gott, 2/8 skarasky i 2500 fetum, halfskyjad i

7000 fetum. Vindur var hagiur a nordaustan eda a austan i lofti.
KI. 14:00 var vindur a flugvellinum gefinn 040°/6 hn., kl. 15:00 var hann
gefinn 090°/4 hn. og [egar atvikid vard var vindurinn gefinn 090°-110°/3-5 hn.

Flugskilyroi : Sjonflugsskilyrdi.

Flugid : Brautarsnerting.

Fjoldi manna um bord :Einn.

Meidsl : Engin

Skemmdir & loftfarinu  : Skemmdir & loftskrafu, hreyfli og hreyfilgrind.

Adrar skemmdir : Engar.

Flugstjoéri- kyn, aldur, : Kona, 18 ara gémul. Handhafi gilds skirteinis flugnema vié Flugskéla
flugskirteini- og reynsla islands hf. atgefid af Flugmalastjorn hinn 5. juni 2000. begar atvikid vard, var

heildar fartimi hennar samtals 45:30 Klst., [ar af 44:24 4 C-152. og samtals
14:00 Klst. sidustu 90 dagana fyrir atvikid og fetta sidasta flug var 1:55 kist.
Samkvamt flugdagbok, hafdi han lent fessari flugvélartegund samtals 41
sinni sidustu 90 dagana fyrir atvikid.

HUn stodst sidast heilbrigdisskodun 29. febrtar 2000.

Markmid flugslysarannsékna er ad greina orsakafadti flugslysa i fvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys endurtaki sig og studla ad fvi ad 6ryggi i
flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd. Skyrslu Rannséknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sdnnunargagni i
opinberum malum, en rannsékn & meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsokn flugslysa.

(Sja 1. gr. og 14. gr. laga nr. 59/1996 um rannso6kn flugslysa).



1. MALAVEXTIR.

Um flugid. Laugardaginn 21. oktéber 2000 var flugnemi hja Flugskéla islands hf. i einlida yfirlands-flugi
fra Reykjavik, [ar sem m.a var lent i Stykkishélmi. Flugtak far aleidis til Reykjavikur aftur var kl. 14:00. begar
flugvélin kom inn til lendingarinnar & Reykjavikurflugvelli var vindur uppgefinn 090° til 110°/ 5 hn og braut 20 var i
notkun.

Vindur var hagur en vindatt nokkud 6stédug & flugvellinum & timabilinu milli kl. 14:00 og 15:00 og
sveifladist um austur. Kl. 14:00 var vindur 040°/ 6 hn. og kl. 15:00 var hann 090°/4 hn. begar atvikid vard, gaf
flugturninn vindinn 090°-110°/ 3 til 5 hn. og flugneminn segir ad litils hattar 6kyrrd hafi verid i lofti fegar flugvélin
kom inn til lendingar & flugbraut 20 kl. 14:47. Hann segir ad sér hafi virst adflugid edlilegt og ad flughradinn hafi
verid 60-70 hnutar.

Flugvélin lenti nokkud fungt & nefhjolinu og sveigdi sidan til vinstri og rann Gt & 6ryggissvadio utan
flugbrautarinnar, far sem han stélkastadist eftir ad nefid og hagri vamgendinn rakust nidur.

2. ADPRAR UPPLYSINGAR.

2.1 Vettvangur. Rannsakandi kom & vettvang skémmu eftir ad atvikid vard og [& var flugvélin enn far sem hu
haféi stodvast utan flugbrautarinnar. Greinileg for voru eftir hana & flugbrautinni og ad feim stad far sem hin haféi
stodvast.

Flugvélin snerti fyrst & edlilegum snertipunkti flugbrautar 20, um 200 metra innan poskuldsins og nalagt
midlinu flugbrautarinnar. bar var greinilegt far eftir nefhj6lid og [@ad var 6slitid allt far til flugvélin stédvadist utan
flugbrautarinnar. Flugvélin hafdi sveigt strax til vinstri og eftir um 7-8 metra vegalengd kom vinstra adalhj6lid nidur
og farid eftir [ad var um 4 metra langt. Hjolid lyftist & aftur, flugvélin valt yfir til hagri og rann &fram & nefhjoélinu og
hagra adalhjolinu i vinstri beygju, allt [ar til hdn stédvadist. Farid eftir hagra adalhjdlid var 5 metra langt innan
flugbrautarljosanna og nefhj6lid og hagra adalhjélid féru sitt hvoru megin fram hja sjdunda brautarljosi talid fra
proskuldi, an fess ad [@d brotnadi. Flugvélin stélkastadist til vinstri og stédvadist um 20 metra utan flugbrautarinnar,
en [A var stefna hennar 180° midad vid stefnu flugbrautar 20.

Hledsla og jungamidja voru innan leyfdra marka og nagt eldsneyti var & eldsneytistonkunum.

Skemmdir & loftskrdfunni baru med sér ad nokkud afl haféi verid a hreyflinum, en hoéggfor eftir enda
loftskrafunnar nadu yfir 7-8 metra vegalengd adur en nefid og vamgendinn namu vid jérou.

2.2 Flugbraut 20. Tiltak lendingarvegalengd a flugbraut 20 er 1617 metrar, han er 45 m breid og malbikud. Utan
hennar hvoru megin eru um 50 metra breid dryggissvadi.

2.3 Eftirmal. Adur en flugneminn hélt afram einlidaafingum sinum, var haéni hans profud a flugi med
flugkennara og hann sidan skrifadur Gt til &framhaldandi einlidaflugadinga.

3. UMFJOLLUN OG NIDURSTADA.

begar atvikid vard, var austlagur og nordaustlagur hagur vindur i lofti og a jérou var vindur hagur og
breytilegur af austri. Vindurinn var a vinstri hlid, en ekki er unnt ad Gtiloka ad vindhvida hafi komid skahallt &
eftir flugvélinni i lendingunni, en vindur var hagiur svo sem adur sagoi.

Midad vido verksummerki, er ekki liklegt ad adflugid hafi verid i jafnvagi i lokin. Liklegt er ad
flugneminn hafi beitt styrunum midad vid hlidarvind fra hagri og hradinn verid ordinn litill egar flugvélin
snerti. Flugvélin snerti fyrst med nefhjdlinu nalagt midlinu flugbrautarinnar og nefhjolid sleppti jérou ekki
aftur en flugvélin fér rakleidis inn i vinstri beygju. Eftir ad nefhjolid snerti, tok vinstra adalhjolid nidri, en
lungamidja flugvélarinnar stefndi i flugstefnuna og snéri flugvélinni til vinstri og hdn valt yfir a hagra
adalhjélio.

4. TILLOGUR UM URBZATUR | ORYGGISMALUM:
Engar.

Reykjavik 29. desember 2000

Rannsodknarnefnd flugslysa



