SKYRSLA UM FLUGATVIK

(Sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsdkn flugslysa )

M-10101/AIG-23

Skrasetningarmerki: TF-JME
Tegund: Fairchild SA 227-DC
Stadur: Hornafjardarflugvelli
Dagsetning: 2. desember 2001

Markmid flugslysarannsokna er ad greina orsakapaetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys endurtaki sig
og studla ad pvi ad 6ryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd. Skyrslu Rannséknarnefndar
flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum malum, en rannsékn & meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid
flugslys er 6had rannsokn flugslysa skv. 16gum nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa (sja 1. gr. og 14. gr.).
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Yfirlit

Loftfar: Fairchild SA 227-DC
Skrasetning: TF-JME
Slysstadur: Hornafjardarflugvollur

64° 17 44N 015° 13" 38"V
Dags. og timi: 2. desember 2001, kl. 18:04
Ahéfn: 2
Farpegar: 18
Tegund flugs: Asetlunarflug
Skradur eigandi: ~ Millennium Leasing Company IV
Rekandi/Notandi: ~ Flugfélag islands hf
Vidhaldsaadili: Flugfélag islands hf

Atvikid var tilkynnt til Rannséknarnefndar flugslysa af flugstjéra flugvélarinnar ki.
18:23 og einnig af umdaemisstjéra Flugmalastjérnar a Austurlandi kl. 18:25 pann 2.
desember 2001.

Atvikid atti sér stad pegar flugvélin TF-JME, sem var i aaetlunarflugi fra Reykjavik til
Hornafjardar, rann ut af flugbrautinni eftir lendingu til nordurs a flugbraut 36 a
Hornafjardarflugvelli. Krapi var & flugbrautinni og Iagir snjérudningar vid
brautarjadar en talsvert haerri utan ljésalinu a 6ryggissveedi. Flugvélin snerist 119°
til haegri er hun rann i gegnum snjorudning vid eystri brautarjadarinn og
stadnamdist & 6ryggissvaedinu austan vid flugbrautina. Farpega og ahofn sakadi
ekki en loftskrufur flugvélarinnar skemmdust og eitt brautarljos brotnadi.

Nidurstada rannsoknarinnar er su ad flugvélin lenti innarlega og a haegri hluta
flugbrautarinnar i snjokrapa og byrjudu hjél hennar ad fleytast pegar hun snerti
flugbrautina, sem haféi ahrif & stefnustjérnun i lendingarbruninu. El var nygengid yfir
flugvollinn pegar flugvélin nalgadist Hornafjérd og var annar éljabakki ad ganga inn
yfir flugvéllinn pegar flugvélin lenti. Eftir atvikid azetladi flugvallareftirlitsmadur ad um
4 — 5 mm af krapa hafi verid a flugbrautinni sem sest hafdi yfir sand sem borinn
haféi verid & flugbrautina. bPegar flugvélin lenti var astand a yfirbordi
flugbrautarinnar verra en fram kom i vedurskeyti og i astandslysingu fra
flugvallarverdi til flugmanna i fjarskiptum.

Tilteek flugbraut var styttri en uppreiknud naudsynleg lendingarvegalengd midad vid
leidbeiningar fra framleidanda flugvélarinnar vid pessar adsteedur.

Gerdar eru prjar tilldgur i 6ryggisatt.



1 Helstu stadreyndir

1.1 Um flugid

Flug FXI 372 var azetlunarflug Flugfélags islands hf. fra Reykjavik til Hornafjaréar
pann 2. desember 2001. Flugvélin TF-JME var notud til flugsins og var petta annad
flug hennar pennan dag. Flugtak var fra Reykjavikurflugvelli kl. 17:10 og var flogi®
samkveemt blindflugsheimild i FI 210 um fjOlstefnuvitann & Ingolfshofdéa il
Hornafjardar. Myrkur var a Hornafirdi kl. 16:29 samkvaemt flugmalahandbdék
Flugmalastjornar.

Um kl. 17:50 pegar flugvélin var ad nalgast Ingélfshoféa hafdi ahofnin samband vid
flugvallarvérdinn i flugturninum a Hornafirdi sem gaf lysingu a vedrinu a flugvellinum.
Vindur var 260° segulstefnu (M) /14 til 25 hnutar, 6 km skyggni, léttskyjad i 900
fetum, halfskyjad i 1000 fetum og alskyjad i 2000 fetum, haglél, hiti +1°C og
loftprystingur (QNH) 985 hPa. Bremsuskilyrdi brautar 18 voru gefin 30-30-29.
Flugvallarvérdurinn hafdi ord a ad haglél veeri ad ganga yfir vollinn og ad vindurinn
hafi farid upp i 25 hnuta medan pad gengi yfir.

i lzekkuninni reeddu flugmennirnir um ad vindurinn eins og hann var i éljunum vaeri
yfir mérkum en akvadu ad halda adfluginu afram og sja til. Flugstjorinn kalladi a
flugvallarvordinn  og spurdi  hvort brautin  hafi ekki veri® sandborin.
Flugvallarvordurinn svaradi ad pad veeri buid ad sandbera en pad hafi reyndar verid
gert adur en élid gekk yfir flugvdllinn. Pegar flugvélin var ad hefja lokaadflugid 1ét
flugvallarvéréurinn ahéfnina vita ad honum syndist ad éljabakki veeri ad nalgast
vollinn.

Flugmadurinn var vid stjornvolinn i adfluginu og lendingunni og héf hann lokaadflug
til lendingar pegar flugvélin nalgadist ,HOFNI”, sem er st6dumid 9,2 sjomilur fra
flugbrautarenda 36. Samkvaemt skyrslu flugstjorans sast ageetlega inn a
flugbrautina i um 1100 feta haed a lokastefnunni og fékk ahéfnin pa upplysingar fra
flugvallarverdinum um ad vindur veaeri 240°(M)/7 hnutar a flugvellinum.
Flugmennirnir voru sammala um ad lenda til nordurs, m.a. vegna pess ad
bremsuskilyrdi voru gefin upp verri a sydri enda brautarinnar. GPS teeki
flugvélarinnar mun hafa synt ad flugvélin var med priggja hnuta medvind i adfluginu
a pessum tima. A0 sogn flugstjorans var adflugid edlilegt en pod orlitid of hatt vid
hringvitann ,,HN” en var leidrétt mjog fljott. Samkvaemt upplysingum ur flugrita og
hljédrita ma aaetla ad flugvélin hafi verid i um 500 feta haed yfir markvita sem er 2,2
sjomilur fra flugbrautarenda 36 @ um 140 hnuta syndum hrada (IAS).

Pegar flugvélin var & stuttri lokastefnu fér skyggnid ad versna par sem él var ad
ganga Yfir vollinn og var skyggnié ordid lélegt i lendingunni ad mati flugstjorans.
Hann taldi ad lendingin hafi verid edlileg en flugvélin kastadist nokkud til og virtist
fliota. | lendingarbruninu for flugvélin ad skrika til haegri og greip flugstjérinn pa inn i
0g jok knyvendingu vinstri hreyfils til ad reyna ad rétta vélina af og beina henni inn
ad midju flugbrautarinnar. Flugvélin hélt dbreyttum lendingarferli vegna skridpunga
og eftir um 300 metra lendingarbrun féru haegri adalhjolin inn i snjérudning vid
brautarjadarinn og snérist flugvélin vid pad til haegri, pvert & brautarstefnuna og rann
pannig ut af flugbrautinni. Flugvélin stadneemdist utan flugbrautarinnar en inni a
oryggissvaedinu um 1100 metra fra syori flugbrautarendanum.

Samkveemt gégnum ur flugrita var flugvélin i 1500 feta haed 151 sekundu fyrir
lendingu, 1000 feta haed 118 sekundum fyrir lendingu og 65 sekindum fyrir lendingu



var flugvélin i 500 feta heed. Ef midad er vid leekkunarhrada fra 1000 fetum og til
lendingar var medaltalslaekkun um 493 fet a minutu (haed flugvallar er 30 fet).
Laekkunarhradinn var heldur meiri fra 1500 fetum og i 1000 fet, eda 909 fet a
minuatu.

A hljédrita heyrist ad radupurrkur eru settar a 7 sekindum fyrir lendingu. Kinkhorn
var 2° um 1 sekundu fyrir lendingu sem er mun laegra en vid samanburd gagna a
flugritanum i tveimur lendingum adur. Samkvaemt flugritagdgnum var flugvélin & um
130 hnuta hrada (IAS) i 50 feta haed og a 126 hnuta hrada (IAS) og a 359° stefnu
pbegar hun snertir flugbrautina. Hamarks pyngdarkraftur var skradur 1,38 G i
lendingunni. Strax eftir ad flugvélin snertir flugbrautina byrjar hradinn ad minnka og
1 til 2 sekandum eftir lendingu er samsvérun i hradaminnkun og aukningu a
snuningsataki hreyfils (engine torque). Petta synir ad hradaminnkunin var mest
vegna ahrifa skrafublada (knyvendis).

A nljéérita heyrast hégg 8 sekundum eftir lendingu, liklega pegar skrufubléé lenda i
snjorudningi, og a svipudum tima byrjar flugvélin ad snuast til haegri og
snuningsatak hreyflanna breytist. Flugvélin stédvast 16 sekindum eftir fyrstu
snertingu og visar pa i stefnu 119°.

1.2 Meidsl
Engin.

1.3 Skemmdir a loftfari
Loftskrufur flugvélarinnar skemmdust. Badir hreyflar flugvélarinnar voru sendir til
hreyflaframleidanda i grannskodun.

1.4 Adrar skemmdir
Eitt flugbrautarljoés brotnadi.



1.5 Upplysingar um starfslio

1.5.1 Flugstjorinn:

Aldur/kyn: 56 ara karlmadur

Skirteini: Atvinnuflugmannsskirteini 1. flokks (ATPL) utgefid af Flugmalastjorn
Islands. Skirteinid var i gildi til 30.04.2002.

Blindflugsaritun: i gildi til 28.10.2002.

Haefniprof a SA 227: i gildi til 24.04.2002.

Heilbrigdisvottord: Fyrsta flokks, i gildi til 10.09.2002.

Flugreynsla: Heildar fartimi 22.300,0 stundir
Fartimi a tegundina 3.481,4 stundir
Fartimi a tegundina sl. 90 daga 40,6 stundir
Lendingar a tegundina sl. 90 daga 33 lendingar

Vakttimi: 62 stunda hvild fyrir flugvakt sem hofst 2. desember 2001 kl. 14:10.

1.5.2 Flugmadurinn:

Aldur/kyn: 27 ara karlmadur

Skirteini: Atvinnuflugmannsskirteini 3. flokks (CPL) utgefid af Flugmalastjorn
Islands. Skirteinid var i gildi til 30.06.2003.

Blindflugsaritun: i gildi til 14.02.2002.

Heefniprof a SA 227: i gildi til 14.02.2002.

Heilbrigdisvottord: Fyrsta flokks, i gildi til 20.07.2002.

Flugreynsla: Heildar fartimi 836,4 stundir
Fartimi a tegundina 311,3 stundir
Fartimi a tegundina sl. 90 daga 84,5 stundir
Lendingar a tegundina sl. 90 daga 49 lendingar

Vakttimi: 37 stunda hvild fyrir flugvakt sem hofst 2. desember 2001 kl. 14:10.

1.6 Loftfario

Flugvélin var framleidd af Fairchild Aircraft Inc. arid 1996. Huan er af gerdinni
Fairchild SA 227-DC (Metro 23), radnumer DC-880B. Flugvélin var skrad ny
hérlendis arid 1997. Skradur eigandi var Millennium Leasing Company IV BmbH i
pyskalandi. Flugrekandi var Flugfélag islands hf. i Reykjavik. Flugvélinni var
vidhaldid samkvaemt vidurkenndri vidhaldsasetlun og var sidasta skodun sem
framkvaemd var a vélinni ,,phase 2” skodun pann 18. oktéber 2001. ba var heildar
fartimi flugvélarinnar 5827:46 stundir. Pegar atvikid vard var heildar fartimi
flugvélarinnar 5952:25 stundir. Flugvélin var buin tveimur Allied Signal TPE331-12
UHR-701G hverfihreyflum og er hvor um sig 1.100 ashestdfl (SHP). A flugvélinni
voru fjdgurra blada loftskrafur fra McCauley, pvermal 269 cm (106 tommur), og er
haed fra jordu i skrufublad 30,5 cm (12 tommur) pegar flugvélin stendur a jordinni.

Flugvélin var ekki buin skridvara (Anti-skid unit).



Mestur leyféur flugtaksmassi flugvélarinnar er 7.485 kg og hamarkslendingarmassi
er 7.110 kg. begar flugvélin for fra Reykjavik var flugtaksmassi hennar 7.066 kg
samkveemt hledsluskra og azetladur lendingarmassi a Hornafjardarflugvelli 6.808 kg
0og pungamidjan innan leyféra marka.

i skriflegum leidbeiningum flugrekanda til flugmanna & adflugshradi flugvélarinnar ad
vera 10 hnutum yfir lokaadflugshrada (Vger, 116 hnutar). Ad auki eru eftirfarandi
leidréttingar gerdar pegar pad a vid:

Vindur upp ad 10 hnutum: engin leidrétting.

Vindur, asamt hvidum, fra 10 til 20 hnutum: baeta skal vid 5 hnatum.

Vindur, asamt hvidum, haerri en 20 hnutar: baeta skal vid 10 hndtum.

1.7 Vedur

KI. 18:00 var 975 hPa laegd um 300 km sudvestur af Reykjanesi og koéld skil a leid
nordaustur um land. Pessi skil héfou farid yfir Hornafjord fyrr um daginn og i kjolfar
peirra fylgdu miklir skira- eda éljaklakkar. Kalt leegdardrag nalgadist lika ur vestri.
Samkveemt flugvallarspa fyrir Hornafjardarflugvoll sem var i gildi fra kl. 14:00 til
23:00 pennan dag var gert rad fyrir sudvestleegum vindi a timabilinu fra kl. 17:00 til
20:00 eda 230° 15 hnutum.

Vedurskeyti fyrir Hornafjardarflugvoll, méttekin hja Vedurstofu islands:

METAR 1540 00000KT 9999 —RA SCT024 OVC033 01/01 Q0985 18750128

METAR 1602 08003KT 9999 FEW017 SCT024 OVC034 01/01 Q0985 18750128

METAR 1710 08002KT 9999 —SHRA SCT014 BKN026 OVC039 02/01 Q0984 18750130
METAR 1755 23015G25KT 9000 RASN FEW009 SCT015 OVC030 01/01 Q0985 18750130

Samkvaemt vedurathugun 4 flugvellinum sem méttekin var hja Vedurstofu islands kl.
17:55 var vindur 230°(T)/15 hnuatar og hvidur i 25 hnuta (10 mindtna meédaltal), 9 km
skyggni, slydda, léttskyjad i 900 feta haed, skyjad i 1500 feta haed og alskyjad i 3000
feta haed. Hiti +1°C og daggarmark +1°C, loftprystingur (QNH) 985 hPa.
Brautarskilyrdi voru gefin 18750130 sem utfeerist: flugbraut 18, is a braut, sem pekur
26-50%, pykkt 1 mm, bremsuskilyrdi 0,30. Brautarskilyrdin voru obreytt fra
vedurathugun sem gefin var kl. 17:10.

Skaurir féllu 66ru hverju yfir daginn, en fyrst kl. 18:00 var tilgreind slydda i urkomunni,
baedi a flugvellinum og i Akurnesi. Einnig var tilgreint ad haglél hefdu fallid i
Akurnesi, einhvertima milli kl. 15:00 og 18:00 pennan dag, en a flugvellinum var ekki
gefid vedur a milli athuganatima.

| Akurnesi mzeldist urkoman & timabilinu fra kl. 09:00 til 18:00 11 mm, en hdn virdist
hafa fallid einkum milli 17:00 og 18:00 samkvaemt athugunarbdk padan.

1.8 Leidsogutaeki
Storfudu edlilega.

1.9 Fjarskipti
Edlileg.

1.10  Flugvollurinn

Ein flugbraut er a flugvellinum a Hofn. Samkvaemt Flugmalahandbok
Flugmalastjornar er flugbraut 36/18 1500 metra 16ng, 45 metra breid og 16gd
tjiorubundinni gris sem er 30 metra breid. Tiltaek lendingarvegalengd er 1500
metrar. Flugbrautin er merkt med hvitmaludum proskulds- og midlinu merkingum og
er ljosabunadur medfram hlidum flugbrautarinnar og adflugshallaljés vid bada enda.



Stefna hennar er i nordur/sudur eda 360°/180°. Flugbrautin hallar 0,44° upp i
lendingarstefnu til nordurs. Flugvollurinn er i 30 feta haed yfir sjavarmali.

1.10.1 Flugbrautarastand

Flugbrautin var sopud a timabilinu 12:30 til 14:30. Eftir pad var undirlagid is eda
frosinn snjér sem pakti um 26%-50% af flugbrautinni en hin var nanast aud eftir
endilangri miéju og var bremsustudull par um 0,40 til 0,45. Brautarmaeling var gerd
kl. 15:30 og meeldist flugbrautin pa med bremsustudul 0,27 - 0,33 - 0,25.
Undirbuningur fyrir sandburd & flugbrautina var pa pegar hafinn og var sandad i
u.p.b. 40 metra breidd og 1500 metra lengd. Sandi var einnig dreift & hluta af
oryggissvaedi fyrir flugbraut 18. Bremsustudull meeldist 0,31 — 0,31 — 0,29 kl. 17:00
og var peim upplysingum komid & framfzeri i vedurskeyti til Vedurstofu islands k.
17:10 med eftirfarandi kdda: 18750130 (Sja 1.7 Vedur).

Snjoérudningar voru vid ljésalinu um 15 — 20 cm hair og eitthvad heaerri inni a
Oryggissvaedum medfram flugbrautinni.

Haglél gekk yfir flugvollinn um kl. 17:50 og snjéél litlu sidar. Eftir atvikid azetladi
flugvallareftirlitsmadur ad um 4 — 5 mm fol hafi sest yfir sandinn a flugbrautinni i
formi krapa.

Flugbrautin var meaeld eftir atvikid og reyndist bremsustudull vera 0.30 — 0.30 — 0.28
klukkan 19:25. Snjorudningar voru vid ljésalinu 15 — 20 cm hair og 5 mm blautur
snjor yfir allri flugbrautinni.

Tafla A, meeldur bremsustudull / azetlud bremsuskilyrdi

bremsustudull er 20,40 / good
bremsustudull er 0,36-0,39  / saemileg/god
bremsustudull er 0,30-0,35 / samileg
bremsustudull er 0,26-0,29  / seemileg/léleg
bremsustudull er 0,25 / léleg

1.10.2 Bunadur til bremsumaelinga. (Tapley maelir)

Tapley meelir numer 279312 var notadur & Hornafjardarflugvelli til pess ad maela
bremsuskilyrdi. Meelirinn var sidast préfadur 22. mars 1984 hja Tapley
Instrumentation Ltd. Préfanir og kvordun ber ad gera a tveggja ara fresti,
samkveemt leidbeiningum framleidanda. Bremsumeeli er komid pannig fyrir i
Okutaeki ad hann hreyfist ekki vid snoggar hreyfingar okuteekis. Hradi okutaekis vid
maelingu a ad vera u.p.b. 40 km/klst. Pegar bremsa er maeld skal stiga a kuplingu,
sidan bremsa pad pétt ad oll fijogur hjol laesist og sleppa bremsum strax aftur.
Timinn sem bremsad er skal helst ekki vera lengri en u.p.b. 1 sekunda i hvert skipti.
Bremsumaelir a ad syna hamarks bremsu medan a maelingu stendur. Einstaka mjog
haar eda mjog lagar télur sem fram koma a bremsumeeli, ma hafa ad engu pegar
reiknad er it medaltal bremsuskilyrda.

Tapley meelir er med pendul i lokudu hylki fylltu af
sérstakri oliu, sem dempar hreyfingu pendulsins til
pess ad eyda ahrifum vegna titrings sem myndi ad
68rum kosti hafa ahrif a4 nidurstédu maelinga. A
pendulnum er sterkur segull sem dregur med sér
arm sem leesist i efstu stodu vid maelingu. Armurinn
er tengdur vid hringlaga skifu med tannhjélum sem
synir télugildi maelingarinnar. Adur en nsesta mzeling
er gerd er meaelirinn nullstilltur aftur.




Mynd 1. Tapley meelir.

i gdgnum fra Alpjodaflugmalastofnuninni, ICAO Annex 14, Attachment A og i Airport
Services Manual, (Doc 9137-AN/898) part 2, eru leidbeiningar vardandi
bremsumaelingar. Hluti af peim leidbeiningum er i starfsreglum Flugmalastjérnar um
flugvallapjonustu. bar kemur medal annars fram ad Tapley meelar voru profadir &
sinum tima & sampjoppudum snjo og a is, med maelingum a akvednum hrada og er
pvi ekki algildur meelikvardi vid hvada skilyrdi sem er, s.s. i krapa, blautum snjé eda
vatni. Vid slik skilyréi ma gera rad fyrir ad hjol okutaekis sem bremsumaelt er med
fari nidur ur, en hjdl loftfara fljéti jafnvel ofan a.

1.11  Flugritar

Flugvélin var buin flugrita (FDR) og hljédrita (CVR). Farid var med bada ritana til
Rannsoknarnefndar flugslysa i Bretlandi (Air Accident Investigation Branch) bar
sem gogn peirra voru lesin. Gogn ritanna voru i lagi og komu ad gédum notum vid
rannsokn atviksins.

Upptaka af fjarskiptum ur flugturni vid flugvélina var ekki til stadar vegna bilunar i
upptokubunadi.



1.12  Flakid — arekstur vid jord

Flugvélin lenti 510 metra inni a flugbrautinni og a heegri hluta hennar, eda med
nefhjél 9,4 metra haegra megin vid midlinu (mynd 2). Nefhjélid snerti fyrst, sidan
vinstra adalhjol eftir ad flugvélin hafdi farid rama 7 metra eftir flugbrautinni og heegra
adalhjol eftir ad flugvélin haféi farid teepa 12 metra. Baedi adalhjél lyftust fra joréu
aftur og voru ekki for eftir pau i um 30 metra i lendingarbruninu. Af ummerkjum a
vettvangi ma vera ljost ad hjolin hafi byrjad ad fleyta (hydroplana) vegna krapa &
flugbrautinni. Flugvélin byrjar ad snuast til vinstri vegna ahrifa knyvendis en heldur
Obreyttum lendingarferli vegna skridpunga, i att ad brautarjadri. Pegar haegra
adalhjol fer ut i snjérudning rétt innan vid ljésalinu snyst flugvélin tiltdlulega hratt til
haegri og rennur a hlid ut af flugbrautinni ad austanveréu. Loftskrufur rekast i
snjorudning sem var utan vid ljésalinu med peim afleidingum ad blédin bogna og
hreyflar taka inn a sig snj6. Pegar flugvélin stédvast syna flugritagdgn ad stefnan
hafi verid 119°.

Mynd 2. Hj6lfér eftir lendingu TF-JME.

1.13  Leeknis- og meinafraedilegar rannsoknir
A ekki vid

114 Eldur
Kom ekki upp.

115 Moguleikar a ad komast af

Go6dir. Farpegar og ahéfn voru med seetisolar spenntar og vel gekk ad ryma
flugvélina eftir ad hun stdédvadist. Farpegar voru fluttir fra flugvélinni ad
flugstédvarbyggingunni med bifreidum sem voru tiltaekar.

1.16  Profanir og rannsoknir
A ekki vid.
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1.17 Vidbétarupplysingar

1.17.1 Fleyting (Dynamic Hydroplaning)

Fleyting (Dynamic Hydroplaning) hefur ahrif a stodvunarvegalengd og stefnustjérnun
hvort heldur sem er vid lendingu eda pegar haett er vid flugtak. Medverkandi paettir
eru finleiki/grofleiki yfirbords flugbrautarinnar, vindur og dypt a dekkjamunstri
hjélbardanna. Heegt er ad asetla fleytihradann (hydroplaning speed, Vyp) med
eftirfarandi formulu:

psi
Vhp =9, |—
P=N\sG

Psi = Loftprystingur i dekkjum. S.G = Specific Gravity (edlismassi) vatns 1,0 og krapa 0,85

Loftprystingur i adalhjolum a SA 227-DC a ad vera 105 (+/-5) psi. (pund a fertommu)
og um 69 (+/-3) psi. i nefhjéli. Fleytihradi a adalhjélum er pvi i kringum 100 hnutar
og um 81 hnutur a nefhjoli, hvorttveggja midad vid krapa. Hér er um vidurkennda
nalgun ad raeda sem gefur vidmidunarhrada vid pessi skilyrdi. Samkveemt
flugritagbgnum var flugvélin & 126 hnuta (IAS) syndum flughrada pegar hun snertir
fyrst flugbrautina.

1.17.2 Handbakur

i kafla um afkastagetu flugvélarinnar, bls. 6C-10 i flughandbok TF-JME, kemur fram
ad flugprofanir hafi ekki verid gerdar til pess ad reikna at ahrif a skertum
flugbrautarskilyréum. | stad pess leggur framleidandi flugvélarinnar til ad
lendingarvegalengd verdi aukin ad minnsta kosti um 30% a blautum eda halum
brautum. [ handbdk Flugfélags Islands ,Airport Analyzes and Route Performance
Manual” er vithad i pessar sému upplysingar, en engir Utreikningar gerdir i formi
afkastatoflu.

i reglugerd um flutningaflug nr. 708/2001 (JAR-OPS 1) er akvaedi um ad tiltaek
lendingarvegalengd & blautum og spilltum flugbrautum skuli vera ad minnsta kosti
115% af tilskilinni lendingarvegalengd & purri flugbraut.

Pegar reiknad er ut ur grafi fyrir lendingarvegalengd i handbok TF-JME (bls. 4G-5)
feest eftirfarandi nidurstada midad vid hitastig 1°C, loftprysting 985 hPa, fjbgurra
hnuta medvind og aaetladan lendingarmassa 6.808 kg:

Vegalengd fra 50 feta haed yfir proskuldi par til flugvélin stodvast er 850
metrar. 850 metrar eru margfaldadir med 1,43 til pess ad aztla tiltacka
lendingarvegalengd a purri flugbraut sem gerir 1216 metra.

Ef notad er akvaedi i Reglugerd um flutningaflug (JAR-OPS 1) fyrir blauta og spillta
flugbraut parf tilteek lendingarvegalengd ad vera 1399 metrar.

Ef notad er akvaedi i flughandbok TF-JME (bls. 6C-10) vid samskonar adsteedur parf
tilteek lendingarvegalengd ad vera 1582 metrar.

Ekki er gert rad fyrir ahrifum knyvendis vid pessa utreikninga.

1:18 Sérhaefd rannsoknartakni
A ekki vid
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2 Greining patta

Skil hoféu farid yfir Hornafjord fyrr um daginn og i kjolfar peirra fylgdu miklir skira-
eda éljaklakkar. Flugvallareftirlitsmadur hafdi unnid vid hreinsun flugbrautarinnar yfir
daginn og sandborid til pess ad baeta bremsuskilyréi sem maeldust i kringum 0,30 K.
17:00. Pegar borin er saman vedurlysing starfsmanna a flugvellinum og nidurstada
fra urkomumeeli, sem stadsettur er a Akurnesi, um 1 km fra flugvellinum, er ljést ad
talsverd slydda hafi verid a timabilinu fra 17:00 til 18:00. Ma pvi vera ljost ad astand
flugbrautarinnar pegar flugvélin lenti kl. 18:04 hafi verid verra en vid meelingu K.
17:00. Vindur var haegur fra sudvestri i uppstyttum en jokst talsvert pegar él gengu
yfir flugvollinn. Pannig var vindur gefinn 260°(M)/14 hnutar og 25 hnutar i hvidum,
kl. 17:50 pegar haglél gekk yfir.

Pegar flugvélin var ad nalgast ,HOFNI" Iét flugvallarvérdur flugmennina vita ad pad
veeri annar éljabakki ad nalgast baeinn. Tveimur til premur mindtum adur en
flugvélin snerti flugbrautina gaf flugvallarvérdur upp skyggni prja til fimm kilometra til
sudurs. begar flugvélin var i um 500 feta haed a lokastefnu til lendingar gaf
flugvallarvérdur upp vind 240°/8 hnuta. Samkvaemt skyrslu flugstjérans sa hann inn
a flugbraut i um 1100 feta haed, en @ mjog stuttri lokastefnu for skyggnid ad minnka
og snarversnadi sidan i lendingarbruninu.

Samkveemt gognum ur flugrita var flugvélin a um 130 hnuta hrada (IAS) i um 50 feta
haed og a 126 hnata hrada (IAS) pegar hjdlin snerta flugbrautina. Samkveemt
handbok flugvélarinnar er lokaadflugshradi 116 hnutar midad vid azetladan
lendingarmassa 6.808 kg og skal 10 hnutum beett vid pann hrada samkvaemt
skriflegum leidbeiningum flugrekanda. | um 50 feta haed var hradinn pvi um fjérum
hnatum yfir atreiknudum adflugshrada. Kinkhorn var 2° um 1 sekdandu fyrir lendingu
sem er mun laegra en vid samanburd gagna a flugritanum i tveimur lendingum adur.
Flugvélin lenti 510 metra inni & flugbrautinni og a haegri hluta hennar, eda med
nefhjél 9,4 metra haegra megin vid midlinu. Nefhjolid snerti fyrst, sidan vinstra
adalhjol eftir ad flugvélin haféi farid rama 7 metra eftir flugbrautinni og haegra
adalhjol eftir ad flugvélin haféi farid teepa 12 metra. Baedi adalhjdl lyftust fra joréu
aftur og voru ekki for eftir pau i um 30 metra i lendingarbruninu. Af ummerkjum a
vettvangi ma vera ljést ad hjdlin hafi byrjad ad fleyta (hydroplana) vegna krapa a
flugbrautinni. Flugvélin byrjar ad snuast til vinstri vegna ahrifa knyvendis en heldur
Obreyttum lendingarferli vegna skridpunga, i att ad brautarjadri. Pegar haegra
adalhjol fer ut i snjérudning rétt innan vid ljésalinu snyst flugvélin tiltdlulega hratt til
haegri og rennur & hlid ut af flugbrautinni ad austanverdu. Loftskrafur rekast i
snjorudning sem var utan vid ljésalinu med peim afleidingum ad blédin bogna og
hreyflar taka inn & sig snj6. Pegar flugvélin stodvast syna flugritagdgn ad stefnan
hafi verid 119°.

Pegar flugvélin lagdi af stad fra Reykjavik var 1 mm af is a flugbrautinni, sem pakti
26-50% hennar, bremsuskilyrdi voru gefin 0,30 og skdravedur. A timabilinu fra
17:00 til 18:00 var talsverd urkoma & pessu sveedi i formi slyddu og var flugvallarspa
i samraemi vid vedur a pessum tima. Flugvallarvordur lét flugmennina vita ad haglél
veeri ad ganga Yfir flugvollinn um pad leyti er peir flugu framhja Ingélfshéféa og
sidan, pegar flugvélin var i um pad bil 2000 feta haed, |ét hann pa vita ad pad veeri
ad koma annar éljabakki yfir baeinn. Ekki kom fram i talvidskiptum flugvallarvardar
vid flugmenn ad brautarastand vaeri ordid verra en lyst var i vedurskeyti kl. 17:10 og
aftur kl. 17:55. Ekki er po6 oliklegt ad astand flugbrautarinnar hafi tekid snéggum
breytingum vegna ofankomu stuttu fyrir lendingu FXI-372 og flugmennirnir hafi ekki
verid a vardbergi gagnvart peim ahrifum sem aukning krapa myndi hafa a
lendingarbrun flugvélarinnar.
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Vedurspa fyrir Hornafjardarflugvéll var med afgerandi sudvestleegar vindattir. Fram
kom i vedurspa og hja flugvallarverdi ad vindstyrkur jokst er él gengu yfir flugvollinn.
Flugvélin lenti i Iélegu skyggni 510 metra inni & 1500 metra langri flugbrautinni og
9,4 metra haegra megin vid midlinu a hrada sem var 10 hnatum yfir
lokaadflugshrada og snerti med nefhjélid fyrst. Ad mati RNF aetti ad hafa komid il
alita vid pessar adsteedur ad haetta vid lendingu adur en flugvélin snerti brautina og
hefja frahvarfsflug og bidfljuga medan él sem var ad nalgast flugvollinn gengi yfir.

i flughandbok TF-JME er gert rad fyrir ad auka lendingarvegalengd & purri flugbraut
um 30% ef bleyta eda halka er & flugbrautum. | reglugerd um flutningaflug nr.
708/2001 (JAR-OPS 1) er akvaedi um ad tilteek lendingarvegalengd a blautum og
spilltum  flugbrautum skuli vera ad minnsta kosti 115% af tilskilinni
lendingarvegalengd a purri flugbraut. bratt fyrir pessi fyrirmaeli eru engir utreikningar
i handbdk Flugfélags Islands, JAirport Analyzes and Route Performance Manual’, i
formi afkastatdflu. Pessar upplysingar eiga ad liggja fyrir svo flugmenn og
flugumsjonarmenn geti & fljétlegan hatt gert radstafanir pegar brautarastand er
pbannig ad meta purfi hvort flugbrautin sé négu long midad vid aaetlada
lendingarpyngd og adsteedur & flugvelli. Azetladur lendingarmassi FXI-372 var 6.808
kg. Reiknud lendingarvegalengd var pvi innan peirra marka sem lengd
flugbrautarinnar & Hornafirdi leyfir, ad teknu ftilliti til reiknistudla i samraemi vid
reglugerd um flutningaflug en utan marka samkvaemt leidbeiningum fra framleidanda
flugvélarinnar.

Vélrenn Tapley meelir er notadur a Hornafjardarflugvelli til pess ad meela
bremsuskilyrdi.

i gégnum fra Alpjédaflugmalastofnuninni, ICAO Annex 14, Attachment A og i Airport
Services Manual, (Doc 9137-AN/898) Part 2, eru leidbeiningar vardandi
bremsumaelingar. Hluti af peim leidbeiningum er i starfsreglum Flugmalastjérnar um
flugvallapjonustu. Pbar kemur medal annars fram ad Tapley meelar voru profadir &
sinum tima a sampjéppudum snjé og a is, med maelingum & akvednum hrada og er
pvi ekki algildur meelikvardi vid hvada skilyrdi sem er s.s. i krapa, blautum snj6é eda
vatni. Vid slik skilyrdi ma gera rad fyrir ad hjol okuteekis, sem bremsumeaelt er med,
fari nidur ur, en hjol loftfara fljéti jafnvel ofan a.

Engar aastlanir um reglulegar préfanir og kvordun & maelinum voru til stadar hja
Flugmalastjorn po6 framleidandinn, Tapley Instrumentation Ltd, fari fram a préfanir a
tveggja ara fresti.

Litlar rannséknir hafa verid gerdar hér a landi a pvi hvada bunadur henti best midad
vid mismunandi astand flugbrauta eda med samanburdarmaelingum a peim bunadi
sem i notkun er i dag a flugvdllum landsins. Heegt er pé ad mida vid gogn ad
einhverju leyti ur rannséknum erlendis fra til pess ad leggja fram leidbeinandi efni
vardandi notkun og takmarkanir sem mismunandi gerdir bunadar hafa. Ma par
nefna talsvert efni fra Bresku flugmalastjorninni og “Advisory Circular 150/5200-30A,
Airport Winter Safety and Operations” dagsett 1. oktdber 1991 med sidari
leidréttingum sem Bandariska flugmalastjornin gaf at.
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3 Nidurstodur

viii.

iv.

V.

Vi.

Vii.

Xi.

Ahéfnin var med gild réttindi til pess ad framkvaema petta flug og hafdi fengié
naegilega hvild adur en vakt byrjadi pennan dag.

Skjol flugvélarinnar voru i gildi og hun vatryggd I6gbodnum vatryggingum.
Flugvélin var rétt hladin, lendingarmassi og pungamidja voru innan tilskilinna
marka.

Flugvélin var @ um 130 hnuta hrada i 50 feta haed og liklegt er ad medvindur
hafi verid meiri en asetlad var par sem él var ad ganga inn yfir flugvollinn.
Flugmadurinn leidrétti ekki naegjanlega fyrir ahrifum medvinds og hlidarvinds
i lendingunni sem hafdi ahrif & snertipunkt flugvélarinnar.

Flugvélin lenti i Ilélegu skyggni & hrada sem er 10 hnutum yfir
lokaadflugshrada 510 metra inni a 1500 metra langri flugbrautinni og a haegri
hluta hennar og snerti nefhjélid fyrst. Nefhjél var pa 9,4 metra haegra megin
vid midlinu og 10,8 metrar voru eftir fra haegra hjéli ad ljdésalinu
flugbrautarinnar.

Vedurskeyti gafu til kynna 1 mm af isingu a hluta af flugbrautinni en var
aeetlad 5 mm af krapa stuttu eftir ad atvikid atti sér stad.

ising og krapi voru & yfirbordi flugbrautarinnar sem haféi ahrif 4 afkastagetu
flugvélarinnar i lendingunni. Liklegt er ad astand flugbrautarinnar hafi tekid
snéggum breytingum vegna ofankomu stuttu fyrir lendingu og flugmennirnir
ekki verid & varébergi gagnvart peim ahrifum sem aukning krapa myndi hafa
a lendingarbrun flugvélarinnar.

Uppreiknud lendingarvegalengd var lengri en tilteek flugbraut midad vid
leidbeiningar fra framleidanda flugvélarinnar vid pessar adstaedur.

Pegar flugvélin snerti flugbrautina byrjudu hjélin ad fleytast (hydroplana)
vegna krapa a flugbrautinni sem haféi ahrif a stefnustjornun i
lendingarbruninu.

Ad mati RNF hefdi att ad koma til alita ad heetta vid lendingu adur en
flugvélin snerti flugbrautina og hefja frahvarfsflug og bidfljuiga medan él sem
var ad nalgast flugvéllinn gengi yfir.

4 Tillogur i oryggisatt

RNF beinir pvi til Flugmalastjornar ad hun:

1.

Sjai til pess ad utreikningur i “Airport Analyzes and Route Performance
Manual” flugfélagsins, fyrir pessa flugvélategund, sé i samraemi vid reglur
JAR-OPS 1 og leidbeiningar i flughandbdék flugvélarinnar.

Geri aaetlanir um reglulegar préfanir og kvordun a Tapley maelum til pess
ad stadreyna réttar maelingar i samraemi vid fyrirmeeli framleidanda.

Geri samanburdarmaelingar @ mismunandi taekjabunadi til bremsumeelinga

og skrifi leidbeinandi efni til flugmanna, flugumferdastjora og flugvallavarda
um takmarkanir bunadarins.

Reykjavik 8. jali 2003

Rannsoknarnefnd flugslysa
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5 Fylgiskjol

5.1

Kort af flugvellinum a Hornafiroéi
AIP Iceland ELEV 24 BIHN
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5.2

Aodflugskort, braut 36 a flugvellinum a Hornafiroi

10—

AIP lceland ELEV 24 BIHN
FLUGMALAHANDBOK ELEVTHRRWY 36 8 28 FEB 2002
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Upplysingar ur flugrita flugvélarinnar

5.3
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