M-01600/A1G-07

SKYRSLA UM FLUGATVIK

Stadur
Dagsetning
Loftfarid :
- tegund og skrasetning

- framleidsluar

- radnumer

- hreyflar

- lofthadiskirteini
- vatryggjandi

Skradur eigandi
Rekandi/notandi
Atvikslysing
Tegund flugs
Vedurskilyrdi
Flugskilyrai
Flugid
Fjoldi manna um bord
Meidsl
Skemmdir & loftfarinu
Adrar skemmdir
Flugstjori

- kyn, aldur, skirteini

- og flugreynsla

(Sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa)

: Akbraut flugvéla i Fluggoérdum a Reykjavikurflugvelli.
: 21. mars 2000, um kl. 21:25.

: Piper PA-28-161 Warrior Il. TF-UPS, skrad til einkaflugs.

Fjogurra sata lagpekja smidud ar malmi.

: 1978.

: 28-7816056.

: Einn 119 kw(160 ha), AVCO-Lycoming O-320-D3G bulluhreyfill.
: Nr. 378. Utgefid 1. agust 1980 og i gildi til 28. febrdar 2001.

: Flugvélin TF-UPS var abyrgdar- og huftryggd hja isva ehf.,

Sudurlandsbraut 4a, Reykjavik.

: Einkaflug ehf., flugskyli nr. 33C, Fluggoéréum, 101 Reykjavik.

: Hopur manna sem attu flugvélina saman.

: Eldur kviknadi i flugvélinni sem var i akstri ad flugskyli.

: Einkaflug.

: Myrkur, furrvidri og gott skyggni, vindur hagur.

. A ekki vid

. A ekki vid.

: Einn.

: Engin

: Brunaskemmdir & vamgbita og innréttingu auk sét- og reykskemmda.
: Talsverdoar skemmdir vegna beitingar slokkviefnisins.

. Karlmadur, 26 ara starfandi slékkvilidsmadur. Hann var handhafi gilds skir

teinis atvinnuflugmanns Ill fl./flugvél, med tilskildum &ritunum, gilt heil-
brigdisvottord og tilskilda nylega reynslu & tegundina. Samkvamt flugdagbok,
haféi hann samtals 248:12 kst flugtima, [ar af voru samtals 118:26 kist &
[essa tegund flugvéla. Hann hafdi flogid fessari tegund flugvéla samtals 7:42
kist sl. 90 daga fyrir atvikid og gert samtals 18 lendingar.

Markmid flugslysaranns6kna er ad greina orsakafadti flugslysa i fvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys endurtaki sig og studla ad fvi ad 6ryggi i
flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd. Skyrslu Rannséknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sd6nnunargagni i
opinberum malum, en rannsékn a meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsokn flugslysa.

(Sja 1. gr. og 14. gr. laga nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa).



1.  MALAVEXTIR.

1.1 Um flugid. Flugmadurinn, tok vid flugvélinni vid eldsneytisdatu i Fluggéroum og bjé hana fyrir flug
sitt. Flugtak fra Reykjavikurflugvelli var kl. 20:12, einn farfegi var um bord og hann sat i framsag#i vid hlid
flugmannsins. Eftir atsynisflug og nokkrar snertilendingar & Keflavikurflugvelli, lenti flugvélin aftur a
Reykjavikurflugvelli kl. 21:05. Samkvamt skyrslu flugmannsins, var allt med edlilegum hatti i uppkeyrslu,
akstri og i fluginu, svo og i lendingu og akstri eftir lendingu i Flug-garda. Flugmadurinn ok flugvélinni [ar
ao eldsneytisdatu, stodvadi hreyfilinn og for fra bordi asamt farfega sinum. Farfeginn fér ad ad flugskyli
nr. 33c, far sem hann beid flugmannsins.

Gangsetning eftir eldsneytisafyllinguna var med edlilegum hatti ad ségn flugmannsins og hann
ok flugvélinni af stad. | flann mund er hann var ad beygja ad flugskylinu, vard sprenging fyrir aftan flug-
mannssatido og samstundis kom mikill eldblossi undan aftursatinu. Flugmadurinn nam strax stadar,
lokadi fyrir eldsneytisblénduna til hreyfilsins fannig ad hann stédvadist og slokkti svo a adalrofanum.
Hann hradadi sér at ur flugvélinni, hljop ad flugskylinu og sétti 9 kg. dufttaki sem [ar var, far sem hann
treysti fvi ekki ad honum takist ad slokkva med taki flugvélarinnar, sem var undir flugmannssatinu. Hann
hlj6p aftur ad flugvélinni og slokkti eldinn med dufttakinu. Sidan hringdi hann i simanumer
neydarlinunnar kl. 21:28 og tilkynnti um eldinn.

Slokkvilio flugvallarins kom fljott & stadinn, en [& var adeins eldgléd i aftursati flugvélar-innar.
Flugmadurinn telur, ad honum hafi tekist ad slokkva eldinn premur til fjorum minatum eftir ad hann
blossadi upp.

2. RANNSOKN A FLUGVELINNI.

Rannséknarnefnd flugslysa frétti af atvikinu i fjolmidlum daginn eftir atvikid og rannsakadi [a
flugvélina og skemmdir & henni. Starfsmadur lofthadideildar flugoryggissvids Flugmalastjornar fylgdist
med rannsokninni, asamt flugvirkja TF-UPS, einum eigendanna og fulltrda vatrygginga-félagsins.

i flugvélinni TF-UPS er 12 volta rafkerfi og rafgeymir sem er 35 Amperstundir er i lokudum kassa
sem er hagra megin undir aftursati flugvélarinnar. Kassinn er med loftunarleidslur sem liggja fyrir bord.

Sessa aftursatisins er i einu lagi. HUn er bolstrud & jarnpipugrind sem hefur fjadrir er spanna bilid
milli fram og afturbrdna grindarinnar, sem hafa eina bogalaga stong a milli sin, rétt hagra megin vio
midju. Pegar setid er i satinu gefa fjadrirnar eftir [annig ad [ gatu naod til kassans med rafgeyminum, ar
til endurbatur hafa verid gerdar med [vi ad setja krossvidosplotu undir grind sessunnar. Nedan a
frambrdn grindarinnar eru [yir fatur en einn undir afturbran & midju grindarinnar. Pessir fatur eru ar
gummii og eru sivalir i laginu likt og tappar. Auk fessara féta sitja framlengingar afturbrinar
grindarinnar, sitt hvoru megin, i s6dullaga satum ar gammi (nr. 50 & mynd 11 i ihlutalista flugvélarinnar).
Sessan er hjorud & premur stddum vid satisbakid, sem getur hreyfst litid eitt upp, fannig ad fyrrgreindar
framlengingar geta lyftst upp ur “sédul-satunum”.

Faturnir & frambran grindarinnar eiga ad sitja u.pb. & midlinu vamgbitans sem gengur fvert yfir
golf flugvélarinnar, pe.a.s. ekki framar en svo ad frambrun feirra sé a.m.k. 0,80 tommum fyrir aftan
frambrin vamgbitans. Foturinn & afturbrin grindarinnar & ad sitja a sérstokum stalli fyrir midju, en
burdarflotur stallsins er miklu minni en fotarins og hefur auk fess mjog hvassar branir. bessi fotur var i
lélegu &standi og hafdi skorist Ur honum svo stort stykki ad aftanverdu fannig ad hann hefur ekki getad
n&d ad sitja & stallinum og gengt burdarhlutverki sinu.

Pessari gerd PA-28 var fyrst flogid arid 1976. Framleidandinn gaf at tilkynningu um skodun og
endurbatur (Service Bulletin) nr. 631A hinn 30. mai 1980, og endubatta Gtgafu, 631B, hinn 29. okt.
1981. Flugmalastjorn Bandarikjanna (FAA), gaf at lofthaditimati (Airworthiness Directive) nr. 81-23-05 i
névember 1981. Gogn fessi folu m.a. i sér skodun & astandi aftursatis flugvélarinnar og hvort [ad hefdi
valdid skemmdum & rafgeymiskassanum svo og endurbatur a sessu aftursatisins. pessi tiimati attu m.a.
vid flugvélar med radnumer 28-7716001 til 28-7916210 og vi nddu fau til TF-UPS og hafdi AD 81-23-05
verid framkvaend & flugvélinni.

Ofangreind lofthaitiimadi voru til komin vegna [ess, ad fyrir hafdi komid ad sessufjadrirnar héféu
laskad lok rafgeymiskassans og jafnvel pdla rafgeymisins. Fyrirskipad var ad koma krossvidarplotu fyrir
a grind sessunnar, til fess ad tryggja ad gormfjadrirnar nadu ekki ad snerta lokid & rafhlodukassanum.
Auk [ess var settur sérstakur gummitappi, nokkru stseri en somu logunar og faturnir, & kross-
vidarplétuna og stadsettur [annig, ad hann atti ad nema vid afturbrin vamgbitans og tryggja fannig ad
sessan rynni ekki fram. [ lofthaditiimatunum var bannad ad nota aftursatid [ar til krossvidarplatan veei sett
i. [ flugvélum fessarar gerdar med hagra radnumer, pe. 28-7916211 til 28-8216066 var notkun satisins
heimil, ef rétt stada sessunnar var stadfest fyrir hvert flug. Pennan fatt fyrirflugsskodunnar matti fella
nidur ef krossvidarplatan vagi sett i ennan flokk flugvéla.
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Pélar rafgeymisins eru boltar med skrafgangi og rafkerfid er tengt vid [A med vamgjarom. Vang-
irnir standa upp og valda |vi, ad reenar og f[ar med polarnir verda hastu punktar rafgeymis-ins, sem
nemur um halfri tommu haegri en loftunartappar hans.

Rannsokn & aftursatinu leiddi i ljos, ad sessan hafdi einhvern tima setid svo framarlega, ad tapp-
inn sem &tti ad hindra hreyfingu hennar fram & vio hafdi slithad. Honum hafdi verid snuido 180 gradur til
fess ad hann gati gegnt hlutverki sinu. petta slit hefur ekki getad att sér stad nema aftari festingar
satisins hafi setid fyrir framan “s6dulsatin”, og sessan [annig setid u.pb. halfri tommu lagra en ella ad
aftan, og foturinn & midju afturbrdnarinnar [ verid fyrir framan stallinn sem hann 4 ad standa a.

Flugvirkinn sem annadist arsskodunina i febriar 2000 var spurdur, med hvada hatti hann hefoi
stadfest ad lofthadifyrirmatunum sem um radir hafi verid framfylgt. Hann sagdist einungis hafa séd ad
kvittad hafdi verid mérgum arum adur fyrir endurbatur samkvaent fessum fyrir-matum i vidhaldsdagbok
flugvélarinnar. Hann kvadst ekki hafa skodad sérstaklega astand satisins eda hvort [ad sai nakvaenlega
rétt. Hann kvadst hafa tekid rafgeyminn 0r til ad hlada hann og sett hann sidan aftur i flugvélina.

Flugmadurinn sem slokkti eldinn i flugvélinni hreyfdi ekki vid sessunni en feir sem sidar komu ad
slokkvistarfinu lyftu sessunni til ad slokkva i glodum og aftengja rafgeyminn, sem [a var reyndar [annig
ad “plus-pollinn” var brunninn i sundur far sem hann kemur upp Ur rafgeyminum. Enginn [eirra sem kom
aod flugvélinni eftir atvikid og adur en rannsakandi RNF kom & stadinn, gat stadfest hvernig sessan sat
aour en hreyft var vid henni, en fegar rannsakandi RNF kom sat sessan of framarlega og hun var ekki i
“sodulsatunum”.

Rannsakandi skodadi adra sams konar flugvél, TF-MIN. bPar h6fdu ofangreindar endurbagur verid
rétt framkvaendar og ekkert slit fannst & ihlutum aftursatisins. Par kom i ljos ad [ratt fyrir rétta isetningu [&
var bilio milli krossvidarplétunnar og rafgeymiskassans svo naumt ad merki saust & henni far sem aftara
og innanvert horn kassans hafdi nuist vid hana.

Astand rafgeymisins, far sem eldurinn kom upp, bendir til fess ad eldurinn hafi att upptok sin
feim megin sem lj6st var ad gati skemmst af voldum sessunnar. Ekkert bendir til fess ad loftunarleidslur
rafgeymiskassans hafi verid i olagi fyrir brunann, en dnnur feirra hafédi brunnid i sundur, og gatid nidur ur
kassanum fyrir bord var opid.

3. APRAR UPPLYSINGAR.

3.1 Flugatvik. (aircraft incident). Atvik, annad en flugslys, sem tengist starfraislu loftfars og hefur
ahrif & eda getur haft &hrif & 6ryggi starfra&slunnar.

3.2 Tilkynning um flugatvikid. Logregla og starfsmadur flugrekstrardeildar flugoryggissvios
Flugmdlastjornar var kollud a stadinn. Starfsmadur fessi tok m.a. myndir af satinu og
rafgeyminum. Rannsoknarnefnd flugslysa var ekki kvodd til, en frétti um flugatvikio nasta dag og
tok [@d [& til rannsoknar.

3.3 Addragandi flugatviksins. Sidasta arsskodun & TF-UPS fér fram i febriar 2000. og umsoéknin
um endurnyjun lofthadisskirteinisins var dagsett 14. febriar. | umsoékninni stadfesti flugvirkinn
sem framkvaendi skodunina ad loftfario veei ad Ollu leyti samsett og i |vi astandi, er
tegundarskirteini fess matir fyrir um. Ennfremur ad 6llum lofthadifyrirmatum sem eiga vid loftfarid
hafi verio framfylgt og ad loftfario uppfyllti 61l skilyrdi videigandi reglugerda og ad [ad vaei i loft-
hadu 4standi. Eftirlitsmadur lofthadideildar madti sidan med fvi, hinn 2. mars, ad lofthadiskirteini
loftfarsins yrdi endurnyjad og var [ad gert.

Flugvélinni var sidan flogid dagans 3., 5., og 6. mars, adallega reynsluflug eftir ars-
skodunina og hreyfilskipti sem einnig attu sér [a stad, en flugvélinni hafdi [& ekki verid flogid fra
fbvi i april 1999. Hinn 21. mars 2000 var flugvélinni sidan flogid tvisvar sinnum. Fyrra fluginu lauk
fyrr um kvoldid og eftir [ad var sett eldsneyti & flugvélina far sem hun var i Fluggérdum. I i flugi
voru tveir farfegar og viokomandi flugmadur taldi ad annar [eirra, eda fann sem [& sat i
aftursatinu, hafi verid yfir medallyngd. Ekkert ovenjulegt kom fram i fessu flugi ad sdgn
flugmannsins.

3.4  Fyrri saga rafgeyma TF-UPS. Vid rannsokn atviksins kom i lj6s ad rafgeymir hafdi &dur, eda ario
1997, laskast um bord i flugvélinni fannig ad “plas-poll” hans hafdi brotnad. pPa var skipt um
rafgeymi og nuverandi rafgeymir settur nyr i flugvélina. Gert hefur verid vid rafgeyminn sem
laskadist og hann var i flugskyli TF-UPS [egar ofangreind rannsékn for fram, en ekki stod til ad
nota hann aftur i flugvél. Pa sagdist flugvirki flugvélarinnar hafa heyrt, ad jafnvel pidji geymirinn
hefdi laskast a svipadan hatt einhvern tima adur en hann tok vid vidhaldi flugvélarinnar.
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3.5 Vidhald og vidgerdir litilla einkaflugvéla. Flugmalastjérnin gaf ut upplysingabréf, B-9, hinn 30.
oktober 1987, um vidhald og vidgerdir litilla einkaflugvéla far sem m.a. kemur fram med hvada
hatti flugvéltaknar 6dlast réttindi til ess ad annast arsskodanir litilla loftfara. par segir ad [eir skuli
“syna fram & ad feir & s.I. 12 manudum hafi framkvaent a.m.k. tvae 100 kist./arsskodanir. (M& vera
undir eftirliti annars leyfishafa til 6flunar reynslu vegna vaatanlegra réttinda).”

Samkvat skirteini flugvirkjans sem annadist sidustu arsskodun TF-UPS, fékk hann réttindi
til pess ad annast arsskodun litilla loftfara hinn 14. febrdar 2000, eftir ad hafa framkvaent essa
arsskooun.

3.6 Rannsékn & 6drum flugvélum sému tegundar. Eftirlitsmadur lofthagideildar flugdryggissvids Flug-
malastjornar fylgdist med rannsokn RNF & TF-UPS. Strax og ljost vard hver veei liklegust orsok
fess ad kviknadi i rafgeyminum, var flugoryggissvidi FMS gerd itarleg grein fyrir fvi. RNF for
jafnframt fram & [@d, ad adrar flugvélar somu tegundar sem a loftfaraskra eru, yrou skodadar
eins flj6tt og audid veei og RNF yrdi latin vita um nidurstddur feirra skodana. Flugmalastjorn
sendi A strax tilkynningu til eigenda og umrddenda flugvélanna, 24. mars, um ad athuga
rafhlodur feirra fyrir nasta flug og nota ekki aftursatin & medan frekari rannsokn fegi fram eda [ar
til tilkynnt yréi um annad

Hér var um ad rada sex flugvélar auk TF-UPS og TF-MIN, sem RNF hafdi skodad. Fjorar
fessara sex flugvéla reyndust ekki hafa verid i notkun undanfarin ar og héfdu ekki lofthadiskirteini
i gildi og voru fvi ekki skodadar. Lofthadideild flugoryggissvidos Flugmala-stjornar skodadi sidan
adra fessara flugvéla sem var i notkun auk fess ad skoda TF-MIN einnig en eigandi hinnar
skodadi sina flugvél sjalfur. Flugoryggissvid Flugmdalastjérnar aflétti sidan takmdrkununum &
notkun aftursatisins med tilkynningu 3. mai 2000, far sem jafnframt var tekid fram ad flugvélarnar
sem ekki hofou gilt lofthatiskirteini yrou skodadar sérstaklega med tilliti til lofthadifyrirmaéanna, AD
81-23-05, vid nastu endurnyjun lofthadiskirteinis.

3.7 Log og reglur. i21. gr. laga nr. 60/1998 um loftferdir stendur:

3.7.1 “Flugmalastjorn hefur eftirlit med fvi ad loftfor, sem notud eru til loftferda eftir Iigum pessum, séu
lofthaé og framkvaenir Gttektir og skodanir eftir [vi sem [orf krefur.

Flugmalastjorn er heimilt ad lata islenskan eda erlendan adila eda erlent stjérnvald, sem

han velur og til fess er hadt, framkvaena skodun og eftirlit.”

3.7.2 [ skyringum vid [essa grein segir m.a. ad akvadi 21. gr. ICAO sattmalans og Il. kafli visbatis nr. 8
vid hann, leggi abyrgd & heimariki loftfarsins & fvi ad loftfar sé lofthaft. Einnig segir ad 2. mgr.
21. greinar nai yfir tvo tilvik. | fyrsta lagi, ad Flugmalastjornin fae innlendan eda erlendan adila til
ad framkvagna skodun eda eftirlit og ber abyrgd & fvi. | 6dru lagi ad Flugmalastjérnin framselur
vald sitt til erlends stjornvalds til ad framkvaena skodun eda eftirlit og ber ekki 4byrgd & fvi.

3.7.3 [ 3. grein reglugerdar um skodanir, vidhald og vidgerdir loftfara, nr. 443/1976 asamt sidari
breytingum, stendur m.a., “minnst eina 100 klist. skodun skal gera fvi sem nast arlega til
endurnyjunar lofthadisskirteinis (arsskodun) undir eftirliti fulltrda Flugmalastjornar”.

4. UMFJOLLUN OG NIDURSTADA.

Rannsokn RNF leiddi i ljos, ad verksumerki voru um ad aftursati flugvélarinnar hafi um langa hrid
setid rangt, [@annig ad krossvidarplatan undir fvi gat lagst & rafgeyminn og laskad hann fegar satio var
notad. Petta bendir til fess ad verklagi vid a.m.k. sidustu arsskodun og eftirliti med henni hafi verid afatt.

Eldsprenging vard sidan vid rafgeyminn eda i honum, fegar kviknadi i vetni sem hann fram-
leiddi. EKkki er fyllilega ljost i smaatrioum hvernig su atburdarrés vard, en telja verdur harla 6liklegt ad
kviknad hefdi i 6loskudum rafgeymi af feirri gerd sem hér um radir. Af lysingu flug-mannsins og
verksummerkjum verdur ad telja [ad mikla mildi ad fetta atti sér stad a jorou en ekki & flugi.

par sem lofthadifyrirmaéi attu i hlut, hefdu eir adilar sem sau um skodun flugvélarinnar furft ad
veita [essu atridi sérstaka athygli.

Ljost er ad gildandi 16g og reglur leggja &byrgd a fvi & Flugmalastjorn vid utgafu og endurnyjun
lofthadiskirteinis ad loftfar sé lofthadt. Af fessu ma atla ad Flugmalastjorn furfi ad setja nanari reglur
vardandi fekkingu vidgerdar- og eftirlitsmanna & lofthadifyrirmatum, [annig ad tryggt verdi ad Urbatur
tengdar [eim missi ekki marks vegna annars astands. | flessu sambandi mati t.d. taka tillit til bandariskra
reglugerda um veitingu og vidhald skodunarréttinda (Inspec-tion Authorization, FAR 65.91 og 65.93). |
feim er m.a. gert rdd fyrir skriflegu proéfi vardandi hadi til fess ad framkvaena skodanir i samragni vio
oryggisstadla.

Til pess ad vidhalda réttindum til skodunar eru ymsir valkostir, svo sem ad verda ad gera a.m.k.
eina arsskodun & hverjum 90 dégum, eda sitja simenntunarndmskeid einu sinni & ari.



5.  TILLOGUR i ORYGGISATT:
Rannsdéknarnefnd flugslysa leggur til:

5.1 ad Flugmalastjérn endurskodi og/eda endurbati verklagsreglur sinar med [@ad markmid ad virkara
eftirlit verdi med lofthadi litilla loftfara sem ekki eru notud til flugrekstrar i atvinnuskyni.

Reykjavik 12. juli, 2000

Rannsodknarnefnd flugslysa



