M-07001/AIG-15

SKYRSLA UM FLUGSLYS

( Sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa )

Skrasetningarmerki: TF-JMB

Tegund: PA 38-112, Tomahawk.

[ Gardsardal, Eyjafirdi (65°32,2'N 017°53,8°V)
5. agust 2001.

Markmid flugslysarannsékna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys endurtaki sig og studla ad pvi ad oryggi i
flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd. Skyrslu Rannséknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sdénnunargagni i
opinberum mélum, en rannsékn & meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsékn flugslysa skv. I6gum nr. 59/1996 um ranns6kn
flugslysa (sja 1. gr. og 14. gr.).




Loftfar: Piper PA 38-112, Tomahawk. Skrasetning: TF-JMB. Nr. 312. Normal/Almennt/Kennsluflug
Skradur eigandi: Sella ehf, Hofsbot 4, 600 Akureyri Rekandi/Notandi: Sella ehf, Hofsbot 4, 600 Akureyri
Ahdfn: Tveir Farpegar: 0

Slysstadur: Gardsardalur, Eyjaf. (65°32,2°'N 017°53,8"V) Dagsetning: 5. agust 2001, laust eftir kl. 16:36

YFIRLIT: Flugslysid var tilkynnt til Flugstjornarmidstddvarinnar i Reykjavik sem tilkynnti pad til Rannséknarnefndar flugslysa
kl. 16:40 og héfst rannsokn strax.

Flugkennari Flugskola Akureyrar (Sella ehf.) var i landflugi med einn flugnema skélans & flugvélinni TF-JMB. Flugéeetlun va
gerd fra Akureyri ad Mulakoti i Flj6tshlid, pad@n i Nyjadal & Sprengisandi og sidan var azetlad ad ljuka fluginu & Akureyri Asetlad
flugpolvar 3 kist. Ekki var beetteldsneyti & tankana i Mulakoti en flogid afram samkveemt flugaaetluninnbg lent i Nyjadal. Eftir
stutta viodvdl var fluginu haldid afram til Akureyrar og flugmadurinn deetladi ad hann heféi a.m.k. 45 min. umframeldsneyti vid
lendingu par. A leidinni kom i ljos ad ekki var unnt ad fljuga beinustu leid vegna regnskyja og tekinn var krokur austur i
Bardardal og flogio vestur um til Akureyrar.

Hreyfill flugvélarinnar missti afl yfir drogum Gardsardals i Eyjafirdi og flugkennarinn naudlenti flugvélinni & graslendi
innarlega i dalnum. [ lok lendingarbrunsins sékk nefhjolid i gljupan jardveg og flugvélin for & nefid og féll yfir sig & bakid.
Mennirnir tveir komust Gt dmeiddir en flugvélin skemmdist talsvert.

Nidurstada skyrslu pessarar er ad orsok afltaps hreyfilsins sé si ad eldsneytid gekk til purrdar par sem eldsneytismagn i
tonkum vélarinnar var ofmetio. Medverkandi peettir vortad magnmeelar fyrir eldsneyti voru rangt“null stilltir’ og syndu meira
eldsneytismagn en raunverulaga var & ténkunum og ad 66gud vinnubrdgd voru viohofd vid eftirlit med eydslu og flugpoli
flugvélarinnar & medan & fluginu st6d. Gerdar eru fjorar tillégur i dryggisatt.

1.1 Um flugid: | 1.2 Meidsl: 1.3 Skemmdir & loftfarinu: Talsverdar skemmdir, m.a. & skrokk, nefhjoli &samt festingum,
Sja bls. 2. Engin. haegri veengenda og stélhluta.
| 1.4 Adrar skemmdir: Engar. | 1.5 Upplysingar um starfslio: Sja bls. 2.

1.6 Loftfarid: Flugvélin var smidud af Piper Aircraft Corporation i Bandarikjunum &rid 1978. HUn er af gerdinni Piper
Tomahawk, PA 38-112 og med radnimerid 38-78A0361. Han var skrad ny 4 islandi 3. september 1978. begar slysid vard
var hun skrad TF-JMB og i eigu Sellu ehf. & Akureyri sem notadi hana til einkaflugs og kennsluflugs. Flugvélin er bdin einum
AVCO Lycoming O-235-L2C strokkhreyfli, 112 hestafla vid 2600 snininga.

Lofthaefiskirteini hennar var i gildi til 31. agus$ 2001 og flugvélin var vatryggd hja Tryggingamidstédinni hf., Reykjavik, med
gildistima fra og med 1. juli 2001 til og med 30. juni 2002.

begar slysid vard, var heildar flugtimi flugvélarinnar fra smidi samkvaemt gégnum hennar ordinn samtals 7442:18 Ist. og
heildar gangtimi hreyfilsins var pa 688:36 kist. fra grannskodun og heildargangtimi loftskrafunnar var pa samtals 1979 kist. bal
af voru samtals 23 kist. fra sidustu skodun skrokks og hreyfils, sem var 100 tima skodun.

Mesti leyfour flugtaksmassi er 1670 pund. Samkvaemt massa og jafnveegisutreikningi flugstjorans vid brottfor fra Akureyri
var flugtaksmassi 1753 pund pannig ad midad vid deetlada ennslu eldsneytis hefdi lendingarmassinn er slysid vard verido um
1635 pund og massamidja innan leyfdra marka.

1.7 Vedur: bennan dag var gott og stillt vedur & landinu. Kl. 15:00 var grunnt lsegdardrag med tveimur lsegdarmidjum yfi
landinu endiléngu. Eystri leegdarmidjan var nordan Vatnajokuls. A sunnan og sudaustanverdu landinu var haegur sudvestan
og sunnanvindur, vidast 10-15 hn og a nordur- og nordausturlandi var heegur nordan og nordaustanvindur, vidast 5-10 hn.

A Akureyri var vindur 350°/15 hn, skyggni meira en 10 km, skyjad i 4000 fetum og loftprystingur 1013 hPa.

1.8 Leidsogutaeki: 1.9 Fjarskipti: 1.10 Flugvéllurinn: 1.11 Flugritar: 1.12 Flakid — arekstur vid joro:
A ekki vid. Edlileg. A ekki vid. A ekki vid. Sja bls. 2.
1.13 Leeknis og meinafreedilegarrannsoknir: 1.14 Eldur: 1.16 Profanir og rannsoéknir:
A ekki vid. Kom ekki upp. Sja bls. 3.

1.15 Méguleikar & ad komast af: Gadir. Eldur kom ekki upp. Flugkennarinn og flugneminn héfdu priggja punkta éryggidelti
spennt. beir meiddust ekki og komust Ut ar flugvélinni um afturglugga hennar, med pvi ad
brjéta riduna og skrida ut.

1.17 Skipulag og stjornun: 1.18 Vidboétarupplysingar: 1.19 Sérhaefd rannsoknartaekni:
A ekki vid. Sja bls. 3. A ekki vid.
2. GREINING 3. NIDURSTODUR: Liklegir orsakapaettir eru merktir med stjérnu.*
PATTA: 3.1 Flugkennarinn hafdi gild réttindi til pessa flugs.
3.2 Skjol flugvélarinnar voru i gildi og hdn vatryggd 16gbodnum vatryggingum.
Sjé bls. 4. 3.3 Flugvélin var yfir leyfdoum hamarksmassa i upphafi kennsluflugs sem hofst & Akureyri.

* 3.4 Flugkennarinn ofmat eldsneytismagn & ténkum flugvélarinnar.

* 3.5 Eldsneytismaelarvoru ekki rétt “null stilltir’ og syndu meira eldsneyti en var um bord.

* 3.6 Odgud vinnubrdgd voru vidhofd vid eftirlit med eydslu og flugpoliflugvélarinnar & medan &
fluginu st6o.

* 3.7 Naudlenda purfti flugvélinni pegar eldsneytid gekk til purrdar.

[4. TILLOGUR I ORYGGISATT: Sja bls. 5. [ 5. FYLGISKJOL: Engin.




1. MALAVEXTIR:
1.1 Um flugio:

Flugid var eefingaflug flugkennara hja Flugskola Akureyrar (Sella ehf.) med einn nemanda flugskélans og var
fyrirhugad landflug fra Akureyri ad Mulakoti i Fljotshlid, par sem utihatio einkaflugmanna for fram ogpadanaftur til Akureyrar
med millilendingu i Nyjadal a Sprengisandi.

Flugkennarinn beetti eldsneyti & eldsneytistanka flugvélarinnar fyrir brottfér fra Akureyri og reiknadi hann med ad a
flugvélinni hafi pa verid 25 USG heildarmagn. Samkvaemt flugaeetlun sem flugneminn gerdi fyrir flugi¥ar deetlad 8 min. flug ad
Mulakoti. Flugkennarinn gaf flugturninum & Akureyri upp ad flugtiminn yrdi 95 minatur og ad flugpolid veeri 3 kist. Flugtak var
sidan kl. 09:01, flogid var deetlada leid sudur um Kjol og lent i Mulakoti kl. 10:34, p.e. eftir 93 mindtna flug.

Ekki var beett eldsneyti & flugvélina i Mulakotien par var moguleiki & ad fa eldsneyti pessa helgiFlugkennarinn sagdist
eftir & hafa viljad halda flugtakspyngd i Nyjadal i lagmarki, par sem flugbrautin par veeri nokkud gljup og i 2625 feta haed yfir
sjavarmali. Flugbrautin er 890 m I6ng. Fyrir brottfor fra Malakoti hringdi flugkennarinn til flugturnsins i Vestmannaeyjum, gerdi
sjonflugséeetlunpar semflugtimi i Nyjadal var dsetladur 1:00 kist og gaf upp flugpol flugvélarinnar2:45 kist.

Flugtak i Mulakoti var kl. 13:04. Flogid var nordur um halendid og lent & flugbrautinni i Nyjadal kl. 14:03, eda eftir 59
minatna flug og flugaaetluninni var lokad simleidis til Vestmannaeyja.

Fyrir flugtak i Nyjadal skodudu flugmennirnir badir ofan i eldsneytistanka flugvélarinnar og flugkennarinn segir ad
meelarnir hafi verid pad eina sem peir hafi haft til pess ad akvarda magnéitir. Maelarnirsyndu ramlega 5 USG & hvorum tanki,
p.e.a.s. nytanlegt eldsneyti veeri rimlega 10 USG. begar pad magn er a ténkunum taldi flugmadinn ad ekki vaeri unnt ad sja i
yfirbord eldsneytisins gegnum afyllingarstitana. Hann segist hafa hrist flugvélina og pannig nad ad grilla i eldsneytid badum
megin og pvi talid ad meelarnir syndu rétt. Hann &eetladi eldsneytismagnid sem pyrfti til Akureynagra 4 USG og taldi pviad peir
mundu eiga eldsneyti til a.m.k. 45 min flugs eftir lendingu par. Hann lagdi flugasetlun simleidis inn til flugturnsins a
Akureyrarflugvelli og aaetladi 0:45 kist. flug til Akureyrar og gaf flugpolid 1:45 Kist.

Flugtak var kl. 15:53 og var stefnan sett &4 Eyjafjardarbotn. I ljos kom ad yfir pvi sveedi voru dimmar regnskurir, svo
flugmennirnir viku af leid til austurs og flugu framhja Svartarkoti og yfir Bardardal, par sem peir sveigdu til vesturs og settu
stefnuna a Gardsardal i Eyjafirdi.

Yfir Bleiksmyrardal sudur af Fnjoskadal, eftir um 43 minutna flug, missti hreyfillinn afl. P& var flugvélin um 25 km fra
Akureyrarflugvelli. Flugkennarinn segir ad pa hafi magnmeelir vinstri tanks sem stillt var a synt 3 USG. Hann skipti yfir &eegri
tankinn sem pa st6d & nulli og vid pad nadi hreyfillinn edlilegu afli aftur. Flugvélin var pa i 3600 feta haed.

begar komid var inn yfir botn Gardsardals i stefnu & Akureyri, missti hreyfillinn aftur afl og stédvadist. Engin ahrif
haféi ad skipta milli tanka og flugkennarinn tilkynnti pvi flugturninum a Akureyrarflugvelli kl. 16:36, ad hann yréi ad naudlenda.
Flugumferdarstjorinn gaf pa upp vind og loftprysting a Akureyri, 350°(segulstefna)/15 hnita og loftprysting 1013 hPa.

Flugvélin lenti mjuklega med stédvadan hreyfil & sléttu graslendi innarlega i Gardsardal, en eftir um 70 metra
lendingarbrun rann han Gt i myri, stakkst fram yfir sig og féll a bakid.

Flugkennarinn hringdi i flugturninn & Akureyri med farsima eftir naudlendinguna.

1.5 Upplysingar um starfslio:

1.5.1 Flugkennarinn: Karlmadur 26 ara, handhafi skirteinis einkaflugmanns, atgefid 20. agust 1997, i gildi til 29. mai
2006. Sidast endurnyjad 29. mai 2001. Aritanir: 1) PA 38, einshreyfils landflugvél, i gildi til 25. mai 2003. 2) Flugkennaraaritun
atg. 29. mai 2001, i gildi til 25. mai 2004. Réttindi takmorkud vid flugkennslu til einkaflugs (skv. JAR-FCL).

Hann stodst sidast haefniprof hinn 25. mai 2001, en pad var verklgt haefniprof fyrir flugkennaraéritin og gildir jafnframt
sem haefiiprof fyrir eins hreyfils flugvélar. P4 st6dst hann sidast heilbrigdisskodun fyrir flugréttindi sin hinn 14. mai 2001 og gilti
pad til 8. juni 2002.

begar slysid vard, var flugtimi flugkennarans samkveemt upplysingum hans samtals 610 kist. bar af voru samtés um
380 stundir sem flugstjéri og 210:36 kist. a pessa tegund flugvéla. Flugtimi hans sidustu 90 dagana fyrir slysid var samtals
139:42 Kist., par af voru samtals 130:12 kist. & pessa tegund flugvéla. Lendingafjoldi hans & sama tima var samtals um 50.

1.5.2 Flugneminn: Karlmadur 21 ars, handhafi gilds skirteinis flugnema og heilbrigdisvottords.

1.12 Flakio - arekstur vid joro:

Rannsakandi RNF kom a slysstad med pyrlu Landhelgisgeeslunnar sama dag kl. 18:24, asamt tveimur
I6gregluménnum fra rannséknardeild logreglunnar a Akureyri. ba voru 6ll ummerki 6hreyfo.

Flugvélin hafdi naudlent a sléttu graslendi innarlega i Gardsardal, um midja vegu milli Goinguskarda og Kolgrafagils i
um 1000 feta haed yfir sjavarmali.Landslaginu halladi litils hattar fra haegri tilvinstri i lendingarbruninu og lendingarstefna var
um 330°. Eftir rimlega 70 metra lendingarbrun haféi flugvélin runnid Gt i myri, steypst yfir sig & nefid og endad & bakinu. Ljost
var ad flugvélin hafdi verid komin & tiltélulega litinn hrada pegar hun stepist fram yfir sig og rak heegri veengendann nidur um
leid. Flugmennirnir komust Ut um afturgluggann med pvi ad brjéta raduna.

Nefhjolsleggurinn var brotinn aftur, hreyfilfestingar bognar, festingar nidur i nefhjolslegg hofou gefid sig og loftskrufa
bar med sér ad ekkert afl hafdi verid & hreyflinum. Framridan var brotin og skemmdir voru & ba4dum huréum. Haegri vaengendi
og frambrdn veengsinsvoru talsvert skemmd og skemmdir voru a hlidarstyriskambi.

Flugvélin var skodud eftir ad hin hafdi verid sett a réttan kjol. Ekkert athugavert var sjdanlegt vid ytra utlit hreyfilsins
og edlilegt magn af smuroliu voru & honum. Enginn bensinleki var sjaanlegur og engin bensinlykt fannst. Eldsneytislokin voru
pétt og ekki var sjdanlegt ad eldsneyti hefdi lekid Gt. Eldsneytia adaltdnkum var teemt af flugvélinni i gegnum botnventla og
meeldust 440 ml ar vinstri tanki og 260 ml Ur haegri tanki. Eldsneytid var hreint og ekkert vatn i pvi. Eldsneytissia var hrein og
ekkert eldsneyti var i siuholfi.

Heaedarmeelir var stilltur & 1013 h#og syndi 1000 fet yfir sjavarmali. Adalrofi var ,,AF” og eldsneytisveljari var stilltur &
haegri tank. Eldsneytishanddeela (primer) vanni og i lokadri st6du. Gangtimamaelirsyndi 7440,76 kist.



1.16 Profanir og rannsoknir:

Flugvélin var flutt & verkstaedi Flugfélags Islands hf. & Akureyri til frekari rannsoknar. Ekkert athugavert fannst, hvorki
vid hreyfil né annan bunad flugvélarinnar, sem benti til pess ad bilun af einhverju tagi hefdi getad valdio hreyfilstédvuninni.
Engin ummerki voru & slysstad um ad eldsneyti hefdi runnid nidur og ekkert nytanlegt eldsneyti var i tonkum flugvélarinnar.

1.16.1 Eldsneytiskerfi og eldsneytisskraning: Eldsneytistankar flugvélarinnar eru tveir og rima samtals 32 USG. Eitt
USG i hvorum tanki er talid 6nytanlegt og rima pvitankarnir samtals 30 USG af nytanlegu eldsneyti. Eldsneytismeelir er fyrir
hvorn tank og hafa kvardar pessara meela fjégur strik, og eiga ad syna nytanlegt eldsneyti, p.e. vid 0, 5, 10 og 15 USG

Leidarflugbok flugvélarinnar var skodud svo og eldsneytisafyllingar undanfarinna vikna. Vid skodun & pessum pattum
dagana fyrir atvikido kom i ljos ad eydsla flugvélarinnar var i samraemi vid peer télur sem gefnarewupp i handbok flugvélarinnar.

begar magnmeelarfyrir eldsneyti flugvélarinnar voru préfadir voru eldsneytistankarnir tomir p.e. ekkert eldsneyti var i
beim, hvorki nytanlegt né énytanlegt. Pegar rafmagn var sett & feerdust badir meelavisar i ,,na8t6du. A hvorn eldsneytistank
voru sett 5 USG og hefdu pa meelarnir att ad syna 4 USG. Sa vinstri syndiinsvegar 5 USG og sé& haegri 5,5 USG. bvi neest var 5
USG beett vio & hvorn tank og hefdu meaelarnir pa att ad syna 9 USG. Sa vinstri syndi pa 10 USG og sé& heegri 11 USG. Loks var 6
USG beett vid a hvorn tank. Badum meelum bar pa saman og syndu fulla tanka. bessaroéfanir stadfestu ad magnmeelarnir
syndu of mikid af nytanlegu eldsneyti pegar tankarnir voru ekki alveg fullir.

Fyrir slysid voru eldsneytistankar flugvélarinnar sidast fylltir i hadeginu 4. agust. Eftir pad var farid i flug sem stoo i
116 minatur. [ leidarbokina var skrad fyrir naesta flug ad 25 USG vaeru i tdnkunum an pess ad i pa hefdi verid baett. Farin voru tvo
stutt flug til vidbotar sem stédu i 19 minatur og 17 mindtur. Engu eldsneyti var beett & fra fyllingu tankanna fyrr en morguninn
eftir ad 5,3 USG (20 litrum) var beett & fyrir flugid til Mulakots.

I flugaeetlun flugsins fra Nyjadal var gert rad fyrir 4500 feta flughaed, 0° hita, 68% afli & hreyfli vid sningshradann
2400 og 94 sjomilna réttum flughrada. Samkvaemt flughandbdkinni verdurflugdragio 470 sjomilur vid pessar adstaedur med fulla
tanka sem svarar til 5 stunda flugs & 94 sjémilna hrada, p.e.a.s. eldsneytiseydslan verdur 6 USG éaklst.

1.16.2 Massi og jafnveegi: Samkveemt handbdk flugvélarinnar er mestur leyféur flugtaksmassi 1670 pund og tomapyngd
flugvélarinnar var 1206 pund skv. vigtarskyrslu, dags. 8. oktéber 1999. Samkveemt massa og jafnvaegisutreikningi flugstjérans
vid brottfér fra Akureyri var flugtaksmassi 1753 pund pannig ad midad vid deetlada brennslu eldsneytis hefdi lendingrmassinn
er slysid vard verido um 1635 pund og massamidja innan leyfdra marka. Vid rannsokn RNF a slysinu kom fram ad Ovissa
virdist rikja medal flugmanna um hvada reglur gildi um massa starfslids vid Utreikninga & massa og jafnveegi flugvéla i
almannaflugi/kennsluflugi. [ reglugerd nr. 488/1997 um almannaflug, grein 4.4 um lofthaefi og 6ryggisradstafanir kemur m.a.
fram ad flugtak skal ekki hafid fyrr en flugstjori hefur fullvissad sig um ad massi flugvélar og stadsetning pyngdarmidju séu a
pann veg ad unnt sé ad fljagahenni a éruggan hatt, med hlidsjon af peim flugkilyrdum sem gert er rad fyrir og ad ekki verdi
fario fram yfir pau fluggetumérk sem eru i flughandbdk flugvélarinnar eda 68rum sambaerilegum gégnum.

I flugrekstrarhandbok Flugskola Akureyrar eru 6fullngegjandi Gtskyringar & pvi verklagi sem skal vidhafa vid Gtreikninga
a massa og jafnvaegi vio rekstur flugvéla skolans.

Vid skodun flugdagbodkar flugvélarinnar fyrir timabilid 25. jani til 5. 4gust 2001 kom i 1jés ad i allnokkrum tilvikum var
vélin starfreekt pamig ad flugtaksmassi hennar var yfir leyfdum flugtaksmassa. Rannsdknarnefnd flugslysa upplysti
flugoryggissvid Flugmalastjérnar um pettafljotlega eftir slysid og samkvaemt upplysingim fra Flugmalastjérn gerdi han uttekt a
flugrekstri skélans i kjolfarid.

1.18 Vidboétarupplysingar:

1.18.1 Eldsneytismagn- og eydsla. Um arabil hafa verid i gildi Upplysingabréf sem varda naudsynlegt eldsneytismagn i
flugi sem pessu, svo og pa fyrirhyggju sem vid verdur ad hafa. Ma par nefna eftirfarandi upplysingabréf, sem tivoru i AIC hluta
Flugméalahandbdkarinnar:

- Upplysingabréf B-6, fra 8. juli 1974, "Flugaaetlanagerd og eldsneytiseydsla”.

- Upplysingabréf B-12, fra 2. september 1984, “Flugpol i einkaflugi”.

| arsskyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa fyrir &rid 2000 var birt grein, “Brestir og bensinleysi” sem einmitt fjallar um
petta stdduga vandamal, ad flugmenn verda ennog aftur bensinlausir a flugi.

Almennt er vidurkennt ad magnmeelareldsneytis litilla flugvéla eru ekki nakvaemir ogekki heegt ad treysta & pa eingébngu
til mats & eldsneyti. Araedanleiki meela er p6 mismunandi eftir flugvélategundunievi beri ad vidhafa alla varad fyrir flug pegar
eldsneytismagnio i tonkum flugvélarinnar er skodad og flugpolid metid.

bad er & abyrgd flugmannsins ad hafa stddugt eftirlit med eydslu flugvélar sinnar & medan a fluginu stendur og vera
pannig medvitadur um pad eldsneytismagn sem um bord er hverju sinni. bettaer almennt gert med pvi ad bera saman eydslu
vélarinnar i fluginu vid pad eldsneyti sem um bord var pegar farid var i l1of6. Flugmadur 4 alltaf ad vera medvitadur um hve
mikid flugpolflugvélin hefur medan a flugi stendur.

bessi atridi hefur Rannsdknarnefnd flugslysa margoft lagt aherslu a i skyrslum sinum og med tilldigum sinum til
urbota i 6ryggisatt.

Reglur Flugéryggissamtaka Evropu (JAA) sem island er adili ad (JAR 23.1337, b(4)) gera rad fyrir ad unnt skuli vera
ad meela nytanlegt eldsneyti i hverjum eldsneytistank (svo sem med meelistiku).

Eftir petta slys sem hér er fjallad um, hefur flugskoli Akureyrar tekid upp notkunmaelistika (Universal fuelhawk) sem eru
ror Ur gagnsaeu plasti med kvarda. Fyrir notkun pessara meelistika er buin til kvordunartafla sem hofé er um bord i flugvélinni.
Vid meelingu er stikan sett 168rétt nidur i botn eldsneytistanks, fingur settur fyrir efraopid, stikan dregin upp og kvardinn lesinn.
Lesningin er sidan borin saman vid kvérdunartéfluna til pess ad fa it magn nytanlegs eldsneytis. Maelistika sem pessi getur meelt
magn eldsneytis i ténkum PA 38-112 flugvéla ef meira nytanlegt eldsneyti en 4,5 USG er & hvorum tanki pegar flugvélin
stendur larétt.

2. GREINING PATTA:
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Eldsneytistankar flugvélarinnar voru sidast fylltir i hadeginu 4. agust, en tankarnir rima samtals 30 USG af nytanlegu
eldsneyti. Eftir pad var farid i flug sem st6d i 116 mindtur. ileidarbokina var skrad fyrir naesta flug ad 25 USG vaeru i ténkunum
an pess ad i pa hefdi verid baetilidad vid venjulega eydslu hreyfilsins hefdi verid liklegra ad 18 til 19 USG veeru eftir. Sidan voru
tvo stutt flug farin sem st6du i 19 mindtur og 17 minuatur. Eftir pessar ferdir hefdu pa att ad vera eftir 14 til 15 USG eda teeplega
hélfir tankar eftir 2,5 kist. flug. Naest var 20 litrum (5,3 USG) beett a pa fyrir flugid til Mulakots. Eftir pessa vidbot voru pvi varla
meira en 20 USG nytanlegt eldsneyti & flugvélinni. I leidarbokina var hins vegar skrad ad 23 USG nytanlegt eldsneyti vaeri um
bord. Ma segja ad petta komi heim og saman vid pad, sem flugmadurinn greindi fr4, adnagnmeelirinn fyrir vinstri tank hafi synt
3 USG pegar hann var i reynd tomur og hreyfillnn stédvadist.

Vio préfanir & magnmeelum eldsneytis eftir slysio kom i lj6s, ad peir syndu nokkud meira en raunverulegt
eldneytismagn var. bad kom heim og saman vid ad i leidarbdkina var eldsneyti i tonkum avallt skrad verulega meira en veenta
meetti ad vaeffipeim midad vid edlilega eydslu.

Flugtiminn 5. agust vard samtals 195 minatur. Ef flugvélin eyddi samtals u.p.b. 2 USG i premur flugtékum og klifri sem
vorudu i samtals um 16 minatur og 17,9 USG i samtals 179 minutna farflugi, ma telja vist ad hreyfilstédvunin vard af pvi ad
eldsneytid gekk til purrdar i flugnu fra Nyjadal til Akureyrar.

I ljosi allmargra atvika par sem 6areidanlegirmagnmaelareldsneytis koma vid ségu, beinir Rannsoknarnefnd flugslysa
pvi til Flugmalastjornar ad fylgja pvi eftir vid eigedur og vidhaldsadila litilla flugvéla ad vidhaldi og eftirliti med eldsneytiskerfum
peirra verdi eflt. Margar pessar flugvélar hafa verid notadar vid kennslu pratt fyrir rangt stillta og/eda biladamagnmeela. betta
kann ad studla ad andvaraleysi medal flugmanna um naudsyn pess ad magnmeelareldsneytis litilla flugvéla skuli vera i lagi,
jafnvel pé ad peir séu einungis notadir til vidmidunar.Flugmalastjorn eetti einnig ad fylgja pvi eiit ad vid endurnyjun
lofthaefkirteinis sé synt fram & ad eldsneytismaelakefi flugvéla hafi verid pr6fud med samanburdi & pvi hvad magnmeelar
tankanna sina vid raunverulegt magn tankanna samkveemt stiku

bad er & abyrgd flugmannsins ad hafa stodugt eftirlit med eydslu og flugpoliflugvélar sinnar & medan & flugi stendur.
betta er almennt kallad & mali flugmanna “fuel management” og gengur Ut & ad flugmenn séu medvitadir um eydslu flugvéla
sinna vid allar adstaedur og fylgist stédugt med eydslunni og eldsneytismagninu um bord medan a fluginu stendur.

Hreyflar einshreyfils flugvéla hafa stédvast a flugi vegna eldsneytisskorts nanast arlega sidastlidin 15 ar og hafa
stundum alvarleg slys hlotist af. Rannséknarnefnd flugslysa hefur gefid Gt skyrslur um slik atvik og itrekad bent & nokkur atridi
sem par skipta mali. Ljést er ad héfudnaudsyn er ad skoda ofan i tankana fyrir hvert flug og meela eldsneytid med stiku. bvi er
beint til Flugmalastjérnar ad fylgja pvi fast eftir ad meelistikur séu um boré i kennsluflugvélum og ad i flugkennslu sé ahersla
16gd a mikilveegi pess ad ofagreind vinnubrégd séu viohofd. Einnig er mikilveegt ad eigendur/umradendur litilla flugvéla lati
tafarlaust skoda og stilla magnmeela eldsneytis flugvéla sinna ef grunsemdir koma fram um ad peir syni ekki rétt.

Ekki verdur hja pvi komist ad leggja aherslu a pad hversu mikilaegt pad er ad bryna fyrir flugpénnum ad geeta vel ad
eldsneytismagninu fyrir flug og medan a flugi stendur og jafnframt ad setla sér gédan oryggisforda.



4. TILLOGUR i ORYGGISATT:

RNF beinir pvi til Flugmalastjérnar, ad:

4.1

4.2

4.3

4.4

Hun endurdtgefi upplysingar sem fram koma i upplysingabréfum (AIC) B-6, fra 8. juli 1974, "Flugasetlanagerd og
eldsneytiseydsla” og B-12, fra 2. september 1984, “Flugpol i einkaflugi” og tryggi ad Gtsending peirra nai til allra
flugskirteinishafa.

Hun skodi rekstur flugskéla med tilliti til reglna um Gtreikning & massa og jafnvaegi flugvéla ikennsluflugi og gangi ur
skugga um ad i flugrekstrarhandbdkum skélanna séu skyrar verklagsreglur um massa og jafnveegisutreikninga.

Settar verdi verklagsreglur i flugkennslu um ad flugnemar meeli med karda fyrir hvert flug hvert raunverulegt magn
sé i hverjum eldsneytistank flugvélar og meti jafnframt hvort samraemi sé & milli flugtima fra sidustu fylling
eldsneytistanka, peirrar eldsneyti®ydslu sem handbdk flugvélarinnar gerir rad fyrir og pess magnsaf eldsneyti sem
magnmeelar flugvélamnar syna ad eftir sé i ténkum.

Hun sjai til pessad pegar arsskodun er framkvaemd ditlum flugvélum péa stadfesti sa adili sem skodunina framkvaemir
ad préfun hafi verid gerd i samraemi vid JAR/FAR 23.959 (a)og pad stadest ad magnmeelar eldsneytis séu i lagi og
ad peiruppfylli paer kréfur sem framleidandinn gerir um nakvaemni slikra meela.

Reykjavik 14. mars 2002

Rannsodknarnefnd flugslysa



