SKYRSLA UM
FLUGUMFERDARATVIK

(sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsoékn flugslysa)

M-06502/A1G-22

TF-FTG/TF-FTN

Cessna A152 / Piper PA44-180
Reykjavikurflugvelli

14. agust 2002

Markmid flugslysarannsokna er ad greina orsakapaetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys endurtaki sig
og studla ad pvi ad oryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sk og/eda abyrgd. Skyrslu Rannséknarnefndar
flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum malum, en rannsokn a meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid
flugslys er 6had rannsdékn flugslysa skv. [I6gum nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa (sja 1. gr. og 14. gr.).



1. HELSTU STADREYNDIR

Staéur:

Dagsetning og timi:

Loftfar A (TF-FTG)

- tegund og skrasetning:

- framleidsluar:

- radbnumer:

- hreyflar:
Skradur eigandi:
Rekandi/notandi:

Loftfar B (TF-FTN)

- tegund og skrasetning:

- framleidsluar:

- radbnumer:

- hreyflar:
Skradur eigandi:

Rekandi/notandi:
Atvikslysing:

Tegund flugs:
Vedurskilyroi:

Flugskilyréi:
Flugio:

Fjoldi manna um bord:

Meidsl:
Skemmdir a loftforum:

Adrar skemmdir:

A Reykjavikurflugvelli, 64°07°48 N, 021°56°26 "'V
14. agust 2002, kl. 22:30

Cessna A152, tveggja saeta hapekja. Skrad til kennsluflugs
1980

A1520890

Einn, 110 ha. Lycoming O-235-N2C bulluhreyfill

Flugtak ehf

Flugskoli islands hf

Piper PA44-180, fijdgurra saeta lagpekja. Skrad til kennsluflugs
1979

44-7995379

Tveir, 180 ha. Lycoming O-360-E1A6D bulluhreyflar

Glitnir hf

Flugskoli islands hf

Flugvél lenti an heimildar a flugbraut i notkun, snéri vid a
brautinni og 6k & maéti annarri flugvél sem var i lendingarbruni

Einkaflug

Rokkur, purrt og léttskyjad, skyggni meira en 10 km,
vindur 300° / 6 hnatar og hitium 9° C

Sjonflugsskilyrdi

i lendingarbruni og akstri eftir lendingu
Loftfar A, einn. Loftfar B, tveir

Engin

Engar

Engar



Flugmadur loftfars A
- aldur og kyn:

- skirteini og reynsla:

Flugmadur loftfars B
- aldur og kyn:

- skirteini og reynsla:

24 ara karlmadur

Handhafi skirteinis einkaflugmanns/flugvél (PPL/A) utgefid af
Flugmalastjorn 30. september 1999. Pbegar atvikid vard var
heildarfartimi hans 96 stundir, allar & pessa tegund flugvélar.
Hann hafdi flogid 5,9 stundir & pessa tegund flugvélar a sidustu
90 dogum fyrir atvikid og framkveemt 6 flugtok og lendingar

25 ara karlmadur

Handhafi skirteinis atvinnuflugmanns/flugvél (CPL/A) utgefid af
Flugmalastjorn 29. april 1999. begar atvikid vard var
heildarfartimi hans 873 stundir, par af um 60 stundir & pessa
tegund flugvélar. Hann hafdi flogi®é 1,7 stund a pessa tegund
flugvélar a sidustu 90 dogum fyrir atvikid og framkvaemt 4 flugtok
og lendingar



Um flugid

Pann 14. agust 2002 for einkaflugmadur i flug frda Reykjavik a flugvélinni TF-FTG.
Flugaaetlun var gerd fyrir flug austur fyrir fjall i prjar klukkustundir og var flugtak fra braut
31 a Reykjavikurflugvelli kl. 19:54. Vid brottfor flugvélarinnar og i fluginu austur fyrir fjall
vard flugmadurinn ekki var vid annad en ad flugvélin og bunadur hennar starfadi
edlilega.

bPegar flugvélin var ad koma til baka til Reykjavikur um kl. 22:20 og var ad nélgast
Sandskeid kalladi flugmadurinn upp flugturninn & Reykjavikurflugvelli til ad lata vita ad
hann veeri a leid til lendingar. Ekkert svar barst og reyndi flugmadurinn pvi ad kalla aftur
nokkrum sinnum a tidni flugturnsins og sidan a tidni adflugstjérnar Reykjavikurflugvallar
en an arangurs. Loks reyndi hann tidni sjalfvirku flugvallarupplysingastodvarinnar a
Reykjavikurflugvelli til ad athuga hvort hann naedi sendingu hennar en pad bar heldur
engan arangur. Flugmanninum var nu ordid ljést ad eitthvad veeri athugavert vid
talstédina i flugvélinni og akvad hann ad halda fluginu afram til lendingar a
Reykjavikurflugvelli. Flugvélin var nu vid Ellidavatn og telur flugmadurinn ad hann hafi
ba stillt ratsjarsvarann a 7600 til merkis um ad talst6din veeri bilud. Flugmadurinn flaug
sidan leid fjogur til lendingar & braut 31. Ratsjarmerki TF-FTG komu fram & ratsjarskjam
flugturns og adflugsstjornar Reykjavikurflugvallar pegar flugvélin var nordan vid
Sandskeid og aftur pegar hun var ad nalgast Ellidavatn. Pa var ratsjarmerki hennar
1035. Vid Ellidavatn hvarf merkid af ratsjarskjanum og kom ekki fram aftur fyrir enn
flugvélin var & lokastefnu brautar 31 en pa var ratsjarmerki hennar oréid 7400. A leid
sinni til flugvallarins vard flugmadurinn ekki var vid adra flugumferd. Ad sdgn
flugmannsins blikkadi hann lendingarljosum flugvélarinnar pegar hun var komin a
lokastefnu brautar 31.

Farid var ad rokkva a Reykjavikurflugvelli & pessum tima og voru prjar flugvélar i
flugstjornarsvidi flugturnsins. Ein var a leid til sudurs eftir flugtak fra flugbraut 31 og
tveer voru a leid til lendingar fra Keflavik. Su fyrri sem var 4 leid til lendingar var TF-FTN
og fékk flugmadur hennar fyrirmaeli um ad koma undan vindi fyrir braut 31. Seinni
flugvélin var Cessna 172 og fékk flugmadur hennar fyrirmaeli um ad koma inn a haegri
bverlegg flugbrautar 13 til lendingar en huan var nokkud & eftir TF-FTN.
Flugumferdarstjorinn i flugturninum gaf TF-FTN lendingarheimild a flugbraut 31 pegar
hann sa ad hun var komin undan vindi og for ad skima eftir Cessna flugvélinni sem pa
var ad nalgast Alftanesid. Stuttu sidar sa flugumferdarstjorinn lendingarljos flugvélar a
lokastefnu 31 og taldi hann pad vera TF-FTN. Pegar flugvélin var rétt lent a
flugbrautinni sa flugumferdarstjorinn ad petta var TF-FTG og ad TF-FTN var stutt a eftir
henni i pann mund ad lenda & flugbrautinni. Hann kalladi pvi til TF-FTG, sem pa var
buin ad snua vid og var ad aka flugbrautina til baka, og sagéi flugmanni hennar ad ryma
flugbrautina eins og skot par sem 6nnur flugvél veeri ad lenda a flugbrautinni. Strax a
eftir upplysti flugumferdarstjorinn flugmann TF-FTN um ad flugvél veeri a flugbrautinni og
spurdi hvort hann vildi fara aftur i loftid. Flugmadur TF-FTN taldi pad 6radlegt og
sveigdi flugvélinni yfir a vinstri hluta flugbrautarinnar og 6k framhja TF-FTG.

Talstod TF-FTG var profud eftir atvikid og starfadi hun edlilega.



Reglur um framkvaemd flugs eftir ad fjarskipti bregdast

Vid rannsokn RNF a atvikinu kom i ljos ad pott aetlast sé til ad flugmenn fari eftir
akvednum reglum og verklagi pegar fijarskipti bregdast pa er paer hvergi ad finna a
adgengilegan hatt sem eina heild. Hiluta peirra er ad finna i auglysingu um setningu
flugreglna nr. 55 fra 1992. Adrir hlutar eru i ymsum vidbaetum Alpjodaflugmala-
sattmalans og Flugmalahandbok Flugmalastjornar og enn adrir i einstaka utgafum sem
flugskolar landsins hafa utbuid og notast er vid i flugkennsiu.

Samkveemt ofangreindum reglum og almennt vidurkenndu verklagi skal flugmadur
loftfars med bilada talst6d haga flugi sinu a eftirfarandi hatt pegar komid er til lendingar:

Stilla ratsjarsvara flugvélarinnar a 7600.

e Kanna adstzedur a flugvellinum med pvi ad yfirflijaga flugvollinn i haed
sem er heerri en haed umferdarhringsins.

o Koma sidan inn i umferdarhring flugvallarins med pvi ad fljluga med 45°
horni & undanvinds legginn.

e Vagga veaengjum og blikka lendingarljosum tvisvar sé myrkur til ad gefa til
kynna ad talstédvarsamband sé ekki til stadar.

o Flugmadur skal sidan haga flugi sinu samkveemt fyrirmaelum sem hann
faer med ljdsmerkjum fra flugturni.

o Eftir lendingu skal ryma flugbrautina vid fyrsta teekifeeri.

2. UMFJOLLUN OG NIDURSTADA

Flugmadur TF-FTG akvad ad halda flugi sinu afram og lenda a Reykjavikurflugvelli eftir
ad hann uppgotvadi ad talstdd flugvélarinnar starfadi ekki edlilega. Hann taldi sig hafa
stillt ratsjarsvarann a 7600 eins og kvedid er a um ad gert sé vid pessar adstaedur.
Flugmadurinn flaug um leid fjogur til lendingar & flugbraut 31. Ratsjarmerki
flugvélarinnar hvarf af ratsjarskjanum um tima og pegar pad birtist aftur var han a
lokastefnu brautar 31 og var pa merkid 7400.

Pegar flugvélin nalgadist flugvollinn heféi flugmadurinn att ad yfirfljaga flugvéllinn i haed
sem er haerri en haed umferdarhringsins til pess ad kanna adsteedur og koma svo inn i
umferdarhringinn med pvi ad fljliga med 45° horni a undanvindslegg flugbrautar 31.
Jafnframt hefdi hann att ad gefa til kynna ad hann veeri ekki i talstédvarsambandi med
bvi ad vagga veengjunum jafnframt pvi ad blikka lendingarljési tvisvar par sem komid var
rokkur og bida fyrirmaela fra flugturninum. Petta gerdi flugmadurinn ekki heldur hof
hann adflug og lenti an heimildar a flugbraut 31 rétt a undan annarri flugvél sem hafdi
fengi® heimilada lendingu & flugbrautinni. Flugmadurinn rymdi ekki brautina vid fyrsta
teekifeeri vid naestu brautarmot eda akbraut ,ECHO” heldur snéri hann flugvélinni vid a
flugbrautinni og héf ad aka brautina til baka til ad ryma vid flugskyli numer eitt.

pPad er alit RNF ad ef flugmadurinn hafi farid eftir reglum og almennt vidurkenndu
verklagi um framkveemd flugs eftir ad fjarskipti bregdast heféi petta atvik ekki att sér
stad. Pbessar reglur og verklag eru kenndar flugménnum i boklegu nami til
einkaflugmanns en peaer eru ekki tiltaekar flugmdénnum & adgengilegan hatt sem ein heild
til notkunar eftir ad boklega naminu lykur.



3. TILLOGUR | ORYGGISATT

RNF beinir pvi til Flugmalastjérnar ad han:

Gefi ut leidbeinandi efni um verklag sem nota skal pegar talstédvasamband rofnar i
sjonflugi.

Reykjavik 29. oktober 2003

Rannsodknarnefnd flugslysa



