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SKYRSLA UM FLUGSLYS

(Sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa )

TF-KOK
Cessna 172N

A flugvellinum i Vestmannaeyjum
1. agust 2002

Markmié flugslysarannsokna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys
endurtaki sig og studla ad pvi ad 6ryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd.
Skyrslu Rannséknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum malum, en rannsokn a
meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsokn flugslysa skv. 16gum nr. 59/1996 um
rannsokn flugslysa (sja 1. gr. og 14. gr.).




HELSTU STADREYNDIR

Stadur:

Dagsetning:

Loftfario
- tegund og skrasetning:
- framleidsluar:

- radnumer:
- hreyflar:

Skradur eigandi:
Rekandi/notandi:
Atvikslysing:
Tegund flugs:
Vedurskilyroi:

Flugskilyroi:

Flugio:

Fjoldi manna um boré:
Meidsl:

Skemmdir a loftfarinu:
Adrar skemmdir:

Flugmadurinn
- aldur og kyn:

- skirteini og reynsla:

Flugvellinum i Vestmannaeyjum, 63°2528°°'N, 020°16°55"'V
1. agust 2002, kl. 22:40

Cessna 172N Skyhawk, fjdgurra seeta hapekja, skrad til einkaflugs
1978

172-69422

Einn 160 ha. Lycoming O-320-H2AD bulluhreyfill, radnumer L-6832-76T

Theodér K. bordarson ofl., Héfdaholti 8, Borgarnesi

Eigendur

Flugvélin rann Gt af flugbrautinni eftir lendingu i hlidarvindi
Einkaflug

Dagsbirta, purrt og bjart, léttskyjad i 1100 fetum, skyggni meira en 10 km.,
vindur 130° til 140° / 5 til 15 hndtar, hiti 11° C og daggarmark 9° C
Sjonflugsskilyrdi

Lendingarbrun

Fjorir

Engin

Miklar

Engar

22 ara karlmadur

Handhafi skirteinis einkaflugmanns/flugvél (PPL/A) utgefid af Flugmalastjorn
24. mai 2002. Pbegar slysi® vard var heildarfartimi hans 89,9 stundir par af
18,8 stundir & pessa tegund flugvélar. Hann haféi flogi® 18,8 stundir a
Cessna 172 a sidustu 90 dogum fyrir slysid og gert 28 lendingar



1. MALAVEXTIR

Um flugid

Fimmtudaginn 1. agust 2002 akvad einn eigenda flugvélarinnar TF-KOK ad fara tveer ferdir fra
Reykjavik til Vestmannaeyja med félaga sina. Flugtak i fyrri ferdinni var um kl. 18:00 og var
flogid i godu vedri til Vestmannaeyja. begar flugvélin nalgadist Vestmannaeyjar kalladi
flugmadurinn a flugturninn og lét vita ad hann veeri ad koma til lendingar. Flugmanninum var sagt
ad koma til lendingar & braut 22 en pa var vindur samkvaemt sirita 140° 6 hnutar og lenti hann
flugvélinni & braut 22 skémmu sidar. Flugmadurinn stoppadi stutt i Vestmannaeyjum og flaug
svo aftur til Reykjavikur par sem prir félagar hans bidu. Eftir flugtak fra Reykjavikurflugvelli um kl.
22:00 var stefnan tekin austur fyrir fjall og med sudurstrondinni i attina til Vestmannaeyja. K.
22:27 pegar flugvélin var yfir sudurstrondinni, pvert af Vestmannaeyjum, kalladi flugmadurinn i
flugturninn og dskadi eftir ad koma til lendingar & braut 22. A pessum tima var braut 13 i notkun
til lendingar en flugmadurinn 6skadi eftir braut 22 par sem hann hafdi lent a peirri flugbraut i fyrri
ferdinni. Flugumferdarstjorinn sagdi flugmanni TF-KOK ad kalla vid ,innsiglingu” fyrir braut 22 en
gaf hvorki upp vindstyrk, vindstefnu né loftprysting. KI. 22:35 var TF-KOK ad nalgast
innsiglinguna i Vestmannaeyjahofn og fékk flugmadurinn pa heimild til lendingar a braut 22 og var
jafnframt bedinn um ad vera sndéggur. Flugumferdarstjérinn gaf pa upp ad vindur veeri 140° 8
hnuatar, en pad er nanast pvert a flugbrautina.

Flugmadurinn taldi ad adflugid hafi verid edlilegt. Hann hafi séd vindpoka sem stadsettur er a
brautarendanum, en ekki veitt pvi sérstaka athygli hver vindstefnan var. Flugmadurinn tok po
eftir pvi ad vindur var ekki beint & brautina og akvad hann ad nota ekki full veengboérd i
lendingunni. Hann lenti flugvélinni @ midlinunni nokkud fyrir innan préskuldinn. Rétt eftir
lendinguna fér flugvélin skyndilega ad skrika til og leitadi nef hennar til vinstri eda upp i vindinn.
Var eins og allur pungi flugvélarinnar veeri & haegra adalhjolinu ad sdgn flugmannsins. Flugvélin
rann vinstra megin ut af flugbrautinni a téluverdum hrada. Hun fér yfir 6slétt svaedi, vikur og grjét
og stddvadist vid hél sem er utan vid dryggissveedi flugbrautarinnar téluvert skemmd.

Flugvollurinn

Tveer flugbrautir eru a flugvellinum i Vestmannaeyjum, braut 13/31 og 04/22. Samkvaeemt
Flugmalahandbok Flugmalastjérnar er flugbraut 04/22 1160 metra I6ng, 45 metra breid og 16gd
tjorubundinni grus. Stefna brautarinnar er i nordaustur/sudvestur eda 040°/220° og er hun i 326
feta haed yfir sjavarmali.

Vindmaelingar & Vestmannaeyjaflugvelli

Samkveemt flugvallarvedurathugun (METAR) sem gerd var a flugvellinum i Vestmannaeyjum Kkl.
22:00 var vindur 130° til 140° 5 til 15 hnatar. Samkvaemt gégnum fra sirita var vindur a
flugvellinum 140° 12 hnatar kl. 22:30. Siritinn skrair medalvind sidustu 10 minutna fra vindmeeli
sem stadsettur er nalaegt midju flugvallarins. Gogn siritans syndu ad a timabilinu fra kl. 18:00 til
23:30 jokst vindurinn Ur 6 hnatum i 16 hnata.

A lokastefnunni var flugmanninum gefid upp ad vindurinn vaeri 140° 8 hnutar og vid rannsokn
RNF kom fram ad paer upplysingar voru samkvaemt vindmaeli sem stadsettur er nalaegt midju
flugvallarins. Vindmeelir er & brautarenda 22 en flugumferdarstjorinn notadist ekki vidé pann meeli
pegar upplysingarnar voru gefnar. Siriti er tengdur vid vindmeelinn & brautarendanum en ekki
reyndist unnt ad fa gégn ritans fra Flugmalastjorn eftir slysid pratt fyrir itrekadar tilraunir RNF.

Flakid og arekstur vid jord

Ummerki syndu ad flugvélin haféi lent & midlinu brautarinnar nokkru fyrir innan préskuldinn.
Greinileg merki voru eftir haegra adalhjolid og var ljost ad pungi vélarinnar hvildi a pvi eftir
lendinguna. Eftir um 20 metra brun for flugvélin ad leita til vinstri og rann vinstra megin ut af
brautinni um 50 metrum fra peim stad sem hun fyrst snerti. Stefna vélarinnar var um 35 gradur
fra brautarstefnunni pegar hun for ataf brautinni. begar flugvélin stédvadist var hiin um 15 metra
austan og utan vid flugbrautina.



Profadur hamarks hlidarvindstyrkur
| flughandbok Cessna 172 er tekid fram ad profadur hamarks hlidarvindstyrkur flugvélarinnar sé
15 hnutar.

Rannsékn a stjéorntaekjum, bremsum og hjélabunadi

Vid rannsokn a stjérnteekjum flugvélarinnar eftir slysid kom ekkert 6edlilegt fram. Hlidar-, haedar- og
hallastyri hennar stérfudu edlilega og tengingar fyrir nefhjolsstyringu voru i lagi. Skemmdir voru
sjaanlegar a nefhjolsbuanadi flugvélarinnar en greinilegt var ad peer voru afleidingar slyssins.
Adalhjélabunadur og bremsur flugvélarinnar voru i lagi asamt hjélbéréum. Hjélbardarnir voru
edlilega slitnir og ekkert sast a peim sem gaf visbendingu um ad bremsur hafi verid laestar i
lendingarbruninu eda verid beitt 6héflega.

2. UMFJOLLUN OG NIDURSTADA

Vindur a flugvellinum i Vestmannaeyjum var kvidottur pegar slysid vard og st6d hann u.p.b. pvert a
flugbraut 22 fra vinstri. A lokastefnunni var flugmanninum gefi® upp ad styrkur vindsins veeri 8
hnatar en hugsanlegt er ad styrkur hans hafi veri® meiri og syndu upplysingar fra sirita 12 hnuata
medalvindhrada rétt fyrir slysid. Lending i slikum vindi telst krefjandi og kallar a akvedna beitingu
stjorntaekja vid stjérnun flugvélarinnar i lendingarbruninu.

RNF telur ad flugumferdarstjorinn hefdi att ad gefa flugmanninum upplysingar um vindstyrk og
vindstefnu strax eftir ad flugmadurinn kalladi i flugturninn i seinni ferd sinni. Mogulegt er ad
flugmadurinn hefdi 6skad eftir annarri flugbraut til lendingar ef pessar upplysingar heféu legid fyrir
pegar hann 6skadi eftir ad lenda a flugbraut 22. Flugumferdarstjérinn gaf flugmanninum hinsvegar
upp vindstyrk og vindstefnu pegar flugvélin var a lokastefnu fyrir braut 22 og jafnframt sa
flugmadurinn vindpoka vié brautarendann fyrir lendinguna.

Pad er mat RNF ad reynsluleysi flugmanns hafi ordid til pess ad hann hafi ekki beitti stjorntaekjum
flugvélarinnar nzegilega akvedid til ad halda vinstri vaeng hennar nidri eftir lendinguna. Pegar vinstri
vaengurinn lyftist lagdist pungi vélarinnar & haegra adalhjolid, nef hennar fér ad leita til vinstri upp i
vindinn og flugvélin rann sidan ut af flugbrautinni.

3. TILLOGUR i ORYGGISATT

Engar.

Reykjavik 30. desember 2002

Rannsoknarnefnd flugslysa



