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SKYRSLA UM FLUGSLYS

(Sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa )

TF-MYA

Cessna 152

Storakroppsflugvelli i Borgarfjardarsveit
11. mars 2002

Markmid flugslysarannsokna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys
endurtaki sig og studla ad pvi ad 6ryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd.
Skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum malum, en rannsoékn &
meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsokn flugslysa skv. 16gum nr. 59/1996 um
rannsokn flugslysa (sja 1. gr. og 14. gr.).




HELSTU STADREYNDIR

Stadur:

Dagsetning:

Loftfario
- tegund og skrasetning:
- framleidsluar:

- radnumer:
- hreyflar:

Skradur eigandi:
Rekandi/notandi:
Atvikslysing:
Tegund flugs:
Vedurskilyroi:

Flugskilyroi:

Flugio:

Fjoldi manna um boré:
Meidsl:

Skemmdir a loftfarinu:
Adrar skemmdir:

Flugkennarinn
- aldur og kyn:
- skirteini og reynsla:

Flugneminn
- aldur og kyn:

- skirteini og reynsla:

Flugbraut 24 4 Stérakroppi. 64°38°04°°N, 021°2915"°V

11. mars 2002, kl. 17:45

Cessna 152, TF-MYA, tveggja saeta hapekja. Skrad til kennsluflugs

1979

152-83296

Einn, Lycoming O-235-L2C, 110 hestafla strokkhreyfill, radnumer L-22458-15

Flugtak ehf., Reykjavikurflugvelli, 101 Reykjavik

Flugskali islands hf., Reykjavikurflugvelli

Flugvélin rann Gt af flugbrautinni i flugtaki eftir snertilendingu i hlidarvindi
Kennsluflug

| Borgarfirdi var dagsbirta, purrt og bjart, halfskyjad i 3600 fetum, skyggni meira
en 10 km, vindur 150° 10 til 15 hnatar, hiti -4.9° og daggarmark -7.4°
Sjonflugsskilyrdi

Flugtaksbrun

Tveir

Engin

Miklar

Engar

28 ara karlmadur

Handhafi  skirteinis  atvinnuflugmanns/flugvél  (CPL/A)  utgefid  af
Flugmalastjorn 7. névember 1996. Hann 6&d6ladist flugkennararéttindi 26. april
1999. begar slysid vard var heildarfartimi hans 979,6 stundir par af 661,1
stund a pessa tegund flugvélar. Hann hafdi flogi® 46,6 stundir & Cessna 152
a sidustu 90 dogum fyrir slysid og gert 160 lendingar

21 ars kvenmadur

Handhafi skirteinis flugnema utgefid af Flugmalastjérn 12. névember 2001.
Pegar slysid vard var heildarfartimi hans 61,9 stundir par af 58,5 a pessa
tegund flugvélar. Hann hafdi flogid 27,2 stundir 8 Cessna 152 a sidustu 90
dégum fyrir slysi® og gert 82 lendingar.



1. MALAVEXTIR

Um flugid

Manudaginn 11. mars 2002 for flugkennari Flugskéla islands med flugnema skélans i sefingaflug
a flugvélinni TF-MYA til ad undirbda verklegt einkaflugmannsprof sem flugneminn atti ad taka
nokkrum dogum sidar. Eftir flugtak fra Reykjavikurflugvelli flaug flugneminn flugvélinni upp i
Borgarfjord en kennarinn hugdist medal annars lata hann afa hlidarvindslendingar a flugvellinum
a Stoérakroppi. Eftir ad hafa skodad adsteedur Ur lofti var akvedid ad lenda til sudvesturs a braut
24 og flaug flugneminn lagt yfir brautina til ad kanna brautaradsteedur. Vindur var
sudaustansteedur og stéd pvert a flugbrautina og snjér var & hasgri hluta brautarinnar en vinstri
hluti hennar var ad mestu audur. Flugneminn hof adflug Ur nordaustri. A lokastefnunni beindi
hann nefi flugvélarinnar upp i vindinn sem var fra vinstri og rétti flugvélina svo af fyrir lendinguna.
i lendingunni notadi neminn 20° vaengbérd. Flugneminn lenti vélinni & vinstri hluta brautarinnar
og var lendingin edlileg.

Eftir lendinguna héf flugneminn flugvélina aftur a loft og flaug vinstri umferdarhring til naestu
snertilendingar a braut 24. Lendingin var framkvaemd eins og su fyrri og lenti flugvélin edlilega ad
mati flugkennarans & vinstri hluta brautarinnar. Flugneminn tok upp vaengbdrdin, gaf hreyflinum
fullt afl og hugdist hefja flugtak. Pegar flugvélin var ad auka hradann for han ad leita til haegri og
barst yfir a heegri hluta brautarinnar par sem snjér var. Flugkennarinn ték vid stjérninni og heetti
vid flugtakidé. Hann reyndi jafnframt ad beita hlidarstyrinu til ad na brautarstefnunni aftur en an
arangurs. Flugvélin rann pvi Ut af brautinni heegra megin og inn i snjoskafl, féll fram yfir sig og a
bakid.

Flugvéllurinn

Ein flugbraut er & flugvellinum a Stérakroppi i Borgarfjardarsveit. Samkvaemt Flugmalahandbdk
Flugmalastjérnar er hun um 700 metra 16ng og 20 metra breid malarbraut. Stefna brautarinnar er
i nordaustur/sudvestur eda 060°/240° og er hun i 165 feta haed yfir sjavarmali.

Tvo flugskyli eru stadsett um 100 metra sudaustan vid flugbrautina nanast pvert af peim stad sem
vélin lenti.

Snjo haféi skafid pvert yfir flugbraut 24 fra austri og vinstri hluti hennar var nanast audur af snjé
en snjolag var a haegri hlutanum. Af peim sdkum var takmarkadur hluti af breidd brautarinnar
nothaefur.

Flakid og arekstur vio jord

Ummerki syndu ad flugvélin hafdi lent vinstra megin a flugbrautinni um 60 metra innan vid
préskuldinn. Vinstra adalhjélid snerti fyrst sidan pad haegra og loks nefhjolid. Eftir um 50 metra
brun for flugvélin ad leita til haegri og rann haegra megin ut af brautinni um 150 metrum fra peim
stad sem hun fyrst snerti. Stefna vélarinnar var um 25 gradur fra brautarstefnunni pegar hun for
utaf brautinni.

Profadur hamarks hlidarvindstyrkur
| flughandbok Cessna 152 er tekid fram ad profadur hamarks hlidarvindstyrkur flugvélarinnar sé
12 hnutar.

Lagmarks breidd flugbrauta

i vidauka 14 vid Alpjédarflugmalastattmalann (ICAO Annex 14) er gefin upp lagmarks breidd
flugbrauta eftir staerd flugvéla. Lagmarks breidd flugbrauta fyrir flugvélar i flokki 1, sem Cessna 152
fellur i, er 18 metrar.



Akvaedi um flugbrautir i flugrekstrarhandbék Flugskéla islands

i flugrekstrarhandbok Flugskola islands er ad finna lista yfir pa flugvelli sem heimilt er ad nota fyrir
flugvélar skélans og er flugvollurinn a Storakroppi par @ medal. Flugvellirnir a listanum eru
flokkadir i A, B eda C flokk og gilda sérstdk akvaedi fyrir hvern flokk. Flugvéllurinn a Stérakroppi
er i B flokk og kemur fram i flugrekstrarhandbokinni ad vié undurbuning fyrir flug til flugvallar i
peim flokki parf ad framkvaema sérstaka skodun a adstzedum par sem m.a. tilkynningar il
flugmanna (NOTAM) eru skodadar asamt upplysingum um vedur sem og vedurspar. Jafnframt
kemur fram i bokinni ad taka skuli tillit til arstidabundina breytinga a adstaeedum a peim flugvollum
sem ekki eru ur frostheldu efni.

Akvaedi er ad finna i flugrekstrarhandbdkinni vardandi mat & lagmarks brautarlengd til flugtaks og
lendinga vi® mismunandi adstaedur. | bokinni er krafa um ad lendingar- og flugtaksvegalengdir
skulu leidréttar fyrir flugtak og lendingu vid krefjandi adsteedur. bar er hinsvegar ekki ad finna
skyr akveaedi vardandi lagmarks breidd flugbrauta sem notadar eru til flugtaks og lendinga vid
krefjandi adstaedur svo sem i hlidarvindi vid skert brautarskilyrdi.

2. UMFJOLLUN OG NIDURSTAPA

Vindur stéd u.p.b. pvert a flugbrautina og par sem flugskyli eru nanast pvert af peim stad sem vélin
lenti i vindstefnunni er liklegt ad vindurinn hafi par verid kvidottur. Styrkur hlidarvindsins var allt ad
15 hnutar sem telst krefjandi og kallar & akvedna beitingu stjorntaekja vid stjérnun vélarinnar.

Snjélag var & haegri hluta brautarinnar en vinstri hlutinn var ad mestu audur og pvi lenti flugneminn
flugvélinni a vinstri brautarhlutanum.

Flugbrautin & Stérakroppi er 20 metra breid en vegna brautarastandsins var takmarkadur hluti
hennar var nothaefur pegar slysid vard.

Ljost er ad beita hafi purft hlidarstyri flugvélarinnar til haegri i lendingar- og flugtaksbruninu til ad
koma i veg fyrir ad nef hennar snérist upp i vindinn en vid pad leitast nefhjolid vid ad beygja vélinni
til haegri.

Liklegt er ad reynsluleysi flugnemans vid ad stjorna flugvélinni vid paer adstaedur sem parna voru
hafi ordid til pess ad pegar vindstyrkurinn jokst i kvidottum hlidarvindi leitadi flugvélin til haegri og
inn i snjéinn sem var a peim hluta brautarinnar. begar flugkennarinn ték vid stjérn flugvélarinnar
var heegra adalhjoli®d pegar komid inn i snjéinn. Vegna aukins viénams fra snjonum leitadi
flugvélin enn frekar til haegri og pvi var ekki moégulegt ad na stefnustjornun aftur. Flugvélin rann
pvi ut af flugbrautinni haegra megin og inn i snjoskafl, féll fram yfir sig og a bakid.

Flugkennarinn virdist, med tilliti til adsteedna, hafa vanmetid getu nemandans vid paer krefjandi
adstaedur sem voru til stadar a flugvellinum a Stérakroppi pegar slysid vard. Vegna
brautaradstaedna var svigrum flugkennarans til ad gripa inn i atburdarrasina takmarkad. Pa hefdi
leidbeinandi efni i flugrekstrarhandbok flugskélans vardandi mat a breidd flugbrauta i
hlidarvindslendingum matt vera skyrara.



3. TILLOGUR i ORYGGISATT.
Rannsoéknarnefnd flugslysa beinir pvi til Flugmalastjornar islands:

Ad akvaedi séu sett i flugrekstrarhandbaekur flugskélanna um lagmarks nothaefa breidd flugbrauta
ad teknu tilliti til flugbrautarastands (krap, snjor, ising) og ad starfreekslumork (hlidarvindsmork,
hamarks dypt & krapa eda snjé, lagmarks bremsa) vidkomandi flugvélategundar komi par fram.

Reykjavik 26. névember 2002

Rannsoknarnefnd flugslysa



