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RANNSOKNARNEFND FLUGSLYSA

Rannsoéknarnefnd flugslysa (RNF) starfar i samraemi vid 16g um rannsokn flugslysa
nr. 59/1996. Stofnunin starfar sjalfsteett og 6had stjornvoldum og 66rum
rannsoknaradilum, dkaeruvaldi og domstolum. Hun heyrir stjornsyslulega undir
samgonguradherra.

Heimilisfang nefndarinnar er:
Rannsoéknarnefnd flugslysa

Husi FBSR vi® Flugvallarveg
101 Reykjavik

Simi a skrifstofutima 511 1666
Myndsendir 511 1667
Bakvaktarsimi utan skrifstofutima 660 0336
Farsimi 853 0797
Netfang rnf@rnf.is
Vefsvaedi www.rnf.is

Netfong starfsmanna:

- Pormo6dur Pormodsson rannsoknarstjori thormodur@rnf.is
- Porkell Agustsson adstodar rannsoknarstjori  thorkell@rnf.is
- Hekla Sérensen fulltrui hekla@rnf.is

A vefsvaedi RNF er medal annars ad finna 16g og reglugerdir sem varda nefndina og
starf hennar, svo og eydubldd fyrir tilkynningar og skyrslur. Peir sem purfa pess med
geta sott eydubldd, fyllt it og sent nefndinni i posti, med myndsendi eda med
télvuposti. A vefsvaedi RNF er einnig ad finna arsskyrslur nefndarinnar svo og
einstakar rannsoknarskyrslur sem nefndin gefur ut.



YFIRLIT

Flugslys TF-FTR pann 28. mars 2003 kl. 21:35 var tilkynnt til Rannséknarnefndar
flugslysa (RNF) af Flugskodla islands kl. 22:58 pann sama dag eda einni klukkustund
og 23 mindtum eftir ad slysid vard. | simtalinu kom fram ad flugvélarinnar TF-FTR
hefdi verid saknad en buid veeri ad finna hana og ad flugmennirnir vaeru a lifi en
eitthvad slasadir.

Slysid atti sér stad pegar flugkennari hja Flugskéla islands féor med flugnema i
yfirlandsflug & flugvél af gerdinni Cessna 152. Azetlad var ad fljuga fra Reykjavik il
Hellu en skdmmu eftir flugtak var akvedid ad snua vid sokum vedurs og lenda aftur a
Reykjavikurflugvelli. Pad reyndist ekki mogulegt vegna litils skyggnis og var pvi
haldid til nordurs og lent a flugvellinum a Stéra-Kroppi. Um pad bil pegar myrkur var
ao skella a var lagt af stad fra Stéra-Kroppi aleidis til Reykjavikur en pegar komid var
ad Hvalfirdi maetti flugvélin éli sem gerdi flugmanni hennar okleift ad halda afram til
Reykjavikur. Hann akvad pa ad hringfljaga flugvélinni yfir upplystri spennistéd vid
Grundartanga. Eftir um pad bil 10 minatna hringflug i myrkri gekk él yfir flugvélina og
flaug han i jéréina um pad bil einni minutu sidar og eydilagdist. Flugkennarinn og
flugneminn slésudust alvarlega.

Nidurstada Rannsdknarnefndar flugslysa er su ad flugkennarinn hafi lagt af stad med
nemanda i kennsluflug vid vedurskilyrdi sem gafu ekki tilefni til sjonflugs. ba er pad
alit nefndarinnar ad undirbuningur fyrir flug hafi ekki verid vel igrundad me? tilliti til
vedurupplysinga. Ennfremur er pad alit nefndarinnar ad eftir ad flugid hoéfst hafi
flugkennarinn ekki metid adstaedur rett med tilliti til akvardana hverju sinni svo sem
ad halda svo langt til nordurs fr& Reykjavikurflugvelli og ad leggja aftur af stad til
Reykjavikur um pad bil pegar myrkur var ad skella a, an pess ad hafa nyjustu
vedurupplysingar.

Gerdar eru prjar tillogur i 6ryggisatt.
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1 HELSTU STADREYNDIR

1.1 Um flugid

Pann 28. mars 2003 fér flugkennari fra Flugskéla islands med nemanda skoélans i
undirbuningsflug fyrir prof i yfirlandsflugi a flugvélinni TF-FTR. Flugvélin var
einshreyfils, tveggja saeta kennsluflugvél af gerdinni Cessna 152. Flugaaetlun var
gerd til einnar og halfrar klukkustundar sjénflugs fra Reykjavik til Hellu og aftur til
baka. Flugaaetlunin var tilkynnt til flugturnsins & Reykjavikurflugvelli og var flugpol
aetlad fjorar klukkustundir. Flugneminn hafdi framkvaemt fyrirflugskodun a flugvélinni
og undirbuid flugid ad 6dru leyti. Takmarkadra upplysinga um vedur var aflad en
flugneminn hlustadi a vallaratvarp (ATIS) fyrir Reykjavikurflugvoll. TF-FTR fékk
heimild til flugtaks a braut 24 i stad 19, sem hafdi verid i notkun, til pess ad flyta
flugtaki og komast pannig hja éli sem var ad nalgast Reykjavikurflugvoll. Upplysingar
um vind voru gefnar af flugturni, 180°/10 hnutar.

Flugtak TF-FTR var kl. 18:15 og var flugneminn vid stjornvol flugvélarinnar. Flogid
var um leid nr. 3 fra Reykjavikurflugvelli. Stuttu eftir flugtak TF-FTR var hringt fra
flugvellinum i Mosfellsbae i flugturninn & Reykjavikurflugvelli og tilkynnt ad verid veeri
ad opna flugvollinn fyrir umferd ef a pyrfti ad halda vegna vedurs vid
Reykjavikurflugvoll. KI. 18:18 haféi flugturninn & Reykjavikurflugvelli samband vié TF-
FTR og tilkynnti ad buid vaeri ad opna flugvollinn i Mosfellsbae.

Flugkennarinn fylgdist med éljabakkanum sem var ad nalgast flugvéllinn og kl. 18:23
eda 8 minutum eftir flugtak akvad hann ad snua aftur til Reykjavikurflugvallar (mynd
1) vegna élsins og ték hann vid stjorn flugvélarinnar. Hann 6skadi eftir ad koma um
leid nr. 3 til lendingar en par sem él var komid yfir Reykjavikurflugvoll gaf flugturninn
flugvélinni heimild til sérlegs sjonflugs til vallarins.
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mynd 1, flugferill TF-FTR eftir brottfér fra Reykjavikurflugvelli



Pegar flugvélin nalgadist Reykjavikurflugvoll sa flugkennarinn ad skyggnid var ordid
pad litid ad ofaert veeri ad lenda. Hann sveigdi pa til nordurs i att ad Kjalarnesi par
sem skyggni var betra og hugdist bida par a flugi eftir ad pad Iétti til yfir
Reykjavikurflugvelli. Ad sogn flugkennarans taldi hann flugbrautina a flugvellinum i
Mosfellsbze of mjuka og pvi kom ad hans mati ekki til alita ad lenda par.

Vid Kjalarnes sa flugkennarinn ad élid sem hafdi verid yfir Reykjavikurflugvelli var
vidattumikid og stefndi i attina ad flugvélinni. Hann akvad pvi ad fljuga undan élinu og
ad flugvellinum a Stéra-Kroppi i Borgarfirdi og kanna adstaedur par. Flugid pangad
gekk vel og samkvaemt upplysingum ur GPS teeki flugvélarinnar lenti hin a Stoéra-
Kroppi kl. 18:54. Flugkennarinn hringdi i flugturninn a Reykjavikurflugvelli kl. 18:57 og
lét vita af pvi ad TF-FTR veeri lent & Stéra-Kroppi og 6skadi jafnframt eftir pvi vid
flugturninn ad hann léti vita pegar raettist ar vedrinu a Reykjavikurflugvelli.

Flugumferdarstjori i flugturninum a Reykjavikurflugvelli hringdi i flugkennarann kl.
19:16 til pess ad athuga st6du mala. Flugkennarinn sagdi pa fra pvi ad snjékoma
veeri ad nalgast flugvollinn & Stéra-Kroppi Ur sudvestri. Flugumferdarstjérinn upplysti
ad ekki veeri snjokoma a Reykjavikurflugvelli i augnablikinu og ad hann szei til fjalla
sudur af Kleifarvatni. Hann benti a ad él hafdi nylega ,skridid yfir’ og radlagdi TF-FTR
ad leggja ekki strax af stad. Adspurdur sagdi flugumferdarstjorinn ad vedurratsja veeri
ekki stadsett i flugturninum en ad pad veeri mjdég dokkt ad sja til Keflavikur.
Flugkennarinn sagdist sja vel til austurs og spurdi flugumferdarstjérann hvort pad
veeri Ohaett ad fara i lofti® og fa betri upplysingar um vedur eftir pad.
Flugumferdarstjorinn radlagdi honum ad bida par sem hann hefdi ekki hugmynd um
hvernig veeri ad komast ,¥fir fjallgardinn”. Pa kom pad fram hja flugkennaranum ad
dagsbirta veeri i um pad bil eina klukkustund og fjérutiu minatur til viébotar. Samtalinu
lauk kl. 19:20 med pvi ad flugumferdarstjorinn aetladi ad vera i sambandi sidar.

Kl. 20:08 var aftur hringt ur flugturninum i flugkennarann, en kl. 20:00 h6fdu oréid
vaktaskipti i flugturninum. Flugkennarinn sagdi fra pvi ad pad hefdi snjoad stanslaust
a Stéra-Kroppi um nokkurn tima. Flugumferdarstjérinn sagdi ad pad hefdi létt svolitid
til i Reykjavik en hann vissi ekki hvad pad myndi ,hanga lengi”. Flugkennarinn taldi
ad pad teeki élid um pad bil 20-25 minutur ad fara fra Reykjavikurflugvelli ad Stéra-
Kroppi og sagdi flugumferdarstjoranum ad peir azetludu ad leggja af stad um Kkl
20:20. Flugumferdarstjorinn hvatti flugkennarann til pess ad vera i sambandi aftur til
ad ,kikja & stéduna” pegar hann veeri tilbdinn ad fara i loftid. Flugkennarinn og
flugumferdarstjorinn voru sammala um ad flugaaetluninni yrdi nu lokad og ad
flugkennarinn myndi gera nyja flugaaetlun pegar haldié yrdi fra flugvellinum a Stéra-
Kroppi.

Samkveemt upplysingum fra flugkennaranum snjéadi afram latlaust a Stéra-Kroppi en
um kl. 20:50 létti til. Hann akvad pa ad leggja af stad til Reykjavikur og munu hann og
flugneminn hafa farid uat dar flugvélinni til ad hreinsa snjé af henni. Samkveemt
upplysingum ur GPS taeki flugvélarinnar ma aaetla ad lagt hafi verid af stad um kl.
20:56 og var flugkennarinn pa vid stjérnvolinn. Ekki var haft samband vid flugturninn
fyrir brottfor til ad leggja inn flugaaetlun fyrir flugid. Flugmadurinn kvedst hinsvegar
hafa reynt ad hafa samband vid flugstjorn gegnum talstdd skdmmu eftir flugtak en an
arangurs. Myrkur (lok ljosaskipta') vard & Stéra-Kroppi kl. 20:54.

! Lok ljésaskipta er pad augnablik pegar midja sélar er 6° undir sjéndeildarhring



KI. 21:11 var flugvélin vid Hafnarfjall og sa flugkennarinn a ljdsum fra Akranesi ad él
var ad koma par yfir. Hann akvad pa ad halda austur fyrir Akrafjall og athuga
moguleika a ad fara pa leidina til Reykjavikur. Flugkennarinn kalladi i flugturninn a
Reykjavikurflugvelli kl. 21:12 og sagdist pa vera a leid til Reykjavikur og ad hann seei

ekki pangad. Talstédvarsamband var

E T-;‘- 5-'.‘.. A / lélegt en flugturninn sagdi fra pvi ad
Rl ¥ ' Y " 1 velur veeri gott a Reykjavikurflugvelli
= / A e en ad pad veeri ,einhver mugga”

. austur af vellinum. KI. 21:16 hafdi
&= flugturninn samband vi® TF-FTR
“/ . med adstod annarrar flugvélar og
- =~ fékk peer upplysingar ad TF-FTR
veeri vaentanleg til Reykjavikur eftir
% 10 mindatur. Um pad bil tveimur

A / e~ 7 minidtum sidar eda kl. 21:18 kalladi
AVL e - flugturninn i TF-FTR og spurdi hvar
N ,_ flugvélin veeri stddd. Samskiptin voru
e “== 6skyr en flugkennarinn sagdi ad peir
mynd 2, flugferill TF-FTR fyrir slysi® veeru vid Grundartanga, hefdu lent i
snjokomu og veeru i bidflugi i mikilli
okyrrd. Ennfremur sagdi kennarinn ad hann veeri ad haekka flugid. Um petta leyti var
flugvélin ad snua vid austan vid Akrafjall en samkvaemt frasdgn flugkennarans mun
skyggni hafa farid versnandi par. Par sem ekki reyndist pa mogulegt ad fara vestan
megin Akrafjalls til Reykjavikur, snéri flugkennarinn aftur vid kl. 21:21 og hélt inn
Hvalfjoréinn ad upplystri spennistdd a Brennimel nordaustan vid Grundartanga. bar
var hann baedi i myrkri og éljagangi. Samkvaeemt fraségn flugkennarans var ekki ad
finna heppilegan naudlendingarstad a pessum slédum, medal annars vegna
haspennulina. Hann akvad pvi ad bida af sér vedrid med pvi ad hringfljuga yfir
spennistdédinni med ljés hennar sem vidmid.

Vo e 200

Flugvél sem lenti & Reykjavikurflugvelli kl. 21:19 gaf peer upplysingar til flugturnsins
ad peir hefdu komid nidur ar éli i 2500 feta haed vid Akranes. Flugturninn hafdi pa
samband vid TF-FTR til ad gefa pessar upplysingar en fékk ekki svar fra flugvélinni.
Flugturninn kalladi aftur til TF-FTR kl. 21:23 og endurtdk upplysingarnar.
Flugkennarinn a TF-FTR svaradi pa og sagdi ad peir veeru i 800 fetum og allt veeri i
godu lagi. Hann gaf ennfremur paer upplysingar ad peir aetludu ad hringfljuga pangad
til élid veeri komid framhja. Flugturninn minnti flugkennarann a ad ekki hefdi verid
gerd nein flugaaetlun og spurdi hvenaser bpeir hefdu farid fra Stéra-Kroppi.
Flugkennarinn svaradi pvi til ad peir hefdu farid i loftid kl. 20:55 en leidrétti pad i
sdmu andra og sagdi ad peir hefdu farid i loftid kl. 20:50. Adspurdur kvadst
flugkennarinn ekki geta asetlad komu til Reykjavikur, pad feeri eftir pvi hvad peir
pyrftu ad hringfljuga lengi. Flugkennarinn og flugumferdarstjérinn komu sér saman
um ad lata flugaeetlunina gilda til kl. 22:00. Flugturninn gaf flugkennaranum einnig
paer upplysingar ad engin él vaeru yfir Reykjavikurflugvelli og ad vel seeist il
Akraness en po veeru einhver él til nordurs. Flugkennarinn svaradi pvi til ad peir saeju
liti® sem ekkert. Samtalinu lauk kl. 21:25. betta voru sidustu samskipti milli TF-FTR
og flugturnsins a Reykjavikurflugvelli.



Samkveemt upplysingum ur GPS taeki flugvélarinnar héfst hringflug TF-FTR med
vinstri beygju kl. 21:24 og var fyrst flogid i tvo hringi rangseelis. Eftir pad var beygt til
haegri og flogid i sex hringi réttsaelis. Flugvélina rak undan vindi til nordurs, p.e. fra
spennistddinni og i att ad Eystra-Midfelli. KI. 21:34 var aftur breytt um stefnu
hringflugs og flognir tveir krappari hringir rangseelis en & peim tima hafdi
flugkennarinn misst sjonar a
ljdsunum vid spennistddina
par sem snjokoman hafdi
aukist. Samkvaemt frasogn
kennarans og flugnemans
var skyggni ordid litid,
blindbylur skollinn a og erfitt

ad hafa stjéorn a flugvélinni.
Sokum okyrrdar sveifladist
flugvélin i upp- og
nidurstreymi @ milli 700 og
1200 feta flughaedar ad ségn /

flugkennarans. bPegar
flugvélin  haekkadi  flugid, 5 . : . ;

missti flugkennarinn sjonar af

ljiosunum fra spennistodinni. mynd 3, flugferill TF-FTR sidustu minatur fyrir slysid

Eftir ad flugvélin laekkadi

flugid a ny bad flugkennarinn

flugnemann um ad fylgjast med fjarleegd flugvélarinnar fra j6rdu @ medan hann
einbeitti sér ad pvi ad halda stjorn a flugvélinni. Pa hafdi hann ytt eldsneytisgjofinni
aod fullu inn.

Ad sogn flugkennarans hadi snjoblinda honum ekki en skyntruflun eda misattun
(sensory illusion, disorientation) vard til pess ad hann var i vafa um afstdédu
flugvélarinnar midad vid jord. Pegar hann sa sidan skyndilega ad flugvélin var ad fara
i jordina togadi hann i styrid til fulls til pess ad hakka flugid en pad dugdi ekki til og
flaug flugvélin i jordina kl. 21:35 i um pad bil 320 feta haed vid raetur Eystra-Midfells
(64°23'53”N 021°44°30”V) med peim afleidingum ad hun kastadist fram yfir sig,
rifnadi i sundur og eldur braust ut.

Flugkennarinn losadi sig ur 6ryggisbeltinu og adstodadi flugnemann sem haféi misst
medvitund vid ad losa sig og komast ut ur flakinu. Eldur var i fotum peirra sem
flugkennarinn gat slokkt. Flugneminn var vankadur, pjadur og koélnadi fljott en
flugkennarinn reyndi eftir fremsta megni ad halda a honum hita.

Um pad bil kl. 22:10 komu gestir akandi ad baenum a Eystra-Midfelli en hann er um
pad bil 800 metra fra slysstadnum og i hvarfi fra honum. Gestirnir sau hvar eldur
logadi i fjallshlidinni og for bondinn a Eystra-Midfelli strax ad athuga hverju petta
seetti. Hann foér akandi a bil eftir vegsldda i fjallshlidinni med vidkomu i sumarbustad
og spurdi pa sem i honum voru hvort eldurinn veeri & peirra vegum. Um pad bil K.
22:30 pegar bondinn var ad nalgast eldinn meetti hann flugkennaranum a
vegslodanum og adstodadi pvi naest hann og flugnemann inn i bilinn og heim ad
baenum.



Nedangreind tafla synir timana fra pvi lagt var af stad i flugid fra Reykjavik.

KI. Uppsafn. | Atburdur
timi

Flugkennarinn leggur af stad fra Reykjavikurflugvelli til Hellu med

18:15 00:00 flugnemann i undirbuningsflug fyrir prof i yfirlandsflugi

Akvedid ad snua vid og haetta vié flugid. Ekki reyndist unnt ad lenda

18:23 00:08 | 4 Reykjavikurflugvelli sskum litils skyggnis

18:54 00:39 Lent a flugvellinum a Stéra-Kroppi

Flugkennarinn hringir ir GSM sima og tilkynnir flugturninum ad TF-
18:57 00:42 FTR sé lent a flugvellinum a Stéra-Kroppi og faer um leid upplysingar
um vedur i nagrenni Reykjavikur

19:16 01:01 Flugturninn hringir i flugkennarann og athugar st6du

20:00 01:45 Vaktaskipti i flugturninum a Reykjavikurflugvelli

Flugturninn hringir i flugkennarann og athugar stédéu. TF-FTR er pa

20-08 01:53 enn a Stéra-Kroppi, flugaaetlun Reykjavik-Hella er lokad

20:54 02:39 Lok ljosaskipta ad kvoldi & flugvellinum a Stéra-Kroppi

20:56 02:41 TF-FTR leggur af stad fra Stéra-Kroppi

TF-FTR kallar a flugturn og er pa ad koma ut Borgarfjordinn a leid il

21:12 02:57 Reykjavikur en skyggni fer minnkandi

21:18 03:03 TF-FTR reynir ad fara austan megin vid Akrafjall

21:21 03:06 TF-FTR reynir ad fara vestan megin vié Akrafjall

Flugturn kallar til TF-FTR og athugar st6du. Ny flugaeetlun er gerd til
21:23 03:08 kl. 22:00. Flugmadurinn sagdi ad allt veeri i godu en litid skyggni.
Petta voru sidustu samskipti flugturns vid TF-FTR

21:24 03:09 TF-FTR hefur hringflug vié spennistédina a Brennimel

21:35 03:20 TF-FTR brotlendir

21:36 03:21 Flugturninn reynir ad kalla @ TF-FTR en an arangurs

21:38 03:23 Flugturninn hefur eftirgrennslan eftir TF-FTR

22:05 03:50 Formleg leit hafin af TF-FTR

22:30 04:15 Bondi a Eystra-Mioéfelli kemur flugménnum til adstodar

22:53 04:38 Tilkynnt til flugstjornar um ad flugvélin sé fundin

22:58 04:43 Flugskoli islands hringir i bakvaktarsima RNF og tilkynnir um slysi®

23:30 05:15 Flugkennarinn og nemandinn fluttir med sjukrabifreid til Reykjavikur

00:10 05:55 RNF kemur a vettvang

Tafla 1, timasetningar adalatrida atburdarrasar

Yfirkennari Flugskéla islands hringdi i Rannsoknarnefnd flugslysa (RNF), einni
klukkustund og 23 minuatum eftir slysid eda kl. 22:58 (53 minutum eftir ad formleg leit
var hafin af flugvélinni). | simtalinu kom fram ad flugvélarinnar hefdi verid saknad en
buid veeri ad finna hana og ad flugmennirnir veeru a lifi en eitthvad slasadir. ba hafdi
RNF hvorki verid tilkynnt um slysid né ad flugvélarinnar veeri saknad. Einn
nefndarmanna RNF hafdi frétt fyrir tilviljun ad verid veeri ad leita ad flugvél og hafdi
hann pa samband vid formann nefndarinnar. Formadur nefndarinnar hafdi pa
samband vid Flugstjorn og fékk upplysingar um slysid. Eftir pad eda um kl. 23:00
hringdi Flugstjérn i bakvaktarsima RNF og tilkynnti um slysid.



1.2 Meidsl

Flugkennarinn og flugneminn voru badir fluttir a sjukrahus eftir slysid og voru peir
med alvarlega averka.

Ahoéfn | Farpegar | Adrir | Samtals
Banveen - - - -
Alvarleg 2 - - 2
Minnihattar - - - -
Samtals 2 - - 2

Tafla 2, meidsl

1.3 Skemmdir a loftfarinu

Flugvélin eyoilagdist i slysinu. Skrokkur hennar rifnadi i tvennt pvert fyrir aftan seaetin
og hafnadi aftari hluti flugvélarinnar a hvolfi. Stjornklefinn rifnadi ad ofanverdu og
badir veengir flugvélarinnar rifnudu af og héfnudu a hvolfi. Eldur kviknadi i flakinu par
sem eldsneyti lak Ur eldsneytistonkum. begar fulltriar RNF komu a vettvang hafdi
stjornklefi flugvélarinnar brunnid ad mestu. Loftskrufa og hreyfill flugvélarinnar héféu
kastast af flugvélinni og hafnad skammt fra flakinu. A myndinni hér ad nedan ma sja
flak TF-FTR a slysstadnum.

mynd 4, flak TF-FTR

1.4 Adrar skemmdir
Engar.



1.5 Upplysingar um ahoéfn

1.5.1  Flugkennarinn

Flugkennarinn er karlkyns og var 26 ara pegar slysié vard. Hann er handhafi islensks
atvinnuflugmannskirteinis (CPL/A) med blindflugsaritun og flugkennaraaritun. pPad var
fyrst gefid ut 30. april 1999 en sidast endurnyjad 23. januar 2003. Hann haféi aritun
til flugs a eins hreyfils flugvélum med bullustrokkshreyflum (SEP) og
fiolhreyflaflugvélum med bullustrokkshreyflum (MEP). Hann var radinn hja Flugskdla
islands pann 1. september 2000. Heildar flugreynsla hans var 983 flugstundir pegar
slysid vard, par af voru 830 flugstundir a pessa tegund flugvélar. Hann haféi flogid 40
stundir a sidustu 90 doégum fyrir slysid. Hann var handhafi 1. flokks
heilbrigdisvottords med peim takmoérkunum ad hann skyldi nota leidréttingarlinsur vid
flug. Hann var med gleraugu pegar slysid vard.

Flugkennarinn haféi byrjad ad kenna aftur hja Flugskéla islands i januar 2003 eftir
nokkurt hlé par sem hann vann vié 6nnur stérf. Hann hafdi po fengid reglulega pjalfun
i flughermi, medal annars til pess ad vidhalda blindflugsréttindum. Fra aramotum
2002/2003 haféi flugkennarinn flogid® um pad bil 22 stundir i kennsluflugi.

1.5.2 Flugneminn

Flugneminn er handhafi flugnemaskirteinis sem gefid var ut 14. mars 2001. Heildar
flugreynsla hans var 64,9 stundir pegar slysid vard. Hann haféi flogidé 1,2 stundir &
sidustu 90 dogum fyrir slysid. Heildar flugreynsla hans i yfirlandsflugi var 1,2 stundir
og voru peer a sidustu 30 dogum fyrir slysid. Hann hof flugnam 9. juni 2000.

1.6 Loftfarid

1.6.1 Almennar upplysingar

Flugvélin sem var i rekstri hja Flugskéla Islands var tveggja saeta, einshreyfils og
skrad til kennsluflugs. Nanari upplysingar um flugvélina eru eftirfarandi:

Eigandi Flugtak

Umradandi Flugskdli islands

Framleidandi Cessna

Tegund 152

Framleidsluar 1978

Radnumer F152-1527

Lofthaefiskirteini Gefid ut 14.9.1979, i gildi til 31.5.2003

Hreyfill Lycoming 0-235-L2C, 110 hestafla bulluhreyfill

Radnumer hreyfils | L-22458-15

Bunadur Flugvélin var buin taekjum til sjonflugs og
takmarkads naetursjonflugs (sja nanar i kafla 1.8)

Tafla 3, upplysingar um loftfar

1.6.2 Vidhald flugvélarinnar

Flugvélin asamt hreyfli hafdi verid i 100 tima skodun pann 19. febriar 2003 og syndi
timameaelir hennar pa 850 stundir. Leidarflugbok flugvélarinnar brann ad mestu en
mogulegt var ad lesa faerslu sem gerd var eftir flugid fra Reykjavik ad Stora-Kroppi.
Samkveaemt bokinni syndi timameelir flugvélarinnar pa 882,5 stundir. Flugvélinni hafdi
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pvi verid flogid um pad bil 32,5 klukkustundir eftir ad 100 tima skodun var
framkveemd. Heildarflugtimi flugvélarinnar samkvaemt leidarbdk var pa 6785,2
klukkustundir.

1.6.3 Massi og jafnveaegi

Samkveemt hledsluskra sem flugneminn gerdi fyrir brottfor fra Reykjavikurflugvelli
voru 20 USG (US Gallon) af eldsneyti & flugvélinni. Massi og jafnveegi voru innan
marka®. Hvorki eldsneyti né farangri var baett vid & Stéra-Kroppi. Fra flugtaki a
Reykjavikurflugvelli hafdi flugvélinni verid flogid um pad bil 1 kist. og 20 minutur
pegar slysid vard og samkvaemt handbdk flugvélarinnar ma aetla ad flugvélin hafi pa
verid buin ad eyda um pad bil 6 USG af eldsneyti. Midad vid hledsluskra voru pvi eftir
um pad bil 14 USG i ténkum flugvélarinnar. begar slysié vard ma aetla ad pyngd og
massamidja hafi verid eftirfarandi:

Grunnmassi flugvélarinnar, 1210 Ibs (pund)

Um pad bil 14 USG af nytanlegu eldsneyti (84 Ibs)

bPyngd farangurs og ahafnar samkvaemt hledsluskra, 340 Ibs
Kraftveegi (Center of gravity moment), innan marka
Massamidja (Center of gravity), innan marka

1700

1600

1500

1400

1300

1200

1100

1000

31 32 33 34 35 36 37

mynd 5, massamidja pegar slysid vard

2 Hamarks leyfilegur flugtaksmassi flugvélarinnar er 1670 Ibs.
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1.7 Vedur

Samkvaemt vedurskeytum fra Vedurstofu islands pann 28. mars 2003 fra kl. 17:00 til
02:00 voru sjonflugsskilyréi seemileg a milli landshluta nordaustan til en annars léleg
eda vafasom.

1.7.1 Vedur vid brottfér fra Reykjavikurflugvelli

Samkvaemt reglubundnum vedurskeytum® (METAR) kl. 17:00 og kl. 18:00 var
skyggni a Reykjavikurflugvelli meira en 10 km. og skyjad i 4000 feta haed eda heerra.
Vedurskeytin voru eftirfarandi:

28. mars 2003 kl. 17:00:00
BIRK METAR 20010KT 9999 VCSH FEW010 SCT026 BKN052 02/M01 Q0992 RESHSN=

28. mars 2003 kl. 18:00:00
BIRK METAR 16010KT 9999 FEW013 SCT030CB BKN040 02/M01 Q0991 RESHSN=

KI. 18:20 eda 5 minatum eftir brottfér fra Reykjavikurflugvelli var gert*
vedrabrigdaskeyti (SPECI) sem syndi ad ofaert var i sjonflugi & Reykjavikurflugvelli.
pPar kom medal annars fram ad skyggni a Reykjavikurflugvelli var 600 metrar,
alskyjad var i 500 feta haed og ad snjéél var yfir flugvellinum. Vedrabrigdaskeytid var
birt kl. 18:26 og var eftirfarandi:

28. mars 2003 kl. 18:26:00
SPECI BIRK 1820Z 19014KT 0600 +SHSN OVC005=

1.7.2 Vedur vid brottfér fra flugvellinum a Stéra-Kroppi

KI. 20:05 eda 51 minutu fyrir brottfor fra Stora-Kroppi var gert vedrabrigdaskeyti
(SPECI) sem gaf medal annars til kynna ad skyggni vid Reykjavikurflugvdll var meira
en 10 km og skurir eda él i nagrenni flugvallarins. Ennfremur kom fram i skeytinu ad
skurasky voru i 2600 feta haed. Vedrabrigdaskeytid var birt kl. 20:23 og var
eftirffarandi:

28. mars 2003 kl. 20:23:00
SPECI BIRK 2005Z 14005KT 9999 VCSH FEW026 SCT026CB BKN100=

Um pad leyti pegar TF-FTR var ad leggja af stad fra Stora-Kroppi var gefid ut
reglubundid vedurskeyti (METAR) sem syndi ad &fzert® var i sjonflugi til Reykjavikur.
par kom medal annars fram ad skyggni a Reykjavikurflugvelli var 800 metrar,
alskyjad var i 400 feta haed og ad kornsnjor var yfir flugvellinum. Vedurskeytid var
eftirfarandi:

28. mars 2003 kl. 21:00:00
METAR BIRK 17008KT 0800 SHSG OVC004 M01/M01 Q0989 01590444=

3 Reglubundin vedurskeyti fyrir Reykjavikurflugvoll eru gefin Gt & 30 minatna fresti
Vedrabrigdaskeyti sem gerd eru hja Vedurstofu islands eru birt nokkrum minatum eftir ad pau eru gerd
° Lagmork fyrir sjonflug & Reykjavikurflugvelli er 5 km skyggni og 1500 feta skyjahaed
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1.7.3 Eljabelti & Sudvesturlandi

i skyrslu sem Vedurstofa islands tok saman fyrir RNF vegna rannséknar & slysinu ma
medal annars sja ad tvo éljabelti foru yfir Sudvesturland fra pvi ad TF-FTR lagdi af
stad fra Reykjavik. Eftirfarandi er utdrattur ur skyrslunni en skyrsluna i heild sinni ma
sja i vidauka.

Fyrra éljabelti

Siddegis pann 28. mars hl6dst upp talsvert éljabelti vid sudvesturstrondina, sem
barst svo inn yfir land er lei® & daginn, med peim afleidingum ad kl. 17:30 var
skyggni komid nidur i 1600 metra i snjékomu i Keflavik. | Reykjavik var sent ut
sérstakt vedrabrigdaskeyti kl. 18:20 par sem skyggni var komid nidur i 600 metra i
éljagangi. A ratsjarmynd kl. 18:40 (mynd 6) sést greinilega hvar éljabelti® liggur yfir
Reykjavik fra SSA til NNV (raudur hringur er dreginn utan um éljabelti®).

mynd 6, ratsjarmynd kl. 18:40

Par ma groflega aeetla ad urkoma i einstokum éljaskyjum geeti gefid endurkast upp
4 10 mm urkomu & klukkustund. | METAR-athugun fra Keflavik ma sja ad alveg
haféi stytt upp kl. 20:30 og petta éljabelti komid par fram hja. Sérstakt
vedrabrigdaskeyti var sent ut fra Reykjavik um ad stytt hafi upp kl. 20:05.

Ef pessu éljabelti er afram fylgt eftir a ratsjarmyndunum, sést ad kl. 19:00 (mynd 7)
er pad komid inn a land og liggur yfir Hvalfirdi og Borgarnesi.

mynd 7, ratsjarmynd kl. 19:00
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A ratsjarmynd kl. 20:20 (mynd 8) ma greina ad meginhluti éljabeltisins zetti ad hafa
verid genginn yfir Hvanneyri, sem virdist koma heim og saman vid upplysingar ur
urkomusiritanum padan (mynd 12).

mynd 8, ratsjarmynd kl. 20:20

Liklegt er ad petta belti hafi verid komid fram hja Stéra-Kroppi kl. 20:45 og par med
stytt upp.

A ratsjarmynd fra pvi kl. 21:00 (mynd 9) er ekki haegt ad greina urkomubelti yfir

Borgarfirdi, en aftur a méti sést ad annad éljabelti var komid upp ad strondinni ur
vestri.
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Sidara éljabelti

betta sidara éljabelti virdist vera baedi talsvert minna um sig en hié fyrra, og einnig
gefur endurkast pess ekki likur a jafnmikilli irkomu og fyrra beltid. P6 veeri gréflega
haegt ad greina endurkast upp i jafnvel 5 mm 4 kist. A ratsjarmynd kl. 21:20 (mynd
10) sést ad sidari éljabakkinn var kominn vel inn yfir vesturstrondina, og kl. 21:40
(mynd 11) liggur hann enn yfir baedi Hvalfirdi og Borgarfirdi.

mynd 10, ratsjarmynd kl. 21:20

mynd 11, ratsjarmynd kl. 21:40
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A urkomusiritanum fra Hvanneyri virdist sem urkoman fra pessu seinna belti hafa
fallid fra kl. 21:50 til kl. 22:00. Hun meeldist adeins um brot ur mm, midad vid ad ur
fyrra éljabeltinu maeldist rimlega eins mm urkoma & Hvanneyri. | Reykjavik for
skyggni i METAR aftur nidur i 800 metra kl. 21:00, en ekki var tilgreint nanar hveneer
stytti par aftur upp. Samkvaemt Urkomusirita Vedurstofu islands (mynd 12) hefur ad
mestu verid purrt eftir pad og fram yfir midnaetti.
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28. mars 2003
mynd 12, uppso6fnud urkoma fra Reykjavik (fjolublatt) og Hvanneyri (graent)

i Keflavik eru tilgreind ,,él i grennd" fra kl. 20:00 til kl. 22:00, en ekki hefur ordi®
vart élja & athugunarstad.
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1.8 Leidsogutaeki

Flugvélin var medal annars utbuin med hringvitavisi (radidattavita, ADF),
fidlstefnuvidteeki (VOR), og GPS handteeki. Ad ségn flugkennarans munu VOR og
ADF ekki hafa verid areidanleg i hringfluginu. GPS handtaeki® mun hafa starfad
edlilega. GPS taekid var fest ofan @ maelabordi flugvélarinnar. Teekid kastadist ut ur
flugvélinni vid brotlendinguna og fannst skammt fra flakinu. | taekinu voru gégn sem
gafu nakveemar upplysingar um flugferii og timasetningar en ekki um haed
flugvélarinnar. bPad var kveikt a teekinu allan timann ad undanskildum fyrstu 10
mindtunum eftir flugtak a Stoéra-Kroppi en samkvaemt frasdgn flugmannanna var
flogid beint fra flugvellinum & Stora-Kroppi og ut Borgarfjoréinn.

Flugvélin var skrad pannig vid endurnyjun loftheefiskirteinis ad hun var utbuin teekjum
til sjonflugs og takmarkads neetursjonflugs. | gr. 7.2.8 i reglugerd um almannaflug nr.
488/1997 segir:

islenskar flugvélar, sem azetlad er ad fljiga samkvaemt blindflugsreglum
eda ad néttu til utan 15 sjdmilna (28 km) fra lystum flugvelli i islenskri
lofthelgi, skulu bunar a.m.k. tveimur radidattavitum eda einum
radidattavita og einu fjdlstefnuvidtaeki, svo og vidtaeki fyrir markvita eda
fiarleegdarmaeli.

Samkveemt upplysingum fra flugdryggissvidi Flugmalastjérnar islands merkir
takmarkad naetursjonflug sjonflug sem uppfyllir ekki skilyrdi gr. 7.2.8 i reglugerd um
almannaflug, pad er ad segja flug takmarkad vid radius sem neer ekki lengra en 15
sjomilur fra upplystum flugvelli.

1.9 Fjarskipti

1.9.1 Talstédvar- og simasamskipti

Flugkennarinn var i talstédvarsamskiptum vid flugturninn a Reykjavikurflugvelli par til
aod flugvélin var lent & flugvellinum a Stéra-Kroppi en pa voru bein talstddvarsamskipti
ekki moguleg. Samskipti flugkennarans og flugturnsins voru pvi eftir pad i gegnum
GSM sima en flugkennarinn og flugneminn voru badir med slika sima. Rafhlédur
simanna munu pé hafa verid med takmarkada hledslu og simtdl voru pess vegna
sporud. Vid vettvangsrannsokn fannst einn GSM simi af gerdinni Nokia 3310 og var
hann brunninn ad mestu en rafhladan var heil og & henni meaeldist hledsla tveir af
fiorum & kvarda samskonar sima. A leid fra flugvellinum & Stéra-Kroppi hafdi
flugkennarinn talstédvarsamband vid flugturninn eftir ad flugvélin var komin ut
Borgarfjord og einnig pegar komid var inn yfir Hvalfjord en par var
talstédvarsambandié Iélegt. | flugvélinni var talstéd af gerdinni King KX 175 og ad
sogn vidhaldsadila talstédvarinnar haféi verid gert vid hana fjorum sinnum & sidustu
10 manudum fyrir slysid, sidast pann 22. oktéber 2002.

1.9.2 Eftirgrennslan og neydarastand

Um pad bil einni minutu eftir slysid reyndi flugumferdarstjorinn ad hafa samband vid
TF-FTR. bar sem pad bar ekki drangur hofst eftirgrennslan eftir flugvélinni med pvi
ad haft var samband vid adflugsstjorn sem var bedin um ad kalla upp flugvélina og
leita eftir henni a ratsja. begar pad hafdi ekki borid arangur eda um pad bil 30
minutum eftir ad flugvélin forst var akvedid ad hefja leit ad flugvélinni. Formleg leit var
pvi sett af stad kl. 22:05 eda 29 minutum eftir ad reynt hafdi verid an arangurs ad
hafa samband vi6 flugvélina.
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Samkveemt alpjodareglum er eftirgrennslan og neydarastandi vegna leitar og
bjorgunar flugvéla skipt i prju stig:

A, Ovissuastand
B, vidbunadarastand
C, neyodarastand

Ovissuéstand er i 30 minutur eftir ad samskipti hefdu att ad eiga sér stad eda fra pvi
sidast var reynt ad hafa samband vid flugvélina, hvort peirra sem & undan er.
Ovissuastand er einnig ef flugvél kemur ekki fram skdmmu eftir tilkynntan komutima
eda komutima sem azetladur er af flugumferdapjénustu, hvort peirra sem seinna er.

Vidbunadarastand er ef ekki tekst ad hafa uppi a flugvélinni innan 30 minutna eftir ad
dvissuastand hefst. | vidbunadarastandi er medal annars itrekad reynt ad hafa
samband vid flugvélina og adra adila sem mogulega geta gefid upplysingar um hana.
Vidbunadarastand er einnig ef upplysingar hafa borist um pad ad starfreeksla
flugvélarinnar hefur skerst an pess p6 ad naudlending sé fyrirsjaanleg .

Neydarastand er ef ekki hefur nadst ad hafa samband vid flugvélina eda afla
upplysinga um hana. Neydarastand er einnig ef upplysingar hafa borist um ad
starfreeksla flugvélarinnar sé pannig ad naudlending sé fyrirsjdanleg (Mayday
Mayday Mayday).

Flugumferdastjorinn reyndi arangurslaust ad afla upplysinga um TF-FTR i 29 minutur
en eftir pad var hafin leit ad flugvélinni sem er stig neydarastands. Flugkennarinn lysti
ekki yfir neydarastandi. Sidustu skilabod flugkennarans til flugturnsins a
Reykjavikurflugvelli voru med peim haetti ad allt veeri i goédu lagi en skyggnid veeri
lélegt.
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1.9.3 Neydarsendir

Bod fra neydarsendi munu ekki hafa borist fra flugvélinni eftir slysid. Neydarsendir
var um bord i flugvélinni og var hann stadsettur fyrir aftan haegra saeti @ innanverdum
skrokk hennar. Flugvélarskrokkurinn rifnadi i tvennt pvert fyrir aftan seetin og hafnadi
afturhlutinn a hvolfi. Liklegt er ad loftnet neydasendisins hafi brotnad af eda verid i
snjo undir skrokknum og bod fra neydarsendinum hafi af peim sékum ekki borist.
Einnig er mogulegt ad snura fra neydarsendi ad loftneti hafi slithad pegar skrokkurinn
rifnadi a pvi svaedi sem neydarsendirinn var stadsettur. Neydarsendirinn og loftnetid
brunnu i eldinum sem kom upp i flakinu vid brotlendinguna. A mynd 13 ma sja
stadsetningu loftnets fyrir neydarsendi & samskonar flugvél og TF-FTR. Loftnetid er
stadsett fyrir ofan neydarsendinn. A mynd 14 ma sja samskonar neydarsendi og var i
TF-FTR en myndin er tekin nedan vid afturglugga flugvélarinnar og inn eftir skrokk i
att ad stéli hennar.

mynd 13, samskonar loftnet fyrir neydarsendi a flugvél af somu tegund og TF-FTR

mynd 14, samskonar neydarsendir og var i TF-FTR

19



1.10 Flugvellir

Eins og fram kemur i kafla 1.1 var flugaaetlun gerd fra Reykjavik (BIRK) til Hellu
(BIHL). Helluflugvéllur er um pad bil 45 sjomilur fra Reykjavikurflugvelli og er medal
annars utbuinn brautarljdsum sem heegt er ad kveikja a ur flugvél a flugi med
talstddinni. A leid til Hellu er Selfossflugvéllur (BISF) i um pad bil 30 sjémilna fjarlaegd
fra Reykjavikurflugvelli og er par samskonar ljdsabunadur og a Helluflugvelli.
Flugkennarinn akvad ad heetta vid flugid samkvaemt flugaaetiun og snéri flugvélinni til
nordurs undan vedri og lenti a flugvellinum a Stéra-Kroppi (BISR). Flugvéllurinn &
Stora-Kroppi er i um pad bil 33 sjémilna fjarleegd fra Reykjavikurflugvelli og i 190 feta
haed yfir sjavarmali. A flugvellinum & Stéra-Kroppi eru engin brautarlj¢s. A mynd 15
sjast neerliggjandi flugvellir vid pann stad sem TF-FTR brotlenti (raudi depillinn).
Flugvellir sem ekki hafa brautarljos eru merktir med blaum deplum og flugvellir sem
hafa brautarljos eru merktir med gulum deplum. Rauda punktalinan synir feril
flugvélarinnar fra Stéra-Kroppi ad slysstad.

4N

4

mynd 15, narliggjandi flugvellir vid slysstad TF-FTR

A undanférnum arum hefur verid prengt ad kennsluflugi @ Reykjavikurflugvelli med
reglum sem takmarka lendingareefingar. Jafnframt hafa nokkrir flugvellir a
Sudvesturlandi verid teknir af skra og oheimilt er ad stunda lendingaraefingar a
flugvellinum i Mosfellsbze. Af pessum astaeedum hafa flugkennarar og nemendur purft
ad szkja til Keflavikurflugvallar og til flugvallanna a Selfossi, Hellu og Stéra-Kroppi il
ad stunda slikar afingar. Af pessum flugvollum er flugvollurinn & Stora-Kroppi verst
buinn og er medal annars ekki buinn brautarljosum.
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Tafla 4 synir fjarlaegd til neerliggjandi flugvalla fra slysstadnum.

Sjomilur Brautar

fra slysstad ljés
Flugvollurinn vid Halsnes (6skradur) 3
Narfastadaflugvollur (6skradur) 7
Flugvoéllurinn i Mosfellsbae 13
Reykjavikurflugvollur 17 X
Flugvoéllurinn vid Sandskeid 22
Flugvollurinn & Hasafelli 28
Flugvollurinn vid Kaldarmela 30
Selfossflugvollur 33 X
Keflavikurflugvollur 34 X
Flugvollurinn & FlGdum 39
Helluflugvollur 49 X
Flugvollurinn a Stykkisholmi 54 X

Tafla 4, fjarleegd nzerliggjandi flugvalla

Flugvollum sem hefur verid lokad og eru oskradir eru ekki merktir inn a nuverandi
sjonflugskort Flugmalastjérnar Islands en voru merktir sem &skradir med krossi a
eldri kort.

1.11 Flugritar

Engir flugritar voru um bord i flugvélinni en GPS taeki gaf upplysingar sem nyttust vel
vid rannsokn RNF & slysinu.
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1.12 Flakid og arekstur vio jord

Vegsummerki a slysstad gafu til kynna ad pegar flugvélin brotlenti hafi hun verid a
nordleegri stefnu. Samkvaemt upplysingum dar GPS taekinu var flugvélin a 10°
segulstefnu. Flugvélin kom nidur a sveedi med 10° halla upp i méti og syndu ummerki
ad flugvélin virtist hafa komié pungt nidur, fyrst a vinstra adalhjolid, sidan pad haegra
og loks nefhol. For eftir vinstra adalhjoli® maeldist 21,3 metrar eda um pad bil premur
metrum styttra en for eftir hin hjolin. Um pad bil 25 metrum eftir ad flugvélin kom nidur
stakkst nefhjol hennar i bakka vid vegsléda og kastast flugvélin afram um pad bil 15
metra. Pa eru 11,4 metra for eftir flugvélina ad uppheaekkun i jardvegi par sem hun
stakkst aftur med miklum punga og virdist hun hafa steypst yfir sig og kastast um pad
bil 30 metra pangad sem flakid hafnadi. Samtals maeldist sl6d flugvélarinnar um pad
bil 81 metri. A mynd 16 ma sja ad stefna flugvélarinnar var i att ad Eystra-Midfelli.

Ummerki eftir arekstur vid jord
sé0 eftir stefnu flugvélarinnar

mynd 16, yfirlitsmynd af slysstad

Upplysingar ur GPS teekinu syndu ad flugvélin var @ um pad bil 113 hnita hrada
midad vid jord pegar han kom nidur. For voru eftir skrafubléd loftskrufunnar par sem
flugvélin snerti fyrst j6rdu og var bil & milli peirra um pad bil 70 sentimetrar.
Samkveemt nedangreindri j6fnu ma eetla ad snuningshradi hreyfilsins hafi verid um
pad bil 2500 snuningar & minutu.

Vkts x 30,88 2490 — 113x30,88
DxN 0,7%x2

RPM =

RPM = snuningshradi hreyfils [1/min]

Vkts = hradi [hnutar]

D = bil a milli fara eftir skrafubl6d [metrar]
N =fjoldi skrufublada [-]
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1.13 Laknis- og meinafradilegar rannsoknir
A ekki vid
1.14 Eldur

Eldur kviknadi eftir ad flakid stédvadist og er liklegt ad eldsneyti hafi lekid ur tanki i
vinstri vaeng Yfir flugstjornarklefann sem mun fljétlega hafa oréid alelda. Pegar RNF
kom ad flakinu var flugstjérnarklefinn og 6ll taeki brunnin sem i honum voru. Eftir ad
mennirnir hoféu komid sér fra flakinu urdu nokkrar sprengingar. Logregla a vettvangi
slokkti eld sem enn var i flakinu um kl. 23:50.

1.15 Moguleikar & ad komast af

Ad sogn flugkennarans herti hann o6ryggisbeltin skdmmu fyrir slysid og benti
flugnemanum & ad gera hid sama. | flugvélinni voru priggja punkta éryggisbelti og
voru pau notud i fluginu. Vaengirnir rifnudu af flugvélinni vid brotlendinguna og aftari
hluti hennar hafnadi a hvolfi, en saetin med flugménnunum i endudu a réttum Kkili.
Flugkennarinn losadi sig ur éryggisbeltinu og adstodadi flugnemann vid ad losa sig
og komast ut ur flakinu. Eldur var i fétum peirra sem flugkennarinn gat slokkt. Vid
rannsoknina & flakinu kom i ljé6s ad festingar a &ryggisbeltum voru heilar en
Oryggisolarnar hoféu brunnid. Priggja punkta Oryggisbelti voru i flugvélinni sem
stadalbunadur en liklega hefdu fijbgurra punkta 6ryggisbelti dregid® enn frekar ar
meidslum. Liklegt er ad par sem flugstjornarklefinn rifnadi ad ofanverdu og opnadist,
hafi verid mogulegt fyrir mennina ad komast fyrr Gt Ur logandi flakinu. Adstod barst
um pad bil 55 minatum eftir slysid.

1.16 Profanir og rannsoknir

Eftir ad vettvangsrannsdkn var lokid var flakid flutt i skyli til frekari rannséknar. bar
var hreyfillinn medal annars skodadur og flakinu radad saman eins og mogulegt var.

1.16.1 Skodun a hreyfli

Hreyfillinn var skodadur, en bldondungur, raesir, oliusia og rafall brotnudéu af vid
brotlendinguna. Efri hluti framhluta hreyﬂlblokkarmnar var brotlnn bannlg ad baé sast

i framhluta sveifarassins. Vid skodun a [\ 3 NS @ 3
kertum kom i lj6s ad kerti i vinstri kveikju
voru i verra astandi en Kkerti haegri
kveikju. Ad mati RNF hafdi pad ekki ahrif =
a afl hreyfilsins. Haegri kveikjan var i
godu astandi og ekkert o6edlilegt kom
fram sem benti til bilunar. Vinstri
kveikjan virtist vera i verra astandi. Vid
préfun a henni starfadi hun pé edlilega.
Ekki fannst neitt 6edlilegt i oliusiunni. Ad |
sogn flugkennarans starfadi hreyfillinn
edlilega fyrir slysid. Hreyfillinn var talinn
onytur eftir slysio.

mynd 17, blokk hreyfilsins brotnadi
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1.17 Skipulag og stjérnun hja flugrekanda

1.17.1 Flugrekstrarhandbok Flugskoéla Islands

i flugrekstrarhandbdk Flugskoéla islands, kafla 3.4, ,Weather minima”, er medal
annars ad finna almennar verklagsreglur skolans um lagmork vedurskilyréa. Pbar
kemur fram ad flugmenn skuli athuga vandlega vedurskilyrdi til pess ad akveda hvort
haegt sé ad fljuga vidkomandi leid med 6ruggum heetti.

LPilots preparing for any flights should carefully consider the prevailing
and expected weather conditions in order to determine whether or not
the route can be flown safely. This preliminary weather check is
normally accomplished by referencing the weather information available
in the Flight Planning Room”.

Ennfremur kemur par fram ad ekki eigi ad lita & vedurupplysingar sem er ad finna i
flugaeetlanaherberginu sem opinberar upplysingar heldur verdi ad nalgast slikar
upplysingar hja Vedurstofu Islands.

»The flight planning room weather information must not be considered
official. The required official briefing may be obtained from
meteorological office”.

i flugrekstrarhandbdk Flugskéla islands, kafla 1.18.4, ,Cross-Country Preflight
Planning”, kemur medal annars fram ad til vidbotar vid stadarvedur (local weather)
skuli athuga pad vedur sem getur haft ahrif a flugid. Vedurupplysinga skal aflad hja
Vedurstofu islands med simtali, og tilkynninga til flugmanna (NOTAM) er mégulegt
ad afla hja pjénustubordi Flugskélans.

,In addition to local weather, a check must be made of the enroute
weather that may affect the flight. Weather information shall be obtained
via phone from the Met Office. NOTAMs can be obtained from IFA flight
desk”.

1.17.2 bjalfun i yfirlandsflugi

i pjalfunarbok Flugskéla Islands, kafla 3.10, er listi yfir pjalfunaraaetlanir. Samkvaemt
frasogn flugkennarans var hann ad fylgja aesetlun i pjalfunaraaetlun nr. 18 ,Lesson
plan 18 Dual-Progress check”. bar kemur medal annars fram ad flugkennari skuli
fara med flugnema i framvinduprof sem undirbuning fyrir yfirlandsflug (cross-country).
Flugid er ekki raunverulegt yfirlandsflug heldur mat a heefni flugnemans vid
undirbuning yfirlandsflugs og mat flugkennarans a frammist6du flugnemans gagnvart
pvi ad fljuga einn i yfirlandsflugi. Atlast er til ad fyrstu 10-15 minaturnar séu flognar
samkvaemt flugaaetiun.

» 1 he student will demonstrate the skills needed to safely complete the
solo cross-country.

Note:

This is not an actual cross-country flight, but simply a progress check on
student performance prior to the first solo x-c flight. The first 10-15
minutes should be flown of the flight plan. Remember to close the x-c
flight plan’.

L6gd var inn aeetlun til einnar og halfrar klukkustundar flugs en samkvaemt frasdgn
flugkennarans var hluti af profinu ad athuga vidbrogd nemandans ef vedur leyfdi ekki
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flug samkvaemt azetluninni. Hann reiknadi pé ekki med ad élid keemi svo fljott yfir
Reykjavikurflugvéll sem raun bar vitni.

1.18 Vidboétarupplysingar

Ad sogn flugkennarans mat hann pad svo vid brottfér fra Stéra-Kroppi ad faert veeri i
sjonflugi til Reykjavikur. Gott skyggni var fra flugvellinum a Stéra-Kroppi til vesturs
eftir ad pad stytti upp og samkveemt sidasta samtali vid flugturninn i Reykjavik (um
pad bil 45 minutum fyrir brottfér) var eitthvad ad létta til par. Flugkennarinn aleit pad
svo ad naegjanlega bjart yrdi a flugleidinni fra Stéra-Kroppi og ad Akranesi en padan
myndi hann fljuga naetursjonflug til Reykjavikur.

1.19 Sérhaefd rannsoknartaekni
A ekki vid
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2 GREINING PATTA

Flug TF-FTR fra Stéra-Kroppi til Reykjavikur pann 28. mars 2003 var i kjolfar
breytingar & flugadaetlun flugmannanna sama dag. Tilgangur flugsins var
undirbuningur fyrir prof i yfirlandsflugi. Azetlad haféi verid ad fara fra Reykjavik til
Hellu og aftur til Reykjavikur en vegna vedurs akvad flugkennarinn, stuttu eftir
flugtak, ad snua vid og lenda aftur a Reykjavikurflugvelli. Par sem ekki reyndist
mogulegt ad lenda par vegna snjoéls, héldu flugmennirnir i att ad Kjalarnesi og sidan
ad flugvellinum & Stéra-Kroppi, par sem peir lentu kl. 18:54. A ratsjarmyndunum sést
ad kl. 19:00 er éljabelti komid inn a land og liggur yfir Hvalfirdi og Borgarnesi.
Sjonflugsskilyrdi voru Iéleg a Sudvesturlandi pennan eftirmiddag vegna dimmra élja
en vid undirbuning flugsins fra Reykjavik hofdu flugmennirnir ekki aflad
vedurupplysinga eins og verklagsreglur Flugskéla islands kveda & um ad sé gert vi®
undirbuning fyrir yfirlandsflug. Fyrir brottfér fr& Reykjavikurflugvelli 1& pvi ekki fyrir
hvort mogulegt var ad fljuga samkvaemt azetlun me? tilliti til vedurs. Flugneminn hafdi
flogid samtals 1,2 stundir i yfirlandsflugi. Pad er alit RNF ad undirbuningur flugsins fra
Reykjavik hefdi att ad vera betur igrundadur ekki sist med tilliti til pess hve litla
pjalfun flugneminn hafdi i yfirlandsflugi.

Vid brottfor fra Reykjavik var synilegur éljabakki ad nalgast flugvollinn ur sudvestri
sem flugkennarinn var medvitadur um. Hann fékk pvi heimild til flugtaks & braut 24 i
stad 19, sem hafdi verid i notkun, til pess ad flyta flugtaki og komast pannig hja élinu.
Flugneminn var vid stjornvol flugvélarinnar par til 8 minatum eftir flugtak fra
Reykjavikurflugvelli, en pa ték flugkennarinn vid og flaug flugvélinni eftir pad. A
vedrabrigdaskeyti sem gert var fimm mindtum eftir flugtak TF-FTR fra
Reykjavikurflugvelli kom fram ad flugvéllurinn var lokadur fyrir sjénflug og var sérstakt
vedrabrigdaskeyti sent Ut par sem skyggni var komid nidur i 600 metra i éljagangi.
Skommu eftir flugtak TF-FTR & Reykjavikurflugvelli var hringt fra flugvellinum i
Mosfellsbee i flugturninn & Reykjavikurflugvelli og latid vita ad flugvollurinn i
Mosfellsbee veeri ,opinn”. Flugturninn kom peim upplysingum til flugmanna TF-FTR
en ad sogn flugkennarans akvad hann ad lenda ekki a flugvellinum i Mosfellsbae pvi
flugbrautin par veeri of mjuk ad hans mati. Hélt hann pvi i nordur til Stéra-Kropps i
Borgarfirdi. Ad 06llu jofnu er flugvdllurinn i Mosfellsbae ekki notadur til aefinga af
kennurum eda nemendum i Flugskola islands. RNF telur ad skoda hefdi matt betur
moguleikann & ad lenda par adur en haldid var til nordurs.

Eftir lendingu a Stéra-Kroppi tok ad snjéa par. Flugmennirnir h6fdu badir GSM sima
og var flugkennarinn i farsimasambandi vid flugturninn & Reykjavikurflugvelli til pess
ad fylgjast med vedrinu par. Litid var eftir & rafhlédum simanna og ad sbégn
flugkennarans reyndu peir ad spara notkun peirra af peim sékum. Flugmennirnir bidu
af sér vedrid a Stora-Kroppi um bord i flugvélinni. Um pad bil pegar myrkur var ad
skella &, stytti upp a Stéra-Kroppi (myrkur a Stora Kroppi var kl. 20:54) og akvad
flugkennarinn pa ad leggja af stad til Reykjavikur og var flugtak um pad bil kl. 20:56.
Hann lagdi hvorki inn flugaaetiun fyrir flugid né afladi frekari vedurupplysinga um
sjonflugsskilyrdi a flugleidinni til Reykjavikur. ba voru um pad bil 45 minatur fra pvi ad
flugkennarinn haféi sidast haft samband vid flugturninn a Reykjavikurflugvelli. Hann
vissi pvi ekki um annad él sem var & flugleidinni. A sama tima gaf Vedurstofa islands
ut vedurskeyti par sem medal annars kom fram ad skyggni a Reykjavikurflugvelli var
800 metrar og alskyjad var i 400 feta hazed. Lagmork fyrir sjonflug a
Reykjavikurflugvelli eru 5 km skyggni og 1500 feta skyjahaed og var
Reykjavikurflugvollur pvi lokadur fyrir sjonflug. Pad er mat RNF ad undirbdningur fyrir
flug fra Stora-Kroppi hefdi att ad vera betri, ekki sist i ljosi pess sem & undan haféi
gengio.
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TF-FTR var skrad til takmarkads naetursjonflugs. Samkveemt skilgreiningu a
takmorkudu neetursjénflugi er pvi einnig ljost ad TF-FTR hefdi ekki att ad leggja svo
seint af stad fra Stéra-Kroppi par sem fljuga var® i myrkri fjarri upplystum flugvelli.

Pegar TF-FTR var ad nalgast Akrafjall var €élid ad koma yfir Akranes og flugkennarinn
sa ljosin padan hverfa af voldum pess. Hann freistadi pess ad fara austur fyrir
Akrafjallid til ad kanna moguleikann & ad kraekja fyrir élid og komast pa leidina til
Reykjavikur. Pegar inn i Hvalfjord var komid var élid a leid inn fjérdinn og lokadi pvi
fyrir pann moguleika. begar hér var komid vid ségu voru Urraedi flugkennarans fa en
hann reyndi ad snua vid og komast vestur fyrir Akrafjalli® en vard fra ad hverfa.
Pegar ljost var ad ekki var mogulegt ad komast til Reykjavikur vegna vedurs taldi
flugkennarinn of seint ad snua vid og lenda aftur a flugvellinum & Stéra-Kroppi sékum
myrkurs og vegna pess ad flugvollurinn er ekki Gtbdinn med flugbrautarljosum.
Jafnframt velti hann pvi fyrir sér ad naudlenda, en taldi of ahaettusamt ad reyna pad i
myrkri vegna fjolda haspennulina & svaedinu. Flugkennarinn hof pvi ad hringfljuga yfir
upplystri spennistdd a Brennimel nordaustan vid Grundartanga i myrkri og éljagangi.
Pegar ljost var ad i 6gongur stefndi hefdi flugkennarinn att ad reyna ad leita adstodar
flugumferdastjornar eda hja nalsegum flugvélum.

Nokkrir oskradir flugvellir eru naleegt slysstadnum. Einn er a Narfastadamelum i
Leirarsveit og annar a Halsnesi vid Hvalfjord. bessir flugvellir hafa verid teknir ut af
sjonflugskorti sem gefid er Gt af Flugmalastjérn islands en voru merktir med krossi &
eldri kortum. Pad er mat RNF ad ef dskradir flugvellir vaeru merktir a sjonflugskort pa
studladi pad ad pvi ad einkaflugmenn skodudu betur pann mdguleika ad nyta pa i
neydartilfellum.

i hringfluginu var skyggni ordid litid vegna myrkurs og éljagangs og erfitt ad hafa
stjorn a flugvélinni sékum okyrrdar. Flugkennarinn missti sjonar af ljosunum fra
spennistddinni og bad flugnemann ad fylgjast med fijarleegd flugvélarinnar fra joréu,
medan hann einbeitti sér vid ad halda stjérn a flugvélinni. Eftir 11 mindtna hringflug
brotlenti flugvélin. Rétt i pann mund sem flugvélin skall i jérdina togadi flugkennarinn
i stjornvolinn til fulls til pess ad haekka flugid en pad dugdi ekki til og flugu peir i
sudurhlid Eystra-Midfells i um pad bil 320 feta haed yfir sjavarmali med hreyfilinn a
fullu afli. Skommu fyrir slysid haféi flugkennarinn bedi® nemandann um ad herda a
saetisélum og gerdi hann einnig slikt hid sama. Liklegt er ad vel spennt priggja punkta
Oryggisbelti hafi bjargad peim fra frekari meidslum. Pad er mat RNF ad skyntruflun
eda misattun (sensory illusion, disorientation) hafi ordid til pess ad flugkennarinn var
ordinn i vafa um afstddu flugvélarinnar.

Neydarsendirinn var stadsettur pannig ad eldsneyti Ur tonkum flugvélarinnar
hefur borist til hans eftir slysid og ordid til pess ad hann brann. Loftneti fyrir
neydarsendinn var pannig komid fyrir ad pad hafnadi i snjé og mogulegt er einnig ad
snuran a milli sendisins og loftnetsins hafi slitnad.
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3 UMFJOLLUN OG NIDURSTODPUR

3.1

Helstu nidurstodur

= < B S

12.

13.

14.
15.

16.
17.
18.
19.

20.
21.

Flugvélin hafdi gilt loftheefiskirteini og hafdi verid vidhaldid i samraemi vio
gildandi reglugerd og verklag Flugskéla Islands.

Vidhaldsbaekur flugvélarinnar syndu ad flugvélin var utbuin samkvaemt
gildandi reglugerd fyrir sjonflug og takmarkad naetursjonflug.

Upplysingar um massa og jafnveegi flugvélarinnar syndu ad massi og
jafnveegi voru innan leyfilegra marka.

Ekkert benti til pess ad hreyfill flugvélarinnar eda stjorntaeki hennar hafi
starfad 6edlilega fyrir slysio.

Ekki reyndist unnt ad framkvaema préfanir a leidsdguteekjum par sem pau
brunnu i flakinu.

Flugkennarinn var med gild réttindi til kennsluflugs asamt blindflugsréttindum.
Flugmennirnir h6fdu fengid naega hvild fyrir flugio.

Undirbuningur flugs var ekki i samraemi vi® verklagsreglur Flugskéla islands.
Moguleiki a ad nyta flugvollinn i Mosfellsbae var ekki kannadur til hlitar.

. Myrkur var ad skella & pegar lagt var af stad fra Stora-Kroppi til Reykjavikur.
. Flugvéllurinn & Stoéra-Kroppi var utan peirra takmarkana um naetursjonflug

sem flugvélin var skrad fyrir.

Oflun vedurupplysinga var ekki nzegjanleg fyrir flug fra Stora-Kroppi til
Reykjavikur.

Flugkennarinn vissi ekki um seinna éljabelti® sem var a fyrirhugadri leid fra
Stora-Kroppi til Reykjavikur.

Lagt var af stad i flug fra Stéra-Kroppi an pess ad leggja inn flugaaetiun.

Vedurskilyrdi a afangastad voru fyrir nedan sjonflugslagmark pegar lagt var af
stad fra4 Stéra-Kroppi.

Litlir méguleikar voru til naudlendingar vegna myrkurs.
Flugkennarinn lenti i blindflugsskilyréum i sjénflugi.
Flugvélin Iét illa ad stjorn vegna vedurs.

Pegar slysid vard var snjéél ad ganga yfir, skyggni var litid og komid var
myrkur.

Flugmennirnir voru med priggja punkta saetisolar spenntar.
Ekki barust bod fra neydarsendi
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3.2 Orsakapeettir

Undirbuningur flugs var ekki i samraemi vié verklagsreglur Flugskéla islands.
Myrkur var ad skella a pegar lagt var af stad fra Stéra-Kroppi til Reykjavikur.
Oflun vedurupplysinga var ekki nzegjanleg fyrir flug fra Stéra-Kroppi til
Reykjavikur.

4. Flugkennarinn lenti i blindflugsskilyrdum i sjonflugi.

W=
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4 TILLOGUR i ORYGGISATT

RNF beinir pvi til Flugmalastjérnar islands ad han:

1. Beeti adbunad a flugvellinum a Stéra-Kroppi i samraemi vid aukid vaegi hans
vid flugkennsiu.

2. Merki 6skrada flugvelli & sjonflugskort.

3. Leiti leida til pess ad neydarsendar flugvéla séu pannig stadsettir eda pannig
utbanir ad minni likur séu a ad peir eydileggist vid brotlendingu.

Reykjavik 30. juni 2004

Rannsdknarnefnd flugsslysa
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5 VIDAUKI

SKYRSLA VEPURSTOFU iSLANDS
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Skyrsla um vedur vegna flugslyss vio Miofell i Hvalfirdi 28.3.2003.

Tilefni

bann 28. mars 2003 brotlenti TF-FTR af gerdinni Cessna 152 vid Midfell i Hvalfirdi. Vélin
var i kennsluflugi og var flogio sjonflug.

Skyrsla pessi er unnin ad beidni Rannsdéknarnefndar flugslysa og er fyrst og fremst etlad ad
leggja mat a vedur yfir vestanverdu landinu sidla dags og fram eftir kvoldi 28.3.2003.

bar sem um var a0 reda flug badi fra og til Reykjavikur, verour sjonum annarsvegar beint ad
vedrinu pegar flogid var fra Reykjavik, og hinsvegar pegar flogid var aftur aleidis til
Reykjavikur.

f fyrra fluginu var upphaflega 4ztlad flug fra Reykjavik austur a Hellu, en sidan var aztlun
breytt, pannig ad flogid var upp 1 Borgarfjoro og lent & Stora Kroppi. Lagt var af stad fra
Reykjavik kl. 18:15 og lent & Stora Kroppi kl. 18:54.

[ sidara fluginu var atlad flug fra Stéra-Kroppi i Borgarfirdi til Reykjavikur, en vélin
brotlenti i i Hvalfirdi. Lagt var af stad fra Stora Kroppi kl. 20:56, en brotlent nalaegt Miofelli i
Hvalfirdi um kl. 21:35.

Yfirlit yfir vedurkerfi.

Pann 28. var lagd fyrir nordaustan land, og dypkandi laegd a4 Granlandshafi, vestur af
landinu. Meginskil leegdarinnar 4 Graenlandshafi, hreyfoust nordaustur yfir Island.

Arla dags var fremur milt loft yfir {slandi, en kolnadi undir kvold. Asteda pess var ad fra
sunnanverdu Granlandi streymdi iskalt heimskautaloft i att til [slands. Eftir pvi sem laegdin 4
Graenlandshafi dypkadi, kom kalda loftid med vaxandi punga upp ad Sudvesturlandi. Skilin
sem fylgdu leegdinni, sem voru kold, hreyfoust allrosklega yfir sudvestanvert landid, en
hagdu verulega & sér yfir Nordur- og Austurlandi.

(myndir 1,2 og 3).

Samkvamt Islandskortum (myndir 4, a-c), og vindakortum (myndir 5, a-c) ma tla ad hradi
skilanna hafi verid u.p.b. 20-25 hnutar yfir vestanverdu landinu, en um 10-15 hnutar yfir
landinu austanverdu. Skilin voru yfir Melrakkasléttu og Langanesi kl. 21:00, en yfirgafu
landid skommu eftir pad.

Sky

Ferdalag kalda loftsins yfir hafid, fra sudurodda Greanlands til fslands, hefur smam saman haft
magnandi ahrif & pa skyjabolstra sem myndast hofou ut af strond Grenlands, enda sjor mun
hlyrri en loftid sem yfir hann streymdi. T.d. var 15 stiga frost i Narssarsuaq 4 Greenlandi kl.
12 4 hadegi.

begar skyjabolstrarnir nadu ad lokum upp ad sudvesturstrénd slands, voru peir ordnir ad vel
proskudum éljaklokkum og peir sterstu hofou haegt a4 sér og myndad allpétt éljabelti vid
strondina.
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Pannig gerdist pad ad eftir ad meginskilin foru yfir Sudvesturland, birti heldur upp i bili, eins
og alpekkt er 4 eftir kdldum skilum. Hareistir skyjabolstrar voru p6 #tid 1 sjonmali, en adeins
litilshattar élja vard vart & stoku stad.

Fyrra éljabelti

Siddegis p. 28. hlodst upp, eins og adur er getid, talsvert éljabelti vio Sudvesturstrondina,
(ratsjarmynd 6a og b) en pad barst svo inn yfir land er leid 4 daginn, med peim afleidingum ad
k1. 17:30 var skyggni komid nidur i 1600 metra i snjokomu i Keflavik. [ Reykjavik var sent it
sérstakt veodrabrigdaskeyti kl. 18:20 par sem skyggni var komid nidur i 600 metra i éljagangi,
(tafla 1a og b).

A ratsjarmynd k1 18:40 (mynd 6b) sést greinilega hvar éljabeltid liggur yfir Reykjavik fra
SSA til NNV. bar ma groflega azetla ad irkoma i einstokum éljaskyjum geaeti gefid endurkast
upp 4 10 mm trkomu 4 klukkustund. (Sja nanar texta undir fyrstu ratsjarmynd).

[ METAR-athugun fra Keflavik ma sja ad alveg hafdi stytt upp kl. 20:30 og petta éljabelti
komid par fram hja. Sérstakt vedrabrigdaskeyti var sent Ut fra Reykjavik um ad stytt hafi upp
kl. 20:05.

Ef pessu ¢éljabelti er afram fylgt eftir 4 ratsjsormyndunum, sést ad kl. 19 (mynd 6¢) er pad
komid inn & land og liggur yfir Hvalfirdi og Borgarnesi. A ratsjarmynd kl 20:20 (mynd 6d)
ma greina ad meginhluti éljabeltisins etti ad hafa verid genginn yfir Hvanneyri, sem virdist
koma heim og saman vid upplysingar ur urkomusiritanum padan, (mynd 7).

Liklegt er ad petta belti hafi verid komid yfir Stora Kropp kl. 20:45 og par med stytt upp.

A ratsjarmynd fra pvi kl. 21:00 (mynd 6f) er ekki haegt ad greina tirkomubelti yfir Borgarfirdi,
en aftur 4 moti sést ad annad ¢€ljabelti var komid upp ad strondinni ur vestri.

Sidara éljabelti

Sidara ¢éljabeltid pennan dag, virdist vera baedi talsvert minna um sig en hid fyrra, og einnig
gefur endurkast pess ekki likur & jafnmikilli urkomu og fyrra beltio. b6 er veri groflega hagt
a0 greina endurkast upp i jafnvel 5 mm 4 klst.

A ratsjarmynd k1l 21:20 (mynd 6g) sést ad sidari éljabakkinn var kominn vel inn yfir
vesturstrondina, og k1. 21:40 (mynd 6h) liggur hann enn yfir bedi Hvalfirdi og Borgarfirdi. A
urkomusiritanum fra Hvanneyri virdist sem urkoman fra pessu seinna belti hafa fallid fra
21:50 - 22. Hin meldist adeins um brot ir mm, midad vid ad ur fyrra éljabeltinu maeldist

ramlega eins mm urkoma &4 Hvanneyri.

[ Reykjavik for skyggni i METAR aftur nidur i 800 metra kI. 21, en ekki var tilgreint nanar
hvenzer stytti par aftur upp. Samkvamt tGrkomusirita Vedurstofu Islands (mynd 7b) hefur ad
mestu verid purrt eftir pad og fram yfir mioneetti.

i Keflavik eru tilgreind ,,é1 i grennd" fra kl. 20 til kl. 22, en ekki hefur ordid vart élja &
athugunarstad.

Sjalfvirkar vedurathuganir
Siritar fra eftirfarandi sjalfvirkum vedurathugunarstédvum voru skodadir, einkum me0d tilliti
til vinds, raka, urkomu og hita: Paer eru Reykjavik, As i Melasveit, Hafnarmelar og Hvanneyri

i Borgarfirdi. Einnig voru skodadar melingar fra sjalfvirkum meeli 4 Skalafelli, einkum med
tilliti til vinds (mynd 8). Samanburdur var gerdur vid melingar 4 vindi og raka 4
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Grundartanga, en su st60 hefur ekki adgengilegar samfelldar og stadladar melingar, en i
pessu tilviki samsvorudu gildin ad vissu leyti, upplysingum sem fengust Ur ofantdldum
stodvum.

Ef vindurinn er skodadur sérstaklega er hann yfirleitt fremur haegur.

Mesta vindhvidan 14 m/s meldist 4 Asi, milli kl. 21:20 til 21:30. A Hafnarmelum for mesta
vindhvida 1 12 m/s kl. 21:30. Pessar vindhvidur hafa fylgt seinni éljabakkanum. Mesti vindur
sem greinanlegur var sudvestanlands petta kvold, var 32 hnutar &4 Skalafelli kl. 21:00. Af
pessu ma alykta ad dliklegt verdur ad teljast ad vindur hafi farid haerra en ad mesta lagi i 16
m/s 1 hvidum, eda 32 hntta (myndir 9).

Rakastig for upp undir eda upp 1 100% upp Ur kl. 19, og hélst svipad fram til kl. 22:00 eda
lengur. A sama tima, kl. 19 frysti, og var frostid 1 til 2 gradur eftir pad.

Haloftaathugun fra Keflavik synir ad 4 hadegi pennan dag var loft yfirleitt mjog 6stodugt.
Veodrahvorfin liggja i um 21 pasund fetum. Hiti vid jorou var 3,5 stig, en i 10.000 fetum var
17 stiga frost.

A midnatti var komid tveggja stiga frost, og i 10.000 fetum var frostid ordid ramlega 22 stig.
Veodrahvorfin virdast a4 pessum tima hafa fallid nidur i 16.000 fet, sem stadfestir ennfremur
adstreymi kalda lofstins (myndir 10a, b).

Flugveourskilyrdi og vedurpar

[ vidauka er ad finna Flugvedurskilyrdi yfir landinu, og einnig TAF, flugvallaspar fyrir
Reykjavikur- og Keflavikurflugvoll. Einnig er ad finna tolvureiknada vedurspa fra Bracknell.

Samantekt

Samkvemt peim gdgnum sem fyrir liggja hefur vedur og proun pess i peirri atburdaras sem
att hefur sér stad verio eftirfarandi:

1

begar flug fra Reykjavik a4 Hellu er aztlad, hefur adeins ordid vart litilshattar urkomu r peim
skyjum, sem fylgdu fyrst a eftir skilunum, sem foru yfir landid pennan dag. Samt sem adur
hafa hareistari skyjabolstrar ad 6llum likindum sést 1ti vid strondina, pvi adeins 5 minttum
eftir flugtak er skyggni komid nidur i 600 m i éljagangi a Reykjarvikurflugvelli. betta virdist
hafa verid hluti af fyrra éljabeltinu sem gekk yfir vestanvert landid, 1 kjolfar skilanna. Einnig
verdur a0 telja liklegt ad pessi sami éljabakki hafi valdid pvi ad ofeert vard til sjonflugs til
Hellu, og auk pess ad ekki var mégulegt ad lenda aftur a Reykjavikurflugvelli.

2

Um kl. 20:45 litur 0t fyrir a0 stytt hafi upp af fyrra éljabeltinu, pannig ad pegar lagt var af stad
fra Stora Kroppi kl. 20:56, var sennilega urkomulaust og gott skyggni par 4 stadnum. A
ratsjarmyndum ma greina héreista skyjabolstra sidara éljabeltis, uti vid strondina. A
Reykjavikurflugvelli var svo skyggni komio nidur i 600 m kl. 20:56.

Eftir petta feerdist pessi sidari ¢ljabakki lengra inn 4 landio, og hefur hann pa smam saman
lokad fyrir alla moguleika 4 sjonflugi & svadinu.

begar umradd flugvél brotlenti 1 Hvalfirdinum, litur at fyrir ad skyggni hafi verio 1élegt i
snjokomu. Erfitt er ad meta um hve mikla snjokomu var ad razda, en badi skyggnid i
Reykjavik og endurkast ratsjarinnar, gefur til kynna ad liklega er um pétta og dimma
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snjokomu ad reda. Auk pessa kemur til greina ad landslag 4 stadnum hafi stadbundio aukid
snjokomuna a slysstad.

3

Ekki hafa fundist neinar upplysingar & Vedurstofunni um samskipti flugmanns vid
Vedurstofuna adur en lagt var af stad i flugid. Vedurupplysingar voru m.a. 4 heimasidu
Vedurstofunnar og inni 4 simsvara, samkvamt venju.

Reykjavik 5. mai 2004

Unnur Olafsdéttir, vedurfraedingur.
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Veéurtunglamyn 28.03.2003 kl. 13:11

Badar myndirnar eru fra Dundee Satellite Receiving Station.
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Mynd 4a
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Mynd 4b

28. mars 2003, 18:00 UTC
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Mynd 4c

28. mars 2003, 21:00 UTC
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Mynd 5a
Spakort ur Hirlam reikniforritinu fra 28.3.2003 kl. 12.
Vindur og hiti sjast i um 3 (925hPa) og 5 (850hPa) pusund feta haedum.
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Mynd 5b

Spakort ur Hirlam reikniforritinu fra 28.3.2003 kl. 12.
Vindur og hiti sjast i um 3 (925hPa) og 5 (850hPa) pusund feta heedum
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Mynd 5c

Spakort ur Hirlam reikniforritinu fra 28.3.2003 kl. 12. Vindur og hiti sjast i um 3
(925hPa) og 5 (850hPa) pusund feta heedum.

G45 Reiknad Fri 28 Mars 2003 12 utc 8§50 hPa vindur
Spa +12 Gildir Sat 29 Mars 2003 00 utc
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Mynd 6a

Keflavik

PseudoCappi nor

Rain
Date : D3-03-28
Time : 16:20:00

TIFFANY Ver 1.02Z Teluh AE — Radar

Athuga skal ad a ratsjarmyndum 6a - 6f er stillt a endurkast midad vid rigningu, en a
myndum 6g - 6i er midad vid purran snjo. Litaskalinn er pess vegna breytilegur a
myndunum.

Urkomumagn sem azetlad er midad vid endurkast i ofangreindum ratsjarmyndum, er

mjog groflega metid, og ber pvi ad taka allar télur par ad lutandi med varud, pannig
ad paer notist adeins sem vidmidun.
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Mynd 6b og ¢

Keflavik
PseudoCappil nor
Rain

Date : 03-03-28

Time : 17:40:00

Keflavik

PseudoCappi nor

Rain
Date : 03-03-23

Time : 1&:40:00

cr 1.02

Telub
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Mynd 6d og e

Keflavik
PzeudoCappi nor
Rain

Date : 03-03-28

Timwme : 19:00:00

Keflavik

PseudoCappi nor

Rain

Date : 03-03-23

Time : 20:20:00

TIFFAN

Ver 1.02

r 1.0z

Teluk AE — Re

Telubh AE - R
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Myndir 6f og g

Eeflavik
PseudoCappi nor
Rain

Date ; 03-03-Z8

Time ; 2Z0:;40:00

Keflavik
PseudoCappi nor
Dry snow
Date : 03-03-28
Time : 21:00:00
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Myndir 6h og i

Keflavik
PzeudoCappi nor
Iy snow
Date : 03-03-28

Time : 21:20:00

Keflavik
PseudoCappi nor
Dry snow
Date : 03-03-28
Time : 21:40:00

AE

- R
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Mynd 7

Uppso6fnud urkoma fra Reykjavik (fidlublatt) og Hvanneyri (greent)
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Mynd 8

Siritandi meelir a Skalafelli, aflestur er syndur & 20 minutna fresti.
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Mynd 9

Vindhradi i m/s (heil lina) og vindhvidur (brotin lina) a eftirtéldum sjalfvirkum stédvum:

Reykjavik fiolublatt
As i Melasveit rautt
Hafnarmelar blatt
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Tafla 1a METAR/MET  REPORT & tilteknum  flugvelli tiltekid  timabil
28.03.2003 - 28.03.2003 Gert 11. 3. 2004 - kl.15:20:09

Flugv. Timi Timi mottoku Skeyti
28-mar-2003 28-mar-2003

BIRK 100,00 0eb 00 METAR 15007KT 9999 SHRASN FEW010 BKN025 03/03 Q0998=
28-mar-2003 28-mar-2003

BIRK 00,00 0000 METAR 14007KT 9999 SCT020 03/03 Q0997=
28-mar-2003 28-mar-2003

BIRK 300,00 ot 00 METAR 14005KT CAVOK 02/02 Q0997=
28-mar-2003 28-mar-2003

BIRK 00,00 2800 METAR 15006KT 9999 FEW028 02/02 Q0996=
28-mar-2003 28-mar-2003

BIRK 00,00 0000 METAR 13005KT 9999 SHRA SCT024 BKN036 02/02 Q0996=
28-mar-2003 28-mar-2003

BIRK 00,00 Ceer00 METAR 13006KT 9999 SHRA SCT020 BKN035 02/02 Q0995=
28-mar-2003 28-mar-2003

BIRK 700,00 om0 METAR 18010KT 9999 SHRASN FEW012 BKN020 02/02 Q0995=
28-mar-2003 28-mar-2003

BIRK 800,00 80500 METAR 13007KT 9999 FEW013 SCT026 BKN048 02/02 Q0994=

SIRK 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 16006KT 9999 -RA FEW007 SCTO013 BKN032 02/02
09:00:00 09:01:00 Q0994=
28-mar-2003 28-mar-2003

BIRK 048,00 048100 SPECI BIRK 0945Z 21008KT 1500 SNRA OVC006=

BIRK 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 21009KT 1500E 6000W SNRA SCT006 BKNO10 OVC023
10:00:00 09:53:00 01/01 Q0995=

BIRK 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 13003KT 6000 SNRA SCT008 BKNO12 OVC020 02/02
11:00:00 10:59:00 Q0994=

BIRK 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 24011KT 9999 VCSH FEW010 SCT016CB BKN032 04/02
12:00:00 11:55:00 Q0994=

BIRK fg:z%goos fg:;ge?(r)goos SPECI BIRK 12452 21025KT 0600 +SHSN OVC004=

BIRK 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 19015G25KT 2000E 9999 -SHSN FEW004 SCT010CB
13:00:00 13:03:00 BKNOG0 01/01 Q0994=

BIRK 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 21012G30KT 9000 VCSH FEW010 SCT025CB BKN066
14:00:00 14:05:00 02/02 Q0994 RESHSN=

BIRK 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 23015KT 9999 SCT016 SCT020CB BKN040 03/00
15:00:00 14:59:00 Q0993=

BIRK 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 20013KT 9999 FEWO030 SCT030 BKNO053 03/M02
16:00:00 16:00:00 Q0993=

BIRK 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 20010KT 9999 VCSH FEW010 SCT026 BKN052 02/MO1
17:00:00 17:02:00 Q0992 RESHSN=

BIRK 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 16010KT 9999 FEWO013 SCT030CB BKN040 02/MO1
18:00:00 18:00:00 Q0991 RESHSN=

BIRK fg:g‘&gom ig:ggj\{)goos SPECI BIRK 18202 19014KT 0600 +SHSN OVC005=

BIRK 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 19010KT 0500 +SHSN OVC002 MO1/M01 Q0991
19:00:00 19:01:00 01591519=

S IRK 28-mar-2003 28-mar-2003 SPECI BIRK 1930Z 16018KT 9999 FEW007 SCT016 BKN028CB
19:32:00 19:32:00 RESN=

S IRK 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 19012KT 0600 SHSN OVCO003 MO1/MO1 Q0990
20:00:00 19:57:00 01590258=

S IRK 28-mar-2003 28-mar-2003 SPECI BIRK 2005Z 14005KT 9999 VCSH FEW026 SCT026CB
20:23:00 20:23:00 BKN100=

S IRK 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 17008KT 0800 SHSG OVCO004 MO1/M01 Q0989
21:00:00 20:56:00 01590444=

S IRK 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 18010KT 9999 FEWO024 SCT040 BKNO053 MO02/M02
22:00:00 21:57:00 Q0988 01590144=

SIRK 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 18008KT 9999 FEWO025 SCT040 MO1/M01 Q0988
23:00:00 23:07:00 01590145=

BIRK 29-mar-2003 29-mar-2003 METAR 18008KT 9999 FEW014 SCT038CB M02/M02 Q0988=
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100:00:00

100:02:00
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Tafla 1b

28.03.2003 - 28.03.2003

METAR/MET REPORT 4 tilteknum flugvelli tiltekid timabil

Gert 11. 3. 2004 - kI.15:21:09

Flugv. [Timi Timi mottoku Skeyti
28-mar-2003 28-mar-2003

BIKF 00:30:00 00:23:00 METAR 19006KT 9999 FEW016 03/01 Q0998=
28-mar-2003 28-mar-2003

BIKF 01:00-00 00:54-00 METAR 18006KT 9999 SCT018 03/M01 Q0997=
28-mar-2003 28-mar-2003

BIKF 01:30-00 01:26-00 METAR 18005KT 9999 FEW019 03/01 Q0997=
28-mar-2003 28-mar-2003

BIKF 02:00-00 01:56-00 METAR 20007KT 9999 FEW021 03/01 Q0997=
28-mar-2003 28-mar-2003

BIKF 02:30-00 02:25-00 METAR 19006KT 9999 FEW023 SCT070 03/01 Q0997=

BIKF 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 22008KT 9999 -SHRA FEW018CB SCT034 BKNO70 03/00
03:00:00 02:55:00 Q0996=
28-mar-2003 28-mar-2003

BIKF 03:30-00 03:27-00 METAR 18005KT 7000 -SHSN FEW018CB BKNO027 03/00 Q0986=

BIKF 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 18006KT 9999 VCSH FEW013CB SCT028 BKN041 03/00
04:00:00 03:54:00 Q0996=

BIKF 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 19008KT 9999 VCSH FEW013CB SCT018 BKN027 03/00
04:30:00 04:24:00 Q0985=

BIKF 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 18007KT 9999 -SHRA FEW015CB SCT019 BKN028 03/00
05:00:00 04:53:00 Q0995=

BIKE 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 23007KT 9999 VCSH FEW015CB SCT050 BKN100 03/00
05:30:00 05:28:00 Q0995=

BIKFE 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 19003KT 9999 FEWO014 SCT050 BKNO080 03/01 Q0995
06:00:00 05:55:00 88290064=

BIKFE 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 18004KT 9999 -RA SCT013 BKN021 BKN065 03/01 Q0995
06:30:00 06:29:00 88290064=

BIKE 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 16006KT 9999 VCSH FEWO015 BKNO065 03/01 Q0994
07:00:00 06:55:00 88290064=

BIKE 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 23013KT 9999 -SHRA FEW007 BKN026 OVC070 03/01
07:30:00 07:26:00 Q0994=

BIKFE 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 21006KT 9999 VCSH FEWO007 BKN027 BKNO070 03/01
08:00:00 07:53:00 Q0994=

BIKE 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 20011KT 9999 -SHRASN FEW008 BKN014 BKN042 02/01
08:30:00 08:28:00 Q0994=

BIKFE 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 19008KT 9000 -SHRA FEW008 SCT014CB BKN026 02/00
09:00:00 08:57:00 Q0994=

BIKF 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 20009KT 2500 -SHRA PL FEW008 BKN015 OVC023 02/00
09:30:00 09:32:00 Q0994=

BIKFE 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 23015G27KT 7000 -SHRASN FEWO007 BKN014 OVC027
10:00:00 09:55:00 02/01 Q0994=

BIKF 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 20007KT 9999 VCSH FEWO008 SCT016 BKN032 02/01
10:30:00 10:29:00 Q0994=

BIKF 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 23013KT 9999 VCSH FEWO008 SCT016 BKNO060 03/00
11:00:00 11:01:00 Q0994=

BIKFE 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 22012KT 9999 VCSH FEWO026 SCT035 BKN060 04/00
11:30:00 11:22:00 Q0994=

BIKF 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 23021G34KT 8000 -SHGS SCT024CB BKNO035 BKNO056
12:00:00 11:58:00 04/M01 Q0993=

BIKFE 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 22021KT 9999 VCSH SCT024CB SCT038 BKN060 04/M01
12:30:00 12:31:00 Q0993=

BIKF 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 23019KT 6000 -SHGS SCT018CB SCT034 BKNO060
13:00:00 12:59:00 03/M01 Q0993=

BIKF 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 22021KT 9999 VCSH FEWO018CB SCT028 BKNO043
13:30:00 13:28:00 03/M01 Q0993=

BIKF 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 22031G41KT 9999 VCSH FEWO018CB SCT043 BKNO058
14:00:00 13:54:00 03/M01 Q0993=
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28-mar-2003 28-mar-2003

BIKF 14:30:00 14:27-00 METAR 23024KT 9999 FEW022TCU SCT037 03/M02 Q0993=
28-mar-2003 28-mar-2003

BIKF 15:00:00 15:00:00 METAR 22023KT 9999 FEW024TCU SCT035 03/M04 Q0993=
28-mar-2003 28-mar-2003

BIKF 15:30:00 15:22:00 METAR 21022KT 9999 FEW024CB SCT035 03/M04 Q0993=
28-mar-2003 28-mar-2003

BIKF 16:00:00 15:55:00 METAR 22020KT 9999 VCSH FEW024CB SCT035 02/M03 Q0992=

BIKF 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 20011KT 9999 VCSH FEWO013 SCT025CB BKN044
16:30:00 16:28:00 02/M03 Q0992=
28-mar-2003 28-mar-2003

BIKF 17:00:00 16:56:00 METAR 21016KT 9999 VCSH FEW013 SCT025CB 02/M03 Q0991=

BIKF 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 17013KT 1600 SHSN FEWO013 OVC025CB 02/M03
17:30:00 17:25:00 Q0991=

BIKF 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 18011KT 2300 -SHSN FEWO006 BKNO011CB 00/MO01
18:00:00 17:54:00 Q0991=

BIKF 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 19010KT 4500 VCSH FEWO006 BKN018CB BKNO040
18:30:00 18:24:00 00/M01 Q0990=

BIKF 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 16004KT 8000 VCSH FEWO007 SCT018CB BKN046
19:00:00 18:59:00 00/M02 Q0989=

BIKF 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 18007KT 4000 VCSH FEWO007 SCT011CB BKN060
19:30:00 19:28:00 00/M02 Q0989=

BIKF 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 17011G22KT 0800 R20/0900 SHSN SCT003 BKNO0O10CB
20:00:00 19:59:00 OVC020 00/M02 Q0989=

BIKF 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 20016KT 9999 VCSH FEWO005 BKNO10CB BKN100
20:30:00 20:30:00 MO01/M03 Q0989 RESH=

BIKF 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 20013KT 9999 VCSH FEWO009CB BKNO036 BKN100
21:00:00 20:57:00 M02/M04 Q0988=

BIKF 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 17006KT 9999 VCSH FEWO012CB SCT035 BKN100
21:30:00 21:31:00 MO02/M04 Q0988 20490137=

BIKF 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 21011KT 9999 -SHSN SCT015CB SCT035 BKNO070
22:00:00 22:00:00 MO1/M04 Q0988 20490137=

BIKF 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 23014G24KT 9999 -SHSN FEWO015CB SCT027 BKN040
22:30:00 22:27:00 MO1/M04 Q0988 20490137=
28-mar-2003 28-mar-2003

BIKF 53:00:00 53:03:00 METAR 21007KT 9999 SCT023CB BKN090 M02/M04 Q0988=

BIKE 28-mar-2003 28-mar-2003 METAR 22008KT 9999 -SHSN SCT019CB BKNO034 BKN100
23:30:00 23:27:00 M02/M04 Q0988=

BIKF 29-mar-2003 29-mar-2003 METAR 20019KT 2500 SHSN SCT003CB BKNO0O10 OVCO037
00:00:00 00:01:00 MO02/M04 Q0988=
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Vidauki 1

Flugvedurskilyroi yfir Islandi 28. mars 2003.

Gildistimi kl. 1100 til 1700,
sent ut kl. 11:16:40.

HALOFTAVINDAR OG HITI:

FLO050: 20025KT V-TIL, 26025KT A-TIL -10
FL100: 19035KT V-TIL, 19015KT A-TIL -20
FL180: 13045KT NV-TIL, 20045KT SV-TIL, 18025KT A-TIL -36

YFIRLIT: Milli islands og Greenlands er 984 mb laegd, sem mjakast austur og fra henni
kuldaskil sem fara austur yfir landi®. Yfir Danmorku er 1019 mb haed sem pokast austur.
VINDUR NARRI YFIRBORDI: SV-laeg att, 15 til 30 hndtar vestantil, en heegari S-laeg att
austantil fram yfir hadegi.

SKYJAFAR, SKYGGNI OG VEDUR: Broti® i 1000 til 3000 fetum og takmarkad skyggni i
éljum vestantil. Brotid eda skyjad i 1000 til 3000 fetum og sleemt skyggni i rigningu eda
pokusul sudaustantil, en léttir til siddegis. Vel brotid i 3000 til 5000 fetum og gott skyggni
nordaustantil, en pykknar upp og takmarkad skyggni i dalittum snjo- eda slydduéljum eftir
hadegi. Toppar i um 15.000 fetum.

SJONFLUGSSKILYRDI MILLI LANDSHLUTA: Seemileg nordaustantil, en fara versnandi
siddegis. Vafasom eda oOfeert sunnan- og vestantil, en fara heldur batnandi sudaustantil
siddegis.

FROSTMARKSH/ED: 0 til 3000 fet, haest austantil. ISING: Dalitil eda talsverd milli 1000 og
14.000 fetum. KVIKA: Dalitil eda talsverd.

ANNAD: -

Gildistimi kl. 1700 til 0200,
sent ut kl. 17:05:52

HALOFTAVINDAR OG HITI:

FLO050: 22025KT V-TIL, 26025KT A-TIL -11
FL100: 19035KT, EN 18015KT NA-TIL -21
FL180: 18045KT, en 14035KT N-TIL -36

YFIRLIT: Milli islands og Graenlands er 982 mb lzegd sem pokast austur og grynnist og liggja
kuldaskil fra henni yfir landi® og pokast austur.

VINDUR NZARRI YFIRBORDI: SV-laeg att, 15 til 30 hnuatar vestantil, en heldur haegari S-laeg
att austantil.

SKYJAFAR, SKYGGNI OG VEBUR: Brotid i 1000 til 3000 fetum sunnan- og vestantil, en
sums stadar lagskyjad og lélegt skyggni i éljum. Brotid i um 2000 til 5000 fetum a Nordur- og
Austurlandi og yfirleitt gott skyggni. Toppar i um 15.000 fetum, en toppar élja i um 10.000
fetum.

SJONFLUGSSKILYRBI MILLI LANDSHLUTA: Szmileg nordaustantil, en annars léleg eda
vafasom.

FROSTMARKSH/ED: 0 til 3000 fet, haest austantil. iISING: Dalitil eda talsverd i éljum.
KVIKA: DAlitil eda talsverd sudvestantil og i éljum.

ANNAD: -
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Vidauki 2

TAF a tilteknum flugvelli tiltekid timabil

28.03.2003 - 28.03.2003
Gert 11. 12. 2003 - kI.10:53:27

oL Dagur [Kist. |[Kist. .
Flugv. [Timi ra ra il Skeyti
oke | Emar2008 Le -, [P0015KT 9999 SCTO15 BKNO25 TEMPO 0306 7000 SHRA BKNOT5CB BECMG 0306
01:04:20 92025G35KT -SHSNRA TEMPO 0612 3000 SHSNRA BKNO10CB=
oke Emar2008  Le s 5 T9015KT 9999 -SHSNRA SCT015CB BKN025 BECMG 0609 23025G35KT TEMPO 0606 3000
03:40:56 SHSNRA BKNO10CB=
oke | Emar2008  Le s 15 |19015KT 9999 -SHSNRA SCTO015CB BKNO25 BECMG 0609 23025G35KT TEMPO 0615 3000
03:42:06 SHSNRA BKNO10CB=
BIKF 3‘73781‘?5'22003 28 o 18 [23025G35KT 9999 -SHSNRA SCT015CB BKN025 TEMPO 0918 3000 SHSNRA BKNO10CB=
28-mar-2003 _
BIKF  [fomar 2 bs  h2  h2  |23025G35KT 9999 -SHSN SCT015CB BKNO30 TEMPO 1212 2500 SHSN BKNO10CB=
28-mar-2003 _
BIKF  [fomar 2 b8 h2 1 |23025G35KT 9999 -SHSN SCT015CB BKNO30 TEMPO 1221 2500 SHSN BKNO10CB=
oke BMar2008 Lo s s [23020KT 9999 SHSN SCTO15CB BKNO30 TEMPO 1524 23025G35KT 0800 SHSN BKNOO
13:11:39 BKNO10CB=
ke BPMar2008 e s b 23020KT 9999 -SHSN SCT015CB BKNO30 TEMPO 1803 23025G35KT 1000 SHSN BKNOO4
16:01:47 BKNO10CB=
oke PBmar2008 Lo ;g ls  [23020KT 9999 SHSN SCTO15CB BKNO30 TEMPO 1812 23025G35KT 1000 SHSN BKNOO
16:02:05 BKNO10CB BECMG 1013 30015KT=
BIKF %g_-gfggoos s 1 I 23020KT 9999 -SHSN SCT015CB BKNO30 TEMPO 2106 23025G35KT 0500 +SHSN OVC003=
o o.mar2003 D2020KT 9999 -SHSN SCTO15CB BKNO30 TEMPO 0010 23025G35KT 1500 +SHSN
BIKF o5 mar? 9 o b4 |BKNOO5CB BECMG 1012 30015KT SCT030 PROB40 TEMPO 1018 5000 SHSN BKNO15
-53: BECMG 1821 32025KT=
oke PEmar2008 Lo | 5 D2020KT 9999 -SHSN SCTO15CB BKNO30 TEMPO 0009 23025G35KT 1500 +SHSN
01:54:27 BKNOO5CB=
TAF a tilteknum flugvelli tiltekid timabil
28.03.2003 - 28.03.2003
Gert 11. 12. 2003 - kI.10:53:27
- Dagur [Kist. [Kist. .
Flugv. [Timi ra i il Skeyti
SRk [2B-mar-2003 s b 1, [18010KT 9999 SCT020 BKNO30 TEMPO 0306 8000 SHRA BKNO20CB BECMG 0306
01:04:20 20020G30KT -SHSNRA SCT015CB BKN025 TEMPO 0612 3000 SHSNRA BKNO10CB=
SRk [28-mar-2003 s b 5 T8010KT SCT040 BECMG 0609 22020G30KT 9999 -SHSNRA SCTO15CB BKN025 TEMPO
03:40:56 0906 3000 SHSNRA BKNO10CB=
SRk [28-mar-2003 s b 15 [18010KT SCT040 BECMG 0609 22020G30KT 9999 -SHSNRA SCT015CB BKNO25 TEMPO
03:42:06 0915 3000 SHSNRA BKNO10CB=
BIRK Cz)gl-g:‘gg-zzoos s o 18 |22020G30KT 9999 -SHSNRA SCT015CB BKN025 TEMPO 0918 3000 SHSNRA BKNO10CB=
28-mar-2003 _
BIRK ~ [oo-mar o8 h2  h2  |22020G30KT 9999 -SHSN SCT015CB BKNO30 TEMPO 1212 2500 SHSN BKNO10CB=
28-mar-2003 _
BIRK ~ [oo-mar o8 h2 b1 |22020G30KT 9999 -SHSN SCT015CB BKNO30 TEMPO 1221 2500 SHSN BKNO10CB=
SRk [2e-mar-2008 s |5 | [22075KT 9999 -SHSN SCT015CB BKNO30 TEMPO 1524 23025G35KT 0800 SHSN BKN0OA
13:11:39 BKNO10CB=
SRk [2e-mar-2008 AR P 22015KT 9999 -SHSN SCT015CB BKN030 TEMPO 1803 23020G30KT 1000 SHSN BKNOO4
16:01:47 BKNO10CB=
SRk [PB-mar-2003 s s hs [22075KT 9999 -SHSN SCT015CB BKNO30 TEMPO 1812 23020G30KT 1000 SHSN BKN0OA
16:02:05 BKNO10CB BECMG 1013 30015KT=
BIRK fg_-;e_\(r]-goos s P16 22015KT 9999 -SHSN SCT015CB BKNO30 TEMPO 2106 23020G30KT 0500 +SHSN OVC003=
6.mar2003 D0015KT 9999 -SHSN SCTO15CB BKN030 TEMPO 0010 22020G30KT 1500 +SHSN
BIRK oy ot b9 o o4 |BKNOOSCB BECMG 1012 30015KT SCT030 PROB30 TEMPO 1018 5000 SHSN BKNO15
53: BECMG 1821 33020KT=
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Vidauki 3

Vedurspa fra vedurstofunni i Bracknell & Englandi. Auk yfirbordsvinds og -
loftprystings, takna skyggdu sveedin priggja tima uppsafnada urkomu, sakveemt
skalanum i vinstra horninu.

UKL Reiknad Fri 28 Mars 2003 00 utc
Spa +6 Gildir Fri 28 Mars 2003 06 utc

)

B j/j “:f.\‘; 1
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UKL Reiknad Fri 28 Mars 2003 00 ute [ 3ja klst. urkoma, MSLP
Spa +12 Gildir Fri 28 Mars 2003 12 utc [ 10M vindur
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Vedurspa fra vedurstofunni i Bracknell a
loftprystings, takna skyggdu sveedin priggj
skalanum i vinstra horninu.

Englandi. Auk yfirbordsvinds og -
a tima uppsafnada urkomu, sakveemt
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UKL Reiknad Fri 28 Mars 2003 00 utc

3ja klst. urkoma, MSLP

Spa +18 Gildir Fri 28 Mars 2003 18 utc| 10M vindur
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UKL Reiknad Fri 28 Mars 2003 00 ute
Spa +24 Gildir Sat 29 Mars 2003 00 utc

3ja klst. urkoma, MSLP
10M vindur
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