SKYRSLA UM FLUGATVIK

(sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa)

M-05203/AIG-31

TF-ELH

Dornier DO228

Vid flugvollinn a Bildudal
31. agust 2003

Markmié flugslysarannsokna er ad greina orsakapaetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys
endurtaki sig og studla ad pvi ad 6ryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta s6k og/eda abyrgd.
Skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum malum, en rannsokn a
meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vié flugslys er 6had rannsékn flugslysa skv. [6gum nr. 59/1996 um
rannsokn flugslysa (sja 1. gr. og 14. gr.).



1. HELSTU STADREYNDIR

Stadur:
Dagsetning og timi:
Loftfario
- tegund og skrasetning:
- framleidsluar:
- radnamer:

- hreyflar:

Skradur eigandi:
Rekandi/notandi:

Atvikslysing:

Tegund flugs:
Vedurskilyroi:
Flugskilyréi:

Flugié:

Fjoldi manna um boro:
Meidsl:

Skemmdir a loftférum:

Aodrar skemmdir:

Vio flugvollinn & Bildudal, um 65°23°29"N, 023°32°46"V
31. agust 2003, um kl. 14:55

Dornier DO228-201, TF-ELH. Skrad til farpegaflugs
1985
8070

Tveir 715 ashestafla (SHP) Garret TPE331-5-252D
skrufuhverfinreyflar (turboprop)

islandsflug hf
islandsflug hf

Anéfnin fékk uppgefnar rangar upplysingar um loftprysting fyrir
adflug sem olli pvi ad hun flaug um 300 fetum nidur fyrir
lagmarksflughaed i adflugi flugvélarinnar

Asetlunarflug

Heegvidri og alskyjad i 1500 feta haed
Blindflugsskilyroi
Adflug til lendingar
Anéfn: 2 Farpegar: 6
Engin

Engar

Engar



Um flugid

Flug TF-ELH var azetlunarflug islandsflugs hf. fra Reykjavik til Bildudals pann 31. agust
2003 og var flugnumerid ICB 724. Undirbuningur fyrir flugid for fram i flugumsjén
Flugfélags Islands hf. & Reykjavikurflugvelli. Vedurskeyti fra Bildudal kl. 13:00 gaf til
kynna logn, skyggni meira en 10 km., suld, alskyjad i 1500 fetum og loftprystingur var
gefinn1029 hPa.

Flugtak var fra Reykjavikurflugvelli kl. 14:13 og var flogi® samkvamt blindflugsheimild
beint til Bildudalsflugvallar i F1 090. Pegar flugvélin var yfir Snaefellsnesi 6skadi ahéfnin
eftir heimild til laekkunar og fékk i kjolfarid heimild fra Flugstjornarmidstdédinni a
Reykjavikurflugvelli (flugstjorn) um leekkun at ar flugstjornarrymi a loftprystingi (QNH)
1028 hPa. Voru pessar upplysingar um loftprysting fra flugvallarverdi a flugvellinum a
Bildudal.

Er flugvélin nalgadist Bildudal og ahoéfnin haféi nad sambandi vid flugvallarvérdinn var
flugid leekkad nidur i 3500 feta heaed en flugvélin var eftir laekkunina ofan vid skyjalag
sem var yfir svaedinu. Samkveemt upplysingum flugvallarvardarins atti ad vera brotid
skyjafar rétt vid flugvollinn og freistadi ahéfnin pess ad lsekka flugid nidur i sjonflugi til
lendingar. Pegar yfir flugvollinn var komid sast hinsvegar ekkert nidur og akvad ahéfnin
pbvi ad hefja NDB adflug fra hringvitanum a Selardal ,SB NDB” (sja vidauka 4.1).
Flugstjorinn var vid stjérnvélinn i adfluginu og samkvaemt skyrslu hans var flugid
haekkad i 4000 fet i fluginu ad hringvitanum. Yfir hringvitanum var stefnan tekin a 017°
i attina ad fraflugsstad (MAP) sem er 10 sjomilur fra vitanum og var jafnframt hafin

lzekkun i 500 feta haed. | laekkuninni var flogid i skyjum og pegar flugvélin var ad
komast i 500 feta haed tok flugmadurinn eftir misreemi milli ratsjarhaedarmeelis
flugvélarinnar og prystingshaedarmeelanna. Eftr ad hafa stadfest ad

ratsjarhaedarmeelirinn syndi 300 fetum laegra en prystingshaedarmeelarnir akvad
flugstjorinn ad framkvaema frahvarfsflug.

Flugvélinni var klifrad i 4000 feta heed og eftir ad hafa fengid heimild fra flugstjérn var
stefnan tekin i attina ad Bildudalsflugvelli en samkvaemt upplysingum fra
flugvallarverdinum var bjartara ordid yfir flugvellinum. Nalaegt flugvellinum fér dhéfnin
ad sja til vallarins og hof adflug i sjonflugi. TF-ELH lenti a Bildudalsflugvelli kl. 15:11.

Eftir lendingu syndu prystingshaedarmeelar flugvélarinnar 325 fet par sem hun var a
flugbrautinni en flugvollurinn er i 25 feta haed yfir sjavarmali. Flugmennirnir féru pvi upp
i flugturninn til ad skoda loftvogina og kom pa i ljos ad loftprystingur var 1018 hPA en
ekki 1028 hPa eins og gefi® hafdi verid upp. | samtélum vié flugvallarvérdinn vid
rannsokn a atvikinu taldi hann ad aflestrarvilla hafi valdid pvi ad rangur loftprystingur var
gefinn upp.



Loftprystingur a landinu ]
Samkveemt vedurupplysingum fra Vedurstofu Islands var loftprystingur a nokkrum
stédum & landinu kl. 13:00 pann 31. agust eftirfarandi:

Keflavik 1022 hPa
Hornafjérdur 1020 hPa
Akureyri 1018 hPa
Bjargtangar 1019 hPa

Loftprystingur a flugvellinum a Bildudal
Samkveemt vedurupplysingum fra Vedurstofu Islands var loftprystingur a flugvellinum a
Bildudal eftirfarandi vikuna fyrir atvikid:

25.08 1029 hPa
26.08 1029 hPa
27.08 1028 hPa
28.08 1026 hPa
29.08 1024 hPa
30.08 Ia ekki fyrir

Loftvogir flugvalla

Flugumferdarstjorar og flugvallarverdir gefa flugmonnum upplysingar um loftprysting a
vidkomandi stad. Teekid sem flugvallarvérdurinn a flugvellinum a Bildudal notar til pess
ad finna loftprystinginn er malmloftvog (aneroid) og henni er komid fyrir i stjornbordi i
flugturninum. Samskonar taeki eru notud i flestum flugturnum a landinu.

Loftvog i flugturninum a flugvellinum i Bildudal

Loftvogin i flugturninum & flugvellinum i Bildudal meelir loftprystinginn & flugvellinum inni
i herberginu par sem han er, par sem kyrruprystingsop (static pressure port) hennar er a
teekinu sjalfu en ekki utan dyra. Loftvogin sem stadsett er i bordi framan vid saeti
flugvallarvardarins var smidud af Wolter & Mohring (R. Fuess) og er med radnimer H
4057. Hun hefur einn visi en endi visisins er tvofaldur til ad koma i veg fyrir villu vegna
syndarfeerslu (parallax error) vid alestur (sja vidauka 4.2). Meelirinn er ekki stafraenn
(digital) heldur er loftprystingurinn lesinn af kvarda a skifu meelisins undir nalinni.

Flugturninn a flugvellinum a Bildudal er & efri haed i flugstédvarbyggingunni a
flugvellinum og innangengt er pangad upp par sem flug- og véruafgreidsla islandsflugs
hf. eru. | samtali vid RNF kvartadi flugvallarvérdurinn yfir 6naedi af umgangi folks i
flugturninum en tok fram ad um slikt hafi ekki verid ad raeeda umraeddan dag.

Upplysingar um loftprysting a flugvellinum a Bildudal eru skradar i dagbok. Pann 31.
agust 2003 var skrad i dagbokina ad loftprystingur hafi verid 1028 hPa kl. 14:23.

Vidhald og proéfanir a loftvogum flugvalla

Flugpréfanadeild flugleidsdgupjonustu Flugmalastjérnar islands annast préfun &
nakvaemni loftvoga i flugturnum landsins. Sérstok feeranleg malmloftvog sem aetlud er
til samanburdarpréfana a loftvogunum er um bord i flugvél Flugmalastjérnar og er notud
til préfananna sem starfsmenn deildarinnar framkvaema 6dru hvoru. Profanir pessar eru
b6 ekki skipulagdar fyrirfram og skra yfir dagsetningar og nidurstédur préfananna er ekki
haldin sérstaklega og skriflegar reglur eru ekki til fyrir peer.

Loftvogir i flugturnum Flugmalastjérnar eru ekki teknar tr umferd og profadar
sérstaklega nema astaeda sé talin til pess eda grunur leiki a ad um 6nakvaemni i taekinu
sé ad reeda. Sama gildir um vindstefnu- og styrkmaela flugvallanna. Samkvaemt
upplysingum fra Flugmalastjérn islands vinnur stofnunin ad gerd verklagsregina
vardandi vidhald og préfanir & taekjum til upplysingagjafar i flugturnum landsins. | peim



er gert rad fyrir reglulegum profunum a teekjunum og jafnframt ad skra verdi haldin yfir
slikar préfanir og nidurstddur peirra.

Vidbrégd Flugmalastjérnar islands

RNF kynnti frumnidurstédur rannsoknar sinnar a atvikinu a fundi med fulltrdum
flugumferdarpjonustusvids  Flugmalastjornar  lslands. i kjolfarid  gerdi
flugumferdarpjonustusvidid tilldgur til flugvalla- og leidségusvids um urbaetur um hvernig
megi minnka likurnar & ad atvik sem petta endurtaki sig. Tillégurnar voru eftirandi:

1. Vidkomandi flugvallarvordur fai endurpjalfun sem midi ad pvi ad fara yfir pa paetti
er snlia ad vedurtdoku og pa sérstaklega loftprystingi (QNH)

2. Settar verdi vinnureglur um agadra (faglegra) vinnulag vid vedurtoku og ad
vedurlysing og QNH sé avallt skrad i dagbok

3. Settar séu vinnureglur um samanburd a QNH stadar vid naerliggjandi stadi.

4, Settar séu hertar reglur um adgengi ovidkomandi félks ad vinnustdd
flugvallarvardar til ad koma i veg fyrir truflun

5. Kannad sé hvort eeskilegt er ad vera med stafreenan “Digital” aflestur af
haedarmeelum til ad minnka likur & rongum aflestri

6. Flugvallarvordoum sé gert ad uppfylla akvednar heilbrigdiskrofur hvad vardar sjon
og heyrn

Sambeerileg atvik

RNF hefur upplysingar um prji atvik hérlendis a sidustu fimm arum par sem rangur
loftprystingur var gefinn til &hafna flugvéla. Eitt pessara atvika (M-03698/AIG-13) vard i
adflugi flugvélar ad flugvellinum i Husavik arid 1998. | rannséknarskyrslu nefndarinnar
um pad atvik voru eftirfarandi tillégur um arbeetur i flugéryggismalum gerdar:

1. Rannsoéknarnefnd flugslysa leggur til vié Flugmalastjorn, ad fyrirkomulagi
loftvoga verdi breytt pannig, ad a.m.k. a flugvéllum sem hafa vidurkennt og
utgefid blindadflug, verdi kyrruprystingsop (static pressure port) loftvogarinnar
stadsett utan huss par sem pad a vid.

2. Rannsoknarnefnd flugslysa leggur til vid Flugmalastjorn, ad han lati hanna
simakerfi flugradié-manna og flugumferdarstjora a flugvollum par sem einn
madur er, pannig ad dregid sé ur eftir meetti eda komid i veg fyrir truflanir vegna
innhringinga fra évidkomandi adilum.

3. Rannsoéknarnefnd flugslysa itrekar tillégu sem flugslysanefnd geréi i
rannsoknarskyrslu sinni eftir flugslys TF-ORN i isafjardardjupi hinn 21. jantar
1987, en hun var svohljédandi:

“Komid verdi fyrir taekjum til hljédritunar fjarskipta a a.m.k.
azetlunarflugvollum og varateeki sé tiltaekt til uppsetningar ef/a medan
teekid er tekid til vidgerdar”.

4. Rannsoknarnefnd flugslysa leggur til vid Flugmalastjorn, ad komid verdi a
skipuldgdu kerfi préfana a taekjum sem flugumferdarstjérar og flugradiomenn
nota til upplysingagjafa, svo sem loftvogum, vindstyrk- og stefnumaelum.
Ennfremur ad haldin verdi kerfisbundin skra yfir slikar préfanir. betta verdi hluti
formlegrar uttektar og vidurkenningar a flugvellinum og bunadi hans.

Svoér Flugmalastjérnar vid tillégunum voru:

1. Flugmalastjorn telur ad pad verdi ekki séd af skyrslu Rannsoknarnefndar
flugslysa ad orsok umraedds atviks megi rekja til pessa en tekur undir petta
sjonarmid og vid breytingar eda nybyggingar verdi kyrruprystingsop stadsett
utan dyra.



2. Flugmalastjérn tekur undir pad ad truflunum fra utanadkomandi adilum sé haldid
i lagmarki ekki sist fra sima og leggur til ad flugleidsogusvidi verdi gert ad koma
med lausn a pessum vanda og hrinda henni i framkvaemd.

3. Flugmalastjéorn er sammala pessari nidurstdodu og beinir pvi til flugleidsogusvids
ad vinna ad malinu. Pad mal mun nu pegar vera komid a nokkurn rekspdl hja
flugleidsogusviodi.

4. Flugmalastjorn er sammala pessari nidurstédu og beinir pvi til flugleidsdgusvids
ad vinna ad malinu.

Adrar upplysingar

bjalfun

Samkvamt upplysingum Flugmalastjérnar islands og flugvallarvardarins 4 flugvellinum i
Bildudal var hann radinn til starfa arid 1995 og fér pa i gegnum grunnpjalfun sem
samanstod af viku boklegu namskeidi og tveggja daga verklegri pjalfun. Vorid 2003 for
hann a sipjalfunarnamskei® par sem medal annar var faridé yfir vinnubrégd vegna
sendinga a vedurskeytum. Engar reglur eru hja Flugmalastjorn vardandi sipjalfun
flugvallarvarda.

Heilbrigdiskréfur
Engar sérstakar heilbrigdiskrofur eru gerdar til flugvallarvarda og ekki eru gerdar kroéfur
um ad peir fari i heilbrigdisskodanir reglulega eins og flugmenn og flugumferdarstjorar.

Bunadur til hijédritunar

Vid rannsdknina kom fram ad enginn bunadur er i flugturninum a Bildudal til hljééritunar
a fjarskipum. Af pessum sdkum var ekki haegt ad sannreyna hvada fjarskipti foru fram
milli TF-ELH og flugturnsins & flugvellinum & Bildudal. HIj6édritun um bord i flugvélinni
var ekki til stadar par sem eingdngu 30 minutur geymast i einu a upptokutaekinu.



2. UMFJOLLUN OG NIDURSTAPA

Vid undurbuining flugs TF-ELH skodudu flugmenn flugvélarinnar vedurskeyti fra
flugvellinum a Bildudal. Samkvaemt vedurskeytinu var loftprystingurinn 1029 hPa KI.
13:00 eda um 10 hPa heerri en annarsstadar a landinu. Pbegar flugvélin var yfir
Snaefellsnesi fékk ahoéfnin heimild fra Flugstjorn um leekkun at dar flugstjornarrymi a
loftprystingi 1028 hPa. Voru pessar upplysingar um loftprysting samkveemt
upplysingum fra Bildudalsflugvelli.

i adflugi flugvélarinnar ad flugvellinum & Bildudal vard ahéfnin vér vid um 300 feta
misraemi milli ratsjarhaedarmeelisins og prystingshaedarmaelanna og eftir lendingu syndu
prystingshaedarmeelar flugvélarinnar 325 fet par sem hdn var a flugbrautinni en
flugvollurinn er i 25 feta haed yfir sjavarmali. Flugmennirnir foru pvi upp i flugturninn til
ad skoda loftvogina og kom pa i ljos ad loftprystingur var 1018 hPa en ekki 1028 hPa
eins og gefid hafdi verid upp. | samtélum vid flugvallarvérdinn vid rannsokn a atvikinu
taldi hann ad aflestrarvilla hafi valdid pvi ad rangur loftprystingur var gefinn upp.

Loftvogin i flugturninum a flugvellinum a Bildudal er stadsett i bordi framan vid seeti
flugvallarvardarins. Hun hefur einn visi en endi visisins er tvéfaldur til ad koma i veg
fyrir villu vegna syndarfeerslu vid alestur. Meelirinn er ekki stafreenn (digital) heldur er
loftprystingurinn lesinn af kvarda a skifu maelisins undir nalinni.

Loftvogir i flugturnum Flugmalastjornar eru ekki teknar uar umferd og profadar
sérstaklega nema asteeda sé talin til pess eda grunur leiki @ ad um énakvaemni i taekinu
sé ad raeda. Sama gildir um vindstefnu- og styrkmeela flugvallanna. Engar skriflegar
reglur eru til fyrir slikar profanir. Samkvaemt upplysingum fra Flugmalastjorn islands
vinnur stofnunin ad gerd verklagsreglna vardandi vidhald og profanir a teekjum il
upplysingagjafar i flugturnum landsins.

Engar reglur eru til hja Flugmalastjorn vardandi sipjalfun flugvallarvarda.
Flugvallarvérdurinn a Bildudalsflugvelli tok til starfa arid 1995 og fér pa i gegnum
grunnpjalfun. Vorid 2003 for hann a sipjalfunarnamskeid par sem medal annars var
farid yfir vinnubrégd vegna sendinga a vedurskeytum.

Engar sérstakar heilbrigdiskrofur eru gerdar til flugvallarvarda og ekki eru gerdar kroéfur
um ad peir fari i heilbrigdisskodanir reglulega eins og flugmenn og flugumferdarstjorar.

Prju atvik hafa ordid hérlendis a sidustu fimm arum par sem rangur loftprystingur var
gefinn til ahafna flugvéla. Eitt pessara atvika sem vard arid 1998 var rannsakad af RNF.
I rannsoknarskyrslu nefndarinnar voru fiérar tillégur um Grbaetur i flugéryggismalum
gerdar. Ekki verdur annad séd en ad tveer tillagnanna eigi vid i atviki TF-ELH en pad er
annars vegar tillagan um ad komid verdi fyrir taekjum til hljéoritunar fjarskipta a
aeetlunarflugvollum ad minnsta kosti og hinsvegar tillaga um ad Flugmalastjorn komi a
skipuldgdu kerfi profana a teekjum sem flugumferdarstjorar og flugradiomenn nota til
upplysingagjafar. pratt fyrir ad Flugmalastjorn hafi i svari sinu til RNF um framkvaemd
tillagna i Oryggisatt arid 1998 sagt ad verid veeri ad vinna ad umraeddum tilldgum hafdi
pbeim ekki verid hrint i framkveemd pegar atvik TF-ELH vard.

Eftir fund med RNF i kjolfar atviksins gerdi flugumferdarpjonustusvidid tilldgur til
flugvalla- og leidsodgusvids um Urbaetur um hvernig megi minnka likurnar a ad atvik sem
petta endurtaki sig. RNF er sammaila tilldigunum og telur ad peer komi til med ad auka
flugoryggi verdi paer framkvaemdar.



Ljost er ad skekkja su er kom fram vid upplysingagjof flugvallarvardarins & loftprystingi
er komin til vegna aflestrarskekkju hans af loftvoginni. Medverkandi pattur getur verid
sa ad loftprystingur var buinn ad vera har dagana fyrir atvikid og naleegt peim prystingi
sem flugvallarvordurinn gaf upp vegna flugs TF-ELH. Mikid misreemi var a milli
uppgefins loftprystings a flugvellinum a Bildudal og loftprystingi annarsstadar a pessu
svaedi. Flugmenn TF-ELH, flugumferdarstjori i flugstjorn og flugvallarvordurinn a
Bildudal véfengdu ekki upplysingarnar. Ef til vill hefdi petta mikla misreemi att ad vekja
menn til umhugsunar um ad eitthvad veeri athugavert. Ljost er ad ef samanburdur hefdi
verid gerdur a sveedis (regional) loftprystingi og peim loftprystingi sem gefinn var upp af
flugstjorn vid leekkun flugvélarinnar ut ur stjornudu loftrymi hefdi skekkjan komid fram.



3. TILLOGUR | ORYGGISATT

RNF beinir eftirfarandi tilldgum til Flugmalastjérnar islands en tilldgurnar byggja &
tillégum flugumferdarpjonustusvids Flugmalastjornar vegna atviksins:

1. Ad stofnunin setji vinnureglur um samanburd a lofprystingi stadar vid loftprysting
svaedis (region).

2. A0 settar verdi hertar reglur um adgengi ovidkomandi folks ad vinnustod
flugvallarvarda i flugturni til ad koma i veg fyrir truflun.

3. Ad kannad verdi hvort aeskilegt sé ad koma upp loftprystingsmaelum i flugturnum
landsins med stafraenan “digital” aflestur til ad minnka likur a rongum aflestri.

4. A flugvallarvérdum verdi gert ad uppfylla akvednar heilbrigdiskrofur hvad vardar
sjon og heyrn.

Jafnframt itrekar RNF tveer tilldgur sem gerdar voru eftir flugatvik TF-FIR vid
Husavikurflugvoll hinn 22. juni 1998 en peer hljodudu svona:

5. Rannsoknarnefnd flugslysa itrekar tillogu sem flugslysanefnd gerdi i
rannsoknarskyrslu sinni eftir flugslys TF-ORN i isafjardardjupi hinn 21. jantar
1987, en hun var svohljédandi:

“Komid verdi fyrir taekjum til hljédritunar fjarskipta a a.m.k.
aaetlunarflugvollum og varateeki sé tiltaekt til uppsetningar ef/a medan
teekid er tekid til vidgerdar”.

6. Rannsoknarnefnd flugslysa leggur til vid Flugmalastjorn, ad komid verdi a
skipuldgdu kerfi préfana a taekjum sem flugumferdarstjérar og flugradiomenn
nota til upplysingagjafar, svo sem loftvogum, vindstyrk- og stefnumaelum.
Ennfremur ad haldin verdi kerfisbundin skra yfir slikar profanir. betta verdi hluti
formlegrar uttektar og vidurkenningar a flugvellinum og bunadi hans.

Reykjavik 14. mai 2004

Rannsoknarnefnd flugslysa



4, VIDAUKAR

Vidauki 4.1 — Adflugskort Selardalur NDB SB 017°
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Vidauki 4.2 — Loftvog i flugturninum a flugvellinum a Bildudal
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