SKYRSLA UM FLUGATVIK

(sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsoékn flugslysa)

M-02903/AIG-18

TF-FKR

Cessna P206C
Reykjavikurflugvelli
17. jani 2003

Markmié flugslysarannsokna er ad greina orsakapaetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad

flugslys endurtaki sig og studla ad pvi ad 6ryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sk

og/eda abyrgd. Skyrslu Rannséknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum

malum, en rannsokn a meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsékn flugslysa
skv. 16gum nr. 59/1996 um rannsdékn flugslysa (sja 1. gr. og 14. gr.).



1 HELSTU STADREYNDIR

Stadur: Reykjavikurflugvollur, braut 13
Dagsetning og timi: 17. juni 2003, kl. 12:42
Loftfario :
- tegund og skrasetning Cessna P206C, TF-FKR, skrad til fallhlifastokks
- framleidsluar 1968
- radnamer 0481
- skirteini Lofthaefiskirteini gilti til 31. agust 2003
- hreyfill Einn, 285 hestafla Continental 10-520-A bulluhreyfill
Tegund flugs: Einkaflug med fallhlifastokkvara
Fjoldi manna um bord: 4
Meiosl: Engin
Atvikalysing: Flugvélin sveigdi ut af braut i lendingarbruni
Flugmadur:
- aldur, kyn 31 ars karlmadur
-reynsla Pegar slysi® vard var heildarflugtimi flugmanns 502

stundir. Reynsla a pessa flugvél var 120 stundir. Hann
hafdi flogid 4 stundir & pessari flugvél a sidustu 90
doégum fyrir slysid.

2 UMFJOLLUN

Flugmadur for med prja fallhlifastokkvara a flugvélinni TF-FKR fra Reykjavikurflugvelli
til Grindavikur par sem &ezetlad var ad fallhlifastokkvararnir myndu framkvaema
syningarstokk en flugvélin er sérstaklega utbuin til pess ad flytja fallhlifastokkvara. Ekki
reyndist unnt fyrir fallhlifastokkvarana ad stokkva yfir Grindavik sOkum lagrar
skyjahaedar og flaug flugmadurinn pvi med pa til baka til Reykjavikur og lenti par a
flugbraut 13. Adflugid og lendingin var edlleg ad mati flugmannsins en i
lendingarbruni, eftir ad nefhjol flugvélarinnar snerti blauta flugbrautina, byrjadi hun ad
leita til haegri og reyndist flugmanninum ekki unnt ad leidrétta pad med beitingu
hlidarstyris/nefhjolsstyris. Hann hemladi a vinstra adalhjoli en engu ad sidur hafnadi
flugvélin a 6ryggissvaedi haegra megin vid flugbrautina. Eftir ad flugvélin hafdi stédvast
gaf flugmadurinn hreyfli hennar aftur afl og 6k henni inn a flugbrautina og sidan ad
staedi i Fluggérdum par sem hann gekk fra flugvélinni.

i undirbaningi fyrir flugid framkvaemdi flugmadurinn medal annars fyrirflugsskodun &
flugvélinni en vid hana kom ekkert athugavert fram. Flugmadurinn fann heldur ekkert
ad styrisbanadi flugvélarinnar, hvorki i akstri fyrir flugtak né i akstri ad staedi eftir ad
flugvélin haféi farid ut af flugbrautinni. Ekki voru sjaanlegar skemmdir a
styrisbunadinum vid skodun eftir atvikid. Ad sdgn flugmannsins hefur flugvélin avallt
verid pung i styrum pegar ekid er a litltum hrada.



Vid skodun flugvéltaeknis eftir atvikid® kom i ljés ad boltafesting fyrir ,skaeri” & nefhjoli
var brotin sem liklega hefur valdid pvi ad vid beitingu hlidarstyris/nefhjélsstyris hefur
nefhj6lid skekkst pannig ad flugvélin leitadi til hlidar. A mynd hér ad nedan ma sja
brotnu boltafestinguna en i hana festast skeerin. Erfidlega reyndist ad losa boltann par
sem hann var rydgadur fastur i boltafestingunni.

Brotin boltafesting

Smurkoppar 4

Vid rannsokn & ,skaerum” og boltafestingu kom i ljos ad smurkoppur fyrir boltann og
boltafestinguna var stifladur og virtist ekki hafi verid® smurt gegnum hann nylega, sja
mynd hér ad nedan. Adrir koppar a ,skaerunum” virtust hafa veridé smurdir nylega.

Samkveemt pjonustuhandbok flugvélarinnar (Service Manual) skal smyrja i ofangreinda
smurkoppa a 50 flugstunda fresti, en oftar ef rekstur flugvélarinnar er i rykugu
umhverfi. Eftir ad buid var ad lagfeera ofangreint var flugvélin 6éadfinnanleg i akstri ad
sogn flugmannsins.

Vid rannsokn a atvikinu kom ennfremur fram ad stuttu fyrir atviki® munu flugmenn, sem
flogid hafa flugvélinni, hafa bent umsjonarmanni hennar og flugvéltaekni a nokkur atridi
sem gafu til kynna ad 66ruggt veeri ad starfreekja flugvélina. Par munu medal annars
hafa komid fram upplysingar um ad beita pyrfti hlidarstyri/nefhjolsstyri 6edlilega mikid
til vinstri i akstri til pess halda flugvélinni i beinni stefnu, ennfremur mun hafa komid
fram ad flugvélin hafi leitad til haegri i lendingum. bPessar athugasemdir h6fdu ekki verid
skradar i dagbok flugvélarinnar af flugménnum hennar.



Pad er alit RNF ad orsdk atviksins megi rekja til pess ad boltafesting fyrir skeeri
nefhjolsins hafi brotnad vegna skorts a smurningu. Ekki er ljost hvenaer festingin
brotnadi en RNF telur ad ef farid hefdi verid eftir fyrirmaelum i pjonustuhandbodk
flugvélarinnar vardandi smurningu a skaerum nefhjolsins hefdi atvikid ekki att sér stad.

3 TILLOGUR i ORYGGISATT

RNF beinir pvi til Flugmalastjérnar islands ad han:

Hvetji til pess ad verklag vid skraningu fravika i flugdagbaekur sé fylgt eftir af
flugménnum i einkaflugi. RNF hefur nokkrum sinnum gert samsvarandi tillogu i

oryggisatt, medal annars i skyrslu um flugatvik sem atti sér stad a Hoskuldarvollum
pann 11. mai 2002.

Reykjavik 16. april 2004

Rannsoéknarnefnd flugslysa



