SKYRSLA UM FLUGSLYS

(sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa)

M-02503/AIG-15

TF-FTL

Cessna 152

A flugvellinum i Stykkishoélmi
16. mai 2003

Markmi® flugslysarannsokna er ad greina orsakapaetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys endurtaki sig
og studla ad pvi ad 6ryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd. Skyrslu Rannséknarnefndar
flugslysa skal ekki beitt sem s6nnunargagni i opinberum malum, en rannsékn & meintri refsiveréri hattsemi i tengslum vid
flugslys er 6had rannsokn flugslysa skv. I6gum nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa (sja 1. gr. og 14. gr.).



HELSTU STADREYNDIR

Stadur:
Dagsetning:
Loftfario

- tegund og skrasetning:

- framleidsluar:
- radnumer:
- hreyflar:

Skradur eigandi:
Rekandi/notandi:
Atvikslysing:
Tegund flugs:
Vedurskilyroi:

Flugskilyréi:
Flugio:

Fjoldi manna um boré:

Meiosl:
Skemmdir a loftfarinu:
Adrar skemmdir:

Flugmadurinn
- aldur og kyn:

- skirteini og reynsla:

Flugvellinum i Stykkishélmi, 65°03°29°'N, 022°47°39"'V
16. mai 2003, kl. 11:50

Cessna 152 , tveggja seeta hapekja, skrad til kennsluflugs
1978
152-79824

Einn 110 ha. Lycoming O-235-L2C bulluhreyfill, radnumer L-
21975-15

Flugtak ehf

Flugskdli islands hf

Flugvélin féll fram fyrir sig og a bakid i lendingu
Einkaflug

Dagsbirta, purrt og bjart, léttskyjad, skyggni meira en 10 km,
vindur 050° / 5 hndtar, hiti 11° C

Sjonflugsskilyrdi
Lendingarbrun
Tveir

Engin

Miklar

Engar

56 ara karlmadur

Handhafi skirteinis einkaflugmanns/flugvél (PPL/A) utgefid af
Flugmalastjorn 14. mai 2003. bPegar slysi® vard var
heildarfartimi hans 82,7 stundir, allar & pessa tegund flugvélar.
Hann haféi flogi® 12,5 stundir & Cessna 152 a sidustu 90
doégum fyrir slysid



1. MALAVEXTIR

Um flugid

Fostudaginn 16. mai 2003 akvad einkaflugmadur ad fara i utsynisflug med einn farpega
um Sneefellsnes a flugvélinni TF-FTL. Um var ad raeda fyrsta flug flugmannsins med
farpega en hann hafdi fengid skirteini einkaflugmanns tveimur dogum adur. Eftir
hefdbundinn undirbuning med fyrirflugsskodun var flugtak fra Reykjavikurflugvelli K.
10:57. Flugmadurinn flaug flugvélinni leid eitt ut ur flugstjérnarsvidi Reykjavikurflugvallar
og vid Kjalarnes haekkadi hann flugid i 5500 feta haed og tok stefnuna til nordurs i attina
ad Stykkisholmi. Yfir Ljosufjollum hof flugmadurinn ad undirbia adflug ad flugvellinum i
Stykkisholmi en par atladi hann ad framkveema snertilendingu. Eftir ad hafa skodad
adstaedur akvad hann ad nota flugbraut 07 par sem vindurinn st6d nokkud beint & pa
braut.

Flugmadurinn taldi ad adflugid hafi verid edlilegt og lenti hann flugvélinni & bundnu
slitlagi sem er a flugbrautarendanum. Flugvélin lenti a adalhjolunum fyrst og sidan snerti
nefhjélid flugbrautina. begar nefhjélid kom nidur a flugbrautina byrjadi flugvélin ad
hristast mikid og ad mati flugmannsins lyftist nefhj6lid aftur af flugbrautinni. Pad sama
gerdist aftur pegar nefhjolid snerti flugbrautina i annad sinn og var hristingurinn engu
minni en i fyrra skiptid. Flugmadurinn taldi petta hafa endurtekid sig nokkrum sinnum en
gat ekki metid hversu oft. Ad lokum féll flugvélin fram yfir sig og a bakid.

Flugmadurinn og farpeginn komust sjalfir ut ar flugvélinni litid meiddir.

Flugvéllurinn

Ein flugbraut er & flugvellinum i Stykkisholmi, braut 07/25. Samkveemt
Flugmalahandbok Flugmalastjornar er flugbrautin 1120 metra 16ng, 33 metra breid
malarbraut med um 100 metra langa malbikada brautarenda. Stefna brautarinnar er i
austnordaustur/vestsudvestur og er hun i 42 feta haed yfir sjavarmali.

Flakid og arekstur vid jord

Ummerki syndu ad flugvélin haféi lent & midlinu brautarinnar rétt fyrir innan
flugbrautarendann a malbikudum hluta hennar. Flugvélin tokst a loft aftur og eru 6nnur
merki eftir hana innar a flugbrautinni par sem greinilegt er ad hun lenti pungt a nefjolinu
adur en adalhjélin komu nidur. Flugvélin tokst sidan aftur & loft og lenti aftur pungt a
nefhjélinu. Ummerki eru um ad flugvélin hafi tekist a loft og lent a nefhjélinu alls fijorum
sinnum eda par til hjélabunadur nefhjélsins gaf sig pannig ad flugvélin féll fram fyrir sig
0g a bakid. begar flugvélin stédvadist var hun a vinstri hluta brautarinnar, komin um 280
metra fra flugbrautarendanum.

Rannsokn a stjorntaekjum, stjornkerfum, bremsum og hjélabunadi

Flugvélin var rannsokud a vettvangi eftir slysid. Vid rannsoknina kom i ljés ad stjornteeki
hennar storfudu edlilega. Nokkud slit fannst i tregdudrmum nefhjolsstyringarinnar en
tregduarmarnir eru a nefhjélsstyringunni til pess ad haegt sé ad beita hlidarstyri
flugvélarinnar pegar nefhjélid er leest i beinni stodu a flugi. Bunadur i hdggdeyfi
nefhjolsins sem laesir nefhjolinu i beinni stédu a flugi starfadi edlilega og prystingur i
hoggdeyfinum var edlilegur. Miklar skemmdir voru sjaanlegar a nefhjolslegg
flugvélarinnar par sem leggurinn haféi gefié sig vegna yfiralags. Oll brot & leggnum og
ormum nefhjolsstyringarinnar voru vegna alags framan a hjolalegginn. Adalhjélabunadur
og bremsur flugvélarinnar voru i lagi. Hjolbardarnir voru litid slitnir og var edlilegur
prystingur i peim. Ekkert sast a nefhjolinu sem benti til annars en ad hjolid hafi snuid
beint fram i lendingunni.



Aodrar upplysingar

i gagnabanka Flugéryggisstofnunar samgéngumala i Bandarikjunum (NTSB) er ad finna
upplysingar um flugslys og alvarleg flugatvik sem stofnunin hefur rannsakad. Fra arinu
1998 eru skrad atta slys a Cessna 152 flugvélum par sem atburdarasin var nanast eins
og i pessu slysi. Nidurstédur rannsékna NTSB voru ad beitt hafdi verid réngum
vidbrogdum eftir ad flugvélarnar héféu tekist & loft aftur eftir punga lendingu (bounced
landing). Styrum flugvélanna var ytt fram i stad pess ad halda peim aftur med peim
afleidingum ad flugvélarnar komu pungt nidur a nefjélid sem gaf sig vegna yfiralags.

Vid rannsokn RNF a slysinu kom fram ad flugmadurinn taldi sig ekki hafa fengid sérstaka
pjalfun i ad bregdast vid pegar flugvél tekst aftur a loft eftir punga lendingu Honum var
okunnugt um pa haettu sem fylgir pvi ad yta styrum flugvéla strax fram eftir ad paer hafa
tekist & loft eftir punga lendingu.

2. UMFJOLLUN OG NIDURSTAPA

Vindur a flugvellinum i Stykkisholmi var haegur pegar slysid vard og um 20° fra vinstri
midad vid lendingarstefnuna. Ad mati flugmannsins var adflugid edlilegt og lendingin
edlileg par til nefhjolid snerti flugbrautina, en pa byrjadi mikill hristingur og var eins og
nefhjolid lyftist af flugbrautinni aftur. Ummerki & slysstadnum syndu ad flugvélin lenti a
malbikudéum hluta brautarinnar og tokst a loft aftur og lenti svo pungt & nefhjélinu innar a
flugbrautinni. Hun tékst aftur a loft og lenti aftur pungt a nefhjélinu. Alls gerdist petta
fiorum sinnum eda par til nefhjolsleggurinn kiknadi vegna yfiralags og flugvélin féll fram
yfir sig. Vid rannsdéknina fannst ekkert athugavert vid flugvélina, kerfi hennar eda
stjorntaeki sem orsakad gat slysid. Nokkurt slit fannst i tregduérmum nefhjélsstyringar
flugvélarinnar en slikt slit veldur pvi ad pungt er ad styra flugvél i akstri a littum hrada.
Ahrif pess minnkar um leid og hradinn eykst og hlidarstyrid tekur vid. Slitid i
tregdudrmunum hafdi pvi ad mati RNF ekki ahrif a peim hrada sem flugvélin var a pegar
slysid vard.

Pad er alit RNF ad reynsluleysi flugmanns og rong vidbrégd séu liklegasta orsdk pess
ad slysid vard. Liklega hefur flugmadurinn ytt styri flugvélarinnar fram pegar flugvélin
hofst aftur a loft eftir punga lendingu og komid af stad atburdaras sem endadi med pvi
ad nefhjolsleggurinn kiknadi vegna yfiralags.

3. TILLOGUR i ORYGGISATT

Engar.

Reykjavik 20. oktéber 2003

Rannsoknarnefnd flugslysa



