SKYRSLA UM FLUGSLYS

(sbr. 16g nr. 35/2005 um rannsokn flugslysa)
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ASK 21

A flugvellinum vid Sandskeid
7. september 2003

Markmid flugslysarannsékna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys endurtaki
sig og studla ad pvi ad oryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd. Skyrslu
Rannsdéknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum malum, en rannsokn & meintri refsiverdri

hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsoékn flugslysa samkveemt I16gum nr. 35/2004 um rannsékn flugslysa.



HELSTU STADREYNDIR

Stadur:

Dagsetning og timi:

Loftfarid :
- tegund
- skrasetning
- framleidsluér
-radnUmer

- skirteini

Skradur eigandi:

Rekandi/notandi:

Atvikslysing:
Tegund flugs:
Vedurskilyrdi:
Flugskilyrai:
Flugia:

Fj6ldi um bora:
Meidsl:

Skemmdir a loftfarinu:

Adrar skemmdir:

Flugmadur
- aldur, kyn

- skirteini

- reynsla

A flugvellinum vid Sandskeid (BISS)

7. september 2003, kl. 15:12

ASK 21

TF-SAC, skrad til svifflugs

1995

21617

Lofthaefiskirteini gilti til 31. mai 2004

Svifflugfélag islands

Eigandi

Flugvélinni hlekktist a i flugtaki
Einkaflug

Bjart, hareist skdrasky, vindur 60° / 1-2 hnutar
Sjénflugsskilyroi

Flugtak i spiltogi

2

Alvarleg

Miklar

Engar

40 &ra karlmadur

Handhafi skirteinis svifflugmanns, utgefid af Flugmala-
stjérn 7. mai 2002, gildistimi til 7. mai 2007

begar slysid vard var heildarflugtimi flugmanns 50
stundir a vélflugvél og 190 stundir a svifflugvél . Reynsla
a pessa tegund flugvélar var um pad bil 60 flug. Hann
haféi flogid um pad bil 30 flug par sem spil var notad til
flugtaks & sidustu 12 manudum fyrir slysio



Um flugio

pPann 7. september 2003 hugdist svifflugmadur fara med farpega i UGtsynisflug fra
svifflugsvaedinu vid Sandskeid & tveggja saeta svifflugvél af gerdinni ASK 21. Ad sdgn
flugmannsins var logn. Akvedid var ad toga svifflugvélina til flugtaks med spili sem
knuid er af par til gerdum drattarbill.

Svifflugvélinni var komid fyrir vid flugbrautarenda flugbrautar 15, en eftir ad hafa
framkveemt fyrirflugsskodun &kvad flugmadurinn ad fresta fluginu par sem
rigningarskdr var ad ganga Yyfir flugvéllinn. Rigningarskudrin haféi gengid yfir eftir um
pad bil 30-45 mindtur og purrkadi flugmadurinn pa vatn af svifflugvélinni med skofu og
gekk i kringum svifflugvélina til ad kanna astand hennar. Hann for pvi naest yfir gatlista
svifflugvélarinnar og eftir ad hafa gengid Ur skugga um ad stjorntaeki hennar virkudu
edlilega tilkynnti hann spilstjéra i talstédinni um ad hann veeri tilbdinn til flugtaks. ba
haféi drattarbillinn gengio i um pad bil 15 minatur. Tilkynninguna purfti flugmadurinn ad
gefa tvisvar par sem talstddvarsamband var lélegt. Veengmadur var til adstodar vid
flugtakid medal annars til ad halda veengjum fra jérou. Veengmadurinn mun hafa purft
ad hlaupa lengur med flugvélinni en ella par sem ekki var togad naegilega hratt ad
hans mati.

Flugmadurinn sa ekki ndkveeman hrada & hradameelinum i flugtakinu en telur ad
hradinn hafi verid um pad bil 90-100 km/kist. Samkveemt flughandbok flugvélarinnar er
heppilegasti flugtakshradi 90-110 km/kist og hamarkstoghradi 150 km/kist. A3 mati
flugmannsins og spilstjorans var togad haegar en venjulega og kinkhorn
svifflugvélarinnar vard pvi minna i flugtakinu (flatara flugtak). Flugmadurinn kalladi i
talstéodinni og 6skadi eftir meiri hrada en talstédvarsamskiptin voru oskyr og mun
spilstjorinn ekki hafa heyrt 6skina. begar svifflugvélin var komin i um pad bil 20-25
metra haed taldi flugmadurinn ad togvirinn hefdi slitnad par sem togido heetti. Ad hans
sbgn var pad frabrugoio virsliti ad pvi leiti ad togid haetti rélega og ekki med smell.
Hann alyktadi p6 sem svo ad virinn veeri slitinn og togadi pvi i handfangi® sem losar
drattartaugina fra svifflugvélinni. Flugmadurinn ytti svo styrinu fram til pess ad lenda
svifflugvélinni og setti loftboremsur Gt. Vio pad fann hann ad svifflugvélin féll hratt til
jardar. Flugmadurinn setti pa loftboremsurnar aftur inn en skdmmu fyrir lendingu ték
hann peer aftur Gt.

Svifflugvélin skall harkalega i jordina og skemmdist téluvert. Flugmadurinn slasadist

alvarlega en farpeginn slapp ad mestu 6meiddur. Badir voru spenntir i 6ryggisbelti.



Pegar spiltogido hofst virtist spilid hafa starfad edlilega ad ségn spilstjérans og stillti
hann inngjéfina pannig ad spilid dré & nanast fullu afli. Skémmu eftir flugtakio jokst
skyndilega snuningur spilsins eins og um virslit veeri ad reeda. Spilstjérinn mun pa hafa
kiplad spilid frA métornum og drepid samstundis a honum. Ad pvi loknu lagoi hann af

stad med verkfeeri til pess ad gera vid virinn sem reyndist ekki vera slitinn.



Vedur

Skil h6fou pokast nordur yfir land fyrr um daginn og voru stadsett yfir nordurlandi pegar
slysid vard. Sunnanlands fylgdi skuraloft i kjolfarid og frestadi flugmadurinn medal
annars flugtaki s6kum pess. Sjalfvirkar vedurstdédvar i grennd vid Sandskeid eru i
Blafjollum, vid Korpu, & Middalsheioi i Hellisskardi, og a Skalafelli. Ennfremur er
sjalfvirk vedurst6d med siritum vid Sandskeid og syndu maelingar fra henni ad vindur
var um pad bil 50°- 60° og 2-3 hnutar (sja mynd 1 og mynd 2). Vi athugun & siritunum
i Hellisskardi og a Middalsheidi matti sja ad vindstefna var ad breytast pegar slysid

vard en vindhradi var litill eda 1-2 hnatar (3-5 hnatar i hvidum).
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mynd 1 breytingar & vindatt fra kl. 12:00 — 16:00 pann dag er slysid vard.

Sandskeid

Vindhradi og hvidur (kt)

Y. september 2003

mynd 2 vindhradi og hvidur fra kl. 12:00 — 18:00 pann dag er slysid vard



Profanir og rannsoknir

A flugvellinum vid Sandskeid hefur drattarbill verid notadur i um 15 ara skeid til pess
ad draga svifflugur & loft. Drattarbillinn er Gtbdinn med tveimur spilum meod
drattartaugum. Spilin eru knuin af moétor og reedst hradi togsins af sndningshrada

métorsins. begar slysid atti sér stad var vinstra spili® i notkun. | stjornklefa

drattarbilsins er handfang sem gerir spilstjoranum Kkleift ad kapla spilin fra métornum til

pess ad draga taugarnar aftur at fyrir

Tengir spil vid métor

naesta tog eda til pess ad stbdva tog
med sndggum heetti (til deemis ef togvir
slitnar), sja mynd 3. Drattarbillinn er
atblinn med stiglausri sjalfskiptingu sem
gefur jafna hradaukningu i togi. Vid
rannsoknina kom i lj6s ad badar
drattartaugarnar voru 6slitnar. Ad ségn
spilstjérans er eetlast til pess ad TF-SAC
mynd 3 handfang sem notad er til pess ad stiora pvi ~ S€ dregin a fullum sndningi sbkum pess
hvort spil er tengt eda Gtengt hve pung hin er og spilstjorinn mun
hafa notad nanast fullt afl i flugtaki TF-SAC pegar slysio vard. Hann haféi ad eigin
sogn allnokkra reynslu af notkun spilsins. begar slysid vard var hann ad byrja aftur
sem spilstjori eftir um pad bil sex til sjo ara hlé. Ad s6gn umsjonarmanns spilsins
(teekjastjora) fa byrjendur a spilinu sérstaka pjalfun i notkun pess en ekki peir sem
byrja aftur eftir ad hafa tekio fri um 6akvedin tima.

I reglum um flugstarfsemi & vegum Svifflugfélags islands (endurskodadar i febraar
2003) er medal annars ad finna reglur fyrir svifflugmenn um lagmarksfjolda flugtaka til
pess ad vidhalda réttindum sinum til flugtaks i spiltogi. Ennfremur er ad finna
starfslysingu fyrir spilstjora, virstjora og teekjastjéra. bar er spilstjora medal annars gert
ad skoda spilid og & hann ad tilkynna taekjastjora um bilanir. | reglunum er ekki ad
finna sérstaka viohaldsaaetlun fyrir spilid en ad sdgn teekjastjéra mun reglulegt vidhald
svo sem oliuskipti og smurning vera framkveemd a hverju vori. Ennfremur er spilio

lagfeert eftir pérfum.



Vid rannsdknina var leitast vid ad finna orsok pess ad flugmadurinn taldi ad tog hafi

stbdvast og voru prjar liklegar orsakir skodadar sérstaklega:

1. Adur en slysid vard hafdi spilid i einhverjum tilvikum heett ad toga ad sogn
spilstjérans par sem handfangi® sem kuaplar spilinu fra og ad métornum hafdi hrokkio
ur leesingu. Vio nanari skodun & leesingunni kom i lj6s ad handfang kuplingarinnar var
stirt og gat stadid & sér. A myndunum premur hér ad nedan ma sja ad handfanginu er
etlad ad vera i leestri stodu, annad hvort kaplad fr& eda ad motornum (mynd 4 og
mynd 6). A midju myndinni (mynd 5) ma sja ad handfangid getur jafnframt stadid kyrrt
Oleestri stoou.

Ad sdgn spilmanns mun hann hafa kaplad spilinu fr& pegar hann dro aflid af spilinu

eftir slysio.

mynd 4 spil i dleestri stodu mynd 5 spil hvorki i leestri eda 6leestri mynd 6 spil { leestri stodu

stodu

2. Vid spiltog er hugsanlegt ad togvirinn vefjist dreglulega upp a spilid og hrékkvi svo til
a spiltromlunni. ba er heetta & ad hnykkur komi & virinn pannig ad pad heaegist 4 toginu
eitt augnablik. Sérstakur bunadur er hinsvegar & spilinu sem radar virnum jafnt &

vinduna pegar togvirinn er dreginn inn vid spiltog.

3. Ef togvir liggur ekki beint fra spili ad svifflugvél fyrir tog er mégulegt ad graspufa eda
annarskonar 6jafna hindri hlidarhreyfingu virsins a jordinni. Getur pa hnykkur komid &
virinn pegar hann skreppur af 6j6fnunni pannig ad pad haegir & toginu eitt augnablik
begar virinn lyftist fra jordinni. Ad ségn teekjastjora Svifflugsfélags islands er allur virinn

kominn fra jordinni pegar svifflugvél er komin i um pad bil 40 metra heed.



Vidbotarupplysingar
Svifflugfélag islands gefur Gt leidbeiningar * til kennara um neydarvidbrogd. Par kemur

medal annars fram, vardandi vidbrdgd vid virsliti i spiltogi:

LPinni alveg fram og samtimis taka prisvar i losunarhandfangid. Pinna
haldid fram uns vélin er komin i edlilega flugstédu p.e. nefid nidur fyrir
sjéndeildarhringinn. Ekki halda pinna fram uns hradi er kominn upp & meeli
pvi pa getur vélin verid komin i bratta dyfu sem ekki naest ad rétta ur i litilli
haed. Bida med nef undir sjéndeildarhring uns hradi kemur upp & meeli.
Morg slys hafa ordid pegar beygt er strax eftir spiltog eda slit adur en hrada
er nad sem getur leitt til pess ad vél fer i spuna.

Bankad i haedarmeelinn til ad fa réttan aflestur. Ef haed undir 100 metrum

pa lenda fram, annars ma snua vid.”

Ennfremur kemur par fram ad kennari skal:

~Spyrja nemanda fyrir hvert flugtak um vidmidunarhaed gagnvart sliti (100 m
a spili, 60 m i flugtogi) og um leyfileg viobrogd vio sliti (ef undir

viomidunarhaed pa fullar bremsur, méa lenda Gt i horn flugvallar).”

Svifflugfélag islands gefur einnig Gt reglur® um flugstarfsemi & vegum Svifflugvélags

islands. | kafla 4.4.5 sem fjallar um virslit i togi kemur medal annars fram:

1. Setja strax pinnann fram til ad na edlilegri flugstédu og flughrada
2. Toga akvedid prisvar i sleppihandfangio
3. Meta adstaedur og taka akvoroun um adflug eftir flughaed

(1) undir 100 m — lenda beint afram,

(2) milli 100 og 200 m — fljuga stytt adflug,

(3) yfir 200 m — fljuga edlilegt adflug.

Athuga ad halda edlilegum adflugshrada allan timann.

A ofangreindu ma sja ad einhver munur er & framsetningu upplysinga um vidbrogd vid
virsliti i spiltogi en ljost er p6 ad Svifflugfélag islands meelir med pvi ad togvir sé

losadur adur en flugmadur metur adstaedur og tekur akvordun um adflug.

! Gefig at i maf 2002
2 Gefi® Gt i febraar 2003



Ad sogn flugmannsins setur hann alltaf lofthemla & i lendingu. | peim tilfellum par sem
tog stédvast svo sem vegna virslits hefur honum verid kennt ad nota lofthemla eftir
porfum. | flughandbdk flugvélarinnar og reglum um flugstarfsemi & vegum
Svifflugfélags islands sem endurskodad var i febraar 2003 er ekki bent & ad varast ad
nota lofthemla ef um virslit er ad reeda. Vid rannsékn & slysinu kom i ljés ad tvo
gatlista var ad finna i TF-SAC. Einn vegna skodunar & svifflugvélinni og annar vegna
flugtaks og lendingar. Gatlista fyrir neydarvidbrégd var ekki ad finna um bord i

svifflugvélinni.

Til samanburdar ma nefna vidbrégd sem kennd eru hja Svifflugfélogum i Svipj6o
vardandi neydarvidbrdgd vid virsliti (vid notkun drattarspils). Par ma medal annars sja

ao ahersla er 16go & hrada fyrst og losun drattartaugar sidast.

Nedangreind vidbrégd vid virsliti er ad finna i leidbeiningarhandbok fyrir svifflugmenn i
Svipjéd ,Handbok fér SEL och SEI” gefid Ut af Segelflyget, 1. mars 2000.

1. Fram med pinnann par til nef svifflugvélarinnar
er vel nidur fyrir sjéndeildarhringinn

Lesa hrada af hradameeli

N& upp lendingrahrada

Lesa af heedarmeeli

Akveda vidbrogd midad vid haed

a. ef undir 100 metrum pa lenda beint fram

o b~ 0w N

b. ef yfir 100 metrum pa préng beygja til lendingar
c. ef yfir 150 metrum pa hefébundid adflug til lendingar
6. Taka tvisvar sinnum i losunarhandfangio




Flugvollurinn

A flugvellinum vid Sandskeid eru tveer grasbrautir og ein malarbraut. Grasbrautirnar
eru ad jafnadi notadar af svifflugmdénnum og liggur énnur peirra fra nordri til sudurs
(03/21) og er hun 600 metra I6ng og 50 metra breid. Hin liggur fra austri til vesturs
(15/33) og er han 700 metra l6ng og 50 metra breid®. Flugbraut 15 var i notkun pegar
slysid vard og hafnadi TF-SAC um pad bil 395 metra fra flugbrautarenda. Togvirinn
hafnadi um pad bil 200 metra fra flugbrautarenda (fra peim stad sem togid hofst) og
ma pvi eetla ad um pad bil 500 metrar hafi verido eftir af flugbrautinni pegar

flugmadurinn aftengdi virinn fra svifflugvélinni.

® Samkvaemt kortabok Flugmalastjérnar islands



1  UMFJOLLUN OG NIDURSTADA

Flugmadurinn, veengmadurinn og spilstjorinn voru sammala um ad spiltogid var
haegara en aeskilegt var pegar slysid vard og var flugtaksferill flugvélarinnar pvi ekki
naegilega brattur ad mati flugmannsins. Talstddvarsamskipti milli flugmannsins og
spilstjérans voru Gskyr pannig ad spilstjorinn heyrdi ekki pegar flugmadurinn 6skadi

eftir auknum hrada.

Snemma i flugtaksferlinu téldu baedi flugmadurinn og spilstjérinn ad togvirinn hafi
slitnad en pa mun TF-SAC hafa verid i um pad bil 20-25 metra haed. Flugmadurinn
aftengdi pa virinn fra flugvélinni og beindi nefi hennar fram og um svipad leyti stédvadi
spilstjérinn togid med pvi ad draga af afli métorsins. Ekki reyndist unnt ad akvarda hvor
peirra brast fyrr vid, pad er hvort spilstjorinn hafi stédvad tog adur en flugmadurinn

losadi virinn fra svifflugvélinni.

Samkvaemt upplysingum fra siritum Vedurstofu islands var vindur um pad bil 1-2
hnuatar pegar slysio vard (3-5 hnatar i hvidum) og er pvi 6liklegt ad vindurinn hafi haft
ahrif a flugtakio. Um pad bil 30 minatum eftir slysid var vindurinn 8 hnitar og 13 hnatar
i hvidum &samt pvi ad vindstefna var ad snuast. Pad er mat RNF ad vedurfarslegir

paettir hafi ekkert att patt i orsokum slyssins.

Hugsanlegar orsakir fyrir pvi ad svo hafi virst ad togido hafi stédvast um tima eru prjar
ad mati RNF:

1. spilio hafi haett ad toga sobkum pess ad handfangio var ekki leest og hafi
hrokkid til baka og kiplad spilinu fra.

2. hnykkur hafi komid & virinn sbkum pess ad hann hafi vafist 6reglulega a
spilid.

3. hnykkur hafi komid & virinn sbkum pess ad hann la ekki i sému stefnu og

svifflugvélin i flugtoginu.

Handfangido sem kuaplar spilinu fra métornum reyndist vid rannséknin stirt og pvi gat
spilid verid tengt an pess ad handfangio veeri i laestri stédu. Pad er pvi ekki Utilokad ad
handfangid hafi hrokkid til baka og kuplad spilinu fra. Samkveemt frasdgn spilstjérans
taldi hann petta ekki hafa gerst enda hefdi hann oréid var vid meiri havada. Ennfremur

kvadst spilmadurinn hafa kidplad spilinu fra eftir ad hann vard var vid ad drattarvirinn
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var laus vid flugvélina. Vio spiltog er hugsanlegt ad togvirinn vefjist 6reglulega upp a
spilid og er pa mogulegt ad virinnskreppi ofan af einum hring og nidur a annan. Ef
petta gerist getur komid slinkur & virinn. ba er einnig mogulegt ad virinn hafi ekki legid
beint fra spilinu ad svifflugvélinni og myndad pannig slink pegar hann tékst allur & loft.
Ekki reyndist unnt vid rannsoknina ad komast ad pvi hvert af ofangreindu atrida ollu pvi
ad flugmadurinn taldi ad virinn veeri slitinn.

Vio rannsdknina kom fram ad talsverd ahersla er 16gd a verklegar eefingar i
vidbrégdum vid virsliti hja Svifflugfélagi islands. [ Gtgefnu efni er ad finna misreemi &
pvi verklagi sem skal beita pegar togvir slithar pannig ad ekki er ljést hvort & ad hafa
forgang, ad na upp lendingahrada eda losa togvirinn fra flugvélinni. RNF telur ad rétt
hefdi verid ad na upp lendingahrada svifflugvélarinnar adur en akvérdun var tekin um
a0 losa togvir eda setja loftoremsu a en liklegt er ad notkun lofthemla vid peer
adsteedur sem flugvélin var i hafi valdio pvi ad fallhradi flugvélarinnar vard mikill og pvi

hafi han lent svo harkalega sem raun bar vitni.

pPad er mat RNF ad fyrstu vidbrogd vid virsliti skuli vera pau ad koma svifflugvélinni a

lendingarhrada adur en frekari viobrégdum er beitt.
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2 TILLOGUR i ORYGGISATT

RNF beinir pvi til;

1. Flugmalastjornar islands ad hun ihugi ad taka upp eftirlit med astandi og

vidhaldi teekjabunadar pess sem svifflugsfélogin nota vid idkun svifflugs

2. Svifflugfélags islands ad félagid endurskodi og samreemi leidbeiningar um

neydarvidbroga til svifflugmanna

Reykjavik 21. juli 2005

Rannsoéknarnefnd flugslysa
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