SKYRSLA
UM FLUGSLYS

(sbr. 16g nr. 35/2004 um rannsoékn flugslysa)

M-04904/A1G-25

TF-UPS
Piper Warrior I

A graslendi vid Husafell
21. jalf 2004

Markmid flugslysarannsékna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys endurtaki
sig og studla ad pvi ad oryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd. Skyrslu
Rannsoknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum méalum, en rannsékn & meintri refsiverdri
héattsemi i tengslum vié flugslys er 6had rannsoékn flugslysa sbr. 16g nr. 35/2004 um rannsokn flugslysa.



1 HELSTU STADBREYNDIR

Stadur:
Dagsetning og timi:
Loftfario :

- tegund

- skrasetning

- framleidsluar

- radnumer loftfars

- skirteini

- hreyfill

- radnumer hreyfils
Tegund flugs:
Fjoldi um borao:
Meidsl:
Skemmdir:
Atvikslysing:
Skréadur eigandi:
Rekandi/notandi:
Vedurskilyroi:

Flugmadur
- aldur, kyn

- skirteini

- reynsla

Stadsetning, 64°41°38.0"" N, 20°58°36.2"" V.
21. jali 2004, kl. 11:06.

Piper Warrior Il.

TF-UPS, skrdd til einkaflugs.

1978.

28-7816056.

Lofthaefiskirteini i gildi.

Textron Lycoming, 160 hestafla bulluhreyfill.
L-7639-39A.

Einkaflug.

Einn.

Engin.

Toluverdar.

Strokkur (Cylinder) losnadi af hreyfli a flugi.
Lagflug ehf.

Lagflug ehf.

Dagsbirta, léttskyjad, skyggni meira en 10 Km.
vindur 330° /11 hnutar og hiti 13° C

22 ara kvenmadur

Handhafi skirteinis til einkaflugs, utgefid af Flugmala-
stjorn Islands 18.01.2001.

begar slysid vard var heildarflugtimi flugmanns 188
stundir. Reynsla a pessa tegund flugvélar var 26,6
stundir. Hann hafdi flogid 13 stundir & sidustu 90 dogum
fyrir slysid.



Um flugid

Einkaflugmadur lagoi af stad frd Reykjavikurflugvelli um klukkan 10:00 pennan morgun
eftir ad hafa framkvaemt fyrirflugskodun og keyrt upp hreyfil samkvaemt gétlista og
aeetladi yfirlandsflug um Sudvesturland.

Um klukkan 10:40 var flugvélin vido flugvollinn & Stoéra-Kroppi og framkveemdi
flugmadurinn eina snertilendingu par &n pess ad verda var vid nokkud athugavert vid
gang hreyfilsins. Um pad bil 10 minttum sidar eda pegar flugvélin var sjo sjomilur fra
flugvellinum vid Husafell heyréi flugmadurinn hvell og flugvélin fylitist af reyk. Han var
pa i u.p.b. 1.000 feta haed yfir sjavarmali.

Flugmadurinn kalladi & sjonflugsbylgju (118,1) og lét vita af adsteedum, skipti svo yfir &
bylgju flugstjérnarmidstddvarinnar (119,7) og endurték kalli® og skipti svo aftur a
sjonflugsbylgjuna. Ad pvi loknu greip flugmadurinn slokkviteeki flugvélarinnar (Halogen)
og reyndi ao slokkva eld sem moégulega olli reyknum. Flugmadurinn tok eftir pvi ad
hreyfillinn var enn i gangi en gekk skrykkjott og ad vélarhlif virtist vera ad rifna af.
Flugvélin hélt ekki haed og akvad flugmadurinn pvi ad snua stefnu flugvélarinnar um
180° og naudlenda & mosakenndu
svaedi vid pjodveg nr. 518 sem
liggur ad Hasafelli og tokst
naudlendingin vel (sja vidauka 1).
Eftir lendinguna vard flugmadurinn
var vid eld i hreyflinum og fékk
adstod adkomumanns, sem kom

meo slokkvitaeki, vido ad slokkva

eldinn.
Eftir lendinguna hringdi
flugmadurinn i flugturninn A& Mynd 1. Flugvélin par sem han naudlenti

Reykjavikurflugvelli og tilkynnti um atvikid. A myndinni hér ad ofan ma sja flugvélina

par sem han naudlenti.



Skodun a hreyfli

Vid rannsokn & hreyflinum kom i ljés ad einn af fjorum strokkum hans hafdi losnad af
an pess ad hreyfillin stodvadist. Stimpill og stimpilstdong fyrir pann strokk héldu pvi
afram ad snlast og brutu utan af sér (sjA mynd 2). Eftir ad strokkurinn losnadi fra
hreyflinum for olia dar hreyflinum og liklega & utblastursrér hreyfilsins og myndadi
pannig reykinn sem flugmadurinn vard var vid inni i flugveélinni.

Vid skodun & hreyflinum matti sja ad 8 boltar sem festu strokkinn vid hreyfilinn h6fdu
brotnad og ad tveir peirra baru augljés merki um preytubrot (sjA nanar um greiningu a

boltum & neestu sidu).

Mynd 2. Ummerki & hreyflinum eftir ad strokkurinn losnadi fra

Samkveemt vidhaldsgognum hreyfilsins var hann yfirfarinn af vidurkenndu verksteedi i
Bandarikjunum i arslok 1999 par sem strokkar voru medal annars yfirfarnir. | Febraar
2000 var hreyflinum komid fyrir i flugvélinni og hann préfadur. Flugvélin haféi farid i
reglubundnar skodanir & 50 stunda fresti allt par til slysid vard. Pa hafdi hreyfilinn
einnig farid reglulega i arsskodun fra pvi ad hafa verid yfirfarinn. Ad sdgn flugvirkja
virtist hreyfillinn i gédu standi, engan oliuleka ad finna og prystiprofun a strokkum kom
vel ut. begar slysid vard var gangtimi hreyfilsins 1.087 stundir fra pvi ad hann var
yfirfarinn. Eftir ad hreyfillinn var yfirfarinn voru ekki gerdar sérstakar vidgerdir a honum

sem tengdust strokkum hreyfilsins.



Rannsokn a strokkboltum

Eins og fram kemur ad ofan eru 8 boltar sem festa strokkinn
vio hreyfilinn. Tveir boltanna ganga gegnum hreyfilinn og
tengjast gagnsteedum strokki hinumegin & hreyflinum
(merktir nr. 1 og 2 & myndinni hér til hlidar).

Ofangreindir boltar baru merki um preytubrot og voru peir

sendir asamt r6 af bolta nr. 1 til rannséknar hja
Idnteeknistofnun. Adrar reer af boltunum sem brotnudu hrevfil
fundust ekki.

Nidurstédur rannséknar lIdnteeknistofnunar & boltunum leiddi i ljés ad preytubrot var ad
finna & badum boltunum. A bolta nr. 2 (mynd 4) matti sja brotsar sem einkenndist af
preytusprungu sem hoéfst innst i skrafgangsbotni & premur stdédum. bar pakti
preytusprungan u.p.b. 80% af flatarmali brotflatarins sem benti til pess ad
preytusprungan heféi vaxid haegt og vio fremur litid ytra alag. Pad ad upphafsstadir
sprungu finnast & ad minnsta kosti premur stddum synir ad ekki er um efnisgalla ad
reeda. Bolti nr. 2 brotnadi ad lokum i stokku lokabroti. A bolta nr. 1 (mynd 5) matti
einnig sja ummerki um preytubrot & mérgum stédum. Preytusprungan par pakti u.p.b.
15% af brotfleti, boltinn brotnadi svo i stokku broti med brotfleti sem halladi 45° midad
vid alagsstefnu. Pad ad brotsar er mun minna & bolta nr. 1 en & bolta nr. 2 bendir til
pess ad sprunguvoxtur hafi verid haegari a bolta nr. 1 og geeti pad orsakast af mismikilli
herslu vid isetningu. Spenna i boltum eftir isetningu er hugsanlegur valdur ad
sprungubyrjun en einnig geeti hugsast ad yfirdlag i notkun hafi komid sprunguvexti af

stad.

Mynd 4. Bolti nr. 2. A myndinni ma sja ummerki um Mynd 5. R6 og brot af bolta nr. 1. A myndinni ma sja
preytubrot & prem stédum, merkt med raudu. nokkur ummerki um preytubrot merkt med raudu.

Mynd 3, boltar sem festa strokk &



Hersla & strokk

I leidbeiningum framleidanda hreyfilsins um
herslu strokkbolta ma medal annars sja ad herda
skal reernar i tveimur prepum, fyrst med herslu
sem samsvarar 300 pund/tommu og sidar herslu

sem samsvarar 600 pund/tommu, sja mynd 6.

Ennfremur er pad tekid fram i leidbeiningum

framleidandans ad geeta skal sérstakrar athygli FIRST - TIGHTEN NUTS 1,2,3 ANE' 4 IN GLOCKWISE

SEQUENCE, STARTING WITH NO.I, TIGHTEN

pegar verid er ad herda reer & peim boltum sem NUTS TO 300 IN, LBS. TORQUE.
- SECOND-IN SAME SEQUENCE, TIGHTEN NUTS 1,2,3
na i gegn (boltar 1 og 2). AND 4 TO 600 IN. LBS. TORQUE.

Mynd 4 leidbeiningar um herslu & strokk



2 GREINING OG NIDURSTADA

Vid rannsokn & slysinu kom i lj6s ad ekki hafdi verid att vid strokk hreyfilsins sidan
hreyfillinn var yfirfarinn. Flugvélin hafdi farid i reglubundnar skodanir & um pad bil 50

stunda fresti og reglulegar arsskodanir.

RNF telur orsbk pess ad strokkurinn losnadi af hreyflinum vera pa ad boltarnir
brotnudu sékum malmpreytu sem liklega myndadist vegna rangrar herslu & peim pegar

hreyfillinn var yfirfarin.



3 TILLOGUR i ORYGGISATT

Engar

Reykjavik, 30. april 2008

Rannsoknarnefnd flugslysa



Vidauki 1 - Ferill flugvélarinnar skdmmu fyrir flugslysio

A myndinni hér ad nedan ma sja GPS feril flugvélarinnar
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VIDAUKI 2 - NIDURSTADA RANNSOKNAR HJA IDNTZAKNISTOFNUN

T
Idntaeknistofnun

Rannséknanefnd Flugslysa
b.t. Porkell Agistsson
Flugvallarvegi

101 Reykjavik

Verkefninr:  8HT4362

Heiti

verkefnis: TF-UPS: strokkboltar. Dags: 24.11.2006

Umsjon .

verkefnis: Jén Matthiasson Afrit: Skjalasafn ITI
Verklysing

Syni: TF-UPS: 2 stk. cyllinderboltar. ne.:

Fulltrai

verkkaupa:  borkell Agustsson

Mattekid: 12.11.2004 Reikn. Nr:

Siyesiuna ma ek nots | sugijeingaskyni nd Dirts § annan hétt &0 sknflegrar heimilidar intmknistcinunes. Biring er & dbyrgd bess er stofnunin hefur afant skyTshuna.
Gaymalidimi Byna & 3 manudie irh dagaatrings akyralu Nama wm 88 Srnad 1 Samid. NidurstBiur g0 anungls WA prifud sini

Verkefni
Verkkaupi 6skadi eftir tjonagreiningu 4 2 strokk boltum tr TF-UPS. Boltarnir héféu a6 ségn
verkkaupa slitnad 4 flugl.

Framkvamd
Brotsar strokkboltanna voru sjonsko6ud og myndud i vidsja.

Nidurstédur

Myndir 1 og 2 syna brotsar sem einkennist af malmpreytu & bolta sem merktur er II. Upphaf
méalmpreytu er innst | skrifgangsbotni & 3 st66um (ratchet marks). Stadsetningar eru
merktar med raudum strikum & mynd 1. Preytusprungan pekur u.p.b. 80% af flatarmali
brotflatarins, en pad bendir til ad rifan hafi vaxid haegt og vid fremur litid ytra alag. Pad ad
upphafsstadir sprungu finnast @ a.m.k premur stédum synir ad ekki er um efnisgalla ad raeda
heldur fremur um a8 samspil lags og spennuhaekkunar i gengjubotni hafi orsakad
sprungumyndun. Bolti brotnar ad lokum | stOkku lokabroti.

Myndir 3 og 4 syna brotsér & bolta |. Upphaf maimpreytu i bolta | er einnig & mérgum
stddum (ratchet marks) sem merktir eru med raudum strikum & mynd 3. Preytusprungan
pekur einungis u.p.b. 15% af brotfleti. Sidan brotnar boltinn i stékku broti med brotfleti sem
hallar 45° midad vid alagsstefnu. Pad ad brotsar er mun minna & bolta | en 4 bolta Il bendir
til ad sprunguvidxtur hafi verid haegari 4 bolta | en |l. Petta gaeti verid vegna mismikillar herslu
vid isetningu. Spenna i boltum eftir vidgerd eda isetningu er hugsanlegur valdur ad
sprungubyrjun en einnig gaeti hugsast ad yfiralag i notkun hafi komid sprunguvexti af stad.

f.h. I6ntaeknistofnunar
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Verkefni: 8HT4362 bls. 2/2
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Mynd 3. Ré og brot af bolta I.
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Mynd 4. Bolti I.
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