SKYRSLA UM FLUGSLYS

('sbr. 16g nr. 35/2004 um rannsoékn flugslysa )

M-04504/A1G-22

TF-MOS

Bellanca 7TGCAA

A flugvellinum & Tungubokkum
15. juli 2004

Markmid flugslysarannsoékna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys
endurtaki sig og studla ad pvi ad 6ryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd.
Skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem s6nnunargagni i opinberum malum, en rannsékn a
meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vié flugslys er 6had rannsékn flugslysa sbr. I16g nr. 35/2004 um rannsokn
flugslysa.



1. HELSTU STADREYNDIR

Loftfario
- tegund og skrasetning: Bellanca 7GCAA, TF-MOS. Skrad til einkaflugs
- framleidsluar: 1970
- radnumer: 225-70
- hreyflar: Einn, 150 hestafla Lycoming 0-320-E2D bulluhreyfill
Dagsetning: 15. juli 2004, um kl. 14:50
Stadur: Braut 25 a flugvellinum & Tungubdkkum (BIMS)
Tegund flugs: Einkaflug
Fjoldi manna um bord: Tveir
Meiodsl: Engin
Skemmdir: Nokkrar

Flugmadurinn
- aldur og kyn:

- flugreynsla:

81 ars karlmadur
29.000 stundir i heild, 6 stundir & sidustu 90 dogum

fyrir atvikid. Heildarflugreynsla a pessa tegund
flugvélar 99 stund, par af 6 stundir a sidustu 90
doégum.

Fimmtudaginn 15. juli 2004 hugdist einkaflugmadur fara i flug med einn farpega a
flugvélinni TF-MOS. Flugvélin er tveggja saeta stélhjolsflugvél. Samkvaemt
flugaaetlun aetludu peir vera i klukkustund i flugeefingum og lendingum a
Tungubakkaflugvelli. Flugpol var azetlad fjorar klukkustundir. Undirbuningur flugsins
var edlilegur ad mati flugmannsins og 6k hann i brautarstédu flugbrautar 25 ad
lokinni uppkeyrslu. Taldi hann flugvélina starfa edlilega og vard hann ekki var vid
neitt 6edlilegt vid stjorn i akstrinum. Vedrid var gott, nordaustan andvari og gott

skyggni.

Flugtak hofst um kl. 14:50. Eftir um 150 metra brun for flugvélin ad leita til vinstri.
Ad mati flugmannsins brast hann seint vid en par sem flugvélin var komin a
flugtakshrada akvad hann ad reyna ad hefja hana a loft pratt fyrir ad flugvélin
stefndi nu at af flugbrautinni.

Girding liggur vinstra megin medfram flugbraut 25 og for flugvélin a girdinguna og a
girdingastaur sem brotnadi. Flugmadurinn dré nu allt afl af hreyflinum og stédvadi
flugvélina a grasi sem er til hlidar vid flugbrautina.

Ummerki a vettvangi syndu ad flugvélin hafdi farid i gegnum tveer girdingar og
brotid nidur tvo girdingastaura adur en hun stédvadist um 180 metra fra peim stad
par sem han fér at af flugbrautinni.

Vid slysid skekktist vinstri hjdlaleggur og veengstifur haegri vaengsins skemmdust.
Got komu a skrokk flugvélarinnar @ nokkrum stédum og hreyfilhlifar beygludust en
hvorki loftskrifa né veengendar rakust i jordu. Flugmadurinn 6k flugvélinni eftir
slysid & staedi og gekk fra henni i flugskyli.



Vid rannsokn RNF kom i ljés ad styribunadur stélhjolsstyringar flugvélarinnar
starfadi ekki edlilega. Hak a kransi bunadarins var slitid pannig ad par til gerd fjodur
sem a ad leesa stélhjdlinu vid styrisbunadinn hrokk ur hakinu pegar beygja atti
flugvélinni til haegri med stélhjolinu. Bremsur og hlidarstyri storfudu hinsvegar
edlilega.

Sidasta skodun flugvélarinnar var 100 tima skodun sem framkvaemd var 14. jani
2004. | samraemi vid vidhaldsaaetlun var styrisbunadur stélhjélsins skodadur i peirri
skodun og kom fram vid rannsoknina ad bunadurinn mun pa hafa starfad edlilega.
Engar kvartannir h6fdu borist fyrir slysid fra flugmdnnum flugvélarinnar vardandi
styrisbunad stélhjélsins.

RNF telur ad bilunin i styrisbunadi stélhjols TF-MOS hafi ekki orsakad pad ad
flugmadurinn missti stefnustjornina i flugtaksbruninu. RNF tekur undir mat

flugmansins um ad liklegast hafi sein vidbrégd hans valdid pvi ad flugvélin for at af
flugbrautinni.

2. TILLOGUR i ORYGGISATT
Engar
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