SKYRSLA UM
ALVARLEGT FLUGATVIK

(sbr. 16g nr. 35/2004 um rannsoékn flugslysa)

M-05005/AIG-20

TF-VIK

Helio Super Courier H-295
isafjardarflugvéllur

5. desember 2005

Markmid flugslysarannsdkna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys
endurtaki sig og studla ad pvi ad oryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta stk og/eda abyrgd.
Skyrslu Rannséknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sonnunargagni i opinberum malum, en rannsékn &
meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsékn flugslysa sbr. 16g nr. 35/2004 um rannsokn
flugslysa.



1 HELSTU STADBREYNDIR

Stadur:

Dagsetning og timi:
Loftfarid :

- tegund

- skrasetning

- framleidsluér

- radnumer

- skirteini
Tegund flugs:
Fjoldi um bord:
Meidsl:
Skemmdir:
Atvikalysing:
Flugmadur:

- aldur, kyn

-reynsla

- skirteini

- heilbrigdisvottord

Um flugid

isafjardarflugvollur.

5. desember 2005, kl. 15:38.

Helio Super Courier H-295.
TF-VIK, skrad til einkaflugs.
19609.

1415.

Loftheefiskirteini var i gildi.
Einkaflug.

4.

Engin.

Heegra haedarstyri skemmdist.
Hlekktist & i flugtaki.

55 ara karlmadur

bPegar slysid vard var heildarflugtimi flugmanns 7333
stundir. Reynsla & pessa flugvél var 189,5 stundir. Hann
hafdi flogid 2,7 stundir a sidustu 90 dogum fyrir slysio.

Handhafi skirteinis einkaflugmanns (PPL/A) og
atvinnuflugmanns (ATPL).
EKki i gildi

pPann 5. desember akvad flugmadurinn ad fara i stutt einkaflug med 3 farpega til ad

kynna peim heegflugseiginleika Helio Super Courier H-295. Vid akstur ad flugbraut tok

flugmadurinn skyndilega pa akvordun ad hefja flugtaksbrun skahallt af steedi eda um

30° midad vid flugbrautarstefnu (sja aaetladan flugferil af mynd 1).

I flugtaksbruninu fannst flugmanninum hegdun vélarinnar évenjuleg, p.e. stélid lyftist

ekki eins audveldlega og venjulega. Hann attadi sig pa & pvi aé hann hafdi gleymt ad

setja & 20° vaengbord fyrir flugtak eins og géatlisti kvedur & um. Flugtaksbrun &an

veengbarda er umtalsvert lengra en venjulegt flugtak. Auk pess er uUtsyni framévio

takmarkad par sem stél lyftist mun seinna fra jorou.



A pessum timapunkti setti flugmadur & 20° vaengb6rd. Vaengbérdin eru rafdrifin og
feerast heegt nidur. Flugmadur s4 ad brautarjadar nalgadist og tok hann pvi krappa
haegri beygju dsamt pvi ad reyna ad hefja vélina & loft. | beygjunni rakst haegri hluti
haedarstyris liklega i flugbrautina eda snjérudninga i brautarjadrinum. Endahlif
haedarstyris beygladist og brot kom i efri hluta styrisflatarins (sjA mynd 2 og 3 ad
nedan). Flugvélin ferdadist 6rskamma stund a Oryggissveedi en tokst svo & loft.

Flugvélinni var strax snuid vid inn til lendingar sem var edlileg.

Rannsoknarnefnd flugslysa fékk afhent myndband sem tekid var upp pennan tiltekna
dag og synir atvikid. Kyrrstodumyndir Ur pvi myndbandi sem syna feril vélarinnar ma

sja a myndum 4 til 9 ad nedan.

Midad vid loftprysting (1011 hPa), hitastig (0°C), flugtakspyngd (3000 pund), og 20°
vaengbord var flugbrautarporfin um 100 metrar. Flugtak an veengbarda er umtalsvert
lengra en 100 metrar og hefdi tiltaek daetlud vegalengd 150-200 metrar ekki naegt til ad

hefja flugvélina a loft.

7

Flugbrautin & Isafjardaflugvelli er 1.400 metra léng og hefdi s vegalengd verid
naegjanleg til ad hefja flug an veengbarda og einnig gefid neegjanlegt svigrim til ad
haetta vid flugtak.



Flapar settir a

T

My 1: Aeetladur ferill flugvélar iflugtaki.'



Mynd 2: Deeld i endahlif heegra heedarstyris.

Mynd 3: Broti skinni efri hluta haedarstyris.



Mynd 4: Flugtak af hladi med engin veengbord.

Mynd 5: Vido mét flughlads og brautar med engin vaengb6rd.



Mynd 6: Vid dryggissveedi sjomegin a braut og veengbdrd & leid nidur.

Mynd 7: Kropp haegri beygja a 6ryggissvaedi. Rekur liklega nidur haedarstyri. _



Mynd 9: Flugta.



2 GREINING OG NIDURSTADA

Orstk atviksins er ad mati Rannsoknarnefndar flugslysa ad flugmadurinn ték
skyndilega oyfirvegada akvoéroun um ad hefja flugtak a sveedi sem ekki er eetlad til

flugtaks og ad ekki var notadur gatlisti fyrir flugtak.



3 TILLOGUR i ORYGGISATT

Engar tilldgur i 6ryggisatt.

Reykjavik, 30. nbvember 2006
Rannséknarnefnd flugslysa



