SKYRSLA UM
ALVARLEGT FLUGATVIK

DRIFSKOFT SKEMMDUST A FLUGI

M-02606/AIG-15

TF-LIF

Landhelgisgeesla islands
Super Puma AS-332L1
Reykjavikurflugvollur

12. mai 2006

Markmid flugslysarannsékna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad

flugslys endurtaki sig og studla ad pvi ad 6ryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta stk

og/eda abyrgd. Skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum

malum, en rannsékn & meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsokn flugslysa
samkvaemt [6gum nr. 35/2004 um rannsékn flugslysa.



1 HELSTU STADBREYNDIR

Stadur:

Dagsetning og timi:
Loftfario :
- tegund
- skrasetning
- framleidsluér
- radnumer
Atvikslysing:
Tegund flugs:
Vedurskilyrdi:
Flugio:
Fjoldi um borad:
Meidsl:

Skemmdir a loftfarinu:

Adrar skemmdir:

Reykjavikurflugvollur.

12. mai 2006, kl. 13:59 — 14:59.

Eurocopter AS-332L1.
TF-LIF, skrao i sérflokk.
1986.

733.

Drifskoft skemmdust a flugi.
Afingaflug.

A ekki vid.

/Afingaflug vid Keili.

3.

Engin.

Skemmdir & drifskdftum og hlif fyrir drifskoft.
Engar.



Flugstjori
- aldur, kyn

- skirteini

-reynsla

Flugmadur
- aldur, kyn

- skirteini

-reynsla

Flugvirki A
- aldur, kyn

- skirteini

- reynsla
Flugvirki B

- aldur, kyn

- skirteini

-reynsla

35 &ra karlmadur.

Handhafi atvinnuflugmannsskirteinis (ATPL/H), gildistimi
til 31. mai 2006.

Pegar atvikid vard var heildarflugtimi flugmanns um pad
bil 4.700 stundir. Reynsla a pessa tegund pyrlu var um
pad bil 1.100 stundir.

35 ara karlmadur.

Handhafi atvinnuflugmannsskirteinis (ATPL/H), gildistimi
til 31. mai 2006.

pegar atvikio vard var heildarflugtimi flugmanns um pad
bil 750 stundir. Reynsla & pessa tegund pyrlu var um
pad bil 250 stundir.

35 &ra karlmadur.

Odladist flugvirkjaréttindi i mai 1995 og var med Bl og
B2 réttindi pegar atvikid vard.

Hefur starfad hja LHG sidan i mars 1999.

54 &ra karlmadur.

Odladist flugvirkjaréttindi i mai 1980 og var med B2
réttindi pegar atvikid vard.

Hefur starfad hja LHG sidan i agust 1978.



Um flugid

Fostudaginn 12. mai 2006 for tveggja manna ahofn asamt einum farpega i eefingaflug
a TF-LIF, pyrlu Landhelgisgeeslunnar. Flugtak var kl. 13:59 og var flugid, samkveemt
aaetlun, klukkustundar langt par sem medal annars var verid ad eefa flug vid hlidar
Keilis & Reykjanesi. betta var fyrsta flug TF-LIF pennan dag.

Afingaflugid gekk vel en pegar verid var ad
setja eldsneyti & pyrluna eftir lendingu kom i
ljos ad hlif fyrir drifskoft stélpyrils var ekki laest,
han var skemmd og drifskéftin  skorin &
nokkrum stédum. A myndunum hér til hlidar méa
sja drifskoftin og peer skorur sem myndudust

par sem dypsta skoran meeldist 0,92 millimetrar

a dypt. Drifskoftin eru pannig hénnud ad pau
Mynd 1: Fremra drifskaft stélpyrils
eru hol ad innan og veggir pess punnir eda um

pad bil tveir millimetrar ad pykkt.

TF-LIF hafdi verid i umsjon vidhaldsdeildar
Landhelgisgeeslunnar ad morgni sama dags,
medal annars vegna bilanaleitar i
gervihnattaleidsogukerfi (GPS) pyrlunnar.

Tvo GPS loftnet voru stadsett a hlif fyrir
ofangreind drifskoft og var verid ad yfirfara

tengingar peirra. Eftir ad hafa gengid ur skugga

um ad ekkert veeri athugavert vid tengingarnar Mynd 2: Aftara drifskaft stélbyrils

var hlifinni lokad an pess ad henni veeri laest eins og venja er.

I fyrirflugsskodun téku hvorki flugvirkjar né ahofn eftir pvi ad hlifin var oleest. |
aefingafluginu mun hlifin liklega hafa sveiflast til og/eda pryst nidur a drifskaftio med
peim afleidingum ad skrufur (sja mynd 3) sem notadar voru til pess ad festa GPS

loftnetin & hlifina nddu til drifskaftanna pannig ad pau skemmdust. Sja myndir 1 og 2.



isetning bunadarins og vidhald

Vid rannsokn a atvikinu kom fram ad loftnetunum hafdi verid komid fyrir & hlifinni fyrir
um pad bil 10 &rum. H6nnun og isetning var i umsjon Landhelgisgaeslunnar og var ekki
ad finna sampykkt eda uttekt a bunadinum. Vid vidhald a lofnetunum var pvi ekki
Utbuid sérstakt vinnukort fyrir verkid en eftirfarandi verkbeidni barst flugvirkjum ar bok
sem kollud var ,,skilabodaskjoda yfirflugvirkja” :

,GPS i styrimannsbordi heldur afram ad slokkva & sér. Einnig kom hann

séralitio inn i seinna fluginu, fann ekki tunglin.”

Tveir flugvirkjar unnu verkid, flugvirki A og flugvirki B. Flugvirki A opnadi hlifina fyrir
drifskoftin til pess ad unnt veeri ad komast ad loftnetstengingum. Flugvirki A for ad pvi
loknu inn i pyrluna par sem GPS bunadurinn er stadsettur en flugvirki B var utan vid
pyrluna og var medal annars ad athuga
tengingar & GPS loftnetunum sem stadsett
voru & hlifinni. A mynd 3 ma sja hlifina ad
innanverdu og festingu fyrir GPS loftnet.

Ad préfun lokinni kalladi flugvirki B i flugvirkja A

0g sagoi ad peir skyldu ljuka verkinu.

begar flugvirki A steig ut ar pyrlunni s4 hann : _

ad buid var ad halla hlifinni aftur og geetti pess Mynd 3: HIif fyrir drifskoft og festing fyrir GPS loftnet
ekki ad hlifin var Oleest. bar sem flugvirki B opnadi ekki hlifina gerdi hann rad fyrir ad
flugvirki A myndi laesa henni og var pad samkvaemt verklagi ef unnid er samkvaemt
vinnukorti hja LHG. byrlan var pvi afgreidd fr4 vidhaldsdeild &n pess ad hlifinni veeri
leest.

Verklag vid fyrirflugsskodun

Samkveemt vidhaldsbok® LHG skal i skodun fyrir fyrsta flug hvern dag fara yfir atridi
samkveemt gatlistum, annarsvegar utan & pyrlunni og hinsvegar inni i henni. |
gatlistanum fyrir atridi ad utanverdu kemur medal annars fram ad athuga parf hvort
hlifar séu lokadar og leestar. | verklagi flugmanna® kemur fram ad tryggja skuli ad
skooun fyrir fyrsta flug dagsins hafi verid framkvaemd samkveemt vidhaldsbok. Ad 6llu
jo6fnu er pad i verkahring flugvirkja i &hofn en ef flugvirki er ekki med er pad i

verkahring flugmanna. [ fluginu sem atviki® vard var flugvirki ekki med.

! Maintenance Manual 05.21.00.601 91-23 Page 03.00
? Flight Manual Section 4.1, Operating Procedures, 1 External Checks



2 UMFJOLLUN OG NIDURSTADA

I fyrirflugsskodun fyrir fyrsta flug hvers dags kemur pad fram i vidhaldsbokum ad
athuga skuli hvort allar hlifar séu lokadar og laestar. bPad hefur verid i umsjon flugvirkja
aod fylgja pessu atridi gatlistans eftir. Par sem flugvirki var ekki hluti af ahéfn telur RNF
pbad hafa fyrirfarist ad yfirfara leesingu hlifarinnar. RNF telur pvi rétt ad arétta

nakveaema notkun gétlista mead tilliti til pessa.

Svo virdist sem stadsetning & GPS loftnetsbunadi hafi ekki verid naegilega igrundadur
med tilliti til pess ad laus hlif prystist ad drifskéftum og skrafur sem festu GPS loftnetin
nadu til drifskaftanna. Vio rannsékn a atvikinu kom i ljés ad dypsta skoran meeldist
0,92 millimetra djup eda teeplega helmingur af pykkt skaftsins.

I vishaldsdeild voru tveir flugvirkjar ad vinna vid préfun & gervihnattaleidsogukerfinu
(GPS). Ad lokinni préfun hafdi flugvirkinn sem var fyrir utan pyrluna hallad hlifinni aftur
an pess ad laesa henni en hvorugt var i hans verkahring samkveemt verklagi
Landhelgisgaeslunnar. begar flugvirkinn sem haféi verid inni i pyrlunni kom Gt sé& hann
ad buio var ad halla hlifinni aftur og taldi hann hlifina vera leesta 4n pess ad athuga
pad sérstaklega. bar sem bunadurinn var ekki sampykktur var ekki ad finna
leidbeiningar um vidhald & honum i vidhaldshandbdk pyrlunnar. RNF vill pvi leggja
aherslu & ad allur bunadur sem uUtbuinn er sérstaklega i loftfér LHG skuli sampykktur af

flugmalayfirvoldum.

I kjolfar atviksins hefur Landhelgisgeeslan medal annars feert loftnetsfestingar af
hlifinni, flugmdénnum verid gert ad skoda pyrluna ad utanverdu (hvor sina hlid) i
fyrirflugsskodun.

Ad sogn yfirflugvirkja eru vidhaldsverk hja LHG ekki lengur feerd i ,,skilabodaskjoédu”.



3 TILLOGUR i ORYGGISATT
RNF beinir pvi til Flugmalastjornar islands ad:

1. Hdn sjai til pess ad allar breytingar a loftforum LHG séu vidurkenndar af

flugmalayfirvéldum.

20. névember 2008

Rannsoknarnefnd flugslysa



