SKYRSLA UM FLUGSLYS

(sbr. 16g nr. 35/2004 um rannsokn flugslysa)

M-02108/AIG-06

TF-HHX

Schweizer 300C
Breiddalur a Reykjanesi
3. mai 2008

Markmid flugslysarannsékna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys
endurtaki sig og studla ad pvi ad 6ryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta stk og/eda abyrgd.
Skyrslu Rannsoéknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sonnunargagni i opinberum malum, en rannsékn a
meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsoékn flugslysa sbr. 16g nr. 35/2004 um ranns6kn

flugslysa.



1. HELSTU STADPREYNDIR

Stadur:

Dagsetning og timi:
Loftfario :

- tegund

- skrasetning

- framleidsluér

- radnuamer

- skirteini
Tegund flugs:
Fjoldi um borad:
Meidsl:
Skemmdir:
Atvikslysing:
Flugmadur:

- aldur, kyn

- skirteini

- reynsla

Breiddalur & Reykjanesi,
N 63° 58' 23.232", W 021° 54' 54.576".

3. mai 2008, kl. 11:23.

pyrla af tegundinni Schweizer 300C, model 269C.
TF-HHX, skrad til flutningaflugs.

2005.

$1880.

Lofthaefiskirteini i gildi.

Farpegaflug.

Tveir.

Engin.

Miklar.

Stjérnmissir i flugtaki.

29 ara karlmadur.

Handhafi skirteinis CPL(H), utgefio af Flugmalastjérn
islands 27. jani 2007. Skirteinid var i gildi pegar slysid

varo.

bPegar slysid vard var heildarflugtimi flugmanns 396
stundir. Reynsla a pessa flugvél var 285 stundir. Hann
hafdi flogid 21,7 stundir & sidustu 90 dégum fyrir slysio

og framkvaemt 56 lendingar.



Um flugid

Flug TF-HHX ad morgni 3. mai 2008 var Gtsynis- og kynnisflug um Reykjanes. |
undirbaningi fyrir flugio syndi flugmadur farpega hvernig saetisbelti var spennt og losad.
Einnig benti flugmadur farpega & spjald fyrir neydarbunad. Lagt var upp fra
Reykjavikurflugvelli Gt leid 6 i 1000 feta haed og Krisuvikurvegi fylgt i att ad Helgafelli.
Flogid var austur fyrir Helgafell i 1000-1200 feta haed. Par syndi farpeginn kerfum
pyrlunnar mikinn ahuga og baudst flugmadurinn til ad syna honum hvernig stjorntaeki
pyrlunnar virka og hélt i sudvesturatt og flaug inn Breiddal. Vid sudvesturenda
Breiddals snéri flugmadurinn pyrlunni til austurs og lenti henni & moldarflagi i

upppornudu stéduvatni (sja mynd 1).
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,Gullkistugia

Mynd 1: Flugferill pyrlunnar og brotlendingarstadur.

Flugmadurinn baud farpbeganum ad setja hendur a ferilstyri (cyclic) pyrlunnar og fylgja
sinum hreyfingum eftir. Pvi naest vokadi (hover) flugmadurinn pyrlunni og fylgdist med
viobrogoum farpegans. Flugmadurinn var ansegdur med vidbrégd og hreyfingar
farpegans og lenti pyrlunni pvi ad nyju. Flugmadurinn vokadi pyrlunni aftur og fylgdi
farpeginn hreyfingum hans med hénd sina & ferilstyrinu. [ vokinu hristist pyrlan adeins,



bra pa farpeganum og ytti i ésjalfrada vidbragoi ferilstyrinu fram & vid. Flugmadurinn
kallagi til farpega um ad sleppa ferilstyrinu. Vio pad ytti farpeginn ferilstyrinu meira
fram a vid og hélt pvi par. Flugmadurinn reyndi ad toga ferilstyri ad sér til ad varna pvi
ad pyrlan reekist i jordina. Tokst flugmanninum ekki ad vinna & moti farpeganum og
rakust skidi og sidan blod adalpyrils i jordina. Pyrlan valt fram yfir sig, stélkjalkinn (tail-
boom) brotnadi af og pyrlan hafnadi & haegri hlid med dautt & hreyfli. | brotlendingunni

for neydarsendir pyrlunnar i gang. Skemmdir & pyrlunni ma sja & mynd 2 og 3.

Mynd 2: byrlan hafnadi & heegri hlid.



Vinstri hurd

Mynd 3: Flugmadur og farpegi yfirgafu pyrlu um hurdarop & vinstri hlid (hlid
flugmanns)

Flugmadurinn og farpeginn losudu sig Ur saetisbeltum og klifrudu Ut um vinstri hurdarop
pyrlunnar.  Hringdi flugmadurinn i flugrekstrarstjéra Pyrlupjénustunnar og tilkynnti
honum um slysid. Flugrekstrarstjorinn hringdi i Rannsoknarnefnd flugslysa og tilkynnti

um slysid.



2. GREINING OG NIDURSTADA

| flugrekstrarhandbdk Pyrlupjonustunnar grein 8.2.2.8 Passenger Briefing er fjallad um
ad flugmadur skuli beina athygli farpega ad 6ryggisspjaldi sem synir neydarutganga,
stadsetningu bjorgunarvesta, neyodarsendis, slokkviteekja, sjukrakassa o0.s.frv.
Sérstaklega er tekid fram ad i pyrlum &n fluglida skuli upplysa farpega sérstaklega um
opnun hurda og neydardtganga, notkun seetisbelta, stédu seeta i flugtaki og lendingu
asamt almennum 0ryggisleidbeiningum vardandi 6ryggi i farpegarymi. Grein 8.2.2.8
visar i grein 8.3.16 sem tilgreinir nanar hvada upplysingum flugmadur skal koma til
farpega fyrir flug. | greininni kemur fram ad flugmadur skal upplysa farpega um

eftirffarandi atrioi:

(a) Stadsetningu Utganga og neydarutganga, ef einhverjir eru.
(b) Virkni allra Utganga og neydarutganga, ef einhverjir eru, med utskyringu eda
synikennslu ef mégulegt.
(c) Stadsetningu og virkni bjorgunarvesta, ef einhver eru.
(d) Hvernig festa skuli, prengja og losa saetisOlar.
(e) Upplysa farpega um ad hafa seetisélar avalt spenntar, ad reykingar séu ekki
leyfdar og ad nota ekki rafmagnstaeki sem geetu haft ahrif & kerfi pyrlunnar.
Flugmanninum ladist ad fara yfir neydarvidbrogo med farpeganum en RNF telur po
ekki ad pad hafi tafid fyrir farpeganum og flugmanninum er peir yfirgafu pyrluna par
sem pyrlan hafnadi & heegri hlid og flugmadurinn opnadi hurdina vinstra megin (i pyrlu

af gerdinni Schweizer 300C situr flugmadurinn i vinstra saeti).

I flugrekstrarhandbok Pyrlupjonustunnar grein 8.3.13 Use of Vacant Crew Seats er
tekid fram ad adeins flugmadur med réttindi megi sitja i flugmannssaeti med virkum
stjornteekjum. Petta verklag & vid pyrlur par sem krafist er tveggja flugmanna. Ekkert
verklag er vardandi notkun farpega & seetum med virkum stjérnteekjum i pyrlum sem
krefjast adeins eins flugmanns. Flugmadurinn hafdi ekki flugkennararéttindi og
pyrlupjonustan ekki leyfi til flugkennslu. Méatti flugmadurinn par af leidandi ekki leyfa

farpeganum ad hondla stjorntaeki pyrlunnar.

I kjolfar slyssins sendi Flugmalastjorn islands Pyrlupjonustunni rekstrarfyrirmaeli par

sem peim var skylt ad koma med Urbaetur i 6ryggisatt.

pad er alit Rannsoknarnefndar flugslysa ad osjalfrada viobrégd farpega hafi ordio pess

valdandi ad hann ytti ferilstyri fram & vid og vid pad missti flugmadurinn vald a pyrlunni.



3. TILLOGUR i ORYGGISATT

Rannsdknarnefnd flugslysa vill itreka eftirfarandi tillogu i 6ryggisatt sem beint var til
Flugmalastjornar islands i mali M-05100/AIG-24 arid 2001:

LAd han sjai til pess, ad flugrekendur sem ekki hafa pegar sett akveedi i
flugrekstrarhandbeekur sinar, er varda adgang farpega ad framsaeti vid virk

styri pegar einn flugmadur er & flugvélinni, geri pad.”

4. BREYTINGAR I ATT TIL ORYGGIS

Sidan slysid vard hefur flugrekandinn breytt koéflum 8.2.2.8, 8.3.12 og 8.3.16 i
flugrekstrarhandbok sinni. Breytingarnar mida ad pvi ad upplysa farpega um ad virk
stjérnteeki séu adgengileg honum og pad geti haft alvarlegar afleidingar ad snerta pau
sem og 6ll meeliteeki og rofa. Einnig ad sja til pess ad farpegar undir ahrifum afengis
sitji ekki i saetum med virkum stjornteekjum og ad allir farpegar séu upplystir um
neydarbinad og neydarvidbrogd. Breytingarnar & kéflum flugrekstarhandbdkarinnar

ma sja hér ad nedan (i greenu):

8.2.2.8 Passenger Briefing

In addition to having their attention drawn to the safety cards, passengers are to
be carefully briefed on their contents, as detailed in para. 8.3.16. Particularly in
helicopters which are not carrying cabin crew, emphasis should be placed on the
operation of the normal/emergency exits, the use of safety/seat belts/harnesses,
the position of seat backs during take-off and landing, and the general
requirements for cabin safety security at all times. Passengers that are not
physically fit to sit by an emergency exit should not be seated there. If
passengers are seated where access to flight controls is possible emphasis
should be made regarding item (f) in 8.3.16. Additionally, under no circumstances
shall a person suspected to be under the influence be allowed to occupy a seat
with flight controls.

and;

See next page:



8.3.12 Admission to Cockpit
The Commander must ensure that no person, other than a flight crew member
assigned to a flight, is admitted to, or carried in the cockpit unless that person is:
(a) An operating crew member.
(b) A representative of the Authority responsible for certification, licensing or
inspection if this is required for the performance of his official duties, or;
(c) Permitted by, and carried in accordance with 8.3.16 (f) of this chapter.

The commander shall ensure that:
(a) In the interests of safety, admission to the cockpit does not cause
distraction and/or interfere with the flight's operation; and;
(b) All persons carried on the cockpit are made familiar with the relevant
safety procedures.

The final decision regarding admission to the cockpit shall be the responsibility of
the Commander.

8.3.16 Passenger Briefing Procedure
The Pilot-in-Command will carry out a passenger pre-flight safety briefing prior to
each departure. The passengers should be briefed on each of the following;

(a) The location of each normal and emergency exit, if available.

(b) The operation of each normal and emergency exit, if available, by
explaining and demonstration, if practical.

(c) Location and operation of life vests, if applicable.

(d) How to fasten, tighten, and unfasten safety belts.

(e) Inform passengers to keep seat belts fastened at all times, no smoking
and not to use portable electronic devices that can adversely affect the
aircraft systems and equipment.

()  Passengers seated where access to flight controls is possible shall be
briefed that they may not touch the flight controls, instruments or any
switches, as this could have serious consequences to the safety of the
flight.

Reykjavik, 17. oktober 2008
Rannsoknarnefnd flugslysa



